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I4, Bescané, Beuda, Biure, Boadella d’Emporra, Bordils,
Borrassa, Cabanelles Camds, Campdevanol, Camprodon,
Canet d'Adri, Castellfollit de la Roca. Cellera de Ter (La).
Celra, Cervia de Ter, Cistella, Colomers, Cornella de Terri,
Crespid, Darnius, Esponella, Far d’'Emporda, Figueres, Fla-
¢a, Foixa, Fontcoberta, Garrigas, Garrigoles, Jafre, Juia,
Liado, Llanars, Llers, Madremanya, Maia de Montcal,
Macanet de Cabrenys, Mieres, Molld, Monfagut, Navata,
Ogassa, Olot, Ordis, Osor, Palau de Santa Eulalia, Palol
de Revardit, Pera (La), Planes d'Hostoles (Les), Pont de
Molins, Pontés, Porqueres, Preses (Les). Quart , Ripoll,
Riudaura, Rupi&, Sales de Llierca, Salt, Sant Feliti de Palle-
rols, Sant Ferriol, Sant Gregori, Sant Jaume de Ulierca,
Sant Joan de les Abadeses, Sant Joan de Mollet, Sant
Jordi Desvalls, Sant Joan de les Abadeses, Sant Julia
del Llor i Bonamati, Santa tlogaia d'Alguema, Santa Pau,
Sarria de Ter, Saus, Serinya, Siurana, Susqueda, Tallada
d’Emporda (La), Terrades, Torroella de Fluvia, Tortell3,
Ultramort, Vall de Vianya {La), Vall d’En Bas {La), Vall-
fogona de Ripollés, Ventalls, Verges, Vidra, Vilablareix,
Viladesens, Vilademuls, Vilafant, Vilair, Villalonga de Ter,
Vilamalla, Vilanant y Vilopriu.

' Comunidad Auténoma de Extremadura

Provincia de Badajoz:
Valencia de Mombuey.

Comunidad Auténoma de Murcia
Provincia de Murcia:

Murcia, Abanilla, Abaran, Aguilas, Albudeite, Alcan-
tarilla, Aledo, Alguazas, Alhama de Murcia, Archena,
Beniel, Blanca, Campos del Rio, Ceuti, Cieza, Fortuna,
Fuente Alamo, Librilla, Lorca, Lorqui, Mazarrén, Molina
de Segura, Mula, Ojés, Pliego, Puerto Lumbreras, Ricote,
San Javier, San Pedro del Pinatar, Santomera, Torre-Pa-
checo, Torres de Cotillas (Las), Totana, Ulea, Villanueva
del Rio Segura. '

Comunidad Auténoma Valenciana
Provincia de Alicante:

Alacant, Agost, Aigles, Albatera, L'Alfas del Pi, Algor-
fa, Alguena, Almoradi, Aspe, Benejuzar, Benferri, Beni-
dorm, Benij6far, Bigastro, Busot, Callosa de Segura, Cam-
pello (El), Catral, Cox, Crevillent, Daya Nueva, Daya Vieja,
Dolores, Elda, Elx, Finestrat, Formentera del Segura, Gran-
ja de Rocamora, Guardamar del Segura, Hondén de las
Nieves, Hondon de los Frailes, Jacarilla, Monover, Mon-
tesinos (Los), Monforte del Cid, Mutxamel, Novelda, Ori-
huela, Orxeta, Petrer, Pilar de la Horadada, Pinoso, Rafal,
Redovén, Relleu, Rojales, Romana (La), San Fulgencio,
San Isidro, San Juan de Alicante, San Miguel de Salinas,
San Vicent del Raspeig, Santa Pola, Sella, Tibi, Torrevieja,
Vila Joiosa (La) y Xixona. -

ANEXO Il

Glosario de términos

Aceleracion sismica: Aceleracion del movimiento del
terreno producido por las ondas sismicas generadas por
un terremaoto.

Cartografia oficial: La realizada con sujecién a las pres-
cripciones de la Ley 7/1986, de Ordenacién de la Car-
tografia, por las Administraciones Plblicas o bajo su
direccian y control.

Coordenadas hipocentrales: Son las coordenadas del
foco sismico. Estan formadas por las coordenadas epi-
centrales y la profundidad focal.

Elementos en riesgo: Poblacién, edificaciones, obras
de ingenieria civil, actividades econdmicas y servicios
publicos que se encuentren en peligro en un area deter-
minada.

Epicentro: Proyeccién del hipocentro sobre la super-
ficie terrestres.

Hipocentro: Punto donde se produce el terremoto.

Intensidad sismica: Ndmero escalado que indica los
dafios o efectos de un terremoto en un lugar determinado
sobre las personas,; estructuras y material terrestres. La
escala utilizada en Europa vy la oficial en Espaiia es la
MSK, con grados de | a XIi.

Isosista: Linea que une puntos de igual intensidad
sismica.

Magnitud; Cuantificacion de la energia liberada por
un terremoto basada en la medida instrumental de la
amplitud de las ondas sismicas. Hay diferentes escalas
dependiendo del tipo de onda medida. La mas utilizada
es la escala de Richter.

Método determinista: Método de célculo de la peli-
grosidad sismica basado en la hipétesis de que la sis-
micidad futura sera igual que la ocurrida en el pasado.

Meétodo probabilista: Método de célculo de la peli-
grosidad sismica basado en que, conocida la sismicidad
pasada, se pueden establecer las leyes estadisticas que
definen los fendmencs sismicos de una zona.

Método zonificado: Método de calculo de la peligro-
sidad sismica en el que se consideran las fuentes sis-
mogenéticas, es decir, zonas de caracteristicas sismo-
tectdnicas comunes.

Movilizacién: Conjunto de operaciones o tareas para
la puesta en actividad de medios, recursos o servicios
que hayan de intervenir en emergencias.

Peligrosidad sismica: Probabilidad, en términos no
siempre estrictamente matemaéticos, de que en un inter-
valo de tiempo y como consecuencia de la sismicidad
y del medio de propagacion de las ondas sismicas, se
supere en determinada zona una valor del parametro
(I, a, etc.) que nos mida el movimiento del suelo.

Periodo de retorno: Es la inversa de la probabilidad
anual. :

Profundidad focal: Profundidad a la que se produce
un terremoto.

Replicas: Terremotos que siguen al terremoto prin-
cipal de una zona y ligados genéticamente con él.

Riesgo sismico: Numero esperado de vidas perdidas,
personas heridas, dafios a la propiedad y alteracién de
la actividad econdmica debido a la ocurrencia de terre-
motos. ‘

Vulnerabilidad sismica: Es el grado de pérdida de un
elemento en riesgo dado, expresado en una escala de
0 {sin dafio) a 1 (pérdida total), que resulta de la ocurren-
cia de un terremoto de una determinada magnitud.

MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS,
TRANSPORTES Y MEDIO AMBIENTE

12365 ORDEN de 22 de mayo de 1995 por la que

. se reemplazan los anexos 1 y 2 del Decreto

1675/1972, de 26 de junio, relative a las

tarifas por ayudas a la navegacion aérea (Eu-
rocontrol).

De conformidad con lo dispuesto en el acuerdo mul-
tilateral relative a las tarifas por ayudas a la navegacién
aérea, hecho en Bruselas el dia 12 de febrero de 1981,
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que ha sido ratificado por Espafia mediante Instumento
de 14 de abril de 1987, en particular con lo establecido
en los parrafos 1.a} y 2.e) del articulo 3.° y el parrafo
1.a) del articulo 6 de dicho Acuerdo, vy en ejecucion
de la Decisién nimero 28 de la Comision Ampliada de
Eurocontrol, de 12 de abril de 1995, es preciso modificar
el anexo 2 del Decreto 1675/1972, de 26 de junio,
relativo a las tarifas por ayudas a la navegacién aérea
{Eurocontrol), en la redaccion dada por la Orden de 28
de diciembre de 1994. No obstante, a pesar de que
las modificaciones introducidas por la citada Decision
no afectan al anexo | del referido Decreto, se ha estimado
conveniente incluir en esta Orden el texto integro de
ambos anexos, al objeto de regular en una misma dis-
pgsicién todas las tarifas por ayudas a la navegacion
aérea.
En su virtud, dispongo:

Articulo Unico.

Los anexos 1 vy 2 del Decreto 1675/1972, de 26
de junio, relativo a las tarifas por ayudas a la navegacicn
aérea (Eurocontrof), se sustituyen por los que se con-
tienen en esta Orden, que entrara en vigor el dia siguiente
al de su publicacién en el «Boletin Oficial del Estado»,
si bien sus efectos se produciran a partir de! dia 1 de
mayo de este afo, de conformidad con lo determinado
en la Decisién nimero 28 adoptada por la Comisidn
Ampliada de Eurocontrot el dia 12 de abril de 1995,

Madrid, 22 de mayo de 1995,
BORRELL FONTELLES

Ilmos. Sres. Secretario general para los Servicios de
Transportes y Director general de Aviacion Civil.

ANEXO 1

Tarifas a aplicar por el uso de la Red de Ayudas a
la Navegacion Aérea

~ Primero.—La tarifa que ha de regir se ha calculado
siguiendo la férmula:

r=txN

donde «r» es la tarifa; «t» el precio unitario espariol de
tarifa, y «N» el nimero de unidades de servicio corres-
pondientes a cada vuelo efectuado en el espacio aéreo
definido en el articulo 3 del Decreto 1675/1972, de
26 de junio.

Segundo.—El nimero de unidades de servicio, desig-
nado «N», se obtiene por aplicacién de la férmula:

N=dxp

en la que «d» es el coeficiente distancia del vuelo efec-
tuado en el espacio aéreo descrito en el articulo 3 del
referido Decreto, y «p» el coeficiente peso de la nave
interesada.

Tercero~1. Con la excepcién de lo dispuesto en
el parrafo tercero del presente apartado, el coeficiente
distancia es igual al cociente por 100 del nimero que
mide la distancia ortodrémica, expresada en kildmetros,
entre:

a) El aerddromo de salida situado en el interior del
espacio aéreo descrito en el articulo 3 del Decreto o
en el punto de entrada en este espacio, y

b) El aerddromo de destino situado en el interior
del espacno aéreo o el punto de salida de este é¥pacio.

2. Estos puntos son de paso por las rutas aéreas
de los limites laterales de dicho espacio aéreo, tal como

figuran en la «Publicacion de Informacidén Aeronautica»
{«AlP») RAC 3.1-0A y 3.1-0B, se fija teniendo en cuenta
la ruta mas generalmente utilizada entre dos aeradromos
0, a falta de poder determinar ésta, la ruta mds corta.
Las rutas mas generalmente utilizadas, en el sentido del
parrafo anterior, se revisaran anualmente antes de 1 de
noviembre, para tomar en cuenta las modificaciones que
eventualmente aparezcan en la estructura de las rutas
o en las condiciones de tréafico.

3. A la distancia que haya de tenerse en cuenta,
de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 1 se le
disminuiran 20 kilometros por cada despegue o cada
aterrizaje efectuado en el espacio aéreo descrito en el
articulo 3 del Decreto citado.

4. Para el célculo de la tarifa, el coeficiente distancia
estara expresado con un nimero de dos decimales.

5. Paralos vuelos excluidos del campo de aplicacion
del apartado sexto, y en virtud de lo establecido en el
parrafo cuarto del referido apactado, el punto de entrada
o de salida, referente al espacio aéreo situado scbre
el océano Atlantico serd el punto real por el que cada
aeronave atraviesa los limites laterales del citado espacio
aéreo.

Cuarto.—1. El coeficiente peso es igual a la raiz cua-
drada del cociente obtenido al dividir por 50 el nimero
de toneladas métricas del peso maximo certificado al
despegue de la aeronave, tal como figura en el certificado
de aeronavegabilidad, en el manual de vuelo o en cual-
quier otro documento oficial equivalente, es decir:

Pasc maximo al despegue

p= ) 50

Cuando el peso maximo certificado al despegue de
la aeronave no sea conocido por los organismos res-
ponsables de las operaciones, encargados de la recau-
dacion de la tarifa, el coeficiente peso serd establecido
sobre la base del peso de la versidbn méas pesada del
tipo de esta aeronave que esté registrada.

2. Sin embargo, para un explotador que ha decla-
rado a los organismos responsables de las operaciones,
encargados de la recaudacion de la tarifa, que dispone
de varias aeronaves correspondientes a versiones dife-
rentes de un mismo tipo, el coeficiente peso, para cada
aeronave de este tipo utilizada por ese explotador sera
determinado sobre la base de la media de los pesos
maximos al despegue de todas sus asronaves de este
tipo. El calculo de este coeficiente por tipo de aeronave
y por explotador sera efectuado como minimo una vez
al afo.

En ausencia de tal declaracion, el coeficiente peso
de cada aeronave de un mismo tipo, utilizada por un
solo explotador, sera establecido sobre 1a base del peso
maximo admisible al despegue de la versién mas pesada
de este tipo.

3. Para el célculo de la tarifa, el coeficiente peso
estard expresado por un niimero de dos decimales.

Quinto.—1. Los precios unitarios de referencia apli-
cables por los servicios puestos a disposicion de los usua-
rios. dentro de los espacios aéreos que se indican, son
los siguientes:

FIR/UIR BArcelona ......ovvvvvevveveeennenonnin 47,13
FIRZJUIR Canarias .......cccviiviiiiirennninenns 50,23
FIR/UIR Madrid ..o 47.13
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Estos precios unitarios, asi como las tarifas que figu-
ran en el anexo 2 del citado Decreto, se volveran a cal-
cular mensualmente en funcion de los tipos de cambio
de referencia y el tipo de cambio mensual medio, entre
el ecu y las monedas nacionales, durante el mes anterior
a aquel en que el vuelo tiene lugar. El tipo de cambio
aplicado sera el publicado en el «Diario Oficial de las
Comunidades Europeas» (Comunidades e Informacio-
nes). Si el tipo de cambio no se indicara en esta publi-
cacion se calculard a partir, por una parte, del tipc de
cambic entre el ecu y el ddlar estadounidense y, por
otra, del tipo de cambio entre la moneda nacional y
el délar estadounidense, tal como lo publique el Fondo
Monetario Internacional en sus «Estadisticas Financieras
Internacionalesy.

2. Los tipos de cambio de referencia a utilizar.para
el ajuste mensual de los precios unitarios y tarifas
transatlanticas son los siguientes: 1 ecu = BEF 39,6323
=DEM 1,91818 =FRF 6,67349=GBP 0,790531=NLG
2,15151 =IEP 0,800096 =CHF 1,61858 =PTE
197,036 =ATS 13,4948 =ESP 158,232 =GRD
289,751 =TRL 37876,6 =MTL 0,455484 =CYP
0,6855637 =HUF 122,810 =NOK 8,38725 =DKK
7,563585 =SIT 152,186,

Sexto.—1. Las disposiciones que figuran en los apar-
tados precedentes de este anexo no son de aplicacion
a los vuelos efectuados por aeronaves para las cuales
el aerddromo de partida o de primer destino esta situado
en las zonas mencionadas en la columna 1 del anexo 2,
y gue penetren en 10s espacios aéreos de los Estados
participantes en el sistema Eurccontrol de percepcion
de precios por utilizacion en ruta de instalaciones y ser-
vicios de ayudas a la navegacion. Para estos vuelos se
fijaran los precios teniendo en cuenta las distancias rea-
les ponderadas en base a las estadisticas establecidas
por la organizacion Eurocontrol, partiendo de los datos
de trafico facilitados por los centros de control respon-
sables de los Servicios de Navegaciéon Aérea de Ruta
sohre el Atléantico Norte.

2. Los precios correspondientes para una aeronave
cuyo coeficiente de peso es igual a la unidad (50 tone-
ladas métricas) figuran en el anexo 2.

3. En los casos descritos en el parrafo 1, cuando
se trate de vuelos realizados por asronaves militares que
se beneficien en una exoneracion de tarifa por el sobre-
vuelo del territorio nacional de uno o varios de los Esta-
dos participantes en el sistema Eurocontrol, de confor-
midad con lo dispuesto en el apartado séptimo del pre-
sente anexo, las distancias ponderadas, a partir de las
cuales se han fijado los precios que figuran en el
anexo 2, se disminuiran en las distancias ponderadas
correspondientes al sobrevuelo de dichos Estados.

4. Las disposiciones contenidas en los parrafos pre-
cedentes no se aplicaran a los vuelos descritos en el
parrafo primero, si ei aerédromo de origen o de primer
destino no figura en la columna segunda del anexo 2.

Séptimo.—Se consideraran exonerados del precio por
utilizacidon en ruta de instalaciones y servicios de ayuda
a la navegacion, los vuelos a que se hace referencia
en el apartado anterior y a los cuales se les haya aplicado
un precio idéntico, de conformidad con la reglamenta-
cion de un Estado participante en el sistema Eurocontrol
de percepcion de precios de tarifas.

Octavo.—Las presentes tarifas no son de aplicacion
a los vuelos de las siguientes categorias:

a) Vuelos efectuados por aeronaves civiles cuyo
peso maximo admisible al despegue, indicado en el cer-
tificado de aeronavegabilidad, en el manual de vuelos
o en cualquier otro documento oficial equivalente, sea
inferior a dos toneladas métricas.

b) Vuelos efectuados en su totalidad segin las
reglas de vuelo visual en el espacio aéreo de las Regiones
gellnformacic’m‘ de Vuelo dependientes del Estado espa-
fiol.

¢) Vuelos que terminen en el aerédromo de salida
de la aeronave en el curso de los cuales no se havya
efectuado ningun aterrizaje (vuelos circulares).

d) Vuelos de busqueda y salvamento efectuados
bajo la responsabilidad de un grganismo competente
del Servicio de Blasqueda y Salvamento.

&) Vuelos que se realicen exclusivamente con el pro-
posito de comprobar o de ensayar los equipos utilizados,
0 que se pretendan utilizar, como ayudas en tierra a
la navegacion aérea.

f) Los vuelos de entrenamiento realizados exclusi-
vamente con objeto de obtener una licencia o una cali-
ficacién, en el caso de la tripulacién de vuelo, y en los
que esta circunstancia se haga constar mediante la noti-
ficacién apropiada en el plan de vuelo. Los vuelos deben
efectuarse sin fines comerciales y dentro del espacio
aéreo definido en el articulo 3.° del Decreto 1675/1972,
de 26 de junio. Los vuelos no deben utilizarse para el
transporte de pasajeros ni para el posicionamiento o
la entrega de la propia aeronave.

g) Vuelos efectuados Unicamente para transportar
a miembros de las Familias Reales, Jefes de Estado y
de Gobierno y Ministros en mision oficial.

h) Vuelos de las aeronaves militares de aquellos pai-
ses con los que exista trato de reciprocidad.

i} Vuelos de ensayo efectuados exclusivamente con
el objeto de obtener, renovar 0 mantener el certificado
de aeronavegabilidad de una aeronave o de un equipo,
siempre que esta circunstancia se haga constar mediante
la notificacion apropiada en e! plan de vuelo, y dicho
vuelo se realice en su totalidad dentro de las Regiones
de Informacion de Vuelo del Estado espafiol. Estos vuelos
deben efectuarse sin fines comerciales, o pudiendo uti-
lizarse por el transporte de pasaje o carga.

ANEXO 2

Tarifas a partir del 1 de mayo de 1995 para los vuelos

sefialados en el apartado sexto del anexo 1 sobre las

condiciones de aplicacién referentes a aeronaves

cuyos coeficientes de peso sean igual a uno (50 tone-
ladas métricas

Aaropueytos de se_ntida sropusrtos primer destinge
fode primer destno) A o)
b | 2 - 3
ZONA I Erankfart ....(.k. b) ....... 1%;2;8
openhague {Koben). ...... ,
Enﬁ%g ‘g OaI {ondres (London) .......... 751,33
Xorte de 580 N|PaMis «.ooivverricini, 1.014,39
con la excepcion Prestwick .........ccooenenas 393,37
de Islandia.
ZONA ﬁbidjén ..................... : ;gg?g
o MMAN e ieaarannnes . .
Enﬁeail% 0 Amsterdam ................. 735,82
Y 8O NV B5e N, | Atenas (Athina) ............ 1.168.05
Y Y ' | Bale-Molhouse ............ .| 938,99
Banjul ............cooociall 179,21
: Barcelona ................... 758.86
- Belfast .........coveveeennen. 179.10
Berlin ........ocvviviiiiinnnn. 1.017,70
Birmingham ................ 430.04
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Aeropuertos de salida . . Asgropusrios de salida . .
{o d{ﬁ::;z;i?:uno) Aeropu7:;t¢;: r;:lr;r:;r) desting Ecus (:de:i‘::::;z;d::ﬁno) Aeropu?;tzi;;:lr;zr) destino Ecus
1 2 3 1 2 3
Burdeos (Bordeaux) ....... 544,37 Estocolmo {Stockholm)} ...| 430,75
Bristol ........oooiiiinl L. 434,22 Stuttgart .................... 1.049.,87
Bruselas (Bruxelles) ....... 759,63 TelAviv ...l 1.493,75
Bucarest (Bucuresti) ....... 1.623,16 Tenerife ...... s 498,71
Budapest ................... 1.422.81 Timisoara/Guiarmata ..... 1.623,18
Cairo .........cvevininnnnn, 1.139,59 Turin(Torino) ............... 1.041,93
Cardiff ................ce.... 311,37 Toulouse-Bloagnac ........ 698,09
Casablanca ................. 397,71 Varsovia (Warszawa) ...... 861,62
Dakar ..........ccvvnennnn.. 179,07 Viena (Wien) ............... 1.422,37
Dubfin .......ooovviviinnnnn.. 146,87 Zirich ....................... 1.033,68
Dasseldorf .................. 881,05 :
East Midtands .............. 473,54
Frankfurt .................... 994,22 _
Ginebra (Geneva) .......... 906,51 ?:Z’::ﬁmg::{?:g? Aeropuertos primer destino Ecus
Glasgow ................. e 257,47 situados en: {o de partida)
Hamburgo (Hamburg) ..... 898,01
Helsinki ..................... 536,45 1 2 3
Estanl:)bul (Istambul/Ata- 1694 27
tirk) ... . . .
Jeddah ..l o 116838  ZONAIL pmsterdam -................} 832,83
Johanesburgo {Johannes- Al oeste de Frankfurt ...............oon. 1.000,29
burg, Jan Smuts) ........ 179.50 110°0y, Ginebra (Geneva) .......... 1.197.53
Kiev . ..oooviieiiiinn.. 949,32 entre 28° N Glasgow ....................| 351,19
Copenhague (Kobenhavn).| 711,80  y55°N. Copenhague (Kobenhavn} | 613.94
Colonia-Bonn (K6In-Bonn) .| 891,562 Londres (London) .......... 707.94
LagOS .................... K 180,07 Luxemburgo (Luxem_
Las Palmas, Gran Canaria.| 539,92 bourg) .............l 1.046,14
Leeds and Bradforf......... 423,70 Madrid .......coevveninnnnes 428,17
Ll"e .......................... 670,1 3 Manchester ................ 558'73
Lisboa ....................... 434,74 Milan (Milano) ...... e 1.027.24
Londres (London) .......... 515,68 Munich (Miinchen) ........ 1.407.48
Luxemburgo {(Luxem- Paris ..oovreneiieeieiiinnnn. 844,13
bourg) ...........oeivnnnes 880,75 Prestwick 351,19
Lyon ..., 799,69 Roma ..oooooeienn, .11.027.24
Maasjcncht .................. 815,39 Shannon 101,18
Madrid ... 569,06 Zirich ......ovveeiiiiiene, 1.272,50
Malaga ..................ee0s 666,34
Manchester ................ 391,67
|Manston ....... eeaneneanas 682,12 ZONA V! Amsterdam ................. 761,24
Marsella (Marseille} ....... 956,92 Barcelona ................... 910,98
Milan (Milano) .............. 100399  Aloesteds - lggnn [ I 933.03
Monrovia ................... 179,21 20° Ny enztgao N | Bruxelas {Bruxelles) ....... 774.04
Mosct (Moskva) ........... 504,73 e eluverd Diisseldorf .................. 934,17
Munich (Miinchen) ........ 1.205.64 i{}lq uyendo Frankfurt .........ccevvvveen. 1.003,64
Nantes ........ e 477,43 exico. Hamburgo {Hamburg) ..... 939,00 .
Népoles {Napoli-Capodichi- _ Helsinki ..................... 532,11
(31} 1.049,02 Colonia-Bonn (KéIn-Bonn) .| 856,40
Newcastle .................. 405,96 Las Paimas, Gran Canaria .| 634,20
Niza (Nice) .................. 1.022,56 Lisboa ......eevvvnennnnnn. 508,67
Ostende (Oostende) ....... 650,66 Londres {London) .......... 553,26
Oslo ..........iiviiiiinnnn, 490,32 Madrid ...................... 628,93
Paris ........cccoiivvinniennn. 694,01 Manchester ................ 381,19
Punta Delgada, Azores Milan (Milano) .............. 963,73
(Ponta Delgada, Acores}.| 185,93 Munich {(Minchen) ........ 1.204.99
Oporto (Porto) .............. 309,87 Paris ...ooooieei, 691,79
Praga (Praha) ............... 1.188,44 Praga{Praha) ............... 1.196.13
Prestwick ................... 257,47 Roma ...........coocvnene. 1.126,11
Rivadh ...................... 1.546,65 Sal l., Cabo Verde .......... 116,95
Roma ..............eevveves 1.160,08 Santa Maria, Azores (Santa
Sali. Cabo Verde .......... 179,07 Maria, Agores) .......... 200,06
Santa Maria, Azores {Santa Santiago, Espafa .......... 486,88
Maria, Agores) .......... 198,92 Shannon ..............o..e. 207,79
Santiago, Espaha .......... 263,23 Viena (Wien} ............... 1.399,81
Shannon .................... 106,21 Zirich ..............co0in 1.028.,01
Sofia ... 1.504,66
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{0 de primer dastino} Aeropuertos primer destino

Ecus

situados an: {0 de salida)
1 2

ZONA V: g«mst?rdam ................. ggggg

; arcelona ................... .
ﬁz)g%st‘;a de gurdelos ((BBordeﬁux)) ....... gggg%

-Bruselas (Bruxelles) ....... ,
ooe R, 129" [ Dijsseldor ................ 1.012.43
: Frankfurt .................... 1.142,04
Glasgow .................... 410,08
Hamburgo {Hamburg) ..... 1.067.79
Helsinki ..................... 936.43
Colonia-Bonn (KéIn-Bonn) . [1.122,67
Las Palmas, Gran Canaria .| 648,15
Lisboa ..................hl.0s 603,34
Londres {London) .......... 794,31
Lyon oo 1.048,37
Madrid ...................... 766,73
Manchester ................ 553,88
Marsella (Marseille) ....... 1.191,68
Milan {Milano) .............. 1.161.,26
Munich (Miinchen) ........ 1.266,59
Nantes ............ocevvvien, 755,23
Paris .........ccccciiiiiinnnn, 902,06
Oporto {(Porto) .............. 586,82
Porto Santo, Madeira ...... 388,61
Prestwick .................0. 410,08
Roma ......oovvevieiinnntt, 1.3056,656

Santa Maria, Azores (Santa

Maria, Agores} .......... 261,75
Santiago, Espafa .......... 590,89
Shannon .................... 328,64
Tenerife ..........coovvvvntes 643,13
Toulouse-Blagnac .......... 1.015,45
Viena (Wien) ............... 1.285,79
Zirich ................o L 1.247.78

Las cantidades anteriormente indicadas han sido
calculadas de acuerdo con las siguientes tarifas unitarias
aplicadas en los diferentes paises participantes en el

sistema;

Ecus

Bélgica/Luxemburgo ... ..
Alemania ............ ...
Francia ..........cccoveiiiiiiniiinnenns, s
ReinoUnido ..o,
Paises Bajos .......c..cooviiiiiiiiii
Irlanda ........... S
SUIZE ... e
Portugal ... e
Austria
Espana:

Peninsula ..........cooviiieiii
Canarias .........oeiii

Portugal-Santa Maria ..................cccvvet
Grecia ....ooooiii i
Turquia ...
Malta ...
Chipre .. ..
Hungria ...
[T =T -
Dinamarca .........ooovvviviiiiiiii s
Eslovenia ............... i,

72,28
79,84
66,17
76,68
50,66
27,95
83,63
40,21
67.12

47,13
50,23

14,28
17,21
33,56
37.21
24,63
18,87
54,16
556,10
69,18

MINISTERIO DE LA PRESIDENCIA

12366 ORDEN de 19 de mayo de 1995 por la que
se desarrolla el Real Decreto 1665/1991, de
25 de octubre, por el que se regula el sistema
general de reconocimiento de los titulos de
Ensenanza Superior de los Estados miembros
de la Union Europea que exigen una forma-
cion minima de tres afios de duracion, en lo
que afecta a las profesiones de Economista,
Actuario de Seguros, Diplomado en Ciencias
Empresariales, Profesor Mercantil, Auditor de
Cuentas y Habilitado de Clases Pasivas.

El Real Decreto 1665/1991, de 25 de octubre {«Bo-
letin Oficial del Estador de 22 de noviembre) regula,
en aplicacidon de lo establecido en la Directiva
89/48/CEE del Consejo de las Comunidades Europeas,
el sistema general de reconocimiento de los titulos de
Ensefanza Superior de los Estados miembros de la Unién
Europea que exigen una formacién minima de tres afios
de duracion.

Las normas de transposicién contenidas en el men-
cionado Real Decreto 1665/1991 han de permitir que
los nacionales de los Estados miembros de la Unidn
Europea con cualificaciones profesionales obtenidas en
un Estado miembro, analogas a las que se exigen en
Espafia para ejercer una actividad regulada, puedan acce-
der a ella en nuestro pais en las mismas condiciones
que quienes hayan obtenido un titulo espanol.

De acuerdo con lo dispuesto en las normas de refe-
rencia, compete al Ministerio de Economia y Hacienda
la verificacion de que los titulos expedidos en otros Esta-
dos de la Unidén Europea a nacionales de algun Estado
miembro se corresponden con los que permiten en Espa-
fa el acceso al ejercicio de las profesiones de Econo-
mista, Actuario de Seguros, Diplomado en Ciencias
Empresariales, Profesor Mercantil, Auditor de Cuentas
y Habilitado de Clases Pasivas, cuando quienes estan
en posesion de aquellos titulos pretenden ejercer en
Espana estas profesiones.

La aplicacién de los oportunos mecanismos de com-
pensacidn previstos para -aquellos casos en los que la
formacién adquirida en otro Estado miembro comprenda
materias sustancialmente diferentes a las exigidas en
Espafia, o no exista correspondencia entre las activida-
des profesionales, compete también al Ministerio de Eco-
nomia y Hacienda.

En su virtud en aplicaciéon de lo establecido en la
disposicion final primera del Real Decreto 1665/1991,
oidas las Corporaciones afectadas, con la aprobacion
del Ministro para las Administraciones Publicas y a pro-
puesta conjunta de los Ministros de Economia y Hacien-
da y de Educacién y Ciencia, dispongo:

Primero. Procedimiento—El procedimiento para el
reconocimiento de los titulos de Ensefianza Superior de
los Estados miembros de la Unidn Europea, que exigen
una formacién minima de tres afios de duracién, en lo
que afecta a las profesiones de Economista, Actuario
de Seguros, Diplomado en Ciencias Empresariales, Pro-
fesor Mercantil, Auditor de Cuentas y Habilitado de Cla-
ses Pasivas, se regira por lo dispuesto en la Ley 30/1992,
de 26 de noviembre, de Régimen Juridico de las Admi-
nistracionas Plblicas y del Procedimiento Administrativo
Comaun, y sus normas de desarrollo, sin perjuicio de las
peculiaridades previstas en el Real Decreto 1665/1991,
de 25 de octubre, y en la presente Orden.

Segundo. Reconocimiento—~Uno. A los efectos de
esta Orden, se reconocen en Espafia a los nacionales



