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~ MINISTERIO
DE JUSTICIA E INTERIOR

11834 ORDEN de 10 de mayo de 1995 sobre uti-
lizacion de carriles para vehiculos con alta
ocupacion.

El incremento en los volimenes de trafico en deter-
minados tramos de los accesos a las grandes ciudades
en los dltimos afios y la busqueda de una mayor efi-
ciencia del sistema de transportes en su conjunto, exigen
la implantacion de medidas” técnicas y organizativas
novedosas para paliar la congestion de trafico y obtener
mejoras para la sociedad desde el punto de vista de
la Seguridad Vial, de ta fluidez del trafico, de la calidad
medioambiental y de la eficiencia econémica que toda
actividad relacionada con el transporte lleva consigo.
Una de estas actuaciones €s la creacién de carriles y
calzadas de utilizacion reservada para vehiculos con alta
qgupacién, también denominados vehiculos compar-
tidos.

De conformidad con las competencias atribuidas en
¢l articulo 5, apartados i), k) y n) del Real Decreto Legis-
lativo 339/1990, de 2 de marzo, por el que sr: aprueba
el texto articulado de la Ley sobre Trafico, Ciculacién
de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, y el Real Decreto
1334/1994, de 20 de junio, de 2structura basica del
Ministerio de Justicia e Interior, en su articulo 19.1, apar-
tados a) y c), y de acuerdo con lo establecido al respecto
en los articulos 37 y 39 del Reglamento General de
Circulacién, aprobado por Real Decreto 13/1992, de
17 de enero, asi como en la disposicidn final primera
de este Real Decreto, la presente Orden tiene por objeto
definir los conceptos de vehiculo con alta ocupaciéon y
de carril reservado para la circulacion de vehiculos con
alta ocupacién, asi como determinar las condiciones de
utilizacién de éste, en su virtud dispongo: '

Primero. .

1) Vehiculo con dita ocupacidn, en adelante VAO,
es aquel automoavil ne destinado exclusivamente al trans-
porte de mercancias, ocupado por el niimero de personas
que para cada tramo de la red viaria se fije de acuerdo
con lo dispuesto en el apartado quinto de la presente
Orden, y cuyo peso maximo autorizado no exceda de
3.500 kilogramos.

2) Carril para vehiculos con alta ocupacidn es aquel
especialmente reservado o habilitado para ta circulacion
de los vehiculos definidos en el niimero 1) del presente
apartado, :

Segundo.

La utilizacién del carril habilitado para vehiculos con®

alta ocupacion queda limitada a motocicletas, turismos
y vehlculos mixtos, estando prohibida por tanto a los
camiones, vehiculos articulados y conjuntos de vehicu-
los, incluidos los turismos con remolque, asi como a
peatones, ciclos, ciclomotores, vehiculos de traccion ani-
mal y animales.

Los carriles para vehiculos con alta ocupacién podran
ser utilizados por autobuses y autobuses articulados, con
independencia de su nimero de ocupantes, en las mis-
mas condiciones establecidas para los vehiculos con alta
ocupacion, de forma simultanea si asi se indica en la
relacion de tramos a que se refiere el apartado quinto.

Tercero.

La habilitacién o reserva de uno o varios carriles para
fa circulacién de vehiculos con alta ocupacion podra ser
permanente o temporal, con horario fijo o en funcién
del estado de la circulacién, segun lo establezca la auto-
ridad responsable del trafico, quien en circunstancias
no habituales y por razones de Seguridad Vial o fluidez
de la circulacion podra permitir, recomendar u ordenar,
a otros vehiculos la utilizacion del carril reservado para
aquéllos. .

Cuarto.

Los vehiculos de policia. extincién de incendios, pro-
teccidén civil y salvamento y asistencia sanitaria en ser-
vicio de urgencia, asi como los equipos de mantenimien-
to de las instalaciones y de la infraestructura de la via,
estan autorizados a utilizar los carriles reservados.

Quinto.

La Direccion General de Trafico, en el ambito de sus
competencias, determinara los tramos de la red viaria
en los que funcionaran carriles reservados para VAQ,
mediante Resolucidon en la que fijara el nimero de ocu-
pantes necesarios para que un vehiculo tenga la con-
sideracién de tal, y publicara, en la forma prevista en
el articulo 39.4 del Reglamento General de Circulacién,
aprobado por Real Decreto 13/1992, de 17 de enero,
y. en su caso, modificara la relacién de tramos de la
red-viaria en los que funcionen dichos carriles.

Sexto.

Las infracciones al contenido de la presente Orden,
seran sancionadas de acuerdo con lo establecido al res-
pecto en el articulo 67 del texto articulado de la Ley
sobre Trafico, Circulacién de Vehiculos a Motor vy Segu-
ridad Vial, aprobado por Real Decreto Legislativo
339/1990, de 2 de marzo.

Disposicion final.

La presente Orden entrard en vigor el dia siguiente
al de su publicaciéon en el «Boletin Oficial del Estado».

Madrid, 10 de mayo de 1995.
BELLOCH JULBE

MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS,
TRANSPORTES Y MEDIO AMBIENTE

11835 ORDEN de 25 de abril de 1995 por la que
sa regula el control metroldgico de los mané-
metros de uso publico para neumdticos de
los vehiculos automdoviles en sus fases de veri-
ficacion después de reparacion o modificacion
'y de verificacion periodica.

La Orden del Ministerio de Obras Publicas y Urba-
nismo de 28 de diciembre de 1988 por la que se regulan
los manometros para neumaticos de los vehiculos auto-
maoviles, incorpora al derecho interno espanol la Directiva
86/217/CEE, de 26 de mayo de 1986, y somete a
dichos instrumentos de medida al control metrolégico,
de acuerdo con lo dispuesto en la Ley 3/1985, de 18
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de marzo, de Metrologia, modificada por el Real Decreto
legistativo 1296/1986, de 28 de junio, para adaptaria
al Derecho Comunitario, y sus disposiciones reglamen-
tarias de desarrollo.

Las fases de control metroidgico de los manémetros
reguladas en dicha Orden fueron exclusivamente las de
aprobacion de modelo y de verificacién primitiva, unicas
exigidas por la Directiva 86/217/CEE. Las restantes
fases del control reguladas en la Ley 3/1985, es decir,
las de verificacion después de reparacién o modificacion
de los instrumentos, verificacién periddica y la de vigi-
lancia e inspeccion, conocidas como controles de uso
en mercado, no son objeto de norma armonizada alguna
de la Unién Europea para su ejecucidn, aungue con-
siderando la necesidad de que se realicen controles
periddicos sobre el funcionamiento de los aparatos, deja
a los Estados miembros la adopcidn de las medidas espe-
cificas para llevarlos a cabo.

En consecuencia, esta Orden tiene por objeto regular
el control metrolagico de los manémetros para neuma-
ticos de los vehiculos automdviles comprendidos en el
campo de aplicacién de la mencionada Orden de 28
de diciembre de 1988, en sus fases de verificacidn des-
pues de reparaciéon o modificacion y de verificacién
periddica.

La Orden afecta dnicamente a los mandmetros de
uso publico, por lo gque quedan fuera de su campo de
aplicacion los de uso privado, dada la imposibilidad mate-
rial de su control y el hecho de que estos Gltimos mané-
metros ya han sido objeto del correspondiente control
metrologico de aprobacidn de modelo y de verificacion
primitiva. No obstante, se reconoce la posibilidad de que
los poseedores de manémetros privados puedan volun-
tariamente someterlos a las fases de control metrolagico
reguladas en esta Orden.

En su virtud, cumplido el procedimiento de informa-
cion a la Comisidn de la Unién Europea establecido por
el Real Decreto 568/1989, de 12 de mayo, dispongo:

CAPITULOI
. Campo de aplicacion

Articule 1. Objeto.

1. Esta Orden tiene por objeto la regulacion del con-
trol metrologico de los mandémetros de uso puablico para
neumaticos de los vehiculos automédviles, comprendidos
en el campo de aplicacion de la Orden del Ministerio
de Cbras Publicas y Urbanismo de 28 de diciembre de
1988, denominados en adelante mandmetros para neu-
maticos, en sus fases de verificacion después de repa-
racion o modificacién y de verificacion periddica.

2. No obstante lo dispuesto en el parrafo anterior,
los poseedores de mandmetros de uso privado podran
someterlios voluntariamente a las fases de control metro-
l6gico reguladas en esta Orden.

Articulo 2. Ejecucion.

El control metroldgico de los mandémetros para neu-
maticos se realizard por las Administraciones Publicas
competentes.

CAPITULO I

Verificacién después de reparacién o modificacién

Articulo 3. Reparacion o modificacion de mandometros
para neumaticos

La reparacion o modificacién de los man6metros para
neumaticos solo podra ser realizada por una persona
o entidad inscrita en el Registro de Control Metroldgico,

conforme a lo establecido por el Real Decreto
1618/1985, de 11 de septiembre. La inscripcién en
dicho Registro exigira el cumplimiento de los requisitos
que se establecen en el anexo IV de esta Orden.

Articulo 4. Actuaciones de los reparadores.

La persona o entidad que haya reparado o modificado
un manémetro para neumaticos, una vez comprobados
su correcto funcionamiento y que sus mediciones se
hallan dentro de los errores maximos permitidos, colo-
cara nuevamente los precintos que haya tenido que
levantar para llevar a cabo la reparacidn o modificacion.

Articulo b.

1. Una vez superado o madificado un mandémetro
para neumaticos, su poseedor deberd comunicar dicha
reparaciéon o modificacion a la Administracion Pdblica
competente, con indicacién del objeto de la reparacion
y especificacion de los elementos sustituidos, en su caso,
y de |os ajustes y controles efectuados. Asimismo, debera
solicitar la verificacidn del aparato después de su repa-
racion o modificacion, previa a su nueva puesta en ser-
vicio.,

2. La solicitud se presentara acompanada del bole-
tin establecido en el anexo |, debidamente cumplimen-
tado, a efectos de la. identificacién del instrumento y
de su pgseedor.

Sujetos obligados y solicitudes.

Articulo 8. Procedimiento.

El procedimiento de verificacién después de repara-
cion o modificacion de un mandémetro para neumaticos
sera el que se determina en el anexo 1.

Articulo 7.

Los errores maximos permitidos despues de la repa-
racion o modificacion seran los establecidos en el niime-
ro 3 del anexo Il

Errores méaximos permitidos.

Articulo 8. Conformidad.

1. Superada la fase de verificacion del manémetro
para neumaticos después de su reparacion o modifica-
cién, la Administracion Pablica competente declararé la
conformidad del aparato para efectuar las mediciones
propias de su finalidad, mediante la adhesién, en lugar
visible del instrumento verificado o de la instalacién que
lo soporte, de una etiqueta de verificacidon que debera
reunir las caracteristicas y requisitos establecidos en el
anexo lll, y la emision de un certificado que acredite
la verificacion efectuada.

2. la verificacion después de reparacign o modi-
ficacién surtira los efectos de la verificacién periddica.

Articulo 9. No superacion de la verificacion.

Cuando un mandmetro para neumaticos no supere
ta verificacion después de reparacion o modificacion
como consecuencia de deficiencias detectadas en su
funcionamiento, debera ser puesto fuera de servicio has-
ta que se subsanen dichas deficiencias, o retirado defi-
nitivamente de uso en el caso de que éstas no sean
subsanadas.

_CAPITULO HI

Verificacién periddica

Articulo 10. Sujetos obligados y solicitudes.

1. Los poseedores de mandmetros para neumaticos
en servicio estaran obligados a solicitar anualmente la

" verificacion periddica de sus instrumentos, quedando
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prohibide su uso en el caso de que no se supere esta
fase de control metrolégico. El plazo de validez de dicha
verificacion sera de un afio.

2. La solicitud de verificacién peridédica se presen-
tard acompaiiada del boletin establecido en el anexo |,
debidamente cumplimentado, a efectos de la identifi-
cacién del instrumento y de su poseedor.

Articulo 11. Procedimiento.

El procedimiento de verificacion periddica para la
comprobacion del mantenimiento de las caracteristicas
metrolégicas del instrumento y de su aptitud para
efectuar ias mediciones, sera el que se determina en
el anexo Il

Articulo 12. Errores maximos permitidos.

Los errores maximos permitidos en la verificacion
periddica seran los que se establecen en el nimero 3
del anexo Il de esta Orden.

Articulo 13. Conformidad.

Superada la fase de verificacion perto,gilca del mané-
metro para neumaticos, la Administracion Pdblica com-
petente declarara gue el instrumento es conforme para
efectuar las mediciones, mediante la adhesién, en lugar
visible del instrumento verificado o de la instalaeidn que
lo soporte, de una etiqueta de verificacion que debera
reunir las caracteristicas y requisitos establecidos en el
anexo lll, y la emision de un certificado que acredite

la verificacion efectuada y deberan colocarse nuevamen- -

te los precintos que haya sido necesario levantar para
llevar a cabo ia verificacion.

Articulo 14. No superacion de la verificacion periddica.

Cuando un mandémetro para neumaticos no supere
ta verificacion periddica como consecuencia de deficien-
cias detectadas en su funcionamiento, debera ser puesto
fuera de servicio hasta que se subsanen dichas defi-
ciencias, o retirado definitivamente de uso en el caso
de que éstas no sean subsanadas.

Disposicién final.  Entrada en vigor.

Esta Orden entrard en vigor el dia siguiente al de
su publicaciéon en el «Boletin Oficial del Estadon».

Madrid, 25 de abril de 1995.
' BORRELL FONTELLES

ANEXO 1

Boletin de identificacién de manémetros
para neumdaticos

Nombre del poseedor: ..........cccccvvvviiiiivinvinnnnn.

DIECCION:. i e et
localidad: ..................... Teléfono .........ccovvvnenn..

Fabricante del instrumento: .............coovviiiiiiieins
Marca: .......coovviiiiinn.n. Modelo: .............c.ocoun...
Numero de serie: ........... Campo de medida: ...........
Unidad de medida: ........ Division de la escala: ........

Lugar de emplazamiento del instrumento: .............
Localidad: .................... Telétono: ....... e

Fechadeinstalacion: ....................cooiiviiviiie...
Aprobacién de modelo nimero: ...... de fecha: ......
Fecha de fa verificacién primitiva: ...... e

ANEXO Il

Procedimiento de verificacién de los manémetros
para neumaticos

El procedimiento de verificacion de un mandémetro
para neumaticos constara de los tramites que se esta-
blecen a continuacién, entendiéndose que la no supe-
racion de uno- de ellos significara la no superacién de
la verificacién y la imposibilidad de realizar los siguientes.

1. Examen administrativo.—El examen administrati-
vo consistird en la identificacién completa del instrumen-
to y la comprobacidén de que éste reune los requisitos
exigidos para estar legalmente en servicio. Sera realizado
tomando como base la informacion aportada por el soli-
citante en el boletin de identificacién establecido en el
anexo |. Se comprobaré especialmente que el instrumen-
to posee la aprobacion de modelo, la placa identificativa
de caracteristicas y la acreditacién de haber superado
la verificacion primitiva.

2. Examen metroldgico—Para el contraste de las
caracteristicas metroldgicas del instrumento se deberan
realizar los siguientes ensayos técnicos:

2.1 Condiciones previas:

Se debera disponer de un mandmetro patrén, que
deberd estar trazado al patron nacional previamente a
su uso en la verificacién, y cuyos errores no deberéan
superar la cuarta parte de los errores maximos permitidos
indicados en el nimero 3 de este anexo.

En el caso de que el mandmetro patrén fuese elec-
trénico, se encenderd y permaneceréd encendido al
menos durante quince minutos antes de efectuar cual-
quier medida, a fin de garantizar su estabilidad térmica.

2.2 Ensayo de funcionamiento—Se debe presurizar
el mandmetro para neumaticos hasta el limite superior
de la escala, manteniendo la presién en dicho valor
durante un minuto y procediendo a continuacion a des-
presurizarlo con el fin de ajustar todos sus elementos.

Durante este ensayo se comprobara el mantenimien-
to de la lectura. Asimismo, se comprobard la posible
existencia de los siguientes defectos:

Movimiento duro de la aguja, a saltos o sin suavidad.

Descenso de la aguja manteniendo constante el valor
de la presion.

No funcionamiento de la valvula de desinflado.

La existencia de uno cualquiera de estos defectos
serd determinante de la no superacion de la fase de
verificacion. y

2.3 Ensayo de medida de presiones:

El control de las indicaciones de los manémetros se
efectuara en, al menos, cinco puntos {incluidos un punto
mdximo del limite superior y un punto préximo del limite
inferior del campo de medida), repartidos uniformemente
a lo largo de la escala.

Se determinara para cada punto de ensayo, el valor
del error de indicacion del mandmetro para neumaticos,
siendo dicho valor la diferencia entre las indicaciones
de éste y las del mandmetro patrdn para el mismo valor
de la presion.

Para aquelios mandmetros para neumaticos que, en
uso normal, permitan medir las presiones decrecientes,
se hallara también, para cada punto de ensayo, el valor
del error de reversibilidad o histéresis, definido como
la diferencia, para una misma presion de referencia,
medida entre la indicacién del instrumento funcionando
en sentido decreciente y la indicacion del instrumento
funcionando en sentido creciente.

La obtencién de las indicaciones para valores decre-
cientes se efectuard tras haber mantenido el manémetro
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durante cinco minutos, como minimo, a una presion igual
al valor del limite superior del campo de medida.

Terminado el ensayo, y transcurridos cinco minutos
en reposo, el dispositivo indicador debe sefialar el valor
cero o presentar una desviacion que no exceda del valor
absoluto del error maximo permitido.

3. Errores méximos permitidos en servicio.

Para ensayos realizados a temperaturas dentro del
campo de referencia comprendido entre 15 °C a
25° C, el error de indicacién del mandmetro para neu-
maticos, para todos los puntos de ensayo deberd ser
menor o igual que los errores maximos permitidos que
se establecen en la siguiente tabla:

Seran de naturaleza autodestructiva en su despren-
dimiento.

Tendran forma rectangular y sus dimensiones seran,
como minimo, 100 x 60 milimetros.

Su contenido sera el que se establece en el grafico
siguiente:

-

E|FIM|AIM|J|J|A|S|O|N|D

1995 1996 1997 1998 1999

Verificacion anual realizada de acuerdo con la Orden
de 25 de abril de 1995

Presién medida

Bares

Errores permitidos en sarvicio

Baras

Hasta 4 inclusive .......... +0,08( 8 Kpa)
De 4 a 10 inclusive ......, + 0,16 (16 Kpa)
Masde 10 ................. 10,25 (25 Kpa)

Para ensayos realizados a temperaturas fuera del cam-
po de referencia de 15 °C a 25 °C, los errores maximos
permitidos en servicio, anteriormente indicados, se modi-
ficaran en valor absoluto, incrementandose por cada gra-
do Celsius en que la temperatura de ensayo difiera del
valor de 20 °C, de acuerdo con la siguiente tabla:

Prasién madida Errores permitidos en servicio

Bares Bares

Hasta 4 inclusive .......... 0,004 por °C
De 4 a 10inclusive ....... 0,005 por °C
Masde 10 .................

0,008 por °C

El error de reversibilidad o histéresis no superara los
valores anteriores y no resultard de signo negativo en
ninguno de los valores determinados.

4. Observaciones y recomendaciones.—Si durante
la realizacién del examen metroldgico, el verificador
observase deficiencias subsanables en log manémetros
para neumaticos que, sin afectar a la bondad de las
medidas, determinen incumplimientos de las exigencias
establecidas para el instrumento, notificard por escrito
tales hechos al titular del instrumento, estableciendo un
plazo para su subsanacién, que en caso de no cumplirse,
dara motivo a la puesta en conocimiento de tales hechos
al 6rganc inspector correspondiente.

ANEXO il

Etiquetas de verificacion
Al objeto de acreditar el cumplimiento de la verifi-

cacion periédica y de la verificacion después de repa- .

racién o modificacion, a que se refiere esta Orden, los
érganos competentes emitirdn para cada manometro

verificado con resultados positivos, una etiqueta de veri-

ficacion cuyas caracteristicas, formato y contenido seran
los siguientes:

Estaran constituidas por un material resnstente a los
agentes atmosféricos.

Seran del tipo adhesivo, al objeto de fijarlas de forma
permanente y facilmente visible en el instrumento ¢ en
algun elemento de la instalacion que lo soporte.

Organismo verificador| Resultado de la verificacion

N.° de identificacién: Conforme vy valido hasta

Sello

1996 | 1997 | 1998 | 1999

Las letras y las series de digitos que aparecen en
la parte superior del cuadro indican los meses y los afios,
respectivamente, debiendo ser perforados aquéllos que
correspondan al mes y al afio en que se haya realizado
la verificacion.

Las letras y las series de digitos que se encuentran
en la parte inferior derecha del cuadro indican también
meses y afnos, debiendo perforarse aquéllos en que cadu-
que la validez de la verificacion realizada. .

La etiqueta debera incluir el nimero identificativo y
el sello del organismo que haya efectuado la verificacion.

ANEXO IV

Requisitos para la inscripcién en el Registro de Control '
. Metrolégico de las personas o entidades que
pretendan reparar manémetros para neumaticos

Las personas o entidades que se propongan reparar
o modificar los mandmetros para neumaticos a los que
se refiere esta Orden deberan previamente inscribirse
como reparadores autorizados en el Registro de Control
Metrolégico, segun lo dispuesto en el articulo octavo
de la Ley 3/1985, de 18 de marzo. de Metrologia, v
en el articulo 2.° del Real Decreto 1618/1985, de 11
de septiembre, por el que se establece el Registro de
Control Metrolégico.

La inscripcién en el Registro de Control Metrolégico
requerira, por parte del solicitante, el cumplimiento de
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los requisitos administrativos y técnicos que se espe-
cifican a continuacion:

1. Requisitos administrativos.—Las persocnas o enti-
dades que soliciten su inscripcién en el Registro de Con-
trol Metrolégico como reparadores autorizados de mano-
metros para neumaticos, deberan cumplir los requisitos

administrativos exigidos por el Real Decreto 1618/1985, -

de 11 de septiembre, por el que se establece el Registro
de Control Metroldgico.

2. Requisitos técnicos.—Ademas del cumplimiento
de los citados requisitos administrativos, sera también
indispensable para la inscripcién que el reparador dis-
ponga no sélo de los recursos técnicos y humanos nece-
sarios para poder realizar su trabajo, sino también de
los siguientes medios técnicos que le permitan efectuar
el contraste del instrumento una vez reparado y garan-
tizar la bondad de la reparac:on

Una fuente de presion dotada de un sistema que per-
mita realizar una variacién continua de la misma entre
la presion atmosférica y, al menos, 1,5 MPa, tanto en
sentido creciente como decreciente.

Un mandmetro patrén adecuadamente trazado con
el patrén nacional, cuyo error sea menor o igual a 1/4
del méximo admisible para los manémetros para neu-
maticos.

Los medios necesarios para efectuar la conexion a
la fuente de presidn de ambos mandmetros —patrén y
para neuméticos—, a fin de poder realizar el contraste
de sus medidas.

MINISTERIO
DE TRABAJO Y SEGURIDAD SOCIAL

11836 ORDEN de 3 de mayo de 1995 por la que
se dictan las normas para la elaboracién de los
presupuestos de la Seguridad Social para 19986.

La politica presupuestaria de la Seguridad Social para
1996 se desenvolverd en un contexto de rigor en el
que los criterios de asignacién de recursos dardn prio-
ridad a los compromisos de gasto amparados por dere-
chos subjetivos, valorando a su vez |a eficacia y economia
en relacion a los demas gastos corrientes.

En la linea expuesta, el presupuesto de la Seguridad
Social perseguira como objetivo, respecto de las pres-
taciones que incorpora, el mantenimiento del nivel efac-
tivo de proteccién alcanzado que, en cuanto a las pen-
siones, se concreta en el acuerdo firmado entre el Minis-
terio de Trabajo y Seguridad Social v las Federaciones
de Jubilados y Pensionistas de la Unién General de Tra-
bajadores y Comisiones Obreras y con la Unién Demo-
cratica de Pensionistas, que garantiza el mantenimiento
de su poder adquisitivo, tanto para las de naturaleza
contributiva como para las no contributivas.

La aplicacion de criterios de eficacia y economia del
gasto a la gestidn de las prestaciones y servicios que
la Seguridad Social tiene encomendados, en coherencia
con los recursos limitados, deberan conducir esencial-
mente a mejorar la oferta de servicios al ciudadano y
los mecanismos de recaudamén ¥ lucha contra et fraude,

dentro de un marco de austeridad que permita mantener
los bajos costes de funcionamiento.

A conseguir los citados fines, contribuird, como ins-
trumento de gestion, el modelo de presupuestacion por
programas que se€ viene utilizando por la Seguridad
Social y que incorpora importantes caracteristicas del
presupuesto en base cero: Elaboracién descentralizada,
justificacién exhaustiva-de las peticiones, objetivos cuan-
tificables y aplicacién escalonada a los programas de
niveles de gestién, lo que equivale a que:

En la elaboracion y seguimiento presupuestario par-
ticipen todos los centros con autonomia de gestion, para
hacer posible, no s6lo que éstos se responsabilicen del
control y resultados de su gestion, sino que la ampliacién
de la informacidon presupuestaria que lleva implicita la
descentralizacidén, permitird realizar comparaciones
homogéneas entre aquellos centros que por su dimen-
sidn y actividades sean equiparables vy tipificar las asig-
naciones de créditos.

Por los agentes que participen en la elaboracién del
presupuesto, se justifigue, en cuanto a los programas
que les afecten sus peticiones de recursos, tanto las
destinadas a mantener las actividades en curso, lo gue
exigird su revision y evaluacién exhaustiva, sin consi-
derar, por lo tanto, como consclidado el gasto del ejer-
cicio en vigor, como las previstas para las nuevas acti-
vidades, eliminandc aquellas otras actividades que no
se consideren imprescindibles,  empleando métodos
alternativos que incurran en menor coste de gestion.

Se definan objetivos cuantificables, en relacién con
los cuales puedan identificarse y medirse las realizacio-
nes o resultados, habilitando a tal fin los oportunos indi-
catc):iores de gestion con base en la informacion dispo-
nible

Los programas presupuestarios, a partir de un minimo
de funcionamiento, incorporen, en funcién de los obje-
tivos que se pretendan conseguir, hasta tres propuestas
de gasto que, ordenadas de menor a mayor por la cuantia
de recursos requeridos, se corresponderan, respectiva-
mente. con los niveles minimo, corriente y adicional.

Conforme a los criterios y caracteristicas expuestas,
se formara un presupuesto de fines, en el gue se integren
programas y objetivos que hacen de aquél el instrumento
idénec para el andlisis, la adopcion de decisiones y el
gogtrol de la gestlén por los responsabies de las enti

ades.” =~ *

En este contexto se articula el contenido de la pre-
sente Orden, la cual, una vez definido su dmbito de apli-
cacion, establece la estructura presupuestaria de la Segu-
ridad Social, conforme a la ya tradicional clasificacion
de los recursos y gastos desde una vertiente organica
y economica y en particular para estos Gltimos desde
una vertiente funcional por programas.

Respecto a la cuantificacién de los créditos, se dis-
pone como regla general que la misma se efectuara
en pesetas constantes de 1995, sin perjuicio de que,
tan pronto como el Gobierno explicite las variables

‘macroeconomicas en que debe enmarcarse el presu-

puesto, se proceda a la actualizacién de las diferentes
partidas de gastos y recursos.

Finalmente, la Orden aborda con precisién el proce-
dimiento de elaboracidn y tramitacion de los antepro-
yectos de presupuestos de los respectivos entes gestores
y el del sisterna de la Seguridad Social, y hace referencia
a los docurmentos basicos en los que se ha de plasmar
la informacién presupuestaria.

En su virtud, en uso de las facultades gue me confiere

el articulo 5 de la Ley General de la Seguridad Social,
he tenido a bien disponer:



