BOE num. 98

Martes 25 abril 1995

12109

En la pagina 9486, primera columna, articulo cuarto,
apartado 2, linea tercera, donde dice: «... Delegacién de
Hacienda...», debe decir: «... Delegacién de la Agencia
Estatal de Administracion Tributaria..», y en la sexta
linea, donde dice: «... intereses de aceptar...», debe decir:
«... el interés de aceptar...n,

En la pagina 9466, primera columna, articulo cuarto,
apartado 4, parrafo tercero, donde: «..la solicitud de
compensacion notificara...», debe decir: «... la solicitud
notificara...», :

Enlapagina 9470, primera columna, articulo séptimo,
apartado 1, parrafo a), linea quinta, donde dice: «... medio
preferente o el lugar sefalado...», debe decir: «... medio
preferente y el lugar sefalado...»,

En la pagina 9470, segunda columna, articulo sép-
timo, apartado 6, linea novena, donde dice: «... donde
ﬁtcancen aquéllas.», debe decir: «... donde alcancen agué-

0S.» :

En la pagina 947 1, segunda columna, articulo octavo,

apartado 5, linea primera, donde dice: «5. Las Delega-
ciones de la Agencia Estatal de Administracién Tribu-
taria...», debe decir: «5. E|l Departamento de Recaudacién
y las Delegaciones de la Agencia Estatal de Adminis-
tracién Tributaria...». ,

En la pagina 9471, segunda columna, articulo octavo,
apartado 6, parrafo a), linea segunda, donde dice: «... de-
be aportar a las Delegaciones de la Agencia Estatal...»,
debe decir: «... debe aportar a la Agencia Estatal...».

En {a pagina 9472, segunda columna, articulo déci-
mo, apartado 2, linea quinta, donde dice: «... periodos
y procedimientos...», debe decir: «... periodo y procedi-
miento...»,

En la pagina 9474, primera columna, articulo deci-
mosexto, apartado 7, linea sexta, donde dice: «... la traba
o la devolucién..», debe decir: «..la traba indebida o
la devolucion...». .

En la pagina 9474, segunda columnasarticulo deci-
moséptimo, apartado 1, parrafo a), linea cuarta, donde
dice: «...la Administracion y los demas del deudor que
se halfen depositado...», debe decir: «... la Administracién
que se hallen depositados...». :

En la pagina 9474, segunda columna, articulo deci-
moctavo, apartado 2, linea primera, donde dice: «2. El
apartado 4.4 del articulo 148...», debe decir: «2. El parra-
fo primero del apartado 4.4 del articulo 148...».

En la pagina 9477, primera columna, disposicién tran-
sitoria segunda, linea tercera, donde dice: «... las soli-
citudes y reclamaciones que se presenten...», debe decir:
«... las solicitudes que se presenten...».

MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS,
TRANSPORTES Y MEDIO AMBIENTE

10071 ORDEN de 19 abril de 1995 sobre aplicacion
de las tarifas por servicios prestados por las
Autoridades Portuarias.

La Ley 27/1892, de 24 de noviembre, de Puertos
del Estado y de la Marina Mercante, establece en su
articuto 70 que las tarifas por los servicios portuarios
que presten las Autoridades Portuarias se actualizarén
con periodicidad anual. Dicha actualizacién supone para
1995 una profunda modificacién de la estructura tarifaria
y una reduccién del impacto recaudatorio del conjunto
de las modificaciones abordadas, que se estima en torno

al 10 por 100 de la facturacién global por tarifas del
sistema portuario y que se obtiene como consecuencia
de una serie de medidas de politica tarifaria encaminadas
a la consecucion de varios objetivos, entre los que des-
tacan: ampliar los limites entre los que las Autoridades
Portuarias pueden fijar sus tarifas para que desarrollen
sus propias estrategias comerciales que permitan captar
nuevos traficos para el conjunto del sistema portuario
y mantener |los existentes; favorecer el cabotaje europeo
y los tréficos con las islas y con Ceuta y Melilla, intro-
duciendo reducciones para estos traficos y estableciendo
mecanismos simplificadores que permitan una factura-
cion rapida y eficaz; abaratar el coste del paso de las
mercancias por el puerto; contribuir a mejorar la situacién
del sector pesquero, y favorecer el desarrollo de politicas
medioambientales y de expiotacién portuaria.

Entre las medidas mas importantes en relacién con
el primer objetivo se encuentra la posibilidad de que
las Autoridades Portuarias reduzcan hasta un limite las
cuantias aplicables de las tarifas en relacién con los tra-
ficos que estimen oportuno, siempre que se mantenga
la rentabilidad general y minima del 3 por 100 vy sin
que ninguna rebaja en [as tarifas supere el 25 por 100.
La simplificacion mas importante. se deriva de la uni-
ficacion de las tarifas «T-1: Entrada y estancias de
bugues» y «T-2: Atraque», en una Unica «T-1: Buques»,
cuya base tarifaria es la unidad de arqueo bruto medido
segun el Convenio de Londres de 1969 y periodo de
tres horas de ocupacion del puesto de atraque.

Se incrementan las reducciones de buen cliente al
barco, aumentando la progresividad de las reducciones
por escalas y estableciendo una al naviero por y a partir
de un numero de escalas del conjunto. de sus barcos
en un puerto, si participa en compromisos concertados
de mejora de la productividad.

Al tercer objetivo, consistente en abaratar el coste
del paso de las mercancias por el puerto, van encami-
nadas las siguientes medidas: se suprime el grupo 8
de la tarifa «T-3: Mercancias», pasando todas las partidas
en él clasificadas a abonar la cuantia correspondiente
al grupo 7, medida que supone una rebaja en esta tarifa
del 53 por 100 para las mercancias incluidas en dicho
grupo; se reclasifican a la baja determinadas mercancias
para las que la aplicacién de dicha tarifa suponfa una
repercusion excesiva sobre su valor medio declarado en
aduana, como, por ejemplo, la metaza o el 4cido sulfarico,

~ que pasan del grupo 4 al 2, representando la tarifa a

representar menos del 2 por 100 de sus valores res-
pectivos cuando anteriormente supdnia mas del 4
por 100 de los mismaos; finalmente, se admiten unos
regimenes simplificados para la facturacién de esta tarifa
aplicable al trafico de cabotaje europeo, incluido el nacio-
nal, de contenedores y de carga rodada que pueden
suponer en la practica la supresién de los grupos 7
y 6 de la citada tarifa «T-3: Mercancias» para esos traficos
y, para la facturacion del trafico interinsular dentro de
los archipiélagos Balear y Canario, un régimen més boni-
ficado consistente en una cuantia por unidad de carga.

Se incluyen reducciones para los buques tanques con
tanques de lastres segregados y con doble casco, para

"la entrega de residuos incluidos en los anexos |,

y IV del Convenio MARPOL, suscrito por Espaia, y para
la utilizaciéon de sistemas de tramitaciéon informatizada
de la documentacion (ED1).

Finalmente, con objeto de contribuir a la mejora de
la actividad del sector pesquero, se disminuye la cuantia
de la tarifa «T-4: Pesca fresca» en un 25 por 100 a
todos los desembarcos en puertos que hayan excluido,
del régimen de servicio publico de estiba y desestiba
las actividades pesqueras, de acuerdo con el Real Decre-
10 25641/1994, de 29 de diciembre, y siempre que los
barcos pesqueros estén al corriente de pago de la tarifa
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«T0: Sefalizacidon maritima». Esta reduccion, unida a la
del 23 por 100 en la tarifa «T-3: Mercancias», aplicable
a la pesca congelada, y a la supresion del grupo 8 en
el que se encuentran parte de los traficos de pesca con-
gelada, supondra una contribucién del sistema portuario
al sector pesquero. .

En su virtud, a propuesta de Puertos del Estado, oido
el Consejo Superior de las Camaras Oficiales de Comer-
cio, Industria y Navegacion de Espafia y las Asociaciones
Empresariales mas representativas de los sectores afac-
tados por este Orden, dispongo:

Primero.—En virtud de lo establecido en el articu-
lo 70delaley27/1992, de 24 de noviembre, de Puertos
del Estado y de la Marina Mercante, las tarifas por los
servicios prestados por las Autoridades Portuarias que
se relacionan a continuacioén, se aplicaran de acuerdo
con lo dispuesto en esta Orden.

Tarifa T-0: Sefializacidén maritima.

Tarifa T-1: Bugues.

Tarifa T-2: Pasaje.

Tarifa T-3: Mercancias.

Tarifa T-4: Pesca fresca. )
Tarifa T-5: Embarcaciones deportivas y de recreo.
Tarifa T-6: Gruaas de portico. :

Tarifa T-7: Almacenaje.

Tarifa T-8: Suministros.

Tarifa T-9: Servicios diversos.

En el anejo | de esta Orden figuran las cuantias basicas
de las tarifas para el afio 1995, asi como sus reglas
generales y particulares de aplicacion. Dichas cuantias
no incluyen la correspondiente repercusion del Impuesto
sobre el Valor Afadido (IVA), ni el Impuesto General
Indirecto Canario (IGIC), cuando sean aplicables.

Segundo.—Las Autoridades Portuarias aprobaran las
tarifas de los servicios anteriormente mencionados que
se establecen en esta Orden, de acuerdo con los criterios
siguientes:

A) Las Autoridades Portuarias que hayan tenido una
rentabilidad, tal como se define en la letra E de este
mismo apartado segundo, superior al 3 por 100 en el
ejercicio de 1994, podran establecer reducciones apli-
cables en el ejercicio de 1995 a cualquiera de las tarifas
T-1, T-2 y T-3 establecidas en esta Orden, con los limites
y condiciones siguientes:

La disminucién en la rentabilidad obtenida en el ejer-
cicio de 1994 que 'se hubiera producido como conse-
cuencia de la aplicacion de las reducciones propuestas
por las Autoridades Portuarias, pero aplicadas a los ingre-
sos reales percibidos por los traficos de 1994, no supe-
rara el 30 por 100. En ningln caso las reducciones a
las tarifas supondran una disminucién de la rentabilidad
por debajo del nivel del 3 por 100 que se estima como
la rentabilidad de referencia para el sistema portuario.

Las reducciones aplicables a cualquiera de estas tari-
tas no seran superiores al 25 por 100.

Las reducciones de las tarifas podran autorizarse
siempre que las previsiones de aportaciones netas al
Fondo de Contribucion que se acuerden para 1995
y 1896, sean positivas.

La determinacion de las reducciones debera realizarse
con criterios comerciales, principalmente la captacion
de traficos y el mantenimiento de los existentes.

B} Las Autoridades Portuarias cuya rentabilidad, tai
como se define en la letra E, no haya alcanzado el 3
por 100 en el ejercicio de 1994, pero sea positiva,
podran establecer incrementos aplicables a alguna de
las tarifas T-1, T-2, T-3 y T-6, con los limites y condiciones
siguientes:

L

Los incrementos aplicables a cualquiera de estas tari-
fas no seran superiores at 5 por 100.

La aplicacién de los incrementos propuestos a los
traficos reales de 1994 hubiera situado la citada ren-
tabilidad, en dicho ejercicio 1994, en un valor no superior
al 3 por 100.

Las Autoridades Portuarias cuya rentabilidad, tal
como se define en la letra E, haya sido negativa en el
ejercicio de 1994, deberdn establecer incrementos de
las tarifas T-1, T-2, T-3, T-b y T-6, equivalentes al menos
en porcentaje al valor absoluto de la rentabilidad nega-
tiva obtenida, que podran ser mayores, hasta un tope
del 10 por 100, siempre con el limite del incremento
necesario para que, de haberse aplicado las nuevas tari-
fas a los traficos reales de 1994, se hubiera igualado
a cero el valor de la rentabilidad.

C) Los Consejos de Adrinistracién -de las Autori-
dades Portuarias, en aplicacién de lo dispuesto en la
letra n) del numero 3 de! articulo 40 de la Ley 27/1992,
podran aplicar libremente las reducciones o incrementos
a que se refieren los apartados anteriores, teniendo en
cuenta jos limites y criterios expuestos, bien con caracter
general o bien a puertos, trificos, operaciones o mer-
cancias concretas, sin necesidad de aplicar dichas reduc-
ciones o _incrementos a la totalidad de la tarifa consi-
derada. Sin embargo, no podran aplicarse reducciones
al tréfico movido por puertos construidos por particulares
en régimen de concesion (en concreto: Carboneras y
San Ciprian), ni al de crudos de petréleo, de gas natural,
de mineral de hierro, salvo autorizacién expresa de la
Secretaria General para los Servicios de Transportes, pre-
vio informe de Puertos del Estado, ello por la incidencia
de los ingresos derivados de estos traficos en la deter-
minacién de las aportaciones al Fondo de Contribucién
del conjunto del sistema portuario.

D) La tarifa «T-5: Embarcaciones deportivas y de
recreon, que figura en el anejo |, tendra el caracter de
limite minimo de la tarifa. Las Autoridades Portuarias
podran establecer tarifas superiores teniendo en cuenta
la oferta de instalaciones nautico-deportivas existente
en el entorno y sus precios, los servicios que se prestan,
las condiciones de centralidad urbana de las instalacio-
nes ofertadas y la demanda existente.

E)?» A los efectos de la aplicacién de las reducciones
o incrementos de fas tarifas, se entiende por rentabilidad
el resultado del ejercicio, sin tener en cuenta ni los resul-
tados {beneficios y pérdidas) extraordinarios proceden-
tes del inmovilizado material e inmaterial ni los resultados
(gastos e ingresos) correspondientes al Fondo de Con-
tribucién, dividido por el valor del inmovilizado material
e inmaterial neto afecto a la explotacion medio del ejer-
cicio. Como «afecto a la explotacién» debe entenderse,
a estos efectos, todo el inmovilizado excepfo el que se
encuentre en curso. Como estimacién del valor «medio
del ejercicion podra tomarse la media aritmética de los
valores netos a 1 de enero v a 31 de diciembre del
ejercicio.

F} Las Autoridades Portuarias remitirdn a Puertos
del Estado, en el plazo maximo de diez dias y debida-
mente documentados, los acuerdos adoptados sobre las
reducciones o incrementos que se proponen aplicar a
las tarifas con arreglo a esta Orden, para que se com-
pruebe el cumplimiento de las condiciones exigidas y
se tome conocimiento de las tarifas que se aplican en
cada puerto.

Tercero.—Para la determinacion por la Autoridad
Portuaria de Gijon-Avilés, creada por el Real Decre-
to 2542/1994, de 29 de diciembre, de las reduccionas
a aplicar en el ejercicio de 1995, referidas si; @i apartado
segundo de esta Orden, se considerara la mayor ren-
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tabilidad de las obtenidas por las extinguidas Autorida-
des Portuarias de Gijon y de Avilés.

Cuarto.—El tréfico portuario que utilice instalaciones
construidas por particulares con destino a la construc-
cién o reparacién de buques, en !as que los espacios
de agua colindantes hayan sido objeto de concesion para
su uso privativo antes de la entrada en vigor de esta
Orden, y en cuyas clausulas concesionales se haya deter-
minado alguna exencién o bonificacion sobre la tari-
fa T-1 regulada en la Orden de 17 de enero de 1994,
estard sujeto al pago de la nueva tarifa «T-1: Buques»
establecida en la presente Orden. En el supuesto de exen-
cién de la tarifa durante la estancia del bugue en el
espacio de agua concedido, la tarifa «T-1: Buques» sera
aplicada a dos periodos de tres horas equivalentes al
de seis horas considerado en el régimen tarifario dero-
gado, tanto a la entrada como a la salida del puerto.

No obstante, y a fin de mantener, en su caso, el equi-
librio econémico de la concesion, el concesionario podré
solicitar de |la Autoridad Portuaria la revision de las con-
diciones econémicas de aquélla. Dicha solicitud se debe-
ra formular en el plazo maximo de quince dias a contar
désde la entrada en vigor de esta Orden. La Autoridad
Portuaria acordarad con el concesionario las bonificacio-
nes o exenciones a aplicar a la tarifa «T-1: Buques» y
le notificard el nuevo canon de la concesién o, en su
caso, el valor sstimado de la lamina de agua.

Quinto.—Se aprueba la modificacién y el extracto del
repertorio de clasificacion de mercarncias para la apli-
- cacion de la tarifa «T-3: Mercancias», que figura en el
anejo Il

Sexto.—~Quedan derogadas la Order: de 17 de enero
de 1994, sobre aplicacién de las tarfas por servicios
prestados por las autoridades portuarizs {«Botetin Oficial
del Estado» del 24), y las Ordenes de 24 de marzo
de 1994 («Boletin Oficial del Estadc» de 5 de abril)
y de 18 de octubre de 1994 {«Boletin Cficial del Estados
del 28), de modificacién de la anierio-, asi como todas
aquellas disposiciones de igual o inferior rango que se
opongan a lo establecido en esta (rder.

Séptimo.—La Secretaria Genersl para ios Servicios de
Transportes dictara las disposiciones y aclaraciones conr-
plementarias que puedan ser necesarias para la aplica-
cion de la presente Orden. ’

. Octavo.—Esta Orden entraré en vigor el dia siguiente
al de su publicacion en el «Boletin Oficial del Estado»

Madrid, 19 de abril de 1995.
BORRELL FONTELLES

Hmos. Sres. Secretario General para ios Servicws e
Transportes. Presidente del ente pubiica Puertos del
Estado y Presidentes de las Autoricades Portuarias.

ANEJO |
Reglas generales de aplicacién y definiciones

0. Determinacién, aprobacion y publicacién
de las tarifas

1. Las tarifas se determinaran de la siguiente forma:

Las cuantias basicas establecidas en la regla cuarta
de cada tarifa se disminuiran o aumentaran con las reduc-
ciones o los incrementos contenidos en las sucesivas
regias particulares que en su caso correspondan y siem-
pre que no se establezca expresamente su incompati-
bilidad.

Al importe resultante de multiplicar la cuantia deter-
minada de acuerdo con lo dispuesto en el parrafo anterior
por el numero de unidades de su base correspondiente,
se le aplicarén las reducciones o los incrementos apro-

bados por la Autoridad Portuaria de acuerdo con fo dis

puesto en el apartado segundo de esta Orden.
Finalmente, al importe calculado en el parrafo anterio

se le aplicara, en su caso, el IVA o IGIC que corresponda

2. Las Autoridades Portuarias, en ejercicio de [
funcion asignada en los articulos 37.) y 40.n) de k
Ley 27/1892, aprobardn sus tarifas con arreglo a k
establecide en el apartado segundo de esta Orden er
el plazo de quince dias contados desde la fecha de st
entrada en vigor.

Si como consecuencia del cierre contable definitive
de los ajustes propuestos por la auditoria que realic
o acepte Puertos del Estado o del examen a que se
refiere la letra F} del apartado segundo de esta Orden
se produjera una variacién en el resultado del ejercicic
de forma gue quedase modificada la rentabilidad de [
Autoridad Portuaria, ésta deberd proceder a factura
segln las tarifas establecidas en esta Orden y sin la
reducciones o incrementos aprobados, v ello desde e
dia siguiente al que se tuvo conocimiento de dicha varia
cion, debiendo tramitar nuevamente la aprobacion de
sus tarifas con arreglo a lo determinado en el apartads
segundo de esta Orden.

3. La Autoridad Portuaria podra proceder a factura
lzs tarifas por los servicios que presta aplicando las nue
vag cuantias aprobadas, tal y como se especifica en e
nirner » 2 anterior, a partir del séptimo dia contado desde
el siguiente al de su publicacién en el tablén de anuncio
de su sede. :

. Aguas del puerto

71108 escctos de aplicacion de estas tarifas, se entien
de por aguas del puerto la superficie de agua incluid:
an su zona de servicio, subdividida en dos zonas —zon:
¢t y zona lI— definidas conforme a lo establecido en e
articule 157 y en la disposiciéon adicional primera di
ia Ley 2771992, y delimitada para cada puerto por
Ministerio de Cbras Publicas, Transportes 'y Medi
Ambiente.

Il. Tipos de navegacion y de operaciones de tréfici
portuario

1. A los efectos de aplicacion de estas tarifas, s
consideraran como tipos de navegacion fos establecido:
en los nameros 2 y 3 del articulo 7 de la Ley 27/1992
de Puertos del Estado vy de la Marina Mercante.

Z. lgualmente, a efectos de esta Orden, operacione:
de traficn portuario son las comprendidas en los articulo:
2.3y 31y 2delaley 27/1992, En relacion con ellg
se entiende por; .

Transbordo, la operacion por la cual se trasladan la:
mercancias de un barco a otro sin detenerse en los mue
lles y con presencia simultanea de ambos barcos durant:
las operaciones;

Transito maritimo, ia operacién que se realiza cor
las mercancias que, descargadas de un barco al muelle
vuelven a ser embarcadas en barco distinto o en el mismi
barco en distinta escala sin salir del puerto, salvo que
por necesidades estrictas de conservacion no se dispon
ga en el puerto de instalaciones apropiadas;

Trénsito terrestre, las entradas y salidas por via terres
tre en el puerto.

. Cruceros turisticos

a) Se entenderd que un barco de pasajeros est:
realizando un crucero turistico cuando redna uno de lo.
siguientes requisitos:

Que entre en puertc y sea despachado con este carac
ter por las autoridades competentes. g
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Que el nimero de pasajeros en régimen de crucere
supere el 75 por 100 del total de pasajeros.

b) Se entenderi que un pasajero viaja en régimen
de crucero cuando la escala en puertc forme parte de
un viaje que, en si mismo, tiene un objeto praferente-
mente turistico o de recreo y no de transporte.

c) En la declaracion que se dabe presentar se indi-
caran, ademas de las caracteristicas del barco y el. tiempo
de estancia previsto en el puerto, el iiinerario def crucero,
el nimero de pasajeros y sus condiciones de pasaje.

V. Arqueo Bruto (GT) y calado méximo

1. El arqueo bruto es el que coma tal figura en el
certificado internacional extendido de acuerdo con el
Convenio Internacional sobre Arquac de Bugques, hecho
en Londres el 23 de junio de 1985 {«oulatin Oficial del
Estado» de 15 de septiembre de 1982), dencminado
abreviadamente GT. Cuando un buque no disponga del
mencionado certificado podra recurrirse ai valor que
como tal figure en el «Lloyd's Register of Shipping» {en
letra jtalica en la versién de 1994).

En el caso de que el buque presente un certiticado
de su arqueo bruto medido segun el procedimiento del
Estado de su bandera, denominado abreviadamente TRB,
0 sea éste el que aparezca en el «lLloyd's Begister of
Shipping» (en letra negrita en la version de 1994} ja
Autoridad Portuaria asignard un arqueo nuesa: 3 Dartir
de las dimensiones basicas del buque. Esta asignacion
se realizara aplicando la siguiente formula:

GT {Londres provisional)=0.4 xE> M = P
donde,

E= representa la eslora maxima o total.
M= representa la manga maxima.
P= representa sl puntal de trazado.

Ademas, la Autoridad Portuaria deducid el 17
per 100 del arqueo bruto, obtenido segtin lv dispuesto
en los parrafos anteriores, a los bugques que *ransporten
productos petroliferos o petroquimicos cor tangues de
lastres segregados, pudiendo aumentar dicho porcentaje
de deduccion hasta el 20 por 100 en el caso de gue
dichos buques, ademas de tanques de lastre segregado,
dispongan de doble casco de seguridad en ks laterales
y fondo, o cuando por disponer de cubiert central o
intermedia tengan doble casco Unicamente 2n los late-
rales; todo ello cuando dichos tanques segregados no
hayan sido deducidos previamente del arqueo bruio y
siempre que se presenten las certificaciones v srguco
correspondientes y se tengan garantias suficientes de
que tales volumenes no se han utilizado ni se pueden
utilizar para el transporte de los productos.

En el caso de construccién, el arqueo bruto sera el
- correspondisnte al barco terminado; en el caso de des-
guace, el arqueo bruto seré la mitad del original.

2. Elcalado maximo es el calado de trazado definido
segin la Regla 4.2) del Reglamento para ia determi-
naciéon de los arqueos bruto y neto de los buques, que
figura como anexo | del Convenio Irternacional sobre
Arqueo de Buquses, de 23 de junio de 1969, y en su
defecto el que figura en el «Lloyd's Register of Shippingn».

V. Exericiones

De acuerdo con lo dispuesto en el nimero 1 del ar-
ticulo 71 de la Ley 27/1392, estaran exentos del pago
ge las tarifas T-O, T-1, T-2, T-3 y T-b los servicios presta-

0s a:

Los buques de guerra y aeronaves mijlitares nacio-
nalesy, en regimen de reciprocidad, los extranjeros siem-
pre que no realicen operaciones comerciales y su visita

tenga caracter oficial, de acuerdo con la Orden 25/1985,
del Ministerio de Defensa, de 23 de abril {«Boletin Oficial
del Estado» de 14 de mayo), o de arribada forzosa cer-
tificada por ei Capitdan Maritimo; las tropas y efectos
militares del Ministerio de Defensa, transportados en
buques distintos de los anteriores, estardn exentos (ni-
camente de las tarifas «T-2: Pasaje» y «T-3: Mercancias».

El material de ias Autoridades Portuarias y las embar-
caciones dedicadas por las Administraciones Pudblicas
a labores de vigilancia, investigacion, proteccion y rege-
neracion costera, reprasién del contrabando, salvamen-
to, lucha contra la contaminacién marina, ensefanzas
maritimas, y, en general, a misiones oficiales de su com-
petencia.

El material y embarcaciones de la Cruz Roja Espariola
dedicados a las labores propias que tiene encomendadas
esta institucion.

Ademds, los envios. de caracter humanitario a zonas
0 regiones en situaciones de crisis 0 emergencia, rea-
lizados por la Cruz Roja, Caritas u otras organizaciones
de caracter humanitaric o social sin animo de lucro y
legalmente constituidas, estaran exentos del pago de
las tarifas «T-2: Pasaje» y «T-3: Mercancias». ‘

VI. Comienzo y términe del periodo de prestacion
del servicio y recargos por anulaciones

1. El comienzo y el término del periodo de pres-
tacion del servicio coincidira:

Con la entrada a v la salida de la zona de servicio
portuaria de los pasajeros, mercancias y pesca fresca
en el caso de las tarifas T-2, T-3 y T-4, respectivamente;

Con el tiempo de disponibilidad o reserva del puesto
de atragque o fondeo, de los medios mecanicos o©
de los espacios nara almacenaje, en el caso de las tari-
fas T-1, T-5, T-6 y T-7, respectivamente;

Desde el inicio de [a entrega de suministros o la pres-
tacion de servicios diversos y hasta su terminacién, en
el caso de las tarifas T-8 y T-9.

2. La Autoridad Portuaria podra establecer las can-
tidades correspondientes para la compensacién en el
caso de anulacidén de solicitudes para la prestacioh de
los servicios a que se refieren las tarifas T-8 y T-9: las
consecuencias de las anulaciones de reservas en el caso
de servicios correspondientes a las tarifas T-1, T-6 y T-7
se establecen en sus reglas particuiares correspondien-
tes.

Vil. Présizcion de servicios fuera del horario normal

La prestacidn de los servicios «grias de pérticon, «su-
ministros» v uservicios diversosne, en dias festivos o fuera
de la jornada ordinaria en los iaborables, quedara supe-
ditada a la pesibilidad y convervancia de su realizacion,
a juicio de Ia Autoridad Portuar~, v seran abonados con
el recargo que en cada caso corrasgonda, sin que en
ningin caso éste pueda exceder del 40 por 100 sobre
las tarifas vigentes en condiciones normales.

VIll.  Plazo para el pago de tarifas y recargo por demora

El piazo maximo para hacer efectivas las deudas ori-
ginadas por la aplicacién de estas tarifas sera de treinta
dias naturales desde la fecha de expedicion de 'as fac-
turas correspondientes, debiendo notificarse las mismas
dentro de los diez primeros dias del pericdo citado.

A las deudas no satisfechas en el plazo de veinte
dias, una vez efectuada la notificacién y transcurrido e!
términc fijade para ésta, se les impondra un recargo
por demora consistente en aplicar a las cantidades adeu-
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dadas el interés legal del dinero vigente incrementado
en cuatro puntos, durante el periodo en el que se haya
incurrido en mora,

iX. Medidas para garantizar el cobro de las tarifas

a} Suspension temporal de la prestacidn de servi-
cios.—El impago reiterado de los canones o de las tarifas
devengadas por la prestacion de servicios portuarios en
cualquiera de los puertos del Estado, faculta a las Auto-
ridades Portuarias correspondientes para suspender tem-
poralmente la prestacion del servicio al deudor, previo
requerimiento a éste y comunicacién al Capitan Maritimo
si afectase a servicios de navegacién maritima.

b} Depdsito previo, avales y facturas a cuenta.~—La
Autoridad Portuaria podra exigir el depésito previo o la
constitucion de avales, asi como emitir facturas a cuenta,
con objeto de garantizar el cobro del importe de las
tarifas por los servicios que se presten en el &mbito de
su competencia, sin perjuicio de la liquidacién final resul-
tante. .

*c) Suspension de la facturacién a buques abando-
nados.~La Autoridad Portuaria reducird en lo posible la
prestacidn de servicios portuarios y, cuando existan
dudas razonables sobre la fiabilidad de su cobro, sus-
pendera la facturacion de-dichos servicios respecto de
los bugues que previamente declare eh abandono por
morosidad-o impago prolongado de las tarifas. En todo
caso procederd dicha declaracién a partir del momento
en que se haga efectiva la renuncia a la consignacion
del mismo por parte de su agente consignatario, de
acuerdo con el articulo 73.4 de la Ley 27/1992. No
obstante, se seguird anotando la cuantia de los gastos
gue tales buques ocasionen a efectos de su liquidacion
final y de su reclamacién a quien proceda en derecho.

X. Dadfos a la Autoridad Portuaria o a terceros

Los usuarios y particulares serdn responsables de las
lesiones, dafos y averias que ocasionen a la Autoridad
Portuaria o a terceros como consecuencia de su actividad
o de la utilizacion de obras e instalaciones portuarias.
La Autoridad Portuaria podra exigir de! usuario la sus-
cripcion de la correspondiente péliza que garantice dicha
responsabilidad.

Xl. Aceptacion de las condiciones de la prestacién
de servicios

Todo peticionario del servicio acepta conocer los
reglamentos y disposiciones del puerto y queda obligado
a facilitar, con la debida antelacién, a la Autoridad. Por-
tuaria, aquellos datos que, en relacidén con dicho servicio,
le sean requeridos. La peticion o aceptacion del servicio
presupone la conformidad del usuario con las condicio-
nes fijadas en estas reglas generales y con las parti-
culares para la prestacién del mismo, asi como con las
cuantias de las tarifas aplicadas por las Autoridades Por-
tuarias de conformidad con lo establecido en esta Orden;
asimismo, se presupone que los usuarios son conoce-
dores de las caracteristicas técnicas de las instalaciones
y de las calidades habituales de los suministros.

Xll. Reglas particulares de aplicacién de las tarifas

Las reglas primera, segunda, tercera y cuarta de apli-
cacién de las tarifas especifican el servicio y usuario,
el responsable de abonarlas, la unidad de su base a
la que se aplican, y su cuantia. Las siguientes regulan
la forma en que debe realizarse la medicién, la reserva,
la responsabilidad y demas aspectos de cada tarifa. El
precio, asi como las particularidades de las tarifas «T-8:
Suministros» y «T-9: Servicios diversos», seran estable-
cidas por cada Autoridad Portuaria.
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Reglas particulares de aplicacién

Tarifa T-O: Serializacion maritima

Primera.—Esta tarifa comprende la utilizacién del sis-

" tema de ayudas a la navegacién maritima cuyo man-

tenimiento corresponde a cada Autoridad Portuaria en
el ambito geografico que le ha sido asignado, y seré
de aplicacion a todo buque que haga escala o se encuen-
tre surto en las aguas de cualquier puerto, incluso 1os
no gestionados por las Autoridades Portuarias, asi come
los buques-tanque fondeados en aguas jurisdiccionales
0 en la zona econdmica exclusiva espafiola debidamente
autorizados por la Capitania Maritima de acuerdo cor
la Orden del Ministerio de Obras Publicas y Transportes
de 17 de abril de 1991 («Boletin Oficial del Estado»
del 18) que regula el fondeo de buques-tanque.

Segunda.—Abonaran esta tarifa los havieros, los con
signatarios o los propietarios de los buques, y subsi
diariamente el Capitan o Patrén de éstos.

Tercera.—La base de esta tarifa es la unidad de arguec
bruto (GT), la unidad de embarcacitén propiamente dicha
o los metros cuadrados resultantes del producto de |z
eslora maxima por la manga maéxima, dependiendo de
tipo de flota en el que se incluya el bugue en cuestion

Cuarta—La cuantia basica a aplicar por esta tarifc
sera, en funcion del tipo de flota, la siguiente:

A los bugues mercantes y, en general, a aguéllos
a los que por sus caracteristicas les sea de aplicacior
la tarifa «T-1: Bugues», la cantidad de 0,5 pesetas pou
unidad de arqueo bruto o fraccién, cada vez que entren
en las aguas de cualquier puerto maritimo, hasta un maxi
mo de doce veces en un ano natural y en un mismc
puerto.

A los bugues mercantes que realicen navegacion inte
rior, la cantidad de 40 pesetas por unidad de arquec
bruto o fraccion, una vez al afio.

A los barcos dedicados a la pesca local y litoral, |
cantidad de 2.000 pesetas, una vez al afo.

A los barcos, no congeladores, dedicados a la pescs
de altura y gran altura y, en general, a aquéllos a los
que les sea de aplicacion la tarifa T-4, la cantidac
de 40 pesetas por unidad de arqueo bruto, una vez a
ano.

A los buques de recreo y deportivos, 'la cantidac
de 800 pesetas por cada metro cuadrado del productc
de su eslora maxima por su manga maxima, una ve:
al afio, con excepcidn de los gue tengan menos de 7
metros de eslora y motor de potencia inferior a 25 HP
que abonaradn por una unica vez la cantidad de 5.00(
pesetas en el momento de matricularse en la Capitanie
Maritima. No obstante, a los que tengan su base er
puertas extranjeros se les aplicard la tarifa con una reduc
cion del 90 por 100 cada vez que entren en las aguas
de cualquier puerto maritimo, no pudiéndoseles factura
esta tarifa mas de una vez por cada periodo de die:
dias consecutivos.

Los buques a los que se aplica esta tarifa una ve:
al ano, abonaran la cantidad establecida anteriormente
a la Autoridad Portuaria que corresponda segln su puer
to de base, quedando liberados durante ese afio natura
de cualquier otra obligacién de pago ante esa Autoridac
Portuaria y ante cualquier otra respecto de dicha tarifa
No obstante, estan obligados a mostrar el justificante
o distintivo proporcionado por el pago realizado a cual
quier otra Autoridad Portuaria o Maritima que se lo exijz
y a abonar a ésta el importe correspondiente en casc
de no estar en posesion del mismo.

A los efectos de la aplicacion de esta tarifa los con
ceptos de pesca local, de litoral, altura y gran altur:
son los definidos en la regla 1, «ambito de aplicacions»
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del capitulo V, «Seguridad de la navegacion», de la Orden
de 10 de junio de 1983 sobre normas complementarias
al Convenio SOLAS 74 {«Boletin Oficial del Estado»
de 29 y 30 de septiembre y de 1 de octubre).

~ Quinta—Tanto Puertos del Estado como las Autori-
dades Portuarias podran suscribir convenios con las
Comunidades Auténomas o Entes Portuarios dependien-
tes de éstas, con la Direccién General de la Marina Mer-
cante o con los concesionarios, para el gobro de esta
tarifa. En dichos convenios se establecera la cobertura
proporcional de los costes que originen los servicios de

balizamiento de sus instalaciones portuarias, en su caso, .

vy los derivados de la gestidon de cobro, respecto del coste
global de los servicios de sefializacion maritima y de
gestion de cobro del conjunto del sistema portuario.

Tarifa T-1: Buques

Primera.—Esta tarifa comprende la utilizacién por los
buques de las obras e instalaciones portuarias que per-
miten el acceso maritimo al puerto y su estancia en
el atraque, punto de amarre o puesto de fondeo que
le haya sido asignado.

Segunda.—Abonaran esta tarifa los navieros o los con-
signatarios de tales buques, o sus capitanes en los casos
en que éstos no estén consignados. En los muelles, pan-
talanes, boyas, etc. en concesidn seran sus titulares los
responsables subsidiarios cuando éstos no comuniqguen
a la Autoridad Portuaria su llegada en la forma y plazo
que se establezca. En todos los casos, los navieros o
los propietarios de los buques estaran obligados al pago
con caracter solidario.

Tercera.—La base de esta tarifa es la unidad de arqueo
bruto {(GT) o fraccién, y el periodo de tres horas o fraccion
con. un maximo de cuatro periodos por cada veinticuatro
horas para estancias cortas; y {a unidad de arqueo bruto
(GT) o fraccidon y dia o fraccidn, para las estancias pro-
longadas.

Cuarta.—La cuantia basica de esta tarifa es:
1. Estancias cortas: 7 ptas/(GT x 3h).

A) Reduccién por antigiedad de la flota.—Unica-
mente a efectos de la aplicacion de esta tarifa, a los
buques existentes el 18 de julic de 1982, que no hayan
sido transformados o modificados variando sustancial-
mente su arqueo bruto desde esa fecha y que presenten
el Certificado Internacional extendido de acuerdo con
el Convenio Internacionai de Arqueo sobre Buques,
hecho en Londres el 23 de junio de 1969 (GT}, se les
asignara transitoriamente durante los periodos indicados
en la tabla dada -a continuacién, un argquec bruto equi-
valente al menor valor entre los dos siguientes:

El nuevo Certificado Internacional presentado.

El resuitado obtenido de multiplicar el arquec bruto
medido segln el procedimiento del Estado de su bande-
ra (TRB) por el coeficiente que se racoge en la siguiente
tabla;

Periodo
Coeficiante
Desde Hasta
: /

- 30-6-1995 1,25
1-7-19956 31-12-1995 1.50
1-1-1996 30-6-1996 2,00
1-7-1996 31-12-1996 2,60
1-1-1997 30-6-1997 3,00 -

A partir del 1 de julio de 1997 se les asignard, en
todo caso, y al igual gue al resto de la flota, el arqueo
bruto correspondiente al mencionado Certificado Inter-
nacional.

B) Reduccién por utilizar instalaciones en régimen
de concesidn administrativa construidas por particula-
res.—A todo buque atracado o amarrado a muelles, pan-
talanes o boyas construidos por particulares en régimen
de concesidn administrativa y situados en la zona Il, o
exterior de las aguas portuarias, se le aplicard el 50
por 100 de esta tarifa. Cuando dichas instalaciones se
encuentren en la zona , o interior de las aguas portuarias,
se les aplicara el 80 por 100. No obstante, en estas
concesiones se aplicara esta tarifa con las reducciones
establecidas en [as correspondientes clausulas conce-

. sionales si éstas son mas favorables.

En ningun caso las nuevas concesiones a otorgar pol
las Autoridades Portuarias podran contener clausulas en
las que se establezca una reduccion en la aplicacion
de esta tarifa superior a dicho 50 por 100.

C) Reduccion por falta de calado en el puestq de
fondeo o atraque.—A los buques cuyo calado maximo
sea superior a la profundidad de la lamina de agua en
bajamar maxima viva equinoccial (BMVE) en el puestc
de fondeo o atraque asignado, se les aplicard la cuantia
basica reducida al multiplicarla por el cociente entre
dicha profundidad y dicho calado maximo.

D} Reduccion por la forma en gue permanece el
bugque amarrado en pusestos de fondeo o de atrague
de la Autoridad Portuaria.

A los bugues que no estén atracados de costado &
los muelles se les aplicara el siguiente porcentaje de
la cuantia bésica establecida: El 92 por 100 a los atra
cados de punta, el 90 por 100 a fos abarloados a otros
buques, y el 88 por 100 a los amarrados a boyas
otros puntos fijos que no tengan la consideracion de
atraque; a los buques fondeados utilizando sus prapios
medios, el 60 por 100 cuando se encuentren fondeados
en la zona |, o interior de las aguas portuarias, y estarar
exentos de esta tarifa cuando se encuentren fuera de
lazonal.

E) Reduccion por el tipo de navegacion.—A fos
bugues de bandera de un pais de la Unién Europea regis
trados en territorio de la propia Unién Europea que rea
licen navegacion de cabotaje entre puertos espafoles
que dependan de la Administracion General del Estado
se les aplicarda en cada uno de los puertos el 5C
por 100 de la tarifa establecida; en los de Baleares, Cana
rias, Ceuta o Melilla, se aplicara el 25 por 100.

A los buques citados en el parrafo anterior que rea
licen navegacion entre puertos de la Unién Europea (ca
botaje europeo} se les podra aplicar una reduccion de
hasta el BO por 100 de la tarifa, siempre y cuando exist:
régimen de reciprocidad entre el puerto nacional vy e
o los puertos extranjeros.

Cuando por el tipo de navegacién de entrada en puer
to (exterior, cabotaje europeo en los casos del parrafc
anterior, o cabotaje) se tenga derecho a una tarifa redu
cida distinta de la correspondiente a la aplicable po
el tipo de navegacion de salida, se aplicara la semisuma
de ambas. '

F) . Reduccion por el niumero de escalas:

a) A los barcos que efectien mds de doce escala:
en un puerto durante el afio natural, se les aplicara la:
stguientes tarifas:

En las escalas 13 a 24: 80 por 100 de la tarifa.
En las escalas 25 a 40: 85 por 100 de la tarifa.
A partir de la escala 41: 30 por 100 de la tarifa

Excepcionalmente, y para los traficos que tengan un:
marcada estacionalidad, la Autoridad Portuaria podr:
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computar el hiumero de escalas a los efectos de esta
reduccion desde el 1 de julio del presente afio hasta
el 30 de junio de 1996. .

b} En la navegacion de linea regular y siempre que
antes del nacimiento de la obligacién de pago de la
tarifa aquélla condicion esté suficientemente documen-
tada ante {a Autoridad Portuaria, las tarifas aplicables
a los barcos de las lineas que efectien mas de doce
escalas en el puerto durante el afio natural podrén ser:

En las escalas 13 a 24: 95 por 100 de la tarifa.
En fas escalas 25 a 50: 85 por 100.de la tarifa.
En las escalas 51 a 100: 75 por 100 de 1a tarifa.
A partir de la escala 101: 65 por 100 de la tarifa.

La denegacién de estas reducciones habria de ser
motivada.

Para que en los buques que se incorporen-a una linea
regular se pueda optar a la aplicacion de estas tarifas
reducidas, sera condicién necesaria que antes de la
entrada en puerto de dichos barcos se justifique esta
circunstancia documentalmente ante la Autoridad Por-
tuaria, acreditando las rutas y frecuencias y, en su caso,
las tarifas. En ninguin caso estas tarifas reducidas tendran
caracter retroactivo.

A efectos del computo de las escalas, se acumularan
en cada puerto todas las entradas de los barcos de una
misma compariia naviera y linea regular. También podran
acumularse escatas de buques de distintas compaiiias
navieras, sirviendo una misma linea regular mediante
acuerdos de explotacidon compartida de sus buques,
cuando previamente a la entrada de dichos buques en
puerto se justifique este acuerdo ante la Autoridad Por-
tuaria y se comprometan conjuntamente al abono de
la tarifa «T-3: Mercancias» correspondiente.

Las reducciones de los apartados a) y b) son incom-
patibles entre si, es decir, la reduccién por nimero de
escalas aplicable a un bugue es incompatible con la apli-
cable, en su caso, como integrante de una linea regular.

G) Reduccién por compromiso de calidad.—A aque-
llos buques cuyas empresas navieras hayan operado el
conjunto de sus buques durante el afio natural de 1994
de forma que hayan efectuado mas de 50 escalas por
naviera, siempre que estas empresas formen parte de
una agrupacion de empresas navieras con personalidad
juridica, con un ndmero de escalas en dicho afio para
el conjunto de los buques de la agrupacion superior
a 1.000 escalas y que hayan suscrito con Puertos del
Estado un convenio de cooperacién para ia mejora de
la calidad del servicio portuario, se les aplicara el 93
por 100 de esta tarifa. Esta reduccion comenzara a apli-
carse a los siete dias de la firma del convenio y su vigen-
cia coincidira con la de esta Orden; en él se estableceran
los objetivos y actuaciones convenidas en materia de
formacion, seguridad, prevencién de la contaminacién,
operatividad, etc., asi como el nombre de los buques
beneficiarios.

H) Reduccién por avituallamiento.—A los buques
que entren en puerto exclusivamente para avituallarse
se les aplicard el 75 por 100 de la tarifa establecida,
siempre gue tal operaciéon sea realizada dentro de las
limitaciones temporales determinadas, en su caso, por
la Autoridad Portuaria para este servicio. Esta reduccion
es incompatible con la establecida por el tipo de nave-
gacién en la letra E) anterior.

I} Reducciéon por prevencidn de la contaminacion
{(MARPOL |, il y IV).—La Autoridad Portuaria podra con-
ceder una reduccion en esta tarifa de hasta 3.000 pese-
tas/tonelada de residuo entregado, con un limite
del 10 por 100, a aquellos buques que acrediten haber
descargado sus residuos oleosos procedentes de sus
sentinas (los residuos procedentes de deslastres, lavado

de tanques o desgasificacion no dan derecho a esta
reduccion} incluidos en el anexo | det Convenioc MARPOL
73/78, o sus residuos quimicos incluidos en -el anexo |l
0 sus aguas sucias incluidas en el anexo IV, en una
instalacion del puerto gestionada por una empresa auto-
rizada para expedir certificados MARPOL. Ello siempre
que dicho bugue mantenga el Libro de Registro de resi-
duos gue refleje de forma sistematica y garantizada la
entrega de estos productos a una empresa autorizada
para recogerlos y tratarlos, en el que se compruebe fia-
blemente, a juicio de la Autoridad Portuaria, que dicho
buque da a sus residuos un tratamiento adecuado per-
manentemente, y puede ser calificado como «buque
limpio».

Dicha reduccidn debera solicitarse a la Autoridad Por-
tuaria en un plazo maximo de tres dias, contado a partir
de la fecha de salida del buque ¢ a partir de la fecha
de expedicion del certificado.

2. Estancias prolongadas: A los buques o artefactos
flotantes que estén inactivos o se encuentren dedicados
al trafico interior, al remolque, al dragado, se estén cons-
truyendo, reparando o desguazando, estén destinados
al almacenamiento de liquidos o mercancias de cualquier
tipo, a acuicultura, a constituir viveros flotantes, meji-
lloneras y otras instalaciones flotantes, se les aplicara
una tarifa que serd como minimo de 1,5 y como maximo
de 9 pesetas/GT y dia de estancia o fraccion en dicho
puerto. Los buques en varaderos o en diques secos o
flotantes estan exentos del pago de esta tarifa mientras
no ocupen ldmina de agua, debiéndose establecer la
cuantia dentro de los limites citados durante el tiempo
en que duran las operaciones de puesta en seco o a
flote del buque.

En todo caso, para poder aplicar lo dispuesto en esta
regla sera indispensable que, previamente a la llegada
del buque, se haya formulado la correspondiente soli-
citud a la Autoridad Portuaria y que ésta haya ctorgado
su conformidad mediante el establecimiento del corres-
pondiente concierto y que se sitde en todo momento
en la zona de fondeo, amarre o atraque determinada
por la Autoridad Portuaria.

E!l momento en ‘que se establezca dicho concierto
determinara el inicio de la facturacién de acuerdo con
esta regla, pues con anterioridad al mismo serd de apli-
cacion la tarifa correspondiente a estancias cortas.

Quinta.—El atraque o el puesto de fondeo se contard
desde la hora para la que éstos se hayan reservado hasta
el momento de largar el buque la Gltima amarra.

Sexta.—La anulacién de la reserva dei atraque o del
puesto de fondec en un plazo inferior a tres horas antes
del comienzo de ia reserva, o cuando dicha anulacion
no se produzca v el buque no arribe a puerto, dara dere-
cho a la Autoridad Portuaria al cobro de ia tarifa aplicable
a dicho buque por dia completo en el que ha comenzado
la reserva, sin perjuicio de que el atraque o puesto reser-
vado pueda ser utilizado por otro barco.

Séptima.—Si algun barco prolongase su estancia en
su atraque o en su puesto de fondeo por encima del
tiempo normal previsto, sin causa-que io justifique ante
la Autoridad Portuaria, ésta fijard un plazo para que lo
abandone, transcurrido el cual queda obligado a largar
amarras. Una vez recibida dicha orden, si el buque no
la cumple abonara la tarifa siguiente:

Por cada una de Jas dos primeras horas o fraccién
el importe de la tarifa correspondiente a veinticuatro
horas.

. Por cada una de las horas restantes, tres veces el
importe de la tarifa correspondiente a veinticuatro horas.
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Octava.—Si por cualquier circunstancia se diera el
caso de que un barco hiciera uso de un atraque o de
un puesto de fondeo sin autorizacién, pagara una tarifa
igual a la fijada en la regla anterior, sin que ello le exima
de ia obligacién de abandonar el puesto de fondeo o
atraque en cuanto asi le sea ordenado, y con indepen-
dencia de las sanciones a que tal actuacion diere lugar.

Tarifa T-2: Pasaje

Primera.—Esta tarifa comprende la utilizacién general
del puerto por los pasajeros y, en su caso, por los vehicu-
los que éstos embarquen o desembarquen en régimen
de pasaje, de sus muelles y pantalanes, accesos terres-
tres, vias de circulacién y estaciones maritimas.

Queda incluido en esta tarifa el derecho de los pasa-
jeros a la utilizacién de las rampas fijas y el cantil de
los muelles cuando embarquen o desembarquen utili-
zando su propio vehiculo. Por el contrario, queda excluida
de esta tarifa la utilizacién de maquinaria, rampas meca-
nicas, pasarelas u otros elementos méviles necesarios
para las operaciones de embarque y desembarque, uti-
lizacién que queda regulada en otras tarifas.

Segunda.—Abonaran esta tarifa los navieros o los con-
signatarios de los buques en que sean transportados
los citados pasajeros y vehiculos.

Tercera.—Esta tarifa serd de aplicacion a cada pasa-
jero que embarque o desembarque en los puertos dei
Estado, asi como en su caso al vehiculo que aquéllos
lleven en régimen de pasaje.

Cuarta—La cuantia basica en pesetas de la tarifa de
pasajeros, asi como la del vehiculo en régimen de pasaje
que cada uno de los pasajeros que abonen esta tarifa
tiene derecho a embarcar o desembarcar, se determina
en funcién del bloque | 6 Il en el que viaje y el tipo
de vehiculo de que se trate, segun el cuadro siguiente:

Navegacitn
Concepto Interior a la xtari
Unin Europea | o S e
A} Pasajeros: :
1. Bloquel e, 420 850
2. Bloquell ... 125 550
B) Vehiculos:
1. Motocicletas y vehiculos o
remolques de dos ruedas ........ 220 350
Coches turismo y demas vehicu-
los automaviles ..........c.oueeeeee 650 1.100
3. Autocares y demas vehiculos
proyectados. para el transpor-
te colectivo ....veeeciiiireean 3.000 5.000

El trafico interinsular de coches turismo y demas vehicu-
los automoviles en régimen de pasaje correspondiente
al apartado B.2 del cuadro anterior tendra una reduccién
det 50 por 100.

Quinta.—Se aplicar4 la tarifa de! bloque | a los pasa-
jeros de camarote de cualquier nimero de plazas ocu-
pado por uno o dos pasajeros. Al resto de modalidades
de pasaje se les aplicara la tarifa del bloque Ii.

Sexta.—Los pasajeros que realicen un crucero turistico
que haga una escala intermedia en puerto y que no
desembarquen en éste no estan sujetos a esta tarifa:
pero se entendera, salvo prueba en contrario, que dichos
pasajeros descienden del bugue al muelle al menos una
vez al dia. No obstante, cuando el nimero de pasajeros
que descienda sea superior al 50 por 100 en relacion

al total de plazas ocupadas de cada bloque, se podran
establecer conciertos, previamente a la llegada del
bugue, entre los navieros o sus representantes y la Auto-
ridad Portuaria, en los que se cobrard, al menos, una
operacion de-embarque o desembarque y periodo de
veinticuatro horas o fraccién de estancia del buque en
el puerto, apficada a la mitad de las plazas ocupadas
de cada bloque. ‘

Séptima—El abono de la tarifa correspondiente a
pasajeros dara derecho a embarcar o0 desembarcar, libre
del pago de la tarifa «T-3: Mercancias», el equipaje de
camarote. El abono de la correspondiente a vehiculos
dard derecho a embarcar o desembarcar el equipaje
transportado en ellos, libre del pago de la citada tari-
fa «T-3: Mercancias»,

Octava.—La declaracion del nimerc de pasajeros
carrespondiente a cada bloque y del nimero vy tipo de
vehiculos se realizara con arreglo al formato que esta-
blezca la Autoridad Portuaria y se entregara en el
momento de terminarse el embarque y con anterioridad
al desembarque.

En el caso de inexactitud u ocultacién en dicha infor-
macidn se aplicara una tarifa doble de la indicada en
la regla cuarta.

Novena.—La navegacién interior de pasaje esta sujeta
al régimen tarifario que establezca la Autoridad Portuaria.
Esta, cuando las circunstancias lo aconsejen, podréa esta-
blecer conciertos para el cobro de la tarifa por periodos
anuales. Este concierto se abonara por adelantado sin
derecho a devolucién total o parcial.

Tarifa T-3: Mercancias

Primera.—Esta tarifa comprende la utilizacién por las
mercancias del puerto en general, de sus muelles y pan-
talanes, accesos terrestres, vias-de circulacién y zonas
de manipulacion (excluidos los espacios de almace-
namiento o depésito).

Queda incluido en esta tarifa el derecho a que las
mercancias que se embarcan o desembarcan utilizando
medios no rodantes ocupen o permanezcan en la zona
de transito portuaria durante el mismo dia de embarque
o desembarque y su inmediato anterior o posterior, res-
pectivamente, sin devengar ninguna otra tarifa en reia-
cion a la superficie ocupada. Asimismo, queda incluido
en esta tarifa el derecho a que los vehiculos y los barcos
gue transportan las mercancias, que se embarcan o
desembarcan por medios rodantes, utilicen las rampas
fijas y el cantil de los mueiles para las operaciones de
carga y descarga.

Queda excluida de esta tarifa la utilizacion de maqui-
naria, rampas mecanicas, pasarelas u otros elementos
moviles necesarios para las operaciones de embarque
y desembarqgue, utilizacién que queda regulada en otras
tarifas.

Segunda.—Abonaran esta tarifa los navieros o los con-
signatarios de los barcos que descarguen o carguen mer-
cancias y los propietarios del medio de transporte cuan-
do la mercancia entre y salga del puerto por medios
terrestres, o los consignatarios de dichas mercancias,
segun quien ostente la responsabilidad sobre las mismas,
de acuerdo con el contrato de transporte suscrito. Sub-
sidiariamente, serén responsables del pago de la tarifa
los propietarios de la mercancia y, en su defecto, sus
representantes autorizados, salve que prueben haber
hecho provision de fondos a los responsables principales.

En el caso de coperaciones en muelles de concesio-
narios, los titulares de la concesién seran responsables
subsidiarios del pago de esta tarifa.

Tercera.—Esta tarifa sera de aplicacién en los puertos
del Estado, ya sean gestionados directamente por las
Autoridades Portuarias 0 por particulares en régimen de
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concesion o autorizacién, construidos o no por éstos,
a las mercancias embarcadas, desembarcadas, transhor-
dadas, que realicen transito matitimo, directamente o
por intermedio de embarcaciones auxiliares utilizando
depdsitos flotantes o intermedios, o que entren y salgan
por tierra en la zona de servicio portuaria sin ser embar-
cadas, excluyendo de estas Gitimas aquéllas cuya entra-
da tenga como Unico cbjeto la tramitacién de documen-
tos de control aduanero, sin que se produzcan rupturas
de cargas, descargas a tierra ni estancias en dicho espa-
cio superiores a tres horas y, su origen y destino sean
paises miembros de la Unién Europea.

Cuarta.—La cyantia basica aplicable a las mercancias
serd para cada uno de los supuestos ¢ modalidades
siguientes, que se consideran excluyentes entre si, la
que se detalla a continuacion:

A} Régimen general por partidas.—Las cuantias basi-
cas, en pesetas, aplicables a cada partida de mercancias
seran, por tonelada métrica de peso bruto o fraccion
y en funcién el grupo a que pertenezcan, de acuerdo
con el Repertorio de Clasificacion de Mercancias vigente,
las que figuran en la adjunta tabla baremo:

Grupo de mercanclas Cuantia bésica

Primero ...............
Segundo ................
Tercero ...,
Cuarto ...coovevevenn
Quinto ..ccovevereee.
Sexto ..o

OOTWN = =

Las mercancias del grupo primero correspondientes
a las partidas 2502 (piritas sin tostar), 2517 {cantos,
grava, etc.), 2518 (dolomitas), 2618, 2619 y 2621 (es-
corias) tendran una reduccién del 50 por 100; las corres-
pondientes a la partida 2601Z (mineral de hierrc de
baja calidad} del 60 por 100; las incluidas en las parti-
das 2520G (piedra de yeso) y 2505 {arenas) del 70
por 100, y la incluida en la 2201V {agua a granel para
abastecimiento de poblaciones) del 90 por 100, ello
siempre y cuando estos traficos no utilicen instalaciones
de particulares en régimen de concesion en cuyas clau-
sulas se establezca algun tipo de bonificacion sobre esta
tarifa, salvo que se modifiquen las aludidas concesiones
para adaptarse a lo dispuesto en este parrafo.

Para partidas con un peso total inferior a una tonelada
métrica la cuantia serd, por cada 200 kilogramos o frac-
cidn, la quinta parte de la que corresponderia pagar por
una tonelada.

A efectos de esta regla se entendera como partida
a las mercancias incluidas en cada linea de un mismo
conocimiento de embarque; ademaés, los embalajes, reci-
pientes o cualesquiera otros elementos de transporte

que no tengan el caricter de perdidos o efimeros uti- -

lizados por tales mercancias, se consideraran como una
mercancia mas y se facturaran con arreglo al siguiente
criterio: si se transportan vacios o con mercancias de
diferentes grupos tarifarios serén incluidos en el grupo
indicado en el Repertorio, es decir, el cuarto; y si se
transportan conteniendo una Unica mercancia, figurando
o no explicitamente en su conccimiento de embarque,
se facturaran en el mismo grupo tarifario al que corres-
ponda dicha mercancia transportada.

Cuando un bulto, caja o contenedor contenga mer-
cancias a las que correspondan tarifas de diferentes
cuantias, se aplicard a su totalidad la mayor de ellas,
salvo que aquéllas puedan clasificarse con las pruebas

que presenten los interesados, en cuyo caso se aplicara
a cada partida la cuantia que le corresponda.

El usuario obligado al pago de esta tarifa deberé indi-
car, en la forma en que la Autoridad Portuaria establezca
para su liquidacion, el cédigo y el grupo de la mercancia
con anterioridad a la entrada de ésta en la zona portuaria.
En caso contrario, se entendera que existe conformidad
por parte de dicho-usuario con la identificacion da la
mercancia y grupo tarifario asignado por la Autoridad
Portuaria, que establecera dicho grupo en los casos en
que exista duda al respecto.

B} Régimen simplificado.—Al embarque o desembar-
que de mercancias en contenedores, plataformas o
camiones con caja normalizada de acuerde con nor-
mas IS0, transportados en buques de bandera de pais
miembro de la Unidn Eurcopea con origen y destino en
puertos de la propia Union Europea, se les podra aplicar,
en lugar del régimen general por partidas, y siempre
que se aplique este régimen en un puerto a la totalidad
de la carga de esas caracteristicas transportada por
buques de un mismo naviero y que asi lo autorice la
Autoridad Portuaria correspondiente, el siguiente régi-
men simplificado: 504 pesetas por tonelada de carga
y tara del contenedor, plataforma, vehiculo o cualquier
elemento de transporte o embalaje. Asimismo, se podra
determinar una carga neta media que no sera inferior
a 10 toneladas para contendores ISO estandar de hasta
20 pies, ni de 16 toneladas para los mayores de 20
pies. La opcidon por este régimen simplificado se mate-
rializard mediante un concierto con el naviero corres-
pondiente cuyo periodo de vigencia coincidird con el
de esta Orden.

Estas cuantias basicas de la modalidad «A) Régimen
general por partidas» y de la modalidad «B) Régimen
simplificado» tendran las siguientes reducciones y/o
incrementos aplicables, en su caso, sucesiva y multipli-
cativamente:

a) Las mercancias que se transporten en bugues
de bandera de la Union Europea y tengan origen y des-
tino en puertos de la propia Unién Europea, tendran
en los puertos de Baleares, de Canarias, de Ceuta y de
Melilla una reduccién del 50 por 100, No obstante, cuan-
do se trate de trafico interinsular dentro del archipiélago
balear o canario se podra aplicar el régimen simplificado
contenido en la modalidad «D) Trafico interinsular dentro
del archipiélago balear o canario».

b) Las mercancias que exclusivamente se embar-
quen tendran una reduccion del 23 por 100 vy las que
exclusivamente se desembarquen un incremento del 23
por 100; no obstante, a la pesca congelada o refrigerada
y desemkarcada por primera vez tras su captura no se
le aplicara el citado incremento, siempre que la descarga,
el arrastre hasta la lonja o almacén y cualquier otro tra-
bajo derivado de su manipulacion se haya excluido de
la consideracidon de servicio publico en aplicaciéon de
lo establecido en el Real Decreto 2641/1994, de 29
de diciembre, y siempre que los buques pesqueros impli-
cados se encuentren al corriente del pago de la tarifa
«T-0: Sefalizacidn maritima». Las mercancias que sean
transbordadas, realicen transito maritimo o terrestre no
suf_rfirén ninguna variacion en la cuantia basica de su
tarifa.

C) Trafico en régimen de transito internacional.—En
el trafico en régimen de transito internacional se podran
establecer anualmente por parte de la Autoridad Por-
tuaria, en funcidn del volumen aportado por cada usuario,
reducciones en esta tarifa.

En los casos particulares de trifico de este tipo en
contendores SO estandar, ¢ rodado con cajas o con-
tendores normalizados IS0, se podrd establecer, ademas,
la simplificacién de considerar a todas las mercancias
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en ellos transportadas y a las cajas, contenedores o vehicu-
los que las transportan, como incluidas en el grupo del
repertorio de mercancias que ponderadamente les
correspondan y de un peso medio por unidad de carga.
La consideracion de un grupo igual o inferior al cuarto
en el que se incluyen las taras de contendores y cisternas,
vehiculos para el transporte de mercancias, remolques
y semirremolgues o de un peso medio de la carga neta
inferior a 10 toneladas por TEU, o de 16 toneladas para
los mayores de 20 pies, deber4 ser especialmente com-
probada por {a Autoridad Portuaria y justificada, en fun-
cion del tipo de mercancia transportada, ante Puertos
del Estado. _

Estos regimenes especiales deberan ser aprobados
por Puertos del Estado. En ningin puerto podran sig-
nificar una reduccién superior al 50 por 100 de la tarifa
que corresponderia abonar en caso de aplicarse el régi-
men general por partidas del apartado A).

D} Tréfico interinsular dentro del archipiélago balear
o canario.—Al embarque vy al desembarque de mercan-
cias transportadas en buques de bandera de pais miem-
bro de la Unién Europea con origen y destino dentro
de Baleares o Canarias, se podra aplicar en todos los
puertos el siguiente régimen simplificado por unidad de
carga sin que sean de aplicacion las reducciones e incre-
mentos del regimen general por partidas:

Pasetas/unidad de carga
Con carga Vacia
Contenedor 20 ..o, 2.600 260
Contenedor 40 ...... et et e s 3.900 380
Plataforma con contenedor 20 .......... 2.760 275
Plataforma con contenedor 40 ... 3.850 386
Plataforma o camion hasta 6 metros .| 2.850 2856
Plataforma o camién hasta 12
MELTOS o eeicecrrecerrts e ereabeeeeens 4.100 410
(VLo [ o OO 1.250 1256
AUOMOVIL ot 7560 750

Las mercancias en transito maritimo con destino u
origen de la mercancia en otro puerto de una misma
Autoridad Portuaria insular estdn exentas del pago de
esta tarifa en el puerto de transito, siempre que hayan
sido declaradas en transito desde el origen o cuando
sea comprobable por la Autoridad Portuaria que no salen
de su zona de servicio.

E) Tréfico internacional terrestre bajo control adua-
nero.~Las mercancias que entren y salgan del recinto
portuario sin utilizar la via maritima estaran sujetas al
abono de esta tarifa con arreglo a los siguientes criterios:

a} Los cargamentos en régimen de agrupajes o
puros que entren en el recinto portuario y sean objeto
de descarga y carga se considerardn incluidos en su
totalidad en el grupo sexto de la tarifa, que se aplicara
a la cantidad fija de ocho toneladas.

b) Aquellos cargamentos que sélo entren en el recin-
to portuario a efectos de tramitacidn aduanera v posible
reconocimiento, sin que se produzca fraccionamiento de
la carga o depésito de la misma fuera del vehiculo que
las transporta, en un porcentaje superior al 5 por 100
en peso, abonardn la tarifa correspondiente al grupo
sexto aplicada a la cantidad fija de tres toneladas por
vehiculo. Dichos cargamentos estaran exentos del pago
de esta tarifa cuando su origen y destino sean paises
miembros de la Unién Europea y su estancia en el espa-
cio portuario no supere las tres horas.

¢} En el caso de que la carga o descarga sea parcial,
es decir, conlleve una descarga superior al 5 por 100

en peso de la mercancia, se abonara la tarifa corres-
pondiente al grupo sexto aplicada a la cantidad fija de
cinco toneladas.

d) Por la Autoridad Portuaria correspondiente se
estableceran las normas pertinentes para que por los
concesionarios de los recintos bajo control aduanero se
realice la gestion de cobro de esta tarifa con arreglo
a los criterios anteriores y su posterior ingreso en cuenta
de la Autoridad Portuaria. ‘

¥) Trafico interior—E] trafico interior, asi como las

mercancias y combustibles embarcados para el avitua-

llamiento del propio barco directamente desde tierra o
en fondeo o en atraque con barcazls, estd sujeto al
régimen tarifario que establezca la Autoridad Portuaria,
siempre que el bugue esté situado en la zona |, o interior
de las aguas portuarias. En el caso de que dicho buque
este situado en la zona |, o exterior de dichas aguas
portuarias, las mercancias y combustibles de avitualla-
mien)to abonaran la tarifa correspondiente al aparta-
do A).

Quinta.—En la tarifa prevista en la regla anterior para
las operacicnes de transito o transbordo correspondera
et B0 por 100 a la descarga y el otro 50 por 100 a
la carga. Sin embargo, la Autoridad Portuaria podra liqui-
dar la tarifa completa de la operacién en el momento
de la descarga de la mercancia.

Sexta.—Para la liquidacion de esta tarifa debera pre-
sentarse por el usuaric obligado al pago, antes de empe-
zar la descarga o antes de transcurridas veinticuatro
horas desde que finalizé la carga, el manifiesto de carga
o una declaracidn de la totalidad de las mercancias trans-
portadas o a transportar, indicando el nimero de bultos,
la clase y peso de las mercancias y su origen y destino;
todo ello en la forma que determine la Autoridad Por-
tuaria, ta cual podra ampliar el citado plazo indicando
los requisitos y circunstancias que deberan concurrir.
En caso de retraso en la presentacion de la declaracidn
o manifiesto las tarifas aplicables tendran un recargo
deil 20 por 100.

Séptima.—La Autoridad Portuaria esta facultada para
proceder a la comprobacion del peso y clase de las mer-
cancias, siendo de su cuenta los gastos directos que
se ocasionen como consecuencia de dicha comproba-
cién. '

En caso de ocultacion de mercancias en la declaracion
o manifiesto, o de inexactitud por reflejarse incorrec-
tamente la clase de mercancias, procedencias o destino
de éstas (que puedan afectar a la aplicacién de [a tarifa)
o disminucion del peso, reflejado en el documento en
maés de un 10 por 100, se aplicara tarifa doble a todas
las partidas de la declaracion o manifiesto de la que
formen parte, ademas de la sancién que en su caso
pudiera corresponder y de la repercusion de los gastos
de comprobacion y pesaje. :

Octava—Las mercancias embarcadas, desembarca-
das o transbordadas y, en general, todo trafico que utilice
instalaciones en régimen de concesidén administrativa
construidas o no por particulares, abonaran esta tarifa
con las bonificaciones y exenciones establecidas en las
respectivas cldusulas concesionales. En ningun caso su
cuantia podra reducirse respecto a la establecida en
estas reglas en proporcién superior al 20 por 100.

Para las concesiones ya otorgadas, se aplicaran las
tarifas con ias bonificaciones establecidas en las corres-
pondientes concesiones.

Novena.—La Autoridad Portuaria pedra conceder una
reduccién de hasta el 3 por 100 en esta tarifa a aquellas
mercancias cuyos dalos necesarios para la facturacion
y estadistica de este servicio portuario, asi como en su
caso para el despacho aduanero o para la notificacion
sobre bugues que transportan mercancias peligrosas a
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que hace referencia la Directiva 93/75, sean facilitados
por el operador o agente mediante sistemas de trans-
mision electrénica (EDI). No obstante. la Autoridad Por-
tuaria podra retener parte de dicha reduccién cuando
sea ésta gquien sufrague los gastos ocasionados por la
transmisién de dicha informacion.

Para ello, la Autoridad Portuaria establecera los pro-
cedimientos que debe cumplir el operador y se fijaran
las especificaciones a las que deberd adaptarse el pro-
tocolo y mensajes estindar que se deberdn emplear.

En ‘ningdn caso se podra aplicar la reduccién con-
tenida en esta regla a embarques o desembarques de
mercancias no peligrosas que incluyan menos de diez
partidas distintas en el manifiesto o declaracién de carga.

Tarifa T-4: Pesca fresca

Primera.—Esta tarifa comprende la utilizacién por los
buques pesqueros en actividad de las obras e instala-
ciones portuarias que permiten el acceso maritimo al
puerto y su estancia en el atraque, punto de amarre
¢ puesto de fondeo que le haya sido asignado y por
los productos de la pesca de las zonas de manipulacién
y servicios generales del puerto.

‘Segunda.—Abonaré la tarifa el armador del buque o
quien en su representacion realice la primera venta; el
importe de la tarifa debera ser repercutido scbre el primer
comprador de la pesca, si lo hay, guien quedara obligado
a soportar dicha repercusion, ta cual se hara constar
de manera expresa y separada en la factura o documento
equivalente, '

Subsidiariamente, serédn responsables del pago de la
tarifa el primer comprador de la pesca, salvo que demues-
tre haber soportado efectivamente la repercusion, y el
representante del armador, en su caso.

Tercera.—La base de la tarifa es el valor de la pesca
establecido de la siguiente forma:

a} El valor de la pesca obtenido por la venta en
subasta en las lonjas portuarias. )

b) El valor de la pesca no subastada se determinara
por el valer medio obtenido en las subastas de la misma
especie realizadas en el dia, o, en su defecto, en la sema-
na anterior. También podra utilizarse el precic medio
de la cotizacién real del mercado para productos iguales
de la semana anterior acreditado por {a Direccién Gene-
ral de Mercados Pesqueros de la Secretaria General de
Pesca Maritima (Ministerio de Agricultura, Pesca y Ali-
mentacion). '

¢) En el caso de que este precio no pudiere fijarse
en la forma determinada en los*parrafos anteriores, la
Autoridad Portuaria lo fijara teniendo en cuenta las con-
diciones habituales del mercado del pescado.

~ Cuarta—La cuantia de la tarifa queda fijada de la
siguiente forma;

a) Con caracter general, las -descargas abonaran
el 2 por 100 del valor de la pesca.

b) Los transbordos de buque a buque en las aguas
del puerto sin pasar por los muelles, abonaran el 1,5
por 100 del valor de la pesta.

¢) Las entradas por medios terrestres en la zona
de servicio que sean autorizadas por la Autoridad Por-
tuaria para su subasta o utilizacién de las instalaciones
portuarias, abonaran el 1 por 100 del valor de la pesca.

d) Las descargas que, por cualquier causa, no hayan
sido vendidas y vuelvan a ser cargadas en el bugue abo-
naran el 0,5 por 100 del valor de la pesca.

A las cuantias establecidas en los parrafos a) v b)
anteriores se les podra aplicar una reduccién del 25
por 100, siempre que la descarga, €l arrastre hasta lonja
.0 almacén o cualquier otro trabajo derivado de la mani-

pulacion del pescado fresco se haya excluido de la con-
sideracion de servicio plblico en aplicacién de lo esta:
blecido en el Real Decreto 2541/1994, de 29 de diciem-
bre, y siempre que los buques pesqueros se encuentren
al corriente del pago de la tarifa «T-0: Sefalizacion mari
timan. .

Las Autoridades Portuarias, previo informe vinculante
de Puertos del Estado, podran aplicar las especialidades
que sean precisas para garantizar que cuando se reduzca
1a tarifa segin lo establecido en el parrafo anterior, reper:
cuta efectivamente sobre las empresas que estén sopor:
tando las cargas econdmicas que se derivan de la apli
cacidn del Real Decreto 2541/1994, de 29 de diciem-
bre.

Quinta.—Para la liquidacion de esta tarifa debera pre
sentarse por el usuario obligado al pago, antes de empe:
zar la descarga, carga o transbordo, una declaracion o©
manifiesto de pesca, indicando el peso de cada una de
las especies gue se van a manipular, con arreglo a un
formato elaborado por la Autoridad Portuaria. A los efec:
tos de la determinacion del peso de la pesca, sera obl:
gacion del armador pasar ta misma por la lonja portuaria
o instalaciones que la Autoridad Portuaria dispenga en
el puerto, en la forma y condiciones en que ésta esta-
blezca. '

Sexta.—La tarifa aplicable a los productos de la pesca
serd el doble de las sefialadas en las condiciones ante-
riores en los casos de:

a} Ocultacidon de cantidades en la declaracion c
manifiesto, o retraso en su presentacién.

b) Inexactitud derivada del falseamiento de espe
cies, calidades o precios resuitantes de las subastas.

c¢) Ocultacion o inexactitud en los nombres de los
compradores.

Este recargo no sera repercutible en el comprador

Séptima.—Los industriales armadores que descar
guen habitualmente en un mismo lugar productos de
la-pesca con destino a sus fabricas o factorias, sin pasai
por lonja, podran abonar la tarifa por liquidaciones men:
suales a la Autoridad Portuaria.

Octava.—E| abono de esta tarifa exime al buque pes:
quero del abono de las tarifas «T-1: Buques» y «T-3: Mer:
cancias» por un plazo maximo de un mes en el puertc
en el que haya abonado la tarifa T-4, a partir de la fechs
de iniciacion de las operaciones de descarga o trans
bordo. Transcurrido dicho plazo, que se considerard
extinto cuando a lo largo de un mes dicho buque pes
quero no haya dado origen a movimientos comerciales
en la lonja o centro de control del peso correspondiente,
la Autoridad Portuaria podra ampliarle en los casos de
inactividad forzosa por temporales, vedas costeras ¢
carencia de licencias referidas a sus actividades habi
tuales, expresa. e individualmente acreditados por cer
tificacion de la autoridad competente; en caso contrario
se devengara a partir de dicho plazo la tarifa «T-1
Buquesn. En estos casos de inactividad, la Autoridad Por:
tuaria fijara los lugares en que dichos barcos deban per
manecer fondeados o atracados de acuerdo con las dis:
ponibilidades de atraque y las exigencias de la explo
tacion portuaria.

Novena.—Las embarcaciones pesqueras, mientras
permanezcan sujetas a esta tarifa en la forma definidz
en la condicidn anterior, estaran exentas del abono de
la tarifa «T-3: Mercancias», por el combustible, avitua
llamientos, efectos navales y de pesca, cajas, hieio y
sal que embarquen para el propio consumo, bien er
los muelles pesquerocs o en otros muelles habilitados
al efecto.

Décima.—La Autoridad Portuaria estd facultada pare
proceder a la comprobacion del peso y clase de las espe
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cies y calidades de la pesca, siendo de cuenta del usuario
obligado al pago de la tarifa los gastos que se ocasionen
como consecuencia de dicha comprobacion.

Tarifa T-5: Embarcaciones deportivas y de recreo

Primera.—Esta tarifa comprende la utilizaciéon por las
embarcaciones deportivas o de recreo de las obras e
instalaciones portuarias que permiten el acceso maritimo
al puerto y su estancia en el atraque, punto de amarre
o puesto de fondeo que le haya sido asignado, y por
sus tripulantes y pasajeros de los muelles y pantalanes
del puerto, accesos terrestres, vias de circulacidon y de
los centros de estancia y recepcidén de titularidad de
la Autoridad Portuaria, si los hubiera, debiendo abonar
los servicios especificos que solicite.

No cbstante, cuando la embarcacién realice trans-
porte de mercancias o los pasajeros viajen en régimen
de crucero seran de aplicacion las tarifas «T-1: Buquesn,
«T-2: Pasaje» y «T-3: Mercancfasn»,

" Segunda.—Abonaran esta.tarifa el propietario de la
embarcacién o su representante autorizado y, subsidia-
riamente, el Capitan o Patrén de la misma.

Tercera.~La base para la liquidacién de la tarifa sera
la superficie en metros cuadrados resultante del pro-
ducto de la eslora maxima de la embarcacién por la
manga maxima y el periodo de veinticuatro horas de
estancia en el atraque o puesto de fondeo. Por eslora
méxima se entiende la méxima distancia existente entre
los extremos de los elementos mas” salientes de proa
y popa de la embarcacién y sus medios auxiliares.

Cuarta.—La cuantia basica en pesetas de esta tarifa
por metro cuadrado y por periodos de veinticuatro horas
o fraccién, contados a partir de las doce horas del medio-
dia, para cada uno de los servicios independientes que
se presten, sera la siguiente:

Servicio prestado Pasetas/m?

A) Eninstalaciones gestionadas directamen-
te por la Autoridad Portuaria:

a) Puesto de fondeo, atraque o estancia en
seco.

a.1) Atraque de punta ...ooooeeeeceeeeeeeesan,
a.2) Atraque de costado ... R
a3) Puesto de fondeo con amarre amuerto ..
a4} Puesto de fondeo con medios propios .
a.b) Estancia habitual en seco .....................

. i Y
NNN NNO~ND

b) Acometida de agua e eee e en e
c} Recogida de basura .........eeeeeveeeeeee.
d) Vigilancia general ...........ccoooooooeeeeeeeeerreeeeceinerenns

B) En puestos de fondeo ¢ atraque de ins-
talaciones construidas por particulares
en régimen de concesién administrativa
{cuyo canon no intluya el uso privativo
de la superficie de agua destinada al
puesto de atraque o fondeo correspon-
diente) ... e e eerereeneenesresesreaeonsereans 7

Los servicios b}, c) y d) del apartado A seran de obli-

gada facturacion si las instalaciones dispusieran de los *

mismos. Cada instalacién deportiva compondra, de
acuerdo con los servicios de que disponga, un precio
por metro cuadrado que se aplicard a todas las embar-
caciones que usen la instalacion.

La cuantia basica podra incrementarse en un 20
por 100 en las tarifas por puestos de fondeo, atraque
o estancia en seco en instalaciones gestionadas direc-
tamente por las Autoridades Portuarias (servicios a.1,

a.2, a.3, a4 y a.5 del apartado A del cuadro anterior)
y en las instalaciones construidas por particulares en
regimen de concesidon administrativa (apartado B de
dicho cuadro}, en aquellos puertos con marea superior
a 2,5 metros.

Esta tarifa tiene el caracter de minima, pudiendo las
Autoridades Portuarias establecer tarifas superiores con
criterios comerciales teniendo en cuenta las condiciones
de la oferta de instalaciones y servicios y las del mercado
en relacion con la demanda existente.

Se entiende por «atrague de punta» la disponibilidad
de un puesto de amarre en pantalan o muelle quedando
el barco sensiblemente perpendicular a éste, fijando uno
de los extremos (proa o popa) de aquél al citado muelle
o pantalan y el otro extremo a un fondeo permanente
o al ancla; por «puesto de fondeo con amarre a muerto»
la disponibilidad de una amarra sujeta a un punto fijo
del fondo que permita fijar la proa o popa del harco
quedando éste a la gira, y por «vigilancia general», la
que presta la Autoridad Portuaria para la generalidad
de la zona de servicio del puerto, sin asignacién espe-
cifica de personal o medios a la zona nautico-deportiva
ni garantia respecto de la integridad de las embarca-
ciones 0 sus contenidos. :

La peticion de los servicios supone la aceptacion de
las condiciones en que se prestan por la Autoridad Por-
tuaria, que deberdn ser pulblicas, no siendo ésta res-
ponsable de los incidentes que puedan producirse a
causa de la configuracién o disposicion de las instala-
ciones, asi como de los dafios y perjuicios debidos a
causas meteoroldgicas. .

Quinta.—El abono de la tarifa para embarcaciones de
paso en el puerto por servicios en instalaciones de la
Autoridad Portuaria, se efectuara segun sigue: Por ade-
lantado a la llegada y por los dias de estancia que decla-
ren; si dicho plaze tuviere que ser prolongado, el usuario
debera formular nueva.peticiéon y abonar nuevamente
por adelantado el importe correspondiente al plazo
prorrogado. Se aplicard a estas embarcaciones la tarifa
de la tabla baremo anterior, apartado A, afectada por
el coeficiente 1,2.

Sexta.—Para embarcaciones con base en el puerto,
la Autoridad Portuaria podra aplicar una reduccion
del 20 por 100 si el usuario abona la tarifa por semestres
adelantados y a través de domiciliacién bancaria.

Todos los servicios deben ser solicitados de la Auto-
ridad Portuaria, aplicdndose tarifa doble a los servicios
obtenidos sin su autorizacion, independientemente de
la sancion que pueda proceder por infraccién del Regla-
mento de servicio y policia del puerto.

El abono de esta tarifa no releva de la obligacién
de desatracar la embarcacion, de cambiar de lugar de
amarre o de fondeo o, incluso, de abandonar el puesto
si as! fuere ordenado motivadamente por la autoridad
competente. En este dltimo supuesto no se tendrd mas
derecho que a la devolucion del importe de la ocupacién
abonada por adelantado y no utilizada.

Séptima.—El abono de la tarifa en puestos de fondeo
o atraque de instalaciones construidas por particulares
en régimen de concesién administrativa, se efectuara
segun sigue:

a) la Autoridad Portuaria liquidara la tarifa a los
usuarios por perfodos de dias, si se trata de embarca-
ciones de paso, y por meses vencidos, si se trata de
embarcaciones de base. Para ello el concesionario debe-
rd aportar a la Autoridad Portuaria los datos precisos
para la completa identificacién del usuario, asi como
para la facturacién, y ello con arreglo a los plazos y

~ al modelo que aquélla establezca.

b) La Autoridad Portuaria podra concertar con el
concesionario el abono de las tarifas, subrogandose éste
en la obligacién de los usuarios. L.a base del concierto,
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cifrada en metros cuadrados por dia y mes, se esta-
blecerd para cada concesién y temporada por la Auto-
ridad Portuaria con arreglo a los datos estadisticos de
tréfico de la concesion disponibles, efectudndose men-
sualmente una liquidaciérn gicbal por el importe que
corresponda a la ocupacion, compesicidon y porte de la
flota que se haya concertado. Este concierto no podra
ser inferior al 70 por 100 del importe que corresponderia
por la aplicacion de la tarifa a la ocupacién estimada,
que en ningun caso podra ser inferior a la del afio ante-
rior.

Octava.—A las embarcaciones que atraquen a muelles
o fondeen en aguas de profundidad en BMVE inferior
a dos metros y superior a un metro, se aplicard una
reduccion del 25 por 100; cuando la profundidad
en BMVE sea igual o inferior a un metro, la reduccién
sera del 50 por 100. En ambos casos han de concurrir
la totalidad de las siguientes circunstancias;

~a) Que la eslora de la embarcacién sea inferior a
siete metros.

b) Que la potencia del motor sea inferior a 25 HP.

¢) Que el abono de la tarifa se realice por semestres
adelantados.

Novena—E! importe de la tarifa aplicable serd inde-
pendiente de las entradas, salidas o dias de ausencia
de la embarcacion, mientras tenga asignado puesto de
atraque.

Décima.—Las embarcaciones abarloadas a otras atra-
cadas sin ningin punto de contacto o amarre a muelles
0 pantalanes, abonaran el 50 por 100 de la tarifa apli-
cable a la embarcacién a que esta abarloada.

Tarifa T-6: Grias de portico

Primera—Esta tarifa comprende la utilizacion de las
graas de portico convencionales o no especializadas.

Segunda.—La tarifa sera abonada por los peticionarios
del servicio, siendo responsables subsidiarios del pago
los propietarios de las mercancias manipuladas y, en
su defecto, sus representantes autorizados, salvo que
prueben haber hecho a éstos provision de fondos.

Tercera.—El tiempo de utilizacién de la gria a efectos
de facturacidn sera el comprendido entre la hora en la
que se haya puesto a disposicién del peticionario y la
de terminacion del servicio. La facturacion se hara por
horas completas. No obstante lo anterior, las paraliza-
ciones superiores a quince minutds debidas a averias
de la maquinaria, falta de fluido eléctrico, vientos hura-
canados que aconsejen la paralizacion por razones de
saguridad o lluvia que obligue a suspender las opera-
ciones de carga o descarga por las condiciones de la
mercancia, oportunamente comunicadas por el usuario
a la Autoridad Portuaria, se descontaran del tiempo de
utitizacién. .

Cuarta.—Las cuantias basicas por hora de los distintos
tipos de grua son los contenidos en el cuadro siguiente:

Capacidad de elevacién de las yrias ) Pesetas
S toneladas .. 11.755
3-6 toneladas .. 15.941
6 toneladas ..o 18.457
Btoneladas ..o 21532
12 toneladas .....cocooeeeeve e 27.684
16 toneladas .........coovcoveeeovcveerennnn, 36.906
30 o mas toneladas .oveeeeeereenn, 57.038

La tarifa de las grias de potencia comprendida entre
16 y 30 toneladas se calculara por interpolacion lineai
entre las tarifas correspondientes a estas dos potencias.

Para las gruas de capacidad de elevacién mayor o
igual a 30 toneladas, cuando trabajen con cuchara, se
aplicard una tarifa que sera el 80 por 100 de la cuantia
indicada en el cuadro, .

Quinta.—Los servicios de grlas se prestardn previa
peticion por escrito de los usuarios, haciendo constar:

a) Operacion a realizar y hora de comienzo de ta
misma.

b) Punto del muelle en que han de utilizarse.

c) Tiempo para el que se solicitan,

La Direccidon Técnica del puerto decidira, de acuerdo
con las disposiciones vigentes, con arreglo a su criterio
y teniendo en cuenta el orden que mas favorezca al
interés general, la distribucién del material disponible.

Sexta.—Las empresas estibadcras u otros usuarios
que soliciten este servicio asumiran la responsabilidad
de la direccidn y organizacién de la carga y descarga,
embargque © desembarque de las mercancias, siendo de
su cuenta y riesgo todas las operaciones de carga, estiba,
eslingado, arrumaje, etc., relacionadas con ellas, debien-
do destinar a estas Ultimas material adecuado, asi como
personal legalmente autorizado, debidamente capacita-
do y con experiencia suficiente, pudiendo ser recusado
por la Direccidén Técnica del Puerto el que no reuna las

" condiciones para ello.

Séptima.—Estas tarifas son exclusivamente aplicables
a servicios prestados en dias laborables dentro de la
jornada ordinaria establecida para estas actividades por
la Autoridad Portuaria. Los servicios prestados fuera de
la jornada ordinaria se podran facturar ¢on un recargo
de hasta el 25 por 100.

Octava.—Cuando, por las causas que fuere, la Auto-
ridad Portuaria no dispusiere de maquinistas de gruas
para atender las peticiones de alguiler de estos equipos,
podrad autorizarse su utilizacién corriendo el maquinista
a cargo del peticionario y siendo en este caso la tarifa
del 75 por 100 de la que corresponda. Dicho maguinista,
y subsidiariamente la .empresa que lo contrata, seran
responsables de todas las lesiones, dafios y averias que
se ocastonen al personal o bienes de la Autoridad Por-
tuaria o a terceros como consecuencia de la manipu-
lacion de la gria, debiendo demostrar ante la Direccidn -
Técnica del puerto su aptitud para tal cometido, si asi
le fuere solicitado por ésta.

Tariaf T-7: Almacenaje

Primera.—Esta tarifa comprende la utilizacién de espa-
cios, explanadas, cobertizos, tinglados, almacenes, loca-
les y edificios, con sus servicios generales correspon-
dientes, para el almacenaje de mercancias y vehiculos.
Se excluye la ocupacion y utilizacién del dominio publico
portuario para llevar a cabo otras actividades que exijan
el otorgamiento de las respectivas autorizaciones ¢ con-
cesiones.

Los espacios destinados a depdsito y almacenamien-
to de mercancias u otros elementos se clasificanede un
modo general en dos zonas:

A) Zonade transito.
B} Zona de almacenamiento.

La zona de manicbra inmediata a los atraques de
los barcos no es zona de depésito de mercancias, salvo
excepciones con previa y explicita autorizacion de la
Direccién Técnica del puerto, ,

La identificacion y extension de cada una de estas
zonas en los distintos muelles y terminales de la zona
de servicio se determinardan por la Autoridad Portuaria.
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Segunda.—La tarifa sera abonada por los peticionarios
del servicio, siendo responsables subsidiarios del pago
los propietarios de las mercancias almacenadas vy, en
su defecto, sus representantes autorizados salvo que
prueben haber hecho a éstos provisién de fondos.

Tercera—Esta tarifa se aplicard al producto de la
superficie ocupada por el tiempo reservado. No obstante,
se aplicard la franquicia obligatoria de dos dias, tal y
como se establece en la regla primera de la tarifa «T-3:
Mercancias», con excepcién de las mercancias que se
embarcan o desembarcan con medios rodantes para las
que dicha franquicia sera potestativa de la Autoridad
Portuaria,

Cuarta.—La cuantia de la tarifa sera fijada por la Auto-
ridad Portuaria respetando los siguientes minimos:

A) Zona de transito: la cuantia minima sera de 4
pesetas por metro cuadrado y dia. Los coeficientes de.
progresividad a aplicar serdn los siguientes: primero al
decimo dia, 1; undécimo al trigésimo dia, 4; trigésimo
primero al sexagésimo dia, 8, y mas de sesenta dias, 16.

B} Zona de almacenamiento: la cuantia sera fijada
por la Autoridad Portuaria teniendo en cuenta el precio
de mercado y serd siempre superior a 3 pesetas por
rmetro cuadrado y dia.

En ambas zonas la cuantia establecida en los parrafos
anteriores se incrementara, como_minimo, segun los
casos, en 5 pesetas por metro cuadrado y dia, cuando
la superficie esté cubierta y abierta, y en 7 pesetas por
metro cuadrado y dia, cuando la superficie este cubierta
y cerrada.

Quinta.—La forma de medir los espacios ocupados
por las mercancias o vehiculos sera por el rectangulo
circunscrito exteriormente a la partida tota! de mercan-
cias o elementos depositados, definido de forma que
dos de sus lados sean paralelos al cantii del muelie,
redondeando sl niimero de metros cuadrados que resulte
para obtener el nimero inmediato sin decimales.

De analoga forma se procedera en tinglados y alma-
cenes, sirviendo de referencia los lados de ellos.

Se tomara como base de la liquidacion la superficie
ocupada al final de la descarga, medida segun se esta-
blece en la regla anterior. '

La Autoridad Portuaria, atendiendo a criterios de eft-
cacia en la gestion del servicio y a la racionalidad de
la explotacién, decidira contabilizar la superficie por par-
tidas o bien por el cargamento completo.

Esta superficie se ird reduciendo al levantar la mer-
cancia a efectos de abono, por cuartas partes, toman-
dose la totalidad hasta tanto no se haya levantado
el 25 por 100 de la superficie ocupada, el 75 por 100
cuando el levantamiento exceda del 25 por 100 sin llegar
al 50 por 100, el 50 por 100 cuando rebase el 50
por 100 sin llegar al 75 por 100, y el 25 por 100 cuando
exceda del 75 por 100, y hasta la total liberacion de
_la superficie ocupada. .

En todo caso, este Gltimo cuartil deber4 contabilizarse
siempre por partidas. Si la Autoridad Portuaria lo con-
sidera necesario podra establecer otro sistema de medi-
cién con distintos escalonamientos, o bien continuo, en
funcidh del proceso de levantamiento de la mercancia.

Sexta.—El almacenaje se contari desde el dia para
el que se haya hecho la reserva hasta que la mercancia
deje la superficie libre.

La anulacion o modificacion de la reserva en un plazo
inferior a veinticuatro horas antes del comienzo de la
reserva o cuando dicha anulaciéon no se produzca vy la
mercancia no llegue a puerto, daré derecho a la Auto-
ridad Portuaria al cobro de la tarifa aplicable a la mer-
cancia por e! dia completo en el que ha comenzado
la reserva, sin perjuicio de que la superficie reservada
pueda ser utilizada por otra mercancia.

Séptima.—Si alguna mercancia prolongase su alma-
cenaje por encima del tiempo reservado, la Autoridad
Portuaria podra optar por prorrogar la reserva o por dar
fa orden de remocion; cuando se produzca una demora
superior a 72 horas en el cumplimiento de la orden de
remocion, la tarifa desde este momento sera el quintuplo
de {a que con caracter general le corresponderia, sin
perjuicio de que la Autoridad Portuaria pueda proceder
a la remocién por su cuenta, pasando posteriormente
al-correspondiente cargo y respondiendo en todo caso
el valor de las mercancias de los gastos de manipulacién,
transporte y almacenaje.

Octava.—E| pago de las tarifas en la cuantia estable-
cida no exime al usuario del servicio de su obligacién
de remover a su cargo la mercancia o elementos del
lugar que se encuentren ocupando si, a juicio de la Direc-
cion Técnica del puerto, constituyen un entorpecimiento
para ta normal explotacién del puerto. La demora en
mas de setenta y dos horas del cumplimiento de la orden
de remocion permitira a 1a Autoridad Portuaria aplicar
la regla anterior.

Novena~—En cualquier caso, sélo podra considerarse
una superficie libre, a efectos de esta tarifa, cuando haya
quedado en las mismas condiciones de conservacién
y limpieZa en que se ocupd y sea accesible y util para
otras ocupaciones. El incumplimiento de esta obligacion
por parte del usuario, tras retirar éste las mercancias
o vehiculos, pernitira a la Autoridad Portuaria efectuar
por sus propios medios la citada conservacion y limpieza
pasandole el cargo correspondiente.

Las mercancias seran depositadas en la forma y con
el orden y altura de estiba que determine la Direccién
Técnica del puerto, de acuerdo con las disposiciones
vigentes, observandose las precauciones necesarias para
asegurar la estabilidad de las pilas.

Décima.-~La Autoridad Portuaria no responderd de
robos, siniestros ni deterioros que puedan sufrir las mer-
cancias, pudiendo autorizar los servicios de vigilancia
particular que se soliciten por los responsables de la
mercancia, a costa de éstos. -

Undécima.—La Autoridad Portuaria suspendera la fac-
turacion de este servicio respecto de las mercancias o
vehiculos que previamente declare en abandono. En todo
caso, procedera dicha declaracion cuando su posible
valor en venta no alcance el importe de la facturacién
emitida no abonada y a partir de los tres meses de impa-
go por parte de su propistario; ello sin perjuicio de la
competencia de la Administracion de Aduanas en la
determinacion del abandono de meréancias incursas en
procedimientos de despacho. :

Duodécima.—La Autoridad Portuaria en relacion a
mercancias o vehiculos incursos en procedimientos lega-
les o administrativos, exigirda de aquélios que resulten
ser los propietarios, de acuerdo con las correspondientes
sentencias o resoluciones, sus derechos con arreglo al
texto de las mismas. A este fin no se podra efectuar
la retirada de dichas mercancias o elementos sin haber
hecho efectiva la liquidacién correspondiente.

Tarifa T-8: Suministros

Unica.—Esta tarifa comprende el valor del agua, ener-
gia eléctrica y hielo entregados por la Autoridad Portuaria
a los usuarios dentro de la zona portuaria.

Tarifa T-9: Servicios diversos

Unica.—Esta tarifa comprende cualesquiera otros
servicios prestados en régimen de gestion directa por
la Autoridad Portuaria no enumerados en las restantes
tarifas. '
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ANEJO NIl

Modificacién y extracto del repertorio de clasificacién
de mercancias para la aplicacién de la tarifa «7-3:
Mercancias»

Las mercancias que se designan a continuacién se
clasifican, a los efectos de lo establecido en la regla
cuarta de la tarifa «T-3: Mercancias» del anejo | de-esta
Orden, en los grupos 1 a 7 tal y como se especifica
a continuacion. Las mercancias no relacionadas man-
tendran su clasificacion vigente establecida en la Orden
del Ministerio de Obras Ptblicas y Urbanismo de 30
de diciembre de 1987 («Boletin Oficial del Estado»
de 6 de enero de 1988}, con excepcion de las clasificadas
en el suprimido grupo 8 que pasan al grupo 7.

Junto con la designacion y el grupo tarifario de las
mercancias, éstas se identifican mediante el codigo de
cuatro digitos utilizado por el Sistema Armonizado de
Designacion y de Codificacién de las Mercancias (SA)
convenido internacionalmente y usado en todo el mundo
a efectos estadisticos. En particular, sirve de base a la
Nomenclatura Combinada {(NC) que se utiliza en la Union
Europea para la definicién del Arancel Integrado de Apli-
cacion (TARIC} y que esta publicado en su Gltima version
mediante Resolucion de 20 de diciembre de 1994, del

Departamento de Aduanas e Impuestos Especiales -de
la Agencia Estatal de Administracion Tributaria {«Boletin
Cficial del Estado» de 31 de diciembre de 1994).

Los caracteres afiadidos al citado cédigo, cuyo sig-
nificado se relaciona a continuacién, sirven para designar
mercancias distintas dentro de un mismo cédigo o mer-
cancias que se presentan o son manipuladas en circuns-
tancias distintas de seguridad, eficacia o cuidado del
medio ambiente; ello a los efectos exclusivos de apli-
cacién de esta tarifa. Cuando a juicio de la Autoridad
Portuaria no se cumplan las condiciones gue permitan
mediante la aplicacion de estos caracteres anadidos la
clasificacion en el grupo inferior de los dos posibles para
el trafico de una mercancia concieta, dicha Autoridad
Portuaria podra acceder a dicha clasificacién a la baja,
siempre que exista un COMPromiso por quien corres-
ponda del cumplimiento de tales condiciones dentro dei
presente ano natural de 1995 y esté avalado en todo
momento el importe correspondiente a la diferencia de
facturacion.

La designacion de las mercancias en este anejo i
es orientativa, debiéndose consultar el Sistema Armo-
nizado de Designacion y de Codificacién de las Mer-
cancias {SA), y en su caso, las notas explicativas corres-
pondientes, en el supuesto de existir dudas al identificar
algunas de ellas.

Caracteres aiadidos al sistema armonizado para aplicacién de la tarifa «T-3: Mercancias»

para graneles considerados mercancias peligrosas.

A |Condensados de gas natural (subpartida 2709.0010).

B | Producidos artificialmente, butano y propano. ‘

C | Pesca capturada por buques de bandera de paises miembros de la Unién Europea.

D {Espesor inferior al indicado en la partida. correspondiente.

E |Envasada. -

F |Fuel {subpartidas 2710.0071, 2710.0072, 2710.0074, 2710.0076, 2710.0077 y 2710.0078).

G | A granel. '

H | Sin revestir.

! | Pesca capturada por bugues de bandera de paises no miembros de la Uni6n Europea.

J [Atunes, listados o bonitos de vientre rayado, con exclusién de los higados, huevas y lechas (subpartidas 0303.41,
0303.42, 0303.43 y 0303.49), capturados por buques de bandera de paises miembros de la Unién Europea.

K |Keroseno, gasolina y petréleo refinado (subpartidas 2710.0021, 2710.0025, 2710.0026, 2710.0027.
2710.0029, 2710.0032, 2710.0034, 2710.0036, 2710.0037, 2710.0039, 2710.0041, 2710.0045,
2710.0051, 2710.0055 y 2710.0059).

L |Lubricantes (subpartidas 2710.0081, 2710.0083, 2710.0085, 2710.0087, 2710.0088. 2710.0089,

) 2710.0092, 2710.0094, 2710.0096 y 2710.0098).

M | Para su venta, matriculados provisionalmente o.sin matricular.

N | De procedencia natural. .

N | Naftas (subpartidas 2710.0011y 2710.0015).

O | Gasdleo (subpartidas 2710.0061, 2710.0065 y 27 10.0069).

P |Graneles pulverulentos descargados o cargados utilizando me(ﬂos anticontaminantes (tolvas con aspiracion de
polvos, con filtros de mangas, etc.). : :

Q | Coniferas {subpartidas 4403.20 y 4407.10).

R | Revestidos o inoxidable.

S |Espesor superior al indicado en la partida correspondiente.

T | Matriculados y en uso portando mercancias o en viaje de retorno sin portarlas. . r

U | Descargados o cargados en muelles o pantalanes especialmente habilitados por la Autoridad Portuaria para
graneles considerados mercancias peligrosas.

V | Abastecimiento a grane! de poblaciones.

W [ Descargados o cargados con rendimientos no inferiores a 400 toneladas por hora de estadia del buque en
atraque.

X |Con denominacién de origen a granel. ,

Y | Coniferas descargadas o cargadas sin depésito en la zona de maniobra ni de transito y con servicio de limpieza
inmediato posterior. :

Z {Mineral de hierro de baja calidad: contenido en hierro en estado natural <50 por 100 en peso.

$ {Butano y propano descargados o cargados con brazos de d/c automatizados y con instalacién fija de inertizacion
en el propio atraque (muelle o pantalan).

& |Aglomerados, sinters, pellas {péllets), briquetas y similares.

@ |Fuel descargado o cargado en muelles o pantalanes especialmente habilitados por la Autoridad Portuaria para
graneles considerados mercancias peligrosas.

# | Refinados descargados o cargados en muetles o pantalanes especialmente habilitados por la Autcridad Portuaria
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GRUPO

Cédigo nomencldtor de designacién

0101a 0106
0201a0210
301

0302C
0302
0303C
0303J

0303I
0304C
03041

305

306

0307C
03071

401

0402 a 0410

- 701
0702 a0709
0710y 0711
0712y 0713

714

0801, 0802 y 0804.

0803 y 0805 a 0810
' 811

0812y 0813

814

0901a 0910

1003w, 1005W y 1007W

1001 a 1008
1101y 1103

1102y 1104 a 1109
1201P, 1203y 1212

1201, 1202y 1204 a 1211
1213y 1214
1401 a 1404

1501 a 1603, 1506 y 1506

1504

M 1607G a 15156G
1508E 1509Ey 1511Ea 1514E

15607E, 15610Ey 15156E

1522

1601 a 1604
- 16056
1701

1702

1703

1801 a 1806
2101 a 2106
2201V
2201G

m,aAIUINO RO
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CARACTER ANADIDO T-3

Animales vivos y productos del reino animal

Animales vivos.

Carne.

Peces vivos.

Pescado fresco o refrigerado unién europea
Pescado fresco o refrigerado.

Pescado congelado: unién europea.

Pescado congelado: atunes unién europea.
Pescado congelado.

Filetes y demas carne de pescado: unién suropea.
Filetes y demas carne de pescado.

Pescado seco.

Crustaceos,

Moluscos unidn europea

Moluscos.

Leche.

Nata, suero, lactosuero, mantequitla y quesos, huevos y miel, etc..

Productos del reino vegetal

Patatas frescas o refrigeradas.

Legumbres y hortalizas frescas o refrigeradas.

Legumbres y hortalizas cocidas y conservadas provisionalmente.

Legumbres y hortalizas secas.

Raices de mandioca y tubérculos.

Cocos y demés frutos de cascara, platanos, datiles, higos, etc.

Platanos, agrios, uvas, melones, manzanas, peras, albaricoques y
demas frutos frescos.

Frutosa congelados, incluso azucarados o edulcorados de otro
modo. -

Frutos conservados y frutos secos.

Cortezas de agrios, de melones y de sandias.

Café, té, yerba mate y especias. ’

Cebada, maiz y sorgo para grano d/c¢ con rendimiento >400
tons/hora de estadia en atraque.

Cereales.

Harina de trigo y de morcajo, grafiones, sémola y péllets, de
cereales.

Resto de productos de la molineria.

Habas de soja d/c con medios anticontaminantes, copra, algarro-
bas, remolacha y cafia de azucar.

Habas de soja y resto de semlllas y frutos y sus harinas.

Paja y forrajes.

Materias trenzables\.

Grasas y aceites animales o vegetales

Grasas de animales excepto los marinos.

Grasas de animales marinos.

Aceites a granel,

Aceite de cacahuete, oliva, palma, girasol y nabina envasado.
Aceite de soja y dema4s aceites envasados.

Degras.

Industrias alimentarias

Preparaciones de carne, de pescado.

Conservas de crustidceos y motuscos.

Azicar de cafia o de remolacha.

Los demas azlicares.

Melaza de la extraccién o del refinado del azicar.
Cacao.

‘Preparaciones alimenticias diversas.

Agua a granel para el abastecimiento de poblaciones.
Agua a granel.
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2201E
2204G
2204X
2204E
2206G
2206E
2207G

- 2207E
- 2208G
2208E
2303
2304

2305y 2306
2401

2501
2503
2502, 2505 a 2510

2514 a2 2516y 2529P

2517y 2518

2519Py 2529

2520Gy 2520Ey 2523G
2523E
2524 a 2528P

2619y 25628
2530P

2530
26012

2601
2601&

2607, 2610y 2614

2602 a 2606, 2608 y 2615
2611y 2612

2609, 2613, 2616 y 2617

. 2618y 2621
2620

2701,2702,2703y 2704
v 2706V

2707

2706y 2708

2709

2709A
2710@

2710F, 27100y 2710N
2710L
2710K
2710#

2711B
2711%

2711N
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o
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Agua envasada.

Vino a granel. .

Vino con denominacion de origen a granel.
Vino envasado.

Las demas bebidas fermentadas a granel.
Las demas behidas fermentadas envasadas.

Alcohol etilico > 80°. Volumen a granel.

Alcohol etilico
Alcohol etilico
Alcohol etilico

> B80°. Volumen envasado,
< 80° Volumen a granel.
< 80°, Volumen envasado.

Residuos de la industria del almiddn y residuos similares.

Tortas y demas residuos sdlidos de la extraccién del aceite de
soja.

Tortas y demas residuos sdlidos de la extraccién de otras grasas
O aceites.

Tabaco en rama o sin elaborar; desperdicios de tabaco.

Minerales

Sal.

Azufre. .

Piritas, arenas naturales, cuarzo, caolin y demds arcillas, creta y
fosfatos naturales.

Pizarra; marmol; granito, y demas piedras de talla; feldespatos c/d
con medios anticontaminantes.

Cantos, grava, piedras machacadas y dolomitas.

Carbonato de magnesia c/d con medios anticontaminantes y
feldespatos.

Yeso a granel y envasado y cemento a granel.

Cemento envasado.

Amianto, mica, estealita, criolita y boratos ¢/d con medios
anticontaminantes.

Carbonato de magnesia y boratos.

Sepiolita y resto de materias minerales c/d con medios anti-
contaminantes. .

Sepiolita y resto de materias minerales.

Minerales de hierro de baja calidad: contenide en hierro en estado
natural <50° en peso.

Minerales de fe sin aglomerar {(subpartida 2601.11).

Minerales de fe aglomerados y piritas de hiero tastadas (subpar-
tidas 2601.12 y 2601.20). )

Minerales de plomo, cromo, titanio y sus concentrados.

Minerales de Mn, Cu, Ni, Co, Al, Zn, Mo, Nb y sus concentrados.

Minerales de volframio (tungstend}, uranio o de torioc vy sus
concentrados.

Minerales de Sn, Mo, los metales preciosos y los demas minerales
y sus concentrados. :

Escorias de la siderurgia y naturales no metaliferas.

Cenizas y residuog {(excepto los de la siderurgia) que contengan
metal o compuestos de metales.

Hullas, lignitos, turba y cogques.

Alguitranes hulla d/c en atraque especialmente habilitados por
la Autoridad Portuaria para mercancias peligrosas.

Acgitis I‘I/ demas productos de la destilacion de' los alquitranes

e hulla.

Alquitranes de hulla y brea y coque de brea.

Aceites crudos de petréleo excepto los «condensados» de gas
natural {subpartida 00 10). :

«Condensados» de gas natural (subpartida 2709.0010).

Fuel d/c en atraques especialmene habilitados por la autoridad
portuaria para liquidos mercancias peligrosas. - :

Fuel, gasoleo y naftas. ‘ -

Lubricantes.

Kerpseno, gasolina y petréleo refinado (refinados).

.| Refinados d/c en atraques especialmente habilitados por.la auto-

ridad portuaria para liquidos mercancias peligrosas.

Butano y propano. '

Butano y propano d/c con brazos automatizados e instalacion
de inertizacidn en el propio atraque.

(Gas natural.
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2713
27130

2806 y 2814
2806Uy 2814U

2807
2809
2815

2818

2833
2833P

2835

2836
2901
2902
2903
29056

2909

2915y 2917

2942

3001 a 3006

3102P, 3103Py 3104P

3101 a 3105
3201, 3202y 3207
3206y 3208 a 3215

3301 a 3307

3407 y 3501 a 3507
. 3601 a 3606
+3701 23707
3823

3901 a 3909
3922 a 3926
4001 a 4006

4007 a 4017

4101 a 4103
4104 a 4107
4108a4111 4201 a 4304

4401

4402G
4402E

4403
4403Q
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Coque de petroleo, betun de petroieo y demas residuos de los
aceites de petrdleo.

Coque y betun d/c en atraques especmlmene habilitados por la
Autoridad Portuaria para mercancias peligrosas.

Industrias quimicas

Cloruro de hidrégeno (HCI) y amoniaco anhidro (Nh3) o en diso-
lucion acuosa (Nh4Oh).

Hcl, Nh4, y Nh40Oh, d/c en atraques espemalmente habilitados
por la Autoridad Portuaria.

Acido sulfdrico; éleum.

Acido fosférico.

Hidréxido de sodio {sosa caustica), de potasio (potasa caustica)
y sus peroxidos peréxidos.

Corinddn artificial, aunque no sea quimicamente definido; dxido
e hidroxido de aluminio.

Sulfatos; alumbres; peroxosuifatos (persulfatos).

Sulfatos; alumbres; peroxosulfatos (persulfatos) a granel c¢/d con
medios anticontaminantes.

Fo?flnatos (hipofosfitos), fosfonatos (fosfitas), fosfatos y pohfos—
atos

Carbonatos y peroxocarbonatos {percarbonatos).

Hidrocarburos aciclicos.

Hidrocarburos ciclicos.

Derivados halogenados de los hidrocarburos.

Alcoholes aciclicos y sus derivados halogenados, sulfonados, nitra-

dos o nitrosados.

Eteres y sus derivados halogenados, sulfonados nitrados o
nitrosados.

Acidos monocarboxilicos y policarboxilicos v sus derivados.

Los demas compuestos organicos.

Productos farmacéuticos.

Abonos origen animal o vegetal, y quimicos con un solo elemento
y ¢/d medios anticontaminantes.

Abonos. .

Curtientes y pigmentos, opacificantes y colores preparados.

Resto de extractos, taninos, lacas, pigmentos, pinturas y barnices,
mastigues y tintas.

Aceites esenciales y resinoides; preparaciones de perfumeria, de
tocador o de cosmética.

Jabones, productos de almiddn, colas y enzimas.

Pdlvoras, explosivos y articulos de pirotecnia.

Productos fotograficos o cinematograficos.

Preparaciones aglutinantes de la industria quimica.

’

Plasticos

Polimeros, poliacetales y resinas, en formas primarias.

Tubos y formas planas de pléstico.

Resto de manufacturas de plastico.

Caucho natural, sintético, regenerado, desechos y mezclado sin
vulcanizar.

Hilos vy cuerdas, de caucho vulcanizado, placas, tubos correas,
neumaticos, etc.

Pieles, cueros y sus manufacturas

Pieles y cueros en bruto.
Pieles y cueros depilados.
Pieles agamuzadas, barnizadas o regeneradas.

Madera, carbon vegetal, corcho y sus manufacturas

Lefia, madera en plaquitas o particulas; aserrin, desperdicios y
desechos de madera.

Carbdn vegetal a granel.

Carbén vegetal envasado. -

Madera en bruto.

Madera en bruto de coniferas.
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4403Y| 2 [Madera en bruto dz confferas sin ruptura de carga y con impieza
inmediata.
4404 | 5 |Flejes de madera.
4407Q| 4 [Madera aserrada de coniferzs.
4407| 5 [Madera aserrada.
4410| 4 |Tableros. “
4411| 5 |[Tableros de fibra de rnadera.
4501y 4502} 5 |Corcho natural.
4503y 4504 7 |Manufacturas y corcho aglomerado.
4601y 4602 | 5 |Manufacturas de esparteria o de cesteria.
Pasta de madera, desperdicios y desechos de papel o cartén, papel,
aplicaciones
4701 a4706| 4 |Pasta de maderay de otras materias fibrosas celulésicas.
4707 | 3 |Desperdicios y desechos de papel o carton.
4801, 4802, 4804, 4805, 4807 y 4808| 5 |Papel prensa, papel y carton (craft, plegado y ondulado), bobinas,
hojas, sin estucar ni recubrir.
4803, 4806 y 4809 a 4911| 6 |Papel higiénico, papel y cartdn sulfurizado, resto de papel y sus
manufacturas; industrias gréﬂcas
Materias textiles y sus manufacturas
5001 a5003| 5 |Capullos devanables, seda cruda sin torcer y desperdicios de seda.
5004 a 5007| 7 |Hilados y tejidos de seda.
5101 a5104| 5 |Lana sin cardar ni peinar, desperdicios e hilachas.
5105| 6 |Cardados o peinados de lana.
5106 a5113| 4 |Hilados y tejidos de lana.
5201y 5202 | 4 }Algodén sin cardar ni peinar y desperdicios.
5203| 5 {Algodén cardado o peinado.
5204 | 6 |Hilo de coser de algodon,
5205| 7 |Hiladosy tejidos de algodon.
. 5301a5305| 4 [Fibras textiles vegetales distintas del algodén: lino, cafiamo, yute,
sisal, coco, etc.
5306a5311| 6 !|Hilados y tejidos de fibras textiles distintas del algodon.
5401| 6 |Hilo de coser sintético y artificial.
5402 a 5408 7 |Hilados, rmonofitamentos y tejidos sintéticos vy artificiales.
5601 a bb08| 6 |Cables, fibras, hilo de coser y desperdicios de fibras discontinuas.
5509 a 6309 | 7 |[Resto de hilados y tejidos y sus manufacturas.
6310| 5 |Trapos.
6401 a6704| 7 |Calzado, sombrereria, paraguas, etc.
Manufacturas de piedra, cerémica; y vidrio
6801 1 |Adoquines.
6802 y 6803 | 5 |Piedray pizarra trabajada y sus manufacturas.
6809y 6810| 3 |Manufact®as de yeso, de cemento, de hormigén o de piedra arti-
ficial, incluso armadas.
6901 a 6903 3 |Ladrillos, tejas, tqus baldosas y losas, refractarios.
6904 1 |Ladrillos.
6905 a 6908 2 |Tejas, tubos, baldosas y losas,
6909,6910y6911a 6914 6 |Fregaderos, lavahos, barieras, etc.; fregaderos.
700t | 1 |Desperdicios y desechos de vidrio.
7005 | 7 |Lunas.
7010| 4 |Bombonas, botellas, frascos, tarros, potes, envases.
Metales comunes y manufacturas de estos metales
7201| 2 jFundicion en bruto y fundicién especular, en lingotes, biogues
‘ u otras formas primarias.
7202| 5 |[Ferrcaleaciones.
7203| 2 (Productos férreos reducidos de mineral de hierro «péllets» {mineral
de hierro de alta calidad).
7204 | 1 |Chatarra.
7207,7213y 7214 | 3 |Semiproductos de hierro o de acero sin alear, alambrén y barras.
7208D, 7209D y7211D| 4 |Laminados de espesor < 4,756 mm.
7208S,7209Sy 72118 3 |Laminados de espesor > 4,75 mm.
7210y 7212| 4 |Laminados chapados o revestidos.
7216] 3 |Perfiles de hierro o de acero sin alear.
72171 4 |Alambre de hierro o de acero sin alear.
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Productos laminados planos de acero inoxidable, de anchura supe-
rior o igual a 600 mm.

Barras y perfiles, de los demas aceros aleados; barras huecas para
perforacidn de acero. -

Tubos y perfiles huecos.

Tubos didmetro exterior > 406.4 mm y revestidos o de acero
inoxidable. .

Racores, codos o0 manguitos. .

Racores, codos o manguitos revestidos o de acero inoxidable.

Construcciones y partes, :

Cinc en bruto. .

Estano en bruto, desperdicios y desechos.

Barras, perfiles y alambres, chapas, bandas y hojas de estaiio.

Racores, codos o manguitos y demdas manufacturas.

Los demas metales comunes, sus manufacturas y UGtiles.

Maquinas y aparatos

Resto de mercancias salvo los cinco epigrafes siguientes.

Laminadores de metales y maquinas para clasificar, cribar, etc.
materias solidas, aglomerar y moldear. )

Contenedores y cisternas, vehiculos automéviles, remolques vy

7219i 6
7228| 4

7304H, 7305H y 7306H| 4
7304R, 7305R v 7306R| 5
7307H] &

7307R| 6

7308| 5

79011 3

8001y 8002! 5

8003 a 8005 6

8006 y 8007 | 7
810128311 7
8401 al final| 7

8455y 8474/ 6

8704T, 8609T y 8716T| 4
8908| 2

9990| 6

9920| 5

MINISTERIO
DE EDUCACION Y CIENCIA

10072 RESOLUCION de 27 de marzo de 1995, de
la Secretaria de Estado de Educacion, por la
gue se dictan instrucciones para regular el
proceso de solicitud vy registro del Libro de
Calificaciones de’ Formacion Profesional, asi
como normas para facilitar su cumplimenta-
cion por los centros.

La Orden de 30 de octubre de 1992 («Boletin Oficial
del Estado» de 11 de noviembre) por la que se est®
blecen los eilementos basicos de los informes de eva-
luacién de las ensefianzas de régimen general regu-
ladas por la Ley Organica 1/1990, de 3 de octubre,
de Ordenacion General de Sisterna Educativo, asi como
los requisitos formales derivados del proceso de eva-
luacion que son precisos para garantizar la movilidad
de los alumnos, modificada parcialmente por la de 2
de abril de 1993 {«Boletin Oficial del Estado» del 15),
fija los documentos de evaluacién, comunes a todo

-el Estado, que reflejan los aprendizajes realizados por
los alumnos y permiten su movilidad de uno a otro
nivel o etapa del sistema educativo y entre centros
escolares diversos del territorio nacional y en su punto
decimocuarto, apartade 1, determina que el referido
Libro sera editado por las Administraciones educativas
con plenas competencias en materia de educacion, las
cuales estableceran el procedimiento de solicitud v
registro del citado documento. Posteriormente, la
Orden de 21 de julio de 1994 {«Boletin Oficial
del Estado» del 26} regula el Libro de Califica-
ciones de Formacién Profesional como el documento
oficial que garantiza la movilidad de les alumnos reco-
giendo la informacién oficial que refleja ios estudios cur-
sados, las calificaciones obtenidas por el alumno, los

semirremolgues matriculados.

Barcos y demas artefactos flotantes para desguace.

Efectos personales, muestras, articulos de feria y ayuda huma-
nitaria, mercancias para destruir y sin clasificar.

Sacas de Correos.

cambios de centro, asi como la renuncia a la matricula
y la solicitud, por parte del alumno, de expedicién del
titulo correspondiente, una vez superadas todas las mate-
rias del curriculum.

Una vez editado el Libro de Calificaciones de For-
macién Profesional por el Ministerio de Educacién y Cien-
cia para su ambito de gestién, y habiéndose iniciado
ya, a partir del curso 1994/1995, las previsiones del
calendario de aplicacién de la nueva ordenacion del sis-
tema educativo contenidas en el Real Decreto
986/1981, modificadas y completadas por los Reales
Decretos 535/1993 y 1487/1994, procede ahora dictar
instrucciones que regulen el proceso de solicitud y regis-
tro del Libro de Calificaciones de Formacidon Profesional
asi como normas que faciliten su cumplimentaciéon por
los centros, tanto para la implantacién con caracter gene-
ral como para la anticipada de las nuevas ensefianzas.

En virtud de todo elio, esta Secretaria de Estado ha
resuelto;

|. Caracteristicas del Libro de Calificaciones
de Formacion Profesional

Primero—1. Es el documento oficial que refleja v
acredita los estudios de Formacién Profesional realizados
y las calificaciones obtenidas y posibilita la movilidad
de los alumnos entre centros donde se cursen estudios
de Formacion Profesional.

2. Serd custodiado por el centro educativo en el
que el alumno se encuentre matriculado cursando estu-
dios de Formacion Profesional y, una vez superados
éstos, se hard entrega del mismo al interesado.

3. Uevard las firmas fehacientes de las personas
que corresponda en cada caso. Debajo de las mismas
constara ei nombre y los apellidos del firmante.

4. En caso de error en la cumplimentcién de datos,
las subsanaciones deberan acreditarse madiante diligen-
cia del/de la Secretario/a, a ser posible, en la misma
pagina en los espacios en blanco que resten o en las
paginas reservadas para observaciones..



