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En cumplimiento de lo dispuesto en dicha Orden,

_ Esta Direccién General de la Energia ha resuelto lo
siguiente:

Desde las cero horas del dia 25 de diciembre
de 1993, los precios maximos de venta al publico en
el ambito de la Comunidad Auténoma de Canarias de
los productos que a continuacion se relacionan, Impues-
to General Indirecto Canano excluido, seran los siguien-
tes:

1. Gasolinas auto en estacion de servicio o aparato
“surtidor:

Pesetas

por kitro
Gasolina auto 1.0O. 97 (stper) .................. 68,9
Gasolina auto 1.0. 92 (normal) ................ 65,9
Gasolina auto 1.0. 95 (sin plomo) ............. 66,1

2. Gasdleo en estacuén de servicio o aparato sur-
tidor:

Pesetas
par litro

GasOleo A ..o 54,3

Lo que se hace publico para general conocimiento.
Madrid, 22 de diciembre de 1993.—La Directora
general, Maria Luisa Huidohro y Arreba.

30626 RESOLUCION de 22 de diciembre de 1993,
de la Direccién General de la Energia, por la
que se publican los precios maximos de venta
al pdblico de gasolinas y gasdlecs, aplicables
en el d4mbito de la peninsula e islas Baleares
a partir del dia 25 de diciembre de 1993.

Por Orden de 6 de julio de 1990, previo Acuerdo
de Consejo de Ministros de la misma fecha, se aprobd
el sistema de precios maximos de venta a) publico de
gasolinas y gasdéleos en el ambito de la peninsula e islas
Baleares, modificado posteriormente por Orden de 18
de junio de 1993, previo Acuerdo de la Comision Dele-
gada del Gobierno para Asuntos Econdmicos, de fe-
cha 17 de junio de 1993,

En cumplimiento de lo dispuesto en dicha Orden,

Esta Direccion General de la Energia ha resuelto lo
siguiente:

Desde las cero horas del dia 25 de diciembre
de 1993, los precios maximos de venta al publico en
el ambito de la peninsula e islas Baleares de los pro-
ductos que a continuacion 'se relacionan, impuestos
incluidos, en su caso, seran los siguientes:

1. Gasolinas auto en estacion de servicio o aparato
surtidor:

Pesstas

por litro
Gasolina auto 1.0, 97 (stper) ............cc...... 106,8
Gasolina auto 1.0. 92 (normal) .................. 103.4
Gasolina auto 1.0O. 95 (sin plomo}............... 104.5

_ El precio de las gasolinas auto para las representa-
ciones diplométicas que, en régimen de reciprocidad,
tengan concedida la exencion del Impuesto sobre Hidro-

carburos, sera el que resulte de restar al precio aplicable,
el tipo del citado impuesto vigente en cada momento.

2. (Gasdleos A y B en estacidn de servicio o aparato
surtidor.

Pesetas

pof litro

GasOleO A ... e 85,2

GasdleoB ...l e 52,56
3. Gasdleo C:

‘ Peseatas

-por litro

a) Entregas a granel a consumidores direc-

tos de suministros unitarios en cantidades

iguales o superiores a 3.600 litros......... 47 .1
b) En estacién de servicio o aparato surtidor. 50,0

A los precios de los productos a que hace referencia
esta Resolucién les seran de aplicacion los recargos maxi-
mos vigentes establecidos para los mismos por forma
y tamano de suministro.

Lo que se hace publico para general conocimiento.
Madrid, 22 de diciembre de 1993.—La Directora
general, Maria Luisa Huidobro y Arreba.

MINISTERIO DE LA PRESIDENCIA

30627 ORDEN de 20 de diciembre de 1993 por Ia
que se introducen modificaciones de cardcter
técnico en el Reglamento de Circulacion Aérea,
aprobado por el Real Decreto 73/1992, de 31
de enero.

La disposicidn final primera del Real Decreto
73/1992, de 31 de enero, por el que se aprueba el
Reglamento de Circulacion Aérea, en su redaccion dada
por el Real Decreto 1397/1993, de 4 de agosto, faculta
a los Ministros de Defensa ¥ de Obras Piblicas, Trans-
portes y Medio Ambiente para introducir, con sujecion
a lo dispuesto en la Orden de la Presidencia del Gobierno
de 8 de noviembre de 1979, por la que se crea la Comi-
sion’ Interministerial prevista en el articulo 6.° del Real
Decretoley 12/1978, de 27 de abril, sobre fijacién y
delimitacion de facultades entre los Ministerios de Defen-
sa y de Obras Publicas, Transportes y Medio Ambiente
en materia de aviacién, cuantas modificaciones de carac-
ter técnico fuesen precisas para la adaptacion de las
operaciones de vuelo a las innovaciones técnicas que
se produzcan y especiaimente a lo dispuesto en la nor-
mativa contenida en los anexos OACI (Organizacién de
Aviacién Civil Internacional) y en los tratados y convenios
internacionales de los que Espafa sea parte.

Debido a los constantes avances tecnoldgicos sub-
vacentes en la prestacion de los servicios de transporte
aéreo, se han producido diversas modificaciones de
caracter técnico en los anexos OACI respecto a los pro-
cedimientos de las operaciones de vuelo gue exigen su
introduccién en el Reglamento de Circulacion Aérea, sl
cual guedard modificado en los términos establecidos
en esta Orden, en cuya tramitacién se ha cumplido con
lo dispuesto en la Orden de la Presidencia del Gobierno
de 8 de noviembre de 1979 por la gque se crea la Comi-
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sién Interministerial de Defensa y Transporte (CIDETRA),
modificada por la Orden de la Presidencia del Gobierno
de 11 de febrero de 1985 y se ha cido a las entidades
y asociaciones interesadas.

En su virtud, a propuesta de los Ministros de Defensa
y de Obras Publicas, Transporte y Medio Ambientg, dis-
pongo: '

Primero.—S5e suprimen las abreviaturas y los aparta-
dos correspondientes a los Libros Primero y Cuarto del
Reglamento de Circulacién Aérea, aprobado por el Real
Decreto 73/1992, de 31 de enero, que figuran en el
anexo | de esta Orden.

Segundo.—Se modifican las definiciones y apartados
de los Libros Primero, Segundo, Cuarto y Noveno del
citado Reglamento de Circulacién Aérea, que se incluyen
en el anexo H.

Tercero.—Se afiaden las nuevas definiciones, abrevia-
turas y apartados de los Libros Primero, Segundo, Ter-
cero y Cuarto del mismo Reglamento de Circulacién
Aérea, que figuran en el anexo Il.

Madrid, 20 de diciembre de 1993.
PEREZ RUBALCABA

Excmos. Sres. Ministros de Defensa y de Obras Pablicas,
Transportes y Medio Ambiente.

ANEXO |
Abreviaturas y apartados que se suprimen
LIBRO PRIMERO.—DEFINICIONES Y ABREVIATURAS

CAPITULO 2

1.2 Abrewaturas—Ouedan suprimidas las siguien-
tes abreviaturas:

EUM Regién Europea-Mediterranea. :
IAL Carta de aproximacion y.de aterrizaje por ins-
trumentos.

LIBRO CUARTO.—PROCEDIMIENTOS PARA LOS SERVI-
ClOS DE NAVEGACION AEREA

CaPiTULO 9

4.9 Procedimientos de comunicaciones y fraseolo-
gia.—Quedan suprimidos los apartados siguientes:

49.1.2.2.1.3.

CariTuLo 10

4.10 Empleo del radar en los servicios de trénsito
aéreo.—Quedan suprimidos los siguientes apartados:

4.10.2.8.4.
4.10.2.8.4.1.
4.10.2.8.5.

ANEXO |
Definiciones y apartados que se modifican

LIBRO PRIMERO.—DEFINICIONES Y ABREVIATURAS

CapituLo 1

1.1 Definiciones.—Se modifican las definiciones
siguientes:
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Comunicacidn de tierra a aire.

Comunicacion en un solo sentido, de las estaciones
o lugares situados enh la superficie de la tierra, a las
aerohaves. '

Estacion aeronautica.

Estacion terrestre del servicio mévil aeronautico. En
ciertos casos una estacién aeronautica puede estar ins-
t?lada a bordo de un barco o de una plataforma sobre
el mar.

LIBRO SEGUNDO.—REGLAMENTO DEL AIRE

CarfTuLo 3

2.3 Reglas generales.—Se modifican los siguientes
apartados:

2.3.3.1.2.1 El plan de vuelo contendré informacion
respecto a los conceptos siguientes que {a autoridad
ATS competente considere pertinentes:

Identificacién de aeronave.

Reglas de vuelo y tipo de vuelo.

Nuamero vy tipo (s) de aeronave (s) y categoria de estela
turbulenta.

Equipo.

Aerddromo de salida (1) (4).

Hora prevista de fuera calzos (2).

Velocidad (es) de crucero (5).

Nivel (es) de crucero.

Ruta que ha de seguirse {3).

Aerdédromo de destino y duracidn total prevista (4).

Aerddromo (s) de alternativa {4).

Autonomia.

Numero total de personas -a bordo.

Equipo de emergencia y de supervivencia.

" Otros datos.

LIBRO CUARTO.—PROCEDIMIENTOS PARA LOS SERVI-
ClOS DE NAVEGACION AEREA

Carltuto 3

4.3 Servicio de control de area.—Se modifican los
apartados siguientes:;

4.3.8.1 Aplicacion de la separacién longitudinal.

Las minimas de separacion longitudinal basadas en
tiempo figuran en la Seccién 4.3.8.2., las basadas en
distancia en la Seccién 4.3.8.3. y las basadas en tiempo
y distancia observada por radar en la Seccion 4.3.8.4.

4.3.8.2.4 Transito que sigue la misma derrota o
derrotas continuamente divergentes en la FIR/UIR Cana-
r1as.

En la FIR/UIR Canarias, cuando no sean aplicables
otras separaciones especificadas en este reglamento, la
separacion longitudinal minima seré:

a) De quince minutos entre aeronaves de tur-
borreaccién a nivel de vuelo 250 o por encima dentro

{1} En los planes de vuelo presentados durante el vuelo, la informacién sumi-
nistrada respecto a este concepto serd una indicacién del lugar de donde puede obte-
nerse, en casg necesaro, la informacién suplementaria relativa af vuelo.

{2) En los planes de vuelo presentados durante el vuslo, la informacién que se
ha de suministrar respecto a ests concepto serd la hora sobre el primer punto de
la ruta a que se refiere el plan de vuelo,

{3} En la FIR/UIR Caparias, sismpra que sea posible, se autotizardn los vuslos
directos entre los puntos intermedios o terminales de la red de rutas AFl, ATS. En
aste ceso, los informes sobre el pragresa del vuelo se referirdn a los puntos importantes
que definen la ruta bésica.

(4) El término waerédromon, en los planes de vuelo incluye también emplaza-
mientos distintos a los definidos como aerédromos, pero que pueden ser utilizados
por algunos tipos de aeronave, como helicépteros o globos.

{5) Para operaciones con aeronaves de turborreaccién que se proyectan realizar
a nivel da vuelo 250G o por encima dentro de la FIR Canarias, € nimero de Mach
que se prevé utilizar se especificard en la casilla 15 del plan de vuelo.
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de la FIR/UIR Canarias, siempre que se aplique la técnica
de nimero de Mach y que, s se trata de vuelos al mismo
nivel, de ascensc o de descenso, las aeronaves hayan
notificado su pasc por el mismo punto de entrada al
espacic aéreo ocednico contrclado y sigan la misma
derrota o derrotas continuamente divergentes; o

b) De diez minutos en el punto de entrada en el
espacio aéreo oceanico controlado entre aeronaves a
- que se apliquen las condiciones especificadas en a), si
la aeronave que precede mantiene una valocidad supe-
rior en por lo menos Mach 0,03 a la aeronave que sigue.

CariTuio 9

4.9 Procedimientos de comunicaciones y fraseolo-
gia.—Se modifican los apartados siguientes:

4.9.1.1.7 En las comunicaciones entre las estacio-
nes de aeronave, la duracién de la comunicacién se deter-
minard por la estacién de aeronave gue esté recibiendo,
salvo la intervencion de una estacion de radio ATS. Si
dichas comunicaciones se efectian en la frecuencia ATS,
se obtendra autorizacion previa de la estacion de radio
ATS. Dicha solicitud de autorizacion no es necesaria para
intercambios breves,

4.9.1.1.8 Categorias de mensajes.—Las categorias
de mensajes, el orden de prioridad de establecimiento
de las comunicaciones y la transmisién de mensajes se
ajustaran a la siguiente tabla:

Categoria de mensaje y orden de prioridad - Senial radioteletdnica

a) Llamadas de socorro, mensajes de
socorro y trafico de socorro.

b) Mensajes de urgencia, incluidos los
mensajes precedidos por la sefal de
transportes sanitarios.

¢) Comunicaciones relativas a radio-
goniometria. -

d)  Mensajes relativos a la seguridad
de los vuelos. -

e} Mensajes metecrolégicos. —

f) Mensajes relativos a la regularidad
de los vuelos. —

MAYDAY
PAN, PAN 6 PAN,
PAN MEDICAL

Los mensajes relativos a actos de interferencia ilicita
constituyen casos excepcionales en los que pueda no
ser posible aplicar los procedimientos de comunicacion
reconocidos que se siguen para determinar la categoria
y la prioridad de los mensajes.

Los NOTAM pueden corresponder a cualquiera de
las categorias o prioridades de ¢} a f} inclusive. La adju-
dicacién de prioridad dependera del contenido del
NOTAM y de su importancia para las aeronaves afec-
tadas.

4.9.1.2.1.4.8 Deberan utilizarse las siguientes pala-
bras y frases en las comunicaciones radiotelefénicas
como apropuadas y tendran el significado que se les da
a continuacion:

Frasa Significado

Acuse recibo
{(ACKNOWLEDGE)
Afirmo
{(AFFIRM)

«Comuniqueme si ha recibido y
comprendido este mesaje.»
«Sin

36823
Frase Significado
Separacion «Por medio de esta palabra le inds-
{BREAK) co la separacién entre las par-
tes del mensaje.» (Se usara
cuando no hay distincién clara
entre el texto y las otras partes
del mensaje.)
Aprobado «Autorizacion concedida para la
(APPROVED) medida propuesta.» _
ion Separacion | «Por medio de estas palabras se
{BREAK BREAK) indica la separacién entre los
mensajes transmitidos a distin-
tas aeronaves en un ambiente
muy atareado.»
Cenceie «Anular la autorizacion transmiti-
(CANCEL) da anteriormente.»
Compruebe «Examine un sistema a procedi-
{CHECK) miento.» {Normalmente no se
espera respuesta.)
Autorizado «Autorizacion para seguir en las
(CLEARED) condiciones determinadas.»
Confirme «wiHe recibido correctamente el
{CONFIRM) siguiente....?» 0 «iRecibid usted
correctamente este mensaje’»
Llame uEstablezca contacto por radio
(CONTACT) con..»
Correccion «Ha habido un error en esta trans-
(CORRECTICON}) misidn (0 mensaje indicado). La
version correcta es...» _
Anule «Haga caso omiso de esta trans-
(DISREGARD) misién.» .
Adelante «Prosiga con su mensaje.»
(GO AHEAD)

Como me recibe usted
(HOW DO YOU READ%

Repito :
(1 SAY AGAIN)
Escuche
(MONITOR)
Negativo
(NEGATVE)
Cambio
{OVER)
Terminado -
{OUT)

Colacione
{(READ BACK)

Nueva autorizacidon
{RECLEARED)

Notifique
(REPORT)
Solicito
(REQUEST)
Recibido
(ROGER)

Repita
(SAY AGAIN)

«¢Cuél es la calidad de mi trans-
misién?»
(Vease 4.9.1.2.1.7.4))

«Repito para aclarar o subrayar.»
«Escuchar en {frecuencia).»

«No» 0 wautorizacion no concedi-
don, o «Es incorrecton.

«Mi transmisién ha terminado vy
e@spero su respuesta.n

«Este intercambio de transmisio-
nes ha terminado no se espera
respuesta.»

«Repitame todo este mensaje, o
la parte especificada del mis-
mo, exactamente como la haya
recibido.»

«Se efectuara una modificacion
en su ultima autorizacion y esta
nueva autorizacion invalida la
anterior o parte de ella.»

«Paseme la siguiente informa-

Tciogn ..»

«Desearia saber
obtener ...»

«He recibido toda su transmision
anterior.» (En ningln caso debe
utilizarse como contestacion a
uha pregunta gue exija que se
COLACIONE o una respuesta
directa afirmativa - AFIRMO o
negativa NEGATIVQ.)

«Repitame todo, o la siguiente
parte, de su uitima transmi-
sidn.»

.» 0 «Deseo
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Frase Significadg

Hable mas lentamentg «Disminuya la velocidad al

(SPEAK SLOWER) hablar.» Respecto a la veloci-
dad normal de enunciacién ver
4.9.1.2.1.4.3.b).

Espere «Espere y le lamaré.»

(STAND BY)
Correcto «Esta bien.»

(CORRECT)
Verifique «Compruebe y confirme con el
(VERIFY) remitente.»

Comprendido «He comprendido su mensaje y
{(WILCO) procederé de acuerdo» (WILCO

es abreviatura del inglés will
~ comply).

Dos veces cada palabra a) Como solicitud: «La comuni-
(WORDS TWICE) cacion es dificil ruego transmita
cada palabra ¢ grupo de pala-
bras dos veces.»

b} Como informacion: «Como la
comunicacion es dificil cada
palabra o grupo de palabras de
este mensaje se transmitird dos
veces.»

491.2.1.6.2.1.1 Un distintivo de llamada radiote-
lefonico de aeronave completo serd uno de los tipos
siguientes: :

Tipo a) los caracteres correspondientes a las marcas
de matricula de la aeronave (1), 0

Tipo b) el designador telefénico de la empresa explo-
tadora de aeronaves, seguido de los cuatro Gltimos carac-
teres de las marcas de matricula de la aercnave; o

Tipo c) el designador telefonico de la empresa explo-
tadora de aeronaves, seguido de la identificacion del
vuelo,

49.1.2.1.6.2.1.2 Ciertas agronaves gue no se rigen
por 49.1.2.1.6.2.1.1, se emplean para fines especificos
de Estado un distintivo de llamada en clave (como CHICO
21), en sustitucion 'de los distintivos de llamada a que
se .hace referencia en 4.9.1.2.1.6.2.1.1 Fara identifica-
cion de aeronaves durante el vuelo o en el plan de vuelo.

4.9.1.2.1.6.2.2.1 Los distintivos de llamada radio-
telefonicos indicados en 4.9.1.2.1.6.2.1.1, con la excep-
cion de lo indicado en c), pueden abreviarse en las cir-
cunstancias presc¢ritas mas adelante en
4.9,1.2.1.6.3.3.1. Los distintivos de llamada abreviados
seran de {a forma siguiente:

Tipo a) El primero de los caracteres de la matricula
5 p(ozr) lo menos los dos ultimos del distintivo de llama-
a ;

Tipo b) - El" designador telefénico de la empresa
explotadora de aeronaves, seguido de por lo menos los
dos ultimos caracteres del distintivo de llamada;

Tipoc) No se abrevia.

Ejemplos de distintivos de llamada completos y de
distintivos de llamada abreviados {véanse
49.1.2.16.2.1.1y4.9.1.2.1.6.2.2.1).

{1) Se permite usar como prefijo radiotelefénico para al tipo a) de distintive de
llamada, en nombre del fabricante de asronaves o del modelo de Ia asronave.

{2) En lugar del primero de los caracteres se podra usar el nombre del fabricante
de asronaves ¢ al del madelo de la aeronave.

Tipos Distintivo de llamada completo Distintivo de llamada abreviado
a) ... NB7826 ..o N26 o N826.
CESSNA FABCD .......... CES(SSA CD o CESSNA
Citation FABCD ........... Citgggﬁ CD o citatjon
b) wo..... Aviaco CBDT ..o, Aﬂ?;? DT o Aviaco
[} I Iberia 341 ... {No se 'abrevia).
4.9.1.2.1.6.3.2.1 Se usaran siempre distintivos de

llamada radiotslefénicos completos al establecer comu-
nicaciones. El procedimiento de llamada de una aeronave
cuando establezca comunicacién con una estacion de
radio ATS se ajustara a lo indicado en la tabla que figura
a continuacién.

Procedimiento de llamada en radiotelefonia:

Tipos Designacién de la estacién Ilamadq Designacion de la estacion que llama

) Madrid Radar ................ ECBODT.
b} ... Madrid Radar ............... Aviaco CBDT.
c) ........ | Madrid Radar ................ lberia 341.

4.9.1.2.1.6.3.2.3 La respuesta a las llamadas ante-
riores se hard de acuerdo con la tabla que figura a
continuacion.

Procedimientos de respuesta en radiotelefonia:

Designacién Dasignacion Invitacién para
Tipos _ de la estacién de la estacién que se proceda
llamada que contasta 8 la transmision
T a) v ECBDT ............. Canarias Con-
trol ..o Adelante (Go
) Ahead).
b) ... Aviaco CBDT ..|Canarias Con-
trol ... Adelante (Go
Ahead}.
o] N Iberia 341 ....... Canarias Con-
trol e Adelante {Go
. Ahead).

491.221.1.2 Las aeronaves se mantendran con-
tinuamente a la escucha en la frecuencia VHF de emer-
gencia 121,5 MHz en las zonas o en las rutas en que
exista la posibilidad de interceptacién u otros similares,
y en que asf lo haya dispuesto Ja autoridad competente.

4.9.1.2.2.1.1.3 Las aeronaves que realicen vuelos
que no sean los especificos en 4.9.1.2.2.1.1 vy
4.9.1.2.2.1.1.2 se mantendrédn a la escucha en la fre-
cuencia de emergencia 121,5 MHz en la medida de
lo posible.

49122722 Lasdisposicionesde4.9.1.2.2.7.2.1
también se aplicaran: ‘

a) A peticién de la dependencia de los servicios de
transito aéreo interesada;

b} Cuando no se haya recibido una comunicacion
esperada de una aeronave, dentro de un periodo de tiem-

- po tal que dé lugar a sospechar la ocurrencia de un

fallo de comunicaciones (1).
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LIBRO NOVENO.—BUSQUEDA Y SALVAMENTO

CaprfTuLo 4

9.4 Procedimientos preparatorios~-Se modifican
los apartados siguientes:; .

9.4.2.3 El plan de operaciones deberd contener
detalles relativos a todas las decisiones que habran de
tomar quienes participen en la bisqueda y salvamento
con inclusion de:

a) La forma en que .debe efectuarse la husqueda
y salvamento en la regién de que se trate;

b) La utilizacién de los sistemas e instalaciones de
comunicaciones disponibles;

¢) Las medidas que.habran de tomarse conjunta-

mente con los centros coordinadores de salvamento

adyacentes;
. d) El procedimiento para alertar a las aeronaves en
ruta y a los barcos en el mar; .

e) Los deberes y prerrogativas del personal asig-
nado a las operaciones de blisqueda y salvamento;

f) La posible redistribucién del equipo que pueda
ser necesaria a causa de las condiciones meteoroldgicas
o de otra naturaleza;

g) Los métodos para obtener informacién esencial
concerniente a las operaciones de busqueda y salva-
mento, tales como informes y pronésticos meteorold-
gicos, NOTAM apropiados, entre otros;

h} Los métodos para obtener de otros centros coor-
dinadores de salvamento la asistencia que pueda nece-
sitarse, con inclusién de aeronaves, barcos, personal o
equipo;

i) Los métodos para ayudar a las aeronaves en peli-
gro que se vean obligadas a efectuar un amaraje forzoso,
a encontrarse con las embarcaciones;

i} Los métodos para ayudar a las aeronaves de bus-
queda y salvamento y otras aeronaves a encontrarse
con la aeronave en peligro;

k) Las primeras medidas para prestar asistencia a '

una aeronave que se sepa o sospeche es objeto de inter-
ferencia ilicita.

ANEXO Il

Definiciones, abrs\)iaturas y apartados que se afiaden

LIBRO PRIMERO.—DEFINICIONES Y ABREVIATURAS
Caritue 1

1.1 Definiciones.—Se afaden las siguientes:

Amaraje forzoso.—Descenso forzoso de una aeronave
en el agua.

Dependencia de los servicios de busqueda y salva-
mento.~Expresion genérica que significa, segun el caso,
centro coordinador de salvamento, subcentro de salva-
mento o puesto de alerta. -

Estacién de radio’de contro! de aer6dromo.—Estacion
que sirve para la radiocomunicacién entre la torre de
control del aerédromo y las estaciones de aeronave o
las mdviles aeronduticas.

Puesto de alerta.—Dependencia destinada a recibir
informacién del publico en general con respecto a las
aeronaves en emergencia y a remitir informacion al cen-
tro coordinador de salvamento.

Regidn de basqueda y salvamento—Area de dimen-
siones definidas dentro de la cual se prestan servicios
0e vusqueda y salvamento.

{1) Laautoridad ATS competente puede prascribir un ﬁer[odo de tiempo especifico.

Servicio internacional de telecomunicaciones.—Servicio
de telecomunicaciones entre oficinas o estaciones de
diféerentes Estados, o entre estaciones moviles gue no
se ancuentren en el mismo Estado 0 gue estan su;etas
a diferentes Estados.

Subcentro de salvamento.—Dependencia subordlnada a
un centro coordinador de salvamento, establecida para
complementar la funciéon de éste dentro de una parte
determinada de una region de bisqueda y salvamento.
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1.2 Abreviaturas.—Se afiaden las siguientes:

AFI1 Regién de Africa-Océano Indico.
EUR Regién Europea.
IAC Carta de aproximacion por instrumentos.

LIBRO SEGUNDO.—REGLAMENTO DEL AIRE
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2.3 Reglas generales.—Se afade el siguiente apar-

~ tado:

2.3.6.2.1.4 Las aeronaves de turborreaccién que
vuelen a nivel de vuelo 150 o por encima . dentro de
la FIR/UIR Canarias se ajustardn al nimero de Mach
aprobado por el control de tréansito aéreo y solicitaran
la aprobacién de éste para modificarlo. Si es indispen-
sable modificar inmediatamente y de forma provisional
ol nimero de Mach, como en caso de turbulencia, el
cambio en cuestion se notificard al ATC con la mayor
rapidez posible.

Si durante los ascensos y descensos en ruta, el ren-
dimiento de la aeronave no permite mantener el tltimo
nimero de Mach asignado, el piloto lo hara saber
al ATC al solicitar la autorizacién para ascender o des-
cender.

LIBRO TERCERO.—SERVICIOS DE TRANSITO AEREO
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3.4 Servicio de informacion de vuelo.—Se afaden

" los apartados siguientes:

3.425 Ademés ds lo dispuesto en 3.4.2.1, el ser-
vicio de informacién de vuelo incluira informacion sobre
presencia de aves que pudiera afectar la seguridad de
las operaciones.

3.4.2.5.1 La informacién sobre presencia de aves
puede obtenerse por observacién directa desde la torre
de control de aerédromo, a través de informes de pilotos
o pol medio del radar y verificada por pilotos.

3.4.25.2 La informacién sobre presencia de aves
comprendera su posicion y, si se conoce, su tamafio,
especie y la direccidon del vuslo y altitud.

3.4.25.3 Lainformacion sobre aves continuara dan-
dose a los vuelos durante un pgriodo minimo de quince
minutos después de la primera notificacién, a no ser
que la observacién directa desde la torre de contro! de
aer6dromo o los informes de los pilotos lo haga inne-
cesario.

LIBRO CUARTO.—PROCEDIMIENTOS PARA LOS SERVI-
CIOS DE NAVEGACION AEREA
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4.2 Disposiciones generales.—Se afiaden los apar-
tados siguientes:

4.2.18 Vaciado rapido de conibustible.
4.2.18.1 Salvo en caso de emergencia ninguna
aeronave efectuard el vaciado rapido de combustible:
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a) Por debajo de 2.000 pies sobre el obstaculo mas
alto situado dentro de las b millas nauticas de ia ruta
o trayectoria que siga,

b) A menos de 2.000 pies por encima de otra aero-
nave conocida,

c) A menos de 1.000 pies (2.000 pies a nivel de
vg:jelo 290 o superior) por debajo de otra aeronave cono-
cida,

d} A menos de b millas nauticas de otra aeronave
conocida que vuele al mismo nivel.

4.2,18.2 Se transmitirdn mensajes en espafiol, y en
inglés si es posible, en la frecuencia apropiada para aler-
tar a todas las aeronaves a la escucha sobre la operacién
de vaciado de combustible.

Se transmitird un mensaje al iniciar la operacién y
otros después cada tres minutos que contendran infor-
macién scbre el lugar, el nivel, el tipo de aeronave y
la direccién de vuelo de [a operacién.

Se transmitird un mensaje al finalizar la operacion
(véase 4.9.3.1.11).

4.2.18.2.1 Los mensajes a que se refiere 4.2.18.2
los transmitira la dependencia gque facilite servicios de
transito aéreo en el area de que se trate o la aeronave
que efectua la operacién de vaciado de combustible si
no ha podido comunicar con la dependencia ATS apro-
piada. _

4.2.18,3 La aeronave que tenga necesidad de efec-
tuar un vaciado rapido de combustible debera, antes
de iniciar la operacion si es posible, requerir:

a} Autorizacion de control, si vuela en espacio aéreo
controlado, o

b) Informacion de transito, si vuela fuera de espacio
aéreo controlado.

4.2.18.4 Las minimas de separacion aplicables en
espacio aéreo controlado entre una aeronave que efec-
tda una operacion de vaciado rapido de combustible
v el resto del trafico conocido sera:

a) 1.000 pies (2.000 pies a nivel de vuelo 290 o
superior) por encima;

b} 2.000 pies por debajo;

¢) Cinco millas nduticas de separacién radar;

d) Cinco millas nduticas de separacion lateral.

4.2.18.56 Lainformacion que se facilite a la aeronave
que va a efectuar una operacidon de vaciado rapido de
combustible fuera de espacio aéreo controlado incluira
la posicién, nivel y direccion del transito conocido con
el que tenga una separacion inferior a Ia indicada en
42184, '

42,186 Tan pronto como la aeronave haya fina-
lizado el vaciado de combustible lo comunicara a la
dependencia que proporciona servicios de transito aéreo
en el drea de que se frate.
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4.3 Servicio de control de drea.—Se afiaden los apar-
tados siguientes:

4.3.8.4 Separacion longitudinal minima basada en
tiempo y distancia observada por radar en el espacio
aéreo espanol de la region EUR.

4.3.8.4.1 A reserva de todas las limitaciones en el
uso del radar especificadas en la seccion 4.10.1.1 y cuan-
do no se puedan aplicar minimas inferiores, en el espacio
aéreo espaficl de la region EUR se podra aplicar una
separacion longitudinal minima de tres minutos entre
aeronaves que sigan la misma derrota o derrotas que

se crucen, indistintamente de que se hallen en el mismo
nivel, asciendan o desciendan, a condicién de que:

1. La marcha de sus vuelos sea observada conti-
nuamente por radar que forme parte integrante de la
correspondiente dependencia ATC; y

2. Ladistancia entre aeronaves observada por radar
no sea, en ningun caso, inferior a 20 NM.
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4.9 Procedimientos de comunicacién y fraseolo-
gia.—Se afnaden los siguientes apartados:

491.221.1.4 Los usuarios del canal de comuni-
caciones aire-aire en VHF aseguraran el mantenimiento
de la vigilancia adecuada en las frecuencias ATS desig-
nadas, en las frecuencias del canal de emergencia aero-
nautica y en todas las otras frecuencias de escucha
obligatoria.

4.9.1.2.2.1.3 Las estaciones de radio ATS se man-
tendrédn continuamente a la escucha en el canal VHF
de emergencia de 121,5 MHz durante las horas de ser-
vicio de las dependencias en las que esté instalada dicha
frecuencia. :

4.9.1.2.2.1.4 Cuando sea necesario para una esta-
cion suspender la operacién por cualquier razén, debera
informar, si es posible, a las demés estaciones intere-
sadas indicando la hora probable en que espera reanudar
el servicio. Cuando la operacién se reanude, se informara
del particular a las demas estaciones interesadas.

49.1.2.2.1.41 Cuando sea necesario suspender el
servicio mas allda de la hora especificada en el aviso
original, se transmitira, si es posible, el cambio de rea-
nudacidn de la operacion, a la hora primeramente espe-
cificada o a una hora préxima a elia.

4.9.1.2.2.15 Cuando un controlador utilice dos o
mas frecuencias ATS, el equipo de comunicaciones debe-
ria permitir que las transmisiones ATS y de aeronave
en cualquiera de las frecuencias puedan retransmitirse
simultaneamente en las otras frecuencias en usc, de
modo que las estaciones de aeronave dentro del alcance
puedan escuchar todas las transmisiones hacia y desde
el controlador.

4.9.1.4 Comunicaciones relativas a actos de inter-
ferencia ilicita.

4.9.1.4.1 La estacion llamada por una aeronave
objeto de un acto de interferencia ilicita, o la primera
estacion que acuse recibo de una llamada proveniente
de dicha aeronave, prestara toda la asistencia posible,
incluida la notificacion a las dependencias ATS apro-
piadas y a cualquier otra estacién, organismo o persona
gue esta en condiciones de facilitar el vuelo.

4.9.3.1.11 Vaciado répido de combustible.

a} ... Para solicitar autori-
zaciéon o informacion:
" Solicito autorizacion
(o informacion) para
vaciar combustible
sobre (lugar) a {nivel)
(direccion de vuelo);

b) .. Para autorizar el
vaciado:

- Autorizado a vaciar
combustible sobre (lu-
gar) a {nivel) {direccion
de vuelo);

¢} .. Parainformar que se
ha iniciado o contintda
el vaciado:

*

Request clearance (or
information to dump
fuel over (location) at (le-
vel) {flight direction);

Cleared to dump fuel over
(location) at {level)
{(flight direction);
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Attention all aircraft, fuel
dumping in progress
over (location) at {level)
by (type of aircraft)
{flight directior);

Atencidn todas las
aeronaves, vaciado
rapido de combustible
sobre (lugar) a (nivel)
por {tipo de asronave)
{direccién de vuelo);

d) .. Parainformarque ha
terminado el vaciado
de combustible:
Atencién todas las
aeronaves, vaciado
rapido de combustible
por {tipo de asronave)
terminado.

Attention all aircraft, fuel
dumping by (type of air-
craft) terminated.

4.9.3.1.12 informacién sobre presencia de aves.

Bandada (o0 numercsas Flock (or numerous flocks)

4.10.6.2.9 Informacidn sobre presencia de aves.

Bandada (o numerosas

bandadas) de (tamafio,
si se conoce) (especie, si
se conoce) {o aves) a las
(nimero) horas {nime-
ro) millas (direccién de
vuelo, si se conoce) ulti-
ma altitud notificada (al-
titud notificada por un
piloto) [o altitud desco-
nocidal.

Flock {or numerous flocks)

of (size, if known) (spe-
cies, if known) {or birds)

.at (number) o'clock

{(number) miles (flying
direction, if known) last
reported altitude {altitu-
de reported by a pilot)
{or altitude unknown].

MINISTERIO

bandadas) de (tamafio,
si se conoce) (especie, si
se conoce)} (o aves).

Ao largo de {ruta de vuelo

o ruta geogréafica) [o en
las proximidades de {lu-
?ar)] dltima altitud noti-
icada {altitud notificada
por un piloto) {o altitud

of (size, if known) (espe-
cies, if known) (or birds).

Along (flight or geographi-

cal route) [or in the vici-
nity of (location)] last

reported altitude (altitu-

de reported by a pilot)
[of altitude unknown].

desconocida].
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4.10 Empleo del radar en los servicios de trans:to
aéreo.—Se afaden los apartados siguientes:

4.10.2.7.12 Utilizacién del SSR para fines distintos
cEkleJ ll:? separacién en el espacio aéreo espafol de la region

Ademas de poderse utilizar para proveer separacion
radar, segln se indica en la seccién 4.10.2.7.11, la infor-
macion sobre los vuelos proveniente solamente del SSR
puede utilizarse en las dreas especificadas por la auto-
ridad ATS competente a fin de ayudar a los servicios
de transitc aérec a mantener una corriente ordenada
y rapida del transito aéreo y resolver situaciones deter-
mi(?adas del trénsito cuando no interviene la separacién
radar.

4.10.2.9.3 Transferencia de control radar sin inter-
;:agll?Fl{o verbal —transferencia radar «en silencion— en
a

4.10.2.9.3. 1 La transferencia de control basada en
los procedimientos especificados en las secciones
4.10.2.9.1 y 4.10.2.9.2 podra realizarse sin el uso sis-
tematico de las instalaciones para la comunicacion oral
bidireccional disponibles entre las dependencias adya-
centes interesadas, a condicion de que:

1. Las condiciones aplicables detalladas para la
transferencia sean objeto de un acuerdo bilateral, y

2. Se haya acordado que la distancia minima entre
aeronaves sucesivas durante el perfodo de transferencia
responda a uno de los valores siguientes:

a) Diez NM cuande se use informacién SSR de con-
formidad con las disposiciones de 4.10.2.7.11.1 3), a
condicién de que exista una superposicion de cobertura
radar de por lo menos 30 NM entre dependencias, o

b} Cinco NM cuando se apliquen las condiciones de a)
y las dos dependencias involucradas dispongan de ayudas
electrénicas para el reconocimiento inmediato de la trans-
ferencia y la aceptacion de aeronaves objeto de fa trans
ferencia radar.

PARA LAS ADMINISTRACIONES
PUBLICAS

30628 REAL DECRETO 216671993, de 10 de
diciembre, sobre traspaso de funciones y ser-
vicios de la Administracién del Estado a la
Comunidad de Castilla y Ledn en materia de
Colegios Oficiales o Profesionales.

La Constitucion Espafola dispone en su articu-
lo 149.1.18 que el Estado tiene competencia exclusiva
para establecer las bases del régimen juridico de las
Administraciones Publicas; a su vez, el articulo 36 tam-
bién de la Constitucion prevé que la ley regulara las
peculiaridades propias del régimen juridico de los Cole-
gios Profesionales.

Asimismo, y de conformidad con lo previsto en la
Ley Orgédnica 9/1992, de 23 de diciembre, de trans-
farencia de competencias a Comunidades Auténomas
que accedieron a la autonomia por la via del articu-
lo 143 de la Constitucién, la Comunidad de Castilla y
Ledn tiene transferida la competencia de desarrollo legis-
lativo y ejecucién en materia de corporaciones de dere-
cho publico representativas de intereses econdémicos y
profesionales.

El Real Decreto 1966/ 1983, de 29 de junio, deter-
mina las normas y el procedimiento a que han de ajus-
tarse los traspasos de funciones y servicios del Estado
a la Comunidad de Castilla y Ledn.

De conformidad con lo dispuesto en ei ‘Real Decreto
citado, que también regula el funcionamiento de la Comi-
sién Mixta de Transferencias prevista en la disposicion
transitoria tercera del Estatuto de Autonomia de Castilla
y Ledn, esta Comisién adoptd, en su reunién de 16 de
noviembre de 1993, el oportuno Acuerdo, cuya virtua-
lidad practica exige su aprobacidn por el Gobierno
mediante Real Decreto.

En su virtud, y en cumplimiento de lo dispuesto en
la disposicidon transitoria tercera del Estatuto de Auto-
nomia de Castilla y Ledn, a propuesta del Ministro para
las Administraciones Publicas y previa deliberacién del
Consejo de Ministros an su sesidn del dia 10 de diciem-
bre de 1993,

DISPONGO:
Articulo 1.

Se aprueba el Acuerdo de la Comision Mixta de Trans-
ferencias prevista en la disposicidn transitoria tercera
del Estatuto de Autonomia de Castilla y Ledn, por el



