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Art. 45. Segin se dispone en el apartado 2 del articulo 129 del
Decreto 835/1972, las infracciones cometidas por las personas inscritas
en los Registros de la Denominacion Especifica se clasifican, a efectos
de su sancién, en la forma siguiente:

A) Faltas administrativas.

B) Infracciones a lo establecido en el Reglamento en materia de
produccién y elaboracidn.

C) Infracciones por usg indebido de la denominacién, o por actos
que puedan causarle perjuicio o desprestigio. -

Art. 46. 1. Se consideran faltas administrativas, en general, todas
aquellas originadas por inexactitud, omisién o falsedad en la elaboracidn
de partes. declaraciones, libros y demds documentos, asi como el no
cumplir los plazos que para dichos documentos establece este Regla-
mento. .

También tendrdn esta consideracidn las infracciones que se produz-
can en contra ‘de los acuerdos que en estas materias pueda adoptar el
Consejo Regulador. ’

2. Estas faltas se sancionaran con multas por una cantidad compre-
dida entre e} 1 y el 10 por 100 del valor de las mercancias o del precio
base en el caso de animales vivos, Si la falta es de caracter leve se
resolvera con un apercibimiento.

Art. 47, 1.
Reglamento en materia de produccidn y elaboracidn a todas aqueHas
que afecten a los sistemas de explotacién, emplee de recursos alimenti-
cios. edades de destete y sacrificio, manejo del animal y manipulacién
de la canal en el matadero, y despiezado o troceado de la canal en la sala
de despiece y expedicidn. .

También tendrdn 2sta consideracién las infracciones que se produoz-
can en contra de los acuerdos que, en esta materia, pueda adoptar el
Consejo Regulador.

2. Se sancionarin con multas por una cantidad compredida entre
el 2 v el 20 por 100 del valor de las mercancias o del precio base en el
caso de animales vivos. La sancién ird acompanada de la pérdida de la
proteccidn en el caso de animal vivo y del decomiso en caso de canales,
piezas y porciones. ‘ .

Art. 48, 1. Se consideraran infracciones por uso indebido de la
denominacidn o poer actos que puedan causarle perjuicio o, desprestigio,
las siguientes: :

a) Utilizacién de razones sociales, nombres comerciales, marcas,
simbolos 0 emblemas, que hagan referencia a la denominacidén o los

nombres protegidos por ella, en la comercializacién de la carne no-

protegida. o
b) El empleo de la denominacidn especifica en carne que no haya

sido producida o elaborada conforme a lo establecido por la legislacion”

vigente y por este Reglamento, o que no reGna las caracteristicas
organolépticas que deben caracterizarla. ‘

¢} El empleo de nombres comerciales, marcas, crotales, etiquetas,
sellos v otros elementos de identificacién no aprobados por el Consejo
Regulador, en los casos a los que se refiere este articulo.

d) Las infracciones a lo establecido en los articules 11 y 15 de este
Reglamento, - B

e) La indebida negociacion o utilizacion de los documentos,
crotales, sellos, etiquetas o cualquier otro elemento de identificacion
propio de la Denominacion Especifica, asi como la falsificacion de los
Mmismos. . -

f) Laexpedicién de carne que no se cerresponda con las caracteris-
ticas de calidad mencionadas en sus medios de comercializacidn.

g) La expedicién de piezas o porciones de éstas, desde las salas de
despiece v expedicidn, que no cumplan lo establecido en los articulos 15,
16 v 17 del presente Reglamento.

h) El incumplimiento de lo establecido en el articulo 18 de este
Reglamento.

1) E! incumplimiento de lo establecido_en este Reglamento, sus
disposiciones complementarias o los acucerdos dal Consejo, en la materia
a que se refiere este articulo. C

2. Estas faltas se sancionardn con multas por una cantidad com-
prendida entre 20.000 pesetas y el doble del valor de las mercancias o
del precio base en caso de animales vivos, cuando aquellos superen
dicha cantidad. La sancién ird acompafiada de la pérdida de la
proteccion en el caso de animal vivo y del decomiso en caso de canales,
piezas v porciones.

Art. 49. 1. En el caso de infracciones graves, ademds de las
sanciones establecidas en los articulos 47 y 48 podra aplicarse al
infractor la suspensién temporal del uso de la Denominacion Especifica
o la baja en los Registros de la misma.

La suspensién temporal del derecho al uso de la Denominacidén
Especifica llevard aparejada la suspension del derecho a certificados,
etiquetas o crotales, sellos y demds documentos vy e¢lementos de
identificacién propios de la Denominacion.

La baja supondra la exclusidén del infractor de los Registros de la .

Denominacién vy, como consecuencia, la pérdida de los derechos
inherentes a la Denominacidn Especifica.

2. Cuando las infracciones tengan lugar con productos destinados
a la exportacion, las sanciones econdnticas seran superiores en un 50 por

Se consideraran infracciones a lo establecido en el |

100 a las maximas sefialadas en este Reglamento, sin perjuicio de las
sanciones que puedan corresponder en virtud de la legislacién vigente.

En caso de reincidencia la sancién econdmica serad superior a un
S0 por 100 a las méaximas sefialadas en este Reglamento. Si se produjera
una nueva reincidencia la sancién podra ser elevada hasta el triple de
dichos maximos.

4. Se considerara reincidente el infractor sancionado por infringir
cualquiera de o preceptos de este Reglamento en los cinco afios
anteriores.

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

Primera.-El actual Consejo Regulador provisional de la Denomina-
cion Especifica «Carne de Avilefio», asumird todas las funciones que
correspondan al Consejo Regulador, a que se refiere el capitulo VII,
continuando los actuales Vocales en el desempefio de sus cargos hasta
que el Consejo Regulador quede constituida de acuerdo con lo que prevé
el articulo 37 de este Reglamento. : -

Segunda.-Los animales inscritos en el Libro Genealdgico que estén
identificados con el correspondiente crotal en el momento de la
publicacion de este Reglamento en el «Boletin Oficial del Estadow,
podrdn inscribirse en los Registros de la Denominacién Especifica
wdentificindose por dicho crotal, siendo éste vilido hasta su sacrificio,
en caso de pérdida, dicho crotal deberéd sustituirse por el crotal que se
establece en el articulo 8.°

RESOLUCION de 14 de diciembre de 1990, de la Direc-
cion General de la Produccion Agraria, por la que se
actualiza lq fecha inicial de obligatoriedad de equipamiento
de tractores agricolas estrechos con bastidores o cabinas
homologadas.

La Orden del Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacién, de 27
de julio de 1979, regula numerosos aspectos técnicos referentes. al
equipamiento de los tractores agricolas con estructuras de proteccidn
para caso de vuelco y faculta expresamente a la Direccion General de la
Produccidn Agraria para completar y actualizar sus anexos, mediante las
Resoluciones oportunas, cuando técnica o reglamentariamente proceda.

Por Resolucidn de este Centro directivo de 14 de noviembre de 1985
se determind que la fecha de obligatoriedad de equipamiento con
bastidores o cabinas homologadas de los tractores estrechos rigidos seria
la del 11 de diciembre de 1987. -

Las Directivas 86/298/CEE v 87/402/CEE, modificadas posterior-
mente por las Directivas 89/682/CEE y 89/681/CEE, relativas a los
dispositivos de proteccion en caso de vuelco de los tractores de via
estrecha, establecen unos procedimientos de ensayos para la homologa-
cion de estos dispositivos, que exigen un equipamiento técnico del que
todavia no se dispone. : B .

Como consecuencia de lo anterior, esta Direccidon General, previo
informe de la Direccién General de Trabajo, ha resuelto: » .

Primero.-La fecha inicial de obligatoriedad de equipamiento con
bastidores 0 cabinas homologadas de los tractores estrechos de los
subgrupos 3.1 y 3.2 que figura en el anexo 1 (redaccién 3.%) de la
Resolucion de esta Direccién ~General de la Produccidn Agraria,
publicada en el «Boletin Oficial del Estado» de 17 de diciembre de 1983,
queda sustituida por {a del 1 de enero de 1992 para los modelos con
homologacion de tipo posterior a esta fecha, y por la del 1 de julio de
1993 para todos los demas.

Estas mismas fechas regirdan en la inscripcién de los tractores
estrechos de los subgrupos 3.4 v 3.5 especificadas en el mencionado
anexo. -

30525

DISPOSICION FINAL

La presente Resolucién entrard en vigor el dia siguiente al de su
publicacién en el «Boletin Oficial del Estadow.
Lo que comunico . a VV. 85, para su conocimiento y efectos

annrtan
CPOnuUnos

as.
Madrid, 14 de dictembre de 1990.-E! Director general, Julio Blanco
Gémez. )

Sres. Subdirector general de la Produccion Vegeté] y Director de la
Estacion de Mecdnica Agricola.’

MINISTERIO |
DE TRANSPORTES, TURISMO
Y COMUNICACIONES

30526 ORDEN de 30 de noviembre de 1990 sobre titulos y
licencias Aeronduticos civiles.

Por Real Decreto 959/1990, de 8 de junio, se establecen los titulos .
Aeronduticos civiles en Espafia, en consonancia con la normativa
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derivada del anexo I al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional,
ratificado por Espafia y publicado el 24 de febrero de 1947,

El citado Real Decreto determina los requisitos exigidos para la
obtencién de cada uno de los titulos, asi como las atribuciones
correspondientes a los mismos. La concrecion de estos extremos, asi

~como el establecimiento de los procedimientos de expedicion de los
titulos y licencias o de anotacidn de éstas y los periodos de validez de
las licencias v habilitaciones, constituven el objeto de la presente Orden.

En consecuencia, este Ministerio dispone:

CAPITULO PRIMERO

Definiciones y reglas generales relativas al otorgamiento
de titalos y licencias

1.1  DEFINICIONES

Cuando los términos y expresiones indicados a continuacién se
emplean en esta Orden ministerial tienen los significados siguientes:

Aeronave.~-Toda madquina tripulada que puede sustentarse en la
atmosfera por reacciones del aire que no sean las reacciones del mismo
contra la superficie de ia tierra.

Acronave certificada para volar con un solo piloto.~Tipo de aero-
nave gue el Estado de matricula ha determinado, durante el proceso de
certificacion, que puede volar en condiciones de seguridad con una
tripulacidon minima de un piloto.

Aeronave (categoria de).—Clasificacién de las aeronaves de acuerdo
con caracteristicas bdsicas especificadas, por ejemplo: Avion, helicop-
tero, planeador, globo libre.

Aeronave (clase de).~Clasificacién de aeronave definida en funcién
del numero de motores (monomotor o muitimotor) y superficies desde
‘las que puede operar (terrestre o acuatica).

Aeronave (tipo de).-Todas las acronaves de un mismo disefio basico

“con sus modificaciones, excepto las que alteran su manejo o sus
caracteristicas de vuelo. ] .

" - Aerostato.—Aeronave que principalmente se sostiene en el aire en
virtud de su fuerza ascensorial.

Alummno Piloto.-El que recibe instruccién tedrica y/o de vuelo para

" obtener un titulo inicial en cada categoria. -,

Autoridad aerondutica.—Ver autoridad otorgadora de titulos aeronau-
ticos, licencias y habilitaciones.

Autoridad otorgadora de titulos aeronduticos, licencias y habilitacio-
nes.-La Direccién General de Aviacidon Civil es la autoridad encargada
del otorgamiento de titulos, licencias y habilitacicnes en ¢l Estado
espanol. En el texto de la’ presente Orden se utiliza en adelante la
expresién «Autoridad Aecrondutican referida a este significado.

Las competencias de la misma, a estos efectos, son:

a) Evaluar la idoneidad del candidato para la obtencién de un
titulo, licencia o habilitacidn.

b) Expedir titulos y licencias y otorgar habilitaciones.

c) Aprebar las Escuelas y los cursos de instruccidn necesarios para
la obtencién de titulos, licencias o habilitaciones.

d} Certificar los entrenadores sintéticos de vuelo v autorizar su uso
para adquirir la experiencia o demostrar fa pericia exigida para la
expedicion de un titulo, licencia o habilitacién.

e} Convalidar las licencias expedidas por otros Estados contratan-
tes del Convenio de Aviacién Civil Internacional, y

f) Designar y autorizar a las personas aprobadas para intervenir en
los procedimientos de su competencia.

Avion.~-Aerodino propulsado por motor que debe su sustentacién en
vuelo principalmente a reacciones aerodindmicas gjercidas sobre super-
ficies que permanecen fijas en determinadas condiciones de vuelo.

Avidnica de a bordo.-Expresién que designa todo dispositivo elec-
tronico -y su parte eléctrica- utilizado a bordo de las aeronaves,
incluyendo las instalaciones de radio, los mandos de vuelo automadticos
y los instrumentos de los sistemas.

Calificacién.~Habilitacién.

- -- Capacitacién en linea.-Periodo de adaptacién a la agronave, subsi-
guiente a la anotacidn de la habilitacién de tipo correspondiente, que se
efectuara bajo la supervisién de Instructor o Piloto autorizado al efecto.

Convalidacién {de una licencia).—-Procedimiento mediante ¢l cual, en
vez de otorgar una licencia espafiola, se reconoce como equivalente la
otorgada por otro Estado contratante del Convenio de Aviacion Civil
Internacional.

Copiloto.-Piloto que presta servicios de pilotaje sin estar al mando
de la aeronave. No se considerard Copiloto al gue vaya a bordo de la
aeronave sin disponer de habilitacion de tipo v con el dnico fin de recibir
instruccion de vuelo.

Dictamen médico acreditado.~Conclusion sobre aptitud psicofisica a
que han llegado uno o mds expertos médicos reconocidos por la
autoridad aerondutica en relacién con un caso determinado, en consulta
con expertos en operacicnes de vuelo u otros especialistas segin sea
necesario. ’

Dirigible.-Aerostato propulsade por motor.

Entrenador sintético de vuelo.-Cualquiera de los tres tipos de
aparatos que a continuacién se describen, en los cuales se simulan en
tierra las condiciones de vuelo:

Simulador de vuelo.-Proporcicna una representacion exacta del
puesto de mando de un tipo determinado de aeronave y simula
positivamente las funciones de los mandos. de las instalaciones y
ststemas mecanicos. eléctricos. electronicos, etc., de a bordo, ¢l medio
ambiente normal para los miembros de la tripulacién de vuelo, y las
performances v caracteristicas de vuelo de ese tipo de aeronave,

Entrenador para procedimientos de vuelo.~-Reproduce con toda
fidelidad el medio ambiente de un puesto de mando de una aeronave y
simula las indicaciones de fos instrumentos, las funciones simples de los
mandos, de los sisternas mecanicos, eléctricos, electrénicos, etc., de a
bordo, y las performances y las caracteristicas de vuelo de las aeronaves
de una clase determinada. : .

Entrenador basico de vuelo por instrumentos.—-Estd equipado con los
instrumentos apropiados y simula el medio ambiente de un puesto de
mando de una aeronave en vuelo, en condiciones de vuelo por
instrumentos.

Evaluacion médica.~Certificacion expedida por la autoridad aero-
nautica en prueba de que el titular satisface las condiciones de aptitud
psicofisica, en base a un informe elaborado por el examinador médico
designado o Centro reconocido gue hizo el reconocimiento médico del
solicitante, 0 a dictamen médico acreditado.

Globo.~Aerostato tripulado no propulsade por motor.

Habilitacién.-Anotacidn en una licencia o asociada a ella, en la que
se especifican atribuciones o restricciones referentes a la misma.

. Helicoptero.~Aerodino que se mantiene en vuelo principalmente en
virtud de la reaccidn del aire sobre uno o mis rotores propulsados por
motor, que giran alrededor de gjes verticales o casi verticales.

Instruccidon reconocida.-Programa especifico de instruccién que la
Autoridad Aerondutica aprueba para que se desarrolle bajo su supervi-
sién. Es equivalente a curso reconocido. : -

Licencia.-Documento expedido por la Direccidon General de Avia-
cion Civil en el que se fijan los limites de tiempo dentro de los cuales
el poseedor de un titulo puede ejercer las funciones especificas del
mismo, en ella se anotardn las habilitaciones del titular asi como las
restricciones a que hava lugar.

Miembro de la tripulacidn.—-Cualquier persona empleada a quien se
asignan funciones en un avion en vuelo. No incluye a aguellas personas
que, provistas de un billete de pasaje, realizan tareas complementarias.

Miembro de la tripulacién de vuelo.-Poseedor de un titulo y la
correspondientes licencia, a quien se asignan funciones en la cabina de
piloteje esenciales para la operacién de una aeronave durante el tiempo
de vuelo. . .

Noche.-Las heras comprendidas ente el fin de crepusculo civil
vespertino v el comienzo del crepisculo civil matutino, o cualquier otro
pericdo entre la puesta v la salida del sol que se prescriba.

_ Operador.—Empresa o Entidad auterizada para el gjercicio de trafico
acreo, .

Pilotar.~Operar los mandos de una aurconave durante ¢l tiempo de
vuelo. .

Piloto a! mando.-Piloto con licencia vilida- responsable de la

operacién y seguridad de la aeronve durante el tiempo de vuelo y que
no actia, en ningin momento, bajo la direccion.de otro Piloto en la
agronave. - .
_ Piloto en formacién.-El que, estando en posesion de un titulo, recibe
instrucciones tedrica y/o de vuelo —sin formar parte de la tripulacion
minima- para obtener una habilitacién o licencia relatives a aquel
titulo.

Plan de vuelo.-Informacién que, respecto a un vuelo proyectado o
a parte de un vuelo de.una aeronave, se somete a los servicios de trénsito
aéreo. : . )

Planeador.-Aerodino no propulsado por motor que, principalmente,
deriva su sustentacion en vuelo de reacciones aerodindmicas sobre
superficies que permanecen fijas en determinadas condiciones de vuelo.

Sector (de vuelo).-Cada tramo de una linea de vuelo, que incluya un
despegue v un aterrizaje. .

Simulador de vuelo.-Véase antrenador sintético de vuelo.

Tiempo de instruccion con doble mando.~Tiempo de vuelo durante
el cual un alumno piloto recibe la instruccidn de vuelo que le imparte
un instructor de vuelo a bordo de una aeronave,

Tiempo de instrumentos.-Tiempo de vuelo realizado con referencia
exclusiva a instrumentos en avidn, helicéptero o entrenador sintético de
vuelo, :

Tiempo de vuelo.~El tiempo total transcurrido desde que la aeronave
comienza a moverse por su propia fuerza para iniciar el vuelo hasta que
se detiene al finalizar el mismo.

. Nota.-Tiempo de vuelo, tal como aqui se define, es sindnimo de
«tiempo entre calzos» de uso genzral, que se cuenta a partir del
momento en que la aercnave se pone en movimiento en el punto de
carga, hasta que se detiene en el punto de descarga. '

Tiempo de vuelo de planeador.-Tiempo total transcurride en vuelo,
ya sea a remolque o no, desde que el planeador comienza a moverse para
despegar hasta que se detiene al finalizar el vuelo.

Tiempo de vuelo s6lo.-Tiempo de vuelo durante el cual el alumno
Piloto es el unico ocupante de la aeronave.
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Tiempo de entrenador.—~Tiempo durante el cual un Piloto practica en
tierra el vuelo simulado, en un entrenador sintético de vuelo aprobado
por la Autoridad Aeroniutica.

Titulo.-Documento expedido por la Direccién General de Aviacion
Civil que acredita que ¢l poseedor ha demostrado, ante la autoridad
otorgadora de titulos y licencias, que reine los requisitos exigidos para
gjercer determinadas funciones.

Transporte aéreo comercial.-Transporte publico de pasajeros y/o
carga realizado mediante contrato por remuneracion.

1.2 REGLAS GENERALES RELATIVAS A LOS TiTULOS Y LICENCIAS

Se establecen normas y métodos para el otorgamlento de los titulos
v licencias siguientes:

Piloto privado de avion.

Piloto comercial de avién.

Piloto de transporte de linea aérea de avion.

Piloto privado de helicdptero.

Piloto comercial de helicoptero.

Piloto de transporte de linea aérea de helicéptero.

Piloto de planeador. -
Piloto de globo libre. ) . L
Navegante.

Mecanico de -a bordo.

L2.1  Autorizacidn para actuar como miembre de la tripulacion
; de vuelo
Ninguna persona actuard como miembro de la tripulacion de vuelo
de una aeronave, a menos que esté en posesion de un titulo y una
licencia valida, de conformidad con las especificaciones de esta norma
v apropiada a las funciones que haya de egjercer.

1.2.2  Convalidacion de licencias y acepiacion de titulo, licencias
v habilitaciones

1.2.2.1 Método de convalidacion de licencias. Toda licencia de
Piloto en vigor, expedida por un Estado contratante del Convenio de
Aviacién Civil Internacional serd convalidada exclusivamente para
poderla utilizar como Piloto privado en condiciones visuales.
1.2.2.2 "Aceptacion de titulo, licencias y habilitaciones.

1,2.2.2.1 Las licencias y habilitaciones expedidas a' ciudadanos
espartoles en otros Estados, de acuerdo con el anxo I al Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional, asi como otros aspectos de titulaciones,
formacién o experiencia aeronduticas, podran ser aceptadas a efectos de
cumplimiento de los requisites exigidos para obtener titulos y habilita-
ciones nacionales.

1.2.2.2.2 El requisito de conocimientos exigidos para la obtencién
de un titulo o habilitacién para vuelo instrumental se considerara
satisfecho cuando, una vez realizado un andlisis comparativo entre ¢l
programa superado v el oficial, resuiten equivalentes en cuanto a
contenido y nivel. En caso contrario se determinarin las matenas, o
partes de ellas que deberd superar el interesado para satisfacerlo.

2.2.3  En cualquier caso, los solicitantes de un titulo ¢ habilita-
cion’ para vuelo instrumental en base a lo aceptado de acuerdo con lo
anterior, necesariamente deberin superar una prueba sobre procedi-
mientos operativos y legislacion nacional y otra de pericia en vuelo.

1.2.3  Ejercicio de las atribuciones de un titulo

Ningin poseedor de un titulo ejercera atribuciones distintas de las
que confiere el mismo. Tampoco ejercerd €stas si no estd en posesion de
la licencia correspondiente, que se expedira inicialmente con el titulo y
deberd renovarse en las condiciones de 1.2.5.

1.2.4 Aptitud psicoﬁ‘sz‘ca

Para poder acreditar las cond1c1ones de aptitud psicofisicas previstas
para expedir los titulos, renovar las licencias y anotar la habilitacion
para vuelo imstrumental, el solicitante satisfara determinados requlsnos
meédicos previstos en dos clases de «evaluacion médicar. En 4.2, 43 vy
4.4 se establecen los detalles pertinentes.

1.2.4.1 El solicitante de un titulo, de la renovacién de una licencia
o habilitacion para vuelo IFR poseerd una evaluacién médica, expedida
de conformidad con las disposiciones del capitulo 4.

1.2.4.2 El penodo de vigencia de la evaluacion médica se ajustard

a lo previsto en 1.2.5, y surtird efecto a partir de la fecha en la cual se
emmo la evaluacion.

1.2.4.2.1 La solicitud de expedicién de un tituic o habilitacién de
vuelo por instrumentos, o renovacidén de una licencia, deberd realizarse
antes de gue se cumplan treinta dias de ta fecha de emision del informe
médico correspondieme

4.3 Los miembros de 1a tripulacién de vuelo, no ejercerdan las
ambumones de un titulo o habilitacién a menos que posean una
evaluacién médica vigente de la clase correspondiente.

1.2.4.4 La Autoridad Aeronautica acreditard los Centros Médicos y
los médicos examinadores autorizados que podran efectuar el reconoci-
miento médico que permita evaluar la aptitud psncof‘sxca de quienes
soliciten la expedicion de un titulo o renovacion de una licencia o
habilitacion descritas en los capitulos 2 v 3.

1.24.4.1 Los examinadores médicos deberdn tener conocimientos
pricticos y experiencias respecto a las condiciones en las que se
desempefian las funciones de las tripulaciones de vuelo.

1.2.45 Los solicitantes de titulo y licencias o habilitaciones para los
cuales se exija aptitud psicofisica, firmardn y presentardn al m3idico
examinador una declaracién en la que indicaran si se han sometido
anteriormente a algin reconocimiento andlogo y, en caso afirmativo,
cudl fue el resultado.

1.2.4.5,1 Toda declaracién falsa hecha a un médico examinador se
pondré en conocimiento de la Autoridad Aerondutica para que se tomen
las medias que se estimen apropiadas.

1.246 Una vez hecho, de conformidad con el capitulo 4, el

reconocimiente médico del solmtante el Centro reconocido o médico
examinador remitira el correspondlente informe detallando los resulta-
dos del mismo v firmado a la Autoridad Aerondutica.

1.2.4.6.1 Si el reconocimiento médico lo realiza un grupo consti-
tuido por examniadores médicos, el Jefe del grupo se encargard de_
coordinar los resultados del reconocimiento y de fP rmar el correspon-
diente informe médico.

1.24.7 En cdso de que el interesado no satisfaga los requisitos
médicos prescritos en el capitulo 4 respecto a determinado titulo o
habilitacion, ne se expedird una evaluacién médica positiva a menos
que se sausfagan las siguientes condiciones:

a) El dictamen médico acreditado establezca que la falta de
cumplimiento por parte del solicitante de cualquier requisito, ya sea

‘numérico o de otra clase, es tal que no incide negativamente en el

ejercicio normal de las funciones correspondientes.
b) Se haya tenido debidamente en cuenta la idoneidad profesmnaI
pericia y experiencia del solicitante y las condiciones de operacién; y
¢) Se anotg'en la licencia cualquier limitacién o limitaciones
especificas cuando el desempefio seguro de las funciones del titular

dependa del cumplimiento de tal limitacion o limitaciones.

1.2.4.8 En aquellos casos en que se considere conveniente, o asi lo
solicite el interesado, ia Autoridad Aerondutica, 2 la vista del informe
médico. podrd solicitar, sin cardcter vinculante, un dictamen médico
acreditado previo a la emision de la evaluacién médica correspondiente.

1.2.4.9 Elinforme médico inicial requerido para la obtencién de un
titulo de Piloto comercial -avién- o Piloto comercial ~helicéptero-
deberd ser realizado por un Centro oficial de medicina aerondutica
designado al efecto. Este Centro oficial intervendrd en- €asos de
declaracnon de no aptitud definitiva,

1.2.5 Validez de los titulos y licencias

1.2.5.1 Para mantener en vigor una licencia serd preciso renovarla
periédicamente de acuerdo con las condiciones que se mdlcan a
continuacién:

1.2.5.1.1 No se hara uso de las atribuciones otorgadas por el tituto
o por las habilitaciones inscritas en la licencia, a menos que ésta se
mantenga en vigor v que el titular cumpla los requisitos establecidos
relativos a competencia y experiencia reciente.

1.25.2  Sin perjuicio de lo dispuesto en 1.2.52.1 y 1.2.5.2.2, a
efectos de renovacion de licencia, se presentard un informe de aptnud
psicofisica obtenido de acuerdo con 1.2.4.5 y 1.2.4.6 a intervalos que no
excedan de:

Veinticuatro meses para la licencia de Piloto privado de avion.

Doce meses para la licencia de Piloto comercial de avidn.

Doce meses para la licencia de Piloto de transporte de linea aérea de
avion.

Veinticuatro meses para la licencia de Piloto privado de helicéptero.

Doce meses para la licencia de Piloto comercial de helicoptero.

Doce meses para la licencia de Piloto de transporte de linea aérea de
helicoptero.

Velnticuatro meses para la licencia de Piloto de planeador.

Veinticuatro meses para la licencia de Piloto de globo libre.

Doce meses para la licencia de Navegante.

Doce meses para la licencia de Mecdnico de a bordo.

1.2.5.2.1
de linea aérea o de Piloto comercial —avién o helicoptero-, o Mecinico
de a bordo. haya cumplido los cuarenta afios, el intervalo de doce meses
=spec'ﬂcadc en 1.2.5.2 se reducird a seis meses

12522 Cuando el titular hava cumplido los cuarenta anos, el
intervalo de veinticuatro meses especificado para las licencias de Piloto
privado, avidn o helicépiero, de Piloto de planeador y de Piloto de globo
libre. se reducird 2 doce meses.

1.2.5.3 Para la renovacidn de las licencias se acredilard la siguiente
experiencia: :

Licencia Piloto privado de avidn: Nueve horas de vuelo.

- Licencia de Piloto comercial de avién: Quince horas de vuelo.

Licencia de Piloto de transporte de linca aérea de avidn: Treinta
horas de vuelo.

Cuando el titular de una licencia de Piloto de transporte

e enee hwar
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Licencia de Piloto privado de helicoptero: Nueve horas de vuelo.

Licencia de Piloto comercial de helicéptero: Quince horas de vuelo.

Licencia de Piloto de transporte de linea aérea de helicépterc:
Treinta horas de vuelo.

Licencia de Piloto de planeador: Una hora y tres vuelos.

Licencia de Piloto de globo libre: Tres horas y tres vuelos.

Licencia de Navegante: Quince horas de vuelo.

Licencia de Mecénico de a bordo: Quince horas de vuelo.

1.2.5.3.1 Cuando la renovacion de la licencia se haya de efectuar en
los plazos establecidos en 1.2.5.2.1 6 1.2.5.2.2, se acreditara la mitad de
la experiencia requerida en 1.2.5.3 en cada ocasion.

1.2.5.4 Para la renovacion de la habilitacién IFR de avién y
helicéptero, se acreditarin cuatro horas de vuelo por instrumentos.

1.2.5.5 La Autoridad Aerondutica establecerd los requisitos v cir-
cunstancias en que deben rea]izarse las horas de vuelo indicadas en

1253y 1.254.

1.2.5.6 Asimismo la Autondad Aerondutica determinara los requi-
sitos y circunstancias en los que el poseedor de un titulo que carezca de
la licencia correspondiente podra obtener dicha licencia. Para realizar
los vuelos que, en su caso, sean requeridos a estos efectos, se deberd
contar con una licencia restringida especifica, no pudiendo formar parte
de la tripulacién minima.

1.2.6 Disminucion de la aptitud psi&oﬁ‘sica

El poseedor de un titulo dejard de ejercer las atribuciones que éste y
las habilitaciones inscritas de la licencia le confieren, en cuanto tenga
conocimiento de cualquier disminucion de su aptitud psicofisica que
pudiera impedirle ejercer en condxcmnes de seguridad dichas atribucio-
nes.

1.2.7 Programas y procedimientos de examen

;z Las pruebas para la obtencion del titulo dé Piloto privado de avién
¢

y helicoptero, Piloto comercial de avidén y helicoptero, Piloto de
transporte de linea aérea de avion y helicoptero, Piloto de planeador,
Piloto de globo libre, Navegante y Mecdnico de a bordo, habilitacion
IFR de¢ avién y he:hcoptero, Instructor de vuelo, hablhtacnon de tipo, se
realizardn de acuerde con los programas y proccdlrmemos oficiales
establecidos por la Autoridad Aerondutica.

CAPITULO NI

4

Titulos, licencias y Habilitaciones para Pilotos

2.1 REGLAS GENERALES RELATIVAS A LOS TITULOS,
LICENCIAS Y HABILITACIONES PARA PILOTOS

2.1.1

2.1.1.1 Antes de que se expida al solicitante un titulo de Piloto o
habilitacién, éste cumplird con los reguisitos pertinenles en materia de
edad, t1tulac10n académica, conocimientos, experiencia, instruccion de
»uelo pericia y aptitud psmofsxca estxpulados para dicho titulo o
habilitacién.

2.1.1.2 Se requerird estar en posesion de titulo y licencia de Piloto
en vigor para actuar como Piloto al mande o Copiloto de una aeronave
que pertenczca a alguna de las siguientes categorias:

Avién,

Helicoptero.

Planeador.

Globo libre.

2.1.1.3 La categoria de la aeronave se incluird en el titulo y la
llcencxa.
2.1.1.4 Se establecen las siguientes habilitaciones:

- -—a) De clase.

: b} De tipo.
¢} De vuelo instrumental (IFR).
d) De Instructor de vuelo.

Especificaciones generales

2.1.2  Habilitaciones de clase y tipo

2.1.2.1 Se estabiecen las siguientes habilitaciones de clase para
aviones certificades para operaciones con un solo Piloto:

a) Monomotores terrestres.
b) Hidroavienes monomotores.
¢) Multimotores terrestres.

= d) Hidroaviones multimotores.

2.1.2.2 Se establecen hab]htac:ones de tipo para:

z) Cada acronave certifi cada para volar con una tnpulacnon
minima_de dos Filotos por lo menos.
b) Todos los tipos de helicéptero.

-

c) Cualquier tipo de aeronave siempre que se considere necesario
por la Autoridad Aerondutica, por razones de seguridad aérea, determi-

"nandose las condiciones de aplicacion al establecerse dicha habilitacién.

d) En el caso de Pilotos privados, y ademds de las anteriores
cuando se trate de aviones de mas de 1.500 kilogramos de peso maximo
al despegue.

2.1.2.2.1  Dejaran de anotarse las habilitaciones de tipo expedidas
con anterioridad a la fecha de entrada en vigor de la presente Orden para
aviones certificados para un solo Piloto.

2.1.3  Circunstancias en que se requieren habilitaciones de clase
v de tipo

2.1.3.1 No se permitira que el poseeder de un titulo y licencia actite
como Piloto al mando o como Copiloio de un avion o helicéptero a no
ser que dicho titular haya recibido una de las habilitaciones siguientes:

a) De clase pertinente, prevista en 2.1.2.1, o bien,
b) De tipo, cuando se requiera en virtud de las- d]sposmlones
de 2.1.2.2.

2.1.3.1.1 Cuando se expida una habilitacién de tipo referida a las
atribuciones de Copiloto, se anotari dicha circunstancia.

2.1.3.2 Para vuelos de instruccion, de ensayc o para los especiales
realizados sin remuneracién y que no Lransporten pasajeros, s& propor-
cionard, en aquellos casos en que no sea posible la aplicacion del
requisito especificade en 2.1.3.1, una autorizacidén especial al titular de
la licencia,en lugar de expedir la habilitacién de clase o de tipo prevista
en ese apanado La validez de dicha autorizacién estara limitada a Ia
realizacion de los vuelos para los que se haya expedido.

2.1.4 Requisitos para expedir habilitaciones de clase y de tipo

2.1.4,1 Habilitacién de clase: El solicitante demostrard el grado de
pericia apropiado a la licencia, en una aeronave de la clase respecto a la
cual desee la habilitacién.

2.1.4.2 Habilitacién de tipe segin lo estipulado en 2122a)y o).

2.14.2.1 Lla habilitacion de tipo se requiere para ejercer las
funciones de Piloto al mande y Copiloto en cualquier avién certificado
para dos Piletos, asi como en cualquier otro para el que asi se establezca
segun lo previsto en 2.1.2.2 c).

2.1.4.2.2 Los procesos de habilitacion de tipo se desarrollardn en el
seno de la organizacidn de un Operador autorizado, debiendo formar
parte de los programas de instruccion aprobados por la Autoridad
Aerondutica. En ellos se incluira la instruccién complementaria aplica-
ble para aquellos Pilotos de nuevo ingreso que se encuentren ya
habilitados en la flota a la que se incorporen.

2.1.4.2.3 Para obtener la primera habilitacion de tipo se debera
acreditar una experiencia -minima especifica, asi como demostrar
conocimientos inherentes al Piloto de Transporie de Linea Aérea, y
seguir una fase de formacion préctica, a cuyos efectos el solicitante:

a) Habra realizado, adicionalmente a la experiencia requerida en
2.4.1.4, doscientas cincuenta horas de vuelo, que se reducirdn a
dosc1emas si son efectuadas en aviones mulumotores 0 a cien en el caso
de aviones reactores.

b) Demostrard los conocimientos correspondientes al programa
establecido para la obtencidn del titulo de Piloto de Transporte de Linea
Aérea, al nivel que se determine por la Autoridad Aeronautica. -

¢} Seguird un proceso de formacion practica orientado al Operador
en el que se efectie la habilitacion y aprobado al efecto, que comprende-
rd entrenamiento en vuelo o simulador e incluird elementos relativos a
la coordinacian de tripulacién, adaptacion a procedimientos y condicio-
nes de operaciéon de Compaiiia, y conocimiento de las dereas operaciona-
les correspondientes.

2.1.4.2.3.1 Se considerara satisfecho el requisitc de experiencia
contenido en a) anterior, en caso de que el programa correspondiente a
la fase de formacidén préctica especificada en c) incorpore un_procese
particular de instruccién al efecto en vuelo o simulador, apropiado a la
habilitacion de tipo que se pretende. v asi sea especificamente aprobado.
2.1.4.2.3.2 Sin perjuicio de lo establecide en 2.1.4.2.3, podrd
obtenerse la habilitacion de tipo sin contar con la experiencia requerida
en 2.1.4.2.3, a), si se ha completado el proceso de habilitacion de tipo
especxﬁcado en 2.1.4.2.6 dentro de un programa de instruccién que
contemple capacitacion en linea -segin 2.1.4.2.6 ¢)- en vuelos gue no
sean de transporte pubhco de pasajeros. En £se supuesto, la habilitacién
contendrd una restriceion referente a dicha fase de capacitacion en hnea
por la que ésta s¢ veri incrementada en un minimo de setenta y cinco
horas —incluvendo al menos 30 sectores- a efectuar con un Piloto
instructor. y sin formar parte de la tripulacién minima durante los cinco
primeros sectores.
2.1.4.2.4 Cuando se solicite la primera habilitacion de tipo para
actividades ajenas a un Qperador autorizado, las condiciones aplicables
seran las estipuladas en 2.1.4.2.3 a) y b), debiendo completar ¢) en caso
de incorporacién posterior a uno de tales Operadores, con caracter
previo a la insiruccién complementaria recogida en 2.1.4.2.2.
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21425 Al margen de las condiciones particulares aplicables a la
primera habilitacién de tipo, en todos los casos, ¢l solicitante:

~ a) Habrd adquirido. bajo la debida supervisidn, experiencia en el
tipo de aeronave de que se trate ai

Los procedimientos y maniobras normales de vuelo durante todas
sus fases.

Los procedimientos y maniobras anormales y de emergencia relacio-
nados cen fallos ¥ mal %mcionamiento del equipo, tales como el grupo
motor. otros sistemas de la aeronave y la célula.

Si corresponde, los procedimientos de vuelo por instrumentos,
comprendidos los procedimientos de aproximacidén por instrumentos,
de aproximacion fP ustrada y de aterrizaje en condiciones normales,
anormales y de emergencia y también la falla simulada de motor.

Los procedimientos relacionados con la incapacitacion y coordina-
cién de la tripulacién incluso la asignacion de tareas propias de Piloto;
la cooperacién de la tripulacién vy la utilizacién de listas de verificacion.

b) Habrd demostrado la pericia y conocimientos requeridos para fa
utilizacion segura del tipo de aeronave de que se trate, correspondientes
a las funciones-de Pilotc al mando o de Copiloto, segln el caso.

2.1.426 Todo ello lo acreditaré mediante la realizacion sucesiva
de: ’

a) La superacién de un curso tedrico-practico reconoc:do que
incluya los elementos recogidos en 2.1.4.2.5 a), en cuya fase prictica
podran utilizarse simuladores aprobados al efecto.

b) Formacién complementaria en vuelo real -entrenamiento en
base~ con contenido aprobado, concluido con la superacion de la prueba

correspondiente.

c)  Capacitacion en linea, de acuerdo con las restricciones que se
establezcan en virtud de los resultados de la prueba descrita en b)
anterior.

2.1.4.3 Habilitacién de tipo segin lo estxpu[ado en 2.1.2.2 b) El
solicitante habra demostrado la pericia ¥ los conocimientos necesarios
para la utilizacién segura del tipo de helicéptero de que se trate,
corresponchemes a las funciones de Piloto del solicitante.
2.1.4.4 El desarrollo de las circunstancias aplicables al proceso de
obtencnon de una Habilitacion de Tipo, en cuanto a: Condiciones
generales, requisitos de acceso a la misma, requisitos aplicables a los
cursos reconocidos y programas de instruccién, contenido de la forma-
¢ién complementaria en vuelo real, condiciones de la fase de capacita-
cién en linea, asi como requisitos especificos para acceder a la
autorizacién de instructor del tipo de aeronave que se trate, serdn
establecndos por la Autoridad Aerondutica.

2.1.45 El ejermcm de las funciones 1nheremes a una habilitacién de
tipo estard sujeto a las condiciones relalivas a experiencia reciente y
verificaciones periddicas, sefialadas en el Reglamento de Circulacion
Aérea, asf como.aquellas otras de cardcter operacional que, con cardcter
general @ como espec1ﬁcac1ones particulares del operador, sean de
aplicacidn,

2.1.4.6. Habilitacion de tipo segun lo establecido en 2.1.2.2 d): Para
la obtencion por un Piloto privado de una habilitacion de tipo en este
caso %egan de aplicacién las condiciones establecidas en 2.1.4.2.3 a) y
2.1.42.3.1.

2.1.5 Utlizacion de entrenadores sintéticos de vuelo
para las demostraciones de pericia

La wtilizacién de un entrenador sintético de vuelo para la ejecucion
de las maniobras exigidas para la demostracién de la pericia. a los
efectos de la expedicion de un titulo v licencia o habilitacion, serd vilida
cuando ¢l entrenador sintético de vuelo utilizado esté autorizado para la
instruccion especifica correspondiente.

viel

o oo

1.6 Circunsiancias en las gue so requicre habilitacidn de
por instrumentos

No se permitird que el poscedor de un titulo o licencia actie como
Piloto al mando o como Copiloto de una acronave segun las reglas de
vuelo por instrumentos {[FR). a menos que esté en posesidn de una
habilitacidon de wvuelo por instrumentos correspondientes a la categoria
de la aeronave.

2.1.7  Circunsiancias en las gue se requiere habilitacion
o6 para impartir instruccion de vuelo
Para impartir la instruccion de vuelo exigida para expedir un titulo
de Piloto Privado —avién o helicéptero-, de Piloto Comercial -avion o
helicoptero~, una habilitacion por instrumentos -avién o helicéptero-.
habilitacion de tipo, y habilitacion de Instructor de vuelo apropiada para

- aviones o hehcopteros se requiere que el titular esté en posesion de:

a)

a)  Una habilitacién de Instructor de vuelo anotada en la licencia
del ttlar, o

b) Una autorizacién para actuar como Instructor de algin Centro
u Qrgamsmo reconocido que haya sido facultado para impartir instruc-
cién de vuelo.

2.1.8 Reconocimiento del tiempo de vuelo y circunstancias
de su realizacion

2.1.8.1 El Alumno Piloto o poseedor de un titulo o licencia de
Piloto tendrd derecho a que se le acredite por completo, a cuenta del
tiempo total de vuelo exigido para expedir inicialmente un titulo de
Piloto o para expedir un titulo superior o habilitacién, todo el tiempo
de vuelo que haya efectuado solo, en instruccién con doble mando v
como Piloto al mando.

2.1.8.2 A estos efectos, ¢l tiempo de vuelo como Copiloto en lineas
de transporte aéreo comercial, se computard al 75 por 100 de su valor,
excepto el realizado como capacitacion en linea quée lo serd al 50 por
100, y cuando se autorice una tripulacién reforzada con dos Copilotos
en que se computaran al 25 por 100.

1.8.3 -Cuando el poseedor de un titulo de Piloto actge de Copiloto -
de una aeronave que requiera Copiloto, tendrd derecho a que se acredite,
a cuenta del tiempo total de vuelo exigido para un titulo de Piloto
Superior, como mdximo, el 50 por [00 del tiempo que haya volado
como Copiloto.

2.1.8.4 A estos efectos, aquellas horas de vuelo que deban ser
realizadas en condiciones para las que no esté facultado el aspirante, se
efectuaran bajo la supervision de un Instructor de vuelo que determina-
rd las condiciones de dichos vuelos.

2.1.8.5 La instruccién de vuelo requerida para [a obtencién de un
titulo de Piloto Comercial ¢ habilitacién, se llevara a cabo en el seno de
un Centro de Instruccidon autenizado al efecto o, en su caso, para
personal propio y sin mediar remuneracién por ello, dentro de un
Operador autorizado de forma compatible con las restantes actividades
autorizadas al mismo.

2.1.9 Restriccion de las atribuciones de Pilotos gque hayan cumplido
los sesenta anos

:

Los titulos de las licencias que hayan cumplido los sesenta afios no ’

podran actuar come Piloto al mando o Copiloto en servicios de
transporte aéreo comercial.

2.2 TARJETA DE ALUMNO PiLoTo

2.2.1  Circunstancias en las que se requiere tarjeta. de Alumno Piloto

. . . . . . i
Todo Alumno Piloto que no posea una licencia en viger para realizar

vuelos con motivo de su instruccion deberd-disponer de una tarjeta
expedida al efecto por la Autoridad Aerondutica.

' 222 Reguisitos para la expedicion de una tarjeta de Alumno Piloto

2.2.2.1 Los Alumnos Pilotos para la obtencion de la tarjeta corrés-
pondiente deberdn acreditar ¢l cumplimiento de los siguientes requisi-
tos:

a) Estar inscritos en un Cemro de Formacidn Aeronauuca autori-
zado para impartir la instruccién correspondiente.

b) Poseer una evaluacion médica de la clase correspondiente al
titulo que desean obtener.

2.22.2 Los Alumnos Pilotos no volardan solos, a menos que lo

e D
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hagan bajo la supervision de un Instructor de Vuelo que determinara el -

contenido de dichos vuelos v controlard su desarrollo.
2.2.2.3 Ningin Alumne Piloto volara solo en una aercnave en
vuelo internacional. -

2.3 TiTuLO Y LICENCIA DE PILOTO PRIVADO DE AVION

2.3.1  Reguisitos para expedir el titiio y licencia
2.3.1.1 Edad: El solicitante habri cumplido diecisicte aflos de edad.
2.3.1.2 Conocimientos: El solicitante demostrard un nivel de cono-

cimientos apropiade 2 las atribuciones quc el titulo de Piloto Privado de
Avion conflere a su titular, como minimo en los temas siguientes:

Derecho aéreo:

~a) Las disposiciones v reglamentos pertinentes al titular de una
ticencia de Piloto Privado de Avidn; el Reglamento del Aire; los
métodos v procedimientos de los servicios de {ransito asreo.

Conocimiento general de las aeronaves,

b) Los priacipios relativos al manejo de los grupos motores.
sisternas € instrumentos de awiones.

¢} Las limitaciones operacionales de los aviones
motores; la informacign operacional pertinente del m
de otro documento apropiado.

de los grupos

N
anual de vuelo o
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Performance y planificacion de vuelo.

d) La influencia de la carga y de la distribucién de la masa en las
caracteristicas de vuelo, cdlculos de carga v centrado.

e) El uso v la aplicacién practica de los datos de performance de
despeque, de aterrizaje ¥ de Olras operacioncs.

La planificacion previa al vuelo v en ruta, correspondiente a los
vuelos VFR: la preparacion y prescntacién de los planes de vuelo
requeridos por los servicios de trdnsito; los procedimientos de notifica-
cion de posicion: los procedimientos de reglaje del altimetro; las
operaciones ¢n zonas de gran densidad de transito.

Actuacién vy limitaciones humanas.

g Actuacién v limitaciones humanas correspondientes al Piloto
privado de avién.

Meteorologia.

h) La aplicacion de la meteorologia aerondutica elemental; los
procedimicntos para obtener informacién meteorologica v uso de la
misma.; altimetria.

Navegacion,

i} Los aspectos prdcticos de la navegacién aérea y las técnicas de
navegacxon a estima; la utilizacion de cartas aeronduticas.

Procedimientos operacionales.

j) La utilizacidén de documentos aerondticos tales como las AIP, los
NOTAM, los cédigos y abreviaturas aeronduticos.

k) Los procedimientos preventivos y de emergencia apropiados,
incluso las medidas que deben adopiarse para evitar zonas de condicio-
nes meteorologicas peligrosas, de estela turbulenta y otros riesgos
operacionales.

Principios de vuelo,

1) Los principios de vuelo relativos a los aviones.

Radiotelefonia. -

m) Los procedimientos y fraseologia radiotelefonicos aplicables a
vuelos prnados las medidas que deben tomarse en caso de fallo de

COT]’IU]'HCEC]OHCS
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2.3.1.3  Experiencia.

2.3.1.3.1 El solicitante habrd realizado. como minimo, cuarenta
horas de vuelo como Piloto de avidn. La instruccién recibida por el
Piloto en un entrenador sintético de vuelo, certificado, es aceptable
como parte de] tiempo iotal de vuelo de cuarenta horas. El erédito por
dicha experiencia se limitara a un mdaximo de cinco horas.

2.3.1.3.1.1 Cuando el solicitante tenga tiempo de wvuelo como
Piloto de aeronaves de otras categorias, se determinara puntualmente si
dicha experiencia es aceptable y, en tal caso, la consiguiente disminucion
del tiempo de vuelo estipulado en 2.3.1.3.1.
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de vuelo solo en avidn bajo la supervisién de un instructer de vuelo
autorizado, incluyendo cinco horas de vuelo de travesia solo v, por lo
menos, un vuelo de travesia de un minimo de 270 kilémetros (150
millas natucas). durante el cual habra efectuado aterrizajes completos
en dos aerddromos diferentes.

2.23.1.4  Instruccidn de vuelo.

2.3.1.4.1 El sclicitante habrd recibido de un instructor de vuelo
instruccién en doble mando en aviones. El instructor se asegurara de que
la experiencia_operacional del solicitante ha alcanzado el nivel de
actuacién exigido al Piloto privado, como minimo en los siguicntes
aspeclos:

a) Operacones previas al vuelo, incluse determinacion de carga y
centrado, inspeccidén y servicio del avién.

b) Operaciones en el aerédromo y en circuito de transito, precau-
ciones y procedxrmenlos en materia de prevencion de colisiones.

¢) Control del avion por referencia visual externa.

d) Vuelo a velocidades aercdindmicas criticamente bajas; reconoci-
miento ¥ TeCUperacion en snuamones de proximidad a la pérdida y de
pérdida.

¢) Vuelo a velocidades aerodmamlcas criticamente alias, reconoci-
‘miento y recuperacion de picados en espiral.

Despegues v aterrizajes normales ¥ con viento de costado.

g} Despegues con performance maxima (pista corta y franquea-
miento de obsticulos); aterrizajes en pista corta.

h) Vuelo por referencxa a instrumentos solamente,
ejecucion de un viraje horizontal completo de 180 grados

i) Vuelo de travesia por referencia visual, navegacion a estima y
con radioayudas para la navegacion.

j)  Operaciones de emergencia, incluso mal funcionamiento simu-
lado del equipo del avidn; y

k} Operaciones desde, hacia y en transito por aerddromos controla-
dos, cumplimiento de los procedimientos de fos servicios de transito
aéreo. procedimientos v fraseologia radiotelefdnicos.

2.3.1.4.2 Para que las atribuciones del titulo puedan ejercerse de
noche, el solicitante habrd recibido instruccion en aviones con doble
mando ¢n vuelo nocturno que incluya despegues, aterrizajes y navega-
cion.

incluso la

El sollcnanle habra r-:ahzado como minimo, diez horas -

‘vuelos VFR:

2.3.1.4.3 La experiencia de vuelo por instrumentos, especificada en
2.3.1.4.1 h) v ta de vuelo nocturno. especificada en 2.3.1.4.2 no dan
derecho al titular de una Licencia de Piloto privado de avién a pxlolar
avmncs en vuelos IFR.

2.3.1.5 Pericia: El solicitante habrd demostrado su capacidad para
ejecutar, como Piloto al mando de un avién. los procedxmnemos v
maniobras descritos en 2.3.1.4 con un grado de competencna apropiado
a las atribuciones que el titulo de Piloto privado de avién confiera a su
poseedor, y:

a) Pilotar el avién dentro de sus limitaciones.

by Ejecutar todas las mamobras con suavidad y precision.

¢) Demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo. -

d) Aplicar los conocimientos aeronduticos: v

e) Dominar el avién en tode momento, de modo gue nunca haya
senas dudas en cuanto a la c;ecumon de algin procedimiento o
maniobra.

2.3.1.6  Aptitud psicofisica: El solicitante poseerd una evaluacidn
médica de clase 2 vigente.

Atribuciones del Piloto privado v condiciones que deben

2.3.2
) observarse para ejercerlas
2.3.2.1 De acuerdo con lo previsto en el articulo 4.1 del Real

Decreto 95971990 y a reserva del cumplimiento de los requisitos
especificados en 1.2.5, 1.2:6 y 2.1, las atribuciones del Piloto privado de
avion serdn actuar, sin remuneracion, como Pilote al mando ¢ como
Copiloto de cualquier avién que realice vuelos no remunerados en las
condiciones de vuelo para las que esté habilitado.
2.3.2.2 Para actuar en aeronaves de peso superior a 1.500 kilogra-
mos deberd estar en posesidn de la habilitacién de tipo correspondiente.
2.3.2.3 Antes de ejercer las airibuciones en vuelo nocturno. el
titular de la Licencia habrd satisfecho los requisitos especificados en
2.3.1.4.2. En caso contario se practicard la anotacmn de la restriccion
correspondleme

2.4 TIiTULO Y LICENCIA DE PILOTC COMERCIAL DE Avr()N
S 241

Eddd: El solicitante habra cumplido dieciocho aios de edad.
Requisitos académicos: COU o equivalente.
Conocimientos. .

El solicitante demostrard un nivef de conocimientos apropiado a las
atribuciones que el tituio. de Piloto comercial de avion confiere a su
titular, como minimo en fos lemas siguientes:

Reguisitos para expediv el titwlo v licencia

oo bs
-D-.h-l:n

1.
1.
1.

L L b e

Derecho aéreo.

a) Las disposiciones y reglamentos pertinentes al titular de una
Licencia de Piloto comercial de avian; el reglamento del aire:; los
métodos y procedimientos de los servicios de transito aéreo.

Conocimiento general de las acronaves.

b) Los pninciptos relativos al manejo y funcionamiento de los
grupos motores, sistemas e instrumentos de los aviones.

¢} Las limitaciones operacionales de los aviones y de los grupos
motores; la informacién operacional pemnente del manual de vuelo o
de otro documento apropiado.

d) La utilizacién y verificacion del estado de ﬁmcmnamlento del
equipo y de los sistemas de los aviones pertinentes.

e) Los procedimientos para el mantenimiento de las células, de los
sistemas y de los grupos motores.de los aviones pemnenles

Performance v planificacién de vuelo.

f) La influencia de la carga ¥ de la distribucién de Ia- masa en el
mancjo del avién, las caracteristicas y 1a performance de vuelo; célculos
de carga v centrado.

z) El uso y la aplicacion practica de los datos de performace de
despegue. de aterrizaje y de otras operaciones,

h)  La planificacién’ prevua al vuelo y en ruta, correspondiente a los
la preparacién y prcscntamon de los planes de vuelo
requeridos por los servicios de trdnsito aéreo; los procedzmxemos
apropiados de los servicios de trinsito aéreo; 10s procedimientos de .

_ reglaje de altimetro.

Actuacion y limitaciones humanas.

i) Actuacwn y limitaciones humanas correspondientes a] PI|OIO
comercial de avion.

Meteorologia.

J) La interpretacion vy aplicacion de los informes meteorolégicos
agronauticos, mapas v pronosticos; los procedimientos para obtener
informacién meteorologlca antes del vuelo y en vuelo y uso de la misma:
altimetria.

k) Meteorologia aerondutica; climatologia de las zonas perllnemes
con respecto a los elementos que lengan repercusiones para la aviacion:
¢l desplazamiento de los sistemas de presién. la estructura de los frentes
v ¢l origen vy caracteristicas de los fendémenos del iempo significativo
que afecten a tas condiciones de despegue. al vuelo en ruta y al aterrizaje:
forma de evitar condiciones meteoroldgicas peligrosas.



37620 ' ;

Martes 18 diciembre 1990

BOE num. 302

Navegacion.

) La navegacidn aérea. la utilizacién de cartas aeronduticas,
instrumentes ¥ ayudas para la navegacion; la comprension de los
prmcxpxos v caractensucas de los sistemas de navegacion apropiados:
manejo de equipo de a bordo.

Procedimientos operacionales.

m) La utilizacién de documentos acronduticos tales como los AIP,
los NOTAM. los cédigos v abreviaturas aeronduticos.

n} Los procedimientos preventivos y de emergencia apropiados.

0) Los procedimientos operacionales para el transporte de carga;
los -posibles riesgos en relacnon con el transporte de mercancias peligro-
5as.

p) Los requistos y métodos para impartir instrucciones de seguri-
dad a los pasajeros. comprendidas las precauciones que se han de
observar al embarcar o desembarcar de los aviones.

Principios de vuelo.

q) Los principios de vuelo retativos a los aviones,

Radiotelefonia.

“1) Los proced1m1emos y fraseologia radiotelefonicos.requeridos por
la navegacion v servicios de trinsito aéreo a nivel nacional e internacio-
nal: 1as medidas que deben tomarse en caso de fallo de las cornumcacno'
nes.

2.4.1.4 Experiencia,

2.4.1.4.1 El solicitante habrd realizado como minimo, doscientas
horas de vuelo. Podrd ser realizade hasta un maximo de diez horas en

un entrenador sintético de vuelo autorizado. Para el computo de dichos |

numeros. a cada hora realizada durante un curso de instruccién
reconocido. como Piloto de avion, se aplicara un coeficiente corrector,

~de 1.33.

2.4.1.4.1.1 El solicitante habrd realizado en avién, como minimo:

a) Cien horas de vuelo como Piloto al mando o, en el caso de haber
seguido un curso de instruccién reconocida, setenta horas como Piloto
al mando.

b} Veinte horas de vuelo de travesia como Piloto al mando
incluyendo un vuelo de un minimo de 340 kildmetros (300 millas
nduticas). durante el cual habri efectuado atemzajes completos en dos
aerodromos diferentes,

) Diez horas de instruccién de vuelo por instrumentos, de los cuales
un maximo de cinco horas podran ser de tiempo en entrenador; y

d) Para que las atribuciones de la licencia puedan ejercerse de
noche. cinco horas de vuelo nocturno comprend:dos cinco despegues v
cinco alemzajes como Piloto al mando.

2.4.1.4.2 Cuando el solicitante tenga tiempo de vuelo como Piloto
de aeronaves de otras categorias, se determinara puntualmente si dicha
experiencia es aceplable v, en tal caso, la cons1gu1eme dxsmmucmn del
tiempo de vuelo estipulado en 2.4.1.4.1. _

2:4.1.5 Instruccion de vuelo.

24.1.5.1 El solicitante habrd recibido de un instructor de vuelo
instruccién con doble mando en aviones. El instructor se asegurard de
que la experiencia operacional del solicitante ha alcanzado el nivel de
actuacidn exigido al Piloto comercial, como minimo en los 51gu1emes
aspectos:

a) Operaciones previas al vuelo, incluso’ determmacxon de la carga
v tentrado. inspeccion y servicio del avien.

b) Operacicnes en el aerédromo vy en circuito de transito, precau-
ciones v procedimientos en materia de prevencién de colisiones.

¢) Control del avion por referencia visual externa.

d) Vuelo a velocidades aerodindmicas criticamente baJas forma de
evilar las barrenas: reconocimiento v recuperacion en situaciones de
proximidad a la pérdida v de pérdida.

&) Vueloa velacidades acrodindmicas triticamente altas; reconoci-
miento v recuperacién de picados en espiral.

fy Despeglies v aterrizajes normales y con viento de costado.

g) Despegues. con performance mdxima (pista corta v franquea-
miento de obstdculos); aterrizajes en pista corta.

k) Maniobras basicas de vuelo y restablecimiento de la {inea de
vuelo a partir de actitudes desacostumbradas, por referencia solamente
a instrumentos. bdsicos de vuelo.

i) Vuelo de travesia por referencia visual, navegacién a estima v
radioayudas para la navegacion; procedimicntos en caso de desviacion
de ruta,

]} Procedimientos v maniobras anormales y de emergencia; y

k) Operaciones desde, hacia v en transito por acrodromos controla-
dos. cumplimiento de los procedimientos de los servicios de transito
aéreo, procedimientos v fraseologia radiotelefénicos.

2.4.1.5.2 Para que las atribuciones del titulo puedan ejercerse de
noche, el solicitante habrd recibido instruccién en aviones con doble
mando en vuele nocturno gue incluya despegues, aterrizajes v navega-
clon.

2.4.1.5.3 Laexperiencia de vuelo por instrumentos, especificada en
24141 ¢) y 24151 h), y la de vuelo nocturno. especificada en
241.4.1.1. d) y 2.5.1.4. 2, no dan derecho al titular de una licencia de
Piloto comercial de avion a pilolar aviones en condiciones IFR.

2.4.1.6 Pericia: El solicitante habrd demostrado su capacidad para
ejecutar, como Piloto al mando de un avidn. los procedimtemos ¥
maniobras descritos en 2.4.1.5 con un grado de compelcnma apropiado
a las atribuciones que el titulo de Piloto Comercial de avién confiere a
su titular, y

a) Pilotar el avién dentro de sus limitaciones. .

b) Ejecutar todas las maniobras con suavidad y precision,

¢) Demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo,

d) Aplicar los conocimientos aerondauticos.

e) Dominar el avién en todo momento, de modo que nunca haya
serias dudas em cuanto a la ejecucion de algin procedimiento o
maniobra.

2.4.1.7 Aptitud psicofisica: El solicitante poscerd una evaluacién- -
médica de clase 1 vigente.

242 Atribuciones y condiciones que deben observarse
para ejercerlas -

2.42.1 De acuerdo con lo previsto en el articulo 4.2 del Real
Decreto 959/1990 y a reserva del cumplimiento de los requisitos
especificados en 1.2.5, 1.2.6 vy 2.1, las atribuciones del Piloto Comercial
de avidn serdn: .

a) Ejercer todas las atribuciones del poseedor de un titulo de Piloto
privado de avidn.

b) - Actuar como Piloto al mando de cualquier avién dedicado a
vuelos que no sean de transporte aéreo comercial.

¢} Actuar como Piloto al mando en actividades comerciales v
servicios de transporte aéreo comercial, en cualquier avién certificado
para operaciones con un solo Piloto, v

d)  Actuar como Copiloto en servicios de transporte aéreo comercial
en aviones que requieran Copiloto. ;

2.4.2.2 Antes de ejercer las atribuciones en vuelo nocturno, el
titular de la licencia habrd satisfecho los requisitos especificades en

2.4.1.4.1.1.d) y 2.4.1.5.1. En caso contrario, s¢ practicard la anotacion de
la restriccidn correspondiente. i
2.5 TiITULO Y LICENCIA DE PILOTO DE TRANSPORTE DE LINEAS AEREAS
DE AVION

2.5.1 Reqmmos para expedzr e[ titnfo v la licencia

2.5.1.1 Edad: El solicitante habra cumphdo veintifin afios de edad.
2.5.1.2  Requisitos académicos: COU o equivalente. H
2.5. l 3 Conocimientos: El solicitante habra demostrado un nivel de |
conocimientos apropiado a las atribuciones que el titulo de Piloto de .

transporte de linea aérea de avién confiere a su titular, como mimmo
en los temas siguientes: . §
1

Derecho aéreo:

a) Las disposiciones y reglamentos pertinentes al tllular de una
ticencia de Piloto de transporte de lineas aéreas de avidn, el Reglamento
del aire, los métodos v procedimientos apropiados de los servicios de
tréansito aéreo.

Conocimiento general de las acronaves

b) Las caracteristicas generales v las limitaciones de los sistemas
cléctricos, hidrdulicos, de presurizacion y demds sistermnas de los aviones;
los sistemas de mando de vuelo, incluso el piloto automatico-v el
aumento de la estabilidad.

¢} Los principios de funcionamiento, procedimicntos de manejo y
limitaciones operacionales de los grupos motores de los aviones: la
intluencia de las condiciones atmosféricas en ia performance de oy
motores; la informacion operacional pertinenie de! manual de vuelo o
de otro documento apropiado.

" d) Los procedimientos operacionales v las limitaciones de los
aviones pertincntes; la influencia de las condiciones atmosféricas en la
performance de los aviones.

e) La utilizacidén v verificacién del estade de funcionamiento del
equipo de los sistemas de los aviones pertinentes.

f) Los instrumentos de vuelo; errores de las brajulas al virar y al
acelerar; limites operacionales de los instrumentos giroscépicos y efectos
de precision; métodos v procedimientos en caso de mal funcionamiento
de los diversos instrumentos de vuelo.

g} Los procedimientos para el mantenimiento de las células, de los
sistcmas v de los grupos motores de los aviones pertinentes.

Performance y planificacion de vuelo.

h)y La influencia de la carga v de la distribucién de la masa en et
manejo det avidn; las caracteristicas y la performance de vuelo; cdlculos
de carga v centrado.
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1) El uso y la aplicacion préctica de los datos de performance de
despegue. de aterrizaje y de otras operaciones, incluso los procedimien-
tos de control del vuelo de crucero.

J) La planificaciéon operacional previa al vuelo y en ruta: la
preparacion v prescntac:on de los planes de vuelo requendos por los
servicios de transito aéreo; los procedimientos apropiados de los
servicios de transito aéreo: los procedimientos de rcglaje del altimetro.

Actuacién y limitaciones humanas.

k) Actuacién y limitaciones humanas correspondientes al Piloto de
transporte de linea aérea de avion.

Meteorologia.

1) La interpretacién y apllcacmn de los informes meteorologicos
acronduticos. mapas y prondsticos; claves y abreviaturas; los procedi-
mientos para obtener informacién meteoroldgica antes del vuelo y en
vuelo v uso de la misma; altimetria.

m) Meteorologia aerondutica: climatologia de las zonas pertinentes
con respecto a los elementos que tengan repercusiones para la aviacion:
el desplazamiento de los sistemas de presién, la estructura de los frentes
v cf origen v caracteristicas de los fenomenos del tiempo significativo
que afecten a las condiciones de despegue, al vuelo en ruta y al aterrizaje.

n) Las causas, el reconocimiento v la influencia de la formacidn de
hiclo en lgs motores y en la célula; los procedimientos de penetracién
de zonas frontales: forma de evitar condiciones-meteorolagicas peligro-
5as.

0) Meteorologia practica a elevadas altitudes, incluso la interpreta-
cion y utilizacidn de los informes, mapas y prondsticos meteorologncos
las corrientes en chorro.

Navegacion.

p) La navegacmn aérea;
radioayudas para la navegacion y

la utilizacién de cartas acronduticas,
sistemas de navegacion de area; los

_requisitos especificos de navegacion para los vuelos de larga distancia.’

q) La utilizacién, limitacién y estado de funcionamiento de los
dlsp05|t1vos de aviénica e instrumentos necesarios para el mando y la
‘navegacion de aviones,

i 1) La utilizacién, precisidn v confiabilidad de los sistemas de
‘nax egacién ern'pleados en las fases de salida, vuelo en ruta, aproxima-
“cidn y aterrizaje; la identificacién de las radioayudas para la navegacion.
§ s) Los principios y caracteristicas de los sistemas de navegacion
autonomos ¥ por referencias externas; manejo del equipe de a borde,

Procedimientos operacionales.
< 1) Lainterpretacion y utilizacién de documentes aeronauticos tales
como los AIP, los NOTAM, los cddigos v abreviaturas acronduticos y
las cartas de procedimientos de vuelo por instrumentos para la salida,
vuelo en ruta, descenso y aproximacion.

u) Los procedimientos preventivos y de emergencia: las medidas-de
seguridad relativas al vuelo en condiciones IFR.

- v} Los procedimientos operacionales para el transporte de carga v
de mercancias peligrosas.

w) Los requ1s1tos y métodos para impartir instrucciones de seguri-
dad a los pasajeros, comprendidas las precauciones que han de obser-
varse al embarcar o desembarcar de los aviones.

Principios de vuelo.

x) Los principios de vuelo relativos a los aviones; aerodinimica
subsonica: efectos de la comprensibilidad, limites de maniobra, caracte-
risticas del diseno de las alas, efectos de los dispositivos suplementarios
de sustentacién y de resistencia al avance; relacion entre la sustentacién,
la resistencia al avance y el empuje a distintas velocidades aeredinami-
cas v en configuraciones de vuelo diversas.

Radiotelefonia.

y) Los procedimientos y fraseologia radxotelefomcos las medidas
‘que deben tomarse en caso de fallo de comunicaciones.

S 251.3.1
alude en 2.1.4.2.1, el requisito a que se hace referencia en 2.5,
limitard a las diferencias que especifique el programa.

Cuando se hayan demostrado los conocimientos a que se
1.3 se

2.5.1.4 Experiencia.

2.5.1.4.1 E! solicitante habrd realizado como minimo mil quinien-
tas horas de vuelo como Piloto de aviones. La instruccion recibida por
el Piloto en un entrenador sintético de vuelo autorizado es aceptable
como parte del tiempo total de vuelo de mil quinientas horas. El crédito
por dicha experiencia se limitard a un maxiino de cien horas, de las
cuales un maximo de veinticinco se habrdan adquirido en un entrenador
de procedimientos de vuelo 0 en un entrenador bdsico de vuelo por
instrumentos.

2.5.1.4.1.1

a) Doscientas cincucnta horas de vuelo de Piloto al mando, o bien
un minimo de cien horas come Piloto al mando, mis el tiempo de vuelo
adicional necesario como Copiloto desempenando baJO la supervision
del Piloto al mando, las obligaciones y funciones de éste.

b)Y Doscientas horas de vuelo de travesia, de las cuales un minimo
de cien como Pilote al mando o come Copiloto desempefiando, bajo Ja
supcrvisién del Piloto al mando. las obligaciones y funciones de éste.

¢) Setenta y cinco horas de vuelo por instrumentos, de las cuales un
miximo de treinta podran ser de tiempo en entrenador: v

El solicitante habra realizado, en avién, como minimo:

d)} Cien horas de vuelo nocturno como Piloto al mando o como
Copiloto. .

2.5.1.4,2 Cuando el solicitante tenga tiempo de vuelo como Piloto
de aercnaves de otras categorias. sc determinard puntualmente si dicha
experiencia es aCeptable v. en tal caso. la consiguiente homologacwn de
tiempo en relacion al numero de horas de vuelo estipuladasen 2.5.1.4.1.

2.5.1.5 Instruccion de vuelo: El solicitante habrd recibido la ins-
truccion con doble mando exigida para expedir el titulo vy la licencia de
Piloto Comercial de avién (2.4.1.4) y de la habilitacion de vuelo por
instrumentos-avion (2.6.1.3).

2.5.1.6 Pericia.

2.5.1.6.1 El solicitante habrd demostrado su capacidad para reali-
zar. como Piloto al mando de aviones multimotores que requieran
Copiloto, los siguientes procedimientos ¥ maniobras:

a) Los procedimientos previos al vuelo, que incluirdn la prepara-
cion del plan de vuelp operacional v la presentacion del plan de vuelo
requerido por los servicios de transito aéreo.

b) Los procedimientos v maniobras normales de vuelo durante
todas sus fases. -

¢) Los procedimientos y maniobras para vuelos IFR en condiciones
normales, anormales y de emergencia, que incluirdn fallo simulado de
motor y que comprenderdn, como minimo, lo siguiente:

Transicién al vuelo por instrumentos al despegar. -

Salidas y legadas normalizadas por instrumentos.

Procedimientos y navegacion IFR en ruta,

Procedimientos en circuito de espera.

Aproximaciones por instrumentos hasta los minimos especificados.
Procedimientos de aproximacién frustrada.

Aterrizajes a partir de aproximaciones por instrumentos.

d) Los procedimientos y maniobras anormales y de energencia
relativos a fajlos ¥ mal funcionamiento del equipo, como por ¢jemplo,
grupo motor, sistemas y célula; y

¢) Los procedlmlemos de coordinacién de la tripulacién y para el
caso de incapacitacién de alguno de sus miembros, que incluirdn la
asignacion de tarcas del Piloto, la cooperacion de los miembros de la
tripulacién y la utilizacion de listas de verificacién.

2.5.1.6.1.1 El solicitante habrd demostrado su capacidad para

ejccutar los procedimientos y maniobras descrito en 2.5.1.5.1 con un -

grado de competencia aproplado a las atribuciones que el titulo de Piloto
de Transporte de Linea Aérea de avion confiere a su titular, y:

a) Piloto el avidon dentro de sus limitaciones.

b) Ejecutar todas las maniobras con suavidad y precisién.

¢) Demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo \.

d) Aplicar los conocimientos aeronduticos.

e} Dominar el avién en todo momento de modo que nunca haya
duda en cuanto a la ejecucion de algin procedimiento o maniobra.

f) Comprender y aplicar los procedlmwmos de coordinacién de la
tripulacién, v para el caso de incapacitacion de alguno de sus miembros; ¥

g) Comunicarse de manera eficaz con los demds miembros de la
mpulacwn de vuelo.

2.5.1.7 Aptitud psicofisica: El solicitante poseerd’ una evaluacion
médica de clase | vigente.

2.5.2  Atribuciones y condiciones gue deben observarse —
para ejercerlas

De acuerdo con 1o previsto en el articulo 4.3 del Real Decreto
959/1990 y a reserva del cumplimiento de los requisitos especificados en
1.2.5,1.2.% y 2.1, las atribuciones de un Piloio de Transporte de Linea

Aérea de avién seran:

a) Ejercer todas las atribuciones del titular de una Licencia de
Piloto Privado y de Piloto Comercial de avién v de una hablhlacmn de
vuelo por instrumentos-avion; y

b) Actuar de Piloto al mando y de Coplloto de aviones en servicios
de transporte aéreo comercial, -

2.6 HABILITACION DE VUELO POR INSTRUMENTOS-AVION
2.6.1

2.6.1.1 Conocimientos: El solicitante habra demostrado un nivel de
conocimientos apropiado a las atribuciones que la habilitacion de vuelo
por instrumentos-avion confiere a su titular, como minimo en los temas
siguientes:

Requisitos para expedir la habilitacion

Derecho aéreo.

a) Las disposiciones v reglamentos pertinentes a los vuelos IFR; los
métodos v procedimientos de los servicios de transito aéreo.

Conocimiento general de las aeronaves.

b) La utilizacion, limitaciones y condiciones de funcionamiento del
equipo de avidnica y de los instrumentos necesarios para el control y la
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navegacién de avbiones en vuelos IFR y en condiciones meteorolégicas
de vuelo por instrumentos: utilizacion v limitaciones del piloto automa-
tico.

¢) Brujulas. errores al virar y al acelerar: instrumentos giroscépicos,
limites operacionales v efectos de precision; métodos y procedimientos
en caso de mal funcionamiento de los diversos instrumentos de vuelo.

Performance y planificacion de vuelo.

d) Los preparativos y verificaciones previos al vuelo correspon-
dientes a los vuelos IFR.

e} La planificacién operacional del vuelo: la preparacién y presen-
1acion de los planes de vuelo requeridos por los servicios de transito
aéreo para vuelos IFR: los procedimientos de reglaje del altimetro.

Actuacion y limitaciones humanas.

f)  Actuacién v limitaciones humanas correspondnemes al vaelo por
instrumentos en avién.
Meteorologia. -

g) Laaplicacién de la meteorologia aeronautica; la interpretacién y
utilizacién de los informes. mapas y prondsticos; claves y abreviaturas;

los procedimientos para obtener informacién meteoroldgica y uso de la

misma: altimetria.

h) Las causas. €l reconocimienio v la influencia de fa formacion de
hielo en los motores y en la célula; los procedimientos de penetracion
de zonas frontales: forma de evitar condncnones meteorologxcas peligro-
sas.

Navegacion.

1) Navegacidn aérea practica mediante radioayudas para la navega-
cién.

j) La utilizacién, precisién y confiabilidad de los sistemas de
navegacion empleados en las fases de salida, vuelo en ruta, aproxima-
cion v aterrizaje: la identificacion de las radloayudas para la navegacién.

Procedimientos operacionales.

k) La intepretacién y utilizaciéon de documentos aeronautlcos tales
como los AIP. los NOTAM., los cédigos y abreviaturas aeronduticos y
las cartas de procedimientos de vuelo por instrumentos para la salida,
vuelo en ruta. descenso y aproximacion.

1) Los procedimientos preventivos y de emergencia; las medidas de
seguridad relativas a los vuelos IFR.

Radiotelefonia.

m) Los procédimientos y fraseclogia radmtelefomcos aplicables a
las aeronaves en vuelos IFR: ias medidas que deben tomarse en caso de
fallo de las comunicaciones. - i

"2.6.1.2 Experiencia.

2.6.1.2.1 El solicitante estard en posesién de un mulo de Piloto
Privade o Comercial de avién, y licencia en vigor.

26.1.2.2  El solicitante habra realizado, como minimo:

a) Cincuenta horas de vuelo como Piloto al mando en vuelo de
travesia en aeronaves de categorias aceptadas al efecto por la Autoridad
Aerondutica de las cuales diez horas, como minimo. en aviones; y

.b) Cuarenta horas de vuleo por instrumentos en helicoptero o
avion. De ellas un maximo de veinte horas pueden hacese en entrenador
de procedimientos de vuelo o entrenador basico de vuelo por instrumen-
10s. © treinta horas en simulador de vuelo. Las horas en entrenador
sintético de vuelo se efectuaran bajo la supervisidn de instructor
autorizado.

2.6.1.3 lnslrucci()n de vuelo.

2.6.1.3.1 Elsolicitante habra realizado un minimo de diez horas de
instruccion de vuelo por instrumentos en aviones con doble mando
supervisado por un instructor autorizado. El instructor se asegurara de
que la experiencia operacional del solicitante ha alcanzado el nivel de
actuacion exigido al titular de una habilitacién de vuele por mstrumem
tos. como minimo en los siguientes aspectos:

a) Los procedimientos previos al vuelo, que incluirdn la utilizacidn
del manual de vuclo o de un decumento equivalente, v de los
documentos correspondientes de los servicios de transito aéreo, para la
preparacién de un plan de vuelo IFR. .

b) La inspeccidn previa al vuelo, la utilizacién de listas de
verificacion. rodaje v las verificaciones previas al despegue.

¢) Los procedimientos y maniobras para vuelos IFR en condiciones
normales, anormales y de emergencia que comprendan como minimao:

La lransicic‘m al vuelo por instrumentos ai despegar.

Salidas v llegadas normalizadas por instrumentos.

Procedimientos IFR en ruta. -
Procedimientos de espera.

Aproximaciones por instrumentos hasta los minimos especificados.
Procedimientos de aproximacion frustrada.

Aterrizajes a partir de aproximaciones por instrumentos.

d) Maniobras en vuelo y caracteristicas peculiares de vuelo.

. 2.6.1.3.2 Para que las atribuciones de la habilitaciér puedan
ejercerse en aviones multimotores, ¢l solicitante habrd recibido de un

instructor de vuelo reconocido instruccion con doble mando en un
avion de este tipo. El instructor se asegurard de que el solicitante posee
experiencia operacional en el manejo del avion exclusivamente por
referencia a los instrumentos con un motor inactivo o simuladamente
nactive,

2.6.1.4. Pericia.

2.6.1.4.1 El solicitante habra demostrado su capacidad para ejecu-
tar tos procedimientos y manicbras descritos en 2.6.1.3.1 con un grado
de competencia apropiado a la atribuciones que la habilitacion de vuelo
por instrumentos de avién cenfiere a su titular, y

a) Pilotar el avidn dentro de sus limitaciones.

b) Ejecutar todas las manicbras con suavidad y precisién.

¢} Demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo.

d) Aplicar los conocimientos aeronduticos; y

e} Dominar el avién en todo momento, de modo que nunca haya
serias dudas en cuanto a la ejecucion de algun procedimientq_ n‘
maniobra.

26.1.4.1.1 Para que las atribuciones de la habilitacién de vuelo por
instrumentos puedan ejercese en aviones multimotores, el solicitante
habrd demostrado su capacidad para pilotar dicho tipo de avion
guidndose exclusivamente por instrumentos con un motor inactivo o
simuladamente inactivo, . :

2.6.1.5 Aptitud psicofisica.

2.6.1.5.1 Los solicitantes que sean titulares de la licencia de Piloto
privado habrin satisfecho los requisitos de agudeza auditiva de confor-
mndad con los correspondlentes a la evaluacién médica de clase 1.

2.6.2 Arr:bucxones »y condiciones que deben observarse para ejercerlas

2.6.2.1 A reserva del cumplimiento de los requisitos especificados
en 1.2.5, 1.2.6 y 2.1, las atribuciones def titular de una habilitacién de
vuelo por instrumentos de avion seran pilotar aviones en vuelos IFR.
2.6.2.2 Antes de ejercer las atribuciones en aviones multimotores,
Sl gn}uia{ ?e la habilitacidn habrd dado cumplimienio a los requisitos de

2.7 TiTuLO Y LICENCIA DE PILOTO PRIVADO DE HELICOPTERO

2.7:0  Requisitos para expedir el titulo y licencia -
. 2.7.1.1 Edad: El solicitante habra cumplido dlemswte afos de edad.
12.7.1.2 Conocimientos. . H

El solicitante habri demostrado un nivel de conocimientos apro-
piado a las atribuciones que la licencia de Piloto anado-Hel:coptero
confiere a su titular, como minimo en los temas siguientes; :
Derecho aéreo: ,

a) Las dlsposxcmnes y reglamentos pertinentes al tltuIar de una
licencia de Piloto Privado-Helicdptero; el Reglamento del Aire; Ios
métodos y procedimientos de los servicios de transito aéreo. :

Conocimiento general de las aeronaves, i

b) Los principios relativos al manejo de los grupcs motorcs
sistemas e instrumentos de helicdpteres.

¢) Las limitaciones operacionales de los helicopteros y de los
grupos motores; la informacion operacional pertinente del manual de
vuelo o de otro documento apropiado.

Performance y planificacion de vuelo.

d) La influencia de la carga y de la distribucion de 12 masa en las
caracteristicas de vuelo, calculos de carga y centrado.

e) El uso y la aplicacién practica de los datos de performance de
despegue. de aterrizaje y de otras operaciones.

f) ~ La planificacién previa al vuelo y en ruta, correspondiente a los
vuelos VFR; la preparacion y presentacién de los planes de wvueic
requeridos por los servicios de trinsito; los procedimientos de notifica
cion de posicién; los procedimientos de reglaje del altimetro; las
operaciones en zonas de gran densidad de trdnsito.

Actuacion y limitaciones humanas,
. Actuacion y limjtaciones humanas correspondientes al Pilotc
Privado-Helicdpterc.

Meteorologia.

h) La aplicacion de la meteorologia aerondutica elemental; los
procedimientos para obtener informacidén meteoroldgica y uso de It
misma; altimetria.

Navegacion.

i) Los aspectos précticos de la navegacion aérea y las técnicas de
navegacidn a estima; la utilizacién de cartas aeronduticas.
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Procedimientos operacionales.

j) La utilizacién de documentos aeronduticos tales como los AIP,
los NOTAM, los cédigos v abreviaturas aeroniuticos.

k) Los procedimientos preventivos y de emergencia apropiados,
incluso las medidas que deben adoptarse para evitar zonas de condicio-
nes meteorologicas peligrosas, de estela turbulenta v otros riesgos
operacionales. .

Principios de vuelo.
1) Los principics de vuelo relativos a los hehcopleros

Radiotelefonia.

m) Los procedimientos y fraseologia radiotelefénicos aplicables a
los vuelos VFR; las medidas que deben tomarse en caso de fallo de las
comunicaciones.

2.2.1.3 Experiencia

2.7.1.3.1 El solicitante habra realizado, como minimo, cuarenta
horas de vuelo como Piloto de Helicéptero. La instruccién recibida por
¢l Piloto en un entrenador sintético de vuelo aprobado al efecto es
aceptable como parte de ese tiempo total de vuelo, hasta un méximo de
cinco horas.

2.7.1.3.1.1 Cuando el solicitante tenga tiempo como Piloto de
Acronaves de otras categorias se determinard puntualmente si dicha
experiencia es aceptable y, en tal caso, la consiguiente homologacion de
tiempo en relacién al nimero de horas de vuelo estipuladas en 2.7.1.3.1.

2.7.1.3.2 El solicitante habra realizado, como minimo, diez horas
de vuelo solo en helicéptero bajo la supervision de un Instructor de
vuelo autorizado, incluyendo cinco horas de vuelo de travesia solo y,
por 1o menos, un vuelo de travesia de un minimo de 180 kilémetros
(100 NM), durante el cual llevard a cabo aterrizajes en dos pumos
diferentes.

2.7.1.4 Instruccicn de vuelo

2.7.1.41 El solicitante habra recibido de un Instructor de vuelo
autorizado un minimo de veinte horas de instruccién con doble mando
en helicépteros. El Instructor se asegurardé de que la_experiencia
operacional del solicitante ha alcanzado ¢l nivel de actuacién exigido al
Piloto Privado, como mmlmo en los siguientes aspectos:

- &) Operaciones previas al vuelo, incluso determinacion de carga y
centrado, inspeccidn y servicios de hchcoptero

b) Operaciones en el aerédromo y en circuito de trdnsito, precau-
ciones y procedimientos en materia de prevencion de colisiones.

¢) Control del helicéptero por referencia visual externa.

d) Recuperacxon en la etapa incipiente del descenso vertical lento
con rotor; técnicas de recuperacién con el rotor a bajo régimen, dentro
del régimen normal del motor.

e) Maniobras y recorridos en tierra, vuelo estacionario; despegues
y aterrizajes normales fuera de Ia direccion del viento y en terreno
desnivelado.

f) Despegues y aterrizajes con la potencia minima necesaria;
técnicas de despegue y aterrizaje en condiciones de perforrnance
maxima; operaciones en emplazamientos restringidos; parada raplda

g) Vuelo de travesia por referencia visual, navegacidon a estima y
con radioayudas para la navegacién, incluso en vuelo de por lo menos
una hora.

h) Operaciones de emergencia, incluso mal funcionamiento simu-

lado det equipo del helicoptero; aproxnmacwn y aterrizajes en autorrota-

cién, y

i) Operaciones desde, hacia y en trdnsito por aerédromos controla-
dos, cumplimiento de los procedimientos de los servicios de trénsito
aéreo, procedimientos y fraseologia radiotelefénicos.

= 2.7.1.4.1.1 Elsolicitante debera haber recibido instruccion de vuelo
por instrumentos con doble mando, de un instructor de vuelo autori-
zado. Este debera asegurarse de que el solicitante posee experiencia
operacional en vuelo, guiindosg exclusivamente por instrumentos,
incluso la ejecucion de un viraje horizontal de 180° en un hehcoptero
qmpado con los instrumentos apropiados.

2.7.1.4.2.  Para que las atribuciones de la licencia puedan cjercerse
de noche, el solicitante habrd recibido instruccion en heli¢éptercs con
doble mando en vuelo nocturno que incluya despegues, aterrizajes y
navegacign.

2.7.1.43 La experiencia de vuelo por instrumentos especificada en
2.7.1.4.1.1 y la de vuelo nocturno_especificada en 2.7.1.4.2 no dan
derecho al titular de una licencia de Piloto Privado-helicoptero a pilotar
hellcopleros en vuelos IFR.

2.7.1.5 Pericia: El solicitante habrd demostrado su capacidad para

ejecutar como Piloto al mando de un helicéptero, los procedimientos v
maniobras descritos en 2.7.1.4 con un grado de competencia aproplado
a las atribuciones que la licencia de P)loto Privado-helicoptero confiere
a su titular, y: .

’

a) Pilotar el helicoptero dentro de sus limitacicones,

Ejecutar todas las maniobras con suavidad y precision,

¢} Demostrar buen juicio y aptitud para ¢l vuelo. -

Aplicar les conocimientos aeronduticos, y

Dominar el helicéptero en todo momento de modo quc nuncar
haya serias dudas en cuanto a la ejecucién de algin procedimiento o
maniobra.

2.7.1.6 Aptitud psicofisica: El solicitante poseerd una evaluacion

médica de clase 2 vigente.

2.7.2  Atribuciones del titular de la licencia y condiciones que deben
observarse para ejercerlas

2.7.2.1 De acuerdo con lo previsto en el articulo 4.°, 4, del Real
Decreto 959/1990, v a reserva del cumplimiento de los requisitos
especificados en 1.2.5, 1.2.6 y 2.1, las atribuciones del Piloto privado-
helicéptero serdn actuar como Plloto al mando o como copiloto de
cualquier helicépterc que realice vuelos no remunerados, en las condi-
ciones de vuelo para que esté habilitado.
.7.2.2. Antes de ejercer las atribuciones en vuelo norturnoc el
titular de la licencia habra satisfecho los requisitos previstos en 2.7.1.4.2.

2.8 TiTULC Y LICENCIA DE PILOTO COMERCIAL DE HELICOPTERO
2.8.1 Reguisitos para expedir el titulo y la licencia

2.8.1.1 Edad: El solicitante habrd cumplido dieciocho afios de edad.
2.8.1.2 Requisitos académicos: El solicitante estard en posesién del
COU o equivalente.

.8.1.3 Conocimientos: El solicitante habra demostrado un nivel de
conocimientos apropiado a las atribuciones que la licencia de Piloto
comercial de helicdptero confiere a su titular, como minimo, en los
temas siguientes:

Derecho aéreo.

a) Las dlsposxcmnes y reg]amentos pertinentes al titular de.una
Licencia de Piloto Comercial-helicéptero; el reglamenlo del aire; los
métodos y procechmlemos de los servicios de transxto aéreo.

Conocmuemo general de las aeronaves..

b) Los principios relativos al manejo vy funcionamiento de los

grupos motores, transmision (tren de engranayes de reduceién), sistemas
e instrumentos de los helicopteros.
" ¢} Las limitaciones operacionales de los helicdpieros y los grupos
de motores; la informacién o; racmnal pertinente del manual de vuelo,
d) lLa utilizacion y verificacién del estado de funcionamiento del
equipo y de los sistemas de los helicopteros pertinentes.
e} Los procedimientos para el mantenimiento de las células, de Tos
sistemas y dé los grupos motores de los helicopteros pertinentes.

Performance y planificacién del vuelo.

f) - La influencia de la carga y de la distribucién de la masa en el
manejo del helicoptero, las caracteristicas y Ja performance de vuelo;
calculos de carga y centrado.

g) El uso y la aplicacién préactica de los datos de performance de
despegue, de aterrizaje y de otras operaciones.

h) La planificacién previa al vuelo y en ruta, correspondiente a los
vuelos VFR; la preparacién y presentacion de los planes de vuelo
requeridos por los servicios de transito aéreo; los procedimientos
apropiados de los servicios de trdnsito aéreo; 10 procedimientos de
reglaje de altimetro.

Actuacién y limitaciones humanas.
i) Actuacién y limitaciones humanas correspondxentes al Piloto
Comercial- hellcoptcro

Meteorologia. - ‘

J} La interpretacién y aplicacion de los informes meteorologicos
aeronduticos, mapas y pronoésticos; los procedimientos para obtener
informacidn meteorologica antes del vuelo y en vuelo y uso de la misma;
altimetria.

k) Meteorologia aerondutica; climatologia de las zonas pertinentes
con respecto a los elementos que tengan repercusiones para la aviacion;
el desplazamiento de los sisiemas de presion, la estructura de los frentes
y el origen y caracteristicas de los fenomenos del tiempo significativo
que afecten a las condiciones de despegue, al vuelo en ruta y al aterrizaje;
forma de evitar condiciones meteoroldgicas pehgrosas.

Navegacion.

I) Lanavegacidn aérea, incluso la utilizacidn de cartas aeronduticas,
instrumentos y ayudas para la navegacién; la comprensién de los
principios y caracteristicas de los sistemas de navegacion apropiados:
manejo del equipo de a bordo.
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Procedimientos operacionales.

m) La utilizacién de documentos aeronduticos tales como los AIP,
los NOTAM, los codigos y ahreviaturas aeronduticos.

n} Los prOCed1m1entos prevenlivos y de emergencia aproplados
descenso vertical lento con motor, efecto suelo, vuelco dindmico y otros
riesgos operacionales,

. 0) Los procedimientos operacionales para el transporte de carga,
con inclusion de las cargas externas; riesgos potenciales en relacién con
el transporte de mercancias peligrosas.

p} Los requlsnos y métodos para impartir instrucciones de seguri-

dad a los pasajeros, comprendidas las precauciones que se han de
" observar al embarcar o desembarcar de los helicpteros.

Principios de vuelo.
q) Los principios de vuelo relativos a los helicépteros,

Radiotelefonia. d

r} Los procedimientos v fl‘aSCO[Ogla radiotelefénicos aplicables a los
vuelos VFR; las medidas que deben tomarse en caso de fallo de las
comunicaciones.

2.8.1.4 Experiencia.

2.8.1.4.1 El solicitante habra realizado como minimo 150 horas de
vuelo. Podrd ser realizado hasta un méximo de diez horas en un
entrenador sintético de vuelo, reconocido. Para el computo de dichos
mimeros, a cada hora realizada durante un curso de instruccion
reconocido, como Piloto de helicdptero, se le aplicard un coeficiente
corrector de 1.5,

28.1.4.1.1 EI solicitante habri realizado en helicéptero, como
minimo: o .

a) Cinco horas como Piloto al mando.

b} Diez horas de vuelo de travesia como Piloto al mando 1nclu-
vendo un vuelo de travesia, durante el cual habrd efectuado aterrizajes
en dos puntos diferentes.

¢) Diez horas de instruccién de vuelo por instrumentos, de las
gluales un maximo de cinco horas podran ser de uempo de entrena-

. dor. ¥

d) Para que las atribuciones de la licencia puedan ejercerse de
noche, cinco horas de vuelo nocturno comprendidos cinco despegues ¥
cince aterrizajes como Piloto al mando.

2.8.1.4.2 Cuando el solicitante tenga tiempo de vuelo como Piloto
de aeronaves de otras categorias, se determinard puntualmente si dicha
experiencia es aceptable y, en tal caso, la consiguiente disminucién del
tiempo de vuelo estipulado en 2.8.1.4.1.

2.8.1.5 Instruccion de vuelo.

2.8.1.5.1 EI solicitante habrd recibido de un Instructor de vuelo
autorizado instruccidén con doble mando en helicépteros. El Instructor
se asegurard de que la experiencia operacional del solicitante ha
alcanzado el nivel de actuacion exigido al Piloto comercial, como
minimo, en los siguientes aspectos:

a) Operaciones previas al vuelo, incluso determinacién de la carga
v centrado, inspeccion y servicio del hehcoptero

b) Operac1ones en el aerdédromo y en circuito de trdnsito, precau-
ciones en materia de prevencidn de colisiones.

c) Control de helicoptero por referencia visual externa,

d) Recuperacién en la etapa 1nc1p1ente del descenso vertical lento
can motor; técnicas de recuperacion con ¢l rotor a bajo régimen dentro
del régimen normal del motor.

¢} Manicbras y recorridos en tierra; vuelo estacionario; despegues
v aterrizajes normales fuera de la direccion del viento y en terreno
desnivelada; aproximaciones con pendiente pronunciada.

Despegues y aterrizajes con la potencia minima necesaria;
wcnicas de dcspegue y aterrizaje en condiciones de performance
méxima; operaciones en emplazamientos restringidos; parada répida.

Vuelo estacionario sin efecto de suelo; operaciones con carga externa,
si corresponde: vuelo a gran altitud.

h) Maniobras bdsicas de vuelo y restablecimiento de la linea de
vuelo a partir de actitudes desacostumbradas, por referencia solamente
a los instrumentos bdsicos de vuelo.

i) Vuelo de travesia por referencia visual, navegacion a estima y

- radioayudas para la navegacion; procedimientos en caso de desviacidn
de ruta.

Jy Procedimientos anormales y de emergencia, incluso mal funcio-
namiento simulado del equipo del helicoptero; aproximaciones y
aterrizajes en autorrotacién, v

k) Operaciones desde, hacna y en transito por aerédromos controla-
dos, cumplimiento de los procedimientos de los servicios de trinsito
aéreo, procedimientos y fraseologia radiotelefénicos.

2.8.1.5.2 Para que las atribuciones de la licencia puedan ejercerse
de noche, ¢l solicitante habré recibido instruccién en helicépteros con

doble mando en vuelo nocturne que incluya despegues, aterrizajes y
navegacion,

2.8.1.5.3 La experiencia de vuelo por instrumentos especificada en
28.1.4.1.1, ¢), y 2.8.1.5.1, h), y la de vuelo nocturno especificada en
2.8.1.4.1.1, d), y 2.8.1.5.2 no dan derecho al titular de una licencia de
Piloto comercial de helicéptero a pilotar helicépteros en vuelos 1FR.

2.8.1.6 Pericia: El solicitante habra demostrado su capacidad para
ejecutar, como Piloto al mando de un helicéptero, los procedimientos y
maniobras descritos en 2.8.1.5, con un grado de competencia apropiado
a las atribuciones que la lxcenma de Piloto comercial de helicoptero
confiere a su titular, y:

a) Pilotar el helicoptero dentro de sus limitaciones.

b) Ejecutar todas las mamobras con suavidad y precisién.

¢) Demostrar buen ju1c1o y aptitud para el vuelo,

d) Aplicar los conocimientos aeronauticos.

e) Dominar el helicoptero en todo momento de modo que nunca

haya serias dudas en cuanto a la ejecucién de algiin procedimiento a.

manicbra.

2.8.1.7 Aptitud psicofisica: El solxcmtante poseerd una evaluacién
médica de clase 1 vigente.

2.8.2  Arribuciones y condzczanes que e deben observarse
para efercerigs

2.8.2.1 De acuerdo con lo previsto en el articulo 4.5 del Real
Decreto 959/1990 y a reserva del cumplimiento de los requisitos
especificados en 1.2.5, 1.2.6 y 2.1, las atribuciones del Piloto comercial
de helicéptero serdn:

a) Ejercer todas las atribuciones del titular de una licencia de Piloto
privado de helicéptero.

b) Actuar como Piloto al mando de cualquier helicéptero dedicado
a vuelos gue no sean de transporte aéreo comercial.

¢) Actuar como Pilote al mando en actividades comerciales y
servicios de transporte aéreo comercial, en cualquier helicéptero certifi-
cado para operaciones con un solo P1loto y

d) Actuar como copilote en servicios dé transporte aéreo comercial
en helicdpteros que requieran copiloto.

2.8.2.2 Antes de ejercer las atribuciones en vuelo nocturno, el
titular de la licencia habri satisfecho los requlsltos eSpec1ﬁcados en
28.14.1.1d)y 2.8.1.5.2. _ ]

2.9 TITULO Y LICENCIA DE PILOTO DE TRANSPORTE
DE LINEA AER*_EA DE HELICOPTERO

2.9.1

2.9.1.1 Edad: El solicitante habrd curaplido veintitn aiios de edad.

2.9.1.2  Requisitos académicos: El solicitante esiard en posesmn del
COU o equivalente.

2.9.1.3 Conocimientos: El solicitante habrd demostrado un nivel de
conocimientos apropiado a las atribuciones que el titulo de Piloto de
transporte de linea aérea de helicéptero confiere a su titular, como
minimo en los temas siguientes:

Reguisitos j)ara expedir el titulo y Ia licencia

Derecho Aéreo.

a) Las disposiciones y Reglamentos pertinentes al Piloto de
transporte de linea aérea de helicoptero; el Reglamento del Aire; los
métodos y procedimientos de los servicios de transito aéreo.

Conocimiento general de las acronaves.

b) Las caracteristicas generales y las limitaciones de los sistemas
eléctricos, hidrdulicos, de presurizacion y demads sistemas de los hehcop-
teros; los sistemas de mando de vuelo, incluso el Pilote automatico y el
aumento de la gstabilidad.

c) Los principtos de funcionamiente, procedimientos de manejo y
limitacicnes operacionales de los grupos motores de los helicépteros;
transmisién (tren de engranajes de reduccidn); la influencia de las
condiciones atmosféricas en la performance de los motores; la informa-
cién operacional pertinente del manual de vuelo.

d} Los procedimientos operacionales y las limitaciones de los
helicédpteros pertinentes; la influencia de las condiciones atmosféricas en
la performance de los helicopteros; la informacién operacional perti-
nénte del manual de vuelo.

e) La utilizacidn y verificacidén del estado de funcionamiento del
equipo de los sistemas de los helicépteros pertinentes.

f) Los instrumentos de vuelo; errores de las brijulas al virar y al
acelerar; limites operacionales de los instrumentos giroscépicos y efectos
de precision; métodos v procedimientos en caso de mal funcionamiento
de los diversos instrumentos de vuelo.

g} Los procedimientos para el mantenimiento de las células, de los
sistemas v de los grupos motores de las aeronaves pertinentes.



BOE num. 302

Martes 18 diciembre 1990

37625

Performance y planificacién de vuelo.

h) Lainfluencia de la carga y de la distribucién de la masa, incluso
de las cargas externas, sobre €l manejo de helicoptero. las caracteristicas
¥ 1% performance de vuelo; cdlculo de carga y centrado.

i} El uso y aplicacién prictica de los datos de performance de
despegue, de aterrizaje y de otras operaciones, incluso los procedimien-
1os de control en vuelo de crucero. .

__J) La planificacién operacional previa al vuelo en ruta; la prepara-
cién y presentacién de los planes de vuelo requeridos por los servicios
de transito aéreo; los procedimientos apropiados de trdnsito aéreo; los
procedimientos de regiaje del altimetro.

Actuacidn y limitaciones humanas.

k) Actuaci_én y limitaciones humanas correspondientes al Piloto de
transporte de linea aérea de helicaptero.

Mefeorologia.

1) La interpretacién y aplicacién de los informes meteoraldgicos
aeronduticos, mapas y_pronosticos; claves y abreviaturas; los procedi-
mientos para obtener informacion metecrologica antes del vuelo vy en
vuelo y usc de la misma; altimetria.

m) Meteorologia aeronautica; climatologia de las zonas pertinentes
con respecto a los elementos que tengan repercusiones para la Aviacion;
el desplazamiento de los sistemas de presion, la estructura de los frentes
y el origen y caracteristicas de los fenomenos del tiempo significativo
que afecten a las condiciones de despegue, al vuelo en ruta y al alerrizaje.

~n) Las causas, el reconocimiento y la influencia de la formacion de
hielo en los motores, en la célula vy en el rotor; forma de evitar
condiciones meteorolégicas peligrosas.

Navegacién. .
0) La navegaci6n aérea, incluso la utilizacion de cartas aeronduti-

" cas, radioayudas para la navegacién y sistemas de navegacion de drea;

los requisitos especificos de navegacion para los vuelos de larga
distancia. : S

p) La utilizacién, limitacién y estado de funcionamiento de los
dispositivos de aviénica e instrumentos necesarios para el mando y la
navegacion de helicopteros. -

q) La utilizacion, precisién y confiabilidad de los sistemas de
navegacion empleados en las fases de salida, vuelo en ruta, aproxima-
cién y aterrizaje; 2 identificacién de las radicayudas para la navegacion.

r} Los principios v caracteristicas de los sistemas de navegacién
auténomos v por referencias externas; manejo del equipo de a bordo.

Procedimientos operacionales.

s) Lainterpretacién v utilizacién de documentos aeronduticos, tales
como los AIP, los NOTAM, los codigos y abreviaturas aeronduticos.

1) Los procedimientos preventivos y de emergencia; deseenso
vertical lento con motor, efecto de suelo, pérdida por retroceso de pala,
vuelco dindmico y otros riesgos operacionales; las medidas de seguridad
relativas al vuelo en condiciones VFR. ’

u) Los procedimientos operacionales para el transporie de carga,
con inclusion de cargas externas y de mercancias peligrosas.

v) Los requisitos y métodos para impartir instruccicnes de seguri-
dad a los pasajeros, comprendidas las precauciones que han de obser-
varse al embarcar o desembarcar de los helicopteros.

Principios de vuelo.
w) Los principios de vuelo relativos a los helicopteros.

Radiotelefonia.

x) Los procedimientos y fraseologia radiotelefonicos aplicables a
los vuelos VFR: las medidas que deben tomarse en caso de fallo de

. comunicaciones.

2.5.1.4 Experiencia.

2.9.1.4.1 El solicitante habra realizado, como minimo, 1.000 horas
de tiempo de vuelo como Piloto de helicopteros. La instruccion recibida
por el Piloto en un entrenador sintético de wvuelo, reconocido, €s
aceptable como parte del tiempo total de vuelo de 1.000 horas. El
crédito por dicha experiencia se limitard a un maximo de 100 horas, de
las cuales un maximo de 25 se habrdn adquirido en un entrenador de
procedimientos de vuelo o en un entrenador bdsico de vuelo por
instrumentos.

29.14.1.1
minimo;

a) Doscientas cincuenta horas de vuelo como Piloto al mando, o
bien. un minimo de cien horas, como Piloto al mando, mis el tiempo
de vuelo adicional necesario como copiloto desempefando, bajo la
supervision de un Piloto al mando. las obligaciones y funciones de éste,
con tal que el método de supervision empleado sea satisfactorio.

by Doscientas horas de vuelo de travesia, de las cuales un minimo
de cien. como Piloto al mando o como copiloto desempeniando, bajo la

El solicitante habré realizado en helicopteros, como

supervision del Piloto al mando, las obligaciones v funciones de éste
siempre que el métedo de supervision empieado sea satisfactorio ’
¢} Treinta horas de vuelo por instrumentos, de las cuales un
méximo de diez podran ser de tiempo en entrenador.
d) Cincuenta horas de vuelo nocturno como Piloto al mando o
como copiloto. .

2.9.1.42 Cuando el solicitante tenga tiempo de vuelo como Piloto
de aeronaves de otras categorias, se determinar4 puntualmente si dicha
experiencia es aceptable, y, en tal caso, la consiguiente homologacién de
tiempo en relacién al nimero de horas de vuelo estipuladas en 2.9.1.4.1

2.9.1.5 Instruccién de vuelo: El solicitante habrd recibido la ins-
truccion exigida para expedir el titulo y la licencia de Piloto comercial
de helicoptero en 2.8.1.5. ’

29.1.5.1 la experiencia de vuelo por instrumentos prevista
en 2.9.1.4.1.1 ¢), y la de vuelo nocturno, prevista en 2.9.1.4.1.1 d), no
dan dereche al titular de una licencia de Piloto de transporte de linea
aérea de helicdptero a pilotar helicopteros en vuelos IFR. )

2.9.1.6 Pericia. ) . .

2.9.1.6.1 El solicitante habrd demostrado su capacidad para realizar
como Piloto al mando de helicépteros que requieran copiloto, los
siguientes procedimientos ¥ maniobras; g i 2T

a) Los procedimientos previos al vuelo, que incluirdn la prepara-
cion del plan de vuelo operacional y 1a presentacion del plan de vuelo
requerido por los servicios de transito acreo.

b) Los procedimientos y manicbras normales de vuelo durante

todas sus fases. . '
¢) Los procedimientos y maniobras anormales y de emergencia

relativos a fallas y mal funcionamiento del equipo, como por ejemplo,

grupo motor, sistemas y célula, y

d) Los procedimientos de coordinacién de la tripulacién y para el
caso de incapacitacion de tareas del Piloto, la ¢ooperacidn de los
miembros de la tripulacion y la utilizacién de listas de verificacién.

2.9.1.6.1.1 El solicitante habrd demostrado su capacidad para
ejecutar los procedimientos y maniobras descritos en 2.9.1.6.1 con un
grado de competencia apropiado a las atribuciones que la Licencia de
Piloto de Transporte de Linea Aérea de Helicptero confiere a su titu-

lar, y

a) Pilotar ¢l avién dentro de sus limitaciones.

b) Ejecutar todas las maniobras con suavidad y precisién.

¢} -Demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo.

d) Aplicar los conocimientos aeronauticos.

e) Dominar el avién en todo momento de modo que nunca haya
duda en cuanto a la ejecucién de algun procedimiento o maniobra.

f) Comprender y aplicar los procedimientos de coordinacién de la
tripulacién y para el caso de incapacitacion de alguno de sus miem-
bros, y .

g)  Comunicarse de manera eficaz con los demis miembros de la
tripulacién de vuelo.

2.9.1.7 Aptitud psicofisica: El solicitante poseerd una evaluacion
médica de clase 1 vigente. .

2,92 Armibucicnes y condiciones que deben observarse
para ejercerlas

De acuerdo con lo previsto en el articulo 4.6 del Real Decreto
95971990 v a reserva del cumplimiento de los requisitos especificados en
1.2.5, 1.2.6 y 2.1, las atribuciones del Piloto de Transporte de Linea
Aérea de Helicéptero seran:

a) Ejercer todas las atribuciones del titular de una Licencia de
Piloto Privado y de Piloto Comercial de Helicopte-ro, v
b) Actuar de Piloto al mande y de copiloto de helicdpteros en

servicios de transporte aéreo. -

2.10 -HABILITACION DE VUELO POR INSTRUMENTOS-HELICOFTERO
2.10.1

2.10.1.1 Conocimientos: El solicitante habrd demostrado un nivel
de conocimientos apropiado a las atribuciones que la habilitacién de
vuelo por instrurmentos-helicéptero confiere a su titular, como minimo
en los temas siguientes:

Requisitos para expedir la habilitacion

Derecho aéreo.

a) Las disposiciones y reglamentos pertinentes a los vuelos IFR; los
métodos y procedimientos de los servicios de trdnsito aéreo.

Conocimiento general de las aeronaves.

b) La utilizacién, limitaciones y condiciones de funcionamiento del
equipo de avionica y de los instrumentos necesarios para ¢l control y la
navegacion de helicopteros en vuelos IFR y en condiciones meteorologi-
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cas de vuelo por instrumentos; utilizacidn y limitaciones del piloto

automatico, ) . . .
¢) Brujulas, errores al virar y al acelerar, insirumentos giroscopicos,

limites operacionales y efectos de precision, métodos v procedimientos
en caso de mal funcionamiento de los diversos instrumentos de vuelo,

Performance y planificacién de vuelo.

d) Los preparativos y verificaciones previos al vuelo correspon-
dientes a los vuelos IFR. »

¢) La planificacion operacional del vuelo, la preparacidon y presen-
tacién de los planes de vuelo requeridos por los servicios de transito
aéreo para vuelos IFR, los procedimientos de reglaje del altimetro.

Actuacidn y limitaciones humanas.

f) Actuacién y limitaciones humanas correspondientes al vuelo por
instrumentos en helicéptero.

Meteorctogia.

g) La aplicacién de la meteorologia acrondutica, la interpretacion y
utilizacién de los informes, mapas g prondsticos, claves y abreviaturas,
los procedimienios para obtener informacién meteorolégica y uso de la
indismria, sitimeria, .

. Las causas, el reconocimiento v ta influencia de la formacién de
hielo en los motores. en la célula y en el rotor, 108 procedimientos de
.penetracion de zonas frontales, forma de evitar condiciones meteorolo-

gicas peligrosas.
Navegacion.
1) Navegacion aérea prictica, mediante radioayudas para la navega-
cién.
j) La utilizacién, precisién y confiabilidad de los sistemas de

navegacion empleados en las fases de salida, vuelo en ruta, aproxima-
cién y aterrizaje, la identificacion de las radioayudas para la navegacion.

Procedimientos operacionales.

k) La interpretacién y utilizacién de documentos aeronduticos,
tales como los AIP, los NOTAM, los cédigos y abreviaturas aeronduticas
y las cartas de procedimientos de vuelo por instrumentos para la salida,
vuelo en ruta, descenso y aproximacion.

1} Los procedimientos preventivos y de emergencia, las medidas de
seguridad relativas a los vuelos IFR.

Radiotelefonia.

m) Los procedimientos y fraseologia radiotelefénicos aplicables a
las aeronaves en vuelos IFR, las medidas que deben tomarse en caso de
fallo de las comunicaciones.

2.10.1.2  Experiencia.
2.10.1.2.1 El solicitante serd poseedor de un titule v Licencia de
Piloto Privado, Comercial o de Transporte de Linea Aérea de Helicép-

€ra. : )
2.10.1.2.2  El solicitante habrd realizado, como minimo:

a) Cincuenta horas de vuelo como Piloto al mando en vuelo de
travesia en aeronaves de categorias aceptadas, de las cuales diez horas,
como minimo, en helicéptero, y )

b) Cuarenta horas de vuelo- por instrumentos en helicéptero o
avion. De ellas un maximo de veinte horas pueden hacerse en

' entrenador de procedimientos de vuelo ¢ entrenador basico de vuelo por

instrumentos, o treinta horas en simulador de vuelo. Las horas en
entrenador sintético de vuelo se efectuardn bajo la supervisién de
instructor autorizado.

2.10.1.3 Instruccion de vuelo: El solicitante habra adquirido, del
tiempo de vuelo por instrumentos exigido en 2.10.1.2.2 b), un minimo
de diez horas de instruccién de vuelo por instrumentos en helicopteros
de doble mando recibidos de un instructor autorizado. E! Instructor se
asegurard de que la experiencia operacienal del solicitante ha alcanzado
¢l nivel de actuacidn exigido al titular de una habilitacién de vuelo por
instrumentos, como minimo en ios siguientes aspectos;

a) Los procedimientos previos al vuelo, que incluirdn la utilizacién
del manual de vuelo, o de un documento equivalente y de los
documentos correspondientes de los servicios de transito aéreo, para la
preparacién de un plan de vuelo IFR.

b) La inspeccion previa al vuelo, la utilizacion de listas de
verificacidn, rodaje y las verificaciones previas al despegue.

¢) Los procedimientos y maniobras para vuelos [FR en condiciones
normales, anormales y de emergencia que comprendan como minima:

La transicion al vuelo por instrumentos al despegar.

Saiidas y Ilegadas normalizadas por instrumentos.

Procedimientos IFR en ruta.

Procedimientos de espera.

Aproximaciones por instrumentes hasta los minimos especificados.
Procedimientos de aproximacion frustrada.

-Aterrizajes a partir de aproximaciones por instrumentos.

d) Maniobras en vuelo y caracteristicas peculiares de vuelo. v

e) Si corresponde, manejo de un helicoptero multimotor guidndose
exclusivamente por instrumentos y con un motor inactivo ¢ simulada-
mente inactivo.

2.10.1.4 Pericia: El solicitante habrd demostrado su capacidad para
gjecutar los procedimientos y maniobras descritos en 2.10.1.3 con un
grado de competencia apropiado a las atribuciones que la habilitacién de
vuelo por instrumeritos-helicéptero confiere a su titular, y

a) Pilotar el helicoptero dentre de sus limitaciones.

b) Ejecutar todas las maniobras con suavidad y precision.

¢) Demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo.

d) Aplicar los conocimientos aeronduticos, ¥

e} Dominar el helicoptero en todo momento de modo que nunca
haya serias dudas en cuanto a la ejecucién de algin procedimiento o
maniobra. :

2.10.1.5 Aptitud psicofisica. ) - ) )
2.10.1.5.1 Los solicitantes que sean titulares de la Licencia de

Piloto Privado habran satisfecho los requisitos de agudeza auditiva- - -

de conformidad con los correspondientes a la evaluacién médica de
clase 1.

2.10.2  Atribuciones y condiciones

que deben observarse
para ejercerlas :

A reserva del cumplimiento de los requisitos especificadosen 1.2.5,
1.2.6 ¥ 2.1, las atribuciones del titular de una habilitacién de vuelo por
instrumentos-helicoptero seran las de pilotar helicdpteros en vuelos IFR.

HABILITACIONES DE INSTRUCTOR DE VUELO PARA AVIONES Y
HELICOPTEROS

2.11

2.11.1 Reguisitos para expedir la habilitacion

2.11.1.1  Conocimientos: El solicitante habra satisfecho los requisi-
tos en materia de conocimiientos para la expediciéon de un Titulo de
Piloto Comercial especificados en 2.4.1.3 6 2.8.1,3, segiin corresponda y
habrd demostrado, asimismo, un nivel de conocimientos apropiado a las
atribuciones que la habilitacion de instructor de vuelo confiere a su
titular, como minimo en los temas siguientes:

a) Técnicas de instruccidon prictica.
b) Evaluacion del progreso de los alumnos en las asignaturas
respecto a las cuales se imparte instruccion tedrica. -
¢) El proceso de aprendizaje.
Elementos de la ensefianza efectiva.
Notas y exdmenes, principios pedagdgicos.
Preparacion del programa de instruccidn.
Preparacién de las lecciones.
Métodos de instruccién en aula.
i} Utilizacién de ayudas pedagogicas.
J) Andlisis y correccion de los errores de los alumnos.

vuelo, y - :
) Peligros que representa el simular fallos y mal funcionamiento en
la aeronave.

2.11.1.2 Experiencia: El solicitante habrd satisfecho los requisitos
siguientes:

2.11.1.2.1 Laexperiencia prescrita en los requisitos para la Licencia
de Piloto Comercial que se especifican en 2.4.1.4 6 2.8.1.4, segin
corresponda.

2.11,1.2.2 Habri realizado un minimo de doscientas horas como
Piloto a los mandos de una aeronave de la clase y/o categoria de
aegronave y en las condiciones de vuelo en que vaya a instruir,

2.11.1.3 Instrucciéon de vuelo: El solicitante, bajo la supervision de
un instructor de vuelo reconocido para esa finalidad por la autoridad
aeronautica:

a) Habra recibido formacién en las técnicas de instruccion de
vuelo, que incluirdn demostraciones, préictica de los alumnos, reconoci-
miento y correccidon de los errores corrientes en que incurren los
mismos; y

b) Habrd practicado las técnicas de instruccién para las maniobras
y procedimientos de vuelo que sean objeto de la instruccién de vuelo.

2.11.1.4 Pericia: El solicitante habrd demostrado, con respecto a la ~

categoria de aeronave y condiciones de vuelo para las que desea obtener
las atribuciones de instructor de wvuelo, su capacidad para ensefiar
aquellos aspectos en los que tenga que proporcionar instruccidén en
vuelo, asi como también la instruccion tedrica que corresponda.

2112 Atribuciones del titular de la habilitacion v condiciones
. que deben observarse para ejercerlas

Sin perjuicio del cumplimiento de lo especificado en 1.2.5, 1.2.6 y
2.1, las atribuciones del titular de la habilitacién de instructor de vuelo
serdn:

Actuacidn vy limitaciones humanas relativas a la instruccién de -

1
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a) Supervisar los vuelos que los alumnos Pilotes realicen solos, v

b) Impartir instruccién de vuelo para la obtencién del Titulo de
Piloto Privado y de Piloto Comercial, de la habilitacion de vuelo por
instrumentos v de la habilitacion de instructor de vuelo.

Siempre que el instructor de vuelo:

1. Sea, por lo menos poseedor del Titulo v la Licencia v habilita-
cién respecto a Jas cuales se imparte la instruccidn, en la categoria
apropiada de aeronave.

2. Sea titular de la Licencia y de la habilitacion necesarias para
actuar como Piloto al mando de la aeronave en que imparte la
nstruccion.

3. Que las atribuciones de instructor de vuelo otorgadas estén
anotadas debidamente.

4. Cumplan las condiciones especificas ﬁJadas por la autoridad
aeronautica.

212 TiTULO Y LICENCIA DE PILOTO DE PLANEADOR
2.12.1

2.12.1.1 Edad: El solicitante habrd cumplido dieciséis arios de edad.
2.12.1.2 Conocimientos: El solicitante habrd demostrado un nivel
de conocimientos apropiado a las atribuciones que el titulo de Piloto de
planeador confiere a su poseedor, como minimo, en los temas siguientes:

Requisitos para expedir la licencia

Derecho aéreo. -

a)
servicios de trénsito aéreo,

Conccimiento general de aeronaves.

a) Las disposiciones v reglamentos aplicables a un Piloto de
planeador, el reglamento del aire; los métodos y procedimientos de los
servicios de trinsito aéreo.

Conocimiento general de las aeronaves.

b) Los principios relativos a la utilizacion de los planeadores, sus
sistemas ¢ instrumentos.

¢} Las limitaciones operacionales de los planeadores; la mformav
cién operacional pemneme del manual de vuelo ¢ de otro documento
apropiado.

«Performance» y planificacion de vuelo.

d) La influencia de la carga v, de la distribucién de la masa en las
caracteristicas de vuelo, calculos de carga v centrado.

¢) El uso y la aplicacién practica de los datos de «performance»
para ¢l lanzamiento, aterrizaje v otras operaciones.

La planificacién previa al vuelo v en ruta relativa a los vuelos

VFR: los procedimientos apropiados de Tos servicios de trénsito aéreo;
Jos procedimientos de reglaje de altimetro: las operaciones en zonas de
gran densidad de transito.

Actuacién

g) Actuacién y limitaciones humanas correspondientes al Piloto de
plancador.

y limitaciones humanas.

Meteorologia.

h} La aplicacién de la meteorologia aerondtica elemental: los
procedimientos para obtener informacion meteoroldgica y uso de la
misma; aitimetria.

Navegacion.

1) Los aspectos practicos de la navegacion aérea y las técnicas de
navegacion a estima,; la utilizacidn de cartas aeronduticas. :

Procedimientos operacionales.

})  La utilizacion de documentos aeronduticos tales como los AlP,
los NOTAM. los cédigos y abreviaturas aeronduticos.

k) Los diversos métodos para el lanzamiento v tos procedimientos
COnexos.

B Los procedimientos preventivos y de emergencia apropiados,
incluso las medidas que deben adoptarse para evitar zonas de condicio-
nes meteorologicas peligrosas, de estela turbulenta y otros riesgos
operacionales.

Principios de vuelo.
m) Los principios de vuelo relativos a los planeadores.

2.12.1.2.1 El solicitante deberd demostrar un nivel de conocimien-
tos apropiado a las atribuciones que la licencia de Piloto de planeador
confierc a su titular, en lo que respecta a los procedimientos y fraseologia

: Las disposiciones v reglamemos aplicables a un Piloto de
planeador, ¢l reglamento del aire: los métodos y procedimientos de los

radiotelefonicos correspondientes a los vuelos YFR ya !as medidas que
deben adoptarse en caso de fallo de las comunicaciones,

2.12.1.3 Experiencia.

2.12.1.3.1 El solicitante habra realizado como minimo seis horas de
vuelo como Piloto de planeador que incluirdn dos horas de vuelo sdlo
y duranie las cuales habrd efectuado no menos de 20 lanzamientos y
aterrizajes.

2.12.1.3.1.1 Cuando e] solicitante posea tiempo de vuelo como
Piloto de aviones. se determinard puntualmente si dicha experiencia es
aceptable v, en tal caso, la consiguieme disminuctdn del tiempo de vuelo
estipulado en 2.12.1.3.1

2,12.1.3.2 El solicitante habrd adquirido, bajo la Supervision apro-
plada experiencia operacional en planeadores, como minimo en los
sigulentes aspectos:

a) Las 0perac1ones previas al vuelo. que incluirdn el montaje ¥ la
inspeccion del planeador.

b) Las técnicas v procedimientos relativos al método de lanza-
miente utilizado, que incluirdn las limitaciones apropiadas de la
velocidad aerodindmica. los procedimientos de emergencia y las sefales
utilizadas. -

c) Las operaciones en circuito de transito,
procedimientos en materia de colisiones.

d) El control del.planeador por referencia visual externa.

e) El vuelo en toda la envolvente de vuelo.

Reconocimiento y recuperacmn en situaciones de proximidad a
la pérdida y de pérdida asi como de picados en espiral.

g) Lanzam:emo aproximaciones y aterrizajes normales y con
viento de costado.

h} Vuelos de travesia por referencia visual y a estima.

i} Procedimientos de emergencia.

Ias precauciones v

2.12.1.4 Pericia: El solicitante habrd demostrado su capacidad para
ejecutar, como Piloto al mando de un planeador, los procedimientos v
maniobras descritos en 2.12.1.3.2, con un grado de competencia
apropiado a las atribuciones que la hcenma de Piloto de planeador
confiere a su titular, y

Pilotar ¢l plancador dentro de sus limitaciones de empleo.
Ejecutar todas las manicbras con suavidad y precision.
Demostrar buen juicio ¥ aptitud para el vuelo.

Aplicar los conocimientos aeronduticos; y

Dominar el planeador en todo momento de modo que nunca
haya serias dudas en cuanto a la ejecuciéon de algin procedimiento o
manicbra.

T2.12.1.5 Aptitud psicofisica: El sohcnante poseera una ¢valuacidn
médica de Clase 2 vigente.

2.12.1

2.12.2.1 De acuerdo con lo previsto en el articulo 4.7 del Real
Decreto 959/1990 y a reserva del cumplimiento de los requisitos
previstos en 1.2.5, 1.2.6 y 2.1, las atribuciones del Piloto de plancador
serdn actuar como Piloto al mando de cualquier-plancador, a reserva de
que el titular tenga experiencia operacional en ¢l método de lanzamiento
utilizado.

Atribuciones v condiciones que deben cbservarse para ejercertas

2.}13 TIiTULO Y LICENCIA DE PILOTO DE GLOBO LIBRE

2.13.1

2.13.1.] Edad: El sclicitante habrd cumplido dieciséis anos de edad

2.13.1.2 Conocimientos: El solicitante habra demostirado un nivel
de conocimientes apropiado a las atribuciones de Piloto de globo libre,
come minimo en los temas siguientes:

Requisitos para expedir el titulo y la licencia

Derecho aéreo.
a) Las disposiciones y reglamentos correspondientes al Piloto de

globo libre, el reglamento del aire, los métodos y procedimientos de los
servicios de transito aéreo. .

Conocimiento general de las aeronaves.

b) Los principios relativos al funcionamiento de tos globos libres,
sus sistemas e instrumentos,

¢) Las limitaciones operacionales de los globos libres; la informa-
cidn operacional pertinente del manual de vuelo o de otro documento
apropiadc.

d) Las propiedades fisicas y las aplicaciones pricticas de los gases
empleados en los globos libres.

Performance y planificacién de vuelo.

e} La influencia de la carga en las caracteristicas de vuelo: cdlculos
de masa.
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fy El uso y la aplicacién prictica de los datos de performance de
lanzamiento, de aterrizaje ¥y de otras operaciones. comprendida la
influencia de la temperatura,

g) La planificacion previa al vuelo v en ruta, correspondiente a los
vuelos VFR: los procedimientos apropiados de transito aéreo; los
procedimientos de reglaje de altimetro; las operaciones en zonas de gran
densidad de transito.

Attuacién y limitaciones humanas. -

h} Actuacién y limitaciones correspondientes al Piloto de globo
libre.

Meteorologia.

i) La aplicacién de la meteorclogia aerondutica elemental; los
procedimientos para obtener informacién meteorolégica y uso de la
misma: altimetria.

Navegacic‘m : .
J¥ Los aspectos practicos de la navegacidn aérea y las técnicas de
navegacion a estima: la utilizacién de cartas acronauticas.

Procedimientos operac1ona1es

k) La utilizacién de documentos aeronduticos tales como los AIP,
los NOTAM. los codigos v abreviaturas aeronduticas.

1) Los procedimientos preventivos y de emergencia apropiados.
incluso las medidas que deben adoptarse para evitar zonas de condicio-
nes meteoroldgicas peligrosas, de estela turbulenta v otros riesgos
operacionales.

Principios de vuelo.

m) Los principios de vuelo relativos a los globos libres.

2.13.1.2.1 El solicitante debera demostrar un nivel de conocimien-
tos aproplado a las atribuciones que la licencia de Piloto de globo libre
v a las medidas que confiera a su titular, en 10 que respecta a los
procedimientos y fraseclogia radiotelefénicos correspondientes a los
vuelos VFR y a las medidas que deben adoptarse en caso de fallo de las
comunicaciones.

2.13.1.3 Experiencia.

2.13.1.3.1 E!l solicitante habrd realizado come minimo dieciséis
horas de tiempo de vuelo como Piloto de globo libre que incluirdn por
lo menos, ocho lanzamientos v ascensiones de las cuales una debe ser en
vuelo solo. .

2.13.1.3.2  El solicitante habra adquirido, bajo la supervisién apro-
plada experiencia operacional en globos libres, como minimo en los
siguientes aspectos:

a) Operaciones previas al vuelo, que incluirdn eI montaje, aparejo,
inflado, amarre ¢ inspeccion.

b) Técnicas y procedimientos previos relativos al lanzamiento y al
ascenso. que incluiran las limitaciones aplicables, los procedimientos de
emergencia v las sefales utilizadas.

Precauciones en materia de prevencion de colisiones.

c
d) Control del globo libre por referencia visual externa.
e) Reconocimiento y recuperacién de descensos rapidos.

f) Vuelo de travesia por referencia visual y a estima.
g) Proximaciones y aterrizajes, incluido el manegjo en tierra.
h) Procedimientos de emergencia.

2.13.1.3.3 Para que las atribuciones puedan ejercerse de noche, el
solicitante tendrd que poseer experiencia operacional en vuelo nocturno.

2.13.1.4 Pericia: El solicitante habrd demostrado su aptitud para
ejecutar como Piloto al mando de un globo libre los procedimientos y
maniobras descritos en 2.13.1.3.2, con un grado de competenma
apropiado 4 fas “afribuciones de Piloto de globa libre, v

Mangjar el globe libre dentro de sus limitaciones.
Ejecutar todas las maniobras con suavidad y precision.

¢) Demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo.

d) Aplicar los conocimientos acronduticos; y

e} Dominar el globo libre en todo momento, de mode que nunca
hava serias dudas en cuanto a la e;ecuc:lon de algin procedimiento o
maniobra.

a)
b)

2.13.1.5 Aptitud psicofisica: E! solicitante poscera una evaluacién
médica de clase 2 vigente.

2132

2.13.2.1 De acuerdo con lo previsto en el articulo 4.8 del Real
Decreto 959/1990, y a reserva del cumplimiento de los requisitos
especificados en 1,25, 1.2.6 v 2.1, las atribuciones del Piloto de globo
libre seran actuar como Piloto al mando de cualqisier globo libre siempre

Atribuciones y condiciones que deben observarse para ejercerlus

que tenga experiencia operacional con globos libres, va sea de aire

caliente o de gas, segiin corresponda.
2.13.2.2 Antes de ejercer las atribuciones en vuelo nocturno, el

titular d

¢ la Licencia habrd satisfecho los requisitos especificados en
2.13.1.33. : .

2.13.3 Habhilitaciones especificas

2.13.3.1 Para actuar como Piloto de un dirigible se deberd contar
con una autorizacion especifica de la Autoridad Aerondutica. que se
obtendra una vez.superado un curso de formacién sobre dirigibles.

2.13.3.2  para poder actuar como Piloto de globo libre en transporte
aéreo comercial se deberd estar en posesion de una autorizacidn
especifica expedida por la Autoridad Aerondutica.

CAPITULO III

Tltulos y licencias para miembros de la tripulacion de vuelo, que no sean

Pilotos .

3.1 REGLAS GENERALES

3.1.1 Antes de que se expida al solicitante un titulo de Navegante
o de Mecdnico de a bordo, éste cumplird con los requisitos pertinenies
en materia de edad, academncos conocimientos, experiencia, instruccion
de vuelo, pericia y aptitud psncofsxca esnpulados para dichos titulos.

3.L.2  Tarjeta de alumno
3.1.2.1 Circunstancias en las que se requicre tarjeta de alumno.,

3.1:.2.1.1 Todo alumno que no posea una licencia en vigor, para
realizar vuelos con motivo de su insiruccidn, deberd disponer de una
tarjeta expedida al efecto por la aurtoridad aerondutica.

3.1.2.2 Requisitos para la expedicién de una tarjeta de alumnos.

3.1.2.2.1 Los alumnos, para la obtencion de la tarjeta correspon-
diente deberin acreditar el cumplimiento de los siguientes requisitos:

a) Estarinscritos en un centro de formacién aerondutica autorizado
para impartir la instruccidon correspondientes.
" b) Poseer una evaluacion médica de la clase correspondiente al
titulo v licencia que desean obtencr.

3.1.2.2.2 Los alumnos realizardn la instruccién en vuelo, bajo la
supervisién de un instructor autorizade. que determinard el contenido
de dichas pricticas y comprobard su desarrollo.

3.2 TiITULO Y LICENCIA DE NAVEGANTE

3.2.1 | Requisitos para expedir el titulp y la licencia

3.2.1.1 Edad: El solicitante habrd cumplidoe dieciocho afios de edad.

3.2.1.2 Requisitos académicos: El sohcnante estara en posesion del
COU o equivalente.

3.2.1.3 Conocimientos: El sohcnante habra demostrado un nivel de
conocimientos apropiado a las atribuciones que ¢! titulo de Naveganie
confiere, como minimo, en los temas siguientes:

Derecho aéreo.

a) Las disposiciones y reglamemos correspondientes al Navegante,
los métodos y procedimientos apropiados de los servicios de transito
aéreo.

«Performance» y planificacién de vuelo.

b) La influencia de la carga ¥ de la distribucién de la masa en la
«performance» de la aeronave.

¢} Eluso de los datos de «performance» de despegue, de aterrizaje
y de otras operaciongs. que mclu:ran los procedimientos de control en
vuelo de crucero.

d) La planificacidon operacional previa al ‘vuelo y en ruta, la
preparacion v presentacién de planes de vuelo requeridos por los
servicios d¢ trdnsito aéreo; los procedimientos apropidados de los
servicios de transito aéreo; los procedimientos de reglaje del ahiimetro,

—

Actuacion y limitaciones humanas.

€)
gante.

Meteorologia.

fy La interpretacién v aplicacién de los informes meteoroldgicos
aeronduticos, mapas ¥y prongdsticos, claves y abreviaturas; los procedi-
mientos para obtener informacion meteoroldgica, antes del vuelo v en
vuelo y uso de la misma: altimetria.

g) Meteorologia aerondutica; climatologia de las zonas pertinentes
respecto a los elementos que tengan repercusiones para la aviacién: el
desplazamiento de los sistemas de presion, la estructura de los frentes y

Actuacion y limitaciones humanas correspondientes al Nave- _
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el origen y caracteristicas de los fenémenes del tiempo significativo que
afectan a las condiciones de despegue, al vuelo en ruta vy al aterrizaje.

h) Los procedimientos de navegacion a estima, la isobérica y la
astrondmica; la utilizacion de cartas aeronauticas, radioayudas para la
navegacién aérea y sistemas de navegacion aérea; los requisitos especifi-
cos de navegacion para los vuelos de larga distancia.

1} La utilizacion, limitacién vy estado de funcionamiento de los
dispositivos de avidnica y de los instrumentos necesarios para la
navegacién de la aeronave.

j) La utilizacidén, precisiéon y confiabilidad de los sistemas de
navegacién empleados en las fases de salida, vuelo en ruta v aproxima-
cidn; la identificacidon de las radioayudas para la navegacion.

k) Los principios, caracteristicas y utilizacidn de los sistemas de
nag’eggcxén autdénomos y por referencias externas; manejo del equipo de
a bordo.

) La esfera celeste, incluido €l movimiento de los cuerpds celestes.
asi como la seleccidn e identificacidon de los mismos para su observacion
v para la transformacién de las observaciones en datos utilizables;
calibracion de sextantes; forma de completar los documentos de

navegacion. . . .
~ m) Las definiciones, unidades y férmulas utilizadas en la navega-
clon -aérea. -

Procedimientos operacionales.

n) Lainterpretacién y utilizacion de documentos acronduticos tales
como los AIP, los NOTAM, los cddigos y abreviaturas aeronauticos y
las cartas de procedimientos de vuelo por instrumentos para la salida,
vuelo en ruta, descenso y aproximacion.

Principios de vuelo.
0) Los principios de vuelo.

Radiotelefonia.

p) Los procedimientos y fraseologia radiotelefénicos; las medidas a
tomar en caso de fallo de comunicaclones.

3.2.1.4 Experiencia.

3.2.1.4.1 El solicitante habréd realizado como minimo doscientas

horas de vuele, desempenando las funciones de navegante en aeronaves

dedicadas a vuelos de travesia, que incluirdn un minimo de treinta horas
_de vuelo nocturno.

3.2.1.4.1.1 Cuando el solicitante tenga experiencia como Piloto, s¢
determinard si dicha experiencia es aceptable v, en tal caso, la consi-
guicnte homologacion de tiempo en relacion a lo estipulado
en 3.2.1.4.1.

3.2.1.42 El solicitante presentard pruebas de haber determinado
satisfactoriamente en vuelo la posicién de la aeronave y de haber
utilizado dicha informacién para la navegacion de la aeronave:

a) De noche -no menos de 25 veces mediante observaciones
astronémicas—, y

b) De dia -no menos de 25 veces mediante observaciones astroné-
micas en combinacién con los sistemas de navegacién auténomos ¢ por
referencias externas.

3.2.1.5 Pericia: El solicitante habrd demostrado su capacidad para
actuar como navegante con un grado de competencia apropiado a las
atribuciones que el titulo de Navegante confiere a su titular, y

a} Demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo,

b) Aplicar los conocimientos acronauticos. -

¢) Cumplir con sus obligaciones como pacte integrante de la
tripulacién, y

d) Comunicarse de manera eficaz con los demas miembros de la
. . iripulacién de vuelo, '

3.2.1.6 Aptitud psicofisica: El solicitante poseerd una evaluacion
médica de clase 1 vigente. ’

3.2.2  Awibuciones y condiciones que deben observarse
para ejercerlas

De acuerdo con el articulo 4.9 del Real Decreto 959/1990, v a reserva
del cumplimienio de los requisitos previstos en 1.2.5 y 1.2.6. las
atribuciones del navegante seran actuar como naveganie en cualquier
aeronave.

3.3 TiTUuLO Y LICENCIA DE MECANICO DE A BORDO

3.3.1

3.3.1.1 Edad: El solicitante habrd cumplido dieciocho anos de edad.
3.3.1.2 Requisitos académicos: El solicitante estaré en posesidn
del COU o equivalente. )

3.3.1.3 Conocimientos: Ei solicitante habra demostrado un nivel de
conocimientos apropiado a las atribuciones de Mecdnico de a bordo,
como minimo. en los temas siguientes:

Requisitos para expedir el titulo v la licencia

Derecho aéreo.

a) Las disposiciones y reglamentos pertinentes al titular de la
licencia de Mecanico de a bordo; las reglas del aire; las disposiciones y
reglamentos que rigen las operaciones de las aeronaves civiles; los
procedimientos de los servicios de transito aéreo.

Conocimiento general de las aercnaves.

b) Los principios relativos a los grupos motores, turbinas de gas y/o
motores de émbolo; las caracteristicas de los combustibles, sistemas de
combustible comprendida su utilizacién; lubricantes y sistemas de
lubricacién: posquemadores vy sistemas de inyeccion; funcién y opera-
cién del encendide y de los sistemas de puesta en marcha de los motores.

¢) Los principios relativos al funcionamiento, procedimientos de
manejo y limitaciones operacionales de los grupos motores de las
aeronaves; la influencia de las condiciones atmostéricas en la «perfor-
mance» de los motores. -- - -

d) Células, mandos de vuelo, estructuras, conjunto de las ruedas,
frenos y sistemas antideslizantes, corrosion y fatiga, identificacién de
danos y defectos estructurales.

e) Sistemas antiengelantes y de proteccién contra la lluvia.

f) Sistemas de presurizacion y climatizacion, sistemas de oxigeno.

g) Sistemas hidraulicos y neumaticos. -

h) Teoria de electricidad, sistemas eléctricos, cornentes continua y
alterna, instalacion eléctrica de la aeronave, empalmes y apantalia-
miento. ’

i} Los principios de funcionamiento de los instrumentos, brijulas,
piloto automatico, equipos de radioccomunicaciones, radioayudas para la
navegacion y radar, sistemas de gestién del vuelo, pantallas y aviénica.

j)_ Las limitaciones de las aeronaves correspondientes.

k) Los sistemas de proteccion, deteccidn, supresion y extincion de
incendios. :

D) La utilizacion y verificaciones de servicio del equipo y de los
sistemnas de las aeronaves correspondientes.

«Performance» y planificaciéon de los vuelos,

m) La influencia de la carga y de la distribucion de la masa en el
manejo de la aeronave, las caracteristicas y la «performance» de vuelo;
cdlculos de carga y centrado. ) '

n) El uso y aplicacién practica de los datos de «performance» de
despegue, aterrizaje y otras operaciones aplicables; procedimientos de
conirol en vuelo de crucero; la planificacion operacional previa y en
ruta. .

Actuacion y limitaciones humanas.

~ 0) Actuacion y limitaciones humanas correspondientes al Mecd-
nico de a bordo.

Procedimientos operacionales.

p) Los principios de mantenimiento, procedimientos para el man-
temiento de ia aeronavegabilidad, notificacion de averias, inspecciones
previas al vuelo, procedimientos de precaucion para abastecimiento de
combustible y uso de fuentes externas de energia, el equipo instalado y
los sistemnas de avidn. i .

q) Los procedimientos normales, anormales y de emergencia;

r} Los procedimientos operacionales para el transporte de carga en
general y de mercancias peligrosas.

Principios de vuelo.

s) Los principios de vuelo relativos a los aviones; aerodinamica;
efectos de la compresibilidad; los limites de maniobras; efeclos de los
dispositivos suplementarios de sustentacion; resistencia al avance;
relacién entre la sustentacién y la resistencia al avance a distintas
velocidades y en distintas configuraciones. »

Radiotelefonia.

1) Los procedimientos y fraseologia radiotelefénicos, procedimien-
tos en caso de fallo de comunicaciones.

Navegacién.

u) La navegacion aérea; la utilizacion de cartas aeronduticas,
radioayudas para la navegacion y sistemnas de navegacion aérea; princi-
pios y funcionamiento de los sistemas auténomos; la utilizacion,
limitacién v estado de funcionamiento de los dispositivos de avidnica ¢
instrumentos necesarios pzra la navegacion de aviones; manejo del
equipo de a berdo. .

Meteorologia.

v) La interpretacion y aplicacién de los informes meteorolégices
acronauticos, mapas v prounosticos: claves y abreviaturas; los procedi-
mientos para obtener informacion meteoroldgica antes del vuelo y en
vuelo v uso de las mismas; altimetria. )

x) Meteorologia acrondutica; climatologia de las zonas pertinentes
con respecto a los elementos que tengan repercusiones para la aviacion;
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el desplazamiento de los sistemas de presion, la estructura de los frentes
v el origen y caracteristicas de los fenémenos del tiempo significativos
que afecten a las condiciones de despegue, al vuelo enruta y al aternizaje.

¥} Las causas, el reconocimiento y la influencia de la formacion de
hielo en los motores y en la célula; forma de evitar condiciones
meteoroldgicas peligrosas.

7) Meteorologia prictica a elevadas altitudes, incluso la interpreta-
cion y utilizacién de los informes, mapas y prondsticos meteorologicos;
las corrientes en chorro.

3. 3 1.4 Experiencia.

3.3.1.4.1 El solicitante habri reahzado como minimo cien horas de
vuelo desempenando las funciones de Mecidnico de a bordo, bajo la
supervision de un instructor autorizado al efecto. La instruccién recibida
por el Mecanico de a bordo en un entrenador sintélice de vuelo,
reconocido, es aceptable como parte de! tiempo total de vuele de cien
horas. El crédito por dicha experiencia se limitard a un maximo de

. cincuenta horas.

33.1.4.1.1 Cuando el sohcnante tenga experiencia como Piloto, se

determinara si dicha experiencia es aceptable y, en tal caso, la consi-

guzeme homolo%acxon de tiempo en relacidn a lo estipulado en 3.3.1.4.1.

3.1.4.2 Ei solicitante tendra expefiencia operacional en el desem-

peno de las funciones de Mecinico de a bordo adquirida bajo la

supervisién de un Mecdnico de a bordo autorizado al efecto por la
Autoridad Aerondutica como minimo en los siguientes aspectos:

a) Procedimientos normales:

Las verificaciones que permitan asegurar en tierra y en vuelo la
aptitud para el vuelo de la aeronave, en particular de las acciones de
mantenimiento efectuadas.

Inspecciones previas al vuelo.

Procedimientos de abastecimiento y ahorro de combustible.

Inspeccion de los documentos de mantenimiento.

Procedimientos normales en la cabina de pilotaje durante todas las
fases del vuelo.

Coordinacion de la tripulacién y procedimientos en caso de incapaci-
tacion de alguno de sus miembros. -

La verificacion y/o realizacion de los célculos precisos para el vuelo
y-el registro de anotaciones.

Notificacion de averias ¢ informes del estado técnico de la aeronave.

b) Procedimientos anormales y de alternativas:

Reconocimiento de funcionamiento anormal de los sistemas de la
aerpnave, ) .
Aplicacién de procedimientos anormales y de alternativa.

). Procedimientos de emergencia:

Reconocimiento de condmnones de emergencia.
Utilizacion de procedimientos apropiados de emergencia.

3.3.1.5 Pericia: El solicitante habrd demostrado su capacidad, como
Mecénico de a bordo de una aeronave, para desempeiiar las funciones
v llevar a cabo los procedimientos descntos en 3.3.1.3.2 con un grado
de competencia apropiado a las atribucicnes de su titular, y

a) Utilizar los sistemas de las aeronaves dentro de sus pos1b1l1dades
y limitaciones.

b) Demaostrar buen juicio y aptitud para el vuelo.

¢) Aplicar los conocimientos aeronauticos.

d) Desempenar todas sus funciones como parte integrante de la
tripulacién sin que haya nunca serias dudas acerca del resultado; y

¢) Comunicarse de manera eficaz con los demds miembros de la
tripulacién de vuelo.

3.3.1.5.1 La utilizacién de un entrenador sintético de vuelo para la
ejecucion de las maniobras exigidas durante la demostracién de la
pericia, descrita en 3.3.1.4, sera aprobada por la Autoridad otorgadora
de licencias.

3.3.1.6  Aptitud psicofisica: El solicitante poseerd una evaluacién
médica de clase | vigente.

3.3.2  Habilitacion de tipo.

3.3.2.1
licencia.

3.3.2.2 Se requerird habilitacién para cada tipo de aeronave certifi-
gadg para volar con una tripulacion minima que incluya Mecénica de a

ordo.

3.3.23 No se¢ permitird al poseedor de un titulo vy licencia de
Mecdnico de a bordo, que actie en una aeronave sin que tenga anotada
la correspondiente hablmacmn de tipo.

3.3.24 Requisitos para expedir la habilitacion de tipo: Para obtener
la habilitacién de tipo el solicitante:

a) Habrd adquirido, bajo la debida supervision, experiencia en el
tipo de aeronave de que se trate, en lo referente a:

Se establece la habilitacién de tipo que se anotard en la

Los procedimientos y maniobras normales de vuelo durante todas
sus fases.

Los procedimientos y maniobras anormales y de emergencia relacio-
nados con fallos y mal f{mcmnammmo del equipo, tales como el grupo
metor, la célula y otros sistemas de la aeronave.

Los procedimientos relacionados con la incapacitacién y coordina-
cién de la tripulacién incluso la asignacion de tareas; la cocperacion de
la tripulacién y la utilizacion de listas de verificacion.

b} Habrd demostrado la pericia y conocimientos requeridos para la

utilizacidn segura del tipo de aeronave de que se trate, correspondientes
a las funciones de Navegante o Mecénico de a bordo, segin el caso.

33241
siva de:

a} La superacién de un curso reconocide que incluya los elementos
d:ﬂ: 3.1.3.1, a), en el. cual podrin utilizarse simuladores aprobados al
efecto.

Todo ello lo acreditard mediante la realizacién suce-

b) Capacitacién en linea de acuerdo con las restricciones que se ~

establezcan en virtud de los resultados de la demostracién de pericia.

3.3.3  Atribuciones y condiciones que deben observarse
para ejercerlas

3.3.3.1 De acuerdo con lo previsto en el articulo 4.10 del Real
Decreto 959/1990 y a reserva del cumplimiento de los requisitos
especificados en 1.2.5 y 1.2.6 las atribuciones del Mecdnico de a bordo
serdn las de actuar como tal en los tipos de aeronaves de las que posee
habilitacion.

CAPITULO IV

Disposiciones médicas aplicables al otorgamiento de titulos y licencias

4.1 EVALUACION MEDICA-GENERALIDADES

4.1.1 Clases de evaluacion médica.

Se estabiecen dos clases de evaluacion médica, a saber:

_a) Evaluacién meédica de clase 1, aplicable a los solicitantes y
Htulares de:

Titulo y licencia de Piloto comercial-avion y helicoptero.

Titulo v licencia de Plloto de transporte dc hnea aérea-avion y
helicoptero.

Titulo y licencia de Navegante.

Titulo y licencia de Mecanico de a bordo. -

b) Evaluacién médica de clase 2, aplicable a los solicitantes y
titulares de:

Titulo y licencia de Piloto Privado-avién y helicéptero.
Titulo y licencia de Piloto de Planeador.
Titulo y licencia de Piloto de Globo libre.

4.1.2 El solicitante de una evaluacién médica suministrard al
médico examinador una declaracion jurada de los datos médicos
referentes a su historia personal, familiar y hereditaria. Se hara saber al
solicitante que es necesario que presente una declaracion tan completa
y precisa como sus conocimientos de estos detalles le permitan, y toda
declaracion falsa se tratara de conformidad con lo dispuesto en 1.2.4.5.1.

4.1.3 El médico examinador informard a la Autoridad Aerondutica
de todo caso en el gue, 2 su juicio, ¢l incumplimiento de cualquier
requisito, numérico 0 no, por parte de un solicitante, sea tal que no
considere que el ejercicio de las atnibuciones correspondlemes ala
lxcq)nf% que solicite o ya posea comprometa la seguridad de vuelo
(1.2.4.7).

4.1.4 Los requisitos que se han de cumplir para la renovacién de
fa evaluacién médica son los mismos que para la evaluacién inicial,
excepto cuando se indique explicitamente de otro modo.

4.2 REQUISITOS PARA LA EVALUACION MEDICA

4.2.1 Generalidades.

El solicitante de una evaluacion médica expedida de conformidad
con lo que se indica en 1.2.4.1 se someterd a un examen médico basado
en los siguientes requisitos:

a) Psicofisicos.

b) Visuales v relativos a la percepcion de colores ¥

¢) Auditivos.

4.2.2  Requisitos psicofisicos.

Se exigird que todo solicitante de cualquier clase de evaluacién
médica esté exento de:
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a) Cualquier deformidad congénita o adquirida.

b) Cualguier incapacidad activa o latente, aguda o cronica.

¢} Cualquier herida o lesién, o secuela de alguna intervencién
quinirgica. que sean susceptibles de causar alguna deficiencia funcional
que pueda interferir con la operacién segura de una aeronave 0 con el
buen desempefio de sus funciones.

2.3 Reguisitos visuales.

Para las pruebas de agudeza visual. deberan adoptarse las siguienies
precanciones;

a) Para las pruebas de agudeza visual realizadas en un cuarto
tluminado deberd adoptarse un nivel de iluminacion de 50 Ix aproxima-
damente. que corresponda normalnmiente a una brillantez de 30 cd por
metro cuadrado. 'El nivel de luz del cuarw deberd ser aproximadamente
un quinto del nivel de iluminacion de la prueba.

b) Para las pruebas de agudeza visual realzadas en un cuarto
oscurecidd o semioscurecido, deberd adoptarse un nivel de iluminacién
de ‘IS5 Ix aproximadamente, que corresponda normalmente a una
brillantez de 10 ¢d por metro cuadrado.

¢) La agudeza visual deberd medirse por medic de una serie de
prototipos de Landolt, o de un tipo similar, colocados a una distancia
de 6 metros del solicitante, o de 5 metros, segin corresponda al método
de prueba adopiado. .

4.2.4  Reguisitos aplicables a la percepcion de los colores

4.2.4.1 Se exigird que el solicitante demuestre que puede distinguir
facilmente los colores Cuya percepcidn sea necesaria para desemperar
con segundad sus funciones.

4.2.4.2 Se examinard al solicitante respecto a su capacidad de
identificar correctamente una serie de laminas (tablas) pseudoisocromad-
ticas con luz del dia o artificial de igual temperatura de color que la
proporcionada por el iluminante «C» o «D» especificado por la
Comisién Internacional de Alumbrado.

42421 EI solicitante que oblenga un resultado satisfactorio de
acuerdo con las' condiciones prescritas deberd declararse apto. Sin
embargo. se podrd declarar apto al solicitante que no haya obtenido un
resultado satisfactorio en tal prueba, a condicion de gue pueda identifi-
car con facilidad y correctamente las luces usadas en aviacién, mostra-
das por medio de un modelo de lmtema aceptado para la perceépcion de
los colores.

4.2.5 Reqguisitos auditivos

Se estabiecen requisitos auditivos, ademds de los reconccimientos
del oido efectuados durante el examen médico para los requisitos
psicofisicos.

4.4.5.1 Se exigira que el solicitante no tenga ninguna deficiencia de
percepcién auditiva que comprometa el buen desempeiio de sus
funciones mientras ejerza las atribuciones que le confiere la licencia.

Notas:

1. Lareferencia cero para la calibracion de los audiémetros de tono
puro utilizados para aplicar 4.3.4.1 y 4.5.4.1 es la de la Recomendacién
R389. 1964, de la Organizacion Internacional de Normalizacién (ISO).

2. Lacomposicidn de la frecuencia del ruido de fondoe a que se hace
referencia en 4.3.4.1, a), v 4.5.4.1, a), se ha definido solamente en el
grado en que la gama de frecuencias de 600 a 4 800 Hz esté debidanente
representada.

3. En la eleccion de lo que se hable no han de usarse exclusiva-
mente textos de tipo aeroniutico para las pruebas mencionadas.

4. A los efectos de verificar los requisitos auditivos, cuarto silen-
cioso es aquel en el que la intensidad del ruido de fondo no llega a 50
dB. medida en la respuesta «lenta» de un medidor de nivel sonoro con
ponderacién «A».

5. A los efectos de los requisitos auditivos, ¢l nivel sonoro medio
de la voz en la conversacion normal en el punto de emisién se encuentra
en la gama de 85 a 95 dB.

4.3 EVALUACION MEDICA DE CLASE 1

4.3.1.1 Todo solicitante de un titulo o licencia de Piloto comercial-
avién o helicoptero, de un titulo o licencia de Piloto de transporte de
lineas aéreas-avion o helicdptero, de un titulo o licencia de Mecdnico de
a bordo v de un titulo o licencia de Navegante de a bordo. se sometera
a un reconocimiento médico inicial para obtener la evaluacion médica
de clase 1.

4.3.1.2 Excepto cuando se indique de otro medo en esta seccidn. la
evaluacion meédica de clase 1 del titular de una licencia de Piloto
comercial-avidn o helicéptero. de Piloio de transporte de lineas aéreas-
avion o helicoptero. de Mecénico de a bordo o de naveganie, se renovara
a intervalos que no excedan de los especificados en 1.2.5.2.

4.3.1.3 Cuando la autoridad otorgadora de licencias se haya cercio-
rado de que se cumplen los requisilos previslos en esta scccion y las
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disposiciones generales de 4.2. se expedird al solicitante la evaluacién
médica de clase 1.
4.3.2 Requisitos psicofisico

El reconocimiento médico se basard en los siguientes requisitos.

4.3.2.1 El solicitante ne padecera de ninguna enfermedad o incapa-
cidad que pueda impedirle repentinamente operar con seguridad una
aeronave y desempefar con seguridad_sus funciones.

4.3.2.2° El solicitante no tendra historia clinica comprobada ni
diagnostico clinico de:

ay Psicosis, |

b) Alcoholismao.

¢) Dependencia de farmacos.

d) Desérdenes de la persenalidad, en particular cuande sean lo
suficieniemente graves como para haberse manifestado repetidamente
per su comportamiento exagerado.

¢} Anomalia mental o neurosis de grado con51derab1e que puedan
impedirle ejercer con seguridad las atribuciones correspondientes a la
licencia gue solicita o va posee, a menos que el dictamen médico
acreditado indique que, en circunstancias especiales, 12 falta de cumpli-
miento del requisito en cuestidn, por parte del solicitante. sea 1al que el
gjeI’C!Cllﬂ de las atribuciones del titulo solicitando no afecte 1a seguridad

e vuelo. .

_ 43.2.3" El solicitante no tendri historia clinica comprobada ni
diagnostico clinico de;

a) Enfermedad progresiva del sistema nervioso, cuyo efecto, segun
dictamen médico acreditado pueda interferir con el ejCl’ClClO de las
atribuciones correspondientes al titulo y licencias y habilitaciones.

Epilepsia. :

¢} Cualquier otro transtorno recurrente del conocimiento, sin

explicacién médica satisfactoria de su causa. : ‘

4.3.2.4 Se consideran como causa de incapacidad los casos de
traumatismo craneoencefélico, cuyos efectos, segun dictamen médico
acreditado, puedan afectar ¢l ejercicio de las atribuciones correspondlen-
tes al mulo licencia y habilitacién del solicitante.

4.3.2.5 El solicitante no presentard ninguna anomalia del corazdn,
congénita o adquirida, que pueda interferir con el ejercicio de las
atribuciones correspondientes al titulo, licencia y habilitaciones que
solicite. Una historia de infarto del miocardio comprobada serd motive
de descalificacion.

4.3.2.5.1  Algunas anomalias que se presentan corrientemente, tales
como la arritmia respiratoria, extrasistoles aislados _que desaparecen con
¢l ejercicio, taquicardia debida a la agitacién o al gjercicio o bradicardia
que no vaya acompanada de¢ asoclacidon auriculoventricular, pueden
considerarse comprendidas dentro de los limite normales.

4.3.2.5.2 La electrocardiografia formari parte del reconocimiento
del corazon cuando se otorgue por primera vez una licencia, y se incluird
en los reconocimientos sucesivos de solicitantes cuya edad esté com-
prendida entre treinta y cuarenta afios, por lo menos cada dos afios, y
a partir de esta Gltima edad anualmeme

4.3.2.6 Las presiones arteriales, sistdlicas y diastdlicas, estaran
comprendldas dentro de los limites normales.

.2.6.1  El uso de medicamentos destinados. a controlar la hiper-
tensmn, como no sean aquellos cuyo uso, segén dictamen meédicos
acreditado, sea compatible con ¢l e;erc;cxo de las atribiciones correspon-
dientes al titulo, licencia y habilitacion del solicitante, es motivo de
desca!:ﬁcacmn

4.3.2.7 El sistema c1rculatono no presentard ninguna anomalia
funcional ni ¢structural importante. .

4.3.2.8 No existird ninguna afeccién pulmonar aguda ni ninguna
enfermedad activa en la estructura de los pulmones, mediastino o
pleura. La radiografia formard parte del reconocimiento médico en
todos los casos clinicos dudosos.

4.3.2.8.1 El primer examen médico de térax debera comprender un
examen radlograﬁco Y, postenormeme deberdn efectuarse exdmenes
permdlcos similares, segun las regulaciones sanitarias. .

4329 Toda mutilacién extensa de la pared torécica con hundi-
miento de la caja tordcica, y las secuelas de 1ntervenc10nes quirirgicas
que ocasionen deficiencia respiratoria en altitud, serd causa de que se
considere no apto al solicitante,

4.3.2.10 Los casos de enfisema pulmonar deberin considerarse
como causa de incapacidad si la afeccién presenta sintomas.

4.3.2.11 Los casos de tuberculosis pulmonar activa, debidamente
diagnosticados se considerardn como causa de mcapac1dad Los casos de
lesiones inactivas o cicatrizadas, que se sabe que son tuberculosas o se
presume que tienen origen tuberculoso, pueden considerarse admisibles.

4.3.2.12 Los casos de enfermedad que produzca incapacidad que
impliquen deficiencias funcionales graves de conducto gastrointestinar o
sus anexos. se considerarin como causa de inaptitud.

4.3.2.13  Se exigird que e} solicitante esté compietamente exento de
hernias que puedan provocar sintomas de incapacitacion. )

4.3.2.14 Toda secuela de enfermedad o intervencidn gquirirgica en
cualquier parte del conducto digestivo o sus anexos, que pueda causar
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incapacidad durante el vuelo, especialmente las obstrucciones por
estrechez o compresion, se considerd como causa de incapacidad.

4.3.2.15 Los casos de desérdenes del metabolismo, de la nutricién
o endocrinos que puedan -afectar el ejercicio de las atribuciones
correspondientes a la licencia o habilitacion del solicitante, se conside-
ran como causa de incapacidad .

4.3.2.16 Los casos comprobados de diabetes sacarina que resulten
satisfactoriamente controlados sin necesidad de administrar ningin
medicamente antiabético, podrin considerarse como aptos.

4.3.2.17 Los casos de hipertrofia persistente del bazo, intensa o
moderada por debajo del margen costal, se considerardn como causa de
incapacidad.

4.3.2.18 Los casos de hipertrofia importante localizada o generali-
zada de las glindulas linfiticas y las enfermedades de la sangre, se
consideraridn como causa de incapacidad, excepto en los casos en que el
dictamen médico acreditativo, indique que no es probable que -a
afeccion afecte el ejercicio de-las atribuciones correspondientes a la
licencia v habilitacién del solicitante.

432719 Los casos que presenten cualesquiera senales de enferme-
dad orgdnica de los rifiones, se considerardn como causa de incapacidad,
los debidos a circunstancias pasajeras no contendrdn ningin elemento
anormal, que, a juicio del médico examinador, sea palologicamente
importante. Las afecciones de las vias urinarias y de los Grganos
genitales se considerardn como causa de incapacidad; las producidas por
causas transitorias pueden considerarse como causa de incapacidad
lemporal

2.20 Toda secuela de enfermedad o de intervenciones quirirgi-
cas en los rifiones y en las vias urinarias que puedan causar incapacidad,
especialmente las obstrucciones por estrechez o compresidn, serd elimi-
natoria. Podri considerarse que no es eliminatoria la nefrectomia
compensada sin hipertensién ni uremia.

4.3.2.21 A la persona que solicite por primera vez un titulo y
licencia y cuyos antecedentes clinicos indiquen que ha estado afectada
de sifilis, se le exigird que presente pruebas que convenzcan al Médico
examinador de que se ha sometido a tratamiento adecuado.

4.3.2.22 Las solicitantes que tengan un historial de graves trastor-
nos menstruales, que hayan demostrado ser incorregibles por trata-
miento y que es probable que les impidan el ejercicio de las atribuciones
co(li'respondiemes a titulo y habilitacién, se considerardn como incapaci-
tadas

43223 El embarazo serd motivo de incapacidad temporal,

4.3.2.23.1 Si no se presenta ninguna anomalia importante, ¢l
dictamen médico acreditade puede declarar la capac1dad durante los
meses intermedios del embarazo.

4.3.2.24 Después del parto o cesacion del embarazo, no se permiti-.

rad que la solicitante ejerza atribuciones correspondientes a su titulo,
hasta que no se haya sometido a un reconocimiento y se la con51dere
apta.

4.3.2.25 Toda afeccién activa de los huesos, articulaciones, miuscu-
los o tendones, y todas las secuelas funcionales graves de enfermedades
congénitas o adquiridas, se consdierarin como causa de incapacidad.
Podra considerarse que no son causa de incapacidad la consecuencias
funcionales de Jlesiones en los huesos, articulaciones, musculos o
tendones, y ciertos defectos anatémicos, compatibies con el gjercicio de
las atribuciones correspondientes al titulo y habilitacién del solicitante.

43226 No existira:

a) Proceso patoldgico activo, agudo o crénico, ni en el oido interno
ni en el oido medio,

b) Perforacién sin cicatrizar (abierta) de la membranas del tim-
pano. Una perforacion simple v seca no implica necesariamente que
haya de considerarse como no apto al solicitante. En tales circunstan-
cias, no s¢ otorgaran titulos o renovaran las licencias, a no ser que se
cumplan los requisitos auditivos estipulados en 4.3.4.

¢)  Obstruccién permanente en las trompas de Eustaquio.

d) Desérdenes permanentes en los aparatos vetibulares. La condi-
ciones pasajeras pueden considerarse como de incapacidad temporal.

4.3.2.27 Ambos conductos nasales permitirdn el libre paso del aire,
No existiré ninguna deformidad grave, ni afeccion aguda o crénica de
la cavidad bucal o de los conductos respiratorios superiores. Los
defectos de articulacién del lenguaje v la tartamudez se considerardn
como eliminatorios.

4.3.3 Requisitos visuales

El reconocimiento médico se basara en los siguientes requisitos.

4331 El funcionamiento de los ojos y de sus anexos serd normal.
No deberd existir condicion patolédgica, aguda o crénica de ninguno de
los dos ojos o anexos, que pueda obstaculizar su funcién correcia al
extremo de impedir el cjercicio de las atribuciones correspendientes al
titulo, licencia y habilitacién del solicitante.

4332 Se exigird que el solicitante tenga campos visuales normales.

4.3.3.3  Se exigird que el solicitante tenga una agudeza visual lejana
de por lo menos 6/9 {20730, 0,7) en cada ojo separadamente, con lentes
correctores o sin eilos. Cuando esta norma de agudeza visual solo se

obtiene mediante el uso de lentes correctores, podra considerarse al
solicitante como apto a condicidn de que:

a) Posea una agudeza visual sin correccidn de por lo menos 6/60
(20/200, 0,1) en cada ojo separadamente o el defecto de refraccion esté
dentro del margen de + 3 dioptrias (error esférico equivalente).

b) Use los lentes correctores mientras ejerza las atribuciones
inherentes al titulo o habilitacién que solicita 0 ya posee; vy

¢) Tenga un par de lentes correctores de repuesto a su disposicién
mientras ejerza las atribuciones que le confiere su titulo.

4.3.3.4 Se exigird que el solicitante pueda leer la carta N3, o su
equivalente, a una distancia elegida por el solicitante entre 30 y 50 cm,
asi como la carta N14, o su equivalente, a una distancia de 100 cm. Si
este requisito solo se satisfuce mediante el uso de lentes correctores, se
podra declarar apto al solicitante a condicién de que disponga de dlChOS
lentes para su uso inmediato cuando ejerza las atribuciones que le
confiere la licencia, Nerse usard mas de un par de lentes correctores para
demostrar que se satisface este requlsxto visual. No serd aceptable una
correccién Gnicamente para visidn proxima.

4.334.1 Un solicitante que necesita correccidn para satisfacer el
requisito de agudeza visual proxima tendrd que utilizar lentes bifocales,
0 quiza trifocales, para leer los instrumentos y una carta o manual que
tenga en la mano, asi como pasar a la visién lejana a través del
parabrisas sin quitarse los lentes. Una correccion Gnicamente para
vision proxima (lentes completos de una sola potencia, apropiados para
la lectura) reduce considerablemente la agudeza visual lejana. Siempre
que haya necesidad de obtener o de renovar lentes correctores, el
solicitante ha de informar al optémetra acerca de las distancias de
lectura para las tareas visuales del puesto de pilotaje pertinentes a los
tipos de aeronaves en que preobableinente desempedie sus funciones.

4.3.3.4.2 Se deberd exigir que el solicitante tenga un punto proximo
de acomodacién de 30 cm. mientras utiliza los lentes correctores, de ser
necesarios, segiin se exige en 4.3.3.3. No obstante, se podrd’ declarar apto
al solicitante que no satisfaga lo previsto en esta disposicién, a condicién
de que presente pruebas, que sean satisfactorias para la autoridad
otorgadora de licencias, que demuestren que ha sido provisto de
correccion para la visidn binocular préxima y para la vision a distancia
intermedia, o que no necesita por ¢l momento tal correccién. Deberia
ex1g1rse a dlChO solicitante que, uullce la correccidn necesaria para la
visidn proxima y para la visién intermedia, ademds de cualquier
correccion que se requiera en virtud de [o prescrito en 4.3.3.3, mientras
eJerza las atribuciones que le confiere el titulo.

4, 3 4 Requisitos aua’mvos .

El reconocimiento médico se basara en los siguientes requisit05'

4341 El solicitante, sometido a una prueba con un audiémetro de
tono puro al expedirse el titulo ¥, posteriormente, a una frecuencia no
inferior a una vez cada cinco afios, hasta los cuarenta afios de edad vy,

en adelante, por lo menos una vez cada tres afos, no deberd tener una,

deficiencia de percepeidn auditiva, en cada oido, separadamente, mayor
de 35 dB en ninguna de las tres frecuencms de 508 1.000 o 2. 000 Hz,
ni mayor de 50 dB en la frecuencia de 3.000 Hz. Sin embargo, todo
solicitante con una deficiencia auditiva mayor que la especificada
anteriormente podra ser declarado apto a condicién de que:

a) Tenga una capacidad auditiva en cada oido, separadamente,
equivalente a la de una persona normal, con un ruido de fondo que
simule las caracteristicas de enmascaramiento del ruido det puesto de
pllotaje durante el vuelo, respecto 2 la voz y a las senales de radiofa-

10S;
b) Pueda oir una voz de intensidad normal en un cuarto silencioso,

con ambos oidos, a una distancia de 2 m. del examinador y de espaldas
al mismo.

4.3.4.1.1 Como alternativa, se empleardn métodos que proporcio-
nen resultados equivalentes a los especificados en 4.3.4.1.

4.4 EvALUACION MEDICA-CLASE 2

4.4.1

4.4.1.1 Todo solicitante de un titulo o licencia de Piloto privado de
avion o helicoptere, de un titulo o licencia de Piloto de planeador o de
un titulo o licencia de Piloto de gloebo libre, se someterd a un

Expedicion y renovacién de la evaluacion

reconocimiento médico inicial para obtener la evaluacién médica de

clase 2.

4.4.1.2 Excepto cuando se indique de otro modo en esta seccidn, la
evaluacién médica de clase 2 del poseedor de un titulo de Piloto privado
de avion o helicdptero, de Piloto de planeador o de Piloto de globo libre
se renovara a intervalos que no excedan de los especificados en 1.2.5.2.

4,4.1.3 Cuando la autoridad aerondutica se hava cerciorado de que
se cumplen los requisitos previstos en esta seccién y las disposiciones
generazles de 4.1 y 4.2 se expedira al solicitante la evaluacién médica de
clase
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4.42  Requisitos psicofisicos

El reconocimiento médico se basard en los siguientes requisitos.

4.4.2.1 El solicitante no padecerd ninguna enfermedad o incapaci-
dad que pueda impedirle repentinamente operar con seguridad una
aeronave y desempenar con seguridad sus funciones.

4.4.2.2 El solicitante no tendra historia clinica comprobada ni
diagnéstico clinico de:

a) Psicosis.

b) Alcoholismo.

¢} Dependencia de fairmacos.

d) Desordenes de la personalidad, en particular cuande sean lo

suficientemente graves como para haberse manifestado repetidamente
poT su comportamiento exagerado.
. €} Anomalia mental o neurcsis de grado considerable que puedan
impedirle eiercer con seguridad las atribucicones cerrespondientes a
titulo que solicita o ya posee, a menos de que el dictamen médico
acreditado indique que, en circunstancias especiales, la falta de cumpli-
miento del requisito en cuestién, por parte del solicitante, sea tal que el
ejercicio de las atribuciones no afecte la seguridad de vuelo.

_ 4.4.2.3 El solicitante no tendrad historia clinica comprobada ni
diagndstico clinico de: -

a) Enfermedad progresiva o no progresiva del sistema nervioso,
cuyo efecto, segin dictamen médico acreditado, pueda interferir con el
ejercicio de las atribuciones correspondientes al titulo, licencia y
habilitaciones que se soliciten,

Epilepsia: .

¢) Cualquier otro trastorno recurrente del conocimiento, sin expli-

cacion médica satisfactoria de su causa.

4424 Se considerardn como causa de incapacidad los casos de

"~ traumatismo craneoencefilico, cuyos efectos, segun dictamen médico

g(_:reditado, puedan afectar al ejercicio de las atribuciones correspon-
ientes.

4.4.2.5 El solicitante no presentard ninguna anomalia del corazén,
congénita o adquirida, que pueda interferir con el ejercicio de las
atribuciones correspondientes al titulo, licencia y habilitaciones que
solicite. Una historia de infarto de miocardio comprobado serd motivo
de descalificacion, :

- 4.4.25.1 Algunas anomalias que se presentan corrieniemente, tales
como la arritmia respiratoria, extrasistoles aislados que desaparecen con
el ejercicio, taquicardia debida a la agitacién o al ejercicio, o bradicardia
que no vaya acompantada de disociacidon auriculoventricular, pueden
considerarse comprendidas dentro de los limites normales.

4.4.2,5.2 La electrocardiografia formard parte del reconocimiento
del corazdn cuando se otorgue por primera vez un titulo y se incluird en
los reconocimientos sucesivos de solicitantes cuva edad es1é compren-
dida entre treinta y cuarenta afos, por lo menos cada dos afios, y a partir
de esta ultima edad, anualmente.

4.4.2.6 Las presiones arteriales, sistlica y diastdlica, estaran com-
prendidas dentro de los limites normales. ’

4.4.2.6.1 El uso de medicamentos destinados a controlar la hiper-
tensiéon, como no sean aquellos cuyo uso, segin dictamen médico
acreditado, sea compatible con el ejercicio de las atribuciones correspon-
dientes, es motivo de descalificacion.

4.4.2.7 El sistema circulatorio no presentard ninguna anomalia
funcional ni estructural importante,

4. No existird ninguna afeccién pulmonar aguda ni ninguna
enfermedad activa en la estructura de los pulmones, mediastino o
pleura, La radiografia formara parte del reconocimiento médico en
todos los casos clinicos dudosos.

4.4.2.8.1 El primer examen médico de térax debera tomprender un
examen radiogrifico y, posteriormente, se efectuardn exdmenes periddi-
cos similares segin las regulaciones sanitarias.

4.4.2.9 Toda mutilacién extensa de la pared toracica con hundi-
miento de la caja toracica, y las secuelas de intervenciones quinirgicas
que ocasionen deficiencia respiratoria en altitud, serd causa de que se
considere no apto al solicitante.,

44210 Los casos de enfisema pulmonar deberin considerarse
como causa de incapacidad si la afeccidon presenta sintomas.

4.4.2.11 Los casos de tuberculosis pulmonar activa, debidamente
diagnosticados, se considerardn como causa de incapacidad. Los casos
de lesiones inaclivas o cicatrizadas, que se sabe que son tuberculosas o
se presume que tienen origen tuberculoso, pueden considerarse admisi-
bles.

4.42.12 Los casos de enfermedad que produzean incapacidad, que
impliquen deficiencias funcionales graves de conducto gastrointestinal o
sus anexos. se considerardn como causa de incapacidad.

4.42.13 Se exigird que el solicitante esté completamente exento de
hernias que puedan provocar sintomas de incapacitacion.

4.4.214 Toda secuela de enfermedad o intervencion quirirgica en
cualguier parte del conducto digestivo o sus anexos, que pueda causar
incapacidad durante el vuelo, especialmente las obstrucciones por
estrechez 0 compresion, se considerard como causa de incapacidad.

4.4.2.15 Los casos de desordenes del metabolismo, de la nuricién
o endocrinos que pueden afectar el ejercicio de las atribuciones
correspondientes a la licencia o habilitacién del sclicitante, se considera-
ran como causa de incapacidad. .

4.4.2.16 Los casos comprobados de diabetes sacarina que resulten
satisfactoriamente controlados sin necesidad de administrar ningin
medicamento antidiabético, podrdn considerarse como aptos. El uso de
medicamentos antidiabéticos para control de la diabetes sacarina es
motivo de descalificacion, excepto en el caso de los medicamentos por
via oral administrados en condiciones que permitan supervisién v
control médicos apropiados y que, segiin dictdmen médico acreditado,
sean compatibles con el ejercicio de las atribuciones correspondientes.

4.4.2.17 Los casos de hipertrofia imporiante jocaiizada o generaii-
zada de las glandulas linfiticas vy las enfermedades de la sangre, se
considerara como causa de incapacidad, excepto en los casos en que el
dictamen médico acreditado indigue gue no es probable que la afeccién
afecte al ejercicio de las atribuciones correspondientes al titulo vy
habilitacién del solicitante.

44218 Los casos que presenten cualquier sefial de enfermedads
organica de los rifiones se considerardn como de incapacidad temporal.
La orina no contendrd ningin elemento anormal que, a juicio del
médico examinador, sea patologicamente importante. Las afecciones de
las vias urinarias y de los 6rganos genitales se considerardn como causa *
de incapacidad; las producidas por causas transitorias pueden conside-
rarse como causa de incapacidad temporal.

4.4.2.19 Toda secuela de enfermedad o de intervenciones quirtirgi-
cas en los rifiones y en las vias urinarias que pueda causar incapacidad,
especialmente las obstrucciones por estrechez o compresién, serd elimi-
natoria. Podra considerarse que no es eliminatoria la nefrectomia
compensada, sin hipertension ni uremia,

44220 A la persona que solicite por primera vez un titulo y cuyos
antecedentes clinicos indiquen. que ha estado afectada de sifilis, se les
exigird que presente pruebas que convenzan al médico examinador d
que se ha sometido a tratamiento adecuado. :

4.4.221 Las solicitantes que tengan un historial de graves trastor-
nos menstruales, que hayan demostrado ser incorregibles por trata-
miento y que es probable que les impidan el ejercicio de las atribuciones
correspondientes, se considerardn como incapacitadas.

4.4.2.22 Fl embarazo serd motivo de incapacidad temporal.

4.4.222.1 Si no se presenta ninguna anomalia importante, ¢l
dictamen médico acreditado puede declarar la capacidad durante los
meses intermedios del embarazo.

4.4.2.23 Después del parto o cesacion del embarazo, no s¢ permiti-
4 que la solicitante ejerza las atribuciones correspondientes, hasta que
no se haya sometido a un reconocimiento y se la considere apta.

4.4.2.24 Toda afeccién activa de los huesos, articulaciones, muscu-
los o tendones, y 1odas las secuelas funcionales graves de enfermedades
congénitas o adquiridas, se considerardn como causa de incapacidad.
Podra considerarse que no son causa de incapacidad las consecuencias
funcionales de lesiones en los huesos, articulaciones, musculos 0
tendones, y ciertos defectos anatémicos compatibles con el ejercicio de
las atribuciones correspondientes al titulo y habilitacién del solicitante.

4.4.2.25 No existira:

a) Proceso patologico activo, agudo o cronico, ni en el oido interno
ni en el oido medio. . ) .

b) Desérdenes permanentes en los aparatos vestibulares. Las condi-
ciones pasajeras pueden considerarse como de incapacidad temporal

4.42.26 No existira ninguna deformidad grave, ni afeccién aguda
o crémica de la cavidad bucal o de los conductos respiratorios superiores.

4.4.3 Reguisitos visuales

El reconocimiento médico se basard en los siguientes requisitos:

4.4.3.1 El funcionamiento de los ojos y de sus anexos serd normal.
No debera existir condicién patolégica, aguda o crénica de ninguno de
los dos ojos o anexos que pueda obstaculizar su funcidn correcta, al
extremo de impedir el ejercicio de las atribuciones correspondientes al
titulo y habilitacién del solicitante.

4.4.32" Seexigira que el solicitante tenga campos visnales normales.

4,4.3.3 Seexigird que el solicitante tenga una agudeza visual lejana .
de por lo menos 6/12 (20740, 0,5) en cada ojo separadamente, con lentes
correctores o sin ellos. Si esta agudeza visual se consigue solamente
mediante ¢l uso de lentes correctores, se podrd declarar apto al
solicitante, siempre que:

a) Use lentes correctores mientras ejerza las atribuciones inherentes
al titulo o habilitacién que solicite o ya posea, y . L

b) Tenga un par de lentes correctores de repuesto a su disposicion
al ejercer las atribuciones que le confiere su titule.
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4.4.3.3.1 Si la agudeza visual exigida por 4.4.3.3 sélo se obtiene
mediante el uso de lentes correctores y la agudeza visuai natural en cada
ojo, separadamente, es menor de 6/60 (20/200, 0,1}, los solicitantes
cuyos defectos de refraccion en cada ojo separadamente, estén dentro del
marge de + 5§ dioptrias (error esférico equivalente) s¢ podran considerar
como aptos, los solicitantes cuyos defectos de refraccién en cada ojo
separadamente estén fuera del margen de + 5 dioptrias (error esférico
equivalente) podrdn, no obstante, ser aceptados como aptos de confor-
midad con un dictamen médico acreditado.

4.4.3.4 Se exigird que el solicitante pueda leer la carta N5, o su
equivalente, a una distancia elegida por el solicitante entre 30 y 60 cm.
Un solicitante que solo satisfaga lo prescrito en esta disposicion
mediante el uso de lentes correctores, se podra declarar apto a condicién
de que disponga de tales lentes para uso inmediato cuando ejerza las
atribuciones que le confiere la licenicia. No se usard mds de un par de
lentes correctores para demostrar que se satisface este requisito para
visién proxima.

4.4.4  Reguisitos auditivos

El solicitante deberd poder oir una voz de intensidad normal, en un
cuarto silencioso, con ambos oidos, a una distancia de 2 metros del
examinador y de espaldas al mismo.

DISPOS[CIONES ADICIONALES

Primera.-Ninguna persona podri actuar ¢omo miembro de la
tripulacion de vuelo de una aeronave con matricula espafiola si no posee
el titulo, licencia y habilitacion, correspondientes a las funciones que ha
de desempeiiar a bordo, debidamente expedidos por la Direccion
General de Aviacion Civil v en situacion de vigencia.

Segunda.-Ningin esparfiol podra actuar como miembro de la tripula-
cién de vuelo de una aeronave con matricula extranjera, dentro de los
limites del espacio aéreo espafiol, si no posee el titulo, licencia y
habilitacién correspondientes a las funciones que ha de desempefiar a
bordo, debidamente expedidos por la Direccion General de Aviacidn
Civil y en situacién de vigencia. N

Tercera.-Ninguin extranjero podri actuar como miembro de una
tripulacién de vuelo de una aeronave de matricula extranjera, dentro de
los limites del espacio aéreo espafiol, si no posec la licencia vy
habilitaciones correspondientes a las funciones que ha de desempeiiar a
bordo, debidamente expedidos de acuerdo con las normas de la QACH,
por las Autoridades Aeronduticas del Estado de matricula de 1z aeronave”
g ac%ptadas por éstas, en €l caso de que hubieran sido expedidas por otro

stado. : .

 DISPOSICIONES TRANSITORIAS

Primera.-Conforme a lo previsto en la disposicidn transitoria
segunda del Real Decreto 959/1990, los titulos v licencias de Piloto
Comercial de Primera de Avién, expedidos hasta la fecha de entrada en
vigor de la presente Orden, de acuerdo con el Decreto de 13 de mayo
de 1955y la Orden de 24 de mayo de 1955, 0 como consecuencia de lo
dispuesto en la transitoria cuarta de esta Orden, podrin canjearse a
partir del 15 de noviembre de 1994, por los de Piloto Comercial de
Avién con las atribuciones descritas en 2.4.2.1 y con la habilitacién de
vuelo instrumental, si su titular no ha obtenido su titulo de Piloto de
Transporte de Lineas Aéreas conforme a lo previsto en la disposicion
transitoria tercera del Real Decreto 959/1990. De no cumplirse esta
prevision, a las licencias no canjeadas les serdn de aplicacidn, en lo
referente a las operaciones internacionales, las previsiones de los
articulos 39 b) y 40 del Convenio sobre Aviacién Civil Internacional.
" Los poseedores de un titulo de Piloto Comercial de Primera que
opten al titulo de Piloto de Transporte de Linea Aérea-avion hasta el 15
de noviembre de {994, tendrin derecho, para cumplimentar el requisito
de 2.5.1.4 en relacidén con 2.1.8, a que se les-reconozcan las setecientas
h_or:lis de vuelo que les fueron requeridas para la obtencion de aquel
titulo.

Hasta la fecha de inicio de su posible canje, en 15 de noviembre de
1994, los titulos y licencias de Piloto Comercial de Primera de Avidn
tendrin plena validez, tanto en el dmbito nacional como en el
internacional.

Segunda.-A los poseedores de un titulo de Radioperador de a bordo,
les serdn de aplicacidn, a partir del 15 de noviembre de 1994, en lo
referente 2 las operaciones internacionales, las previsiones de los
articulos 39 b) y 40 del Convenio sobre Aviacién Civil Internacional.

La renovacion de la licencia correspondiente se realizara en los
términos de la Orden de 24 de mayo de 1955, en tanto los interesados
mantengan las condiciones para ejercer las atribuciones del titulo.

Hasta el 15 de noviembre de 1994, los titulos y licencias de
Radioperador de a bordo tendrin plena validez, tanto en el ambito
nacional como en el internacional,

Tercera.-Los alumnos de la Escuela Nacional de Aerondutica de las

promociones XII, XIII y X1V, obtendrdn al final de sus estudios el titulo
y la licencia de Piloto Comercial con habilitacion para vuelo instrumen-

tal, asi como el reconocimiento de los conocimientos tedricos requeridos
para la obtencidn del titulo de Piloto de Transporte de Linea Aérea de
Avién, una vez superado el programa complementario fijado por la
Autoridad Aerondutica. .

Cuarta.-Los titulos obtenidos después de la fecha de entrada en vigor
de la normativa que ahora se establece, como consecuencia de convoca-
torias de exdmenes anteriores a la publicacion del Real. Decre-
to 959/1990, serdn expedidos de acuerdo con la normativa anterior-
mente vigente.

Quinta.—Conforme a lo previsto en la disposicion transitoria primera
del Real Decreto 959/1990 los titulos de Piloto Comercial de Avion
expedidos de acuerdo con el Decreto de 13 de mayo de 1955 y la Orden
de 24 de mayo de 1955 serdn canjeables hasta el 15 de noviembre de
1994 por los derivados de Ias atribuciones contenidas en el Real Decreto
959/1990, mediante la acreditacién del cumplimiento de las condiciones
establecidas en ¢l mismo y la presente Orden para el titulo de Pilote
Comercial, vy la superacion de las pruebas relativas a los programas
oficiales sobre diferencias de conocimientos exigidos. En otro caso, seran
de aplicacion las previsiones del articulo 40 del Convenio sobré
Aviacién Civil Internacional.

Sexta.-Los poseedores de un titulo de Piloto Comercial de Avién
expedido de acuerdo con la Orden de 24 de mayo de 1955, que hayan
superado las pruebas de conocimientos correspondientes al antigno
titulo de Piloto Comercial de Primera, podrdn optar a canjear dicho
titulo de Piloto Comercial por el derivado del Real Decreto 95971950 sin
las pruebas complementarias a que se refiere la disposicién anterior.
Asimismo se les considerard sastisfecho el requisito en 2.1.4.2.3 b).

Séptima.-Los poseedores de un titulo de Pilote Comercial, obtenido
de acuerdo con la Orden de 24 de mayo de 1955, estardn exentos del
requisito indicado en 2.1.4.2 si han obtenido una habilitacién de tipo
con anterioridad al | de enero de 1992.

Octava.-Los poseedores del titulo de Piloto Comercial de Avidén y de
Piloto Comercial de Primera de Avidn expedidos de acuerdo con la
Orden de 24 de mayo de 1955, deberan acompafiar a la licencia
correspondiente dicho titulo como documento acreditative de sus
atribuciones, en tanto mantengan su vigencia.

Novena.-Los poseedores de un titulo de Piloto Comercial de
Helicoptero expedido de acuerdo con la Orden de 25 de mayo de 1955,
que ostenten una autorizacion especial para vuelos de transporte publico
de Helicoptero, podran obtener, hasta el 15 de noviembre de 1994, el
titulo de Piloto de Transporte de Linea Aérea de Helicoptero, mediante
la acreditacidn del cumplimiento del requisite establecido en 2.9.1.4. A
partir de esa fecha, las citadas autorizaciones quedarin sin efecto.  ~

Décima.-Para los aviones matriculados en Espafa, cuyo peso
maximo al despegue sea inferior a 5.700 Kg y se requiera habilitacion
de tipo, de acuerdo con lo establecido en 2.1.2.2, no se exigird dicha
habilitacion hasta el 1 de enecro de 1991, Se anotard la habilitacion
correspondiente a aquellos Pilotos que, en dicha fecha, puedan acreditar
una experiencia minima de doscientas horas como Piloto al mando o
Copiloto en el tipo de avién de que se trate.

Undécima.-Conforme a lo previsto en la disposicién transitoria

cuarta del Real Decreto 959/1990, durante un afio a partir del dia 26 de ~

julio de 1990 no se exigirin los requisitos de titulacion académica
establecidos en el presente Real Decrefno.

DISPOSICION DEROGATORIA

Quedan derogadas las siguientes Ordenes: De 24 de mayo de 1955,
sobre titulos aeronduticos civiles en Espafia; de 14 de julio de 1969, que
modifica la anterior; de 14 de junio de 1976, por la que se modifica el
articulo 5 de 1a Orden de 24 de mayo de 1955; la de 9 de mayo de 19686,

‘por la que se fija la edad de retiro a los Pilotos de aeronaves dedicadas

al servicio publico; la_de 31 de mayo de 1974, por la que se crea la
Comision Asesora para declaracion de aptitud psicofisica del personal
aerondutico civil; la de 7 de julio de 1973, por la que se concede caracter
de Tribunal Médico a] Centro de Investigacién de Medicina Aerondu-
tica, y la de 12 de febrero de 1986, por la que se concede el mismo
caracter al Centro Médijco de Aviacion Civil en la Escuela Nacional de
Aerondutica, en tanto se cponen a la presente Orden. De la Orden de 30
de diciembre de 1983, por la que se regula el vuelo sin motor, quedan
derogados los siguientes articulos: I, parrafos 2 v 3, 10, 11, 12, 14, 16,
17, 18, 19, 20 y 21, pirrafos a), b), ¢) vy d). De la Orden de 8 de mayo
de 1986, sobre practica y ensciianza de la aerostacion, quedan derogados
los articulos 1, parrafos 2y 3, 2, 9, 10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17 v 8.

[P

Asimismo quedan derogadas todas aquellas disposiciones de igual o -

inferior rango que se opongan al contenido de la presente Orden,

DISPOSICION FINAL

La presente Orden entrard en vigor al dia siguiente de su publicacién
en el «Boletin Oficial del Estadon.

Madrid, 30 de noviembre de 1990.
BARRIONUEVO PENA

Ilmo. Sr. Director general de Aviaciéon Civil.



