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Sustancias. producios

Alimenlug para animales

Comenide miximo en mg/kg (ppid de matesa tal cual

3. Hayweo no decorticado.
Fagus silvatica {L.).
4. Camelina-Camelina sativa
{L.) Crantz.
5. Maowrah, bassia, madhuca.
- Madhuca longifelia (L.
Macbr. (= Bassia longifolia
L. - Illipe malabrorum.
Eng ) Madhuca indica Gme-
lin [= Bassia latifolia
Roxb. = Ilipe latifolia
(Roxb.} F. Mueller),
Purgere-Tatropha curcas L.
Croton-Croton tiglium L.
Mostaza indica-Brassica
juncea {L.) Czern. y Coss.
ssp. integrifolia (West).
Theil.
9. Mostaza de sarete-Brassica
juncea (L) Czern. y Coss.
SSp. juncea.
10. Mostaza c¢hina.~Brassica
Juncea {L.} Czern. y Coss.
iv.;p, juncea var. lutez Bata-
in.
11. Mostlaza negra.
nigra (L.} Koch.
12.  Mostaza de Etiopia. Bmssicaj

o~

Brassica

carinata A. Braun.
| —

> Todos los alimentos.. .. . .........

aecc--eee- s 1 Lps granos y bos frutos de las especies vegetales
seilaladas, asi come los derivados de su transfor-
macién, no pueden estar preséntes en los alimen-
tos de los animales mds que en forma de trazas
cuantitativamente indeterminables.

ANEJO 11
Parte A

Sustancias, producios Malenas primas

Conenidy misximo en mgf

{ppm) de alimento,
refenido 2 una he 1

del i2 par 100

1.  Aflatoxina Bl

cion
Fosfatos .

Cacahuet, copra, palmisie, semiilas de algododn,
babasi, maiz y los derivados de su transiorma-

0.2

Sustancias, producios Materias primas

Conlenda maximo en mg/kg {ppm) de mawena prima
reducida a un nivel de humedad del |2 por 100

MINISTERIO
DE TRANSPORTES, TURISMO
Y COMUNICACIONES

26623 ORDEN de 14 de noviembre de 1988 por la que se
establecen Jos requisitos de aeromavegabilidad para las
Aeronaves Ultraligeras Motorizadas (CULM;.

[lustrisimo sefor

Anie la frecuencia con que se presentan, en la Direccidn General de
Aviacién Civil, solicitudes para lz construccidon o impertacion de
Aeronaves [Thraligeras Motorizadas, conocidas por las siglas ULM, se
ha observado la conveniencia de crear un marco de regulacion apro-
piado, que sirva como ¢auce a tales fines.

Los requisitos que se regulan a continuacion hailan su apoyo en la
Ley 48/1960, sobre Navegacion Aérea, y €l Real Decreto 287671982, por
el que se regula ef registro de aeronaves de estructura wleraligera y se
maodifica el regisiro de aeronaves privadas no mercantiles; y no afectan,

ea cambio, qi‘ a la construccion de aeronaves por aficionados, que habrd
de seguir rigiéndose por 1a Orden de 31 de mavo de 1982, por la que se
aprueba un nuevo Reglamento para Construccidn de Aercnaves por
Aficionados, ni a la utilizacién de aeronaves ultraligeras regulada por
Orden de 24 de abril de 1986,

En su virtud, este Ministerio ha tenido a bien disponer;

Articulo |, Objeto.—La presente Orden tiene como objeto establecer
los requisitos para 1a expedicién de un Certificado de Tipo, sin el cnal
G0 S permitird la operacidn de las Aeronaves Ultraligeras Motorizadas,
¥ sus reglas se aplicardn a la construccidn en seric ¥ a la importacion de
estos vehiculos, de tal manera que se pueda parantizar una mayor
fabilidad y calidad de los productos que se ofrezcan al usuario v, como
consecuencia, obtener una mayor seguridad en su uttlizacion, tano para
SUS CCUPANIES COMO para terceras personas que pudieran sufrir dafios z
causa de un fallo de la aeronave.

An. 2. Definiciones; -

Peso en vacio.—El peso de la aeronave totalmente terminada y con
todo su_equipo, sin el combustible uiilizable, pero incluyendo el
combustible no consumible v la maxima cantidad de adeite lUbricante
¥ de liquido refrigerante del motor.

Las condiciones de la acronave en ¢l momento de determinar &l peso
en vacfo deben estar bien definidas y ser ficilmente repetibles,
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Capacidad de combustible ~La cantidad mixima de combustible que
puede contener la acropave. :

Peso méximo autorizado.-Sera el correspondiente al menor valor de
entre los oblenidos de fas siguientes formas:

a} El peso maximo de proyecto, de acuerdo con el cilewlo estructu-
ral, realizado de acuerdo con las normas vigentes.
b) El peso rnaximao resultante de la aplicacidn de Ja presente orden.

En ningdn caso el peso miximo autorizade podra ser superior a 400
kilogramos.

Limitaciones del centro de gravedad —Se establecerdn unas posicio-
nes limites, longitudinal v transversal, dei centro de gravedad de la
aeronave, que serdn las mds restrictivas entre las siguientes:

a} Las definidas en e proyecto. )
b} Las que s¢ obtengan en las pruebas ssidlicas ¥ en vuclo.

El margen de centrado serd no menor que ¢l que corresponda al peso
de cada ocupanie, variando entre un minimo de 53 kilogramos parz un
5010 ocupanie y €l maximo previsto {no menor de 85 kilogramos por
persona), junio con una variacién en el contenido de combustible entre
Gy comp{ctamcme Heno.

Cargas limites.~Los requisitos de resistencia se especifican en érmi-
nos de cargas limites, que son las cargas maximas previsibles ¢n servicio.

Cargas ultimas.-Son las cargas Ymites multiplicadas por unos
factores de seguridad establecidos. Mientras ne se disponga oira cosa, las
cargas ultimas son cargas Hmite,

Cargas de proyecto.-Son las obtenidas en el cilculo tedrico, para et
cual se considerara un alabeo de 60 grados y no se preverd vuelo
invertdo.

Coeficiente de planeo.—Relacidn entre fa distancia horizontal reco-
mida en lnea rectz v la altura perdida en el mismo tiempo.

Factor de carga.-Relacion entre una carga especifica vy ¢l peso total
de 1a aeronave, teniendo en cuenta que la carga cspecifica puede ser una
carga aerodindmica, fuerzas de irercia, o reacciones de suelo o agua.

Art. 3. Requisitos minimos:

3.1 Equipo: Toda aercnave definida como ULM, deberd lievar
incorporado ¢l siguiente equipe minimo:

Un ancmémetro.

Un altimetro.

En tacémetro de motor.

Un contador horario totalizador. el cual no necesanamente hubri de
estar a la vista del piloto durante e} vuelo.

Un cimlurdn de seguridad para cada ocupante.

Un indicador de cantidad de combustible remanente, 2 menos que
exista la seguridad de que el piloto pueda obtener esta informacidn por
medio directo, bien por ser transhicido o transparente el depésito de
combustible, o merced & otro sisterma.

En ¢l caso de aeronaves terrestres, un tran de aterrizaje que conste,
como minimo, de una o varias ruedas de forma que constituvan el tren
principal de aterrizaje, sobre ¢l que normalmente se efectie [a toma de
contacto con el suelo; y al menos, otra rueda, situada en posicion
adelantada o retrasada respecto a las principales, la cual podrd ser
oricntable para facilitar la movilidad ea tierra en ¢l caso de que las
ruedas del tren principal no estén dotadas de sistemas de frenado
independientes. fas rusdas de morro o cola pueden suslituirse por
patines o dispositivos similares.

En el caso de aeronaves que hayan de aterrizar o despegar sobre otro
tipo de superficie, tales como agua, nieve, hielo, etc., debera demostrarse
su capacidad para desplazarse con scguridad sobre 2 misma y se
estableceran las limitaciones que procedan.

Se considera recomendable la incorporacion de;

Un extintor para casos de emergencia. i .
Luces de posicidn, situadas en tos extremos del ala, que seran rojas
a babor y verdes a estribor. 0 bien una luz de coloracion roje/blanco

aerondutico con una frecuencia de destello comprandida enwre 40 v 100 .

ciclos por minuta.

Una bnijulz.

Un paracaidas capaz de reducir la velocidad de caida libee de la
acronave a 2,5 metros/segundo.

3.2 Requisitos de construccion:

321 Lineas de parada.-Cuando los elementos sustentadores o de
cantrol se construyan en materiales no rigidos. como telas o similares,
en su disposicion final deberan disponerse lineas de parada de rasgadu-
ras. Estas lineas comsistirdn en refuerzos, costuras o cualquicr otro
dispositivo tal que, situado paralelamente a la cuerda del ala o elemento
en cuestién v en toda la longitud de 1a cuerda, impedird la progresion
de h(a;rasgaduras que se orginen entre cada dos de estas lineas de
parada.

El nimero de lineas de parada serd tal que en cada semiplano o
tlemento de control existan como minimo tres zonas indepandizadas a
efectos de rasgaduras.

3.2.2 Factores de carga de vuelo.—Para la determinacidn de la carga
limite el factor de varga limite serd al menos de +3 v -2
3.2.3 Factor de seguridad.-En general se aplicard un factor de

seguridad de 1.5, salvo en los siguientes casos:

a) Si los clementos sustentadores y/o de centrol de vuelo se
construyen en materizles no rigidos, como telas o similares, se debe
emplear un factor de seguridad de 2, a menos que se demuestre que con
.¢1 factor escogido se impiden los fallos debidos a desgarramiento o
rotura instantinea, por fallo en las lineas de parada de rasgadura. El
factor escogido debe aplicarse a la mds critica de las condiciones de
esfuerzos, que se puedan producir durante la operacion de la acronave.

b) Se debe emplear un factor de seguridad minimo de 5 en el disefio
de todas las partes construidas en materizles de fibra, o no metdlicos en
general, empleados en el aparejo vy las ligaduras del habiticulo o zona
destinada a los ocupantes.

Las uniones primarias de los efementos sustentadores a la zona
destinads 2 ocupantes, deben ser disefiadas de forma que el fallo sea
extremadamente remoto ¢ que [a rotura de una de ellas no comprometa
la seguridad del vueio.

3.2.4  Otras consideraciones.-Al aplicar un factor de seguridad debe
tenerse en cuenta el efecto de fa temperatura ¥y otras caracleristicas
operacionales que puedan afectar a la resistencia.

A efectos de proyecto debe suponerse para cada ocupante un peso
minimo de §35 kifogramos y un numero maximo de dos plazas.

Cuando, con obijeto de proporcionar una mayor comodidad a los
ocupantes, se prevea la posibilidad de desplazar los asientos, deberd
acolarse dicho desplazamiento, estableciendo los correspondientes topes
de fin de carrera.

Las posibles posiciones de los asientos deberdn ser compatibles con
los limites de desplazamiento del certro de gravedad de la aercnave.

Si 1a aeronave tiene dos plazas v éstas se encuentran situadas lado a
lado, se considerard la situada 2 la izquierda como puesto de mando.
debiendo estar a su alcance todos los medios necesanios para ¢l mancjo
y control de [a acronave, cuando dichos medios no estén guplicados.

Cuando las dos plazas se sitden en tindem, el constructor definira v
equipard como puesto de mando ia plaza gue, segin sus cdlculos, debe
considerarse camo 1al.

En los cilculos de proyecto se considerard que en el caso del vuelo,
con una sola plaza ocupada, éstz deberi coincidir con el puesto de
mando.

Ei piloto debe ser capaz de poner en marcha ¢l motor en vuelo sin
especial esfuerzo © habilidad.

3.3 Requisitos de resistencia:

4) La estructura debe ser capaz de soportar las cargas limites sin
sufrir efectos perniciosos.

b) La estructura debe ser sometida a ensayos para comprobar su
resisiencia a cargas ditimas sin fallo durante un pericdo de tiempe no
inferior a tres segundos. Para el caso de elementos sustentadores o de
control, se puede aceptar el ensayo de una parte representativa,
suficientemente grande, que incluya costuras criticas, uniones y puntos
de amarre, asi como gtros clementos sometidos a cargas.

¢} Se deberd realizar unz prueba final de estructura de la zona
destinada a los ocupantes en las condiciones correspondientes al peso
maximo gutorizado.

La prusba consistird en dejar caer libremente la estructra conlra una”
superficie horizontal rigida, de hormigon hidraulico de 175 kilogramos/
centimetro cuadrado de resistencia caracteristica, desde una altura de un
metro y de forma que la estructura golpee en posicién horizontal ¥ en
posiciones giradas 30 v 45 grados respecto a la honizontal, en el sentido
longitudinal de la aeronave ¥ sin alabeo.

Come consecuencia de esta prueba, no deberan producirse en [a
estructura roturas o déformaciones que pudieran dar lugar a dafios
graves a los ocupantes, .

Aft. 4. Clasificacion de las aeronaves.-A tos efectos de la presente
Orden, ias Aeronaves Uliraligeras Motorizadas se clasifican en dos
categorias:

aj De importacion.

b} De construccion nacional.

Y éstas a su vez, en:

b.! De disefio original. _
b.2  De construccidn bajo licencia, patente ¢ cesién de derschos de
CORStAUCCion.

Art. 5. Aeronagves de importacicn:

3.t Reguisitos a cumplimentar para solicitar su certificacion: las
personas fisicas o juridicas que tengan intencién de importar un
determinado tipo de ULM, presentarén con la selicitud de certificacion
tos siguientes decumentos ante la Direccion General de Aviacién Civil:

a} Acta de constitucién de la Sociedad o Documento Puablico que
certifique 12 titularidad de la Empresa, Cédula de Identificacién Fiscal
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de la misma o documento nacional de identidad en el caso de persones
ﬁﬂus. E documento original ird acompafiado de una fotocopia y una
éstn, st devolveri a quien lo presen

?)ocumenso que acredite Ia autonzacién pua ™ vema del tipo de
U‘LM que corresponds o la represcntaciin de la fGrma extragjcta
~ coastructora del mismo.
) LwemdeunpoméndeudaULM o
d) Documentacion que acredite ¢! pago de los derechos de aduna
e Sohmudd.ecerumdodgnpodehmmve i

5.2 Documentacidn técnica a presentar de cada modelo pamcl que’

se solicite certificacion: Los documentos técnicos mfnunas a presentar
pare obtener el certificado de tipo de! modelo, son:

;; Plano de p!anta., alzado y perfii, con las dimensiones bésicas.
Despiece total,
¢} Caracterfsticas, debidamente acredmdu, de los materiales
s en la construccidn, con indicacién de la Norma Técnica

d Emm(m de actuscicnes. Deumhuin indicarse pescs, capacida-
cargas Hes pmnstu. &1,
e) Culndo Ia documentacidn esté e} constructor de
origen, estard firmada por ¢l responsa necmoodedlduﬁrma.
del sistema motopropuhor.

A [x vists de I documentacién s Direccién General de
Aviscidn Civil resotvers sobre la vi d&dded.ichalohumd.pudxndo
pedir 1s infermacitn compicmentaria que se necesite si Ia anteriormente
expuests se considerara insuficiente,

53 C&qmm?;smnméeﬁnmummﬁfkﬂ .
inspector del Servicio ateria ransporte Adren.
Generst de Aviacidn Civil. '

El interesado pondri 2 d:sponmén de dicho Servicio un ejemplo del
modelo a certificar, parz reabizar hsprublsqneuu ifican poste-
riormente,

La Direccitn General de Aviacién Civil podri aceptar como garantia
sustitutoria de todas o parte de las prucbas que se indican a continua-
cibm, laceruﬁuuénexpedzdacntnmudoporhwwndadde
Aviscién Civil del Estado constructor.

3.4 Pruchas estfticas: Una vez que ia Direccion General de
Aviacion Civil comunique al interesado que Ia dmmmé;:&ada
en ¢l punto 5.2 ha sido encontrada correcta, las
prysbas eatiticss que el personal Inspector del Servicio de Material
estime oportunss, entre 1as que s¢ llevard a cabo obligatoriamente [a
prueba de carga limite de vuelo. Los resuitados de eata prucha deberdn
ser sensiblemente similares a los datos concernientes cxpuestos en la
docu D recogida e ef mencionado punto 5.2,

Como guir orientativa de las comprobaciones a efectuar sobre el
prototipo, se considerardn las siguientey:

a) Comprobacién documentz] de que los materiales utitizados se
ajustan a las especificgciones indicadas en el punto 5.2, pudiendo
exigirse ¢l ensayo y andlisis en un labomtorio aceptado por la Direccién
Genenl de Aviacién Civil.

b) Se procederd a verificar 1odos aquelios conjuntos o subconjuntos
que pudieran quedar parcial o totaimente ocultos después del montaje.

c) Se supervisarin las pruebas de carga de los principales elementos
estructurales en funcidn de la carga limite de vuelo segin las especifica-

ciones.
d) El Inspector emitird un informe técnico de fas pruebas reali-

Una vez encontradas satisfactorias sstas pruebas por el Inspecior, el
interesado propondrd fecha y fugar para la realizacidn de Ias prucbas de
vw:lo, y solicitard la marca de matricula necesaria para su reahzac:én

Pruebas en vuelo:

5.5t Condiciones generales: Una vez concedida por la Dircceidn
Generat de Aviacign Civil la autorizacién para la realizacidn de ios
vuelos de prueba y habiéndose aPor la misma otorgade la marca de
matricula correspondiente, se realizardn los vuelos bajo 1a supervision
del Inspector designado.

Previamente, se acraditard la calibracidn de los instrumentos de que
disponga [a acronacharotoupo
©Asimismo, se deberd adjuniar certificacién acreditative de las condi-
ciones atmosfercas existentes en & momento de realizarse las pruebas.

Las prucbas se acomodaran a los limites de peses para los gue se
desge certificacién. Las toicrancxas cn peso permitidas durante ies
vuelos de prueha teran de + 5 por 100

Se realizarén las prucbas mencionadas para las posiciones extremas
dal rentro de gravedad v los pesos méaximos y minimos de proyecto.

En el caso de que la aeronave disponga de dispositivos que permiian
vartar la sustentacidn aemdmamwa las prucbas deberdn realizarse con
los misrios en las pos::mnﬂs tolzlmantc extendida y totalmente retraida.

Se dispondran !os madios necgsarios para la observacida del comper-
tamieate de aichas actuncicnes por ¢ personal fhenliativo det Servicie
de Material

‘que se pusda obtener; y otros 1antos de

En cl caso de que, por las caracteristicas propias del vehiculo, se
i car otro tipo de pruebas, éstas se determinardn por ci
se advertird &l solicitante con un mfmmo de quince

dias de antelacién & Ia fecha prevista de realizacion.

i cubierto por un seguro de responsabilidad civil
czusar a terceros, 0¢ scuerdo con la legislacién
3.5.2 Carrera de despegus: 3¢ realizarin, al menos, cinco carreras
de despegue v se contabilizars la distancia medida desde iz posicidn de
hasta fa posicién en que la aercnave haya despegado su tren
ncmll de aterrizaje del suelo, v se conudemnl 1a cifra promedio de las

553 Cmmdenemn;: Sc realizardn, al menos, cinco carreras

de mtemrizzje, considerando distancis medida desde el puntg de

contacto del tren principal de aterrizaje, hasta la posicién de parada, v

considerard In cifra promedio de tas carreras. En caso de que la

actonave csté dotada de sistema de frenado acrodindmico y/c mecinico,
i ins con ¥ sin la utilizacién de dicho sistema.

i establecerd 12 velocidad méxima
mediante al menos cinco pasadas en vuelo horizontal a una altura sobre
el terreno de 15 metros, medidas entre dos puntos situados a unz
distancis de 200 metros.

La seronave habri de recorrer al menos una distancia de 50 metros
en linca rects snies de injcisr su pazada por el pnmcr punto de la
carrera. Se-comuiderard 12 cifra promedio de [as pe

5.5.5 Velocidad de crucero: Se establecerd
promedic

mediante &l
borizontal, realizadat entre dos puntos situados a metros, a 15
metros de alturs sobre ¢l terreno, estableciendo un umbral de 50 metros
vdﬁocmﬂmmtmmdﬂmmmwdzmm

Estas prucbas deberin realizarse manieadendo e} motor ca cl régimen
de crucero establecido e ias especificadiones.

5.5.6 Velecidad minima: Se catableerd ha velocidad minima sobre
el mismo tipo de circuito dewmc anteriormente, permanecicndo la
aoronave & ia minima de voelo que se punda mantener sin

de desplome. Se tomars el promedio de Ias modidas ¢
.5.7  Virajes: Semhzsm:lmenoscimovimesdﬂw'hamla
dmhmmendohmmenelvummeimdmdeglmnﬁmmo
mismas caracteristicas haciz
ls izquierda. .

558 Pérdidas: Se establacen dos prucbas pars determinar la

velocidad de pérdida, m.!mdasanmakmdemmdad sobee el suelo:

t. Prucba de pérdida con motor a négimen de ple'nas gases.
2. Prucbas de pérdids con motor a régimen de malenii.

5.5.9 Coeficiente de planeo: So determinard el coeficienie de planco
racdiante 1a realizacién de al menos cinco prucbas de descenso con cl
motor ¥y sc tomard como cifrs. la media de las mediday.

5510 R!gunen de subidp: Se determinard ¢l régimen de subids
mediante la realizacién de al menos cinco , midiéndose =l
tiempo empleado desde el momenso del hasta que s¢ alcancen
100 metros de alturs sobre ¢] punto de pegue, con ol motor
w:mmando Ia potencia méxima condnu: declarada por ¢! fabricante

mismo

An.. 6. Aeronaves de construceidn total o parcialmente nacional:

Requisitos a cumpiimentar para solicitar su certificacién: Los
requmtos necesarios para las acronaves clasificedas en el articulo 4
como de construecidn naciona! y discho original serdn:

a) Acta de constitucion de la Sociedad vy Céduta de Identificacion
Fiscal o documento nacional de identidad si se trata de personas figicas..

b) Relacidn de medios industriales y humanos, y su estructuracion,

¢) Localizacidn del inmueble destunado a la construccion, y su
disposicidn.

Para las aeronaves clasificadas en €l amculo 4 como de consiruccién
nacional bajo licencia, patenie o cesién de derechos de construccidn,
serd nécesario presentar, ademds de lo anterior, ef documento acredita-
tivo de la cesién de derechos, patente o licencia de fabricacidn, otargada
por ¢l constructor original,

6.2 Documentacifn técnica a presentar de cada modelo para el que
s¢ solicite la certificacidn: Los documentos minimos a presentar serdn
tos siguienies:

a) Los indicados en el apartado 5.2, epigrafes a), b), <), dl. 2 v ).

b} 51 se trata de un disefto toralments nacional, provecto del
goto:mo firmado por un Ingeniero Aeroniutico, inscrito en ei Colegio

ficiai de Ingeniercs Aeronduticos de Fspafia, con su corrcspondwme
visado.

A la vista de la decumentacion prasentada, la Direccidn General de
Aviacin Civil autorizard o denegard la comstruccidn del prototipo,
pudiendo a fal fin solicitar 1a 'nformacién compiementari= que consi-
dere necesana

6.3 Control técnico: EI control %cnico serd levado = caho ror el
personal Inspecter del Servicip de Maieriak de Transpone Adren de la
Direccién General de Aviacidn Civil
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. El interesado pondra a disposicidn de dicho personal Inspector, un
cjemplar del modele a certificar, para realizar las pruebas que se
especifican posteriormenite.

6.4 Pruebas estiticas del prototipo: Se realizarin las pruebas
estiticas conforme a lo establecido en ¢l apartado 5.4.

6.5 Pruebas de vuelo: Se realizaran conforme a lo expuesto en el
apartado 5.5.

An. 7. Certificado de tipo.~Concluidos satisfacioriamente los requi-
sitos descritos en esta Orden, la Direccidn Genera! de Aviacién Civil
expedird el certificado de tipo, documento por el cual dicha Direccién
certifica que 1a aeronave cumple los requisitos de disenio cxigidos en la
presente Orden.

Ant. 8. Construccidn de unidades idénticas al prototipo.~Una vez
aprobado el prototipo del modelo, mediante su certiticacién, la Direc-
clén General de Aviacion Civil podrd llevar a cabo las inspecciones gue
constdere necesarias ¢n relacién a la fabricacion de unidades correspon-
dientes a dicho prototipo, a fin de garantizar la identidad con el mismo.

Para cada ejemplar, el fabricante extenderd un certificado acredita-
tivo de que Ia asronave es idéntica al prototipo aprobado y cumple todas
las especificaciones contenidas en el certificado de tipe,

La construccidn de las unidades debers realizarse bajo la direccidn ¥
supervision de un Ingeniero o Ingeniero Técnico Aerondutico.

Cada acronave deberd Hevar fijado, de forma indeleble y en Jugar
visible, su ndmero de serie correlativo dentro del modelo a que
corresponda.

Todo lo anterior es aplicable, asimismo, al montaje de unidades
importadas.

An. 9. Modificaciones.-Cualquicr modificacién que afecte a especi-
ficaciones de materiales, elementos estructurales, planta motriz, hélice o
diseno, deberd ser comunicada a la Direccidn Gencral de Aviacion Civil
para su aprobacién, si procede.

Si estas modificaciones supusieran alieracion en pescs. capacidades
o limitaciones establecidas, se requeriria una nueva certificacion.

An. 0. Documentacion mirima que él consiructor deberd entregar
al usuario.—Con toda acronave debera ser entregada al usuario la
signiente documentacién minima:

2} Un manual del ysuaro en que se describan:

Procedimientos normales.

Limitaciones de operacion,

Procedimientos de emergencia.

Actuaciones,

Limitaciones de pesos v centrados, incluyendao instrucciones para su
ajuste,
Combustibles ¥ lubrtcanies admitidos.
Procedimientons de montaje, desmontaje y almacenaje.
Instrucciones para el mantenimiento penddico, en que se mdiguen
las operaciones mas importantes a realizar para garantizar lz aeronave-
gabilidad del vehiculo: en especial, los culdados a tener con los puntos
de anclajc de los elemenios sustentadares, motor ¥ tren de aternizaje.

b) Un libro de manienimiento, en el cual e] usvaric deberd anotar
las operaciones importantes gue afecien al mantenimrento, tales como
montajes, desmontajes, sustituciones de hélices ¥ molores o reparacio-
nes de los mismos. En 1a anotacion se indicard la fecha v las horas de
funcionamiento a las que se produce la incidencia.

Art, |1. Boletines de Servicio.-El importador o constructor debera
recoger en documentos denominados Boletines de Servicio aquellas
modificaciones que considere procedente realizar en la aeronave,
quedando obligado a la edicién y divulgacién entre los usuarios de
aquellos Boletines de Servicio, que contengan modificaciones que la
experiencia haga neccsarias para la segura y fiable utilizacion de la
aeronave. Previamente, cada Boletin de Servicio serda remitido al
Servicio de Material de Transporte Aéreo de la Direccion General de
Aviacidn Civil para su aprobacién, si procede.

Art 12, Conservacidn de la aeronavegabilidad.-El propictario serd
plenamente responsable del mantenimiento y conservacion de !a aerona-
vegabilidad de su acronave.

La Direccion General de Aviacion Civil se reserva ¢l derecho de
inspeccionar ¢l estado de las aeronaves para comprobar sus condiciones
de acronavegabilidad, cuando lo considere oportuno,

A este efecto, tras Iz inscripcion de la aeronave en el Registro de
Matricula de Aeronaves, se entregari al tiular, junto con los documen-
1os indicados en el articulo 13 del Real Decreto 2876/1982, el Cenifi-
cado de Aeronavepabilidad a que se refiere el articulo 36 de la Ley de
Navegacion Aérea, stempre que s¢ cumplan los reguisitos establecidos
en la presente Orden.

El propietarioc u operador de ULM deberdi demostrar ante el
inspector dc Material de la Direccidn General de Aviacida Civil que le
requiera para ello, que su vehiculo conserva las condiciones de aerona-
vegabilidad con las que fue construide. En caso de que la acronave no
se encuentre en las debidas condiciones, el Inspector podrd suspender la
validez del Certificado de Aeronavegabilidad. a que se refiere el
mencionado articulo de la Ley de Navegacién Aérea, y no se autorizara
el vuelo de 1a aeronave hasia que se corrijan los defectos observados.

DISPOSICIONES ADICIONALES

1. La construccion de las Aeronaves Ultraligeras Motorizadas se
realizara de acuerdo con la presente disposicion, semetiéndose ¢n todu
o descrito a la legisiacion vigente,

2. Cuando se pretenda construir una aeronave y, debido & sus
condicrongs particulares de disefip 0 especiales prestaciones previstas, o
presente Orden ofrezea dificultades de adaptacién, corresponderd a la .
Direecion General de Aviacign Civil la interpretacion apropiada de la
misma, tendente a garantizar la seguridad en vuelo, o el establecimiento.
por analogia, de condicicnes especificas para el caso. )

3. Las acronaves va construidas o cuya construccion haya sido
autorizada con anterioridad a la fecha de entrada en vigar de esta Orden,
deberan ¢n el plazo dc dos ados, contados a partit de dicha fecha,
adaptarse a 1o dispuesto en la misma.

DISPOSICION FINAL

La presente Orden entrard en vigor el mismo dia de su publicacion
en el «Baletin Oficial del Estadon.

Madrid, 14 de novicmbre de 1988,
BARRIONUEVQ PENA

Iimo. $r. Director gencral de Aviacion Civil, .



