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ANEXO Tercera.-El presente Real Decreto entrard en vigor el dia
3 siguiente al de su publicacién en el «Boletin Oficial del Estado».
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7027 REAL DECRETO 224/1988, de 14 de marzo, por el sus respectivos Reglamentos.

que se modifican y complementan las normas de
ordenacion sobre construccion y modernizacion de
buques pesqueros establecidas en los Reales Decretos
219/1987, de 13 de febrero; 535/1987, de 10 de abril,
y 872/1987, de 12 de junio.

. Una vez aprobado por la Comision de la CEE, con fecha 11 de
diciembre de 1987, el Programa de Orientacion Plurianual
1987-1991 para la flota pesquera espafiola, procede tener en cuenta
los objetivos seiialados en €l mismo y alcanzar un mayor nivel de
ajuste entre los recursos disponibles y la capacidad y el esfuerzo
pesquero nacional. Con este fin, el presente Real Decreto modifica
el articulo 4.° del Real Decreto 219/1987, de 13 de febrero, y el
articulo 2.° del Real Decreto 535/1987, de 10 de abril, en lo que se
refiere a la aportacion de bajas para nuevas construcciones. Al
mismo tiempo establece una norma complementaria de ordenacion
en el caso de las obras de modernizacién de buques pesqueros con
el fin de evitar un aumento indiscriminado de la potencia propul-
sora de los mismos y de cumplir a la vez los referidos objetivos del
Programa de Orientacién Plurianual.

Asimismo, las normas de ordenacién contenidas en el Real
Decreto 872/1987, de 12 de junio, se complementan en lo relativo
al incremento de Ia potencia propulsora y a las bajas necesarias de
dicho factor para su autorizacion.

En su virtud, a propuesta del Minisiro de Agricultura, Pesca y
Alimentacién, previa deliberaciéon del Consejo de Ministros en su
reunién del dia 11 de marzo de 1988,

DISPONGO:

Articulo 1.° El apartado b), primera frase, del articulo 4.° del
Real Decreto 219/1987, de 13 de febrero, para el desarrollo y la
adaptacion de las estructuras del sector pesquero y de la acuicul-
tura, y el apartado b), primera frase, del articulo 2.° del Real
Decreto 535/1987, de 10 de abril, sobre construccion de buques
pesqueros de seis 0 mds metros de eslora entre perpendiculares y
ayudas complementarias en materia de estructuras del sector
pesquero y de la acuicultura, quedan redactados de la forma
siguiente:

«b) Que las bajas representen, como minimo, el 100 por 100
de la potencia y del tonelaje de registro bruto de la nueva
construccion.»

Art. 2.° Se establece la siguiente norma de ordenacién de
caricter bisico como requisito adicional a los establecidos en el
articulo 1.° del Real Decreto 872/1987, de 12 de junio:

«Los cambios de motor y cualquier obra que incremente la
potencia propulsora del buque daran lugar a la aportacion obligato-
ria de bajas equivalentes en cuanto a dicho factor potencia, que
deberdn pertenecer al mismo censo y caladero cuando el aumento
sea superior al 15 por 100. En su caso, y exclusivamente en los
cambios de motor, podra autorizarse ¢l tarado del nuevo motor con
una reduccién de hasta el 20 por 100 de su potencia maxima.»

Art. 3.° Se entendera por potencia propulsora la poten-
cia médxima al freno, medida a la salida del motor propulsor (po-
tencia BHP).

DISPOSICIONES FINALES

Primera.-Se faculta al Ministro de Agriculiura, Pesca y Alimen-
tacién para poder incrementar los minimos del 100 por 100 de
aportacién de bajas en términos de tonelaje y de potencia, hasta un
maximo del 150 por 100, de conformidad con el grado progresivo
de cumplimiento de los objetivos del Programa de Orientacion
Plurianual previsto en el articulo 2.° del Reglamento (CEE)
4028/1986.

Segunda.-Se faculta al Ministro de Agricultura, Pesca y Alimen-
lacién para dictar, en el dmbito de su competencia, las normas
necesarias para el cumplimiento y desarrolio del presente Real
Decreto.

Advertidos errores en el texto del mencionado Real Decreto,
publicado en el «Boletin Oficial del Estado» nimero 47, de fecha
24 de febrero de 1988, piginas 5864 a 5866, se transcriben a
continuacién las oportunas rectificaciones:

En la pagina 5864, en el tercer parrafo del predmbulo, séptima
linea, donde dice: «determinads», debe decir: «determinadas».

En la pigina 5865, articulo 2.°, primera linea, donde dice: «de
orgien», debe decir: «de origen». i

En la pagina 5865, articulo 8.°, parrafo cuarto, primera linea,
donde dice: «2.a) En caundo ...», debe decir: «2.a) En cuanto ..».

En la pagina 5865, articulo 8.°, 2.a), décima y undécima lineas,
donde dice: «proceso de mixto dew, debe decir: «proceso mixto
de ...», y donde dice: «del vinos en envases», debe decir: «del vino
€0 envases».

En la pagina 5865, en el articulo 9.°.1, segunda linea, donde
dice: «con la grduacién», debe decir: «con la graduacién».

En la pagina 5866, en el articulo 17, primer parrafo, cuarta linea,
donde dice: «... lo establecido ..», debe decir: «.. a lo estable-
cido ..».

En la pagina 5366, en el articulo 19.1, apartado a), primera
linea, donde dice: «Que de las uvas de que ...», debe decir: «Que
las uvas de que ...». ]

En el articulo 19.1, apartado c), cuarta linea, donde dice:
«precentas», debe decir: «precintas».

MINISTERIO
DE TRANSPORTES, TURISMO
Y COMUNICACIONES

ORDEN de 10 de marzo de 1988 sobre suministro de
combustible de uso en aviacion civil.
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El combustible de uso en aviacién civil requiere un gran
cuidado, tanto en el mantenimiento de su calidad como en la
manipulacién del mismo, debido a su propia naturaleza.

Por otra parte, con ia entrada de Espafia en la Comunidad
Econémica Europea se ampliard en gran medida el nimicro de
Compafias suministradoras que operan en Espaia. Por cllo, se
hace necesario dictar unas instrucciones que, sin detrimento de las
que particularmente tienen establecidas las Companias suministra-
doras, engloben unas medidas generales de seguridad a cumplir por
todas ellas, de acuerdo con lo dispuesto en la Ley de Navegacidén
Aérea de 21 de julio de 1960, en sus articulos 39 a 47 y 142; la Ley
de 2 de noviembre de 1940, de Clasificacién y Régimen de
Aeropuertos, con la Orden de 8 de abril de 1941 que la desarrolla;
el Real Decreto-ley 22/1982, de 7 de diciembre; el Real Decreto
990/1979, de 4 de abril, y de la Orden nimero 579/1973, de 28 de
febrero, por los que viene atribuida al Ministerio de Transportes,
Turismo y Comunicaciones la competencia de dictar normas en
esta matena en el ambito de la Red de Aeropuertos Nacionales y
de los Organismos oficiales y Entidades dependientes del Ministc-
rno, en su virtud dispongo:

Primero.-Las Compaiias suministradoras son las Gnicas res-
ponsables de la calidad del producto que suministren y de la
manipulacion del mismo hasta su entrega al usuario en el ambito
de la Red de Aeropuertos Nacionales y de los Organismos oficiales
y Entidades dependientes del Ministerio de Transportes, Turismo
y Comunicaciones. Para poder operar en dicho ambito, la Compa-
fiia suministradora debera contar con la autorizacion del Ministerio
de Transportes, Turismo y Comunicaciones sin detrimento de las
que precisen de otros Organismos.
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Segundo.-Las Comparias suministradoras deberdn, para hacer
frente a las responsabilidades descritas en el punto primero de la
presente Orden, imponer el estricto cumplimiento de sus normas
internas en lo relativo a regulaciones operativas, de control de
calidad y de¢ equipos de que estén dotadas sus instalaciones
aeroportuarias.

Tercero. -hdppendlememente de lo expuesto en el punto ante-
rior, las Compaiiias suministradoras deberin ademas cumplir las
regulaciones generales que figuran como apéndice a la presente
Orden.

Cuarto.-Por ¢l Ministerio de Transportes, Turismo y Comuni-
caciones, a través de la Direccion General de Aviacion Civil, se
podra comprobar la calidad y seguridad de los servicios prestados
por las Companias suministradoras, sirviéndose por ello del
contenido del apéndice de esta Orden y sus anexos A y B.

Quinto.-Quedan derogadas cuantas disposiciones de igual o
inferior rango a esta Orden se opongan a lo dispuesto en la misma.

Lo que digo a V. 1. para su conocimiento y efectos.
Madnd, 10 de marzo de 1988
CABALLERO ALVAREZ

Ilmo. Sr. Director general de Aviacion Civil.

APENDICE

0. INTRODUCCION
0.1 Propésito y ambito de amplicacion.

El contenido del presente apéndice establece, por una parte, los
criterios basicos de comprobacidn de la calidad y seguridad de los
servicios prestados por las Compafiias suminisiradoras de acuerdo
con io dispuesio en la Orden. Por otra parte, se incluyen las
regulaciones que por razones de seguridad deben cumplirse obliga-
toriamente en las operaciones de suminisiro.

Este apéndice, por tanto, no intenta reemplazar los procedi-
mientos de las Compaiiias summlstradoras que son las que deben
imponer el estricto cumplimiento de sus normas en lo relativo a
regulaciones operativas, de control de.calidad y equipos de que
estén dotadas sus instalaciones, sino complementarlas en lo rela-
tivo a la sepuridad de las operaciones.

Es competencia del Ministerio de Transportes, Turismo y
Comunicaciones, a través de la Direccion General de Aviacion
Civil, la inspeccion y vigilancia de la calidad y seguridad de los
servicios de suministro en el ambito expresado en el articulo 1.° de
la Orden, pudiendo ser requerida la Compaifiia suministradora para
que se subsane cualquier anomalia que se detecte. La Compania
vendra obligada a atender dicho requerimiento dentro del plazo
que se le conceda.

0.2 Generalidades.

La seguridad en el suministro y almacenamiento de productos
de aviacion pucde evaluarse por el escrupuloso respeto de los
siguientes puntos:

1. Las instalaciones aeroportuarias deben disponer de carieles
visibles con indicaciones de: Peligro, prohibido furmar, productos
inflamables, etc., asi como de prohibicion de entrada a toda
persona no autorizada, y de fosforos, mecheros o de otros objetos
capaces de producir chispas.

2. Todos los tanques de almacenamiento y medios de sumi-
nistro fijos y méviles deben levar rotulado el tipo de productos que
contienen con indicacién de su grado. Los extintores deben estar
situados en lugares accesibles, siendo su disponibilidad y facilidad
de operacion inmediata.

3. Los medios de suministro fijos y méviles deben estar
limpios y adecuadamente mantenidos con el fin de garantizar las
operaciones de suministro y operatividad del equipo.

4. Todo ¢) personal que desemperfie su trabajo en la manipula-
cién y suminisiro de productos de aviacion debe conocer ios
procedimientos de seguridad y los planes de emergencia.

0.3 Calidad de suministro y responsabilidad.

Cada producto cumplird la correspondiente especificacion inter-
nacional en vigor. Para el caso de la gasolina AVGAS 100 LL sera
la norma ASTM D-919. Para el caso del queroseno, sera la norma
DERD 2494

La Compania suministradora serd la iinica responsable de que
se cumplan todos los requisitos que garanticen el suministro
habitual y la calidad de los productos y servicio.

1. ENVASES Y TANQUES DE ALMACENAMIENTO

1.1 Espccificaciones de envases.

La utilizacién de envases estard limitada a aquellas actividades
que por su especial quehacer asi lo precisen; fundamentalmente

Comparnias aéreas dedicadas a trabajos agricolas, fotograficos y
aquellos otros para las que no dispongan de una fuente de
abastecimiento (instalaciones aeroportuarias y aeroclubes) ade-
cuada, en las cercanias de su campo de operaciones. También
podrd permitirse en instalaciones aeroportuarias y aeroclubes
cuando el poco volumen de suministro de un determinado pro-
ducto no justifique una instalacién fija.

En cualquier caso, su manipulacién, transporte y almacena-
miento s¢ ajustard a la normativa aqui descrita:

No se empleardan en ningin caso como envases de carburantes,
combustibles o fluidos para aumento de empuje de uso en aviacion
civil aquellos que hayan contenido productos negros, pesados o
aceites, sean éstos del tipo que sean.

Ademds de ofrecer la necesaria resistencia mecanica al fin
propuesto, el material de construccion de los envases serd tal que,
a lo largo de su vida util y en las condiciones de trabajo adecuadas,
asegure la no alteracién reciproca de las caracteristicas fisico-
quimicas por su contacto con ¢l combustible; este requisito deberd
venir suficientemente justificado.

En este aspecto pueden ser admisibles, como materiales de
construccion, chapa de acero revestida con resina epoxi, aleaciones
de aluminio, aceros inoxidables y resinas sintéticas reforzadas con
fibra de vidrio; en ningin caso se podrin utilizar bidones galvani-
zados.

Tanto los bidones, su capacidad como su transporte, estaran
sujetos a la normativa contenida al efecto en el Reglamento
Nacional de Transporte de Mercancias Peligrosas por Carretera
(TPC) siempre que les afecte.

Bajo responsabilidad del ususario, los bidones, antes de su
llenado, deben estar perfectamente llmplos y secos. Es practica
aconsejable que los bidones se dediquen a un solo tipo de producto
para evitar problemas de contaminacidn.

Igualmente, bajo responsabilidad del usuario, los bidones deben
estar en perfecto estado de conservacion, sin abolladuras ni fugas
y sus tapones y juntas en perfectas condiciones.

Asimismo sus marcas e identificaciones deben ser en todo
momento claramente legibles.

Su grado de llenado debe ser el especificado en el Reglamento
de Transportes de Mercancias Peligrosas por Carretera de acuerdo
con su clasificacion,

El suministrador queda exento de cualquier responsabilidad por
incidente o accidente que se derive de la utilizacién por parte del
usuario de bidones qu¢ no cumplan en todo o en parte los
requisitos anteriores.

Una vez aceptado el suministro por el usuario, éste es el tnico
y lotal responsable del transporte, manipulacién, almacenamiento
y utilizacion del combustible.

En el caso de los aceites de aviacion, deben mantenerse siempre
precintados a no ser que se estén usando.

Las Compariias aéreas que precisen de producto en bidones se
suministrardn por razones de seguridad dentro de una instalacion
aeroportuaria. Dichas Companias deberan disponer en todo
momento de la autorizacion preceptiva de la Administraciéon por
este tipo de actividad, que tendra que presentar si asi se le requiere.

1.2 Tanques de almacenamiento.

En el ambito de aplicacion de esta normativa, con las excepcio-
nes recogidas en el punto 1.1, «envases», y la posible utilizacion
para tal fin de unidades repostadoras y/o remolques solo esta
permitido el almacenamiento de productos de aviacion en instala-
ciones aeroportuarias en tanques de techo fijo, pudiendo ser éstos
horizontales o verticales, aéreos o subterraneos. Asimismo cumpli-
ran, ademads de la normativa vigente que les afecte, los siguientes
requisitos minimos:

Tanques verticales.

Estardn construidos de forma que su fondo sea un cono
invertido, con una pendiente adecuada y terminada en un pocillo
central para recogida del agua y otros posibles contaminantes
decantados.

Estaran dotados de aspiracion flotante y dispondran de boca de
hombre de ficil acceso para las operaciones de limpieza, reparacion
e inspeccion.

Si los productos almacenados son gasolina de aviacién o JP-4,
dispondran ademds de valvulas aliviadoras de presiéon y vacio,
adecuadamente taradas.

Para los combustibles tipo queroseno serd suficiente con que
incorporen sistemas de aireacion que impidan la entrada de
materias extrafias.

Dispondrin de un tuberia de drenaje adecuada que permita
extraer el producto decantado en el pocillo central.

Las tuberias de llenado dispondran de difusores para minimizar
las turbulencias.
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Tanques horizontales.

Dispondrin de una boca de hombre, de tamanio adecuado para
permitir un facil acceso a su interior, asi como su correspondiente
drenaje.

Estardn instalados de forma tal que tengan una inclinacidn
suficiente, hacia el lado de la purga, que garantice la acumulacién
en ese punio de los posibles contaminantes para su posterior
extraccion.

Si el producto almacenado lo requiere, incorporarin valvulas
aliviadoras de presidon y vacio adecuadamente taradas.

Los tanques horizontales con capacidad igual o superior a 50
metros cubicos estaran dotados de aspiracion flotante, siendo ésta
recomendable para capacidades inferiores.

Tanto en tanques horizontales como verticales debe cumplirse,
ademas, que:

Los materiales empleados en su construccién serdn compatibles
con los productos que contengan, no permitiéndose el empleo de
cobre, cinc, cadmio y plomo o sus aleaciones. Se permite el uso,
entre otros, del aluminio y sus aleciones, aceros inoxidables y
aceros al carbono normalizados para este fin.

Todas las superficies de acero al carbono en contacto con el
combustible estaran recubiertas con pintura resistente a los com-
bustibles liquidos.

Las chapas que conforman el fondo de los tanques estarin
dispuestas y soldadas de tal forma que favorezcan el drenaje y no
provoquen retenciones de productos.

Todos los tanques estaran identificados de acuerdo con lo
recomendado en el boletin API 1542, en vigor, editado por el
American Petroleum Institute.

1.3 Residuos y drenajes.

Las Companias suministradoras adoptardn las medidas necesa-
rias para evitar que los productos procedentes de drenajes, posibles
derrames, etc., puedan incorporarse a corrientes subterrineas
p_rolvocando su contaminacion, o su incorporacion a aguas superfi-
ciales.

Los tanques de almacenamiento podrin estar dotados de redes
de purgas que permitan la recuperacion del producto drenado una
vez eliminados los contaminantes que pudiera tener. En este caso,
las Companias adoptaran las medidas de control de calidad
necesaria para garantizar la bondad del producto contenido en los
tanques de purgas.

2. EQUIPO DE DEPURACION

El sistema de depuracién en instalaciones de almacenamiento
aeroportuarias y en equipos fijos y moviles de suministro a
aeronaves ha de tener cl nimero de unidades filtrantes, de
caracteristicas adecuadas, que garanticen que no se excedan unos
limites maximos de contaminantes sélidos y de contenido de agua
no disuelta en el combustible suministrado a la aeronave.

Estos limites maximos son 30 partes por millon para el caso del
agua y 0.2 mg/It y 0.7 mg/It de sélido para turbocombustible y para
gasolina de aviacién, respectivamente.

Para el empleo de los equipos de depuracion bastard con la
presentacién, ante el Ministerio de Transportes, Turismo y Comu-
nicaciones, de informes favorables de utilizacién aceptados interna-
cionalmente por las Companias petroliferas y fabricantes de los
equipos.

En el caso de microfiltros separadores, dichos informes respon-
deran a resultados de pruebas realizadas de acuerdo en todo lo
recomendado en el boletin API 1581 en vigor; para filtros monito-
res y cartuchos absorbentes de agua se atendran a la especificacion
12.3593 correspondiente del LP.

El Ministenio de Transportes, Turismo y Comunicaciones podri
verificar dicha documentacién y rechazar la utilizacion del equipo
en ¢l caso de que las pruebas que efectie justifiquen esta medida.

Todos los filtros (carcasas y elementos filtrantes) estaran cons-
truidos con materiales que sean compatibles con el combustible, no
estando permitidos, entre otros, los siguientes: Cobre, cinc, cadmio,
y sus aleaciones.

En el caso de no estar construidos en aluminio o acero
inoxidable, el interior de la carcasa deberd estar recubierto con
pintura resistente a los combustibles liquidos.

Dentro de los sistemas de depuracion mas cominmente utiliza-
dos se encuentran los microfiltros, microfiltros separadores y filtros
monitores.

2.1 Microfiltros.

Son unidades capacitadas para la separacion de particulas
sélidas de pequeino tamano (microfiltracion).

Estdn formados por una carcasa en cuyo interior se encuentra
alojado el bloque filtrante constituido por elementos desechables o
permanentes, de materiales adecuados para llevar a cabo con la
necesaria eficacia la eliminacion de las particulas sélidas.

2.2 Microfiltros separadores de agua.

Estos equipos son capaces de efectuar la microfiltracion de los
combustibles separando Jos contaminantes sélidos y el agua en
suspensidn que el producto pudiera contener.

De acuerdo con el boletin API 1581, en vigor para el grupo II
y clase B, es recomendable la instalacion de microfiltros separado-
res en todos aquellos puntos donde los niveles esperados de
contaminantes sélidos y liquidos sean moderados o bajos, como
pueden ser las instalaciones aeroportuarias.

En aquellos lugares en que los niveles de contaminacién
esperados sean minimos, como pueden ser medios fijos y moviles
de suministro, es adecuada la instalacién de microfiltros separado-
res segun el boletin APl 1581, para el grupo Il y la clase C.

2.3 Filtros monitores.

Estos equipos son elementos de microfiltracién suficiente, que
al mismo tiempo detectan la presencia de agua en el combusuble
interrumpiendo el flujo en caso de existir altos niveles de agua en
el mismo.

En los equipos moéviles de suministro pueden sustituir a los
filtros separadores, donde los niveles de agua son muy bajos.

2.4 Cartuchos absorbentes de agua.

Son elementos que se instalan en carcasas de monitores,
microfiltros o microfiltros separadores ya existentes en los equipos
de suministro de combustible a aeronaves,

Hay una versién para flujo de dentro a fuera. destinada a su
empleo en las carcasas de microfiltros separadores API, clase C,
que pueden sustituir a los elementos coalescentes.

La versién para flujo de fuera a dentro se utiliza para filtros
monitores.

Tanto los microfiltros como los microfiliros separadores de
agua y filtros monitores exhibirdn en lugar bien visible, en el
exterior de su carcasa, una placa de sus caracteristicas, en las que
figuraran, entre otros, los siguientes datos:

Marca, modelo y tipo de microfiltro, microfiltro separador o
filtro monitor.

Composicién que porta, especificando numero,
elementos filtrantes y fecha de puesta en scrvicio.

tipo de sus

Los eclementos coalescentes y separadores no permanentes
deberan ser renovados cuando:

La presién diferencial medida al caudal nominal del equipo
alcance un valor de 15 p.s.i.

Se aprecie rotura o defectos en los elementos.

Las condiciones del efluente superen los limites méaximos de
agua y/o solidos permitidos.

3. EQuIrOs MOVILES DE SUMINISTRO

Los equipos moviles de suministro que vayan a prestar sus
servicios en un aeropuerto deberdn estar construidos de acuerdo
con los estindares internacionales utilizados por las Companias
suministradoras.

Dichos equipos estardn identificados de acuerdo con el pro-
ducto contenido segun el boletin API 1342, Ademds, podrian
incorporar sefiales internacionales de prohibicién de fumar, bien
visibles.

Estaran dotados de mecanismos de seguridad apropiados y
dispondran de extintores adecuados para sofocar posibles fuegos
eléctricos y de hidrocarburos liquidos.

Contarin con adecuados equipos de depuracién que dispondran
de sus correspondientes elementos de control. Asimismo, dispon-
drén de un filtro de malla adecuado, en el punto mas proximo a la
entrega del producto a Ia aeronave.

Dispondrin de los correspondientes elementos de medicién y
de adecuados puntos de drenaje.

Todas las mangueras de suministro utilizadas en estos equipos
deberan satisfacer la especificacién British Standard BS-3158, tipo
C, vigente.

4. EQUIPOS FIJOS DE REPOSTAMIENTO

La presente normativa contempla el uso de equipos fijos de
repostamiento de carburantes y combustibles de aviacién en los
aeropuertos.

Basicamente, reunirdn idénticas cualidades y exigencias que las
previstas para equipos moviles en lo referente a mangueras y
equipos de depuracion.

5. CONTROL DE CALIDAD EN INSTALACIONES AEROPORTUARIAS

. Las Companias suministradoras estableceran los adecuados
sistemas de control de calidad que garanticen que los productos
cumplen las correspondientes especificaciones.
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No obstante, a titulo de requerimientos minimos, se deben
establecer. al menos, los procesos que se especifican en la Instruc-
ci6n de Précticas de Comiprobacion, que figura en el anexo A, con
frecuencias iguales o superiorés a las indicadas en dicha Instruc-
cién.

Las Compafiias suminjstradoras adoptardn adecuados procedi-
mientos para la limpieza de los medios de almacenamiento y
suministro. Asimismo efectuardn las operaciones convenientes
para garantizar, en el caso de cambio de producto. la no contamina-
cion del nuevo producto almacenado o suministrado.

Siempre que se cambie de tipo de producto de un tanque o
unidad repostadora, debe procederse a efectuar un analisis com-
pleto del producto una vez realizado el cambio.

De todos los medios de almacenamiento que hayan sido
pintados interiormente se tomard una muestra representativa. una
vez llenos de producto, sobre la que se efectuardn los cnsayos
necesarios para garantizar la calidad del mismo.

6. OPERACIONES DE ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLES
A LAS AERONAVES

Al ser esta la ultima etapa y en esencia la que justifica la
existencia de los servicios de combustibles, se han de extremar las
precauciones para que las operaciones de abastecimiento de com-
bustible a las aeronaves se desarrollen con prontitud y seguridad.
A 1al fin, se tendrd en cuenta:

Antes de iniciar el suministro de combutible al avion, deberdn
tomarse las precauciones internacionalmente establecidas para este
tipo de operaciones, que basicamente se recogen en este apartado.

Los equipos de suministro se encontraran en las adecuadas
condiciones de funcionamiento y mantenimiento para realizar la
operacién de repostamiento con seguridad y garantia.

El personal de las Companias suministradoras observara con el
maximo rigor las normas dictadas por la Direccidon del aeropuerto
en cuanto a circulacion y velocidad.

Queda terminantemente prohibido la aproximacién de todo
vehiculo de suministro a una aeronave hasta tanto ésta no tenga el
motor parado y se encuentre inmovilizada y con los calzos
colocados. ) -

El repostamiento se efectuara con e! vehiculo inmovilizado y
situado en posiciéon correcta. A continuacion se procederd a
conectar eléctricamente la aeronave con el vehiculo en los puntos
dispuestos al efecto.

Si el repostamiento es realizado por hidrante, habrd que
asegurarse antes de que en el «pit» no existe producto, agua o
goteos en su vélvula que pudiera afectar a la segundad del
suministro. o

Para poder procederse a la operacion de abastecimiento con
pasaje a bordo, la linea aérea debera solicitar y obtener previamente
autorizacion por parte de la autoridad en el aeropuerto, quien lo
pondra en conocimiento del servicio contra incendios y de la torre
de control.

En las operaciones, que necesariamente se realizardn al aire
libre, la conexidn eléctrica y la puesta a tierra, de precisarse, se
efecturdn convenientemente.

Para la operacidn, los vehiculos cisterna se tendrdn que situar
de modo que no obstruyan tanto el acceso a la aeronave de los
vehiculos de salvamento y extincion de incendios como la evacua-
cién de las partes ocupadas de la aeronave en caso de declararse un
incendio. Es necesario asimismo, para poder realizar la operacion,
la existencia de vias libres de obstaculos que permita a los
vehiculos cisternas alejarse rdpidamente en caso de emergencia, no
permitiéndose que los motores de dichos vehiculos se encuentren
bajo un plano de la aeronave, salvo en los casos de suministro que
lo haga necesario y con conocimiento del personal de la Compania
aérea responsable.

Ademads de estas prescripciones, deberd cumplirse por las
restanies partes interesadas en las operaciones de reabastecimiento
lo dispuesto en el anexo B, «Medidas adicionales de seguridad en
repostamientos».

En los casos de reabastecimiento de combustible con pasajeros
a bordo ¢ en situacion de desembarcar o embarcar en la acronave
se aplicara, adicionalmente a las normas expuestas con anteriori-
dad, lo siguicnte:

Sélo se permitirdn las operaciones de abastecimiento, estando
excluidas las de vaciado de combustible de la aeronave.

La autoridad en el aeropuerto definird en cada circunstancia el
numero maximo de operaciones de abastecimiento simultaneas en
estas condiciones.

Ademas de estas prescripciones, deberd cumplirse por las
restantes partes interesadas en las operaciones de reabastecimiento
lo dispuesto en el anexo B, «Medidas adicionales de seguridad en
repostamientos».

7. SEGURIDAD

E! control de las fuentes de ignicién es fundamental en todos
aquellos lugares donde puedan producirse mezclas de aire y
vapores de combustible. Entre las fuentes de ignicidn se pueden
mencionar cigarrillos, cerilias, linternas, transformadores y equipos
de fuerza, equipos de calentamiento, electricidad estitica, equipos
eléctricos, asi como prendas confeccionadas con materiales 1nade-
cuados.

Por 1odo ello:

No se permitird la entrada en las instalaciones a personas
portadoras de fosforos o encendedores. Solo estard permitido fumar
en las dreas especificamente aprobadas para tales fines.

Todas las instalaciones de almacenamiento estaran dotadas de
scfiales de prohibido fumar, perfectamente visibles.

Caso de producirse un derrame se procederd a suspender el
suministro actuando segun aconsejen las circunstancias.

La Compania suministradora debera habilitar los medios nece-
sarios para que no se produzcan chispas en zonas de riesgo de
instalaciones y equipos de suministro. Asimismo, las linternas
utilizadas seran de segundad.

Los equipos de extincién de incendios estardn situados en
lugares adecuados y facilmente accesibles. Los extintores de las
instalacicnes de almacenamiento y equipos de suministro no
tendran impedimento alguno que dificulte su inmediata utilizacién.

La Compaiiia suministradora serd responsable de mantener
todo su equipo contra incendios en perfecto orden de funciona-
miento.

Todas las instalaciones dispondrdn de una alarma acustica, a ser
posible conectada con el servicio contra incendios del aeropuerto.

Asimismo tendran el correspondiente plan de actuacion para
casos de emergencia, que serd conocido por todo el personal de la
instalacion, asi como los teléfonos de emergencia.

En la instalacidn existirdn interruptores de emergencia que, en
caso necesario, actuen sobre los motores que estén en funciona-
miento.

Caso de producirse un incendio durante un repostamiento, se
procurara retirar el equipo mévil de suministro lo mas rapidamente
posible, intentando su extincion utilizando los medios disponibles.

8. ACTUACION EN CASO DE INCIDENTES O ACCIDENTES

Cuando exista presuncion de que el incidente o accidente
ocurrido durante las operaciones de despegue, vuelo o aterrizaje de
una aeronave suministrada en el aeropuerio pueda ser debido al
combustible:

Se tomaran muestras de los cquipos de suministro afectados, en
todos los casos, s¢ tomardn tres muestras separadas de, por lo
menos, 10 litros y, adicionalmente, un litrc mas en el caso de
AVGAS 100 LL, aunque el equipo ya haya sido utilizado nueva-
mentle para abastecer a otro avion. Las muestras se tomaran de
punta/s de manguera/s de suministro.

Estas muestras s¢ tomardn y precintaran en presencia de un
representante de la Direccion General de Aviacion Civil, y, de ser
posible, de un representante de la linea aérea afectada o propietario
de la acronave. Como tales muestras podrdn ser necesarias mas
adelante, se destinardn de la siguiente forma:

1. La primera, a la Compania suministradora que la conserva-
ra como posible prueba de contraste.

2. La segunda, a ia linea aérea o propietario de la aeronave.

3. La tercera, al representante de la Direccién General de
Aviacion Civil.

Cada muestra llevard un rétulo que indique:

1. Grado del producto.

2. Fecha y hora de extraccién de la muestra.

3. Identificacion del equipo de suministro empleado.

4. Nombre y firmas de las personas que intervienen en la
toma de muestras.

Si la investigacion oficial no demuestra que el accidente se
debid al combustible, y resulta evidente que no puede dudarse de
la calidad del mismo, todas las muestras podran desecharse previa
comunicacion oficial de la Direccion General de Aviacién Civil.

9. REGISTROS

~ Las Companias suministradoras tendrdn al dia los correspon-
dientes registros de todas las operaciones efectuadas, los cuales
serdn conservados durante el tiempo que se establezca por las
propias Compaiiias, que serd, como minimo, un ano.
La Direccién General de Aviacién Civil podra requerir infor-
macién relativa a eslos registros, la cual serd oportunamente
presentada por la Compania suministradora.
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ANEXO A

Instruccion de practicas de comprobacion

Diario Semanal Mensual Semestral Anual Observaciones
Comprobacion de secuencia de recepciéon de pro- Cuando se reciba el producto.
ducto.
Cumplimiento de nota de envio. Cuando se requiera.
Decantacion de tanques, UU/RR y remolques. Después de llenado de producto.
Drenaje de tanques de almacenamiento. Al menos
una
vez.
Drenaje de equipos moviles de suministro. Al meno
una T
vez.
Drenaje de equipos de depuracién. Al menos,
una
vez.
Drenaje de los puntos bajos de tuberias. Al menos
una
vez.
Comprobacion visual del estado de vilvulas, |
bridas, bocas de hidrante y acoplamientos.
Comprobacién de estanquidad y limpieza de 2
valvulas de it de hidrante.
Comprobaciéon del estado de identificacion de 1
tuberias y depésitos.
Comprobacién del estado de cada equipo mévil. 1
Comprobacién del estado de los cables de des- Ix Ixx x Comprobacién visual diaria.

carga de electricidad estatica. xx Comprobacién medida semanal.

Comprobacion conexiones a tierra de tanques y 1
puntos de carga-descarga en equipos fijos.

Comprobacién de continuidad eléctrica en cables l
de conexioén a masa.

Comprobacién y limpieza de filtro de final de 1
manguera.
Comprobacién de valvulas reguladoras de final 1

de manguera.

Comprobacién de regulacién de caudales y pre- |
siones en equipos moviles.

Comprobaciéon de manometros de presion dife- 1

rencial.
Lectura de presiones diferenciales de equipos de 1

depuracién.
Calibracion de contadores. 1
Prucba de estado de mangueras. Ix Ixx x Mensual a la presion de 1la

bomba. ]
xx Semestral a presion de prueba.

Sedimento por calorimetria. 1 Excepto cuando se haga ensayo gra-

vimétrico.
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Diano Semanal Meansual Semestral Anual Observaciones

Sedimento total por gravimetria. 2 El ensayo se hard trimestralmente.
Comprobacién de la conductividad eléctrica del I

combustible en los depodsitos.
Inspeccion y limpieza del interior de equipos Cada tres afnos como maximo.

fijos.
Inspeccion interior de equipos méviles. 1
Comprobacion del estado de las aspiraciones 1

fictantes
Comprobacién gereral de la red contraincendios. 1
Comprobacion de sistemas de emergencia. 1
Comprobacién del sistema de bombeo. ]
Comprobacién de extintores portatiles. 2 Cada tres meses.
Realizacién de prdcticas reales de contraincen- i

dios. '
Datos estadisticos de suministros y operaciones. Cuando se solicite.

ANEXO B 2. OPERACIONES DE REABASTECIMIENTO
. . . . CON PASAJE A BORDO
Medidas adicionales de seguridad en repostamientos . .. .
2.1 La operacion de abastecimiento se suspendera cuando se

1. OPERACIONES DE REABASTECIMIENTO

1.1 No se permitira la circulacién o estacionamiento durante
la operacion de reabastecimiento de combustible, bajo los planos
de la aeronave de vehiculos utilizados para otro tipo de operacio-
nes. Dichos vehiculos, si han de funcionar en la zona de reabasteci-
miento, mientras se produce éste, tendrin que estar dotados, al
1gual que los vehiculos cisterna, de sistemas de eliminacion de
chispas y apagallamas para impedir la presencia de chispas o llamas
capaces de inflamar e combustible o los vapores de éste.

1.2 Los grupos auxiliares de energia de a bordo, cuyos
productos de combustion descargan en la zona de operaciones de
reabastecimiento, tendran que ponerse en marcha, si se precisa,
antes de que se conecten las mangueras de reabastecimiento. En
casc de desconectarse algin grupo auxiliar durante la operacion, no
podrd volver a ponerse en marcha hasta que no haya finalizado el
reabastecimiento y desaparecido todos los riesgos de combustion
de los vapores del combustible.

~ 1.3 No se permitird la realizacién de operaciones de reabaste-
cimiento de combustible de aeronaves en la proximidad de equipos
radar de a bordo o terrestres que se estén utilizando o ensayando.
- 1.4 Durante la operacion de reabastecimiento no se podra
instalar o desmontar las baterias de la aeronave, ni conectar,
desconectar o poner en funcionamiento los generadores para la
carga de las baterias o conectar los generadores de energia terrestre.
No podran, asimismo, utilizarse herramientas eléctricas o aparatos
capaces de producir chispas o arcos en la zona de reabastecimiento
ni se permitird el uso de «flashes» eléctricos o electronicos en la
proximidad inmediata del equipo reabastecedor, de los orificios de
lienado o de los respiraderos de la aeronave. La presencia de llamas
al atre libre, o de dispositivos capaces de producirlas, estd rigurosa-
mente prohibida en distancias menores de quince metros del lugar
en donde se realice una operacion de reabastecimiento, no autori-
zéndose al personal que participe en el mismo a que lleve consigo,
o utilice, encendedores o fosforos.

i.5 La operacion de reabastecimiento de combustible se
suspendera si cualquier parte del tren de aterrizaje de la aeronave
esta anormalmente recalentada, debiendo intervenir, en este caso,
el Servicio de Salvamento y Extincién de Incendios y no permitién-
dose la reanudacion de la operacion hasta que no se haya disipado
el calor. Asimismo se interrumpird la opéracion cuando, en caso de
tormenta, se produzcan relampagos en las proximidades del aero-
puerto, cuzando exista una aeronave con motores en marcha en la
inmediata proximidad de la zona de reabastecimiento o cuando
algin vehiculo obstaculice las vias de evacuacion rapida de los

vehiculos cisterna.

estén realizando ejercicios o trabajos de extincién por el servicio
contra incendios, cuando existan amenazas de bomba en aerona-
ves, tanto en tierra como en vuelo o en instalaciones del acro-
puerto, y cuando concurra cualquier otra circunstancia que pudiera
disminuir la disponibilidad: o eficacia del servicio contra incendios.
Cuando se detecta la presencia de vapores de combustible en el
interior de la aeronave o se ponga de manifiesto cualquier otro
riesgo s¢ interrumpirdn tanto la operacién como las posibles tareas
de limpieza en el interior de la aeronave con aparatos eléctricos.

2.2 Antes de procederse a la operacion de abastectmiento, el
personal de la linea aérea advertira a los pasajeros, indicandoles la
prohibicion de fumar, de accionar conmutadores y de crear fuentes
de inflamacion. Los indicadores de «No fumar», y los paneies
indicadores de las salidas tendran que estar iluminados, pudiendo
estar las puertas de salida, que tcngan puesta escalera, abiertas,
semiabiertas o cerradas sin bloquear en caso de climatologia
adversa, permancciendo el resto de las puertas cerradas, sin
obstaculos y con personal auxiliar de cabina en su proximidad para
accionar los toboganes de emergencia y canalizar la evacuacion en
caso de que fuera necesario. El minimo de salidas de emergencia
requerido debera estar libre de obsticulos.

2.3 Deberd existir una comunicacion adecuada, en ambos
sentidos, entre la dotacién que supervisa la operacién en tierra y la
tripulacién que permanezca a bordo, asi como un medio seguro y
rapido de realizar una peticién del servicio contra incendios.

2.4 Fl movimiento de los pasajeros que estén embarcando o
desembarcando de la aeronave durante la operacién de abasteci-
miento de combustible tendrd que estar dirigido por personal
responsable de la Compziiia aérea.

MINISTERIO DE CULTURA

7030 ORDEN de 9 de marzo de 1988 por la que se dictan

instrucciones para la eleccion de Plenos federativos y
Presidentes de las Federaciones Deportivas Esparolas.

Excelentisimo sefnor:

El Real Decreto 643/1'984, de 28 de marzo, de estructuras
federativas deportivas espafiolas, prevé en sus disposiciones transi-



