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El amortiguador sera ensayado por medio de pesos, correspon-
dientes a las masas totales minima y maxima, que caigan en caida
libre para alcanzar la velocidad maxima prevista en el momento
del choque.

La velocidad serd registrada, al menos, a partir del momento del
impacto de los pesos. La aceleraciéon y desaceleracion serin
medidas, en funcion del tiempo, durante todo el desplazamiento de
los pesos.

F.5.3.2.2 Equipo a utilizar.
El equipo debe satisfacer las condiciones siguientes:
F.5.3.2.2.1 Pesos cayendo en caida libre.

Los pesos deben corresponder, en *+ 1 por 100, a las masas
totales minima y madxima. Estos deben estar guiados verticalmente
con la menor friccién posible.

F.5.3.2.2.2 Aparato registrador.

El aparato registrador debe permitir poner en evidencia fendme-
nos que ocurran en un tiempo de 0,01 segundos.

F.53.2.2.3 Medida de la velocidad.

La velocidad serd registrada desde el momento del impacto de
los pesos sobre el amortiguador, o sobre toda la altura recorrida por
los pesos, con una tolerancia de = 1 por 100.

F.5.3.2.2.4 Medida de desaceleracién.

El dispositivo debe estar situado lo mds cerca posible del eje del
amortiguador. La tolerancia sobre la medida es de = 2 por 100.

F.5.3.2.2.5 Medida del tiempo.

Deben ser registrados impulsos de tiempo de 0,01 segundos. La
tolerancia sobre la medida es de = 1 por 100.

F.5.3.2.3 Temperatura ambiente.

La temperatura ambiente debe estar entre + 15°Cy + 25°C.
53 j:te?%eratura del liquido serd medida con una tolerancia
e °C.

F.5.3.2.4 Colocacién del amortiguador.

El amortiguador debe estar situado y fijado de la misma forma
que en servicio normal.

F.5.3.2.5 Llenado del amortiguador.

_ El amortiguador se llenard hasta la marca de referencia,
siguiendo las 1nstrucciones del fabricante.

F.5.3.2.6 Controles.
F.5.3.2.6.1 Control de deceleracién.

La altura de caida de los pesos serd elegida de manera que la
velocidad en el momento del choque corresponda con la velocidad
maxima de impacto estipulada en la peticion.

La deceleracion debe estar de acuerdo con las prescripciones del
apartado 10.4.3.3 de la presente ITC.

Sera hecho un primer ensayo con la masa médxima y control de
deceleracion. .

Un segundo ensayo sera efectuado con la masa minima y
control de deceleracion.

F.5.3.2.6.2 Control de retorno del amortiguador a la posicién
normal.

Después de cada ensayo el amortiguador debe ser mantenido
durante cinco minutos en la posicion de completamente compri-
mido. El amortiguador debe ser liberado después para permitir su
retorno a la posiciéon normal.

Cuando se trata de amortiguadores con retroceso por resorte o
por gravedad debe alcanzarse la posicién de retorno completo en
un plazo maximo de 120 segundos. Antes de proceder a otro
control de deceleracién debe esperarse treinta minutos para permi-
tir al liguido volver al depdsito y escapar a las burbujas del aire.

F.5.3.2.6.3 Control de las pérdidas de liquido.

El nivel de liquido sera controlado después de haber efectuado
los dos ensayos de deceleracion previstos en F.5.3.6.2.1 y, después
de una interrupcién de treinta minutos, el nivel del liquido debe

otra vez ser suficiente para asegurar un funcionamiento normal del
amortiguador.

F.5.3.2.6.4 Control del estado del amortiguador después del
ensayo.

Después de los dos ensayos de deceleracién previstos en
F.5.3.2.6.1, ninguna parte de! amortiguador debe presentar defor-
macion permanente o estar danada.

F.5.3.2.7 Procedimiento en caso de que las exigencias del
ensayo no hayan sido satisfechas para las masas totales que figuran
en la peticion. ‘

Cuando los resultados de los ensayos no son satisfactorios, con
las masas totales maxima y minima que figuran en la peticion,
puede el laboratorio, de acuerdo con el peticionario, establecer los
limites aceptables.

F.5.4 Centificacion de examen de tipo.
F.5.4.1 El certificado se establecera por triplicado.

a) Dos para el peticionario.
b) Uno para el laboratorio.

F.5.4.2 El certificado debe indicar:

a) Las informaciones de F.O.2.

b) El tipo y utilizacién del amortiguador.

¢) La velocidad maxima del impacto.

d) La masa total maxima.

e) La masa total minima.

f) La especificacion del liquido y su temperatura durante el
ensayo, en el caso de amortiguadores hidraulicos.
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Ilustrisimo sefior:

Padecido error por omision en el texto del segundo parrafo del
punto 1 del articulo 8.° de 1a Orden de 31 de julio de 1987 («Boletin
Oficial del Estado» de 6 de agosto), reguladora del régimen juridico
de otorgamiento, modificacién y extincion de autorizaciones de
transporte de mercancias, y en virtud de lo establecido en el
articulo 19, 2.2, b), del Real Decreto 1511/1986, de 6 de junio, he
tenido a bien disponer:

Articulo 1nico.-El segundo pdrrafo del punto 1 del articu-
lo 8.° de la Orden de 31 de julio de 1987 («Boletin Oficial del
Estado» de 6 de agosto), sobre régimen juridico de otorgamiento,
modificacién y extincién de autorizaciones de transporte de mer-
cancias, queda redactado de la siguiente forma:

«No obstante, las nuevas autorizaciones obtenidas a través del
procedimiento especifico de otorgamiento regulado en el punto 2 y
siguientes del articulo 6.°, asi como aquellas de 4mbito nacional y
comarcal que ya se poseyeran y que se hubieran computado para
la determinacion del mimero de opciones a tener en cuenta en el
procedimiento en que hubieran sido obtenidas las anteriores, no
Fodrz‘m ser transmitidas hasta que transcurran dos afnos desde la
echa de otorgamiento de las autorizaciones citadas en primer lugar
en este parrafo.»

Madrid, 29 de septiembre de 1987.
CABALLERO ALVAREZ

Ilmo. Sr. Director general de Transportes Terrestres.



