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Vacantes
GRUPO B
Habilitacion de cardcter nacional
Funcionarios con habilitacion de caracter nacional, Secre-
tarios 1.614
MUNPAL
Administrativos 20
Auxiliares 32

MINISTERIO
DE ECONOMIA Y HACIENDA

4740 ORDEN de 21 de febrero de 1986 sobre fijacion del

derecho regulador para la importacion de cereales.

L]

Ilustrisimo sefor:

De conformidad con el articulo 5.° del Real Decreto 2332/1984
de 14 de noviembre,

Este Ministerio ha tenido a bien disponer:

Primero.-La cuantia del derecho regulador para las importacio-
ncs en la Penirnsula e islas Baleares de los cereales que sc indican
es la que a continuaciéon se detalla para los mismos:

Produicto arl::?elgaﬁa Pesetas Tm nela
Centeno. 10.02.B Contado: 10.728
™ Mes en curso: 10.728
Cebada. 10.03.B Contado: 13.147
Mes en curso: 13.147
Avena. 10.04.B - Coniado: 7.140 - ’
Mes en curso: 7.140
Maiz. 10.05.B.11 Contado: 9.812
. Mes en curso: 9.812
Mijo. 10.07.B Contado: 2.890
Mes en curso: 2.890
Sorgo. 10.07.C.11 Contado: 9.151
Mes en curso: 9.]51
Alpiste. 10.07.D.11 Contado: 10
‘ Mes en curso: 10

Segundo.-Estos derechos estaran en vigor desde la fecha de
publicacion de la presente Orden hasta su modificacion.

Lo dque comunico a V. L. para su conocimiento y efectos.
Dios guarde a V. I. muchos anos.
Madnd, 21 de febrero de 1986.

SOLCHAGA CATALAN

Iimo. Sr. Director general de Comercio Exterior.

MINISTERIO
DE OBRAS PUBLICAS
Y URBANISMO

ORDEN de 14 de febrero de 1986 sobre aplicacion de
tarifas por servicios enerales y espectjg Icos en los
puertos dependientes de la Administracion del Estado.

4741

Ilustrisimos sefores:

El Real Decreto 2546/1985, de 27 de diciembre, sobre politica
econdmico-financiera del sistema portuario, establece en el 6 por

100 de la inversion neta en activos fijos la rentabilidad que ha de
obtenerse de la gestién giobal de dicho sistemna portuario. Este
objetivo de rentabilidad esta concctado con el de lograr a medio
plazo un deseable autofinanciamiento del conjunto del sistema
portuario, incluidas inversiones en obra nueva, que traera como
consecuencia una paulatina reduccion de la subvencion que recibe
el conjunto del sistema portuario con cargo a los Presupuestos
Generales del Estado.

Tanto en la parte expositiva del citado Real Decreto como en
su articulo 6.° se fijan las pautas generales que ¢l ‘Gobierno ha
marcado para abordar el ajuste de tarifas nccesario para la
consecucion del objetivo de rentabilidad antes mencionado. De
acuerdo con dichas pautas, el ajuste debe llevarse a cabo fundamen-
talmente a través de aquellas tarifas y canones que, con el
transcurso del tiempo, han quedado excesivamente bajas y clara-
mente desfasadas, constituyendo un evidente agravio comparativo
con los dernas servicios portuanos, cuyas tarifas recogen con mayor
equidad los costes en que se incurren para su prestacion.

En este sentido, son las tarifas G-l (cabotaje), G-2, G-3
(petroleos), G-5 y E-1 las que han de resuliar afectadas en mayor
medida, sin que sufran repercusion notable las restantes.

Aunque se han medido los efectos inflacionistas de esie reajuste
tarifario y ha podido comprobarse que tienen un efecio global de
muy escasa significacion, se ha quenido atenuar posibles incidencias
singulares con la implantacion del ajuste en tres anos para la tarifa
E-1, en cuatro anos para la G-3 (petroleos), en cinco anos para la
G-2 y en seis anos para la G-1 (cabotaje). Poi ello, y para garantia
de los usuarios, en la presente Orden se incluyen las revisiones de
tarifas previstas para los proximos tres anos.

En esta primera fase del desarrollo de la politica de tarifas
establecida por el Real Decreto ya citado, se ha prefenido restringir
prudentemente la amplitud de las bandas de posible diferenciacion
tarifaria entre los distintos organismos portuarios, posponiendo
una mayor liberalizacion para una etapa posterior en que se
disponga de datos y experiencia suficientles que aseguren que no
han de temerse distorsiones apreciables én el trafico o en el
financiamiento del sisterna portuario.

También se establecen en la presente Orden las reglas gencrales
de aplicacion de las tarifas'por servicios generales y especificos. en
las quc, ademas de introducir modificaciones técnicas puntuales, se
ha llevado a cabo un esfuerzo de refundicion dc la dispersa-
normativa anteriormente vigente.

En su virtud, previo informe favorable de los Ministerios de
Economia y Hacienda y de Transportes Turismo y Comunicacio-
nes,

Este Ministerio ha dispuesto:

Articulo 1.° A las tarifas por Servicios Generales y Especnﬁcos
establecidas en las Leyes 1/1966, de 28 de cnero, sobre Régimen
Financiero de los Puertos Espanolcs y 18/1985, de 1 de julio, por
la que se modifica la antenor, les seran de aplicacion las reglas
generales fijadas en el anejo I a la presente Orden.

Art. 2.0 De acuerdo con lo dispuesto en cl primer parrafo del
articulo 3.° del Real Decreto sobre politica economico-financiera
del sistema portuario dependiente de la Administracion del Estado,
los limites maximos y minimos de las tarifas por Ser icios
Generales y Especificos seran, en porcentajes aplicables a las
cuantias basicas, los siguientes:

Limites (porcentaje)
Tarifa
Minimo Maximo

G-1, yG-3 95 100
G-3 (produclos pelrollferos) ............. 90 100
G-5 95 100
E-1 80 100
E-2 95 100

El valor de los coeficientes que figuran en las tablas-baremo del
anejo 1 para la determinacion de las cuantias basicas de las tarifas
por Servicios Generales, y tales cuantias para las tarifas E-1 y E-2,
quedan establecidas en el anejo II de esta Orden, en e! que se fijan
ademas las fechas de entrada en vigor y los porcentajes de
aplicacién en cada caso.

Las cuantias basicas y los coeficientes de las tablas-baremo que
figuran en el anejo Il no incluyen la correspondiente repercusipn
del Impucslo sobre el Valor Anadido (IVA) cuando sea apllCdblC

Art. 3.° En cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 7.°, ¢),
del mencionado Real Decreto 2546/1985, de 27 de diciembre, sobre
politica econémico-financiera del sistema portuario, la inclusion de
los productos petroliferos y sus derivados dentro del repertorio de
mercancias para aplicacion de la tarifa G-3 se efectuara en la forma
siguiente:
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Producto Grupo tarifario

Petr6leo crudo 1.°
Gas-oil y fuel-oil ............................... °

2.
Asfalto, alquitran y breas de petréleo .......... 3°

4

5

Gasolinas, naftas y petréleo refinado ..:........ 0
Vaselina y lubricantes ....................... o .°

Art. 4.°  Las aguas de cada uno de los puertos que dependen de
Ja Administracion del Estado son las debidamente aprobadas por
el Ministerio de Obras Publicas y Urbanismo. Por la Direccién
General de Puertos y Costas de dicho Ministerio se dictaran las
disposiciones y aclaraciones complementarias que puedan ser
necesarias para la aplicacion de las tarifas portuarias. -

Art. 5.° Hasta tanto no se establezca el nuevo repertorio de
clasificacion de mercancias a que hace mencién la disposicion final
primera del Real Decreto 2546/1985, de 27 de diciembre, sobre
politica econémico-financiera del sistema portuarie, sera de aplica-
cion el actualmente vigente, con la modificacidon recogida en el
articulo 3.° de la presente Orden.

Art. 6.° Quedan derogadas cuantas disposiciones de igual o
inferior rango se opongan a lo establecido en esta Orden y sus
anejos.

Art. 7.° La presente Orden entrara en vigor el dia siguiente al
de su publicacién en el «Boletin Oficial del Estado».

Lo que comunico a VV. II. para su conocimiento y efectos.
Madrid, 14 de febrero de 1986. :

B SAENZ DE.COSCULLUELA

Ilmos. Sres. Subsecretario del Departamento y Director general de
Puertos y Costas.

. ANEJO 1

Reglas generales de aplicacion y definiciones

L. Aguas del puerto

Es el drea maritima o fluvial, asi delimitada para cada puerto
por el Ministerio de Obras Publicas y Urbanismo, en la que puedan
llevarse a cabo operaciones de fondeo, varada u otras comerciales
O portuarnias.

Las aguas del puerto se subdividirdn en una zona I especifica-
mente portuaria, y una zona II exterior y aneja a la anterior, que
se beneficia de la proximidad o del posible uso de algunos de los
servicios que se prestan en el puerto.

II. Clases de navegacion

A los efectos de aplicacion de estas tarifas se entendera por:
A) Navegacion interior, de bahia o local:
La que permite el trafico de pasajeros, mercancias o excursiones

turisticas entre dos puntos de las aguas de un mismo puerio o-

bahia, sin salir de ellas.

B) Navegacion de cabot_aje:
1. Para la tarifa G-1:

La realizada por barcos de bandera nacional entre puertos
nacionales. -

2. Para la tarifa G-3:

. Se estara a lo establecido en las reglas 11 y 12 de aplicacion de
dicha tarifa.

C) Navegacion exterior:
. Cualquier navegacion no comprendida en los apartados A) y B).

III. Tonelaje de Registro Bruto (TRB)

Es el que figura en el Certificado Internacional de Arqueo
(1969), redactado segiun el Convenio Internacional de 23 de junio
de 1969, hecho en Londres, en la Lista Oficial de Buques de
Espana, o, en su defecto y sucesivamente, en el «Lloyd’s Register
ol Shippingy», y a falta de todo ello, el arqueo que practique la
autoridad competente.

El tramite de la aceptacion del doble arqueo ha de ser en todo
caso a iniciativa del representante del armador, el cual debe
solicitar para su barco, al acogerse al tonelaje pequefio, las
comprobaciones pertinentes. Si la inspeccion de la autoridad

portuaria lleva a resultados distintos de los expresados en la
notificacién del consignatario, se reclamara su presencia.

La aceptacion del tonelaje menor queda condicicnada a que la
senal triangular del costado del barco no se encuentre sumergida ni
a la entrada ni a la salida dél puerto. '

IV. Cruceros turisticos

Para que un barco de pasajeros pueda considerarse que esta
realizando un crucero turistico, debera reunir las siguientes condi-
ciones: Que entre o sea despachado con este caracter por, las
autoridades competentes y que el nimero de pasajeros en régimen
de crucero -es decir, aquel cuyo destino final sea su puerto de
embarque, realizando el viaje a bordo de un mismo barco, en viaje
redondo amparado por un mismo contraio de transporie sin
interrupciéon- supere al 50 por 100 del total de ellos. En la
deciaracion a presentar se indicara el itinerario del crucero y el

_nimero y condicion de los pasajeros.

En el caso de que el origen del crucero sea en pais extranjero se
admitira una interrupcién de quince dias naturales sin que se
pierda la condicidn de crucero turistico.

V. Eslora maxima o total

Es la que figura en la Lista Oficial de Buques de Espana y, en
su defecto, y sucesivamente, en el «Lloyd’s Register of Shippingy,
en el certificado de arqueo y, a falta de todo ello, la que resulte de
la medicién que la Direccion del Puerto practique directamente.

V1. Exenciones y bonificaciones

No se concederan bonificaciones ni exenciones en el pago de
estas tarifas, excepto las contempladas en esta Orden como reglas
de aplicacion de las mismas. No obstante, quedan exentos del pago
de lastarifas generales:

1.° Los barcos de guerra y aeronaves militares nacionales.
Igualmente los extranjeros que, en régimen de reciprocidad, no
realicen operaciones comerciales y su visita tenga caracter oficial.

Las exenciones alcanzaran a los servicios gravados por la tarifa
G-3 solamente cuando se trate del transito de tropas y efectos con
destino a dichos barcos y aeronaves, o de tropas y efectos militares
nacionales, cualquiera que sea el barco que los transporte.

° Las embarcaciones de la Administracion dedicadas a
labores de vigilancia, represion del contrabando y salvamento,
lucha contra la contaminacién maritima y, en general. el material
de la Administraciéon Puablica o de sus Organismos autdbnomos en
misiones oficiales de su competencia.

VII. Prestacion de servicios especificos

Sfuera de hora normal

La prestacion de servicios especificos en dias festivos o fuera de
la jornada ordinaria en los laborables, quedara supeditada a la

- posibilidad y conveniencia de su realizacion, a juicio del Ingeniero

Director del Puerto, y seran abonados con los recargos que ¢n cada
caso correspondan.

VIIL

El Organismo Portuario no prestara servicios especificos y
podra negar los generales a quienes estén sometidos a la via del
apremio, por ser deudores de cualquiera de las Juntas, Puertos

uténomos o de la Comision Administrativa. '

Morosos

IX. Responsabilidades

El Organismo Portuario no serd responsable de los dafos,
perjuicics y desperfectos debidos a paralizaciones de los servicios,
ni de los producidos por averias, roturas fortuitas o malas
maniobras.

En aquellos casos de. prestacion de servicios con equipos del
Organismo portuario, el usuario de los mismos debera tener
suscrita la correspondiente poliza de seguros que cubra los posibles
riesgos. .

En cualquier caso, se supone que -los usuarios son conocedores
de las condiciones de prestacion de los servicios y de las caracteris-
ticas técnicas de los equipos y elementos que utilizan y por ello
seran responsables de las lesiones, daiios y averias que ocasionen
al Organismo portuario o a terceros, como coasecuencia de su
Intervencién en la utilizacion del servicio correspondiente.

X. Adicionales

Son intransferibles todas la autorizaciones que se otorgucn para
la utilizacién de los diferentes servicios.
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Todo peticionario del servicio acepta conocer los reglamentos y
disposiciones del puerto, y queda obligado a solicitarlo con la
debida antelacion facilitando al Organismo portuario aquellos
datos que, en relacién con dicho servicio, le sean requeridos.

TARIFA G-1.-ENTRADA Y ESTANCIA DE BARCOS

Primera.-La presente tarifa comprende la utilizacién de las
aguas -del puerto, instalaciones de sefiales maritimas y baliza-
miento, canales de acceso, esclusas (sin incluir ¢l amarraje, remol-

ue o sirga en la misma) y puentes méviles, obras de abrigo y zonas
ge fondeo y sera de aplicacion en la cuantia y condiciones que se
indican mas adelante, a todos los barcos que entren en las aguas del
uerto. . g
P Segunda.-Son sujetos pasivos obligados al pago de esta tarifa,
los armadores o sus representantes o los consignatarios de los
barcos que utilicen los servicios indicados en la regla anterior.

Tercera.-Las bases para la liquidacion de esta tarifa seran: El
volumen del barco, medido por su TRB o arqueo bruto, €! tiempo
de estancia del mismo en cada zona del puerto y la clase de
navegacidn. o

Cuarta.-La cuantia de la tarifa sera la siguiente:

El barco pagara por cada 100 toneladas de registro bruto (o por
cada 100 unidades de arqueo) o fraccion en funcion del tiempo de
estancia, las cantidades siguientes:

- Para barcos de hasta 3.000 TRB, el 90 por 100 de las
cantidades que.aparecen en la tabla baremo.

- Para barcos comprendidos entre mas de 3.000 a 5.000 TRB,
las cantidades que aparecen en la tabla baremo.

- Para barcos comprendidos entre mas de 5.000 TRB y 10.000

TRB, el 110 por 100 de las cantidades que aparecen en la tabla

baremo. )

- Para barcos que excedan de 10.000 TRB, el 120 por 100 de
las cantidades que aparecen en el cuadro que figura en la tabla
baremo. ’

Clase de ﬁavegacién
Zona
. Cabotaje Exterior
Por periodos completos de veinti- I A B
cuatro horas o fraccianes superio- -
res a seis horas................. II | 060A | 0,60B
Por la fraccién de........ ... S 1 0,50A | 0,50B
Hasta seis horas.................. 11 0,30A | 0,30B

La cuantia de la tarifa a aplicar a los barcos que entren ¢n los
puertos en arribada forzosa sera la mitad de la que les corresponda
por aplicacién de las presentes reglas, siempre que no utilicen
ninguno de los servicios, industriales o comerciales, del Organismo
portuario o de particulares. Se excluyen de esta condicion las
peticiones de servicios que tuvieran por objeto la salvaguarda de
vidas humanas en el mar.

Quinta.-A los barcos que efectien mas de doce entradas en las
aguas del puerio durante el afio natural, se les aplicarai las siguientes
tarifas: :

En l%s entradas de 13.2 a 24.%: 85 por 100 de la tarifa de la
regla 4.

En las entradas 252 a 40.%: 70 por 100 de la tarifa de la regla 4.

En las entradas 41.2 y siguientes: 50 por 100 de la tarifa de
la regla 4.2~

Sexta.~-En las lineas de navegacion con calificacién de regulares

y siempre que antes del 1 de enero de cada afio esta condicidn esté
suficientemente documentada ante el Organismo portuario, las
tarifas a aplicar a sus barcos podran ser:

En las entradas 13.2 a 24.% 90 por 100 de la tarifa de la regla 4.2
En las entradas 25.2 a 50.% 80 por 100 de la tarifa de la regla 4.
A partir de la entrada 51.% 70 por 100 de la tarifa de la regla 4.°

La denegacion de estas tarifas habra de ser motivada.

Para que en los buques que se incorporen a una linea se pueda
optar a la aplicacion de estas tarifas reducidas, serd condicion
necesaria que antes de la entrada en puerto de dichos barcos se
justifique esta circunstancia documentalmente ante el Organismo
portuario. En ningun caso estas tarifas reducidas tendran caracter
retroactivo.

A efectos del computo de entradas, se acumularan en cada
puerto todas las entradas de los barcos de una misma linca regular
o de un mismo armador. :

Las tarifas reducidas de escala, a que se hace mencion en la
presente regla y en la anterior, serén excluyentes entre si y con
cualquier otra reduccion de la presente tarifa.

Séptima.-La presente tarifa se devengara cuando el barco haya
entrado en las aguas de cualquiera de las zonas del puerto. Las
cantidades adeudadas seran exigibles en el momento en que se
efectie la liquidacién.

Octava.-Los barcos inactivos -o sea aquellos cuya dotacion se
limita al personal de vigilancia- y los en construccion, reparacion
y desguace pagaran mensualmente, por adelantado, quince veces el
importe diario que por aplicacion de la tarifa de la regla 4.2 les
hubiera correspondido. .

Para estancias menores de un mes de barcos inactivos, la tarifa
a aplicar diariamente sera la mitad de la que le hubiera correspon-
dido por aplicacién de la regla 4.2

En los barcos en construccion y reparacién, el TRB a considerar
serd el correspondiente al barco terminado o reparado; en el caso
de desguace, el TRB sera el del barco antes de empezar el desguace.

. Sera condicién indispensable para que esta tarifa sea de aplica-
ci6n a un barco, que previamente se haya formulado la correspon-
diente declaracidn al Ingeniero-Director del Puerto y que éstc haya
otorgado su conformidad. :

Novena.-Los barcos destinados a trafico interior, de bahia o
local, remolcadores con base en el puerto, dragas, aljibes, ganguiles,
gabarras y artefactos analogos, pontones, mejilloneras, etc., abona-
ran mensualmente quince veces el importe diario que por aplica-
cién de la tarifa general de navegacion de cabotaje corresponderia.

Décima.-Los barcos que estén en varadero o diques y abonen
las tarifas correspondientes a estos servicios, no abonaran la
presente tarifa G-1 durante el tiempo que permanezcan en esta
situacion. :

Undécima.-No estan sujetos a abono de esta tarifa los barcos
que abonen la tarifa G-4 y que cumplan las condiciones que en las
reglas de aplicaciéon de dicha tarifa se especifiquen. i .

Duodécima.-A los barcos de pasajeros que realizan cruceros
turisticos se les aplicaran las tarifas que figuran en la regla 4.2, con
las reducciones que se establecen en el anejo II a la presente Orden.

Decimotercera.-En el caso de barcos portabarcazas, y con
independencia de la tarifa que le corresponda al propio barco, las
barcazas a flote estaran igualmente sujetas a la aplicacion de la
presente tarifa.

Decimocuarta.-Cualquiera de las reducciones establecidas res-
pecto a las cuantias de la tabla-baremo de la regla 4.%, sera
incompatible con la consideracion 'de un TRB distinto del maximo.

Decimoquinta.—-En todo caso el incremento que por aplicacién

6953

de esta Orden pueda producirse cada afio en la tarifa G-1, debera.

limitarse al 100 por 100 de la cuantia vigente en el dltimo trimestre.

del afo anterior para la misma operacion y barcn. -
TARIFA G-2.-ATRAQUE

- Primera.-La presente tarifa comprende el uso de las cbras de
atraque y elementos fijos de amarre y defensa, y sera de aplicaciéon
en la cuantia y condiciones que se indican mas adelante a todos los
buques que atilicen las obras y elementos antes sefialados que
hayan sido construidos total o parcialmente por la Administraciéh

-portuaria, o sean propiedad de la misma.

Segunda.-Son sujetos pasivos obligados al pago de esta tarifa,
los armadores o sus representantes o los consignatarios de los
buques que utilicen los servicios citados en la regla anterior.

Tercera.-Las bases para la liquidaciéon de la presente tarifa
serin: La eslora maxima del barco, la profundidad del muelle y el
tiempo de permanencia en el atraque o amarre.

En los casos en que por transportar un barco cualquier tipo de
mercancia peligrosa sea preciso disponer unas zonas de seguridad
a proa y/o popa, se considerard como base tarifaria la eslora
maxima del barco incrementada en la longitud de. dichas zonas,

El barco pagarad por cada metro lineal de eslora o fraccion y
durante el tiempo que permanezca atracado las cantidades indica-
das en el cuadro adjunto.

TABLA BAREMO

Profundidad (p) del muclle Miximo por cada periodo completo
* en BMVE (meiros) de veinticuatro horas o [raccion
p< 4 1,00 C

4<p< 6 1.40 C
6g<p< 8 1.80 C
8g<p<I10 2,30 C -
10< p < 12 3,00 C
12<p< 14 400 C
14 p<16 525 C
16 < p< 18 6,75 C
18 p<20 8,60 C
20 p 10,75 C
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La tarifa a aplicar por periodos completos de atragque de tres
horas o fraccion sera el 25 por 100 de la que figura en la tabla-
baremo para periodos completos de veinticuatro horas o fraccion.

La cuantia de la tarifa correspondiente a muelles de mas de 10
metros de profundidad en BMVE, en puertos con carrera maxima
de marea superior a 2,50 metros, se incrementara en un 20 por 100.

Cuarta.-A los barcos que efectien mas de doce atraques en los
muelles del puerto en entradas distintas durante el afio natural, se
les aplicara las siguientes tarifas:

En los atraques 13.° a 24.%: 85 por 100 de la tarifa de la
regla 3.2

En los atraques 25.° a 40.°: 70 por 100 de la tarifa de la
regla 3.2 :

En los atraques 41.2 y siguientes: 50 por 100 de la tarifa de la
regla 3.2

Quinta.-En las Jineas de navegacion con calificacién de regula-
res y siempre que antes del 1 de enero de cada afio esta condicién
esté suficientemente documentada ante el Organismo portuario, las
tarifas a aplicar a sus barcos podran ser:

En los atraques 13.° a 24.°: 90 por 100 de la tarifa de la
regla 3.2

En lca>s atraques 25.° a 50.°: 80 por 100 de la tarifa de la
regla 3. - . :

A pariir del atraque 51.°: 70 por 100 de la tarifa de la
regla 3.2

La denegacion de estas tarifas habra de ser motivada.

Para que en los buques que se incorporen a una linea se pueda
optar a la aplicacion de estas tarifas reducidas, serd condicién
necesaria que antes de la entrada en puerto de dichos barcos se
justifique esta circunstancia documentalmente ante el Crganismo

. portuario. En ningiin caso cstas tarifas reducidas tendran caracter
‘retroactivo. - :

A efectos del computo-de atraques, se acumularan en cada
puerto todos los atraques de los barcos de una misma linea o de un
mismo armador.

Las tarifas reducidas de escalas, a que se hace mencién en la
presente regla y en la anterior, seran excluyentes entre si y con
cualquier otra reduccién de la presente tarifa.

Sexta.-Esta tarifa se devengara cuando el barco haya atracado
al muelle. Las cantidades adeudadas seran exigibles en el momento
en que se efectie la liquidacion.

Séptinia.-El atraque se contara desde la hora para la que se haya
autorizado hasta el momento de largar la altima amarra del muelle.

Octava.-Si un barco realizase distintos atraques dentro del
mismo periodo de veinticuatro horas, sin salir de las aguas del
puerto, se considerard como una operacion unica, aplicindose la
tarifa correspondiente al muelle de mayor profundidad de lds que
estuvo atracado.

Cuando, dentro de la ordenacion de traficos establecida en el
puerto, la peticion de un determinado atraque de los disponibles no
pueda ser atendida y sea aceptada por el barco la oferta de otro
atraque de mayor calado del necesario, pagara la tarifa correspon-
diente al muelle solicitado inicialmente.

Novena.-Los barcos abarloados a otro ya atracado de costado
al muelle o a oiros barcos abarloados, pagaran una tarifa mitad de
la que figura en la regla tercera, siempre y cuando su eslora sea igual

” o inferior a la del barco atracado al muelle o a la de los otros barcos
abarloados a éste. Si aquélla fuese superior, pagara ademis el
exceso de eslora con arreglo a la citada tanfa de la regla tercera.

Décima.-Los barcos atracados de punta a los muelies abonaran
una tarifa igual al 50 por 100 de la establecida en la regla tercera.

Undécima.~Si algin barco prolongase su estancia en puerto por
encima del tiempo normal previsto, sin causa que lo justifique, a
Jjuicio del Ingeniero Director o por la autoridad correspondiente, se
le fijara un plazo para abandonar el atraque, transcurrido el cual
queda obligado a desatracar; en caso de no hacerlo asi, abonara la
tarifa que se fija en la regla siguiente.

Duodécima.-El barco que después de haber recibido orden de
desatraque o0 de enmienda de atraque demora estas maniobras,
abonara, con independencia de las sanciones a que hubiese lugar,
las siguientes cant:dades:

Por cada una de las dos primeras horas o fraccion: Importe de
la tarifa de veinticuatro horas de la regla tercera.

Por cada una de las horas restantes: Cinco veces el importe de

la tarifa de veinticuatro horas de la regla tercera.

Decimotercera.-Si por cualquier circunstancia se diera el caso
de que un barco atracara sin autorizacion, pagara una tarifa igual
a la fijada en la regla anterior, sin que ello le exima de la obligacion
de desatracar en cuanto asi le sea ordenado, y con independencia
de las sanciones a que tal actuacién diera lugar.

Decimocuarta.-Los barcos dedicados a trifico local o de bahia
y los de servicio interior del puerto, que atraquen habitualmente en

deteminados muelles y que asi lo soliciten, pagaran mensualmente

siete veces el importe diario que por aplicacion de la tarifa general

de la regla tercera les corresponda.

Decimoquinta.—-No estan sujetos al pago de esta tarifa los barcos
que abonen la tarifa G-4 y que cumplan las condiciones que en las
reglas de aplicacion de la citada tanfa se especifiquen.

TARIFA G-3.-MERCANCIAS Y PASAJEROS

Primera.-La presente tarifa comprende la utilizacién de las
aguas del puerto y darsenas, accesos terrestres, vias de circulacion,
zonas de manipulacidn y estaciones maritimas y servicios generales
de policia.

Segunda.-Son sujetos pasivos obligados al pago de esta tarifa,-

‘los armadores o los consignatarios de los barcos que utilicen el

servicio y los propietarios del medio de transporte cuando la
mercancia entre y salga del puerto por medios exclusivamente
terrestres. Subsidiariamente seran responsables del pago de la tarifa
los propietarios de la mercancia y, en su defecto, sus representantes
autorizados, salvo que prueben haber hecho provisién de fondos a
los responsables principales.

Tercera.-Las bases para la liquidacion de esta tarifa serin: Para
las mercancias, su clase y peso, y para los pasajeros, su nimero y
modalidad del pasaje, y en ambos casos la clase de comercio o
trafico y el tipo de operacion.

Cuarta.-Esta tarifa se devengara cuando se inicien las operacio-
nes de paso de las mercancias’ o pasajeros por el puerto y serd de
aplicacion, en las condiciones que se especifican a continuacion, a
todos los pasajeros que embarquen o desembarguen y a las
mercancias embarcadas, desembarcadas o transbordadas o que
circulen por los puertos total o parcialmente construidos por la
Administracion Portuaria, o sean propiedad de la misma, y en los
muelles o instalaciones construidos por particulares en régimen de
concesién administrativa dentro de las aguas de los puertos, asi
como a las mercancias que entren por tierra en las zcnas portuarias
y vuelvan a salir sin ser embarcadas.

Las cantidades adeudadas seran exigibles en el momento en que
se efectie la liquidacion,

Quinta.-La cuantia de la tarifa de pasajeros sera la siguiente:

Categorias de pasajcros
Clase de trafico Bloque 111 Bloqixe 1 Bloque 1
Pesetas Pes_elas l\’es_etas
Bahia o local ........... 0,5 D D D
Cabotaje ............. .. 1,0 E 3JE 10 E
Exterior ............. ... 10,0 E 25 E 40 E

En el trifico de bahia o local se abonari la tarifa sélo al
embarque.

Se aplicara la tarifa del bloque I a los pasajeros de los camarotes
de una (1) o dos (2) plazas; la del bloque II, a aquéllos que ocupen
camarotes de tres (3) o mas plazas, o butacas en salén y el blo-
que III a los pasajeros de cubierta. .

En aquellos casos en que existan modalidades especiales de
pasaje, como puede ser la ocupacidén, mediante suplementos
pagados en tierra o a bordo, de camaras, camarotes, etc., la
categoria del pasaje se establecera atendiendo a dichos suplemen-
tos.

A efectos de la aplicacidn de esta tarifa se considera trafico de
cabotaje el realizado por buques de bandera espafiola entre puertos
espaficles de origen y destino. ;

En los cruceros turisticos, la aplicacion de trafico nacional
quedara condicionada a que los buques sean nacionales y que el
principio vy fin del crucero sean puertos espanoles.

Sexta.~A los pasajeros que viajen en régimen de crucero
turistico se les aplicaran las tarifas que figuran en la regla quinta
g)r(ll las reducciones que se establecen en el anejo II a la presente

rden.

Séptima.-El abono de esta tarifa dara derecho a embarcar o
desembarcar, libre del pago de la tarifa de mercancias, el equipaje
de camarote. Los vehiculos y el resto del equipaje pagaran la tarifa
correspondiente como mercancia.

Octava.-En el caso de inexactitud u ocultacion en el nimero de
pasajeros, clase de pasaje o clase de trifico, se aplicara una tarifa
doble de los tipos senalados en la regla quinta por la totalidad de
la partida mal declarada o no declarada. .

Novena.-El Organismo Portuario, cuando las circunstancias lo
aconsejen, podra establecer concierto para el cobro de la tarifa
correspondiente a pasajeros en régimen de trifico de bahia o local
por periodos anuales, no pudiendo ser el importe inferior al 60 por
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100 del que corresponderia por !a tarifa general de la regla quinta
aplicada al trafico previsto. Este concierto se abonara por adelan-
tado sin derecho a devolucion toial o parcial.

Décima.-Las cuantias de la tanfa a aplicar a cada partida de
mercancias serin por tenelada métrica de-peso brute o fraccién y
en funcion del grupo a que pertenezcan, de acuerdo con el
Repertorio de Clasificacion de Mercancias vigente, aprobado por €l
Ministerio de Obras Pablicas y Urbanismo lag que figuran en la
adjunta tabla: - - )

Cuantia
- Grupo de mercancias de 1arifa

en pesetas
Primero .................... 0,7 F-
Segundo ................... 10 F
Tercero .................... 1,5 F
Cuarto ..................... 22 F
Quinto ..... T 30 F
Sexto ... 40 F
Séptimo  ................... 50 F
Octavo ... ................ 120 F

A estas cuantias se les aplicara el coeficiente corrector definido
en la regla undécima.

Para partidas con un peso total inferior a una tonelada métrica,
la cuantia sera, por cada 200 kilogramos, o fraccién en exceso, la
quinta parte de la que correspondetia pagar por una tonelada.

A efectos de esta regla se cniendera como partida a las
miercancias incluidas en cada linea de un mismo conocimiento de
embarque. .

La clasificacién de las mercancias no incluidas en el repertorio,
o los casos de duda razonable, se resolveran recurriendo al arancel
‘de aduanas. - :

Undécima.-Dependiendo del tipo de operacion que se realice

- en puerto y de la clase de comercio, a las cuantias que figuran en
la tabla baremo se les aplicarin- los coeficientes del siguiente
cuadro: ’ ) ’

Entradas al puesto
Vias de entrada y-salida Por via terrestre Por via maritima
de las mercancias -
y tipo de comercio Origen Origen Ornigen Origen
inicial imicial inicial inicial
nacional | .extramjero nacional extranjero
Salidas del Puerto
Por via terrestre: )
Destino final, nacional. 1 4,0 1 4,0 (¥)
Destino final, extran-
jero ... 2,5 4.0 2,5 40
Por via maritima:
Destino-final, nacional. 1 2,5 1 4
) : (1L,O) |(%0) '
Destino final, extran-
jero ... ... .. 2,5 2,5 2,5 4
(1,5) (3,0)

En el caso de embarque, desembarque, transito o transbordo en
comercio local sé aplicara el coeficiente 0,5 a las cuantias que
figuran en la tabla baremo.

Se entiende por transbordo la operacion por la cual se trasladan
las mercancias de ur barco a otro sin detenerse en los muelles y con

. presencia simultdnea en el puerto de ambos barcos duranie las

operaciones. )
Se entiendz por trinsito la operacion que se realiza con las
mercancias que descargadas de -un barco en muelle vuelven a ser
embarcadas en barco distinto, sin salir del puerto, salvo por
necesidades estrictas de transporte terresire, de almacenaje especia-
lizado o. conservacién, y siempre que hayan sido declaradas en
régimen de transito desde el origen. . .
Duodécima.—Eri las operaciones de embarque se considerara
comercio interior, a efectos de esta tarifa, cuando el destino final
de la mercancia sea un puerto nacional. De igual modo, en las
operaciones de desembarque, se considerari comercio interior
cuando las mercancias se hayan embarcado inicialmente en puerto
nacional. En ambos casos si el destino final u origen linicial,

respectivamente, fuese pais extranjero se aplicard comercio exte. -

ror.

(%) Si Ia mercancia ha tenido_un transito o transbordo previo en otro
puerto nacional, se aplicaré el coeficiente 2,5. )
b Las cifras, entre paréntesis ( ), corresponden a operaciones de trans-
ordo.

-Decimotercera.-Cuando un bulto contenga mercancias a las que
correspondan tarifas de diferentes cuantias, se aplicara a su
totalidad la mayor de ellas; salvo que aquéllas puedan clasificarse .
con las pruecbas que presenten los inteéresados, en cuyo caso se
aplicard a cada partida la cuantia que le corresponda.

Decimocuarta.-El Organismo Portuario esta facultado para

‘proceder a la comprobacién del peso y clase de las mercancias,

siendo de cuenta del sujeto pasivo obligado al pago de la tarifa los
gastos que se ocasionen como consecuencia de dicha comproba-
cion.

Decimogquinta.-El desembarque a muelle o tierra y el embarque
desde muelle o tierra que se realice sin estar el barco atracado, por
intermedio de embarcaciones auxiliares o cualquier otro procedi-
mientc, pagard con arrcglo a las cuantias fijadas en las reglas
décima y undécima. : :

Decimosexta.-Las mercancias desembarcadas en Jdeposito flo-
tante o pontdn y que posteriormente se reembarquen en otro barco
sin pasar por tierra 0 muelle, abonaran la misma tarifa sefialada
para el transbordo.

Decimoséptima.-Cuando las mercancias desembarcadas por
razon de estiba, averia, calade o incendio sean reembarcadas en el
mismo barco y en la misma escala, abonarin por la operacién
completa la tarifa resultante dé aplicar e! coeficiente uno (1) a la
tabla-baremo recogida en la regla décima.

Decimoctava.-En el trafico en régimen de transito internacio-
ndl, es decir, cuando las mercancias con origen en puerto extranjero
vuelvan a salir con destino a otro puerto extranjero, se podran
establecer anualmente por parte del Organismo Portuario, en
funcion del volumen de trifico aportado por cada usuario, coefi-
cientes correctores del establecido en la regla undécima para el
abono de esta tarifa.

En el caso particular del trifico de contenedores se podra
establecer, ademis, la simplificaciéon de considerar a todas las
mercancias en ellos transportadas como incluidas en el grupo de
repertorio de mercancias que ponderadamente les corresponda a ia
vez que considerarlos de un peso medio por unidad de carga. La
consideracién de un grupo igual o. inferior al cuarto, de los
establecidos en la regla décima, en el que se incluyen los contenedo-
res vacios, o de un peso medio de la carga neta inferior a 10
toneladas por TEU debera ser especialmente comprobada y justifi-
cada en funcién del tipo de mercancia transportada “ante la
Direccion General de Puertos y Costas. .

En cualquier caso, estos regimenes especiales de tarifas deberin
ser aprobados por el Ministerio de Obras Piblicas y Urbanismo
para las Juntas de Puertos y ajustarse a.los criterios que dicho

_Ministerio pueda establecer para los puertos auténomos.

Decimonovena.-En los trificos TIR, TiC, TIF, o similares, las
mercancias que entren y salgan del recinto portuario sin utilizar la
via maritima estaran sujetas al abono de la‘tarifa G-3, con arreglo
a los siguientes criterios: |

A) Los cargamentos en régimen de grupaje se ccnsideraran
incluides en su totalidad en el grupo sexto del repertorio de
mercancias, excepto las partidas de peso superior a 2.000 kilogra-
mos, que se liquidaran por el grupo tarifario que especificamente
les corresponda.

B) Los cargamentos puros se liquidaran por el grupo que les

| corresponda en funcion de la naturaleza de la mercancia,

. ) Aquellos cargamentos que s6lo entren en el recinto portua-
rio a efectos de reconocimiento abonarin la tarifa correspondiente.
al grupo sexto en desembarque de navegacion exterior aplicada a la
cantidad de dos toneladas por vehiculo.

D) En el caso de que la carga o descarga sea parcial se aplicara
el cnterio expuesto en C) al resto de cargamento que no sc
descargue y. sea sdlo reconocido. A las mercancias cargadas o
descargadas se les aplicaran los criterios establecidos en A)y B),
salvo que la descarga de las mercancias sea ordenada por la Aduana
para su iaspeccion y sean inmediatamente cargadas.

E) Por e! Organismo portuario correspondiente se establece-
ran las normas pertirientes para que por los concesionarios de los
recintos de régimen TIR se realice la gestion de cobro de esta tarifa
con arreglo a los criterios anteriores y su posterior ingreso en dicho
Organismo. :

Vigésima.-Las mercancias y combustibles embarcados para el
avituallamiento del propio barco directamente desde tierra no
estan sujetos al abono de esta tarifa, siempre que el combustible
haya pagado la tarifa de entrada en puerto correspondiente.

En el suministro en fondeo con barcazas las mercancias y
combustibles embarcados en éstas para avituallamiento abonaran
la tarifa correspondiente a trafico de bahia si el buque avituallado
esta situado en aguas del puerto y abona la tarifa G-1 correspon-
diente. En caso de que dicho buque se sitiie fuera de las aguas del
puerto las mercancias y combustibles de avituallamiento abonaran
la tarifa G-3 correspondiente a comercio exterior. :
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Vigésima primera.-Para la liquidacion de esta tarifa deberi
resentarse por €l sujeto pasivo obligado al pago, antes de empezar
a descarga o antes de transcurridas veinticuatro horas desde que
finaliz6 la carga, el manifiesto de carga o una declaracién de la
totalidad de las mercancias transportadas o a transportar, indi-

cando el nimero de bultos, la clase y peso de las mercancias y su-

origen o destino, todo ello en la forma que determine la Autoridad
portuaria.

Vigésima segunda.~Las tarifas a aplicar a las mercancias seran
dobles de las senaladas en las reglas anteriores en caso de retraso
en la presentacién de la declaraciéon o manifiesto.

En caso de ocultacion de mercancias en la declaracién o
manifiesto o inexactitud en el mismo, falseando la clase de
mercancias, procedencias o destino de las mismas (que puedan
afectar a la aplicacion de la tarifa) o disminucion del peso en mas
de urt 10 por 100, se aplicara tarifa doble, aparte de la sancion que
en su caso pudiera corresponder.

Vigésima tercera.-No serd de aplicacién esta tarifa G-3 a la
pesca fresca que satisfaga la tarifa G-4. -

Vigésima cuarta.-Las mercancias. cargadas o descargadas por
muelles, pantalanes o boyas que se construyan por particulares en
régimen de concesion administrativa abonaran por esta tarifa la
cuantia que se fije en la propia Orden de otorgamiento. En ningiin

caso dichas cuantias podran reducirse respecto a las establecidas en -

estas reglas en proporcion superior al 10 por 100 cuando las citadas
instalaciones se ubiquen en zona I de las aguas del puerto o al 20
por 100 cuando lo sean en zona II.

En ambas zonas, para las concesiones ya otorgadas, se aplicara
Ia tarifa con arreglo a lo establecido en las correspondientes
Ordenes de concesion, manteniendo las tarifas reducidas que en
dichas Ordenes se establecen.

Vigésima quinta.—-A la mercancia que se transporte en buques
en régimen de crucero turistico se le aplicara la tarifa correspon-
diente en la cuantia determinada en las reglas décima y undécima
sin reduccion. A estos efectos, no tendra el caracter de mercancia
el equipaje de camarote. ’

Vigésima sexta.-La tarifa a aplicar al agua para abastecimiento '

de poblaciones, en régimen de cabotaje, sera el 20 por 100 de la
prevista en la regla décima para el grupo primero.

Vigésima séptima.-La tarifa G-3 de embarque exterior aplicable
a los productos petroliferos en los puertos de Cartagena y La

Coruna sera el .85 por 100 de la prevista en las reglas décima y

undécima. v : )
. Vigésima octava.-Las operaciones de maquila, es decir, de
importacion de crudos de petrdleo, para su refino o procesamiento

Y posterior exportacion por el mismo puerto, si son declaradas y |

Justificadas suficientemente como tales, al efectuar la descarga,
abonaran en ese momento y sobre el volumen descargado la tarifa
de transito en comercio internacional siguiente: ’

- Si los productos refinados de salida estin incluidos en los

pos 4.° y 5.° del repertorio de mercancias se abonara el transito
internacional correspondiente al grupo 2.° de dicho repertorio.

- Si los productos refinados de salida estan incluidos en los

pos 2.° y 3.° del repertorio de mercancias se abonara el transito
Internacional- correspondiente al grupo 1.° de dicho repertorio.

Consecuentemente, estas operaciones no abonaran tarifa de
embargque en €l momento de su exportacién.

La aplicacién de la tarifa contemplada en esta regla sera |

incompatible con las tarifas reducidas a que se refieren las reglas
Vigésima cuarta y Vigésima séptima.

TARIFA G-4. PESCA FRESCA

Primera.-Esta tarifa comprende la utilizacién por los buques
pesqueros en actividad y los productos de la pesca maritima fresca,
de las aguas del puerto, instalaciones de balizamiento, muelles,
darsenas, zonas de manipulacion y servicios generales de policia.

Segunda,-Son sujetos obligados al pago el armador del buque o
el que en su representacion realice la primera venta; El syjeto
pasivo debera repercutir el importe de la tarifa ‘G-4 sobre el primer
comprador de la pesca, si lo hay, quedando éste obligado a soportar
dicha repercusion, que se hard constar de manera expresa y
separada en la factura o documento equivalente.

Subsidiariamente seran responsables del pago de la tarifa el
primer comprador de la pesca, salvo qile demuestre haber sopor-
tado efectivamente la repercusion, y el representante del armador,
€n su caso.

Las controversias que se susciten entre el sujeto pasivo y el
comprador repercutido serin de la competencia de los Tribunales
Econémico-Administrativos .

Tercera.-Las bases para la liquidacion de esta tarifa seran:

a) El valor de la pesca obtenido por la venta en subasta en las
lonjas portuarias.

b) Ei valor de la pesca no subastada se determinara por el
valor medio obtenido en las subastas de la misma especie realiza-
das en el dia, o en su defecto, y sucesivamente en la semana, mes
0 afo anterior. .

¢) En el caso en qufeste precio no pudiera fijarse en la forma
determinada en los parrafos anteriores Ja Direccion del Puerto lo
fijara teniendo en cuenta las condiciones habituales del mercado
del pescado.

Cuarta.-Esta tarifa se devengara cuando se inicien las operacio-
nes de embarque, desembarque o transbordo de los productos de
la pesca en cualquier punto de las aguas o zona terrestre bajo la
jurisdicciéon del Organismo portuario.

Quinta.-La tarifa queda fi)ada en el 2 por 100 de la base fiiada
en la condicion tercera. Las cantidades adeudadas serén exigibles
en el momento en que se efectie la liquidacion.

Sexta.—El bacalao verde y cualquier otro producto de la pesca
fresca sometido a un principio de preparacion industrial abonara el
50 por 100 de la tanfa. .

Séptima.-La pesca fresca transbordada de buque a buque en las
aguas del puerto, sin pasar por los muelles, abonara el 75 por 100
de la tarifa. s

Octava.-Los productos de la pesca fresca que sean autorizados
por el Organismo portuario a entrar por medios terrestres en la
zona portuaria, para su subasta, o utilizaciéon de las instalaciones
portuarias, abonaran el 50 por 100 de la tarifa.

Novena.-Los productos frescos de la pesca descargados y que
por cualquier causa no hayan sido vendidos y vuelvan a ser
cargados en el buque abonaran el 25 por 100 de la tarifa, calculada
sobre la base del precio medio de venta en ese dia de especies
similares. -

Décima.-Para la liquidacion de esta tarifa debera presentarse
por el sujeto pasivo obligado al pago, antes de empezar la descarga,
carga o transbordo, una declaracion o manifiesto de pesca, indi-
cando el peso. de cada una de las especies que se van a manipular.

Undécima.-La tarifa a aplicar a los productes de la pesca
serin dobles de las sefialadas en las condiciones anteriores en los.
casos de;

a) Ocultacién de cantidades en la declaracién o manifiesto, o
retraso e€n su presentacion.

b)  Inexactitud falseando especies, calidades o precios resultan-
tes de las subastas. o

¢) Ocultacion o inexactitud en los'nombres de los compra-
dores.

Este recargo no sera repercutible al comprador. -

Duodécima.-Los industriales armadores que descarguen habi-
tualmente en un mismo lugar productos de la pesca con destino a
sus fabricas o factorias, sin pasar por lonja, podran abonar la tarifa
por liquidaciones mensuales al Organismo portuario.

Decimotercera.~El abono de esta tarifa exime al bugue pesquero
del abono de las restantes tarifas por servicios generales por un
plazo méaximo de un mes a partir de la fecha de iniciacion de las
operaciones de descarga o transbordo, pudiendo ampliarse dicho
plazo a los periodos de inactividad forzosa, por temporales, vedas
costeras o licencias refenidas a sus actividades habituales, expresa
e individualmente acreditados por certificacion de la Autoridad
competente. En caso de inactividad forzosa prolongada la Autori-
dad competente fijara los lugares en que diclios barcos deban
permanecer fondeados o atracados, atendiendo a las disponibilida-
des de atraque.

En los demas casos los buques estaran sujetos al abono de las
tarifas generales G-1, «Entrada y estancia de barcos», y G-2,
«Atraque». ' )

Decimocuarta.-Las embarcaciones pesqueras, mientras perma-
nezcan sujetas a esta tarifa en la forma definida en la condicién
anterior, estaran exentas del abono de la tarifa G-3, «Mercancias y
pasajeros», por ¢l combustible, avituallamientos, efectos navales y
de pesca, hielo y sal que embarquen para el propio consumo, bien
en los muelles pesqueros o en otros muelles habilitados al efecto.

TARIFA G-5. EMBARCACIONES DEPORTIVAS Y DE RECREO

Primera.-Esta tarifa comprende la utilizacién por las embarca-
ciones deportivas o de recreo, y por sus tripulantes y pasajeros, de
las aguas del puerto y sus instalaciones de balizamiento, de las
ayudas a la navegacion, de las darsenas y zonas de fondeo, de los
servicios generales de policia, y, en su caso, de las instalaciones de
amaire y atraque en muelles o pantalanes.

Con objeto de cumplir con lo previsto en el articulo 6.°, d) del
Real Decreto 2546/1985, de 27 de diciembre, se considera que la
tarifa de embarcaciones atracadas conlleva la posibilidad de
obtencion, al menos de los siguientes servicios:

~ Atraque en punta de la embarcacion.
- Sistemna de amarre (muerto o boya) por el extremo opuesto al
atraque.
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- Suministros de agua y de energia sujctos al abono correspon-
diente de acuerdo con las tarifas del puerto en cantidades adecua-
das al tipo de embarcacién, durante el horario laboral del puerto.

- Recogida en tierra de los restos, basuras y residuos oleosos,
que deberan-ser dispuestos en recipientes adecuados.

- Vigilancia de la zona destinada a embarcaciones deportivas.

Segunda. Son sujetos pasivos obligados al pago el propietario
de la embarcacidon o su representante autorizado,y subsidiaria-
mente el Capitan o Patron de la misma.

. Tercera. La base para la liquidacion de la tarifa seri la
superficie en metros cuadrados resultante del producto de la eslora
total de la embarcacion por la manga maxima y el tiempo en dias
de estancia en fondeo o atraque.

Cuarta, Es condicion indispensable para la aplicacién de esta
tarifa que la embarcacion no realice transporte de mercancias y que
los pasajeros no viajen sujetos a cruceros o excursiones turisticas,
en cuyo caso serian de aplicacion las tarifas G-1, G-2 y G-3.

Quinta. Esta tarifa se devengara cuando la embarcacion entre
en las aguas de las zonas I o II del puerto; si la embarcacion se
encuentra en seco en zona portuaria en régimen de guarderia sin ser
botada no devengara esta tarifa, pero si la E-2 que pueda correspon-
derle. Las cantidades adeudadas seran exigibles en el momento en
que se efectie la liquidacién.

Sexta. La cuantia de esta tarifa por metro cuadrado y por dia
natural o fraccion, serd la siguiente:

Tabla baremo

A) En instalaciones del Organismo portuario

Embarcaciones fondeadas ) Embarcaciones al}acadas
Con muerto Zonal Zona II Con mucrto| Zona I
Y tren ’ - - y -
de fondo Pesetas Pesetas amarre Pesetas
SI 0,80 G 0,40 G SI 1,00 G
NO 0,50 G 0,30 G NO 0,90 G
B) En instalaciones de concesionarios
- Instalacién en zona I ..... 0,50 G
- Instalacién en zona IT .... 0,10 G
Séptima. El abono de la tarifa se hara:

a) Para embarcaciones de paso en el puerto, por adelantado a
la llegada y por los dias de estancia que declaren. Si dicho plazo
tuviera que ser superado el sujéto pasivo debe formular nueva
peticion y abonar nuevamente por adelantado el importe inherente
al plazo prorrogado. . :

b) Para embarcaciones con base en el puerto, por semestres
‘naturales adelantados debiendo domiciliar el abono en una Entidad
bancaria si asi fueran requeridos para ello por el Organismo
portuario.

Octava. Tanto €l servicio de fondeo como el de atraque deben
ser solicitados en el Organismo portuario; si asi no se hiciere se
devengara tarifa doble hasta que se asigne el puesto reglamentaria-
mente. Todo ello independientemente de la sanciébn que pueda
proceder por infraccion del Reglamento de Servicio, Policia y
Régimen del Puerto.

El abono de esta tarifa no releva de la obligacion de desatracar
la embarcacion, de cambiar de lugar de amarre o de fondeo, o
incluso de abandonar el puerto si asi fuese ordenado, por,estimarlo
necesario, la antoridad competente. En este tltimo supuesto no se
tendrd mas derecho que a la devoluciéon del importe de la
ocupacidn abonada por adelantado.

Novena. A las embarcaciones amarradas en instalaciones
propias de concesiones de clubs o Centros nauticos correspondera
la tarifa en la modalidad que la tabla indica. Para su abono el
concesionario podra optar:

a) Por la liquidacién directa de la tarifa por el Organismo
portuario al sujeto pasivo en base a un parte diario a entregar por
el Centro o Club al Organismo portuario, con lcs datos precisos
para que éste pueda liquidar la tarifa tanto en embarcaciones de
paso como en las que tienen como base la instalacicn, con arreglo
al formato que el Organismo determine. .

b) Por concertar directamente el abono de la tarifa, subrogan-
dose en la obligacién de los sujetos pasivos; en este caso, el Centro
o Club entregara al Organismo portuario unos partes mensuales,
con arreglo al formato que dicho Organismo sefiale, que sirvan de
base a la liquidacién global Gnica a practicar por el Organismo, que

podra suponer una reduccion de hasta un 15 por 100 acordada por
el Organismo en funcion de'la composicion y porte de la flota del
Centro. : :

Décima. En las embarcaciones que ocupan plazas en seco del
Organismo (cuando las embarcaciones estan inactivas permanecen
en tierra) los dias en que se devengara tarifa seran el 25 por 100 de
los del periodo al que corresponde la liquidacion, independiente-
mente del nimero de dias en que se navegue y del abono de la
tarifa E-2 que corresponda por la ocupaciéon de superficie o local.

Undécima. En las embarcaciones que atraquen en muelles o
pantalanes con calados inferiores a dos metros y superiores a un
metro se aplicara una reduccién del 25 por 100; cuando el calado
sea igual o inferior a un metro la reduccién sera del 50 por 100; en
ambos casos han de concurrir la totalidad de las siguientes
circunstancias:

a) Que la eslora de la embarcacion sea inferior a seis metros.

b) Que la potencia del motor sea inferior a 25 HP.- :

c). Que el abono de la tarifa se realice por semestres
adelantados.

Duodécima. El abono por semestres adelantados de la tarifa
de embarcaciones con base en instalaciones del Organismo portua- -
rio daréa lugar a una reduccion del 20 por 100; si el usuario no se
acogiere a esta modalidad y la embarcacion se hallara ausente, sin
mediar aviso a Comisaria del puerto del plazo de ausencia y abonar
el importe de la tarifa, el Organismo portuario podra considerar el
puerto libre.

El importe de la tarifa serd independiente de las entradas,
salidas o dias de ausencia de la embarcacién, mientras tenga
asignado el puesto. .

Decimotercera. La tarifa aplicable a embarcaciones con base
en instalaciones de concesionarios, segin ia tabla baremo B) de la
regla 6.2, es independiente del nimero de entradas, salidas o. dias
de ausencia.

TARIFA E-1. GRUAS DE PORTICO

Primera. La presente tarifa comprende la utilizacion de las

_gruas de portico ccnvencionales 0 no especializadas.

Segunda. Son sujetos pasivos obligados al pago de esta tarifa
los usuarios de los correspondientes servicios, siendo responsables,
subsidianiamente del pago los propietarios de las mercancias y, en
su defecto, sus representantes autorizados, salvo que prueben haber
hecho a éstos provisiéon de fondos.

Tercera. La base para la liquidacion de esta-tarifa serid el
tiempo de disponibilidad de la correspondiente gria.

Cuarta. Esta tarifa se devengari desde el momento de puesta
a disposicion de la correspondiente griia. Las cantidades adeudadas
Seran exigibles en el momento en que se efectie la liquidacion.

Quinta. Los servicios de gruas se prestaran, previa peticién,
por =scrito de los usuarios, haciendo constar:

a) Operacion a realizar y hora de comienzo de la misma.
b) Punto del muelle ¢n que han de utilizarse.
¢) Tiempo para el que se solicitan. -

El Ingeniero Director del puerto decidira, de acuerdo con las-
disposiciones vigentes, con arreglo a su criterio y teniendo en
cuenta el orden que mas favorezca el interés general, la distribucion
del material disponible. .

Sexta. La Junta del Puerto, Puerto autonomo o Comision
Administrativa, no seran responsables de los dafios y perjuicios
debidos a paralizaciones del servicio, ni de los producidos por
averias, roturas fortuitas o malas maniobras que puedan ocasio-
narse durante la prestacion de los servicios a que se refiere esta
tarifa.

Séptima. Los usuarios seran responsables de los desperfectos
0 averias que ocurran en las grias y demas elementos de manipula-
cién por malas maniobras de sus operarios, por haberlas cargado
con mayores pesos que los correspondientes a la fuerza de los
mismos o por desatender dordenes o advertencias que reciban del
personal de organismos portuarios encargados del servicio, el cual
podra recusar a los operarios que no obedezcan sus ordenes.

Octava. Sera de cuenta y riesgo de los-usuarios ¢l embarque y
desembarque y demas maniobras que requiere la manipulacion de
las mercancias, debiendo destinarse a estas tllimas operaciones el
material adecuado, asi como personal habil, pudiendo ser recusado
por la Junta del Puerto, Puerto autonomo o Comisién Administra-
tiva el que no reuna las condiciones para ello. El usuario de la gria
sera responsable de todas las lesiones, dafos y averias que se
acasionen al personal o bienes de la Junta, Puerto autébnomo o
Comision Administrativa, 0 a terceros, como consecuencia de
operaciones dirigidas por él. .

Novena. Estas tarifas son exclusivamente aplicables a servi-
cios prestados en dias laborables dentro de la jornada ordinaria
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establecida para estas actividades por el organismo portuario. Los
servicios prestados fuera de la jornada ordinaria se facturaran con
un recargo del 25 por 100 y del 50 por 100 en todas las-de los dias
festivos, facturindose en este caso un minimo de dos horas.

Décima. El tiempo de utilizacién de la gria, a efectos de
facturacion, serd el comprendido entre la hora en la que se haya
puesto a disposicion del peticionario y la de terminacién del
servicio. La facturacion se hara por horas tompletas.

Se descontarin del tiempo de utilizacion exclusivamente las
paralizaciones superiores a treinta minutos, debidas a.averias de la
magquinaria o falta de fluido eléctrico.

Undécima. Por los Organismos portuarios se podrin estable-
cer conciertos para la utilizacion de grias con aquellos usuarios
cuya utilizacién media mensual del tipo de gria considerado sea
como minimo de ciento cuarenta horas/gria. En estos supuestos la
tarifa sera el 75 por 100 de la que corresponda a dicho tipo de gria,
aplicada sobre las horas realmente utilizadas, con un minimo de
ciento cuarenta horas/gria y mes. ’

Cuando por las causas que fuese, el Organismo portuario no
dispusiera de maquinistas de grias y puentes para atender las
solicitudes de alquiler de griias, podrd autorizarse su utilizacion
corriendo a cargo del usuario el manipulador y siendo en este caso
la tarifa el 75 por 100 de la que corresponda. El manipulador a
cargo del usuario deberd haber demostrado previamente ante la
Direccion del puerto su aptitud para tal cometido.

TARIFA E-2. ALMACENAJE, LOCALES Y EDIFICIOS

Primera. La presente tarifa comprende la utilizacién de expla-
nadas, cobertizos, tinglados, almacenes, depoésitos, locales y edifi-
cios, con sus servicios generales correspondientes, no explotados en
régimen de concesion. :

Segunda. Son sujetos pasivos obligados al pago de esta tarifa
los usuarios de los correspondientes servicios.

Tercera. Las bases para la liquidacion de esta tarifa seran
fundamentalmente la superficie ocupada y el tiempo de utilizacion;
y, alternativamente, ¢l peso y el tiempo de utilizacion. i

Cuarta. Esta tarifa se devengara desde el momento en que se
inicie la prestacion del servicio, entendiéndose por tal la fecha de
reserva del espacio solicitado.

Las cantidades adeudadas seran exigibles en el momento en que
se efectue la liquidacion. .

Quinta. Los espacios destinados a depodsitos y almacena-
miento de mercancias u otros elementos se clasifican, de un modo
general, en dos zonas:

Primera.-Zona de transito.
Segunda: Zona de almacenamiento.

L

La zona de maniobra, inmediataa los atraques de los barcos, no
es zona de depdsito de mercancias, salvo excepciones en que con
previa y explicita autorizaciéon de la Direccién del puerto podra
destinarse a tales usos.

La definicion y extensién de cada una de estas zonas en los
distintos mueltes y partes de Ia zona de servicio son las que se
especifican en las reglas particulares de cada puerto.

Sexta.-No se podran depositar mercancias sin autorizacién de
la Direccion del puerto, dada ésta de acuerdo con las disposiciones
vigentes y teniendo en cuenta el interés general.

Séptima.-La utilizacion de las superficies, con arreglo a esta
tarifa, implica la obligacion para el usuario de que cuando sean
retiradas las mercancias o elementos, la superficie liberada debera
quedar en las mismas condiciones de conservacion y limpieza que
tenia al ocuparse, y de no haberlo hecho, la Junta, Puerto
autéonomo o Comision Administrativa, lo podra efectuar por sus
propios medios, pasiandole el cargo correspondiente. Las mercan-
cias serdn depositadas en la forma y con el orden y altura de estiba
que determina el Ingeniero Director del puerto, de acuerdo con las
disposiciones vigentes, observandose las precauciones necesarias
para asegurar la estabilidad de las pilas. )

Octava.-Los usuarios seran responsables de los dafios, deméri-
tos y averias que se puedan producir a las instalaciones portuarias
O a terceros.

. Novena.-El Organismo portuario no respondera de robos,
siniestros ni deterioros que puedan sufrir las mercancias.

Décima.-La forma de medir los espacios ocupados por las
mercancias o elementos sera por el rectangulo circunscrito exterior-
mente a la partida total de mercancias o elementos depositados,
definido de forma que dos de sus lados sean paralelos al cantil del
muelle y los otros dos normales al mismo, redondeando el nimero
de metros cuadrados que resulte para obtener el namero inmediato
sin decimales. De aniloga forma se procedera en tinglados y
almacencs, sirviendo de referencia los lados de ellos.

_Undécima.-El pago de la tarifas, en la cuantia establecida, no
exime al usuario del servicio de su obligacion de remover a su cargo

la mercancia o elementos del lugar que se encuentren ocupando
cuando, a juicio del Ingeniero Director, constituya un entorpeci-
miento para la normal explotacién del puerto.

Cuando se produzca demora er el cumplimiento de la orden de
removido, la tarifa durante el plazo de demora sera ¢l quintuplo de
la que con caracter general le corresponderia, sin perjuicio de que
la Direccion del puerto pueda proceder al removido, pasandose el
correspondiente cargo y respondiendo en todo caso el valor de las
mercancias de los gastos de transporte y almacenaje.

Duodécima.-Las mercancias o elementos que permanecieran
un afio sobre las explanadas y depdsitos o aquellos en que los
derechos devengados y no satisfechos lleguen a ser superiores a su
posible valor en venta, se consideraran como abandonados por sus
duenos, procediéndose con ellos con arreglo a lo dispuesto en el
Reglamento de Servicio del Puerto.

Decimotercera.-La Junta, Puerto autébnomo o Comisién Admi-
nistrativa podra exigir fianza bastante para garantizar el pago de
esta tarifa. .

Decimocuarta.-Para las mercancias desembarcadas, ei plazo de
ocupacion comenzara a contarse desde la reserva del espacio o a
partir del dia siguiente en que el barco termino la descarga, siempre
que ésta se haga ininterrumpidamente. Si la descarga se interrum-
piese, las mercancias descargadas hasta la interrupcion comenzarin
a devengar ocupacion de superficie a partir de ese momento y el
resto a partir de la fecha de depoésito.

Para las mercancias destinadas al embarque, el plazo de
ocupacion comenzard a contarse desde la reserva del espacio o el
momento en que sean depositadas en los muelles o tinglados, ain
en el caso en que sean embarcadas.

Decimoquinta.-Las mercancias desembarcadas y que vuelvan a
ser embarcadas en el mismo o diferente barco devengaran ocupa-
cién de superficie segin -el criterio correspondiente al caso de
mercancias desembarcadas.

Decimosexta.-En las superficies ocupadas por mercancias
desembarcadas se tomara como base de la liquidacion la superficie
ocupada al final de la operacién de descarga, medida segin se
establece en la regla décima.

La Direcciéon del puerto atendiendo a la mejor gestion de la
tarifa y a la racionalidad de la explotacion decidira contabilizar la
superficie por partidas, o bien por el cargamento completo.

Esta superficie se iri reduciendo al levantar la mercancia a
efectos de abono, por cuartas partes, toméandose la totalidad hasta

tanto se haya levantado el 25 por 100 de la superficie ocupada; el

75 por 100 cuando el levante alcance el 25 por 100, sin llegar al 50
por 100; el 50 por 100 cuando rebase el 50 por 100, sin llegar al 75
por 100, y el 25 por 100 cuando exceda del 75 por 100, y hasta la
total liberacién de la superficie ocupada. En todo caso, este Gitimo
cuartil debera contabilizarse siempre por partidas. Si la Direccion
del puerto lo considera necesario podra establecer otro sistema de
medicién con distintos escalonamientos, o bien continuo, en
funcion del proceso de levante de la mercancia.

En las superficies ocupadas por mercancias con destino a ser
embarcadas se aplicaran criterios de escalonamiento crecientes
similares a los anteriormente sefialados para las mercancias desem-
barcadas. i

En cualquier caso, sdlo podra considerarse una superficie libre,
a efectos de esta tarifa, cuando haya quedado en las mismas
condiciones de conservacion y limpieza en que se ocupd y sea
accesible y 1til para otras ocupaciones. .

Decimoséptima.-La Junta, Puerto auténomo o Comisioén
Administrativa exigira de aquellos que resulten ser los propietarios,
de acuerdo con las correspondientes sentencias o resoluciones, los
derechos de la presente tarifa devengados por la ocupacion de
superficie por mercancias o elementos que por cualquier causa se
encuentren incursos en procedimientos legales o administrativos.

A este fin no se podra efectuar la retirada de dichas mercancias
g. elemerftos sin haber hecho efectiva la liquidacion correspon-

iente.

La aplicacion por parte de la Junta, Puerto auténomo o
Comision Administrativa del articulo 12 de esta tarifa, podra
realizarse desde el mismo momento en que recaiga sentencia o
resolucion en firme.

Decimoctava.-Por la Direccion General de Puertos y Costas se
podran establecer con caracter general franquicias maximas y
cuantias minimas de la tarifa en los distintos periodos de ocupacion
de superficie.

TARIFA E-3. SUMINISTROS

Primera.-La presente tarifa comprende el valor de los productos
o energia suministrados y la utilizacion de las instalaciones para la
prestacion de los mismos.

Segunda.-Son sujetos pasivos obligados al pago de esta tarifa los
usuarios de los correspondientes servicios.

_ Tercera.-La base para la liquidacion de esta tarifa sera el

numero de unidades suministradas.
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Cuarta.-Esta tarifa se devengara desde el momento en que se
inicie la prestacion del servicio. Las cantidades adeudadas seran
exigibles en el momento en que se efectie la liquidacion. ]

Quinta.-Los servicios se prestaran previa peticién por escrito de
los usuarios, haciendo constar las caracteristicas y detalles del
Servicio a prestar.

Sexta.-Los servicios se solicitardn con la debida antelacion y
serdn atendidos teniendo en cuenta las necesidades de explotacion
del puerto.

Séptima.-Los usuarios seran responsables de los.desperfectos,
averias y accidentes que se ocasionen tanto en las instalaciones y
elementos de suministro como en las suyas propias o de terceros
que s¢ produzcan durante el suministro a consecuencia de defectos
o malas maniobras en las instalaciones de dichos usuarios.

Octava.-La Direccién del puerto se reserva el derecho de
prestacion de servicios cuando las instalaciones de los usuarios no
reunan las condiciones de seguridad que a juicio de la misma se
estimen necesarias.

Novena.-La Junta, Puerto autonomo o Comisién Administra-
tiva no sera responsable de los dafos y perjuicios debidos a
paralizaciones del servicio ni de los producidos por averias, roturas
fortuitas o malas maniobras que puedan ocasionarse durante la
prestacion de los servicios a que se reficre esta tarifa.

Décima.-Estas tarifas se refieren exclusivamente a suministros
realizados dentro de la zona de servicio del puerto.

Los que no cumplan esta condicion se regularan, en su caso, por
la tarifa E-4.

Undécima.-Esta tarifs es exclusivamente aplicable en dias
laborales dentro de la jornada ordinana de trabajo establecida para
estas actividades por la Junta, Puerto auténomo o Comision
Administrativa.

Duodécima.-Si por cualquier circunstancia ajena a la Junta,
Puerto autonomo o Comision Administrativa, estando el personal

n sus puestos, no se realizara la operacion solicitada, el usuario se

vera obligado a satisfacer el 50 por 100 del importe que hubiera

correspondido de haberse efectuado el suministro.
AY

N

TARIFA E-4.  SERVICiOS DIVERSOS

Primera.-La presente tarifa comprende cualesquiera otros servi-
cios, prestados por el Organismo portuario, no enumerados en las
restantes larifas y que se establezcan especificamente en cada
puerto o se presten previa aceptacion del presupueste por los
peticionarios. ’

Segunda.-Son sujetos pasivos obligados al pago de esta tarifa los
usuarios de los correspondientes servicios.

Tercera.-La base para la liquidacion de esta :arifa sera el
namero de unidades del servicio prestado en cada caso.

Cuarta.-Esta tarifa se devengara desde la puesta a disposicion
del servicio o, en su defecto, desde el inicio de su prestacion. Las
cantidades adeudadas seran exigibles en el momento en que se
efectie la liquidacion. :
. Quinta.-La Junta, Puerto auténomo o Comision Administra-
tiva no sera responsable de los daios y perjuicios debidos-a
paralizaciones del servicio ni de los producidos por averias, roturas
fortuitas o malas maniobras que se puedan ucasionar durante la
prestacion de los mismos. '

Sexta.-La Direccion se reserva el derecho de prestacion del
servicio cuando por las caracteristicas de la prestacion se pueda
entorpecer la buena marcha de la explotacion o se ponga en peligro
la seguridad de las instalaciones. Los usuarios seran responsables de
los dafios que se ocasionen al material. '

Séptima.-Esta tarifa es exclusivamente aplicable a la jornada
normal en dias laborables. Fuera de ella y en dias festivos tendra
los recargos que se sefalen particularmente en cada caso.

ANEJO II

. _ Los valores que figuran en el presente cuadro corresponden a los coeficientes de las tablas-baremo del anejo I para las tarifas por
servicios generales, y a las cuantias bisicas de las relativas a servicios especificos E-1 y E-2, :

Tarifa %"‘Zﬁﬁfﬂf Va_lor Fecha de emradae:) leinc'laglig;)r y porcentajcs
basica Pesetas
15-3-86 1-1-87 1-8-88 1-1-89 “1-1-90 1191
G-1
Cabotaje .......................... A 300 1(2)(5) | 82 , ﬁ 70 85 100
Exterior -................oooillLl B 1.162 - - -
xenor C 95 40 55 70 85 100 -
G-2
G-3 .
Pasajeros. .......................... D 5,25 100 106 111 - - -
E 26 100 106 11 - - -
Mercancias (excepto productos petroli- !
feros) ........... ...l F 34 100 106 1 - - -
Mercancias (productos petroliferos) .. F 34 50 70 90 115 - -
' G 12 100 106 B! - - -
G-5
E-1 _
Hora de graa ¢ 3 tm. ........... C. basica 8.340 50 75 100 - - -
Hora de graa 3/6 tm. ............. C. basica | 11.315 50 75 100 - - -
Hora de gmia € 6 tm. ........... C. basica | 13.100 50 75 . 100 - - -
Hora de gria € 12 tm. .......... C. basica | 19.650 50 75 100 - - -
Hora de gria < 16 tm. .......... C. basica | 26.200 50 75 100 - - -
Hora de graa > 30 tm. .......... C. basica | 40.490 50 75 100 - . - -
E-2 . C. basica 1,7 100 ° 106 111 _ | _ _
(Por tarifa
actual de
cada pro-
ducto) N

Nota.-A cxcepcion de la tarifa G-1 de cabotaje, los porcentajes, de revision a partir de | de encro de 1989 se estableceran por Orden en la forma prevista en ¢l Real Decreto

2546/1985, de 27 de diciembre, sobre Politica Economico-financiera del Sistema Portuario.

En los puertos de Gijén, Huelva, Palma de Mallorca y Sevilia, la tarifa G-3 aplicable a mercancias seri: En 1986, ¢l 120 por 100 de la del cuadro antcrior; en 1987, ¢l 110

por 100, y a partir de 1988, el 100 por 100 de las de dicho cuadro,

Las larifas generales G-1 y G-3 de 9353681‘05 aplicables a los cruceros turisticos tendran una reduccion durante el afio de 1986 del 50 por 100, durante el afio 1987 del 40 por

100 y durante 1988 y siguientes del 30 por 1

Las cuantias de la tarifa G-3 aplicable a productos petroliferos, de acuerdo con el articulo 3.2 de fa presente Orden. no seran en ningan caso inferiores al 106 por 100 y 111
por 100 para los afios 1986 y 1987, respectivamente, de las vigentes en diciembre de 1985, .



