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MINISTERIO
DE TRANSPORTES; TURISMO
Y COMUNICACIONES

ORDEN de 31 de enero de 1985 sobre modificaciones
a las Normas Complementarias de aplicacion del
Convenio Internacional para la Seguridad de-la Vida
Humana en el Mar, 1974, y su Protocolo de 1978, a
los buques y embarcaciones mercantes nacionales.
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Nustrisimo sefior:

El Real Decreto 1661/1982, de 23 de junio («Boletin Oficial del
Estado» nimero 176), por el que se dispone que los preceptos del
Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana éen
el Mar, 1974, y su Protocolo de 1978, sean de aplicacién a todos
los buques y embarcaciones mercantes nacionales, con las limita-
ciones que aconsejen sus caracteristicas y actividades que realicen,
establece en su articulo 2.° que por el Ministerio de Transportes,

Turismo y Comunicaciones (Direcciéon General de la- Marina
Merc¢ante) se dicten las disposiciones necesarias para su desarrollo.

En su virtud, este Ministerio,-a propuesta de la Direccion
General de la Marina Mercante, tiene a bien disponer:

Articulo nico.-El texto de las Normas Complementatias del
Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en
el Mar, 1974, y su Protocolo de 1978, aprobadas por Orden de"10
de junio de 1983, queda modificado, en cuanto a los capitulos 1I-1.
I1-2, III, IV, V y VI de dichas Normas, y sustituido por el que se
incluye como anexo a la presente Orden. )

Las modificaciones se insertan en letra cursiva a continuacién
de las reglas del Convenio y de su Protocolo, enmendadas por el
Comité de Seguridad Maritima de la Organizacién Maritima
Internacional (OMI), en su cuadragésimo quinto periodo de
sesiones, el 20 de noviembre de 1981, y que entraron <n vigor el
1 de septiembre d= 1984 («Boletin Oficial del Estado» nimero 174
de 1984 y nimeros 19 y 20 de 1985). ’

Madrid, 31 de enero de 1986.
CABALLERO ALVAREZ

Ilmo Sr. Director general de la Marina Mercante.

ANEXO

~

Modificaciones a las Normas Complementarias para aplicacién del. Convenio Internacional
para la Seguridad de la Vida Humara en el Mar, 1974, y su Protocolo de 1978

CAPITULO II - 1

CONSTRUCCIGN - COMPARTIMENTADQ Y ESTABILIDAD, iNSTALACIONES DE MAQUINAS

E INSTALACIONES ELECTRICAS.

Se sustituye el texto actual del Capitulo II-1 por el siguiente:

PARTE A -~ GENERALIDADES

Regla 1
Ambito de aplicacién

1.1 Salvo disposicién expresa en otro sentido, el presente Capitulo se apli-

todn buque cuya quilla haya sido colocada, o cuya construccidn se ha—-—

cari a
lle en una fase equivalente, el 1 de septiembre de 1984 o posteriormente.
1.2 A

los efectos del presente Capitulo, con la expresidén "cuywn construccién

se halle en una fase equivalente" se indica la fase en que:

1

w

comienza la construccién que puede.identificarse como propia de un bu-—
que concreto; y '

ha comenzado, respecto del buque de que se trate, el aontaje que supon
ga la utilizacidn de no menos de 50 tomeladas del total estimado de ma
terial estructural o un 1 por ciento de dicho total, si este segundo z
valor es menor.

los efectos del presente Capftulg:

con la expresidén '"buque construido” se quiere decir "todo hunun‘cuya -
quilla haya sido colocada, o cuya construccién se halle en una fase —
equivalente";

con la expresidn "todos los buques" se quiere decir buques construi—
dos antes del 1 de septiembre de 1984, en esa fecha, o posteriormsente™;

todo buque de carga, independientemente del tiempo que lleve construi-
do, que sea transformado en buque de pasaje, serd considerado buque de
pasaje construido en la fecha en que comience tal transformacién.

2 Salvo disposicién expresa en otro sentido:

1

N

raspecto de los buques construidos antes del 1 de septiembre de 1984 -
la Administracisn asegurari, a reserva de lo dispuesto en el parrafo -
2.2, el cumplimiento de las prescripciones aplicables en virtud del Ca

pitulo II-1 del Convenio internacional para la seguridad de la vida hg—

mana en el mar, 1974% a los buques nuevos o existentes, tal como se de
finen éstos en ese Capitulo; -

respecto de los buques tanque constrvidos antes del 1 de septiembre de
1984 la Administracién aseguraré el cumplimiento de las prescrinciones
aplicables en virtud del Anexo del Capitulo II-1 del Protocolo de 1978
relativo al Convenio Internacional para la seguridad de la vida humana
en el mar, 1974, en su forma enmendada en 1981, a los buques nuevos o
existentes, tal como se definen éstos en ese Capitulo.

* Texto adoptado por la Conferencia internacional sobre seguridad de la vida=
humana en el mar, 1974.



NCc obstante lo establecido en los subparrafos 1 y 2 que anteceden, y -
con ocasién de las inspecciones reglamentadas en el Cap. I, los Inspec
tores de Seguridad Maritima y de Buques propondran a las Autoridades -
Locales Maritimas las mejoras que, a su juicio, deben introducirse pa
ra que, en lo posible y razonable, los referidos bugues cumplimenten -
las disposiciones de este Capitulo. ’ N

Las propuestas de los Inspectores se elevaran a la Direccidn General -
de la Marina Mercante para aprobacién en cada caso.

3 Todos los buques en los que se efectien reparaciones, reformas, modifica-
ciones y la consiguiente instalacién de equipo seguirén satisfaciendo cuando -
menos las prescripciones que ya les eran aplicables antes. Por regla general, -
los buques que se hallen en ese caso, 8i fueron construidos antes del 1 de sep
tiembre de 1964 cumplirén con las prescripciones aplicables & los buques cons-
truidos en la citada fecha o posteriormente, al menos en la misma medida que -
antes de experimentar tales reparaciones, reformas, modificaciones o instala--
cién de equipo. Las reparaciones, reformas y modificaciones de gran importan--
cia y la consiguiente instalacién de equipo satisfarén las prescripciones apli
cables a los buques construidos el 1 de septiembre de 1984 o poeteriormente, -
hasta donde la Administracién juzgue razonable y posible. .
Cuando las prescripciones afecten al Cap. I11-1) se procederada en forma=
analoga a como se establece enm la norma adicional ‘del parrafo 2.

4 La Administracién de un Estado, si considea que la ausencia de riesgos -
y las condiciones del viaje son tales que hacen irr ble o ir ia la -
aplicacién de cualesquiera prescripciones concretas del presente Cap{tulo, po-
dra eximir de ellas a determinados buques o clases de buques que tengan dere——
cho. a enarbolar el pabellén de dicho Estado y que en el curso de su viaje no=
se alejen mis de 20-millas de la tierra mis préxima.

5 Todo buque de pasaje que en virtud de lo dispuesto en la Regla 111/27 c)-
quede autorizado para llevar a bordo un nimero de personas que rebase la capa-
cidad de los botes salvavidas de que vaya provisto, cumplird con las normas es
peciales de compartimentado establecidas en la Regla 6.5 y con las correspon--
dientes disposiciones especiales relativas a permeabilidad que figuran en la -
Regla 5.4, a menos que la Administracién, considerando la naturaleza y las con
diciones del viaje, estime que basta con dar cumplimiento a las dem&s disposi-
ciones de las Reglas del presente Capitulo y del Capitulo II-2.

6 En el caso de buques de pasaje utilizados en traficos especiales para —-
transportar grandes nimeros de pasajeros incluidos en traficos de ese tipo,co-
mo ocurre con el transporte de peregrinos, la Administracién del Estado cuyo -
pabellén tengan derecho a enarbolar dichos buques,si considera que el cumpli—-—
miento de las prescripciones exigidas en el presente Capitulo es praicticamente
imposible, podré eximir de dichas prescripciones a tales buquesa, a condicidn -
de que éstoa satisfagan lo dispuesto en: .

1 el Reglamento anexo al Acuerdo sobre buques de pasaje que prestan servi

cios especiales, 1971; y

2 el Reglamento anexo al Protocolo sobre espacios habitables en buques de
pasaje que prestan servicios especiales, 1973.

Regla 2
Definiclones .
Salvo disposicién expresa en otro sentido, a los efectos del presente -
Capftule regirin las siguientes definiciones:

1.1 “Linea de carga de compartimentado": linea de flotacién utilizada para -
determinar el compartimentado de un buque.

. \
1.2 “Linea de m&xima carga de compartimentado™: li{nea de flotacién correspon
diente al calado mAximo permitido por las prescripciones relativas a compar--
timentado aplicables.

2 "Eglora del buque": longitud de éste, medida entre las perpendiculares -
trazadas en los extremos de la linea de mixima carga de compartimentado.

3 "Manga del buque": anchura mixima de &éste fuera de miembros, medida en -
la lfnea de méxima carga de compartimentado o por debajo de ella.

4 "Calado": distancla vertical que media entre la linea base de trazado, en
el centro del buque, y la linea de carga de compartimentado de que se trate.

S "Cubierta de cierre”:- la cubierta mds elevadara que llegan los mamparos=
estancos fransversales.

6 "Linea de margen": una linea trazada en el costado a 76 ma cuando menos=
por debajo de la cara superior de la cubierta de cierre.-

7 “"Permeabilidad de un espacio”: proporcién del volumen de ese espacio que
el agua puede ocupar. El volumen de un espacio que se extiende por encima de=
la linea de margen se medird solamente hasta la altura de esta linea.

8 "Espacio de maquinas™: el que, extendiéndose desde la linea base de tra-
sado hasta la linea de margen, queda comprendido entre los mamparos estancos=
tansvrsales principales que, situados en los extremos, limitan los espacios -
ocupados por las maquinas propulsoras principales y auxiliares, las calderas
empleadas para la propulsién y todas las carboneras permansntes. Si se trata
de una disposicién estructural poco habitual, la Adminstracién podrad definir
los limites de los espacios de maquinas.

9 "Capacios de pasajeros": los destinados al alojamiento y uso de los pasa
jeros, excluidos los pafloles de equipajes, pertrechos, provisiones y correo.A
fines de aplicacién de las Reglas 5 y 6, los espacios destinados bajo la 1i--
nea de margen al alojamiento y uso de la tripulacién serin considerados como=
espacios de pasajeros.

10 Volimenes y areas: en todos los casos,los ﬁue se calculen hasta las li--
neas de trazado.

1 "Estanco a-la intemperie": condicién en la que, sea cual fuere el estado
de la mar, el agua no penetrari en el buque.

Regla 3
' Definiciones relativas a las Partes C,D y E

Salvo disposicién expresa en otro sentido, a los efectos de las Partes -
C,D y E regiran las siguientes definiciones:
1 "Sistema de mando del aparato de gobierno': equipo por medio del cual se
transmiten 6rdenes deade el puente de navegacifn a los servomotores del apara
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to de gobierno. Los sistemas de mando del aparato de gobierno comprenden trans
misores, receptores, bombas de mando hidrdulico y los correspondientes moto-—-
res, reguladores de motor, tuberfas y cables.

2 "Aparato de gobierno principal’: conjunto de la naquina}ia, los acciona-—
dorea de timén, los servomotores gue pueda haber del aparato de gobierno y el
equipo auxiliar, aa{ como los medios provistos (cafia o sector) con miras a —
transmitir el par torsor a la mecha del timdén, necesarios para mover el timén
a fin de gobernar el buque en condiciones normales de servicio. )

3 "Servomotor del aparato de gobierno":

1 en el caso de un apartado de gobierno eléctrico, un motor eléctrica —-
. con su correspondiente equipo eléctrico;

2 en el caso de un aparato de gobierno electrohidréulico, un motor eléc-
trico con su correspondiente equipo eléctrico y la bomba a la que esté
acoplado; )

3 en el caso de otros tipos de aparatos de gobierno hidrdulico, el motor
impulsor y la bomba 2 la que esté acoplado. -

4 "Aparato de gobierno auxiliar": equipo que, no formando parte del apara-
to de gobierno principal, es necesario para. gobernar el buque en caso de ave-
ria del aparato de gobierno principal, pero que no incluye la cafia, el sector
ni componentes que desempefien la misma funcidn que esas piezas.

) “Condiciones normales de funcionamiento y habitabilidad": las que se dan

cuando, por una parte, el conjunto del buque, todas sus maquinas, los servi-—-

cioe, los medios y ayudas que aseguran la propulsién, la maniobrabilidad, la=

seguridad de la navegacidn, 1z proteccién contra incendis e inundaciones, las

comunicaciones y las seflales interiores y exteriores, los medios de evacuacién
y los chigres de los botes de emergencia se hallan en buen estado y funcionan

normalmente, y, por otra parte, las condiciones de habitabilided que segin lo

preyectado ha de reunir el buque estin en la misma situacién de normalidad.

6 "Situacién de emergencia': aquella en la que cualesquiera de los servi--—
cios necesarios para mantenr las condciones normales de funcionemiento y habi
tabilidad no pueden ser prestados porque la fuente de energia eléctrica ha fa
llado. ‘

7 "Fuente de energia eléctrica principal": la destinada a s'winistrar ener
gia eléctrica al cuadro de distribucién principal a fin de diatribuir dicha -
energia para todos los servicios que el mantenimiento del buque en condicio--
nes normales de funcionamiento y habitabilidad hace neceserios.

8 "Buque apagado”: condicidn en que se halla el buque cuando la planta pro
pulsora principal, las calderas y la maquinaria auxiliar ha dejado de funcio-
nar por falta dz energia.

9 "Central generatriz': espacio en due se encuentra la fuente de energia -
eléctrica principal.

10 "Cuadro de distribucién principal™: cuadro de distribucién alimentado di
rectamente por la fuente de erergfia eléctrica principal y destinado a distri-
buir eitergia eléctrica para los servicios del buque.

11 ' Cuadro de distribucién de emergencia": cuadro de distribucién que, en -
caso de que falle el sistema principal de suministro de energia eléctrica, —-
alimenta directamente ia fuente de energia eléctrica de 'emergencia o la fuente
transitoria de energia de emergencia, y que esti destinado a distribuir energia
eléctrica para los servicios de emergencia.

12 "Fuente de energia eléctrica de emergencia": fuente de energia eléctrica
destinada-a alimentar e! cuadru de distribucidén de emergencia en caso de que=
-4 - ’

falle el suministro procedente de la fuente de energfa eléctrica principal.

13 "Sistema accionador a motor”: equipo hidréulico provisto para suminis--—
trar la energia que hace girar la mecha del timén; comprende uno o varios —-
servomotores de aparato de gobierno, junto con las correspondientes tuberias
y accesorios, y un accionador de timén. Los sistemas de este tipo pueden com
partir componentes mecéinicos comunes tales como la cafia, el sector y la me——
cha de timén, o componentes que desempeiien la misma funcifn que esas plezas.

14 "Velocidad mfxima de servicio en marcha avante": la velocidad mayor qus
de acerdo con sus caracteristicas de proyecto, el buque puede mantener nave-
gando a su calado miximo en agua salada.

15 "Velocidad m&xima en marcha atrés": la velocidad que se estima que -
el buque puede alcanzar a su potencia mAxima, para ciar, de acuerdo con sus=
caracteristicas de proyecto, a su calado miximo en agua salada.

16 “Espacio de miquinas": todos los espacios de categor{a A para miqui-
nas y todos los que contienen las miquinas propulsoras, calderas, instalacio
nes‘qe combuatible lfquido, méAquinas de vapor y de combustién intema, generé
dores y maquinaria eléctrica principal, estaciones de toma de combustible, -
maquinaria de refrigeracién, estabilizacidn, ventilecidn .y climatizaciém,y -
espacios andlogos, as{ como los troncos de acceso a todos ellos.

17 "Espacios de categorfa A para méqunas": espacios, y troncos de acceso -
correspondientes, que qontienen:

1. motores de combustién interna utilizados para la propulsifin principal
o

‘2 motores de combusti6én intermm utilizados para finee que no sean los de
propulsién principal, ei tienen una potencia conjunta no inferior a -
375 K¥; o bien

3 cualquier caldera alimentada con fueloil o cualquier instalacidn de -
combustible liquido.

18 "Puestos de control": espacios en que se hallan los aparatos de radioco
municaciones o loa principales aparatos de navegacién o la fuente de energié
de emergencia, o aquellos en que estin centralizados el equipo detector y —-
extintor de incendios.

19 - "Buque tanque quimiquero’: buque de carga construido o adaptado y utili
zado para el transporte a granel de cualquiera de los productos liquidos eng
merados en el Resumen de prescripciones minimas del Cédigo para la construc-
cién y eliequipo de buques que transporten productos juimicos peligrosos a -
granel, en adelante llamado "Cédigo de Quimiqueros', que ha de aprobar el Co
mité de Seguridad Maritima con la autoridad que lé confiere la Asamblea de -
ia Organizacién mediante la resolucién A.490 (XII),segin pueda dicho CSdigo-=
quedar enmendado por la Organizaci6n, o de cualquiera de las sustancias liqui
das enumeradas o clasificadas provisionalmente como pertenecientes a las ca-
tegorfas A, B o C en el Apéndice II del Anexd II del Convenio intermacional=
pars prevenir la contaminacién por los buquea, que haya en vigor.

El Cédigo de Quimiqueros fué aprobado por el Comité de Seguridad Ma-
ritima en su cuadragésimo octavo periodo de sesiones, el 17 de Junio
de 1983, mediante la Resolucién MSC. 4 (48). Dicho Cédigo forma par-
te de las enmiendas al Cap. VII del Convenio aprobadas por el Comité
de. Seguridad Maritima mediante la Resolucidén MSC. 6 (48), en el pe--
ricdo de sesiones y fecha indicados, y cuya entrada en vigor esta --
prevista para el 1 de Julio de 1986.

~
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El Convenio Internacional para prevenir la contaminacién por los bu--

ques, en vigor, es el de 1973 en su forma enmendada por su Protocole=
de 1978 (MARPOL 73/78) cuyo Anexo II estd previsto que entre en vigor
el 2 de Octubre de 1966.

20 "Buque gasero": buque de carga construido o adaptado y utilizado para el
transporte a granel de cualquiera de los gases licuados u otras sustancias —
enumeradas en el Capitulo XIX del Cédigo para la construccxén y el equipo de-
buques que transporten gases licuados a granel, en adelante llamado "Cédigo -
de Gaseros", aprobado por la Asamblea de la Organizacién mediante la resolu--
cién A. 328 (IX), segin haya sido o pueda ser enmendado por la Organizacién.

El Coédigo de Gaseros, aprobado por la Asamblea de la Organizacién me-
diante la resolucién A.328 (IX) ha sido enmendado por el Comité de Se
guridad Marftima en su cuadragésimo octavo periodo de sesiones, el 17

de Junio de 1983, mediante la Resolucidn MSC.5 (48), Dicho Cédigo for‘

ma parte de las enmiendas al Cap. VII del Convenio aprobadae por el -
Comité de Seguridad Maritima mediante la Resolucién MSC.6 (48), en el
periodo.de sesiones y fecha indicados, y cuya entrada en vigor esta -
prevista para el 1 de Julio de 1986.

21 "Peso muerto": diferencia, expresada en toneladas, entre el desplazanien
to del buque en agua de un peso especidfico de 1,025, correspondiente a la ——
flotacién de francobordo asignado de verano, y el peso del buque vacio.

22 "Peso del buque vacio": valor, expresado en toneladas, que representa el
desplazamiento de un buque sin caga, combustible, aceite lubricante, agua de=
lastre, agua dulce, agua de alimentacién de calderas en los tanques ni provi-
siones de consumo, y sin pasajeros, tripulantes ni efectos de unos y otros.

PARTE B - COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD*

‘(La parte B es aplicable a los buquea de pasaje y a los buques de carga,
tal como se indica en las Reglas)

Regla 4
Eslora inundable de los buques de pasaje

1 La eslora inundable en cualquler punto de la eslora del buque se determi
nard por un método de cdlculo en el que se tengan en cuenta la forma, el ca-
lado y las demds caracteristicas del buque.

2 En un buque provisto de una cubierta corrlda de cierre, la eslora inunda
ble en un punto dado seri la porcidn mixima de la eslora del buque, con cen—
tro en ese punto, que pueda inundarse si se dan las hipdtemsis concretas senta
das en la Regla 5 sin que el buque se sumerja al punto de que la linea de mar
gen quede inmersa.

3.1 En un buque carente de cubierta owyida de cierre, la eslora inundatle en
cualquier punto se podrd determinar considerando una supuesta linea de margen
continua que en ninguno de sus puntos se halle a menos de 76 mm por debajo de
la cara superior de la cubierta (en el costado) hasta la cual se mantengan es

* En lugar de las prescripciones de la presente Parte se podrén utilizar las=
Reglas de compartimentado y estabilidad para buques de pasaje, equivalentes

a la Parte B del Capftulo II de la Convencién internacional para la geguridad
de la vida humana en el mar, 1960, aprobadas por la Organizacién mediante la
resolucién A.265(VIII), a condicién de que sean aplicadas en su totalidad.

tancos los mamparos de que se trate y el forro exterior.

3.2 En los casos en que una parte de la supuesta linea de margen se halle -
sensiblemente por debajo de la cubierta hasta la que lleguen los maparos, la
Administracién podrid autorizar que dentro de ciertos limites disminuya la es
tanquidad de las porciones de los mamparos que se encuentren por encima de -
la linea de margen e inmediatamente debajo de la cubierta superior.

Para el calculo de las esloras ‘inurdables, el astillero constructors=
seguirad el método de Shirokauer u otro andlogo aprobado por la Ins--
peccidén General de Buques.

Los calculos serdn remitidos a la Inspeccién General de Buques a tra
vés de las Inspecciones de Buques cbrrespondiantcu, lae cuales lleva
rédn a cabo las comprobaciones que estimen oportunas antes de propo--
ner su aprobacidn.

Regla 5 !
Permeabilidad en los buques de pasaje

1.1 Las hipdtesis concretas a que se hace referencia en la Regla 4 guardan=
relacién con la permeabilidad de los espacios situados por debajo de la 1f--
nea de margen.

1.2 Para detrminar la eslora inundable se utilizari una permeabilidad media
uniforme en toda la eslora de cada una de las partes del buque situadas por=
debajo de la linea de margen que se indican a continuacién:

1 el espacio de miquinas, tal como éste queda definido en la Regla 2;
2 la parte del buque situada a proa del espacio de maquinas; y
3 la parte del buque situada a popa del espacio de miquinas.

2.1 La permeabilidad media uniforme de la totalldad del espacio de néqu1nas
vendra determinada por la férmula

85 + 10( a-c¢
en la que’

a = volumen de los espacios de pasajeros, tal como dichos espacios que-
dan definidos en la Regla 2, que estén situados por debajo de la 1i
nea de margen y queden comprendidos entre los limites del espacio -
de méquinas;

¢ = volumen de los espacios de entrepuente situados por debajo de la 1i
nea de margen y comprendidos entre los limites del espacio de méqui
nas que estén destinados a contener carga, carbén o pertrechos;

v = volumen total del espacio de miquinas que quede por debajo de la 1i
nea de margen.

2.2 En los casos en que se demuestre de un modo satisfactorio a juicio de -
la Administracién que la permeabilidad media determinada por un cAlculo efec
tuado directamente ee menor que la resultante de la férmula, podrd utilizar-
se el valor obtenido por ese cédlculo directo. A los efectos de tal célcule,-
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la permeabilidad de los espacios de pasajeros, tal como dichos espacios quedan
definidos en la Regla 2, se considerard igual a 95; la de todos los espacios -
de carga. carbdn y pertrechos, igual a 60; y la de los tanques de doble fondo.
tanques de combustible y otros tanques tendré el valor que ae apruebe en cada=
caso.

3 Salvo en el caso previeto en el pAdmfo 4, la permeabilidad media uniforme
correspondiente a toda la parte del buque situada a proa o a popa del espacio
de maquinas vendr& determinada por la férmula ’

v
.

63+ 352
. v

en la que

a = volumen de losespacios de pasajeros, tal como dichos espacios quedaﬁ=’

definidos en la Regla 2, situados por debajo de la linea de margen,a=
proa o a popa del espacio de méquinas; y .

v = volumen total de la parte del buque situada por debajo de la lfnea de
margen, a proa o a popa del espacio de miquinas.

4.1 Cuando, en virtud de ia Regla III/27 c), el buque esté autorizado para —
1levar a bordo un nimero de personas que rebase la capacidad de los botes sal-
vavidas de que vaya provisto, y en virtud de la Regla 1.5 deba cumplir con dis
posiciones especiales, la permeabilidad media uniforme correspondiente a toda=
la parte del buque situada a proa o a popa del espacio de miquinas vendri de——
terminada por la férmuia

95 - 35b
. v
en la que

o - volumen de los espacios situados debajo de la linea de ﬁargén y enci-
ma de la parte superior de varengas, forro interior o tanques de pi --
que, segin sea el caso, y utilizados, segin los servicios a que hayan
sido asignados, como espacios de carga, carboneras o tanques de com——
bustible, pafioles de pertrechos, equipaje y correo, cajas de cadenas=
y tanques de agua dulce, que se hallen a proa o a popa del espacio de
miquinas; y ’

v = volumen total de la parte del buque situada por debaj6 de la linea. de
margen, a proa o a popa del espacio de maquinas.

4.2 En el caso de buques destinados a servicios en que las bodegas de carga -
no estén generalmente ocupadas por cantidades considerables de carga, sSe pres--—
cindiri totalmente de los espacios de carga para calcular "b".

5 En el caso de disposiciones estructurales poco habituales la Administra-—-—
cién podra prmitir o exigir que se calcule directamente la permeabilidad media
correspondiente a las partes del buque que queden a proa o a popa del espacio:=
de maquinas. A los efectos de ese cAlculo la permeabilidad de los espacioa

de pasajerus, tal como dichos espacios quedan definidos en la Re-
gla 2, se considerard igual a 95; la de los espacios de miquinas, igual a 85;-
la de todos lo6s espacios de carga, carbén y pertrechos, igual a 60; y la de ——
los tanques de doble fondo, tanques de combustible y otros tanques tendrd el -
valor que se apruebe en cada caso.

6 Cuando un compartimiento situado en un entrepuente & entre dos mamparos -
transversalés estancos contenga un espacio de pasajeros o de tripulacién, todo
el compartimiento, deducido cualquier espacio limitado totalmente por mamparos
de acero permanentes y asignados a otros fines, seri considerado como espacio=

dé pasajeros. No obstante, si el espacio de pasajeros o de tripulacién de -
que se trate estd limitado totalmente por mamparos de acero permanentes, so
lo serA necesario considerar como.espacio de pasajzros el espacio asf limi-
tado.

v

Regla 6
Eslora admisible de los tompartimientos en los buque= ‘de pasaja

1- Los buques se compartimentarin con la mixima eficiencia posible, habi-
da cuenta de la naturaleza del servicio a que se les destine. El grado de -
compartimentado variari con la eslora del buque y el servicio, de tal modo=
que el grado m&s elevado de compartimentado corresponda a los buques de ma-
yor eslora, destinados principaimente al transporte de pasajeros.

2 Factor de subdivisién

2.1 La eslora mixima admisible de un compartimiento cuyo centro se haile -
en un punto cualquiera de la eslora del buque se obtiene a partir de la es-
lora inundable, multiplicando ésta por un factor apropiado al que se llama=
factor de subdivisién. ’

2.2' El factor de subdivisién dependers de la eslora del buque y, para una
eslora dada, variard segin la naturaleza del servicio a que se destine el -
buque.Este factor disminuird de modo regular y continuo:

1 a medida que la eslora del buque aumente, y

2 partiendo de un factor'A, aplicable a los buques destinados princi—
palmente al transporte de carga, hasta llegar a un factor B, aplica-

ble a los buques destinados principalmente al transporte de pasajeros.

2.3 Las variaciones de los factores A y B vendran dadas por las férmulas -
(1} y (2), econsignadas . a continuacidn, en las que L es la eslora del buque,
tal como ésta queda definida en la Regla 2:

58,2 :
[ Wald by i = -3 R e rineceesereanes 1
A L-60’°'1B (si L = 131 m o mas) : (1)
B - 23043 L 018 (SI L - 79 M 0 MAB) eerrnriinninnerrneens veevs (2)
L - 42
3 Criterio de servicio

3.1 Para un buque de una eslora dada el factor de subdivisién apropiado se
determinara mediante el coeficiente de criterio de servicio (en adelante —-
llamado coeficiente de criterio) que dan las férmulas (3) y (4), luego con-
signadas, en las que:

CS - coeficiente de criterio;

L eslora del buque (metros), tal como ésta queda definida en la Re-
gla 2;
M - volumen del espacio de midquinas (metros cibicos), tal como éste -

queda definido en la Regla 2, agregandole el volumen de cualesquie
ra tanques de combustible liquido permanentes situados por encima
del doble fondo y a nroa o a popa del espacio de mdquinas;

P - volumen total de los espacios de pasajeros que queden por debajo-

de la linea de margen (metros cibicos), tal como ésta queda defi-
nida en la Regla 2. .
-9 -
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V = volumen total de la parte del buque que quede por debajo de la 1i-
nea de margen (metros cibicos);

P, = KN, donde:

N = nimero de pasajeros para el cual se extendera el oportuno cer-
tificado en favor del buque y

K 0,056L

3.2 Cuando el valor de KN sea mayor que la suma de P y.el volumen total de=
los espacios de pasajeros que realmente se hallen situados por encima de la=
linea de margen, la cifra que se asignarda a P, serd la resultante de esa su-
ma o la correspondiente a dos tercios de KN, Si este valor es mayor que aquél.

Cuando P1 sea mayor que P,

3.3 En los buques que carezcan de cubierta corrida de cierre los volimenes=
se medirin hasta la linea de margen utilizada en la determinacién de la eslo-
ra inundable.

4 Reglas para el compartimentado de buques no comprendidos en el parrafo=
5.

4.1 El compartimentado a popa del pique de proa de los buques cuya eslora -

sea igual o superior a 131 my cuyo coeficiente de criterio sea igual o infe

rior a 23, estard regido por ¢l factor A, que da la férmula (1); el de los -

buques cuyo coeficiente de criterio sea igual o superior a 123, por el factor
B, que di la férmula (2); y el de los buques cdyo coeficiente de criterio es

té comprendido entre 23 y 123, por el factor F, que se obtiene por interpola

cién lineal entre los factores Ay B empleando la férmula

A-B) (c-23)

F = A - tesssesrenanas eiaraeeraene P €}

100

Sin embargo, cuando dicho criterio sea igual o superior a 45 y, a la vez, el
factor de subdivisién deéterminado por la férmula (5) sea igual o inferior a=
0,65, pero superior a 0,50, el compartimentado a popa del plque de proa esta
ra regido por el factor 0,50. - )

4.2 Cuando el factdr F sea inferior a 0,40 y se demuestre de un modo satis-
factorio a juicio de la Administracién que es pricticamente imposible adop—
tarlo para un compartimiento de miquinas, el compartimentado de este espacio

podri estar regido por un factor mayor, que, sin embargo, no excederi de 0,40..

4.3 El compartimentado a popa del pique de proa de 1os'buques cuya eslora -
sea inferior a 131 m, pero no inferior a 79 m, .y cuyo coeficiente de crite—-
rio sea igual a S, siendo

§ - =574 -25L

13 D
estaria regido por un factor igual a la unidad; el de los buques cuyo coefi-——
ciente de criterio sea igual o superior a 123, por el factor B, que a4 la —-
férmula (2); el de los buques cuyo coeficiente de criterio esté comprendido=
entre S y 123, por el facter F, que ae dbtiene por interpolacién lineal en——
tre la unidad y el factor B, empleando la férmula

(1 - B) (C_-S)
123 - S

4.4 El compartimentado a popa del pique. de proa de los buques cuya eslora -
sea inferior a 131 m, pero no inferior a 79 m, y cuyo coeficjente de crite—
rio sea inferior a S, asf como el de todos los buques cuya eslora sea infe—
rior a 79 m, estara regido por un factor igual a la unidad, a menos que, en=
cualquiea de ambos casos, se demuestre de un modo satisfactorio a juicio de=
la Administracién que es pricticamente imposible adoptar este factor para —
ninguna parte del buque, en cuyo caso la Administracién podri permitir la --
suavizacidon que estime justificada en la aplicacién de esta prescripcién, con
sideradas todas las circunstancias. -

4.5 Lo dispuesto en el parrafo 4.4 seri también de aplicacién .a los buques=
para los que, sea cual fuere su eslora, se vaya a expedir un certificado au-
toriz4ndoles a transportar un nimero de pasajeros superior a 12, pero que no
exceda de

2
&5 ° de 50, si este valor es menor.

S Normas especiales de compartimentado para los buquee que de conformidad
con la Regla II1I/27 c¢) estén autorizados para llevar a bordo un nimero de —
personas que rebase la capacidad de los botes salvavidas de que vayan provis
tos y que en cumplimiento de la Regla 1.5 deban cumplir con disposicioneg es
peciales. . -

5.1.1En el caso de buques destinados principalmente al transporte de pasaje-
ros, el compartimentado a popa del pique de proa estard regido por un factor
igual a 0,50 o por el. factor dewrminado de acuerdo con Jo dispuesto en los -
parrafos 3 y 4, si el valor de éste es inferior a 0,50.

5.1.2En el caso de buques de estgclase cuya eslora sea inferior a 91,5 m, la
Administracién, si considera que es pricticamente imposible aplicar ese factor
a un compartimiento, podra permitir que la longitud de dicho compartimiento=
esté regida por un factor. mayar, a condicidén de que éste sea el menor que re-
sulte posible y razonable aplicar, dadas las circunstanaas.

5.2 Si en un buque cualquiera, sea su eslora inferior o no a 91,5 m, la ne-
cesidad de que transporte carga en cantidades considerables impide a efectos
practicos exigir que el compartimentado a popa del pique de proa esté regide
por un factor que no exceda de 0,50, la norma de compartimentado aplicable -
se determinarid de conformidad con los incisos 1 a 5 que se dan a continuacién
a reserva de que cuando la Administracién juzgue que serfa poco razonable in
sistir en el cumplimiento rigido de esta norma, en el sentido que sea, podrE
autorizar otra disposicién de los mamparos estancos que por sus cualidades -
esté justificada y que no haga menor la eficacia general del compartimentado.

1 Seran de aplicacién las disposiciones del paArrafo 3 relativas al coe-
ficiente de criterio, salvo por lo que respecta al cilculo Jdel valor=
de P, para pasajerms con litera, en_el que K tendrid como valor el de-
finiéo en el parrafo 3 o bien 3,5 m", 3i éste es el mayor de agbos va
lores; y para pasajeros sin litera, K tendrd un valor de 3,5 m™.

2 El factor B que figura en el parrafo 2 sera sustituido por el factor=
BB, determinado por la férmula siguiente:

7
BB = —_17:8___, 0,20 (L = 55 m o mas)

- 11 -
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3 E1 compartimentado a popa del pique de proa de los buques cuya eslora
sea igual o superior a 131 m y cuyo coeficiente de criterio sea igual
o inferior a 23, estarf regido por el factor A, que da ia formula (1)
de) pérrafo 2.3; el de los buques cuyo coeficiente de criterio sea —
igual o superior a 123, por el factor BB, que da la férmula consigna-
da en el péarrafo 5.2.2; y el de los buques cuyo coeficiente de crite-
rio esté comprendido entre 23 y 123, por el factor F, que Be obtiene=
por interpolacién lineal entre los factores A y BB, empleando la fér-

mula: ~

e _a. Aa-88) (c_-23)
. 100

aunque si el factor F asi obtenido es inferior a 0,50, el factor que=
procedera utilizar serid 0,50 o el cllculado de acuerdo con lo dispues
to en el parrafo 4.1, 3i este es menor.

4 El compartimentado a popa del pique de proa de los buques cuya eslora
sea inferior a 131 m, pero no inferior a 55 m, y euyo coeficiente de=
criterio sea igual a Sl' siendo

3.712 - 25L

estari regido por un factor igual a la unidad; el de los buques cuyo=
coeficiente de criterio sea igual o superior a 123, por el factor BB,
dado por la férmula consignada en el pirrafo 5.2.2; el de los buques=
cuyo coeficiente de criterio esté comprendido entre S .y 123, por el -
factor F, nue se obtiene por interpolacién lineal entre la unidad y -
el factor BB, empleando la férmula:

(1 -BB) (C_-5S,)

123 - S1

F=1-

aunque si, en cualquiera de estos dos casos Gltimos, el factor asi ob
tenido es inferior a 0,50, el compartimentado podri estar regido por=
un factor que no exceda de 0,50.

5 El compartimentado a popa del pique de proa de los buques cuya eslora
"sea inferior a 131 m, pero no inferior a 55 m, y cuyo coeficiente de=
criterio sea inferior a S_, asf como el de los buques cuya eslora sea
inferior a 55 m, estari rcgido por un factor igual a le unidad,a me—
nos que se demuestre de un modo satisfactorio a juicio de la Adminis-
tracién que es practicamente imposible adoptar este factor para deter
minados compartimigntos, en cuycaso la Administracidn podré permitir
respecto de estos compartimientos, la suavizacidén que estime justifi-

cada en la aplicacidon de esta norma, consideradaa todas las circuns—

tancias y a condicidén de que el compartimiento situado mis a popa y -
€l mayor nimero posible de los compartimientcs situados a proa (entre
el pique de proa y el extremo de popa del espacio de méqulnaa) no ten
gan una eslora superior a la inundable.

Regla 7 '
Prescrlpcxones especiales relativas al compartimentado
en los buques de pasaje

Cuando en una o varias partes de un buque los mamparos estancos ]leguein

a una _cubierta mAs alta que en el resto del buque y se desee aprovechar esa=

- 12 ~

mayor altura de los mamparcs para calcular la eslora inundable, se podrén uti-
iizar l1ineas de margen distintas para cada una de dichas partes, a condicién -
de que: . *

1 los costados del buque se extiendan en toda la ealora de éste hasta Im=
cubierta correspondiente a la ‘Inea de margen superior, y todas las —
aberturas de la chapa del forro exterior situadas debajo de esta cubier
ta en toda la eslora del buque sean consideradas, a los efectos da la -
Regla 17, como si estuviesen debajo de una linea de margen; y que

2 los dos compartimientoe adyacentes a la "bayoneta" (escalén) de la cu—
bierta de cierre queden dentro de los limites de la eslora admisible co
rrespondientes a sus respectivas lineas de margen, y que, ademéAs, su eé
lora combinada no exceda del doble de la eslora admisible calculada so-
bre la base de la linea de margen inferior.

2.1 La eslora de un compartimiento podri exceder la eslora admisible que se -
determina aplicando las prescripciones de la Regla 6, a, condicién de que la es
lora combinada de cada par de compartimientcs adyacentes a los que es comin el
compartimiento en cuestidn no exceda de la eslora inundable o del doble de la=
eslora admisible, si este valor ea menor.

2.2 Si uno de los dos compartimientos adyacentes 'se halla situado dentro del=
espacio de miquinas y el otro fuera de él, y si la permeabilidad media de la -
parte del buque en que el segundo se encuentre difiere de la del espacio de mé
quinas, la eslora combinada de ambos corpartimientcs se ajustari a la permean
lidad media de las dos partes del buque en que dichoe: compartimientos estén BE
tuados.

2.3 Cuando los-dos compart}mientos adyacentes tengan factores de subdivisidn=
distintos, su eslora combinada se determinari proporcionalmente.

3 En los buques cuya eslora sea igual o superior a 100 m, uno de los mampa-
ros transversales principales situados a popa del pique de proa deber& quedar=
emplazado a una distancia de la perpendicular de pProa no mayor que la eslora -
admisible.

4 En un mamparo transversal principal podra haber un nicho siempre que to--

das las partes de éste queden comprehdidas entre dos planos verticales supues-

tos a ambos costados del buque y cuya distancia'hasta la. chapa del forro exte-

rior sea igual a un quinto de la manga del buque, tal como ésta queda definida

en la Regla 2, medida esa distancia perpendicularmente al eje longitudinal, al

nivel de la linea de mixima carga de compartimeritado. Toda parte de un nicho -

que quede fuera de estos limites serd considerada como una bayoneta y estari re
gida por lo dispuesto en el parrafo 5. - .

5 En un mamparo transversal principal podrd haber una bayoneta snempre que=
se satisfaga una de las condiciones siguientes:

1 que la eslora combinada de los dos compartimientos separados por el mam
paro no exceda del 90 por ciento de la eslora inundable ni del doble de
la admisible, salvo en buques cuyo factor de subdivisién Eea superior a=
0,9 en los que la eslora combinada de esos dos compartimientos no exce-
derd de la eslora admisible;

2 que se cirée compartimentado adicional en la zona de la bayoneta, para -
mantener el mismo grado de seguridad que si ¢l mamaro fuese plano;

3 que el compartimiento sobre el cual se extienda la bayoneta no exceda -

de la eslora admisible correspondiente a una linea de margen trazada a=
76 mm de la bayoneta, por debajo de ésta.

- 13-
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6 Cuando un mamparo transversal principal presente un nicho o una bayoneta,
para la determinacién del compartimentado serd sustituido por uh mamparo plano
equivalente. . .

7 Si la distancia entre dus mamparos transversales principales adyacentes,=
o entre los mamparos planos equivalentes a los mismos, o entre los planos trans
versales que pasen por laa partes escalonadas mis cercanas de los mamparos, es
inferior a 3 m m4s el 3 por ciento de la eslora del buque, o a 11 m, Si esta -
magnitud es menor que la anterior, se considerard que s6lo uno de dichos mampa
ros forma parte del compartimentado del buque, tal como éste queda descrito en
la Regla 6.

8 Cuando un compartimiento estanco transversal principal esté subdivido a -

su vez, y pueda demostrarse de un modo satisfactorio a juicic de la Administra

cién que, tras una supuesta averfia en el costado, cuya longitud no exceda de -

3 m mis el 3 por cierito de la eslora del buque, o de 11 m, 5i esta magnitud es

menor que la anterior, no se inundard el volumen total del compartimiento prin

cipal, cabri aceptar una tolerancia proporcional en la eslora admisible que se '
exigiria para dicho compartimiento si no estuviese abdividido. En eate caso el=

volumen supuesto para la reserva de flotabilidad en el costado no averiado no=

serd mayar que el supuesto en el costado averiado.

9 Cuando el factor de subdivisién prescrito sea igual o infrior a 0,50, la=
eslora combinada de dos compartimientos adyacentes cualesquiera no excederd de
la eslora inundable. :

Regla 8
Estabilidad de los buques de pasaje después de averia

1.1 En todas las condiciones de servicio deberé disponerse de una estabilidad
al estado intacto suficiente para que el bugue pueda hacer frente a la fase fi
nal de inundacién de un compartimiento principal cualquiera del que se exija -
que su eslora sea inferior a la eslora inundable.

1.2 Cuando dos compartimientos principales adyacentes estén. separados por un=
mamparo que forme bayoneta de acuerdo con las condiciones estipuladas en la Re
gla 7.5.1, la estabilidad al estado intacto deberé ser tal que permitd hacer -
frente a la inundacién de esos dos compartimientos.

1.3 Cuando el factor de subdivisién prescrito sea igual o inferior a 0,50, pe
ro superior a 0,33, la estabilidad al estado intacto deberad ser tal que permi-
ta hacer frente a la inundacién dg dos compartimientos principales adyacentes=
cualesquiera,

1.4 Cuando el factor de subdivisidn prescrito sea igual o inferior a 0,33, la
estabilidad al estado intacto deberd ser tal que permita hacer frenle a la inun
dacién de tres capartimientos principales consecutivos cualesquiera.

2.1 Lo prescrito en el parrafo 1 se determinarf mediante calculos acordes con
1o dispuesto en los parrafos 3,4 y 6, en los que se tendran en cuenta las pro-
porciones y las caracteristicas de prcyecto del buque, as{ como la disposicién
y la configuracidn de los compartimientos averiados. En la realizacién de es—
tos cdlculos se supondrd que el buque se halla en las peores condiciones previ
sibles de servicio por lo que respecta a la estabilidad.

2.2 Si se proyecta instalar cubiertas, forros interiores o mamparos longitudi
nales de estanquidad suficiente para restringir en medida significativa el flujo
de agua, la Administracién se cerciorara de que en los cilculos se han tenido=
en cuenta emsas restricciones.

- 14-

2.3 En los casos en quée la Administracién tenga dudas respecto a la estabili
dad dindnica después de averia, podrd exigir que se lleve a cabo la oportuna=
invéstigacién. s
3 En la realizacién de los cdlculos necesarios para determinar la estabili
dad después de averia se adoptarén, en general, las permeabilidades de volu—
men y de superficie siguientes:

ESPACIOS FEFMEARTLIDAD
Asignados a carga, carbén o pertrechos 60 !
Ocupados como alojamientos 95
Ocupados por maquinaria 85
Destinados alliquidos 0 6 95

Habrd que suponer permeabilidades de superficie mis elevadas para los es
pacios que, en las inmediaciones del plano de flotacién, después de averia,no
eatén ocupados en proporcién considerable como alojamientos o por maquinaria,
y para los espacios que en general no contengan una cantidad considerable de=
carga o pertrechos. .

4 Se supondra que'las dimensiones de la averia son las siguientes:

1 extension longitudinal: 3 m mas el 3 por ciento de la eslora del buque
u 11 m, si esta magnitud es inferior a la antericr. Cuando el factor -
de subdivisién prescrito sea igual o, inferior a 0,33 se aumentari la=
supuesta extensién longitudinal de la averia gun resulte r rio -
para que queden incluidos dos mamparos estancos transvereale; principa
les cualesquiera que sean consecutivas.

v

2 extensidn trahsversél (medida hacia el interior del buque, desde el —
costado, perpendicularmente al eje longitudinal, al nivel de la linea=
de méixima carga de compartimentado): una distancia igual a un quinto -
de la manga del buque, tal como ésta queda definida en la Regia 2; y

3 ‘extensién vertical: desde la linea base hacia arriba, sin limite;

4 ai una averia de dimensiones menores que las.-indicadas en los pérrafos
4.1, 4.2 y 4.3 originase condiciones peores en cuanto a escora o a pér
dida de altura metacéntrica, en la realizacién de los célculos se toma

ra dicha averia como hip6tesis. , -
5 La inundacibn asimétrica deberd quedar reducida al! minimo compatible con
la adopcién de medidas eficaces. Cuando sea necesario corregir grandes &ngulos
de escora, los medios que se adopten seran autbmaticos en la medida de lo po-
sible y, en todo caso, cuando se instalen mandos para los dispositivos de —
adrizamiento transversal, se podrdn accionar desde encima de la cubierta de -
cierre. Estos dispositivos, y sus mandos, as{ ccmo la escora mixima que pueda
darse antes del equilibrado, necesitarin la aprobacién de la Administracién.=
Cuando se =2xijan dispositivos de adrizamiento transversal, el tiempo necesario
para lograr el equilibrado no excederd de 15 minutos. Se deberd facilitar al=
capitan del buque la informacidn necesaria respecto de la utilizacién de los=

* De estos dos valores, el ‘que imponga reguisitos mias rigurosos.
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dispositivos de adrizamiento transversal®.
6 Las condiciones finales en que se encontrari el buque después de haber—
sufrido averia y, si se ha producido inundacién asimétrice, después de apli-
cadas las medidas necesarias para lograr el equilibrado, deberén ser las si-
guientes:

3

1 en caso de inundaci6én simétrica habréd una altura metacéntrica residual
positiva de 50 mm como minimo, calculada por el método de desplazamien
to constante; ' ’

2 en caso de inundacién asimétrica la escora total no excederi de 7°, -
si bien en situaciones especiales la Admnistracién podrd permitir una
escora adicional ocasionada por el par asimétrico, aunque en ningin -
caso excederi la escora final de 15°;

N A)

3 en ningin caso se hallari sumergida la linea de margen en la fase fi-
nal de la inundacidén. Si se estima que la linea de margen puede que—
dar sumergida en una fase intermedia de la inundacién, la Administra-
cidén podri exigir que se realicen las investigacicnes y se adopten.—
las medidas que juzgue necesarias para la seguridad del buque.

i

7. Se facilitardn al capitdn los datos necesarios para que, en condiciones
normales de servicio, mantenga una estabilidad al estado intacto suficiente=
para que el buque pueda resistir la averia critica. Si se trata de buques —
que deban llevar dispositivos de .adrizamiento transversal, se informara al -
capitdn de las condiciones de estabilidad en que se han basado los cdlculos=
de la escora y se le advertira que si el buque sufriese una averia en condi-
ciones menos favorables, podria producirse una escora excesiva.

8.1 La Administracién no hara ninguna concesidén en cuanto a las prescripcio
nes relativas a la estabilidad después de aver{a, a menos que se demuestre =
que, en cualquier condicidn de servicio, la altura metacéntrica al estado in
tacto necesario para ;atisfacer dichas prescripcianes es excesiva para €l seE
vicio previsto.

8.7 Sdélo en casos excepcionales se permiliri una suavizacién en la aplica——
cién de las prescripciones relativas a la estabilidad después de avefia, y -
esto siempre que, a juicio de la Admnistracidn, las proporciones, la disposi
cidén y las restanteg caracteristicas del buque sean las mas favorables para z
la estabilidad después de averia que de un modo practico y razonable quepa -
"adoptar en las circunstancias de que se trate.
.

rractores se harAn 1os calculos de estabiliiad a jue se-s
resents Regla, 10s cuales serdn sometides a .a aproba--
Inspeccién de Bunues correspondiente, quien, en caso de -
ltado de los citados calzulos, sometera la oporrtu
snsiderac1dn d2 la Tnspeccidn General de Buques, -
~efativo a .7s subparrafos 8,1 vy 3.2 de escta

* Véase la Recomendacién de un método uniforme para dar cumplimienté a las -
disposiciones relativas al adrizado en buques de pasaje, aprobada por la -
Organizacién mediante la resolucidén A. 266(VIII).

_ 16 -

Regla 9
Lastrado de los buques de pasaje

1 En general, no se transportara agua de lastre en tanques destinados a -

combustible liquido. Los buques en los que no Sea posible evitar que el agua

vaya en tales tanqués iran provistos de equipo .separador de agua e hidro;ar-

buros que a juicio de la Administracién sea satisfactorio o de otros meclos,

tales como dispositivos de descarge en instalaciones portuarias de recepaci6n
que la Administracién coneidere aceptables para eliminar el lastre de agua -

oleosa.

2 Lo dispuesto en la presente Regla no ir4 en meoacabo de lo dispuesto en
el Convenio internacional para prevenir la contaminacién por los buques, que
haya en vigor.

Regla 10
Mamparos de pique y de espacios de miquinas, tineles de ejea, etc.,
en los buquea de pasaje

1 Se instalari un mamparo de pique de proa o de colisidén que sera estanco
hasta la cubierta de cierre. Este mamparo estara situado a una distancia de=
0

_ la perpendicular de proa no inferior al 5 por ciento de la eslora del buque=

ni superior a 3 m mias el 5 por ciento de la eslora del buque.

- s
2 Cuando cualquier parte del buque gue quede debajo de la flotaci6n se ——
prolongue por delante de la perpendicular de proa, como por ejemplo ocurre -
con una proa de bulbo, lags distancias estipuladas en el parrafo 1 se medirin
desde un punto situado:

1 a mitad de dicha pfolongacién;

2 a una distancia igual al 1,5 por ciento de la parte de la eslora del=
buque que quede por delante de la perpendicular de proa; o

3 a una distancia de 3 m por delante de la perpendicular de proa;
se tomara de estas medidas la menor.

3 En los casos en que haya instalada una larga superestructura a proa, el
mamparo del pique de proa o de colisién'se prclpngaré de forma estanca a la=
intemperie hasta la cubierta inmediatamente superior a la de cierre. No es —
necesario que esa prolongacién vaya directamente encima del mamparo inferior,
a condicién de que quede situada dentro de los limites especificados en los=
pérraf\s 1 6 2, exceptuando el caso permitido en el parrafo 4, y de que la -
parte de la cubierta que forma la bayoneta se haga efectivamene estanca a la
intemperie.

4 Cuando se instalen puertas de proa y una rampa de carga forme parte de=
la prolongacién del mamparo de colisién por encima de la cubierta de cierre,
la parte de dicha rampa que se halle a mas de 2,3 m por encima de la cubiert
ta de cierre podra prolongarse por delante del limite especificado en los pa
rrafos 1 y 2. La rampa sera estanca a la intemperie en toda su longitud.’

5' Habri asimismo instalados un mamparo del pique de popa y mamparos que -
separen el espacio de maquinas, segin éste queda definido en la Regla 2, de=
los espacios de pasajeros y de carga situados a proa y a popa, y dichos mam-
paros seran estancos hasta la cubierta de ciere. El mamparo del pique de --——
proa podra, sin embargo, formar baycneta por debajo de la cubierta de cierre,
a condicién de que con ello no disminuya el grade de seguridad del buque en=
lo que respecta a compartimentadoc.

- 17 --
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6 En todos los casos las bocinas iran encerradas en espacios estancos de
volumen reducido. El prensaestopas de la bocina estara situado en un tinel=
de eje, estanco, o en un espacio estanco separado del compartimiénto de la=
bocinis y cuyo volumen sea tal que, s8i se inunda a causa de filtraciones pro
ducidas a través del prapaestopas, la linea de margen no quede sumergida. -

Regla 11’ )
Mamparos de colisidn'en los buques de carga

1 A los efectos de la presente Regla, las expresiones "cubierta de fran-
cobordo”, "eslora del buque" y "perpendicular de proa" tienen los significa
dos que se les da en las definiciones consignadas en el Convenio internacio
nal sobre lineas de carga que haya en vigor. ' -

2 Se instalara un mamparo de colisién que seri estanco hasta la cubierta
de francobordo. Este mamparo .estara situado a una distancia de la perpendi-
cular de proa no inferior al 5 por ciento de la eslora del buque o0 a 10 m -
si esta segunda magnitud es menor y, salvo cuando la Administracién permita
otra cosa, 'dicha distancia no sera superior al 8 por ciento de la eslora —
del buque,

3\ Cuando cualquier parte de’® buque que quede debaje de la flotacidm ne\-
prolongue por delante de la perpendicular de proa, como por ejemplo ocurre=
con una proa de bulbo, las distancias estipuladas en el parrafo 2 se medirén
desde un punto situado:

1 a mitad de dicha prolongacién;

2. a una distancia igual al 1,5 por ciento de la parte de la eslora del
buque que quede por delante de la perpendicular de proa;o

3 a una distancia de 3 m por delante de la perpendicular de proa;
se tomarad de estas medidas la menor.

4 El mamparo podri tener bayonetas o nichos, a condicién de que éstos no
excedan de los limites establecidos en los parrafos 2 y 3. Las tuberfas que
atraviesen el mamparo de colisién iran provistas de vdlvulas adecuadas, accio
nables desde encima de la cubierta de francobordo, y el cuerpo de la vélvu-
la ird asegurado al mamparo en el interior del pique de proa. Las valwvulas=
se podran instalar en el lado de popa del mamparoc de colisién, siempre que=
resulten ficilmente accesibles en todas las condiciones de servicio y de —
que el espacio en que estén situadas no sea espacio de carga. Todas las val
vulas seran de acero, bronce u otro material dactil aprobado. No se admiti- "
ran vilvulas de hierro fundido corriente o de un material analogo. En este=
mamparo no habri puertas, registros, conductos de ventilacién ni aberturas=
de ningin otro tipo.

\
5 En los casos en que haya instalada una larga superestructura a proa, . -
el mamparo de colisidn se prolongard de forma estanca a la intemperie hasta
la cubierta irmediatamente superior a la de francobordo. No es necesario —
que esa prolongacién vaya directamente encima del mamparo inferior, a condi
cidn de gue quede situada dentro de los limites especificados en los parra-
fos 2, 6 3, exceptuando el caso permitido en el parrafo 6, y de que la parte
de la cubierta que forma la bayoneta se haga efectivamente ‘estanca a la in-
temperie.

- 18-

6 Cuando sSe instalen puertas de proa y una rampa de carga forme parte de
la prolongacién del mamparo de colisién por encima de la cubierta de franco—
bordo, la parte de dicha rampa que se halle a mas de 2,3 m por encima de la -
cubierta de francobordo podri prolongarse por delante del limite especificado
en los parrafos 2 6 3. La rampa serd estanca a la intemperie en toda su longi
tnd ’ .

7 'as aberturas que haya de haber en la prolongacién del mamparo de coli—
sién por encima de la cubierta de francobordo quedardn limitadas al menor ni-
mero. compatible con el proyecto del buque y con el servicio normal de éste. -
Todas ellas seran susceptibles de convertirse en estancas a la intemperie cuan
do queden cerradas. | a

Regla 12
Dobles fondos en los bugues de pasaje

1 Se proveera un doble fondo que, en la medida compatible con las caracte-
risticas de proyecto y la utilizacién correcta del buque, vaya del mamparo —
del p¥que de proa al mamparo del pique de popa.

1 Los buques cuya eslora sea igual o superior a S0 m pero inferior a 61=
m, irdn provistos de un doble fondo que al menos se extienda desde el-=
espacio de maquinas hasta el mamparo del pique de proa, o hasta un pun
Lo tan cercano a este mamparo como sea posible. -

'

2 Los buques cuya eslora sea igual o superior a 61m pero inferior a 76 m
iran provistos de un doble fondo al menos fuera del espacio de maqui—
nas, doble fondo que llegard a los mamparos de los piques de proa y de
popa, o a puntos tan cercanos a estos mamparos como Sea posible.

3 Los buques cuya eslora sea igual o superior a 76 m iran provistos en el
centro de un doble fondo que llegue hasta los mamparos de los piques -
de proa y de popa, o a puntos tan cercanos a estos mamparos como sea -
posible. ‘

2 En los casosen que se exija la instalacién de un .doble fondo, la altura=.
de éste sera la que la Administracién juzgue satisfactoria, y el forro interior
se prolongari hasta los costados del buque de manera que proteja los fondos -
hasta la curva del pantoque. Se consideraria que esta proteccién es suficiente
si ningin punto de la linea en que se cortan el borde de la plancha marginal=

y la plancha del pantoque queda por debajo de un plano horizontal que pase --
por el punto de interseccidén de la cuaderna de trazzdo, en el centro del bu—-
que, con una linea diagonal transversal inclinada en 25%ton respecto a la li-
nea base ¥y que corte ésta en un punto cuya distancia a crujia sea igual a la=
mitad de la manga de trazado del buque.

k! Los pozos pequefios construidos en el doble fondo y destinados a las ins-
talaciones de achique para bodegas y espacios anadlogos no tendrédn mas profun
didad que la necesaria y en ningin caso una profundidad mayor que la altura -
del doble fondo en el ejc longitudinal del buque disminuida en 460 mm, como -
tampoco deberi el pozo extenderse por debajo del plano horizontal citado en -
el parrafo 2. Sin embargo, se permitird que un pozo se extienda hasta el fo——
rro exterior en el extremo de popa del tinel del eje. La Administracidn podra
permitir otros pozos (para el aceite lubricante, v.g.,bajo las miquinas prin-
cipales) si estima que las disposiciones adoptadas dan una proteccidn equiva-
lente a la proporcionada por un doble fondo que cumpla con la presente Regla.

~ 19 -
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4 No sera necesario instalar un doble fondo en las 2onaas de compartimientos

estancos de dimensiones reducidas utilizados exclusivamente para el transporte
de liquidos, a condicién de que a juicio de la Adminiatracién esto no disminu-
ya la seguridad del buque si se produce una averfa en el fondo o en el costado.

5 En el caso de buques a los que sBea aplicable lo dispuesto en la Regla 1.5
y que efectien un servicio regular dentro de los limites del vthe internacio-
nal corto, tal como éste queda definido en la Regla II1/2, la Adminietracién =
podré eximir de la obligacién de llevar un doble fondo en cualguier parte del=
buque compartimentada segim un factor no superior a'0,50, sl a juicio suyo la=
instalacién de un doble fondo en dicha parte resultarfia incompatible con las -
caracterist;cas de proyecto y con la utilizacién correcta del buque.

El doble fondo podrad tener, unicamente,las entradas indispensables pa-
ra su inspeccién, las que estaran provistas de tapas robustas y frisa-
das para mantenerse estanco. '

Todos los tubos de aire,- sonda, etc., estaran debidamente protégidos.—
segin el local que atraviesen,

Lus planos de construccidn de cualauier doble fondo, tanque o espacio=
destinado a contener o almacenar combustibles liquidos serdn sometidos
a aprobacidén de la Inspeccién de Buques correspondiente.

LLos tubos de aire y sonda se’'situaran fuera de los espacios destinados
. a pasajeres, cocinas y de los lugares nue presenten riesgo de inflamar
los pases exhaustadas por los mismos.

Regla 13
Asignacién, marcado y registro de las lineas de carga
de compartimentado en los buques de pasaje

1 Para asegurar el mantenimiento del grado de compartimentado prescrito, en
los costados del buque se asignari y se marcard una linea de carga que corres-
ponda al calado aprobado para el compartimentado. El buque en. el que haya espa
cios especialmente adaptados de modo que puedan servir alternativamente para -
el alojamiento de pasajeros y el transporte de carpga, podra tener, si los pro—
pietarios asf lo desean, una o mis lineas adicionales de carga, asignadas y —
marcadas en correspondencia con los calados de compartimentade que la Adminis-
tracién pueda aprobar para las distintas condiciones de servacio.

2 Las lineas de carga de compartimentado asignadas y marcadas quedardn re——
gistradas en el correspondiente Certificado de seguridad para buque de pasaje,
empledndose la anotacidén C.1 para designar la referida al transporte de pasaje
ros como servicio principal, y las anotaciones C.2, C.3, etc., para las relati
vas a las demds condiciones de utilizacién. ’ -

k) El francoborde correspondiente a cada una de esas lineas de carga se medi
ra en las misma posicién y partiendo de la misma linea de cubierta que los =
francobordos determinados de acuerdo con el Convenio- internacional sobre lineas
de carga que haya en vigor.

4 El francobordo correspondiente a cada linea de carga de compartimentado --
aprobada y las condiciones de servicio para las que haya sido aprobada se indi
caran con claridad en el Certificado de seguridad para buque de pasaje.

5 En ningin caso podra quedsr una marca de linea de carga de compartimentado
por encima de la linea de mixima carga en agua salada que determinen la resis-
tencia del buque o el Convenio internacional sobre ifneas de carga que haya en
vigor. ’

-20 -

6 Sea cual fuere la poasicidén de las marcas de lineas &e carga de comparti-
mentado, no se cargard el buque de modo que quede sumergida la marca de linea
de carga apropiada para la estacién y la localidad de que se trate, segin de-
termine el Convenio intermacional sobre lineas de carga que haya en vigor.

7 En ningin caso se cargarf el buque de modo que, cuando se encuentre en -
agua salada, quede sumergida la marca de linea de carga de compartimentado —
apropiada para el viaje y las condiciones de servicios de que se trate.

Las Autoridades Locales Maritimas cuidaran de que los buques, al ha--
cerse a la mar, no rebasen las marcas de francobcrdo propias de la es
tacién y la localidad ni las lineas de carga de compartimentado asig-
nadas, unas y vtras marcadas en los costados de conformidad con el ——
Convenio Internacional relativo a lineas de carga en vigor y a las --
disposiciones de esta Regla, respectivamente.

. Regla 14
Construccién y pruebas iniciales de mamparos estancos, etc.,
en. los buques de pasaje y en los buques de carga

1 Todo mamparo estanco de compartimentado, transversal o longitudinal, es-
tara construido de manera que pueda hacer frente, con un margen adecuado de -
resistencia a la presién debida a la méxima carga de agua que podria tener —
que soportar si el buque sufriese una averia y, por lo menos, a la presién de
bida a una carga de agua Que llegue hasta la lfnea de margen. La construccié6n
de estos mamparos habrd de ser satisfactoria a juicio de la Administracidn.

2.1 Las bayonetas y los nichos de los mamparos serin estancos y tan resisten
tes como la parte del mamparo en que se hallen situados.

2.2 Cuando haya cuadernas o baos que atraviesen una cubierta o un mamparo es
tancos, la estanqueidad de tales cubierta o mamparo depehderi de su propia es
tructura y sin que para lograrla se haya empleado madera o cemento.

3 No es obligatorio probar los compartimientos principales llenfndolos de=
agua. Cuando no se efectie esta prueba, seré obligatoria una prueba de mangue
ra, que se efectuard en la fase mis avanzada de instalacién de equipo en el -
buque. En todo caso se efectuard una inspeccifn minuciosa de los mamparos es-
tancos.

a El pique de proa, los dobles fondos (incluidas las quillas de cajén) y -
los forros interiores se probardn con una carga de agua ajustada a lo prescri
to en el parrafo 1. -

5 Lgs tanques destinados a contener lfquidos y que formen parte del compar
timentado del buque se Probarén en cuanto a estanquidad con una carga de agua
que corresponda bien a la linea de mixima carga de compartimentado, bien a —
dos tercios del puntal, medido desde el cantc superior de la quiila hasta la=
linea de margen, en la zona de los tanques, si esta segunda carga es mayor; -
en ningin caso, Sin embargo, serad la carga de prueba inferior a'0,9 m por en-
cima de la_taQa del tanque.

6 Las pruebas a que se hace referencia en los parrafos 4 y 5 tienen por ob
jeto asegurar que la disposicién estructural empleada a finea de subdiviaién=
de compartimientos estancos, v no deben ser consideradas como destinadas a ve
rificar la idoneidad de ningin compartimiento para el almacenamiento de com—
bustible liquido o para ot*ras finalidades especiales, respecto de las cuales=
se podri exigir una prueba de mayor rigor, que dependerd de la altura a que -
pueda llegar el liquido en el tanque o en las conexiones de éste.
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Regla 15
Aberturas en los mamparos estancos de los buques de pasaje

1 El nimero de aberturas practicadas en los mamparos estancos seré el mini
mo compatible con las caracteristicas de proyecto y la utilizacibn correcta -
del buque. Dichas aberturas irdn provistas de dispositivos de clerre satisfac
torios.

2.1 Cuando haya tuberfas, imbornales, cable eléctricos, etc., instalados a -
través de mamparos estancos de compartimentado, se tomarin las medidas necesa
rias para manitener la integridad de estanquidad de dichos mamparos. ’

2.2 No se permitird instalar en los mamparos estancos'de compartimentado vl
vular no integradas en un sistema de tuberias.

2.3 No se haré uso de plomo ni de otros materiales termosensibles en circui-
tos que atraviesen mamparggestancos de compartimentado donde el deterioro de=
estos circuitos ocasionado por un incendio afectaria a la integridad de estan
quidad de los mamparos. -

3.1 No sk permitirid que haya puertas, registros ni aberturas de acceso:
1 en el mamparo de colisidén, por debajo de la linea de margen;

2 en mamparos transversales estancos que separen un espacio de carga de=
otro contiguo o de una carbonera permanente o de reserva, con las ex—
cepciones sefialadas en el parrafo 12 y en la Regla 16.

3.2 Salvo en el caso previsto en el pArrafo 3.3, el mamparo de colisién sélo
podrs estar perforado, por debajo de la linea de margen, por una tuberfa des-
tinada a dar paso al fluido del tanque del pique de proa, y a condicién de —-
que dicha tuberia esté provista de una valvula de paso susceptible dJde ser accio
nada desde encima de la cubierta de cierre, con el cuerpo de la vélvula asegu B
rado al mamparo de colisién en el interior del pique de proa.

3.3 Si el pique de proa esta dividido de modo que pueda contener dos tipos -
distintos de liquido, la Administracién podrd permitir que el mamparo de coll
sién sea atravesado debajo de la 1inea de margen por dos tuberfas, ambas ins—
taladas de acuerdo con lo prescrito en el parrafo 3.2, a condicidn de que a -
juicio de la Administracién no exista otra solucidn practica ‘que instalar una
segunda tuberia y que, habida cuenta del compartimentado suplementario efectua
do en el pique de proa, se mantiene la seguridad del buque. -

4.1 Las puertas estancas instaladas en los mamparos que separan las carbone-
ras permanentes de las de reserva serin siempre accesibles, salvo en el caso=
previsto en el parrafo 11.2 respecto de puertas de carbonera de entrepuente.

4.2 Se tomaran las medidas oportunas, utilizando pantallas u otros medios ——
adecuados, para evitar gue el carbén dificulte el cierre de las puertas estan
cas de las carboneras.

S En los espacios que contengan las maquinas propulsoras principales y —
auxiliares, con inclusién de las calderas utilizadas para la propulsién y to-
das las carboneras permanentes, no podrid haber mas que una puerta en cada mam
paro transversal principal, aparte de las puertas que den a carboneras y'tﬁng
les de ejes. Cuando haya instalados dos o mds ejes, los tineles estarén conec
tados por un pasadizo de intercomunicacién. Si los ejes instalados son dos, -
s6lo habra una puerta entre el espacio de maquinas y los espacios destinados=
a tidneles, y sélo dos puertas si los ejes son mis de dos. Todas estas puertas
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‘ B
seran de corredera y estardn emplazadas de modo que su falca quede lo mds al-
ta bosible. El dispositjvo mahual para accionar estas puertas desde una posi-
cién situada encima de la cubierta de cierre se hallard fuera de los espacios
que contengan miaquinas, sl esto es compatible con la correcta disposicién del
mecanismo necesario.

6.1 Las puertas estancas seran de corredera o de bisagra, o bien de un tipo=
andlogo. No se permitirén las puertas sélo aseguradas con pernos, ni las que=
se cierran por gravedad o accionadas por la caida de un peso.

6.2 Las puertas de corredera podran ser- ,
solamente &e accionamiento manuval, o bien
de accionamiente tanto a motor comc manual.

6.3 Las puertas estancas autorizadas pueden quedar divididas, por tanto, en=
tres clases:

clase 1 - puertas de bisagra;
clase 2 - puertas de corredera de accionamiento manual ;

clase 3 - puertas de corredera de accionamiento tanto a motor como ma--
’ nual.

6.4 Los medios de accionamiento de cualquier puerta estanca, sea ésta del ti
po accionado a motor o no, deberdn poder cerrar la puerta con el buque escora
do 152 a una u otra banda.

6.5 En todas las clases de puertas estancasd se instalarén indicadores que se
flalen, en todas las posiciones de accionamiento desde las cuales las puertas=
no sean visibleg si éstas se hallan abiertas o cerradas. Toda puerta estanca=
que, sea cual fuere la clase a que pertenezca, no esté instalada de modo que=
pueda cerrarse desde un puesto central de control, ird equipada con un:medio=
de comunicacién directa, ya sea mecdnico, eléctrico, telefénico o de cualquier
otrostipo apropiado, gue permita al oficial de guardia ponerse répidamente en
contacto con el encargado de cerrar la puerta segin 6rd dad de ant .

7 Las puertas de bisagra (clase 1) irén provistas de medios de cierre rapi
do, como mecanismos de trinquete, que duepa accionar desde ambos lados del —
mamparo.

8 Las puertas de corredera de accionamiento manual (clase 2) podrén ser de
desplazamiento horizontal o vertical. Deberd ser posible accionar el mecanis-
mo en la propia puerta por ambos lados, asf como también desde una posicién -
accesible situada encima de la cubierta de cierre, utilizando un dispositive=
de manivela de rotacién continua o cualquier otro que garantice en igual gra-
do la seguridad y que sea de un tipo aprobado. 3e podrd autorizar que la _—
prescripcién de accionamiento desde ambos lados quede sin aplicacién si la —
disposicién de los espacios impide darle cumplimiento. Cvando se accione un -
mecanismo manual, .el tiempo necesario para lograr el cierre completo de la —
puerta, con el buque adrizado, no excederi de 90 segundos.

9.1 Las puertas de corredera de accionamiento a motor (clase 3) podréan ser -
de desplazamiento vertical u horizontal. Cuando se requiera que una puerta —
sea accionada a motor desde un puesto central de accionamiento, el dispositi-
vo correspondiente estari combinado de modo que la puerta pueda ser accionada
igualmente a motor, desde ella misma por ambos lados. La inatalacién serd tal
que la puerta se cierre automiticamente si se abre por mando de ubicacién lo-

)
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cal después de que haya sido cerrada desde el pueato central de accionamiento,
¥ que toda puerta pueda quedar cerrada por cistemas de ubicacién local que im-
pidan su apertura desde dicho puesto central. A ambos lados del mamparo habré-
manivelas de accionamiento local conectadas con el disponitlvo motorizado e —
instaladas de manera que una persona gue pase por la puerta pueda mantener am—
bas manivelas en la posicién de apertura sin que le sea poeible pomer involun-
tariamente en funcionamiento el sistema de cierre.,Las puertas de corredera de=
accionamiento a motor estarén provistas de un mecanismo manual susceptible de=
ser manejado a ambos lados de la propia puerta y desde una posicién accesible=
que esté por encima de la cubierta de cierre, utilizando un dispositivo de ma-
nivela de rotacién continua u otro que garantice en igual grado la seguridad -
¥y que sea de un tipo aprobado. Se proveerdn medios que indiquen mediante sefia-
les aclisticas que la puerta empezé a cerrarse y que seguird haciéndolo hasta -
haberse cerrado por completo. La puerta tardari en cerrarse lo bastante como -
para que la seguridad quede garantizada.

9.2 Habra por lo menos dos fuentes de energia independientes com capacidad su
ficiente para abrir y cerrar todas las puertas que haya que accionar; cada una
de ellas bastari para accionar todas las puertas simulténeamente. Ambas fuen— .
tes de energia estarin cortroladas desde el puesto central situado en el puente
de navegacién y provisto'de todos los indicadores necesarios para verificar -~
que cada una de ellas puede realizar satisfactoriamente el servicio requerido.

9.3 Si se utilizan medios hidraulicos de accionamiento, cada,fﬁente de energia
estara constituida por una bomba que pueda cerrar todas las puertas en no mas=

de 60 segundos. Ademds, para la completa instalacién habrd acumuladores hidrau

licos de capacidad suficiente para accionar todas las puertas al menos tres ve

ces, esto es, para cerrarlas, abrirlas y cerrarlas. Se utilizard un fluido —

que no se congele a ninguna de las temperaturas a que quepa esperar que el bu-

que tendra que operar.

10.1 Las puertas estancas de bisagra (clase 1) que pueda haber en espacios de=
pasajeros y para la tripulacién y en compartimientos de servicio, s6lo estarén=
permitidas cuando se hallen por encima de una cubierta cuya cara inferior, én=
supunto mis bajo, en el costado, esté por lo menos a 2 m por encima de la 1f{—
nea de maxima carga de compartimentado.

10.2 Las puertas estancag‘cuyas falcas estén por encima de la linea de maxima=
carga y por debajo de la que se acaba de indicar en el parrafo 10.1 seran de -
corredera y su accionamiento podra ser manual (clase 2), excepto en buques des
tinados a viajes internacionales cortos y para los que haya estipulado un fac-
tor de subdivisién igual o inferior a 0,50, en los que todas esas puertas se—
rén de accionamiento a motor. Cuando los troncos de acceso a espacios de carga
refrigerados, y los conductos de ventilacién o de tiro forzado, atraviesen mis
de un mamparo escanco principai de compartimentado, sus puertas serdn de accio
namiento a motor. -

11.1 Las puertas estancas que pueda haber que abrir algunas veces en la mar y=
cuyas falcas se hallen por debaJo de la linea de méxima carga de compartimenta
do seran del tipo de corredera. Se observarén las prescripciones siguientes:

1 cuando el nimero de tales puertas (excluidas las de entrada a los tune-
les de ejes)”exceda de cinco, todas ellas y las de entrada a los tine—
les de ejes o a los conductos de ventilacién o de tiro forzadc serdn de
accionamiento a motor (clase 3) y podran cerrarse simultineamente desde
un puesto central situado en el puente de navegacién;

2 cuando de tales puertas (excluidas las de entrada a los tineles de ejes)
haya miés de ura pero no mas de cinco:

2.1 si en el buque no hay espacios de pasajeros debajo de la cubierta de
cierre, todas las puertas citadas podrén ser de accionamiento manual
(clase 2};

2.2 8i en el buque hay espacios de pasajeros debajo de la cubierta de -
clerre, todas las puertas citadam serén de accionamiento a motor —
(clase 3) y podrAn cerrarse sinultédneamente desde un puesto central
situado en el puente de navegecién; ,

3 en todo buque eén que solamente haya doe de tales puertas estancas y=
&stas se hallen situadas en el espacio de mfquinas o en los mamparoce
1imite de dicho espacio, la Administracidn podrd autcorizar que ambas

‘ sean sélo de accionamiento manual (clase 2).

11.2 Las puertas estancas de corredera que pueda haber que abrir algunas ve-
ces en la mar con objeto-de nivelar el carbénm, si estén instaladas entre car
boneras situadas en entrepuentes, por debajo de la cubierta de cierre, eeran
de accionamiento a motor. De la apertura y el cierre de dichas puertas queda
ra registro en el Diario de navegacidn prescrito por la Adwministracién.

12.1 5i a juicio de la Administracién tales puertas son esenciales, en los -
mamparos estancos que dividan los espacios de carga situados en entrepuentes
se podran instalar puertas estancas cuya conetruccidén sea satisfactoria. Es-
tas puertas podrén ser de bisagra o de corredera (con o sin ruedas), pero no
de tipo telemandado. Su emplazamiento sers tan elevado y tan distante de las
chapas del forro exterior como resulte posible, pero en ningin caso se halla
rdn sus bordes verticales exteriores a una diatancia de dichas chapas que —
sea inferior a un quinto de la manga del buque, tal como ésta gueda definida
en la Regla 2, midiéndae esa distancia peirpendicularmente al eje longitudi—
nal del buque, al nivel de la linea de méalma carga de compartimentado.

12.2 Dichas puertas se cefrardn antes de que empiece el viaje y se mantendran
cerradas en el curso de la navegacidn; la hora de apertura en puerto y la de
cierre antes de que el buque vuelva-‘a hacerse a la mar se registrarfin en el=
Diario de navegacién. Si alguna de estas puertas ha de ser accesible en el -
‘curso del viaje, estard provista de un dispositivo que impida que nadie la=
abra sin autorizacién. Cuando se proyecte instalar puertas de este tipo, su=
nimero y la disposicién en que vayan a quedar colocadas serin especialmente=
considerados por la Administracién.

13 No se permitira el empleo de planchas desmontables en otros mamparos —
que los de los espacios de maquinas. Tales planchas estarin siempre emplaza-
das en posicién antes de que el buque se haga a la mar y no se desmontar&n -
en el curso del viaje, salvo en caso de urgente necesidad. Cuando se vuelva=
a colocar se tomarin las precauciones necesarias para que las juntas queden=
estancas. ’

14 Todas las puertas estancas ce mantendrin cerradas en el curso de la nave
gacion, salvo cuando haya que abrirlas porque el servicio del buque asi lo -

exija, en cuyo caso estaradn siempre dispuestas para quedar cerradas en el —

acto. '

"15.1 Cuando los troncos o tineles de acceso utilizados para comunicar el alo
jamiento de la tripulacién con la cimara de calderas, para dar paso a tube—
rias ‘o para cualquier otro fin, atraviesen mamparos estancos transversales -
principales, seran estancos y satisfaran lo prescrito en la Regla 19. Como -
acceso a uno, al menos, de lc3 extremos de Qada uno de estos troncos o tine-
les, si se hace uso de ellos como pasadizos en la mar, se utilizaré:un tron-
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co que sea estanco hasta un altura tal que el paso quede por e¢ncima de la 1{-
nea de margen. Para obtener acceso al otro extremo del tronco o tinel podrd -
utilizarse una .puerta estanca del tipo que determine su emplazamiento en el -
buque. Dichos troncos o tineles no atravesarin el primer mamparo de comparti-
mentado situado a popa del mamparo de colisién.
. .

15.2 ‘Cuando se proyecte instalar tineles o troncos como conductos de tiro for
zado que hayan de atravesar mamparos estancos transversales principales, la -
Administracién estudiara la cuestidn con especial atencién.

. Regla 16
Buques de pasaje que transporten vehiculos de mercancias
- y el personal de éstos
A
1 La presente Regla se éplica a los buques de pasaje, independientemente -

de su fecha de construccién; proyectadoa o adaptados para transportar vehicu-
los de mercancias y el personal de éstos, en los que el total de personas que
pueda haber a bordo, excluidas lag indicadas en los plrrafos e) i) y e) ii) -
de la Regla 1/2, exceda de 12.

2 Si el total de pasajeros que pueda haber a bordo de dichos buques, en el
que queda incluido el personal de los vehiculos, no excede de N = 12 + A —

(donde A = area total de la cubierta —metros cuadrados- en que estén logsespn
cios disponibles para la colocacién de vehiculos de mercancias, y siendo la z
altura libre en los sitios de colocacién de los vehiculos y en las entradas de
tales espacios no inferior a 4 m), se aplicard lo dispuesto en la Regla 15.12
por lo que respecta a las puertas estancas, si bien éstas podrin instalarse a
cualquier nivel de los mamparos estancos que subdividen los espacios de carga.
Ademds, tendra que haber indicadores autométicos en el puente de navegacién -
que sefialen si cada una de dichas puertas esti cerrada y si todos los cierres
de puerta estan asegurados.

3 Al aplicar lo dispuesto en el presente Capitulo a dichos buques se consi
derara que N representa el nimero miximo de pasajeros para el cual puede ex—
tenderse el oportuno certificado en favor del buque de conformidad con la pre.
sente Regla. -

a4 Al aplicar la Regla 8 respecto de las peores condiciones de servicio pre
vistas, la permeabilidad de los espacios de carga destinados a la colocacién=
de vehiculos de mercancias y de contenedores se deduciri de calculos en los -
que se suponga que los vehiculos de mercanc{as y los contenedores no son es—
tancos y que su valor de permeabilidad es 65. Para los buques dedicados a ser
vicios de fndole determinada podrid aplicarse el valor real de permeabilidad z
de los vehfculos de mercancias o los contenedorea. La permeabilidad de los es
pacios de carga en que se transporten vehiculos de mercancias o coatenedores=
no se tomari nunca como inferior a 60.

Regla 17
- Aberturas en el forro exterior de los buques de pasaje
por debajo de 1la linea de margen

1 El nimero de aberturas practicadas en el forro exterior quedari reducido
al minimo compatible con las caracteristicas de proyecto y la utilizacién co-

rrecta del buque.

2 La disposicién y la eficacia de lcs medios de cierre utilizados para —
cualeaquiera aberturas practicadas en el forro exterior guardarén arwonia con
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la finalidad a que se destinen éstas y la posicifén que ocupen y, en términos.
generales, responderdn a criterios que la Administracién juzgue satisfacto—
rios.

3.1 A reserva de lo prescrito en el Convenio internacional sobre lineas de=
carga que haya en vigor, no se instalarad ningin portillo en una posicién tal
que su borde inferior quede por debajo de una linea trazada en el costado —
del buque paralelamente a la cubierta de cierre y cuyo punto mis bajo quede=
por encima de la linea de méxima carga de compartimentado a una distancia de
ésta iguﬁl al 2,5 por ciento de la manga, o a 500 mm si este valor es supe--
rior. .
N

3.2 Todos los portillos cuyo borde inferior quede debajo de la linea de mar
gen conforme a lo permitido en.el parrafo 3.1 estaran construidos de un modo
tal que nadie pueda abrirlos sin permiso del capitan.

3.3.1 Cuando en un entrepuente el borde infericr de cualquiera de los porti-
1lo8 a que se hace referencia en el parrafo 3.2 esté por debajo de una linca
trazada en el costado del buque paralelamente a la cubierta de cierre, gue -
tenga su punto mas bajo por encima de la superficie del agua al salir €l bu-
que de cualquier puerto, a una distancia de esa superficie igual a 1,4 @ mas
el 2,5 por ciento de la manga del buque, todos los portillos de ditho entre-
puente quedaran cerrados de manera que sean estancos, y asegurados, antes de
que el buque se haga a la mar y no deberan abrirse hasta que el buque arribe
al puerto siguiente. En la aplicacién del presente parrafo se podrd hacer —
uso de la tolerancia admitida para el caso de que el bugque se halle en agua=
dulce cuando esto proceda.

‘

3.3.2 Las horas en que tales portillos se abran en puerto y en que se cierren

y se aseguren antes de que el buquevuelva a hacerse a la mar se registrarin=
en el Diario de navegacidén prescrito por la Administracién.

3.3.3 Respecto de cualquier Buque que tenga uno o mas portillos emplazados -

de modo que lo prescrito en'el parafo 3.3.1 les sea aplicable cuando el buque
esté flotando a su linea de maxima carga de compartimentado, la Administra——

cién podra fijar el caladc medio limite al que estos portillos tendrdn el —

borde inferior por encima de la linea trazada en el costado del buque parale

lamente=a la cubierta de cierre y cuyo punto mis bajo quede por encima de la=

flotacién correspondiente a dicho calado medio, a una distancia de ella igual
a 1,4 m mas el 2,5 por ciento de la manga del buque, con cuyo -calado se permi
tird por tanto que el buque se haga a la mar sin que haya habido que cerrar=

y asegurar los citados portilles, y qué éstos se puedan abrir en el curso —

del viaje hasta el puerto siguiente bajo la responsabilidad del capitén. En- .
zonas tropicales, tal como éstas vengan definidas en el Convenio internacio-

nal sobre lineas de carga que haya en vigor, este calado limite podri ser —

aumentado en 0,3 m.

4. En todos los portillos se instalarén tapas ciegas de bisagra de accién=
segura, dispuestas de modo que sea posible cerrarlas y asegurarlas con faci-
lidad y firmeza, haciéndolas estancas, aunque a popa de un octavo de la eslo
ra del buque desde la perpendicular de proa y por encima .de una linea traza-
da en el costado del buque paralelamente a la cubierta de cierre y cuyo pun-
to mas:bajo esté a una altura de 3,7 m mds el 2,5 por ciento de la .ranga del
buque por encima de la linea de méaxima carga de compartimentado, dichas ta—
pas ciegas podran ser desmontables en alojamientos para pasajeros, que no —
sean los destinados a pasajeros de entrepuente, a menos que el Convenio in--
ternacional sobre lineas de carga que haya en vigor exija que sean inamovi——
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bles. Las citadas tapas desmontables se guardaran junto a los portillos en -
que deban ser utilizadas.

1) Los portillos, con sus tapas, que no hayan de ser accesibles en el cur-
so de la navegacién, se cerraran y quedardn asegurados antes de que el buque
se haga a la mar. o

6.1 No se instalaran portillos en ninguno de los espacios destinados exclu-
sivamente al transporte de carga o carbén.

6.2 . Sin embargo, podri haber portillos en los espacios destinados al trans-
porte alternativo de carga y pasajeros, pero estaran construidos -de un modo=
tal que nadie pueda abrirlos ni abrir sus tapas ciegas sin permiso del capi-
tan.

6.3 Si en dichos espacios se transporta carga, los portilles y sus tapas —

ciegas quedaran cerrados en forma estanca y asegurados antes de efectuar la=

.operacién de carga, y tales operaciones de cierre y aseguramiento se registra
ran en el Diario de navegacidn prescrito por la Administracién.

7 No se instalaran portlllos de ventilacién automatica en el forro exte—
rior, por debajo de la linea ‘de mdrgen sin autorizacién especial de la Admi
nistracion. :

8 Se reducirid al minimo el ndimero de imbornales, descargas de aguas sucias
y _aberturas analogas practicadas en el forro exterior, ya utilizando cada —
abertura para tantas tuberias de aguas sucias y conductos de otros tipos como
sea posible, ya recurriendo a otra modalidad satisfactoria.

9.1 Todas las tomas y descargas practicadas en el forro exterior irén provis

tas de medios eficaces 'y accesibles que impidan la entrada accidental de —
agua en el buque.

9.2.1 A reserva de los prescrito en el Convenio internacional sobre lineas -
de carga que haya en vigor, y exceptuando lo estipulado en el parrafo 9.3, -
toda descarga separada que atraviese el forro yexterior desde espacios situa-
dos por debajo de la linea de margen, estara J:ovista de ‘'una valvula automa-
tica de retencion dotada de un medio positivo de cierre situado por encima -
de la cubierta de cierre, o bien de dos valvulas automaticas de retencién —
sin medios positivos de cierre, a condicidn de que la valvula interior esté=
situada por encima de la linea de mixima carga de:compartimentado de modo —
que ‘sea siempre accesible a fires de examen en circunstancias normales de —
servicio. Cuando se instale una valvula dotada de medios positivos de cierre,
su posicién de accionamiento, situada por encima de la cubierta de cierre, -
sera sxempre facilmente acces.ble, y habri indicadores que sefialen si la val
vula estd abierta o cerrada.

9.2.2 Se aplicara lo prescrito en el Convehio internacional sobre lineas de=
carga que’ haya en vigor a las descargas que atraviesen el forro exterior des
de espacios situados por encima- de la linea de margen.

9.3 Las tomas de mar y descargas principales y auxiliares del espacio de ma
quinas que sirvan para el funcionamiento de las maguinas estaran provistas -
de valvulas facilmente accesibles e intercaladas entre las tuberias y ei fo-
rro exterior o entre las tuberias y las cajas fijadas al forro exterior. Las
valvulas podran regularse desde el punto en que estén emplazadas e irdn pro-
vistas de indicadores que sefialen si, estan abiertas o cerradas.

- 28 -

¥

9.4 Todos los accesorios y vdlvulas del forro exterior prescritos en la pre-
sente Regla seran de acero, bronce u otro material dictil aprobado. No se —
aceptarén vélvulas de hierro de fundicién comin ni de otros materiales anélo-
gos. Todas las tuberfas a las que se hace referencia en la presente Regla se—
rdn de acero o de otro material equivalente que la Adminietracién juzgue sa—
tisfactorio. v

10.1 Los portalones f las portas de garga y de carboneo instalados por debajo
de la linea de margen tendrin la debide resistencia. Deberén quedar cerradoa=

y asegurados en forma estanca antes, de que el buque se haga a la mar y perma—

necerdn cerrados en el curso de la navegacidn.

10.2 En ningin caso estardn situadas estas aberturas de modo que su punto mis
bajo quede por debajo de la linea de maxima carga de compartimentado.

11.1 La abertura interior de cada vertedor de cenizas, basuras, etc., ir4 pro
vista de una tapa eficaz.

11.2 Si estas aberturas interiores estin situadas por debajo de la linea de -
margen, la tapa citada seri estanca y, ademis, en el vertedor habri una vilvu
la automatica de retencidén colocada en lugar accesible, por encima de la 11—

nea de mixima carga de compartimentado. Cuando no se esté haciendo uso del —

vertedor, tanto la valvula como la tapa 'permaneceran cerradas y aseguradas.

! lLas normas contenidas en esta Regla referentes a portillos deben en--
tenderse aplicables sclamente a portillos circulares de dimensiones -
usuales.

Debe aplicarse mayor rigor,cuando no sea asi, y el proyecto complete=

y detallado de los portillos debe remitirse a la Inspeccidn de Buques

para sy comprobacidn. ’

. s

Los tubos de descarga, de cualquier material que sean, no se coloca--

ran en linea recta entre el orificio del casco y el paso por las cu--
. biertas o aparatos que la utilicen, sino que tendrdn curvas y codos -

de material resistente, no admitiéndose el plomo o el hierro fund:do.

Los tubos y vdlvulas estardan debidamente protegidos .de la carga; esta
rrateccidn puede no ser estanca.

Todos los tornillos.que sujeten accesorios al casco deben ser de cabe

Zza avellanada y debidamente protegidos.

Los retretes que deban ser instalados por debajo de la linea de flntg
cién deberan estar dispueslos en tal forma que una falsa maniobra no=
rueda hacer poslblq la 1nundacién del compartibmiento. Se colncaran en
si1tio visible indicaciones claras para su manejo.

Regla 18
Construccién y pruebas iniciales de puertas estancas, portillos, etc.,
an los buques de pasaje y en los buques de carga

1 En los buques de pasaje:
1 el proyecto, los materiales y la construccién de todas las puertas es-
tancas y de los portillos, portalones, portas de carga y de carboneo,-

valvulas, tuberias y vertedores de cenizas y de basuras a que se hace=
referencia en las presentes Reglas habran de ser satisfactorios a jui-
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cio de la Administracién;

2 el marco de las puertas estancas verticales no tendran en su pa.rt‘e —
inferior ninguna ranura en la que pueda acumularse suciedad que impi-
- da que.la puerta se cierre perfectamente.

2 En los buques de pasaje y los buques de carga toda puerta estanca se pro

baria sometiéndola a la presidn correspondiente a una altura de agua que llegae
hasta la cubierta de cierre o la cubierta de francobordo, respectivamente. La

prueba se efectuarad con anterioridad a la entrada en servicio del buque, antes
o después de que la puerta haya sido instalada.

No se admitiran marcos de portillo que sean de hierro fundido.

Regla 19
Construccidén y pruebas iniciales de cubiertas estancas, troncos estancos, etc.
en los buques de pasaje y en los buques de carga

1 Cuando sean estancos, las cubiertas y los troncos, tineles, quillas de -
cajén y conductos de ventilacién tendrin una resistencia igual a la de los —
mamparos estancos situados a su mismo nivel. Los medios empleados para hacer=
estancos esos elementos y las medidas tomadas para cerrar las aberturas que -
pueda haber en ellos habran de ser satisfactorios a juicio de la Administra—
cién. Los conductos de ventilacidn y los troncos, estancos, llegarin cuando -
menos a la cubierta de cierre en los buques de pasaje y a la cubierta de fran
cobordo en los buques de carga.

2 Terminada su construccién, las cubiertas estancas se someterin a prueba=
con una manguera o bien inundindolas, y los troncos, tineles y conductos de -
ventilacidén estancos, a una prueba con manguera.

Regla 20
Integridad de estanquidad de los buques de pasaje
por encima de la linea de margen

1 La Administracién podra exigir que se tomegxﬁii medidas razonables y -——.
practicas que quepa adoptar para limitar la posibilidad de que el agua entre=
y se extienda por encima de la cubierta de cierre. Entre esas medidas podra -
figurar la instalacién de mamparos parciales o de bulircamas. Cuando se insta
len mamparos parciales y bulircamas en la cubierta de cierre, por encima de z
mamparos principales de compartimentado o en las inmediaciones de éstos, irdn
unidos al casco y a la cubierta de cierre por conexiones estancas, a fin de -
restringir el flujo del agua a lo largo de la cubierta cuando el buque esté -
escorado a causa de una averia. Si el mamparo estanco parcial no estd en la -
misma vertical que el mamparo que tenga debajo, se deberd dar una eficaz es—
tanquidad a la cubierta que los separe.

2 La cubierta de cierre u otra situada encima de aquélla serén estancas a=
la intemperie. Todas las aberturas de la cubierta de intemperie tendrén brazo
las de altura y resistencia suficientes y estaran provistas de medios efica—
ces qQue permitan cerrarlas rapidamente haciéndolas estancas a la intemperie.-
Se instalarin las portas de desagiie, las amuradas abiertas y los imbornales -
neceaarios para evacuar ripidamente el agua de la cubierta de intemperie, --
sean cuales fueren las condiciones meteorolégicas.

3 Los portillos, portalones, portas de carga y carboneo y otros medios de=
cierre de las aberturas practicadas en el forro exterior por encima de la li-
nea de margen responderdn a un proyecto y una construccién eéficientes y ten—-
drén resistencia suficiente, considerados los espacios en que vayan instala-—-
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dos y su posicidn con respecto a la linea de maxima carga de compartimentado.

4 Todos los portillos de los espacios situados debajo de la cubierta inme-
diatamente superior a la cubierta de cierre iran provistos de tapas interio—
res ciegas, dispuestas de modo que facil y eficazmente puedan quedar cerradas
y aseguradas de manera estanca.

Regla 21
Disposicidon del circuito de achique

1 Buques de pasaje y buques de carga

1.1 Se instalara un eficiente sistema de achique que permita bombear y ago——
tar, en todas las situaciones que se den en la préctica, cualquier comparti—
miento estanco distinto de un espacio permanentemente destinade a llevar agua
dulce, agua de lastre, combustible liquido o carga liquida, y para el cual se
provea otro medio eficiente de achique. Se instalaréin medios eficientes para=
evacuar el agua de las bodegas refrigeradas.

1.2 Las bombas para aguas sucias, las de lastrado y las de servicios genera-
les podrén ser consideradas como bombas de sentirna motorizadas independientes,
siempre que vayan provistas de las necesarias conexiones con el sigstema de —
achique.

113 Todo ramal de sentina utilizado en el interiar o debajo de carboneras o -
de tanques de almacenamiento de combustible liquido, y en espacios Jde calde—
ras o de maquinas, con inclusién de los espacios en que se hallen los tanques
de sedimentacién o los grupos de bombeo de comhustible, serdn de acero o de -
otro material apropiado.

1.4 La disposicién -del sistema de bombeo del agua de sentinas y de laatre se
ra tal que el agua no pueda pasar del mar o de los tanques de lastre a los eE
pacios de carga o de miaquinas, ni de un compartimiento a otro. Se tomarén me-
didas para impedir que ningin tanque profundo que tenga conexiones con las —
instalaciones de achique y lastrado sufra inadvertidamente la penetracién de
agua del mar cuando contenga carga, o que se vacie por un ramal de sentina —
cuando contenga lastge de agua.
'

1.5 Todas las cajas de distribucién y valvulas accionadas manualmente, conec
tadas a la instalacidén de achique, ocuparan posiciones qde en circunstanciaa=
normales sean accesibles.

2 Buques de pasaje

2.1 El sistema de achique prescrito en el pérrafo 1.1 podra funcionar en to-
das las situaciones que se den en la practica después de sufrido un accidente,
ya se halle el buque adrizado o escorado. A este fin ge instalarén generalmen
te conductos laterales de aspiracién, salvo en compartimientos estrechos si—
tuados en los extremos del buque, en los que cabrd considerar que basta con -
un solo conducto de aspiracién. En compartimientos de configuracién poco co—
rriente podrén ser necesarios conductos de aspiracién suplementarios. Se toma
radn las medidas oportunas para que en el compartimiento de que se trate el —
agua pueda llegar a las tuberias de aspirecién. Si la Administracién estima -
que la provisién de medios de agotamiento en determinados compartimientos pue
de resulta contraproducente, podra permitir que no se efectie tal provisién,-
siempre que los cdlculas realizados de ‘acuerdo con las condiciones estipulacas
en los parrafos 2.1 a 2.3 de la Regl!,a, demuestren que la aptitud del'buque=
para conservar la flotabilidad no disminuira.

~ 31 -

00¢6

!

9861 0131q3) 6] SO

tp ‘wnu 304



2.2 Se instaluarén como minimo tres bombas motorizadas conectadas_ al colector
de achique; una de ellas podri ir accionada por las méiquinas propulsoras. —
Cuando el coeficiente de criterio sea igual o superior a 30, se inastalard ade
mAs una bomba motorizada independiente. : -

2.3 Siempre que sea posible, las bombas de sentina motorizadas irdn en dis—
tintos compartimientos estancos, dispuestos o situados de modo que una misma=
averia no pueda ocasionar la tnundacién de todos ellos. Si las miquinas pro—
pulsoras principales, las mAquinas auxiliares y las calderas se hallan en dos
o mAs compartimientos estancos, las bombas disponiblea para el servicio.de --
achique quedarén repartidas, dentro’de lo posibtle, entre dichos compartimien—
toa. X .

2.4 En todo buque de eslora igual o superior a 91,5 m 0 cuyo coefliciente de=
criterio sea igual o superior a 30, se tomarén las medidas necesarias para —
que por lo menos haya una bomba de sentina motorizada que quepa utilizar en -
todas las condiciones de inundacién que ‘el buque deba poder afrontar, disponién
dose a ese fin que: : ' -

1 una de las bombas de sentina exigidas sea una bomba de emergencia de -
un tipo sumergible acreditado cuya fuente de energfa se encuentre si—
tuada por encima de la cubierta de cierre; o que

2 las bombas de Sentine y sus fuent:s de energfia estén distribuidas de -
tal modo a lo largo de la eslora del buque gue quepa utilizar cuando -
menos una bomba. situada en un compartimiento indemne.

2.5 Exceptuadas las bombas adicionales que puedan ir instaladas solamente pa
ra los compartimientos de los piques, cada una de las bombas de sentina pres:
critas estard dispuesta de modo que pueda aspirar agua de cualquiera de los -
espacios que en cumplimiento de lo prescrito en el parrafo 1.1 hava que ago——
tar. '

2.6 Toda bomba de sentina motorizada serd capaz de bombear el agua a una ve-
locidad no inferior a 2 m/seg en el colector de achique prescrito. Las bombas
de sentina motorizadas independientes, situadas en espacios de maquinas, esta
ridn provistas de conductos de aspiracién directa en dichos espacios, aunque -
no se exigirin mis de dos de tales conductos en un mismo espacio.- Cuando haya
instzlados dos o mis de dichos conductos, -se dispondrd al menos uno en cada -
costado del buque. La Administracién podrd exigir que las bombas de sentina -
motorizadas independientes situadas en otros espacigs tengan conductos de aspi
racion directa separados. Los conductos de aspiracidén directa estarin conve—
nientemente dispuestos y los instalados en un espacio de midquinas tendran un=
didmetro no menor que el prescrito para el colector de achique.

2.7.1 Ademas del conducto o de los conductos de aspiracidn directa prescritos
en el parrafo 2.6, en el espacio de maquinas habra un conducto de aspiracién=
directa que arrancando de la bomba principal de circulacién llegue al nivel de
desague del espacio de mAquinas, y que esté provisto de una valvula de reten-
cién. El didmetro de este conducto serd por lo menos igual a dos tercios dels:
didmetro del orificio de admisién de la bomba, si el buque lo es de vapor, o=
ﬁgual al del orificio de admisién de la bomba, si se trata de una motonave.

2.7.2 Cuando a juicio de Ja Administracién la bomba principal de circulacién=
no sea idonea para ese fin, se instalard un conducto de emergencia de aspira-:
cién directa que vaya desde la mayor bomba motorizada independiente de que se
disponga hasta el nivel de desagiie del espacio de miquinas; el didmetro Je es

te conducto serd igual al del orificio principal de admisidn de la bomba que= "

se utilice. La capacidad de la bomba asi conectada superaré a la de una de —

L)

las bombas de sentina exigidas en una medida que a juicio de la Administracién
sea satisfactoria.

2.7.3 Los vAstagos de las tomas de mar y de les vAlvulas de aspiracién directa
se prolongardn hasta un nivel que rebase claramente el del piso de la gAmara -
de ‘maquinas.

2.8 Todas las tuberias de aspiracidén de las sentinas, hasta su punto de cone-
xidén con las bombas, serén independientes de otras tuberias.

2.9 E) di4metro d del colector de achique se calculard utilizando la férmula=
dada a continuach6n. No- obstante, el didmetro interior real de dicho colector=
podra redondearse hasta el tamaflo normalizado mas préximo que la Administracién
juzgue aceptable: )
d =25+ 1,68 L(B + D)
donde: d es el didmetro interior del colector de achique, en milimetros.
L y B son, en metros, la eslora y la manga del buque, tal como és-
tas quedan definidas en la Regla 2, y
D es el puntal de trazado del buque, medido hasta la cubierta de -
cierre, en metros.

El didmetro de las tuberias de sentina ramificadas se ajustard a lo pres-~
crito’ por la Administracién.

2.10 Se tomarin las medidas necesarias para evitar la inundacidn de un compar-
timiento servido por una tuberia de aspiracidén de sentina en el caso de que ég
ta se'rompa ¢ se averie de algin otro modo en otro compartimiento a causa de -
abordaje o de varada. A tal fin, cuando en cualquier punto de su recorrido la=
tuberia esté a una distancia del costado del buque inferior a un quinto de la=
mangé de éste (tal como se definc en la Regla 2 y medida esa distancia perpen-
dicularmente al eje longitudinal, al nivel de la linea de maxima carga de com-
partimentado), o en una quilla de cajén, ird provista de una vélvula de reten-
cién en el compartimiento en que se encuentre el extremo de aspiracién.

2.11 Las cajas de distribucién , las vAlvulas.y los grifos conectados al aiste
ma de achique estaran dispuestos de modo ‘que, si se produce una inundacién, —
una de las bombas de sentina pueda funcionar en cualcuier compartimiento; ade-
mas, la averia de una bomba o de la tuberfa que conecte ésta al colector de —
achique, en la zona que qleda entre el costado y una linea trazada a una disa—
tancia de éste igual a un quinto de la manga del buque, no deberd dejar fuera=
de servicio la instalacién de achique. Si no hay mas que un sistema de tuberias
comin a todas las bombas, las valvulas necesarias para controlar lo conductos=
de aspiracién de sentina deberin poderse accionar desde un punto situado enci-
ma de la cubierta de cierre. Cuando ademds de la instalacién principal de achi
que exista otra de emergencia para el mismo fin, ésta serd independiente de —
aquélla e ird dispuesia de modo que una bomba pueda operar en cualquier compar
timiento si se produce una inundacidén, tal como se especifica en el parrafo —
2.1; en este caso s6lo sera preciso que las vdlvulas necesarias para el funcio
namiento de la instalacién de emergencia se puedan accionar desde un punto si-
tuado encima de la cubierta de cierre.

2.12 Todos los grifos y vdlvulae citados en el parrafo 2.11 que puedan accio—
narse desde un punto situado encima de la cubierta de cierre llevaran sus man-—
dos en la posicidén en que haya que manejarloa, claramente marcados y provis—
tos de indicadores ‘que sefialen si dichos grifos y vélvulas estidn abiertos o ce
rrados.

3 Buques de carga

Se instalaran como minimo dos bombas motori.adas conectadas al colector=s
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de achique; una de ellas podri estar accionada por las mquinas propulsoras.-
La Administracién podri permitir que se prescinda de las disposiciones relati
vas a achique en determinados compartimientos si estima que ello no influird=
en la seguridad del buque.

&
Las bombas de mano seridn manejables desde o por encima de la cubierta

de compartimentado. La altura de aspiracidn no excederd de seis me---
tros » funcz

La tuberia de sentina se procurard que no atraviese el doble fondo, -
ird bien sujeta, estard formada por trozos unidos por golillas y ten-
drd juntas y curvas de expansidn. El menor didmetro admisible para el
colector general sera de 63 milimetros.

El didmetro de los ramales a cada compartimiento se calculara por la=
férmula: ’

P 4 =216 x(B+D) + 25
en la que

£ - eslora (en metros) del compartimiento

B = manga (en metros) del buque
D = puntal (en metros) del buque, medido hasta la cubierta de cierre.

Sin embargo, d. no serad nunca inferior a 50 milimetros, y podréd no --
ser superior a 100 milimetros cualquiera que sea el valor que resulta
ra de la aplicacién de la fdrmula.

Regla 22
Informacién sobre estabilidad para buques de pasaje
y buques de carga*

1 Todo buque de pasaje, sean cuales fueren sus dimensiones, y todo buque -

de carga de eslora igual o superior a 24 m, tal como se define ésta en el Con

venio internacional sobre lfneas de carga que haya en vigor seri sometido, y;

terminada su construccién, a una prueba destinada a determinar los elementos=

de su estabilidad. Se facilitarid al capitin toda la informacién que necesite,

Y que a juicio de la Administracién sea satisfactoria, para obtener de modo -

rapido y sencillo una orientacidén exacta acerca de la estabilidad del buque en
diversas condiciones de servicio. Se enviard a la Administracién un ejemplar=

de la informacidn sobre estabilidad.

2 Si un buque experimenta alteraciones que afecten a la infoimacién sobre=
estabilidad facilitada al capitan, se hard llegar a éste también informacidn=
con las oportunas correcciones. Si es necesario, el buque serd sometido a una
nueva prueba de estabilidad.

3 La Administracién podr& autorizar que respecto de un determinado buque -
se prescinda de esta prueba de estabilidad siempre que se disponga de datos -
basicos proporcionados por la prueba de estabilidad realizada con un buque ge.
melc y que a juicio de la Administracidn sea posible, partiendo de estos da-—
tos bésicos, obtener informacién de garantfa acerca de la estabilidad del bu-
que no sometido a prueba.

* Véase la Recomendacién de estabilidad al estado intacto para buques de pasa
Jje y de carga de menos de 100 m deeslora,aprobada pr la Orgenizacién mediante
la resolucién A.167(ES.IV), y enmiendas a esta Recomendacién, aprobadas por=
la Organizacién mediante la resolucién A.206(VII).
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4 La Administracién podrd asimismo autorizar que respecto de un determina-
do buque o de una clase de buques especialmente proyectados para el transpor-
te de liquidos o de mineral a granel se prescinda de la prueba de estabilidad,
si la referencia a datos existentes para buques anflogos indica claramente —
que las proporciones y la disposicién del buque harén que haya sobrada altura
metacéntrica en todas las condiciones de carga probables.

’

. 1. La experiencia de estabilidad ni~ obligatoriamente hay que reali-

’ zar en los buques mercantes d: 20 o mis toneladas de registro bru

- to sera realicada de forma que los datos que de ella se deduzcan=
tengan la mayor exactitud posible.

1.1. La experiencia de estabilidad se realizard en general estando=
el buque en rosca (peso muerto nulo), con su equipo completo y
colocado en sus respectivos lugares 8e servicio (anclas, cadenas, botes
dispositivos de salvamento, medios contraincendios, material -
nautico y respetos de casco y méquinas).

1.2. Las calderas estardn llenas hasta un nivel de trabajo.
-1.3. Las sentinas de bodegas, de maquinas y de calderas estaran to-
talmente achicadas.

1.4. No existirdn a bordo pesos extrafios al buque (andamios, apara-
tos de soldadura, mangueras, etc.). No se podrd colocar lastre
sélido sin permiso del Inspector de Buques y su peso constaras
por separado en el cuaderno de pesos. Los tanques en general -
estaran completamente vacios’

En relacién con las condiciones citadas queda a juicio del Ins
pector de Buques el autorizar, cuando as{ lo estime necesario=
o conveniente:

1.4.1. Llenar por completo uno o mas tanques de lastre con el=
fin de mejorar el trimado del buque para realizar la ex
periencia en mejores condiciones.

1.4.2. Dejar el menor nimero posible de tanques parcialmente -
llenos cuando no sea factible el vaciar el combustible,
aﬁeite, etc. En estos casos se medira cuidadosamente el
nivel liquido en cada uno de ellos y se calculara el --
efecto de las superficies libres existentes.

1.4.3. Hacer la experiencia faltando por colocar a bordo algin
' o algunos elementos del. equipo, de* situacién y peso co-
nocido. ) .

El éétillero deberad presentar como anexo a los cdlculos de estabili
dad una relaciér. detallada de pesos y centros de gravedad de lgs --
elementos ajenos al buque que se encuentra a oordo en el momento de
la experiencia, asi como otra relacidén de la misma forma de los ele-

mentos del buque que falten por colocar.

2. Con la antelacidén debida, el astillero tendra totalmente termina
dos los planos siguientes:

2.1. Plano de formas.
2.2. Disposicidén general (alzado y plantas)

2.3. Curvas hidrostaticas.
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2.4. Los planos de cubicacién y centros de gravedad, en ordenadas y
abscisas, de bodegas y entrepuentes y tanques. Momentos de --
inercia de las superficies libres de los tanques a los distin-
tos porcentajes de llenado. Cuantas secciones sean necesarias=
para definir la forma de los tanques.

[}
* 2.5, Curvas cruzadas de estabilided (valores KN para distintas in--
clinagiones en funcién del desplazamiento).

2.6. Cuando el asiento del buque en el momento de la experiencia di
fiera sensiblemente del asiento de trazado se deber& calcular=
directamente el desplazamiento, ordenada del centro de carena=
y radio metacéntrico transversal.

3., Una vez terminada la experiencia de estabilidad.se calcularén se-
guidamente los centros de graved~” del buque en las distintas si-
tuaciones de carga reglamentarias,se dibujard el plano de curvas=
de estabilidad estatica, asi como la curva de estabilidad dinémi-
ca para la situacién mas desfavorable de las reglamentarias, se -
comprobara que cumple con los criterios vigentes de estabilidad y
se enviara con el informe del Inspector de Buques una copia de es
te plano a la Imspeccidn General de Buques para su aprobacién.

4, El astillero deberda entregar al Capitan del buque dos ejemplares=
del cuadernillo de estabilidad.

Dicho cuadernillo contendra como minimo la informacidén siguiente:

- Calculo de la estabilidad del buque en rosca deducide de la ex-
periencia de estabilidad. :

- Calculc de la estabilidad del bugue en las situaciones de carga
reglamentarias (con detalle de pesos y centros de gravedad)

- Capacidad de espacios de carga y tanques con las coordenadas de
les centros de gravedad.

- Tablas o graficos de las correcciones por superficies libres de

. los tangues.

- Curvas hidrostaticas (graficas o numéricas)

- Curvas de brazos (valores de KN en funcidn del desplazamiento y
de la inclinacién)

- Instrucciones que faciliten la utilizacién de ésta informacidn=
de modo que se pueda caicular la curva de estabilidad de cual--
quier situacién practica que se pueda presentar. ~

5. Antes de que se realicen las pruebas de mar habran de ser aproba-
das las condiciones de estabilidad del buque en la situacién de -
dichas pruebas.

Regla 23
Planos para control de averias en los buques de pasaje

Habra,expuestos de modo permanente, para orientacién del oficial a cuyo car-
go esté el buque, planos que indiquen claramente, respecto de todas las cubier
tas y bodegas, los mamparos limite de los compartimientos esténcoa, las abertu
ras practicadas en ellos, con sus medios de cierre y 1la ubicacién de los man—
dos correspondientes, 'y qué medidas procede adoptar para corregir cualquier es
cora ocasionada por inundacién. Ademds se facilitard a los oficiales del buque

folletos en los que figure esa informaciodn.-

Todos los Capitanes que tomen el mando de un buque deberan firmar en -
impreso al efecto constancia de haber recibido el folleto de instruc--
ciones, informacién sobre estabilidad y cuantas normas de segurl&ad se
dicten en relacidn con las exigencias del Convenio.

. Regla 24 .
Marcado, y accionamiento e inspeccidn periddica de puertas, estancas, etc.,
en los buquee de pasaje

1 La presente Regla es de aplicacién a todos los buques.

2.1 Semanalmente se realizarin ejercicios de aécionamiento de puertas estan—
cas, portillos, valvulas y mecanismos de cierre de imbornales, vertedores de -
cenizas y vertedores de basuras. En los buques cuya duracién de viaje exceda -
de una semana, antes de la salida de puerto se llevard a cabo un ejercicio com
pleto; luego, en el curso del viaje de realizarin otros, a razén de cuando me-
nos uno por semana.

2.2 Se haran funcionar a diario todas las puertas estancas, tanto-las de accio
namiento a motor como las de bisagra, situad en los paros transversales -
principales, que se utilicen en la mar.

3.1 Las puertas estancas y todos los mecanismos y los indicadores relaciona—
dos con ellas, todas las vilvulas cuyo cierre sea necesario para hacer estanco
un compartimiento y todas las vdlvulas de cuyo accionamiento dependa el funcio
namiento de las interconexiones para control de averias, seran inspeccionados=
peridédicamente en la mar; cuando menos, una vez por semana.

3.2 Tales valvulas, puertas y mecanismos irin marcados de modo apropiado, a.-
fin de que puedan utilizarse con la mixima seguridad.

Todos los ejercicios comprendidos en esta Regla se ejecutaran ante la=
Autoridad Local Maritima, o un delegado de la misma, antes de la expe-
dicién del Certificado de Seguridad correspondiente.

f

Regla 25
Anotaciones en el Diario de navegacidn en los buques de pasaje
1 La presente Regla es de aplicacién a todos los buques.
2 Las puertas de bisagra, tapas desmontables, los portillos, portalones, —

portas de carga y de carboneo y demas aberturas que en cumplimiento de lo pres
crito en las presentes Reglas deban mantenerse cerradas en el curso de la nave
gacién, se cerrardn antes de que el buque se haga a la mar. Las horas en que -
fueron cerradas y abiertas (si esto (ltimo estd permitido por las presentes Re
glas) quedardn registradas en el Diario de navegacidén preacrito por la Adminis
tracién. . ’

3 En el Diario de navegacidén quedara constancia de todos los ejercicios e -
inspeccines prescritos en la Regla 24, con referencia®explicita a cualesquiera
defectos que hayan podido descubirase.

Las visitas ordinarias y extraordinarias que se establecen en este Con
venio deben incluir, necesariamente, una inspeccién de los Diarios de=
Navegacién, a fin de comprobar que se efectuaron los ejercicios de sal
vamento y emergencia obligatérios. ’ .
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RELACION DE PLANOS Y CALCULOS QUE LOS ASTILLEROS Y TALLERES DEBEN PRE-
SENTAR PARA SU APROBACION ’

Como norma general, y salvo en los casos en que no sea de aplicaéién -
su totalidad, al solicitar un permiso de construccidn u oportunamente=
a medida que avance la construccidén se enviardn a la Autoridad Local -
Maritima los siguientes planos para tramitar su aprobacidn.

A.-GENERALIDADES.

1) Especificaciones del buque.

2) Planos de disposicién general de cubiertas, bodegas, dobles fondos,
" etc. v

'3) Seccidn longltud1n51 y perfll longitudinal.

B.-ESTRUCTURA DEL CASCO.

1) Planchas del. forro interior y entramado del doble fondo.

2) Cuaderna maestra.

3) Plancha del forro exterior y cuadernas.

4) Roda, codaste y timén.

S) Planos estructurales de las cubxertas resistentes.

6) Puntales y esloras.

7) Mamparos estancos al agua y. al petrédleo.

8) Polines de la maquina principal y de las calderas.

9) Guardacalores de maquinas y lumbreras.

10) Aparato de gobierno y sus transmisiones.

11) Arbotantes, henchimientos de los ejes y bocinas.

12) Dispositivos de fondeo y amarre.

13) Superestructuras y casetas sobre cubiertas.

14) Palos, plumas y accesorios para la carga y descarga.

15) Sistemas de ventilacidén sobre las cubiertas de intemperie.

16) Disposicidén de los portalones, portas de carga y portillos en el fo
rro exterior.

17) Escotillas en las cubiertas de intemperie y en, las estancas, con -—

sus respectivos medios de cierre.

Detalles de las puertas estancas de subdivisidén y su mecanismo de ~

maniobra. )

19) Imbornales y descargas sanitarias que atraviesen el forro exterior.

18

C.-CALCULOS. 7

1) Plano de formas.

-2) Carenas rectas.

3) Curvas de esloras inundables, incluyendo los célculos y los.planos -
de construccidén., (Estos planos indicaran la subdivisidn estanca com-
pleta, incluyendo los dobies fondos, mamparos, plataformas, tineles=
de los ejes, tiuneles de tuberias, tineles de escape, etcétera,.y la=
"situacidn y tipo de todas las puertas estancas de subdivisién).

4) Calculos de estabilidad para el buque intacto y en condiciones fina-
les de inundacién.
S) Flano de capacidades, indicando las capacidades y la posicidn verti-

cal y longitudinal de los centros de gravedad de los espacios de car
ga, tanques, etc. i

6) Plano de calibracién de tanques.

7) Escalas de calados.

~ 38 -

D.-PROTECCION CONTRAINCENDIOS.

1) Plano de proteccidn contra incendios, indicando la situacién y tipo
de todos los mamparos y cubiertas revestidos con aislamiento calori
fugo, tanto de las zonas verticales principales como de las de --
subdivisidn, cajas de escalera y de ascensores, estaciones de con--
trol, etc,zy tipos de todas las puertas en todas estas subdivisio--
nes y recintos.

2) Dibujos de detalle que pongan claramente de manifiesto los. tipos de
aislamiento elegidos para las superficies verticales y horizontales
incluyendo los revestimientos de las cubiertas en donde se utilicen,
y referenciando estos detalles mediante nimeros con el plano citado
en el apartado anterior.

3) Plano de ventilacién, incluyendo las plantaldas, cortatiros y otros
dispositivos de control en caso de incendio.

4) Sistemas de alarma. .

5), Sistemas detectores de incendios.

6) Sistemas extintores de incendios, incluyendo el sistema de tuberias
contraxncendxos de agua salada, extincién por C02. vapor o roc¢iado-
res de agua (sprinklers).

7) Ruta a seguir por las patrullas contra incendios.

E.-MAQUINARIA.

1) Planos de las calderas (conjunto y secciones), vdlvulas de seguri--
dad, recipientes sometidos a presidén y no expuestos al fuego, cam--
biadores de calor, evaporadores.

2) Maquinas alternativas., Plano de la bancada y sus pernos de fijacién

rlllndros, ejes y detalles de la bocina, bielas y vastagos de los -
émbolos.
Datos: potencia, revoluciones por minuto, presiones en cajas de dis
tribucién, presién .media indicada, especificaciones de los materia-
les, velocidades criticas y peso de los drganos sometxdos a movi---
miento alternativo.

3) Turbinas. ®
Planos: Conjunto seccionado de la turbina, envolvente, rotor comple
to con su empaletado, reductor de engranajes, ejes y detalles de la
bocina.

Datos: Potencia, peso y velocidad de los elementos sometidos a movi
miento rotativo, velocidades criticas y especificaciones de los ma-
teriales.

4) Motores Diesel

a) Datos: Tipo de motor, potencia maxima de freno en servicio conti
nuo, revoluciones® por minuto, presidén maxima de ignicidn, pre--:
sién media indicada, velocidades criticas, peso de los érganos -
sometidos a movimiento alternativo, peso y didmetro del volante=
y su efecto sobre el motor y especificaciones sobre los materia-
les. ) )

Motores Diesel principales: Plano de dispusicidén general de ma--
quinaria, conjunto seccionado del motor, bancada o carter, inclu
yeéndo las chaquetas y camisas; culatas, vAastagos y bielas, cigug
fial, ejes y detalle de la bocina, tirantes, tuberia de presidn,--
recipientes de aire, coupresores, bombas de barrido, sobrealimen
tadores, embragues y reductores de engranes. -
Motores Diesel auxiliares: .Conjunto seccionado del motor, cigie-
fial, vastagos y bielas, tuperia de presidn y recipientes de aire.

b

C
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5)

Maquinaria frigorifica y espacios de carga refrigerados: Cigposi-
cidén general de los espacios refrigerados, indicaciones sobre tem
ﬁeraturas, detalles del aislamiento, dispositivos de drenaje, dis
posicién de los conductos de ventilacidn, ventiladores, refrigera
dores, termpmetros, disposicién adoptada para la maquina frigori:
fica, planos de tuberias de los sistemas Tefrigerantes principal=
y auxiliar, detalles sobre los comprensores, condensadores, reci-
pientes motor de accionamiento, lista de pieza2s de respeto y equi
po.

F.-TUBERIAS

Disposicidén general de las bombas y sus tuberias, servicios de senti

nas y lastre, agua de alimentacidén de calderas de vapor y exhausta——

cién, servicio de combustible (llenado-trasiego-servicio de a bordo),
servicios sanitarios, servicio de petréleo en los tanques de carga,-

servicios de contraincendios {agua salada, gas sofocador), servicios
de ventilacidn, sonde y rebosaderos, en los tanques.

~
.

1

2

o

Se acompafiardn listas Jde piezas y accesorios y datos sobre didme-
tros y espesores de las tuberias, presiones de trabajo, temperatu
ras en caso de vapor recalentado y especificaciones de los mate--
riales correspondientes.

-ELECTRICIDAD.

Equipo propulsor y generadores auxiliares de 100 Kw. o mas: Carac
teristicas, polines, planos de conjunto, ejes, detalles dei esta-
tor y del rotor, detalles de los acoplamientos electromagnéticos,
pesos y velocidades de los 6rganos rotativos, velocidades criticas,
disposicidn y detalle del equipo de control y diagrama completd -
de cables eléctricos, indicande su *“ipo y medida.

Motores eléctricos auxiliares de caracter vital y generadores au-
xiliares de menos de 100 Kw: Caracteristicas, polines, esquemas -
de dimensiones, detalle de. los terminales para motores y aparatos
de control, diagrama de conexiones de los aparatos de ‘control.
Fed eléctrica auxiliar: Diagrama de todos los cables, lista com--
pleta de los cables alimentadores, indicando para cada circuito -
la carga, medida y tipo de cable, y capacidad de los fusiblies u -
otros medios de proteccidn.

Cuadros eléctricos auxiliares: Disposicién de la instalacidn, vis
ta frontal y diagrama de conexiones. N
Varios: Tipo y capacidad de las baterias de acumuladores, diagra-
ma eléctrico de las instalaciores frigorificas, aparato de-gobier
no, de control de ventiladores, de puertas estancas, de maniobra=
de las trincas de las puertas de contraincendios, de los chigres=
rara los botes salvavidas, de alumbraco de las cubiertas de intem
perie, telégrafos de maquinas, indicador geu giro de timén, siste
~as de teléfonos, servicios generales de alarma, de altavoces de=
energencia, sistemas ~anuales de alarma, de deteccidn de incendios,
dispositivos de contrel de patrullas, contadores de revoluciones,
agujas girescdpicas, giropilotc, instalacidn de radio, radar, lo-
ran’, etc.

L, -EQHTPO DE SALVAMENTO

1) Planos de situacidén y disposicidn de las cubiertas de botes, indi
cacién de las descargas al costado en la vertical en que se hallan
los botes, peso de los botes con su equipo, dimensiones y caracte

L] risticas de los botes, cargas de trabajo de los pescantes y chi-=
gres, tipo y medida de las tiras.

21 Disposicidn de estiba de los botes.
Cuando al ser puestos a [lote los botes salvavidas popeles la dis
tancia entre la popa de los mismos a la cara de prca de la hélice
del buque, medida horizontalmente en el sentido longitudinal, sea
inferior a una eslora del bote, se deberd acompafiar un plano en -
el que figuren la situacidn de estiba de .estos botes salvavidas y
posicidn de la hélice, asi como otro plano de una seccidén del cas
co a la altura del pescante de popa. ' -
Debe figurar en 2llos la situacidn del camcamo de amarre y la lon
gitud del cable a que se hace referencia en la Regla 29 (d) cuan-
do se trate de buques de pasaje y Regla 36 (c) en los de carga, -
ambas del’ Cap. III

3) Disposicidn de' los pescantes.

Tipc y disposicidn de estiba en las balsas y aparatos flotantes.
£n todos los planos referentes al Equipo de salvamento figurard -
fa eslora del buque, delinida en la Regla 2 b) del Capfitulo II-I.

S

uros LE LA TRfPULﬁCION.

eI

tianos de dispesicidn de los alojamientos, ventilacién, escapes, en-
rermeria y medios sanitarios para todos los miembros de la tripula--
SiAn,

|

PARTE C - INSTALACIONES DE MAQUINAS
(Salvo disposicién exprédsa en otro sentido la Parte C es aplicable
a los buques de pasaje y a los buques de carga)

Regla 26
Generalidades
1 . Las maquinas, las calderas y otros recipientes a presion, as{ como los=
correspondientes sistemas de tuberfas y ios, responderdn a un proyec-—

to y a una’construccién adecuados para el servicio a que estén destinados e=
irdn instalados y protegidos de modo que se reduzca al minimo todo peligro -
para las personas que pueda haber a bordo, consideridndose en este sentido co
mo proceda las piezas méviles, las superficies calientes y otros riesgos. En
el proyecto se tendrén en cuenta los materiales de construccién utilizados,-
los fines a que el equipo esté destinado, las condiciones de trabajo a que -
habrd de estar sometido y las condiciones ambientales de a bordo.

2 La Administracién prestari atencidn especial a la seguridad funcional -
de los elementos esenciales de propulsién montados como componentesg tnicos y
podra exigir que el buque tenga una fuente independiente de potencia propul-
sora que le permita alcanzar una velocidad normal de navegacién, sobre todo=
si no se ajusta a una disposicién clésica.

3 Se proveerdn medios que permitan mantener o restablecer el funcionamien
to normal de las miquinas propulsoras aun cuando se inutilice una de las ma-
quinas auxiliares esenciales. Se prestarad atencidén especial a los defectos -
de funcionamiento que puedan darse en:
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1 un grupo electrégeno que sirva de fuente de energia eléctrica —
principal; ’

? las fuentes de abaétecimiento de vapor;

3 los sisteuas proveedorgs del agua de alimentacién de las calderas;
4 los sistemas de alimentacién de fueloil para calderas o motores;

5 las fuentes de presién del aceite lubricante;

6 las fuentes de presiéh del agua;

7 una bomba para agua de condensacién y los medios destinados a man
tener el vacio de los condensadores; -

B8 los dispositivos mecanicos de abastecimiento de aire para calde—
ras;

9 un compresor y un depdsita de aire para fines de arranque o de —
control;

10 los medios hidriulicos, neum&ticos y‘eléctricos de mando de las -
maquinas propulsoras principales, incluidas las hélices de paso -
variable. :

No ?bstante. habida cuenta de las necesarias consideraciones generales de se
guridad, la Administracidon podri aceptar una reduccién parc¢ial e n la capaci
dad propulsora en relacién con la necesaria para el funcionamiento normal. -

4 %e ?roveerén medios que aseguren que se puede poner en funcionamiento -
las maquinas sin ayuda exteriqr partiendo de la condicién de buque apagado.

5 Todas las calderas, todos laos componentes 1e'1as mfquinas y todos los -
sistemas de vapor, hidréulicos, neumiticos o de 'cualquier otra indole, asf -
como los accesorios correspondientes, que hayan de soportar presiones inter-
nas, seran sometidos a pruebas adecuadas, entre ellas una de presidn, antes=
de que entren en servicio por primera vez.

6 Las mdquinas propulsoras principales y todas las miquinas auxiliares —
esenciales a fines de propulsidén y seguridad del buque instaladas a bordo —
responderan a un proyecto tal que puedan funcionar cuando el buque esté adri
zado o cuando esté inclinado hacia cualquiera de ambas bandas con angulos de
escora de 152 como mAximo en estado estatico y de 22,52 en estado dindmico -
(de balance) y, a la vez, con una inclinacién dinfmica (por cabeceo) de 7,52
a proa o popa. La Administracidn podré permitir gue varien estos aAngulos te-
niendo en cuenta el tipo, las dimensiones y las condiciones de servicio del="
buque. ° ‘

7 Se tomaran las disposiciones oportunas para facilitar la limpieza, la -
inspeccidn y el wantenimiento de las mAquinas principales y auxiliares de —
propulsién, con inclusién de calderas y recipientes a presidn.

8_‘ Se prestard atencién especial al projecto, la construccién/y la instala
cién de los sistemas de las miquinas propulsoras, de modo gque ninguna de las
vibraciones que puedan producir sea causa de tensiones excesivas en dichas -

maquinas en las condiciones de servicio normales.

.- 42 -

Regla 27
Miquinas

1 Cuando haya riesgo de que las mAquinas alcancen una velocidad superior=
a la de régimen, se proveeran medios que impidan sobrepasar la velocidad ad-
misible. *

2 En-el caso de miquinas principales o auxiliares, incluidos reeipientes=

de presién, o cualesquiera partes de 3¢chas méAquinas,: que estén sometidas a=

presiones internas y puedan estarlo a sobrepresiones peligrosas, se proveeran
si es posible, los medios que den proteccidn contra presiones excesivas.

3 Todos los engranajes y cada uno de los ejes y acoplamientos utilizados=

para la transmisién de eneérgia a las maquinas esenciales a efectos de propul-
sién y seguridad del buque, o para la seguridad de las personas que pueda ha
ber a bordo, se proyectarin y construirin de modo que soporten las tensiones
miximas de trabajo a que puedan estar sometidos en todas las condiciones de=
servicio. Se dara la debida consideracién al tipo de motores que los impul—
sen o de los cuales formen parte.

4 Los motores de combustién interna en los gue el diémetro de cjlindro —
sea de 200 mm o el volumen del carter sea igual o superior a 0,6 ® irén pro
vistos dé’ walvulas de seguridad contra explosiones del cérter, de un tipo —
apropiado, que ofrezcan suficiente zona de descompresi6n. Dichas vdlvulas de
seguridad estarfin dispuestas de un modo que aseglireque su deecarga se produ-
cira con una orientacidén tal, que la posibilidad de que el pereonal sufra le
diones quede reducida al minimo o irdn provistas de los medioa adecuadoe pa-
ra ello.

) Las maquinas turbopropulsoras principales y, cuando proceda, los moto—
res propulsores principales de combustidén interna y las midquinas auxiliares,
iran provistas de dispositivos de cierre automitico para casos de fallo ta—
les como los del circuito de alimentacién de aceite lubricante, que pudieran
degenerar rapidamente en averia total, dafios graves o explosidn. La Adminis-
tracién podra autorizar dispositivos neutralizadores de los de ciérre automé
tico. -

Regla 28
) larqha atras
1 Todo buqué tendra potencia suficiente para dar marcha atrés, de modo —
que la maniobra correcta en todas las circunstancias normales quede asegura-
da.

AN

2 Habri que demostrar, dejandc constancia de esta demostracidn, que las -
médquinas pueden invertir el sentido del empuje de la hélice en un tiempo ade
cuado para que el buque, navegando a su velocidad maxima de servicio en mar-—
cha avante, se detenga sin rebasar una distancia razoneble®.

"3 para uso del capitan o del personal designado al efecto habré a borde -

informacién, registrada en pruebas, acerca de loe tiempos de parada del bu—
que y de las correspondientes caidas de proa y distancias recorridas y, en -
el caso de bugues de hélices miltiples, los resultados de pruebas que permi-
tan determinar la aptitud de éstos para navegar y maniobrar con una o més hé
lices inactivas®.

¥ Véase la Recomendacién sobre la informacién que debe figurar en los folle-

tos de maniobras, aprobada por laOrganizacién mediante la resolucién A.209 -

(VII‘.

_ 43 -

90¢9

9861 0331Q3) 61 IO

¢y wnu 304



4 Cuando el buque disponga de medios suplementarios para maniobrar o pa—
rar, habra que realizar con ellos las oportunas demostraciones a fin de com—
probar su eficacia, registrindose los resultados tal como se indica en los -
parrafos 2 y 3.

Regla 29
Aparato de gobierno

1 Salvo disposicidén expresa en otro sentido, todo buque iré provisto de -
un aparato de gobierno principal y de un aparato de gobierno auxiliar que a -
juicio de la Administraci6n sea satisfactorios. El aparato de gobierno prin-
cipal y el aparato de gobierno auxiliar estarin dispuestos de modo que el fa
llo de uno de los dos no inutilice al otro. -

2.1 Todos los componentes del aparato de gobiernmo y ia mecha del timén se—
rdn de construccién sdlida y fiable que la Administracién halle satisfacto—
ria. Se prestari atencién especial a la idoneidad de todo componente- esencial
que no esté duplicado. Todos los componentes esenciales utilizarén, cuando -
sea apropiado, cojinetes antifricci6n tales como cojinetes de bolas, cojine-
tes de rodillos o cojinetes de manguito, que estarin lubricados permanente—
mente o dotados de accesorios de lubricacién. ’

2.2 La presién de proyecto utilizada en los cdlculos para determinar los es
cantillones de-las tuberias y de otros componentes del aparato de gobierno s
sometidos a presidn hidraulica interna sera por lo menos 1,25 veces la pre—
si6én méxima de trabajo que quepa esperar dadas las condiciones operacionales
indicadas en el pirrafo 3.2, teniéndose en. cuenta cualquier presién que pue-
da haber en el lado de baja presidén del sistema. Se utilizarin criterios de-=
fatiga para el proyecto de tuberias y compcnentes, a discrecién de la Admi--
nistracién, teniendo en cuenta las presiones pulsitiles debidas a cargas di-
nimicas. .

2.3 Se instalaran védlvulas de desahogo en cualquier parte del sistema hidréu
lico que pueda ser aislada y en la que pueda generarse presifn procedente de
la fuente de energfa o de fuerzas exteriores. El tarado de las vilvulas de -
desahogo no excederi la presién de proyecto. Las vdlvulas serdn de tamafio —
adecuado e irdn dispuestas de mode que se evite todo aumento excesivo de pre
sién por encima de la presidn de proyecto. -

3 El aparato de gobierno principal y la mecha del timén:

1 tendran resistencia suficiente y permitirén el pobierno del buque a -
la velocidad maxima de servicio en marcha avante, lo cual debera que-
dar demostrado.

2 permitirdn el cambio del timén desde una posicién de 35° a una banda
hasta otra de 352 a la banda opuesta hallidndose el buque navegando a-
la velocidad maxima de servicio en marcha avante y con su calado maxi
mo en agua salada, y dadas las mismas condicionea, desde una posicién
de 35% a cualquiera de ambas bandas hasta otra de 3C? a la banda opues
ta, sin que ello lleve mis de 28 segundos;

3 seran de accionamiento a motor cuando asi se precise para satisfacer-
lo prescrito en el parrafo 3.2 y en todos los casos en que la Adminis
tracién, exija que la mecha del timén tenga més de 120 mm de diametro
a la altura de la cana, exclunido el refuerzo necesario para navegar —
en hielo; y

’

4 habran sido proyectados de modo que no sufran averia a la velocidad -
maxima de marcha atrés; sin embargo, no serd necesario demostrar que=
se satisface este criterio de proyecto en pruebas a velocidad mAxima=
de marcha atras ni con el maximo Angulo de metida de la pala del ti—
mén.

4 FEl aparato de gobierno auxiliar:

1 tendra resistencia suficiente para permitir el gobierno del buque a -
la velocidad normal de navegacién y podré entrar répidamente en accidn
en caso de emergencia. ,

2 permitird el cambio del timén desde una posicion de 15¢ a una banda -
hasta otra de 15¢ a la banda opuesta sn que ello lleve mis de 60 se—
gundos halléndose el buque navegando a la mitad de su velocidad méxi-

' ma de.servicio en marcha avante, o a 7 nudos 8i esta velocidad fuera=
mayor, y con su calado miaximo en agua salada; y

3 sera de mccionamiento a motor cuando asi se precise para satisfacer -
lo prescrito en el parrafo 4.2 y en todos los casos en que la Adminis
tracién exija que la mecha del timén tenga més de 230 mm de didmetro-
a la altura de la cafla, excluido el refuerzo necesario para navegar -
en hielo.

5 Los servomotores de los aparatos de gobierno principal y auxiliar:

1 seran de un tipo que vuelva a arrancar autométicamente cuando, después
de haber fallado el sumimistro de energia, se normalice ese suminis—
tro; y

? podran ponerse en funcionamiento desde un punto situado en el puente=
de navegacién. Dado que falle el suminiatro de energia destinado a —
uno cualquiera de los servomotores del aparato de gobierno, se dard -
una seflal de alarma achGstica y éptica en el puente de navegacién.

6.1 Cuando el aparato -de gobierno principal esté provisto de dos o més ser-
vomotores idénticos no seri necesario instalar aparato de gobierno auxiv
liar, a condicién de que:

1 en el caso de los buques de pasaje, el aparatoc de gobierno principal-=
pueda mover el timén tal como se prescribe en el pirrafo 3.2 estando=
sin funcionar uno cualquiera de los servcmotores; N

? en el caso de los buques de carga, el aparato de gobierno principal -
.pueda mover el timén tal como se prescribe en el parrafo 3.2 estando=
en funcionamiento todos los servomotores;

-

el aparato de gobierno principal tenga una disposicién tal que después
de un solo fallo en su sistema de tuberias o en uno de los servomoto-
res quepa aislar el defecto de modo que sea posible conservar la capa
cidad de goblerno o recuperarla rapidamente. .

6.2 La Administracidén podré& aceptar, hasta el 1 de septiembre de 1986, la -
instalacién de un aparato de gobierno de reconocida fiabilidad pero que no -
cumpla con lo prescrito en el parrafo 6.1.3 en lo que respecta a los siste—-
mas hidraulicos.

6.3 Los éparatos‘dé gobierno que no gean de tipo hidriulico se ajustaran a=

. normas equivalentes a las prescripciones del presente parrafo,que a juicio -

de la Administracién sean satisfactorias.
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7 Cabra accionar el aparato de gobierno:

1 cuando se trate del aparato de gobierno principal, tanto desde el --
puente de navegacidr como desde el compartimiento del aparato de go—
bierno: .

2 si el aparato de gobierno principal estd instalado,de conformidad con
el parrafo 6, mediante dos sistemas de mando independientes, que po—
dran accionase desde el puente de navegacidn. No Se necesmitard para -
esto duplicacién de la rueda ni de la palanca del timdn. Cuando el — .
sistema de mando esté constituido por un telemotor hidraulico no serd
necesario instalar un segundo sistema independiente, salvo Bi se tra-
ta de un buque tanque, un buque tangue quimiquere o ‘in bhque gasero -
de arqueo bruto igual o superior a 10.000 toneladas;

w

desde el compartimiento del aparato de gobierno cuando se trate del -
aparato de gobierno auxiliar, y si éste es de accionamiento a motor,-
también sera posible hacerlo funcionir desde el puente de navegacidn=
con medios independientes del sxstena de mando del aparato de gobler—
no principal.

8 Todo sistema de mando de los aparatos de gobierno principal y auxiliar=
que se pueda accionar desde el puente de navegacidn se ajustard s las siguien
tes prescripciones: -

1 si es eléctrico contara con su propio ‘circuito, separado y alimentado
por un circuito de energi{a del aparato de gobierno desde un punto si-
tuado en el compartimiento del aparato de gobierno, o directamente —
desﬂe barras colectoras de cuadro de distribucién que alimenten dicho
circuito de energia, en un punto del cuadro de distribucién que sea -
adyacente al conducto de alimentacion del circuito de energia del apa
rato del gobierno. ~

2 en el compartimiento del aparato de gobierno habri medics para desco-
_nectar del aparato de gobierno todo sistema de mando de éste que pue-
da accionarse desde el puente de navegacidn;

w

podra ponerse en funcionamiento desde un punto situado en el puente -
de navegacién;

4 dado que falle el_suministro de energia eléctrica destinado al sistema
de mando, se dari una sefial d¢ alarma aciistica y éptica en el puente=
de navegacion; y

5 los circuitos de suministro de energia para el mando del aparato 'de -
gobierno estaran protegidos solzmente contra cortocircuites.

9 Los circuitos de energia eléctrica y los sistema de mando dei aparato -
de gobierno, asi como los correspondientes componentes, cables y ‘tuberias —
prescritos en la presente Regla y en la Regla 30 irén tan separados en toda=
su longitud como resulte posible.

10 Habra medios de comunicacién entre el puente de navegacién y el compar—
timiento del aparato de gobiermo.

11 La posicién angular del timén:
1 vendra indicada en el puente de navegacidn si el timén ea de acciona-

miento a motor. Tal 1nd1caC10n no dependeri del sistema de mando del=
aparato de gobierno;
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2 un dispositivo de alarma indicador de bajo nivel en cada depdsito de
fluido hﬁdraulico que sefiale lo antes posible las fugas de este flui
do. Habra dispositivos de alarma aciGstica y Sptica cuya seflal se pro
ducird en el puente de navegacién y en el espacio de mAquinas, en —
puntos en que puedan ser rapidamente advertidos;y

3 un tanque fijo de almacenamiento con capacidad suficiente para car--
gar de nuevo por. lo menos un sistema accionador a motor, con inclu—-

- sién del depésito, cuando el aparato de gobtierno principal deba ser=
de accionamiento a motor. El tanque de almacenamiento estard conecta
do permanentemente por medio de tuberfas, de uh modo tal que los sis
temas hidriulicos se puedan recargar ficilmente desde un punto situa
do en el compartimiento del aparato de gobiermo; estard dotado asf{—
mismo de un indicador de contenido.

13 El' compartimiento del aparato de gopierno:

1 serd de facil acceso y en lo posible estard separado de los espacios
de maguinas; y

2 contari con medios adecuados para permitir el acceso, a fines de tra
bajo, a la maquinaria y a los mandos del aparato de gobierno., Entre=
esos medios figurarin pasamanoe y enjaretadoe u otras superficies an
tirresbaladizas que aseguren condiciones de trabajo adecuadas 8i hay
fugas de fluido hidréulice.

1& Cuando se exija que la mecha del timén, excluido el refuerzo necesario

para navegar en hielo, tenga mis de 230 mm de didmetro a la altura de la ca

fia, habrad que contar con un suministro secundario de energia suficiente para
alimentar por lo menos el servomotor del aparato de gobierno ajustado a lo=

prescrito en el pirrafo 4.2 y el correspondiente sistema de mando y el axié

metro; tal suministro se proveerd automiticamente en no mis de 45 segundos,

haciéndolo derivar de la fuente de energia eléctrica de emergencia o de —

otra fuente independiente de energia situada en el compartimiento del apara

to de gobierno. Esta fuente independiente de energia sdlo se utilizaré para

este fin. El suministro secundario de energf{a podrad durar 1n1nterrumpldamen—
te 30 minutos como minimo en todo buque de arqueo igual o superior a 10.000

toneladas, y 10 minutos como minimo en tode otro buque.

15 En todo buque tanque quimiquero o buque gasero de arqu=o bruto igual o
superior a 10.000 toneladas y en todo otro.buque de arqueo bruto igual o su
perior a 70.000 toneladas, el aparato de gobierno principal ird provisto de
dos o mas servomotores idénticcs ajustados a lo dispuesto en el pérrafo 6.

16 A reserva de lo dispuesto en el parralfo 17, todo buque tanque, buque -
tanque quimiquero o buque gasero de arqueo bruto igual o superior a 10.000=
toneladas se ajustard a las siguientes prescripciones:

1 el aparato de gobierno principal estard dispuesto de modo que, en el
cas? de pérdida de l'a capecidad de gobierno debida a un solo fallo -
en cualquier parte de uno de los sistemas accionadores a motor del -
aparato de gobierno principal, con exclusi’n de la_cafia del timén y=
el sector o de componentes que desempefien la misma funcién que esas=
piezas, o al agarrotamiento de los accionadoree del timén, serd posi
ble recuperar la capacidad de gobierno en no mis de 45 segundos des-
pués de que haya fallado un sistema accionador a motor;

2 el aparato de gobierno principal ird proviato de:
2.1 dos sistemas accionadores a motor independientes y separados, cada

uno de ellos capaz de satisfacer lo prescrito en el parrafo 3.2; o
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2.2 por lo menos dos sistemas accionadores a motor idénticos que, fun—
cionando simultineamente en condiciones normales, puedan satisacer=
lo prescrito en el parrafo 3.2, Los sistemas accionadores a motor -
hidréulicos estarén interconectados cuando ello sea necesario para=
dar cumplimiento'a la presente prescripcifn. Se podr& detectar la -
pérdida de fluido hidr&ulico en un sistema, y el sistema defectuoso

quedard automaticamente aislado de modo que los demis sistemas accio‘

nadores que pueda haber conserven plenamente su capacidad de funcio
namiento; '

3 los aparatos de gobierno que no sean de tipo hidrfulico se ajustardn=
a normas equivalentes. . ’

17 Respecto de buqueé tanque, buques tanque quimsiqueros o buques gaseros -
de arqueo bruto igual o superior a 10.000 toneladas, pero de menos de 100.000
toneladas de peso muerto, cabré autorizar otras soluciones distintas de las=
indicadas en el péArrafo 16, que no exijan aplicar al accionador o a los accio
nadores del timén el criterio de "un solo fallo", a condicién de que dichas=
soluciones se ajusten a una norma de seguridad equivalente, y de que:

1 perdida la capacidad de gobierno a causa de un solo fallo en cualquier
parte del sistema de tuberfas o en uno de los servomotores, sea posi-
ble recuperar esa capacidad en no mds de 45 segundos;.y que

2 cuandc el aparato de gobierno sélo tepga un accionador del timén se -
preste atencidn especial en la fase de proyecto al anédlisis de esfuer
zos, incluidos el anadlisis de fatipa y el andlisis meclnico de fractu
ras, segin proceda, el material utilizado,la instalacién de obturado-
res y las pruebas e inspecciones, asi como los medios provistos para=
hacer posible un mantenimiento efectivo. Considerado lo antedicho, la
Administracidén adoptard reglas que incluyan lo dispuesto en las Direc
trices para la aceptacidn de accionadores de timén no duplicados en -
buques tanque, buques tanque quimiqueros y buques gaseros de arqueo -
bruto igual o superior a 10.000 toneladas pero de menos de 100.000 to
neladas de peso muerto, aprobadas por la Organizacién®. . ’

18 Respecto de todo buque tangue, buque tanque quimiquero o buque gasero -
de arqueo bruto igual o superior a 10.000 toneladas, pero de menos de 70.000
toneladas de peso muerto, la Administracién podra aceptar, hasta el 1 de -
septiembre de 1986, un sistema de aparato de gobierno de reconocida fiabili-
dad pero que no se ajuste al criterio de "un solo fallo” exigido para los —:
sistemas hidriulicos en el parrafo 16.

1s Todo buque tanque, buque tanque quimiquero o buque gasero de arqueo bru
to iguai o superior a 10.000 toneladas construido antes del 1 de septiembre;
de 1984, cumplira, a mds tardar el 1 de septiembre de 1986, con las siguien-
tes prescripciones:

1 las de los parrafos 7.1, 8.2, 8.4, 10, 11, 12.2, 12.3 y 13.2;
2 habra dos sistemas de mando del aparato de gobierno, independientes y

que puedan accionarse desde.el puente de navegacién, para lo cual no=
serad necesaria la duplicacidn de la rueda ni de la palanca del timén;

* Véanse las Directrices para la aceptacidn de accionadores de timén no du—-
plicados en buques tanque, buques tanque quimiqueros y buques paseros de ar-
queo bruto igual o superior a 10.000 toneladas pero de.menos de 100.000 Eong
ladas de peso muerto, aprobadas por la Organizacién mediante la resolucién -
A.467(XII).

3 dado que falle el sistema de mando del aparato de gobierno, el segun-
do sistema podré empezar a funcionar en el acto, accionado desde el -
puente de navegacién; y

4 Cada uno de los mistemas de mando del aparato de gobierno serd alimenta_
do, si es eléctrico, por su propio circuito indeperidiente, abaatecido a
su vez por el circuito de energia del aparato de goblerno o directamente
desde las barras colectoras del cuadro de distribucitn que abastezcan di
cho circuito de energia del aparato de gobierno en un punto del cuadro -
de distribucién que sea adyacente a la fuente de alimentacién del circui
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20 Ademas de ajustarse a lo prescrito en el pérrafo 19, todo buque tanque,
buque tanque quimiquero o buque gasero de arqueo bruto igual o superior a —
40.000 toneladas construido antes del 1 de septiembre de 1984 cumpliré, a —
mas tardar el 1 de septiembre de 1988, con la prescripcién de que el aparato
de gobierno tenga una disposizién tal que si se produce un solo fallo en las
tuberias o en uno de los servomotores se pueda conservar la capacidad de go-
bierno o limitar el movimiento del timén de modv que sea posible recuperar -
con rapidez dicha capacidad de gobierno, lo cual se podrd lograr con:

1 un medio independiente con el que restringir los movimientos del ti--
moén; o )

2 valvulas de accién rapida que se puedan hacer funcionar manualmente —
para aislar al accionador o a los accionadores de las ‘tuberias hidrau
licas exteriores, junto con un medio que permita recargar directamen-—
te los accionadores utilizando para ello un sistema fijo e independien
te de bomba y tuberias accionado a moteor; o

3 medios que permitan, si los sistemas de energia hidr?ulica estén in—-
terconectados, detectar la pérdida de fluido hidraulico experimentado
en un sistema y aislar el sistema defectuoso, ya sea automiticamente=
o desde el puente de navegacidn, de modo que ql otro sistema conserve
plenamente su capacidad de funcionamiento.

Regla 30
Prescripciones adicionales relativas a los aparatos de
gobierno eléctricos y electrohidréulicos

1 En el puente de navegacién y en un puesto apropiado de mando de MQqui-—
nas principales se iristalardn medios que indiquen si Jos motores de los apa-

. ratos de gobierno eléctricos o electrohidriulicos estan funcionando.

2 Cada aparato de gobierno eléctrico o electrohidriulico provisto de dos=
o mis servomotores estars servido al menos por dos circuitos exclusivamente=
dedicados a este fin, alimentados direttamente desde el cuadro de distribu—
cién de emergencia. Todo aparato de gobierno auxiliar eléctrico o electrohi-
draulico correspondiente a un aparato de gobierno principal eléctrico o elec
trohidraulico podra ir conectado a uno de los circuitos que alimenten el apa
rato principal. Los circuitos alimentadcres de un aparato de gobierno eléc—
trico o electrohidrdulico tendran una potencia de régimen adecuada para ali-
mentar todos los motores que se les puedan conectar simultineamente y que —
puedan tener que funcionar.simultaneamente.

3 Dichos circuitos y motores estaran protegidos contra cortocircuitos e —
iran provistos de dispositivos de alarma de sobrecarga.la proteccidén contra=
sobrecorrientés, dado que la haya, incluida la destinada a la corriente de -
arranque estara calculada para un valdr que sea al menos el doble de la co—
rriente a plena carga del motor o circuito protegidc y sera tal que permita=
el paso de las apropiadas corrientes de arranque. Cuando se utilice alimenta
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cién Lrifasica se instalari un dispositivo de alarma que indique si falla ——
una cualquiera de las fases de alimentacién. Las alarmas prescritas en el —
presente parrafo seran acisticas y 6pticas, y los dispositivos que las den -
estardn situados en un punto del espacio de dichas maquinas principales o de’
la cémara de mando habitual de dichas miquinas en el que quepa advertirlos -
rapidamente y se ajustaran a lo prescrito en la Regla 51.

4 Cuando en un buque de menos de 1.600 toneladas de arqueo bruto un apara
to de gobierno auxiliar que haya de ser de accionamiento a motor segin lo —
prescrito en la Regla 29.4.3 no sea de accionamiento eléctrico o esté accio-
nado por un motor eléctrico primordialmente asignado a otros servicios, se -
podra alimentar el aparato de gobiermo principal por medio de un circuito de
rivado del cuadro de distribucién principal. Cuando unc de esos mdtores eléc
tricos primordialmente asignados a otros servicios eaté dispuesto de modo =
que accione dicho aparato de gobierno auxiliar, la Administracidn podrs dis-
pensar de lo prescrito en el parrafo 3, si juzga que son adecuados los medios
de proteccién provistos, juntamente con las prescripciones de los pirrafos -
5.1 y 5.2 de la Regla 29, y las de la Regla 29.7.3, aplicables al aparato de
gobierno auxiliar.

Regla 31
Mandos de las mAquinas

1 Las miquinas principales y auxiliares que sean esenciales para la p}o——
pulsién y la seguridad del buque estardn provistas de medios que permitan ha
cerlas funcionar y gobernarlas eficazmente.

2 Cuando las maquinas propulsoras hayan de ser telemandadas desde el puen
te de navegacién y los espacios de miquinas hayan de tener dotacién, regiran
las siguientes disposiciones:

1 la velocidad, el sentido de empuje y, si procede, el paso de la héli-
ce, seran totalmente gobermables desde el puente en todas law condi-—-
ciones de navegacidén, incluida la de maniobra;®

2 para el telemando de cada una de las hélices independientes habré el=
oportuno dispositivo, proyectado y construido de manera que quepa --
accionarlo sin necesidad de .prestar especial atencién a los detalles=
de funcionamiento de las maquinas. Cuando haya varias hélicea que de-
ban funcionar simultaneamente, cabra gobernar todas ellas por medio -
de uno de esos dispositivos;

3 las méquinas propulsoras principales irin provistas de un dispositivo
de parada de emergencia, situado en el puente de navegacidén, que sea=
independiente del sistema de mando ejercido desde el puente;

4 las.drdenes destinadas a las mAquinas propulsoras, procedentes del —
puente de navegacion, apareceran indicadas en la camara de mando de -
las mAquinas principales o en la plataforma de maniobra, segin proce-
da;

5 el telemando de las méquinas propuléoras sSlo se podrd ejercer deade=
un emplazamiento cada vez; se permitird que en tales emplazamientos —
haya puestos de mando interconectados. En cada uno de eatos emplaza—
mientos habra un indicador que seflale cudl es el emplazamiento que es
ti gobernando las mAquinas propulsoras. El traslado de la funcién de=
mando entre el puente de navegacién y los espacios de miquinas sélo -
se podrd efectuar desde el espacio de las maquinas principalea o des-
de la cémaralde mando de las méquinas principales. Este sistema lleva
r4 los medios necesarios para evitar que el empuje propulsor cambie -
considerablemente al trazladar la funcidén de mando de un esplazamien-
to a otro;

_ 50 —

6 sera posible gobernar las maquinas propulsoras donde estén ubicadas -
aun cuando se produzca un fallo en cualguier parte del sistema de te-
lemando;

7 el sistema de telemando estard proyectado de un modo tal que en caso=
de que falle se dé la alarma. A menos que la Administracién estime es
to imposible, sé mantendrin la velocidad y el sentido de empuje de la
hélice que haya preestablecidos hasta que entre en accién el mando lo
cal;

8 en el puente de navegacién se instalardn indicadores que sefialen:

8.1 la velocidad y el sentido de giro de la hélice, en el caso de héli-
ces de paso fijo; i

8.2 la velocidad y la posicidén de las palas, en el caso de hélices de -
paso variable; ‘

9 en el puente de navegacifn y en el espacio de maquinas se inatalard -
un dispositivo de alarma que 4é la oportuna indicacién si la presién=
de aire para el arranque es baja, fijindose ésta a un nivel que permi
ta efectuar mis operaciones de arranque de la miquina principal. Si -
el sistema de telemando de las miquinas propulsoras esti proyectado -
para arranque automitico, se limitard el nimero de intentos de arran-
que infructuosos que puedan producirse consecutivamente, con el fin -
de preservar presifén de aire suficiente para efectuar ese arranque en
las maquinas mismas. -

3 Cuando las miquinas propulsoras principales y sus mdquinas auxiliares,-

incluidas las fuentes de energia eléctrica principal puedan ser objeto en ma
yor o menor grado de telemando o de mando automitico y estén sometidas a la=
supervisién continua ejercida desde una cimara de mando, los medios que se -
utlicen y los mandos estardn proyectados, equipados e instalados de modo que
el funcionamiento de las maquinas sea tan seguro y eficaz como si estuviesen
supervisadas directamente; a este fin se aplicarin como proceda las Reglas -
46 a 50. Se prestard especial atencién a la proteccibn de dichos espacios —
contra incendios e inundaciones.

a Los sistemas de armanque, funcionamiento y mando autométicos llevarén en
general medios que permitan neutralizar manualmenite los mandos autométicos.-
Los fallos que puedan producirse en cualquier parte de los citados sistemas=
no impediradn utilizar los medios de neutralizacidn manual.

, Regla 32
Calderas de vapor y sistemas de alimentacién de calderas

1 Toda caldera de vapoir y todo generador de vapor no expuesto al fuego —
irdn provistos, como minimo, de dos vilvulas de seguridad que tengan la nece
saria capacidad. No obstante, habida cuenta del rendimiento o cualesquiera -
otras caracteristicas de cualquier caldera o generader de vapor no expuesto -
al fuego, la Administracién podréd permitir que se inastale solamente una vdl-
vula de seguridad si estima que ésta da proteccién adecuada contra sobrepre-
siones.

2 Toda caldera caldeada con fueloil y destinada a funcionar sin supervi—
sién humana llevard medios de seguridad que interrumpan el suministro del --
combustible y den una sefial de alarma en casos de bajo nivel de agua, tallo=
en la alimentacidén de aire o fallo de la llama.
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3 Las calderas acuotubulares para miquinas turbopropulsoras irén prov1s-—

tas de un avisador de nivel excesivo de agua.

4 Todo sistema generador de vapor que preste servicios esenciales para la
seguridad del buque o que podria llegar a ser peligroso si su suministro de=
agua de alimentacién fallara, irk provisto, como minimo, de dos sistemas dis
tintos de agua de alimentacién que arranquen de las bombas de alimentacién —
y comprendan éstas, si Lien serd aceptable une sola penetracién del colector
de vapor. A menos que las caracter{sticas de la bomba sean tales que no que-
pa la posibilfdad de sobrepresiones, se proveerdn medios para evitar sobre—
presiones en cualquier parte de los sistemas.

5 Las calderas irén provistas de medios con los que vigilar y controlar -
la calidad del agua de alimentacién. Se proveerfin medios adecuados para impe

dir, en la medida de lo posible la entrada de hidrocarburos u otros contami- -

nantes que pueden ser perJudxcxales para la caldera.

6 Toda caldera que sea esencial para la seguridad del buque y que esté —
proyectada para contener agua hasta un determinado niyel ird provista, como=
minimo, de dos indicadores de ese nivel. Uno al menos de eatos indicadores -
serd un tuvo de vidrio de lectura directa.

_Regla 33
Sistemas de tuberias de vapor

1 Toda tuberfa de vapor y todos los accesorios que lleve conectados y por
los que pueda pasar el vapor habrin sido proyectados, construidos e instala-
dos de manera que soporten las tensiones mdximas de trabajo a que puedan ver
se sometidos. B

‘2 Se proveerian medios de purga para toda tuberia de vapor en la que de —
otro modo pudieran producirse efectos peligroscs de golpes de ariete.

3 La tuberia o el accesorio que puedan recibir vapor de cualquier proce—
dencia a una presién mayor que la que de acuerdo con su proyecto les corres-—
ponda, irdn provistos de una vidlvula reductora adecuada, una-valvula de segu
ridad y un manémetro.

Regla 34
Sistemas de aire comprimido

1 Todo buque estara provisto de medios que impidan sobrepresiones en cual
quier parte cde los sistemas de aire comprimido y dondequiera que las camisas
de agua o las envueltas de los compresores de aire y de los refrigeradores -
puedan estar sometidas a sobrepresiones peligrosas por haber sufrido la in—
filtracién de fugas procedentes de los componentes en que haya aire comprimi
do. Todos los sistemas tendran medios adecuados de alivio de presién.

T2 Los medios principales de arranque por aire provistos para los motores=
propulsores principales de combustién interna estarin adecuadamente protegi-
dos contra los efectos de petardeo y ‘de explosxon interna en las tuberias —
del aire de arranque. '

3 Todas las tuberfas de desdarga de - los compresores del aire de arranque=
conduciran directamente a los depésitos de aire de arranque y todas las tube
rias que conduzcan este aire desde los depésitos de los motores principa]es:
o0 auxiliares seran totalmente independientes del sistemas de tuberias de des
carga de los compresores.

4 Se tomaran medidas para reducir al mfnimo la entrada de aceite en los -
sistemas de aire comprimido y para purgar estos sistemas.

Regla 35 .
Sistemas de ventilacién en los espaclos de méqulnas

Los espacios de categorfia A para miquinas estardn ventilados con miras=
a asegurar que cuando las miquinas o las caldeas en ellos ubicadas estén fun
cionando a plena ﬁotencxa en todas las condiciones meteorolégicas, incluidos
temporales, siga llegando a dichos espacios aire suficlente para la seguri—
dad y el confort del personal y el funcionamiento de las miquinas. Todo otro
espacio de mAquinae tendré ventilacién adecuada para los fines a que esté —
destinado.

Regla 36
Proteccién contra el ruido*

Se tomaran las medidas necesarias para reducir en los espacios de mé—
quinas el ruido de éstas a los niveles admisibles que determine la Adminis-
tracién. Cuando no sea posxble reducir en grado suficiente este ruido, la -
fuente que lo origine en exceso se 1nsonor1zaré o aislaré adecuadamente, o=
bien se habilitard un refugio a salvo del ruido si en el espacio de que se=
trate ha de haber dotacién. El personal que haya de entrar en estos espa—
cios dispondra de protectores de oidos, si es necesario.

Regla 37
, Comunicacién entre el puente de navegacidn
y el espacio de maquinas

Habra por lo menos dos medios independientes para la transmisién de ér
denes desde el puente de navegaci6n hasta el puesto situado en el espacio -
de maquinas o en la camara de mando de maquinas desde el cual se gobiermen=
normalmente éstas: uno de ellos serd un telégrafo de miquinas que indique -
visualmente ias érdenes y respuestas tanto en la cémara de miquinas como en
el puente de navegacién. Se instalaran medios de comunicacién adecuados en-
tre el puente de navegacién y cualquier otro puesto desde el cual se puedan

gobernar las maquinas.
«

Regla 38
Dispositivo de alarma para maquinistas

Se proveera un dispositivo de¢ alarma para lYos maquinistas, que pueda -
accionarse en la camara de mando de mdquinas o en la plataforma de maniobra,
segin proceda, y cuya sefial se oiga claramente en los alojamientos de los -
maquinistas. '

Regla 39
Ubicacidén de las instalaciones de emergencia
en los buques de pasaje

Las fuentes de energia eléctrica de emergencia, las bombas de emergen-—
cia contraincendios, las bombas de emergencia para el achique de sentinas,-

* Véase el Codigo sobre niveles de ruido a bordo de los buques, aprobado —
por la Organizacién mediante la resolucién A.468(XII).
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excepto las que especilicamente den servicio a los espacios situados ‘a proa
del mamparo de colisién, los sistemas fijos contra incendios prescritos en -
el Capitulo II-2 y las demas instalaciones de emergencia esenciales para la-=
seguridad del buque, salvo los molinetes de ancla, no se montaran a proa del
mamparo de colisidn.

PARTE D - INSTALACIONES ELECTRICAS

(Ssalvo disposicién expresa en otro sentido, la Parte D es aplicable
a los buquea de pasaje y a los buques de carga)

Regla 40
Generalidades

1. Las instalaciones eléctricas serin tales que queden garantizados:

—

todos los servicios eléctricos auxiliaree que sean necesarios para —
mantener el buque en condiciones normales de funcionamiento y habita-
bilidad sin necesidad de recurrir a la fuente de energia eléctrica de
emergencia; : )

2 los servicios eléctricos esenciales para la seguridad en las diversas

situaciones de emergencia;y
.

3 la seguridad de los pasajeros, de la tripulacién y del buque frente a
riesgos de naturaleza eléctrica.

2 La Administraci6én tomard las medidas apropiadas para que haya uniformi-
dad en la implantacién y la aplicacién de lo dispuesto en la presente Parte-
respecto de las instalaciones eléctricas®.

Regla 41
Fuente de energia eléctrica principal y red de alumbrado

1.1 Se proveerd una fuente de energia eléctrica principal con capacidad su-
ficiente para alimentar todos los servicios mencionadog en la Regla 40.1.1.-
Esta fuente de energia eléctrica principal estara constituida por dos grupos
electrégenos cuando menos.

1.2 La capacidad de estos grupos electrigenos seri tal que aunque uno cual-
quiera de ellos se pare sea posible alimentar los servicios necesarios para=
lograr condiciones operacionales normales de propulsién y seguridad. Habrd -
que asegurar también las condiciones minimas de habitabilidad que hacen con-
fortable el buque, lo cual supone al menos servicios adecuados de cocina, ca
lefaccidn, refrigeracién de caricter doméstico, ventilacidn mecénica, agua —
para ‘las instalaciones sanitarias y agua dulce.

1.3 La disposicién de la fuente de energia eléctrica principal del buque- se
rd tal que permita mantener los servicios a qQue se hace referencia en la Re-
gla 40.1.1, sean cuales fueren la velocidad y el sentido de rotacién de las=
maquinas propulsoras o de los ejes principales.

1.4 Adesas, los grupos electrégenos serdn tales que aun cuando deje de fun-
cionar uno cualquiera de ellog o su fuente primaria de energia, los grupos -
electrégenos restantes puedan proveer los servicios eléctricos necesarios pa
ra el arranque de la planta propulsora principal partiendo de la condicién -

v v

las recc daciones publicadas por la Comisién Electrotécnica Inter

nacional y, en particular, la publicacién 92: Inatalaciones eléctricas en bu
ques. -
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de buque apagado. Cabra utilizar la fuente de energia eléctrica de emergen
cia para el arranque, partiendo de la condicidén de buque apagado, si dicha
fuente puede, sola o en combinacién con_cualquier otra fuente de energia -
eléctrica, proveer simulténamente los servicios prescritos en las Reglas -
42.2.1 a 42.2.3 6 43.2.1 a 43.2.4.

1.5 Cuando una parte esencial del sistema de sumiristro de energia eléc—
trica exigido en el presente pirrafo esté constituida por transformadores=
el sistema quedara dispuesto de modo que se asegure la misma continuidad -
de suministro que se estipula en el presente parrafo.

2.1 Habrd una red de alumbrado eléctrico principal que iluminard todas —
las partes del buque normalmente accesibles a los pasajeros o a la tripula
cién y utilizadas por éstos y que estara alimentada por la fuente de ener—
gia eléctrica principal.

2.2 La disposicidén de la red de alumhrado eléctrico principal sera tal —,
que si se produce un incendio u otro siniestro en los espacios en que se -
hallen la fuente de energia eléctrica principal, el correspondiente equipo
transformador, si lo hay, el cuadro de distribucidr principal y el cuadro=
de distribucidén de alumbrado principal, no quede inutilizada la red de —
alumbrado eléctrico de emergencia prescrita en las Reglas 42.2.1 y 42.2,.2=
6 43.2.1, 43.2.2 y 43.2.3.

2.3 'La disposicién de la red de alumbrado eléctrico de emergencia serd —
tal que si se produce un incendio u otro siniestro en los espacios en que=
se hallen la fuente de energia eléctrica de emergencia, el correspondiente
equipo transformador, si lo hay, el cuadro de distribucién de emergencia y
el cuadro de distribucién de alumbrado de emergencia, no quede inutilizada
la red de alumbrado eléctrico principal prescrita en la presente Regla.

3 El cuadro de distribucién principal estara situado con respecto a una
central generatriz principal.de modo que, en la medida de lo posible, la -
integridad del suministro eléctrico normal sélo pueda resultar afectada —
por un incendio u otro siniestro ocurrido en un espacio. No se consideraréi
que un recinto que separe el cuadro principal del medio ambiente, como el-=
que pueda constituir una camara de mando de maquinas situada dentrc de los
limites del espacio, separa de los generadores el cuadro.

4 Cuando la potencia total de los grupos electrdgenes principales insta
lados exceda de 3 MW, las barras colectoras principales estaran subdividi-
das al menos en dos partes, normalmente unidas por conexiones desmontables
u otros medios aprobados; en la medida de lo poeible, la unién entre los -
grupos electrégenos y cualquier otro equipo duplicado se dividird por igual
entre las partes. Se admitiran disposiciones equivalentes que a juicio de=
la Administracidn sean satisfactorias.

Regla 42
Fuente de energia eléctrica de emergencia en los buques de pasaje

1.1 Se proveeri una fuente auténoma de energia eléctrica de emergencia.

1.2 La luente de energia eléctrica de emergencia, el correspondiente equi
po transformador, si lo hay, la fuente transitoria de energia de emergen—
cia, el cuadro de distribucién de emergencia y el cuadro de distribucién -
de alumbrado de emergencia estardn situados por encima de la cubierta co—
rrida mas alta y tendran acceso facil desde la cubierta expuesta. No esta—
ran situados a proa del mamparoc de colisién.
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1.3 La ubicacién de la fuente de energia eléctrica de emergencia y del co
rrespondiente equipo tranaformador, si lo hay, de la fuente transitoria de
energf{a de emergencia, del cuadro de distribucién de emergencia y de los -
cuadros de distribucién de alumbrado eléctrico de emergencia con respecto=
a la fuente de energfa eléctrica principal, al corespondiente equipo trans
formador, si lo hay, y al cuadro de distribucién principal serid tal que =
asegure, de un modo que a juicio de la Administracién sea satisfactorio, -
que un incendio o cualquier otro siniestro sufrido en espacios que conten
gan la fuente de energia eléctrica principal, el correspondiente equipo —
transformador, si lo hay, y el cuadro de distribucién principal, o en cual
quier espacio de categoria A para mAquinas, no dxflcultarin el au-inistro.
la regulacién ni la distribucién de energia eléctrica de ‘emergencia. .-En la
medida de lo posible, el espacio que contenga la fuente de energfa eléctri
ca de emergencia, el correspondiente equipo transformador, si lo hay, la Z
fuente transitoria de energfia de emergencia y el cuadro de distribucién de
emergencia no serd contiguo a los mamparos limite de los espacios de cate-
gorfa A para méquinas o de los espacios que contengan la fuente de energia
eléctrica principal, el correspondiente equipo tranaforamador, si lo hay, o
el cuaro de distribucidén principal.

1.4 A condicidén de que se tomen medidas adecuadas para hacer seguro su —
funcionamiento independiente en situaciones de emergencia, en cualquier —
circunstancia, el generador de emergencia podri utilizarse excepcionalmen—
te, y durante cortos periodos, para alimentar circuitos que no sean de —
emergencia.

2 La energia eléctrica disponible sers suficiente para alimentar todos=
los servicios que sean esenciales para la seguridad en caso de emergencia,
dando la consideracién debida a los servicios que puedan tener que funcio-
nar simulténeamente. Habida cuenta de las corrientes de arranque y ‘de la -
naturaleza transitoria de ciertas cargas, la fuente de energia eléctrica -
de emergencia tendri capacidad para alimentar simul téneamente comp minimo=
y durante los periodos que se especifican los servicios siguientes, si el=
funcionamiento de éstos depende de .una fuente de energia eléctrica:

2.1 Durante un periodo de 36 horas, alumbrado de emergencia:

1 en todos los puestos de embarco, tanto en cubierta como fuera de los
costados, tal como se pescribe en las Reglas III/19 y IIX/30;

2 en todos los pasillos, =scaleas y salidas de espacios de¢ servicio y
de alojamiento, asi como en los ascensores destipados al personal;

3 en los espacios de maquinas i en las centrales generatrices princi-
pales, incluidos sus correspondientes puestos de mando;

4 en todos los puestos de control, en las cédmaras de mando de maAqui—
nas y en cada cuadro de distribucién principal y de emergencia;

5 en todos los pafioles de equipos de bombero;

6 en el aparato de gobiermo; y

7 en la bomba contraincendios, en la bomba de rociadores y en la bon-
ba de emergencia para el achique Je sentinas a que se hace referen-
cia en el parrafo 2.4, y en el punto de arranque de sus respectivos

motores., \
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2.2 Durante un periodo de 36 horas, las luces de navegacién y demis lu—
ces prescritas por el Reglamento 1nternacxonal para prevenir los abordajes,
que haya en vigor.

2.3 .Durante un periodo de 36 horas:

1 todo el equipo de comunicaciones interiores necesario en una situa—
cién de emergencia.

2 las ayudas a la navegacién prescritas en la Regla V/12; cuando no -
sea razonable o posible aplicar esta disposicién la Administracién=
podra dispensar de su cumplimiento a 1os buques de menos de 5 000 -
toneladas de arqueo bruto.

3 el sistema de deteccién de incendios y de alarma,y el sistema de re
tencién y suelta de las puertas contraincendios; y

"haciéndolos funcionar de modo intermitente, la lémpara de sefiales -
diurnas, el pito del buque, los dispositivoas de alarma contraincen-
dios de accionamiento manual y todas las seflalea interiores que se=
requieren en una situacién de emergencia;

&

a menos que estos servicios dispongan, para un periodo de 36 horas, de un=
suministro ,independiente procedente Jde una bateria de acunuladores‘aituada
de modo que quepa utilizarla en caso de emergencia.

2.4 Durante ﬂn periodo de 36 horas:

.1 una de las bombas contraincendios prescrltas en la Regla 1I1-2/4.3.1
y en la 11-2/4.3.3;

2 la bomba para lps rociadores automédticos, si la hay; y

w

la bomba de emergencia para el achique de sentinas y todo el equipo
esencial para el funcionamiento de las vilvulas de las sentxnas te-
leaccionadas eléctricamente.

2.5 Durante el tiempo prescrito en la Regla 29.14, ‘el aparato de gobierno,
cuando éste se haya de @mlimentar de conformidad con lo prescrito en esa Re
gla.

2.6 Durante un periodo de media-hora:

1 toda puerta estanca que en virtud de lo prescrito en la Regla 15 ha
ya de ser accionada a motor junto con sus indicadores y sefiales de=
aviso. Siempre que se cumpla lo prescrito en la Regla 15.9.2, se ad
mitird el accionamiento sucesivo de las puertas a condicién de que=
se puedan cerrar todas en 6( segundos;

los dispositivos de emergencia que impulsan los ascensores hasta la
cubierta para la evacuacidén de personas. En una emergencia los as——
censores de pasajeros podran ser impulsados hasta la cubierta de mo
do sucesivo, '

N

2.7 En el casc de un buque que regularmente realice viajes de corta dura-
cién, la Administracién, si a juicio suyo es adecuado el grado de seguri--—
dad obtenido, podra aceptar un periodo inferior al de 36 horas que se espe
cifica en los parrafos 2.1 a 2.5, pero no inferior a 12 horas.
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3 La fuente de energia eléctrica de emergencia podra ser un generador -
o una baterfa de acumuladores, que cumpliran con lo prescrito a continua—
cidén:

3.1 Lla fuente de energia eléctrica de emergencia es un gerador, éste:
y

1 estara accionado por un motor primario apropiado con alimentacién -
independiente de combustible cuyo punto de inflamacién (prueba en -
vaso cerrado) no sea inferior a 439 C;

2 arrancara automaticamente dado que falle el suministro de electrici
dad de lafuente dé energia eléctrica principal y quedard conectado=
automaticamente al cuadro de distribucién de emergencia; entonces -
los servicios a que se hace referencia en el parrafo 4 se transferi
rdn automaticamente al grupo electrdgeno de emergencia. El sistema=
automético de arranque y las caracteristicas del motor primario se-
ran tales que el generador de emergencia funcione a su plena carga=
de régimen tan ripidamente como sea posible sBin riesgos y a lo sumo
en 45 segundos; a menos que el grupo electrdgenc de emergencia ten-
ga un segundo dispositivo de arranque independiente, la fuente uni-
ca dg energga acumulada estarad protegida de modo que no la pueda —
agotar completamente el sistema de arranque automitico; y

3 tendra una fuente transitoria de energfa eléctrica de emergencia —
ajustada a lo prescrito en el parrafo 4.

3.2 Cuando la fuente de energia eléctrica de emergencia sea una bateria -
de acumuladores, ésta podra:’

1 contener la carga eléctrica de emergencia sin necesidad de recarga,
manteniendo una tensidn que como maximo discrepe de la nominal en -
un 12 por ciento de aumento o de disminucién durante ‘todo el perio-
do de descarga;

2 conectarse automiticamente al cuadro de distribucién de emergencias
en caso de que falle la fuente de energia eléctrica principal; y

3 alimentar inmediatamente los servicios especificados en el parrafo=
4, como minimo.

4 La fuente transitoria de energia eléctrica de emergencia prescrita en
el paArrafo 3.1.3 gera una bateria de acumuladores convenientemente situada
para ser utilizada en caso de emergencia, bateria que funcionari sih nece-
sidad de recarga y manteniendo una tensién que como méximo discrepe de la=
nominal en un 12 por ciento de aumento o de disminucién durante todo el pe
riodo de descarga, y que podrd por su capacidad y su disposicién, alimen—
tar automiticamente, dado que falle la fuente de energia eléctrica princi-
pal o la de emergencia, los servicios siguientes como minimo, si el funcio
namiento de éstos depende de una fuente de energia eléctrica:

4.1 Durante media hora:
1 el alumbrado prescrito en los parrafos 2.1 y 2.2;

2 todos los servicios prescritos en los parrafos 2.3.1, 2.3.3 y 2.3.4
a menos que tales servicios dispongan para el periodo especificado=
de un suministro independiente, derivado de una bateria de acumula-
dores convenientemente situada para utilizacién en caso de emergen—
cia.

4.2 La energia necesaria para cerrar las puertas estancas, aunque no for-
zosamente todas a la vez, junto con sus indicadores y seifiales de aviso se-
gin lo prescrito en el parrafo 2.6.1. U

5.1 El cuadro .de distribucidén correspondiente a la fuente de energia eléc
trica de emergencia estard instalado tan cerca de ésta como resulte posi—
ble. .

5.2 Cuando la fuente de energia eléctrica de emergencia esté constituida=
por un-generador, su cuadro de distribucidén estard situado en el mismo es-
pacio, a menos que esto entorpezca el funcionamiento del cuadro.

5.3 Ninguna de las baterias de acumuladores instaladas de conformidad con
la presente Regla se situara en.el mismo espacio que el cuadro de distribu
cién de emergencia. En un lugar apropiado del cuadro de distribucién prin-
cipal o en la camara de mando de mdquinas se instalara un indicador que se
flale si las baterias que constituyen la fuente de energia eléctrica de —
emergencia o la fuente transitoria de energia eléctrica de emergencia a —
que se hace referencia en el parrafo 3.1.3 o en el 4 se estan descargando.
, .

5.4 En condiciones normales de funcionamiento el cuadro de distribucién -
de emergencia estard alimentado desde el cuadro de distribucién principal=
por un cable alimentador de interconexidn adecuadamente protegido contra -
sobrecargas y cortocircuitos en el cuadro principal y que se desconectara=
automiticamente en el cuadro de distribucién de emergencia si falla la —
fuente de energia eléctrica principal. Cuando el sistema esté dispuesto pa
ra funcionar en realimeptacién, se protegera también el citado cable ali-
mentador en el cuadro de distribucién deemergencia al menos contra corto—
circuitos.

5.5 A fin de asegurar la inmediata disponibilidad de la fuente de energia
eléctrica de emergencia, se tomarian medidas cuando sea necesario para des-—
conectar automdticamente del cuadro de distribucién de emergencia los cir-
cuitos que no sean de emergencia, de modo que quede garantizado el suminis
tro de energia’ para los circuitos de emergencia.

6 El generador de emergencia y su motor primario, y toda bateria de acu
muladores de emergencia que pueda haber, estaran proyectados y dlspuestos_
de modo que. funcionen a su plena potencia de régimen estando el buque adri
zado 0 con un angulo de escora de hasta 22,59 o con un angulo de asiento -
de hasta 10% hacia proa o hacia popa, o bien con una combinacién cualquie-
ra de angulos que no rebasen estos limites.

7 Se tomarin las medidas necesarias para verificar en pruebas periddi—
cas todo el sistema de emergencia, incluidos los dispositivos de arranque=
automatico.

Regla 43
Fuente de energfa eléctrica de emergencia en loe buques de carga
1.1 Se proveerad una fuente auténoma de energia eléctrica de emergencia.
1.2 La fuente de energia eléctrica de emergencia, el correspondiente equi
po transformador, si lo hay, la fuente transitoria de energia de emergen—

cia, el cuadro de distribucién de emergencia y- el cuadro de distribucién -
de alumbrado de emergencia estaradn situados por encima de la cubierta co—

- 5 -

169

9861 0191Q3f 61 SI[0OIAN

£y wnu 304



rrida mds alta y tendrdn acceso ficil desde la cubierta expuesta. No esta-
rén situados a proa del mamparo de colisién, salvo que en circunstancias -
excepcionales lo autorice la Administracién.

1.3 La ubicacién de la fuente de energia eléctrica de emergencia, del co-
rrespondiente equipo transformardor, si lo hay, de la fuente transitoria -
de energia de emergencia, del cuadro de distribucién de emergencia y del -
cuadro de distribucién de alumbrado de emergencia con respecto a la fuente
de energia eléctrica principal, al correspondiente equipo transformador, -
si lo hay , y al cuadro de distribucién principal serd tal que asegure, de
un modo que a juicio de la Administracién sea satisfactorio, que un incen-
dio o cualquier otro siniestro sufridos en el espacio que contenga la fuen
te de energia eléctriea principal, el correspondiente equipo transformador
8i lo hay, y el cuadro de distribucién principal, o en cualquier espacio -
de categoria A para midquinas, no dificultarin el suministro, la regulacién
ni la distribucién de energia eléctrica de emergencia. En la medida de lo=
posible, el espacio que contenga las fuentes de energia eléctrica de emer-
gencia, el correspondiente equipo tranaformador,so lo hay, la fuente tran-
sitoria de energia eléctrica de emergencia y el cuadro de distribucién de=
emergencia, no sera contiguo a los mamparos limite de los espacios de cate
goria A para maquinas ¢ de los espacios que contengan la fuente de energi;
eléctrica principal, el correspondiente equipo transformador, si lo hay, -
¥ el cuadro de distribucién principal.

1.4 A condicién de que se tomen medidas adecuadas para hacer seguro su —
funcionamiento independiente en situaciones de emergencia, en cualquier —
circunstancia, el generador de emergencia podra utilizarse excepcionalmen-
te, y durante cortos periodos, para alimentar circuitos que no sean de —
emergencia. .

2 La energia eléctrica disponible sera suficiente para alimentar todos=
los servicios que sean esenciales para la seguridad en caso de emergencia,
dando la consideracién debida a los servicios Que puedan tener que funcio~
nar simulténemanete. Habida cuenta de las corrientes de arranque y la natu
raleza transitoria de ciertas cargas, la fuente de energia eléctrica de =
emergencia tendrd capacidad para alimentar simultaneamente como minimo y -
durante los periodos que se especifican los servicios siguientes, si el —
funcidnamiento de éstos depende de una fuente de energia eléctrica:

2.1 Durante un periodo de 3 horas, alumbrado de emergencia en todos los -
puestos de embarcc tanto en cubierta como fuera de los cgtados, tal como -
se prescribe en las Reglas III/12 y III/38.
2.2 Durante un periodo de 18 horas, alumbrado de emergencia:
1 en todos los pasillos, escaleras y salidas de espacios de servicio=
y de alojamiento, asi como en los ascensores destinados al personal

y en los troncos de estos ascensores; .

2 en los espacios de maquinas y en las centrales peneratrices princi-
pales incluidos sus correspondientes puestos de mando;

3 en todos los puestcs de control, en la camaras de mando de maquinas
y en cada cuadro de distribucién principal y de emergencia;

4 en todos los pafioles de 2quipos de bombero
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S en el aparato de gobierno; y

6 en la bomba contraincendios a que se hace referencia en el pArrafo
2.5, on la bomba de rociadores, si la hay, y en la bomba de emer—
‘gencia para el achique de sentinas, si la hay, y en el punto de -
arranque de sus respectivos motores. )

2.3 Durante un periodo de 18 horas, las luces de nagggnclén y demfs lu—
ces prescritas por el Reglamento internacional para prevenir los abordajes,
que haya en vigor. .

2.4 Durante un periodo de 18 horas:

1 todo el equipo de conunicacioneé interiores necesario en una situa-
cién de emergencia;

n

las ayudas a.la navegacion prescritas en la Regla V/12; cuando no -
sea razonable o posible aplicar esta disposicién, la Administracién
podra dispensar de su cumplimiento a los buques de menos de 5.000 -
toneladas de arqueo bruto;

3 el sistema de deteccién de incendios y de alarma; y

F-3

haciéndolas funcionar de modo intermitente, la limpara de seflales -
diurnas, el pito del buque, los dispositivos de alarma contraincen-
dios de accionamiento manual y todas las sefiales interiores qus se=
requieren en una situacién de emergencia;

a menos que estos servicios dispongan, para un periodo de 18 horas, de un=
suministro independiente procedente de una bateria de acumuladores situada
de modo que quepd utilizarla en caso de emergencia.

2.5 Durante un periodo de 18 horas una de las bombas contrnlncenéios pres
critas en la Regla I1-2/4.3.1 y en la II-2/4.3.3, si en cuanto a suminis--
tro de energia depende del generador de emergencia.

2.6.1 Durante el tiempo prescrito en la Regla 29.14 el aparato de gobierno
cuando éste se haya de alimentar de conformidad con lo prescrito en esa —
Regla.

2.6.2 En el caso de un buque qué regularmente realice viajes de corta dura
cién, la Administracién, si a juicio suyo es adecuado el grado de seguri—
dad obtenido, podrd aceptar un periodo inferior al de 18 horas que se espe
cifica en los parrafos 2.2 a 2.5, pero no inferior a 12 horas.
A} - .

3 La fuente de energfia eléctrica de emergencia podré ser un generador -
o una baterfa de acumuladores, que cumplirén con lo prescrito a continua—
cién.

3.1 Si la fuente de energia eléctrica de emergencia es un generador, éste:

1 estara accionado por un moter primario apropiado con alimentacién -
independiente de combustible cuyo punto de inflamacién (prueba en -
vaso cerrado) no sea inferior a 432 C;
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2 arrancari automaticamente dado que falle el suministro de la fuente
de energia eléctrica principal, a menos que haya instalada una fuen
te transitoria de energia.eléctrica de emergencia de conformidad --
con el parrafo 3.1.3; si el generador de emergencia arranca automa-
ticamente, quedari conectado automaticamente al generador de emer—
gencia; y a menos que el generador de emergencia tenga un segundo -
dispositivo de arranque independiente, la fuente inica de energia -
acumulada estard protegida de modo que no la pueda agotar completa-

. mente el sistema de arranque automatico; y

3 tendra una fuente transitoria de énergia eléctrica de emergencia —
ajustada a lo prescrito en el parrafo 4, a menos que haya instalado
un generador de. emergencia que pueda alimentar los servicios men
cionados en ese parrafo y arrancar automiticamente y suministrar la
carga necesaria tan rdpidamente como sea posible, sin riesgos y a -
lo sumo en 45 segundos.

3.2 Cuando la fuente de energia eléctrica de emergencia sea una bateria -
de acumuladores ésta podra:

1 contener la carga eléctrica de emergencia sin necesidad de recarga,
manteniendo una tensién que como miximo discrepe de la nominal en -
un 12 por ciento de aumento o de disminucidn durante todo el perio-
do de descarga;

2 conectarse automaticamente al cuadro de distribucién de emergencia=
en caso de que falle la fuente de energia eléctrica principal; y

3 alimentar inmediatamente los servicios especificados en €l parrafo=
4, como minimo.

4 La fuente transitoria de energia eléctrica de emergencia prescrita en
el parrafo 3.1.3 sera una bateria de acumuladores convenientemente situada
para ser utilizada en caso de emergencia, bateria que funcionari sin nece-
sidad de recarga y manteniendo una tensién que como maximo discrepe de la=
nominal en un 12 por ciento de aumento o de disminucién durante todo el pe
riodo de descarga, y que podrd, por su capacidad y su disposicién, alimen-
tar automdticamente durante media hora por lo menos, dado que falle la ——
fuente de energfa eléctrica principal o la de emergencia, los servicios si
guientes como minimo, si el funcionamiento de éstos depende de una fuente=
de energia eléctrica:

1 el alumbrado prescrito en los parrafos 2.1, 2.2 y 2.3. Para esta fa
se transitoria el alumbrado eléctrico de emergencia prescrito podré
proveerse, por lo que respecta al espacio de miquinas y a los aloja
mientos y espacios de servicio, mediante distintas lamparas de acu-

mulador fijas, de carga automdtica y accionadas por relé; y
v

N

todos los servicios prescritos en los parafos 2.4.1, 2.4.3 y 2.4.4
a menos que tales servicios dispongan para el periodo especificado=
de un suministro independiente, derivado de una baterfa de acumula-
dores convenientemente situada para utilizacién en caso de emergen—
cia.

5.1 El cuadro de distribucién. correspondiente a la fuente de energia eléc
trica de emergencia éstari instalado tan cerca de ésta como resylte posx——
ble.

5.2 Cuando la fuente de energia eléctrica de emergencia esté constituida=
» Por un generador, su cuado de distribucidn estard situado en el mismo espa
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cio, a.menos que esto entorpezca el funcionamiento deli cuaaro.

5.3 Ninguna de las baterias de acumuladores instaladas de conformidad con
la presente Regla se situard en el mismo espacio que el cuadro de dlstrlbu
cién de emergencia. En un lugar apropiado del cuadro de distribucién prin-
cipal o en la camara de mando de maquinas se instalard un indicador que se
fAale si las baterias que constituyen la fuente de energia eléctrica de emer
gencia o la fuente transitoria de energia eléctrica a que se hace referen—

‘cia en el parrafo 3.2 o en el 4 se estan descargando.
. v

5.4- En condiciones normales de funcionamiento el cuadro de distribucién -
de emergencia estard alimentado desde el cuadro de distribucién principal=
por un cable alimentador de interconexién adecuadamente protegido contra -
sobrecargas y cortocircuitos en el cuadro principal y que se desconectari=
automaticamente en el cuadro de distribucién de emergencia si falla la —
fuente de energia eléctrica principal. Cuando el sistema esté dispuesto pa
ra funcionar en realimentacién, se protegera también el citado cable ali—
mentador en el cuadro de distribucidn de emergencxa al menos contra corto—
circuitos.

5.5 A fin de asegurar la inmediata disponibilidad de la fuente de energia
eléctrica de emergencia, se tomaridn medidas cuando sea necesario para des

conectar automiaticamente del cuadro de distribucién de emergencia los cir-
cuitos que no sean de emergencia, de modo que quede garantizado el suminis
tro de energia para los circuitos de emergencia. -

6 El generador de emefgencia'y su motor ﬁrimario, y toda bateria de acu

. muladores de emergencia Que pueda haber, estarin proyectados y dispuestos=

de modo que funcionen a su plena potencia de régimen estando el 'buque adri
zado o con un angulo de escora de hasta 22,5? o con un angulo de asiento -
de hasta 10 ¢ hacia proa o hacia popa, o blen con una combinacidn cualqule'
ra de angulos que no rebasen estos limites.

7 Se tomarin las medidas necesarias para verificar en pruebas periédi—

‘cas todo el sistema de emergencia, incluidos los dispositives de arranque=

automaticos.

Regla 44
Medios de arranque de los grupos electrdgenos de emergencie

1 Los grupos electrégenos de emergencia deberdn poder arrancar facilmen
te en frio, a una temperatura de 0% C. Si esto no es factible, o si cabe —
esperar que se encoftrarian temperaturas mag bajas, se tomarin medidas que=
resulten aceptables a la Administracién para el mantenimiento de dispositi
vos calefactores a fin de asegurar el pronto arranque de los grupos elec—
trégenos. ”

2 " Tode grupo electrégeno de emergencia dispuesto para arranque autométx
co estard equipado con dispositivos de arranque aprobados por la Adminis—
tracién que puedan acumular energia suficiente para tres arranques consecu
tivos por lo menos.‘Se proveeré‘una segunda fuente de energia que haga po:v
sibles otros arranques duran;e 30 minutos, a menos que quepa demostrar que
el arranque por medios manuales es. eficaz.

3 Se mantendra en todo momento la energfa ‘acumulada, como a continuacidn
se indica:
.
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1 en los sistemas de arranque eléctricos e hidrdulicos, por medio del
cuadro de distribucién de emergencia;

2 en los sistemas de arranque de aire comprimido podr4 mantenerse me-
diante los depésitos de aire comprimido principales o auxiliares a=
través de una vidlvula de reltencién apropiads, o mediante un compre-
sor de aire de emergencia gue, sl es de accionamiento eléctrico, es
tara alimentado por el cuadro de distribucién de emergencia;

3 todos estos.dispositivos de arranque, carga y acumulacién de energfa
estaran ubicados en el espacio del equipo generador de emergencia;-
no se utilizar&n miAs que pera el accionamiento del grupo electrége-
no de emergencia. Esto no excluye la posibilidad de abastecer el de
pésito de aire del grupo electrdgeno de emergencia por medio del —-
sistema de aire comprimido principal o auxiliar a travée de la vAl-
vula de retencién instalada en el espacio del equipo generador de -
emergencia. N

4.1 En los casos en que no se exija el arranque automftico y pueda demos-

trarse que los medios de arranque manual son eficaces, se podrin permitir=

medios de esta clase tales co>mo manivelas, arrancadores por inercia, -acumu
ladores hidraulicos de carga manual o cartuchos de pélvora.

4.2 Cuando no quepa utilizar €l arrangue manual. habré que cumplir con lo=
prescrito en los parrafos 2 y 3, con la salvedad de que el arranque podré=
iniciarse manualmente.

Regla 45
Precauciones contra descargas eléctricas, incendios de origen eléctrico
y otros riesgos del mismo tipo

1.1 Las partes metialicas descubiertas de miquinas o equipo eléctricos no=
destinados a conducir corriente, pero que a causa de un defecto puedan con
ducirla, deberan estar puestas a masa, a menos que dichas maquinas o equi-
po estén:

alimentadas a una tensién que no exceda de 55 V en corriente conti-
nua o de un valor eficaz de 55 V entre los conductores; no se utili
zarin autotransformadores con objeto de conseguir esta tensién;o

-

alimentadas a una tensifn que no exceda de 250 V por transformado--
res aisladores de seguridad que alimenten un solo aparate; o

n

3 construidas de conformidad con el principio de aislamiento doble.

1.7 La Administracién podra exigir precauciones complementarias para el -
empleo de equipo eléctrigo portatil en espacios reducidos o exccpcionalmen
te humedos en los que pueda haber riesgos especiales a causa de la conduc-
tividad.

1.3 Todos los aparatos eléctricos estaran construidos e instalados de mo-
do que no puedan causar lesiones cuando se manejen o se toquen en condicio
nes normales de trabajo. -

2 Los cuadros de distribucién principal y de emergencia estardn dispues

tos de modc que los aparatos y elequipo sean tan accesibles como pueda ne-
cesitarse, sin peligro para el personal. Los laterales, la parte posterior

_ 64 -

¥, Si es preciso, la cara frontai de los cuadros de distribucién irén ade-
cuadamente protegidos. Las partes descubiertas conductoras cuya tensién, -
con relacién a la masa, exceda de la que la Administracién fije, no se ins
talarn en la cara frontal de tales cuadros. En las partes frontal y post;
rior del cuadro de distribucién' habra estbrillaa o enjaretadosg aislantes =z
cuando esto se estime necesario.

3.1 No se hard uso del siastema de distribucién con rgtorno por el casco -
para ninguna finalidad en buques tanque, ni para la conduccién de fuerza -
o para los servicios de calefaccifn o alumbrado en ningin otro buque de ar
queo bruto igual o superior a 1.600 toneladas.: -

3.2 Lo prescrito en el parrao 3.1 no excluye la utilizacién, en condicio-
nes aprobadas por la Administracidn, de:

1 sistemas de proteccién catédica por diferencia de potencial eléctri
cOo;

2 sistemas limitados y puestos a msasa localmente; o

3 dispositivos monitores del nivel de aislamiento, a condicién de que
la corriente que circule no exceda de 30 m A en las condiciones mas
desfavorables.

3.3 Cuando se utlilice el sistema de aistribucién con retorno por el casco
todos los subcircuitos finales, es decir, todos los circuitos inatalados -
después del LGltimo dispositivo protector, seran bifilares y se adoptarén -
precauciones especiales que la Adminisiracion habré de juzgar satisfacto—
rias.

4.1 En los buques tanque no se harid uso de sistemas de distribucién pues-
tos a masa. Excepcionalmente la Administracidén podrd autorizar en tales bu
ques la puesta del neutro a masa para redes de fuerza de corriente alterna
de 3.000 V (entre fases) o mas, acondicién de que ninguna posible corrien-
te resultante circule directamente a través de ninguno de los espacios. pe-
ligrosos.

\

4.2 Cuando se utilice un sistema de distribucién primario o secundario ——

. sin puesta a masa para la conduccidn de fuerza o para los servicios de ca-

lefaccién o alumbrado, se instalard un monitor que vigile continuamente -
el nivel de aislamiento con relacién a la masa y dé una indicacidén acisti-
ca o visual de todo valor de aislamiento anormalmente bajo.

'

5.1 Saivo en circunstancias excepcionales autorizadaa por la Administra—
cién, todos los forros metdlicos y blindajes de los cables seréin eléctrica
mente continuos y estaran puestos a masa.

5.2 Todos los cables eléctricos y el cableado exterior del equipo serfn -
al menos de tipo pirorretardante y se instalarin de modo que las propieda-
des que en ese sentido tengan no se atenten. Cuando sea necesario para de-—
terminadas instalaciones, la Administracién podréd autorizar el uso de ca—
bles de tipo especial, como los de radiofrecuencia, que no cumplan con lo=
aqui prescrito.

5.3 Los cables y el cableado destinado a servicios esenciales o de emer—

gencia de conduccidn de fuerza, alumbradeo, comunicaciones interiores o se-
fales, irdn tendidos lo mas lejos posible de cocinas, lavanderias, espacios
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de caéegoria A para maquinas y guardacolores correspondientes y otros luga
res. cuyo riesgo de incendio sea elevado. Los cables que. conecten bmbas con
traincendios al cuadro de distribucién de emergencia seran de tipo pirorre
sistente si pasan por lugares con elevado riesgo de incendio. Siempre que=
sea posible iran tendidos de mcdo que no pueda inutilizarlos el calenta—-
miento de los mamparos ocasionado por un incendio declarado en un espacio=
adyacente.

5.4 Cuando, por estar situados en zonas peligrosés, los cables eléctricos
originen riesgos de incendio o de explosién en el supuesto de que se pro—

duzca una averia eléctrica en dichas zonas, se tomaridn las precauciones -

especiales que la Administracidén juzgue satisfactorias.

5.5 La instalacién de los cables y del cableado y la sujecién dada a los=
mismos seran tales que eviten el desgaste ‘por friccién y otro. deterioros.

5.6 Las conexiones extremas y las uniones de todos los conductores se ha-
ran de modo que éstos conserven sus propiedades eléctricas, mecénicas, pi-
rorretardantes y, cuando sea necesario, pirorresistentes.

i
6.1 Cada uno de los distintos circuitos estari protegido contra cortocir-
cuitos y sobrecargas, salvo en los casos permitidoB en las Reglas 29 y 30
o cuando excepcionalmente la Administracién autorice otra cosa.

6.2 El amperaje o el reglaje aprdpiado del dispositivo de proteccién con-
tra sobrecargas destinado a cada circuito estara permanentemente indicado=
en el emplazamiento de dicho dispositive.

7 Los accesorios de alumbrado estaran dispuestos de modo que no se pro-
duzcan aumentos de temperatua perjudiciales para los cables y el cab]eado-
ni el calentamiento excesivo del material circundante.

8 Todos los circuitos de alumbrado 'y de fuerza que terminen en depésito
de combustible o en un espacio de carga estaran provistos de un interrup—
tor multipolar situado fuera del tal espacio para desconectar dicho circui
tos. :

9.1 Las baterias de acumuladdes iran adecuadamente alojadas y los compar-—
timientos destinados principalmente a contenerlas responderan a una buena=
construccién y tendradn una ventilacidn eficaz.

9.2 En estos compartimientos no estara permitida la instalacién de equi—
pos eléctricos. o de otra indole que puedan constituir una fuente de igni—
cién de ‘vapores inflamables, salvo en las circunstancias previstas en el -
parrafo 10. :

9.3 No se instalaran en los dormitorios baterias de acumuladores, salvo -
cuando la hermeticidad de éstas sea satisfactoria a juicio de la Adminis——
tracién.
10 No se instalari equipo eléctrico alguno en ninguno de los espacios en
que’ puedan acumularse mezclas gaseosas inflamables, comprendidos los de —-
los buques tanque, ni en los compartimiéntos destinados principalmente a —
contener baterias de acumuladoes, en pafioles de pinturas, pafloles de aceti
leno y espacios anialogos, a menos que a juicio de la Administracién dicho=
equipo:

— 66 —

1 sea esencial para fines operacionales;

2 sea de un tipo que no pueda inflamar la mezcla de que se trate;
3 sea apropiado para el espacio de que seltrate; y

4 esté homologado como proceda para utilizacién sin riesgos en lag —
atmbsferas polvorientas o de acumulacién de vapores o gases suscep-
tibles de producirse.

11 En-.1los buques de pasaje los sistemas de distribucién estaréan dispues-
tos de modo que un incendio declarado en cualquier zona vertical principal,
tal como se definen estas zonas en la Regla II-2/3.9, no entorpezca los —
servicios que sean esenciales para mantener la seguridad en cualquier otra
zona principal. Se considerarad satisfecha esta prescripcién si los éabiea=
de aliméntacidén principales y los de emergencia que atraviesen culaquiera=
de estas zonas se hallan separados entre si, tanto vertical como horizon—
talmente, en la mayor medida posible.

PARTE E - PRESCRIPCIONES COMPLEMENTARIAS RELATIVAS A
ESPACIOS DE MAQUINAS SIN DOTACION PERMANENTE

(La Parte E es aplicable a los buques de carga, exceptuada la Regla 54,
destinada a los buques de pasaje)

Regla 46
General idades

1 La disposicién que se adopte seréd tal que garantice que la seguridad=
del buque en todas las condiciones de navegacién, incluidas las de manio—
bra, serd equivalente a la de un buque cuyos espacios de méquinas tengan -
dotacidén permanente.

2 Se tomardn medidas, satisfactorias a juicio de la Administracién, que
aseguren que el equipo funciona correctamente y que se ha dispuesto lo ne-
cesario para somerterlo a las inspecciones regulares y a las pruebas ordi-
narias que garanticen que seguira funcionando bien.
‘ . .

3 Todo buque estard provisto de documentacién que a juicio de la Admi—
nistracion demuestre su aptitud para operar con espacios de méquinas sin -
dotacidén permanente.

Regla 47
Precauciones contra incendios’

1 Se instalaran medios que, con la debida prontxtud detecten los incen
dios declarados en los puntos indicados a continuacién y den las alarmas -
correspondientes:

1 revestxmxentos de los conductos de aire y eductores (chimeneas) de=
las calderas; y

{
? colectores del aire de barrido de las maquinas propulsoras.

. . .
A menos que en casos concretos la Administracién lo éBtime innecesario.
AN s
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2 Los motores de combustién interna de potencia. igual c)euperior a —
2.250 KW o cuyos cilindros tengan més de 300 mm de didmetro- llevaran ins
talados detectores de neblina de lubricante del cirter, monitores de te@
peratura de los cojinetes del motor, o dispositivos equivalentes.

Regla 48
Proteccidn contra la inundacién

1 Los pozos de sentina de los espacios de mdquinas sin dotadén perma-
nente estarén situados y monitorizados de modo que quepa detectar la acu
mulacién de lfquidos, dados &ngulos normales de asiento y escora, y ten—
dran capacidad suficionte para admitir sin dificultades los lfquidos que
les lleguen normalmente durante el periodo de funcionamiento no atendido
por personal.

2 Cuando las bombas de gentina puedan empezar a funcionar automéitica——
mente se instalarin medios que indiquen si la entrada de 1fquido ea exce

siva para la capacidad de la bomba o si ésta funciona con frecuencia mayor

que la que cabria esperar en dondiciones normales. En tales casos se po-
dran permitir pozos de sentina mis pequefios, que basten para periodos ra
zonables. Si se instalan bombas de sentina reguladas automiticamente, se
tendran especialmente en cuenta las prescripciones relativas a la preven
cién de la contaminacién ocasionada por hidrocarburcs.’ : -

k! Los mandos de toda valvula que dé servicio a una toma de mar, a una
descarga situada por debajo de la flotacién o a un sistema de inyeccién=
de sentina iran emplazados de modo que haya tiempo suficiente para su -
accionamiento si entra agua en el espacio de que se trate, teniendo en -
cuenta lo que se tardaria en llegar a dichos mandos y accionarlos. Si el
nivel al cual podria inundarse el espacio con el buque completamente car
gado lo hace necesario, se tomarin las medidas precisas para poder accio
"nar los mandos desde una posicién que esté por encima de dicho nivel.

Regla 49 .
Mando de las mdquinas propulsoras desde el puente de navegaciédn

1 La velocidad, el sentido de empuje y, si procede, el paso de la hé-
lice, seran totalmente gobernables desde el puente de navegacidn en todas
las condiciones de navegacidén y en la ejecucién de maniobras.

1.1 Ese telemando se efectuara por medio de un solo dispositivo de man-
do para cada una de las hélices independientes, que haga que automatica-
mente actien todos los medios conexos, comprendidos, en caso necesario,-
los destinados « impedir sobrecargas en las maquinas bropulsoras.

1.2 Las maquinas propulsoras principales iran provistas de un dispositi
vo de parada de emergencia, situado en el puente de navegacién, que sea=
independiente del sistema de mando ejercido desde el puente.

2 Las érdenes destinadas a las miquinas propulsoras procedentes del -
puente de navegacidn apareceran indicadas en la camara de mando de las -
maquinas principales o en el puesto de mando de las maquinas propulsoras
seglin proceda.

3 El telemando de las maquinas propulsoras sélo se podra ejercer des-
de un emplazamiento cada vez; se permitira que haya puestos de mando in-
terconectados en tales emplazamientos. En cada uno de estos emplazamien-
tos habra un indicador que muestre desde cuidl de ellos se estin gobernar:
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do las maquinas propulsoras. El traslado de la funcidén de mando entre el -
puente de navegacién y los espacios de méquinas s6lo podrd efectuarse des-
de el espacio de miquinas o desde la cémara de maando de maquinas. El miste
ma ird provisto de los medios necesarios para evitar que el empuje propul-
sor cambie considerablemente al trasladar la funcién de mando de un empla-
zamiento a otro. N

a4 Sera positle gobernar en el lugar de su ubicacidn las méquinas esen—

‘ ciales para la utilizacién del buque en condiciones de segurided aun cuan-

do se produzca un fallo en cualguier parte de loe eistemas de mando automé
tico o de telemando.

S El sistems automético de telemando estari proyectado de un modo tal -
que en caso de que. falle se dé la alarma y se mantengan la velocidad y el-=
sentido de empuje preestablecidos hasta que entre en accién el mando local
a menos que la Administracién estime eato imposible.

6 En el puente de navegacidn se instalaran indicadores que mueatren:

1 la velocidad y el sentido de giro de la hélice, en el caso de héli-
ces de pasc fijo; o

?vla velocidad y la posicidén de las palas, en el caso de hélices de -
paso variable.

7" A fin de preservar presién de aire suficiente para la puesta en mar—
cha, se limitarad el nimero de intentos de arranque automiticos ‘infructuo—
s0s que puedan producirse consecutivamente. Se instalard un dispositivo -
de alarma de presién de aire baja para el arranjue, ajustado a un nivel -
que todavia permita realizar las operaciones de arranque de las méquinas -
propulsoras.

Regla 50
Comunicaciones

Se proveerdn medios seguros de comunicacién cral entre la cémara de -
mando de las maguinas principales o el puesto de mando de las méquinas pro
pulsoras, segun proceda, el puente de navegacién y los alojamientos de los
maquinistas navales.

Regla 51 °
Sistema.de alarma

1 Se instalard un sistema de alarma que indique todo fallo que exija --
atencidn y que:

1 pueda dar una alarma acistica en la camara de mando de las mAquinas
principales o en el puesto de mando de las miquinas propulsoras e -
indicar visiblemente en una posicidén adecuada cada una de las dis—
tintas alarmas que se produzcan;

~

esté conectado con las salas de reunién de los maquinistas y con ca
da uno de los camarotes de éstos por medio de un conmutador selec—
tor que asegure la conexién con uno al menos de dichos camarctes; -
las Administraciones podrén autorizar instalaciones equivalentes;

3 produzca sefialas de alarma acisticas y Spticas en el puente de nave
gacion respecto de cualquier situacién que exija la actuacién o la=

atencién del oficial de guarcia;

- 69 -

(Conmtinuard.)

¢p wnad 30O

3131QJ) 61 SIOIA

6361



