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ingresar en otra Universidad, en igualdad de condiciones con
los alumnos propios de la misma, teniendo en’ cuenta para las
Universidades de Madrid lo dispuesto en .a Orden de 17 de
junio de 1982 («Boletin Oficial del Estado» del 25).

Tercero.—Queda autorizada la Direccion General de Ense-

fianza Universitaria para dictar las disposiciones necesarias

para desarrollo de la presente Orden.

Lo que digo a V. 1. a los efectos oportungs.
Madrid, 73 de septiembre de 1983.

MARAVALL HERRERO

Ilmo. Sr. Director general de Ensefianza Universitaria.

MINISTERIO DE AGRICULTURA,
PESCA Y ALIMENTACION

CORRECCION de erratas de la Orden de 19 de ju-
lio de 1983 por la que se aprueba el Reglamento
de Concesiones para el\ Cultivo del Tabaco.

26064

Padecidos errores en la insercién de la citada Orden, publi-
cada en el «Boletin Oficial del Estado» numero 187, de 6 de agos-
to de 1983 se transcriben a continuacion las oportunas recti-
caciones:

Pagina 21854, segunda columna, linea 13, donde dice: <E.2-2)
Si la produccidén obtenida se encuentra en la concesién base y
la concesion anual ...», debe decir: <«E.2-2) Si la produccién ob-
tenida se encuentra entre la concesién. base y la concesién
anual...» )

Pagina 21857, primera columna, capitulo 8.°, articulo 57, pa-
rrafo segundo, linea 6, donde dice: «por un representante del
cultivador, debidamente acreditado por dos testigos ajenos al
Servicio», debe decir; «por un representante del cultivador,
debidamente acreditado, o por dos testigos ajenos al Servicio».

MINISTERIO DE TRANSPORTES,
TURISMO Y COMUNICACIONES

ORDEN de 10 de junio de 1983 sobre normas com-
plementarias de aplicacién al Convenio Interna-
cionat para la Seguridad de la Vide Humana en
el Mar, 1974, vy su Protocolo de 1978, a los buques
2 embarcuaciones mercantes nacionales.
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llustrisimos sefiores:

El Real! Decreto 166171982, de 25 de junio (<Boletin Oficial
del Estado» numero 176), por el que se dispone que los pre-
ceptos del Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida
Humana en el Mar, 1974, y su Protocolo de 1878, sean de
aplicacién & todos los bugques y embarcaciones mercantes na-
cionales, con las limitaciones que aconsejen sus caracterfsticas
y actividades que realicen, establece en su articulo 2.° que
por el Ministerio de Transportes, Turismo y Comunicaciones

(Direcci6a General de la Marina Mercante), se dicten las dis-
posiciones necesarias para su desarrollo. =

En su virtud, este Ministerio, a propuesta de la -Direccidon
General de la Marina Mercante, tiene a bien disponer:

Primero.—Se aprueéban las normas complementarias para
la aplicacion del Convenio Internacional para la Seguridad
de la Vida Humana en el Mar, 1974, y su Protocolo de 1978,
a los buques y embarcaciones mercantes nacionales, que fi-
guran como anexc de esta Orden y que se insertan en letra
cursiva a continuacién de las reglas del Convenio, segin han
sido modificadas por su Protocolo, a las cuales afectan.

Segundo.—Queda derogada la Orden ministerial de 22 de
julio de 1965, suplemento al <Boletin Oficial del Estados» nu-
mero 308/1966 sobre normas complementarias para la aplica-
cién del Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida

" Humana en el Mar, 1980, con las modificaciones y/o adiciones

establecidas por las Ordenes ministeriales de 8 de octubre
de 1968 («Boletin Oficial del Estado» numero 250), 30 de junio
de 1969 («Boletin Oficial del Estado» namero 177), 20 de enero
de 1970 («Boletin Oficial del Estados» namero 28), 2 de marzo
de 1971 («Boletin Oficial del Estado» nuimero 119), 26 de abril
de 1971 («Boletin Oficial del Estado» numero 145), 12 de julio
de 1981 («Boletin Oficial del Estado» niimero 233), 1 de diciem-
bre de 1975 («Boletin Oficial del Estado» numero 292), 23 de
julio de 1975 («Boietin Oficial del Estado» namero 198), 13 de
febrero de 1976 («Boletin Oficial del Estado» numero 48), 30 de
noviembre de 1977 («Boletir Oficial del Estado» ntumero 9/1978),
15 de julio d= 1978 (=Boletin Oficial del Estados nGmeros 154 y
172), 28 de julio de 1978 («Boletin Oficial- del Estado» nime-
ro 209) y 4 de noviembre de 1980 («Boletin Oficial del Estados
nuamero 289), las cuales quedan también derogadas, asi como
cuantos preceptos de otras disposiciones que se opongan al
cumplimiento de la presente Orden, sin perjuicio de lo que se
establece en el articulo 3.°

Tercero.—Continuardn en vigor hasta que se publiquen otras
especificaciones técnicas por Resolucién de la Direccién General
de ila. Marina Mercante, las especificaciones concernientes a los
equipos que se detallan a continuacién, contenidas en el ca-
pitulo IV de las normas complementarias para la aplicacién
del Convenio Internacional de SEVIMAR de 1960 que se re-
sefian:

Regla 9.

8. Estacion de ondas decamétricas.
Regla 10.

Autoalarma radiotelegrafica.

Regla 11,

2. Receptores direccionales.

Regla 12,

Instalacién radiotelegrafica para los botes salvavidas con

motor,
Regla 13.
Aparato portatil de radio para embarcaciones salvavidas.

Lo que digo a VV. II. para su conocimiento y efectos.
Madrid, 10 de junio de 1983.

BARON CRESPO

limos. Sres. Subsecretario y Director general de la Marina

Mercante.
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CAPITULOI
DISPOSICIONES GENERALES

PARTE A—AMBITO DE APLICACION,
DEFINICIONES, ETC,

REGLA 1.—AMNTO DE APLICACION

a) Salvo disposicion expresa en otro sentido, las preserites Reglas
son aplicables solamente a buques dedicados a viajes internacionales.

El Gobierno espaiiol ha dispucsto que el presemte Convenio
sea de aplicacion a todos los bugues mercantes nacionales con las
exenciones que en cada caso se fijen segin las caracteristicas del
trdfico que sirvan o de las misiones que realicen.

Se entiende. a tales efectos por buques mercantes nacionales,
los buquies y embarcaciones dedicados al tréfico maritimo, pesca
maritima, recreo y servicios de puerto, tanto los gue figuran en la
Lista Oficial de Bugues como los menores de 20 toneladas, inscriz
10s en fas Provincias y Distritos Maritimos.

b) En cada Capitulo se definen con mayor precision las clases de
bugucs a las queel mismo es aplicable y se indica ¢l alcance de su aplica-

cion.

REGLA 2. —DERINICIONES

A los efcclos de las presentes Reglas, y salvo disposicién expresa en
otro sentido se entenderd:

a) Por «Reglas» las contenidas en ¢l Anexo del preserite Convenio.

b) Por «Administracion», ¢l Gobiemo del Estado cuyo pabellon
tenga derecho a enarbolar el bugue.
N

0

In Espana. ef Organismo encargado por la Adminisiracion
del cumplinienio del presente Convenio es le Direccion Ge-
neral de la Marina Mercante, dependienie del Minisicrio de
Transportes, Turisio y Comunicaciores, a quien compete
dictar las Ordenies 3 Resoluciones que se precisen para su
aplicacion.

Por «Aprobado». aprobado por la Administracid
NORMAS PARA LA APROBACION D-IE LOS DISTINTOS

ELEMENTOS DE QUE HAN DE IR PROVISTOS 1.OS Bt°
QUES Y EMBARCACIONES MERCANTES NACLON LS

1. DEFINICIONES

Se estaplecen lus dos clases de «Aprobaciony siguicntes:

1.1, Se considerard «Aprobado» todo aparato o elemenio dol bu-
que 0 SH equipo, que cumpla con las especificaciones y nor-
mas de rendiniiento y supere las comprobaciones y pruebas
establecidas y que, por tonsiguiente, es apto para el fin que.
se le destina, El aparato o elemento serd declarado como 1al,
sin quee ello comprenda a todos los demds de su serie. La de-
claracion podrd, sin embargo, amparar a un lote de apara-
tos o elementos sometidos a aprobacion.

1.2, Se considerard «Homologadoy todo aparato o elemento del
buque 0 su cquipo cuyo «Prototipoy cumpla con las especifi-
caciones y normas de rendiniento y supere las comproba-
ciones y pruebas establecidas, y haya sido declarade comio
tal. La declaracion de homologacién comprende toda la se-
rie de elementos o aparatos cuya identificacion responda al
proiotipo.

1.3, La Direccion General de la Marina Mercante determinard
de acicerdo con las circunstancias de cada caso, qué apara-
tos o elementos del buque o su equipo requicren la declara-
cidn de aprobacion. A 1al fin establecerd una relacion en la
que figwrardn dichos aparatos o elementos, la cual podrd
modificarse a peticién de parte o por interesarlo algiin Or-
ganismo de la Administracion, si la citada Direccion Gene-
ral lo estima conveniente.

14, Todo aparato o elemento del buque que no haya sido apro-
bado de conformidad con los puntos 1.1 y 1.2 amteriores po-
drd ser declarado «Validoy por la Direccién General de la
Marina Mercante después de haber comprobado quie cum-
ple con las especificaciones y normas de rendimiento esta-
blecidas y que, por consigiente, es apto para el fin que se le
destina, previo informe de la Comision correspondicente pre-
vista en el punto 3.2 siguiente.

22

2.4,

2.3

3.2,

3.2.2,

3.24.

3.2.

33

-

2. SOLICITUDES

Las solicitudes proponiendo la aprobacion de los distintos
aparalos o elemenlios, cuyas exigencias especificas figuran a
continuacion de las Reglas correspondientes, se dirigirdn,
por los construciores, proveedores o adquirenies al Director
Genceral de la Marina Mercante y se presentardn, segin el
Iugar de emplazamiento de la fabrica, almacén o domicilio
del adquirente, ante la Antoridad Local Maritima, o direc-
tamente en la Direccion General de la Marinu Mercanie
caso de que aquéllos radiquen en el interior: -

En las solicitudes se especificardn: marcas, tipa. nombre co-
mercial con el que ha de figurar el aparaio o elemenio gue
se pretende aprobar y e lugar donde se encuentra dispuesto
para efectuar las pruebas correspondientes, en su caso, de-
biendo advertirse sobre este tiliimo extremo, -que la Direc-
cidn General de la Marina Mercante podra fijar, st lo consi-
dera oportuno, el Iugar en el que hayan de verificarse lus -
pricbas. y cuando tal determinacion se adopie, ol bigar yue
se elija seré contro oficial o debidamente reconocido.

A las solicitudes se unirdn descripciones detalludas de la
construccion, composicion y funcionamiento del elemento
con los planas a escala adecuada para que pucdan apreciar-
se bien todas y cada una de sus partes; 'y on los casos de ho-
mologacién, una declaracion de la parie interesada en que
ésla haga constar que se compromele a continuar el sumi-
nistro del elemento y sus repuesios durante un periodo no
inferior a dos aRos, garantizando que tanto wnos como orros
podran ser facilmente adguiridos en los principaics puertas
nacionales, @ cuyo efecto acompaiiardn {am und rela-
o cani fos nembre i

X
¥ SCHas de Sus represcnianics

3. PRUEBAS

Las privhoy v comprobaciones para aprobar wi aparato.o
clemento del bugque o 5w equipo, 0 conjumo de los misimos.
se efectuardn a bordo, en jabrica, lahoratorio. domicilio del
adquirente, woire lugar adecuado ante una Contision cons-
tituida af efecio.

La Comusion para la homologacion o declaracion de apro-
bacidn de aparatos, cquipos o elementos card, alierativa-
mente, consiitiida de la forma siguiente: .

-
EN LA DIRECCION GENERAL DE 1.1 MARINA
MERCANTE.

PRESIDENT

: Subdirector General de Seguvidud Mari-
wma y Contaminacion,
FOCALES: al Un Jefe de Seccion de li Subdivec-
cion Generalde Segiiridud Marinma
y Centaminacion. ‘

b) El Ingeniero Tnspector de Biques o
Inspector Radiomariiimo de la Zona
Centro, este tltimo cuando se trate de
elementos o aparaios radiovléctricos,

¢/ Un Jefe de Negociado de Ios destina-
dos en la Subdireccion General de
Seguridad Maritima y Con
cion, que actuard com. S¢

EN LAS PROVINCIAS MARITIMAS.

La Autoridad Local Muaritinma.

PRESIDENT
VOCALES:

a) El Ingeniero Inspecior e Bugues o
el Inspector Radiomaritini. este
whimo cuando se wrate de apasiios o
clementos radipeléciricos

b) El Inspector de Seguridad Marfiina,
qite actiard como Secreiario.

L El Divecior General de la Maring Mercante pedrd incor-

porar a la Comisidn de Pruebas correspondientes a perso-
nas de reconocida idoneidad cuando considerc necesar
st presencia en el seno de la misma, en razén de la especi-
fica téenica del aparato o elemento a aprobar o dv rlllqm'm
de sus partes. Dicha persona actuard como Vocal de dicha
Comision.

Duranie las pruebas deberdn encontrarse presenivy fos fa-
bricantes o sus representantes debidamenic auiorizados, 0
el adquirente en su caso,

Con objeto de unificar criterios, la Direccion General de la
Marina Mercahte pyede disponer que las pruchas de
aprobacion de determinados elemenios o aparalos se veri-
Siquen por una misma comisién en todo el territorio nacio-
nal, extrémo que constard en las éspecificaciones de aqué-
Hos e el lugar correspondiente de las preseutes normas.
Asimismo, y con andloga finalidad la expresada Direccion
General podrd ordenar que un Jefe de los destinados cn la
misma se incorpore a la Comisién de Prucbax de las Pro-
vincias Maritimas.

Recibida la soliciuud de aprobaci.  por la Dircecion Gene-
ral o Awtoridad Local Maritima, se estudiard por la Comi-
sién la descripeion y planos del elemento o aparato dc que
se trale, y una vez aceplados éstos se comunicard al fabri-
cante tal conformidad, al propio tiempo que sc fiian el lugar
y la fecha para las pruebas. i
La Comisién deberd, en los casos de homologacion,
comprobar que la fabrica utiliza procedimienios adecuados
y dispone de los medios de control necesarios por los que
pucda preverse, razonablemente, que la fabricacién normal
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del elemento o del aparato de que se trate podrd efectuarse
de fornia que garantice en lodo momento su identidad, den-
tro de las tolerancias admisibles, con el «prototipon presen-
tado a homologaciin.

La Dircceion General de la Marina Mercante podrd de-
terminar los aparatos o elementos que precisan informe de
la misme antes de fa realizacion de las pruebas.

3.4. Los gastos que se originen por la realizacion de las pruchas
serdn de cuenta de las Entidades solicitantes.”

En iqual forma se llevard un registro de aparatos o elementos
que hayan sido declarados «aprobados».

82, La Autoridad Local Maritima correspondiente comunicard
a la Direccion General de la Marina Mercante los datos an-
tes mencionados en relacion con los aparatos o elementos |
que se recepeionen eN Sy circunscripcion. En dicha comuni-
cacion figurard también el nimero de los_reclmza_dqs por no
cumplir aleuna o algunas de lus condiciones exigidas, ex-

; resando cudles son éstas.
3.5. Del resultado de las prucbas se levantard acta. que se ajus- P

tard al modelo aprobado por la Direccion General de la
Marina Mercanie, y que suscrita por los componentes de la
Comisién y con la firma del «Emerados del interesado o su a
representante autorizado, se elevard a dicha Direccion Ge- viceversa.
neral en union de las descripciones, planos y fotografias def
elemenio 0 aparato de que se trale, para que éste puedu ser
identificado en sus minimaos detalles,

d) Por «viaje inte:hacional», an viaje desde un pais al que sea apli-
cable el presente convenio hasta un puerto situado fuera de dicho pais, 0

Por «viaje internacional cortoy se entiende el definido en la Regla
2 a) del Capitulo 111, Se entenderd por «viaje lmur(mcwnal largon
al que no es corto. - ]
Los «viajes entre puer.vs nacionales, estén situados éstos en la

3 Peninsula, archipiclugos balear y.canario o Ceuta y Melilla, se
4. RESOLUCION considerardn, @ efectos de estds normas, como viajes cortosy,
4.1, 4 la vista del acta la Direccion General de la Marina Mer- .

cante, previo informe de la Comision de pruebas dependien-

te de dicho Organismo, si aquéllus se efectuaron en una {) el Capitén. un micmbro dc la tripu]acién u otra persona emplea-

Proviia Maritima, declarard, st procede, la aprobacion u da u ocupada a bordo del bugue en cualquier cometido relaciona-

homolegacion del elemenio o (qm[rmo I[I’lL‘fﬁ((l)H/[\(’ _Ial o[p;:;.’_mm do con bas actividades del mismo, y

Resolucion, que ye publicard en el «Boletin Oficial del Esta- ) B} .

don ' ! & Por «buque de pasajen, unsbuque que transporte a mds de 12 pa-
sajeros.

&

Por «pasajefon, toda persona que no scas

3. OBLIGACIONES Un buque o embarcacion que transporte ]2 pasajeros, 0 me-
nos, y que no posea cspacios de carga, - serd considerado como
5.1 La declaracion de homologacion obliga al fabricanie ¢ pro- wbugque de pasajes. .
veedor a que todos los elemenios 0 aparatos que construya 0™
. sean idénticos en todas ¥ cada una de sus partes a
las del «Prototipo» homologadoe. En todo caso. antes de su ; .
entrega a los bugues, todos los elementos o aparatos de tipo h) Por «buque tanquey, un buque de carga construido o adaptado
homologado habrdn de ser inspeccionados en fihrica o al- para el transporte a grancl de cargamentos liquidos de naturaleza infla-
macen por los Inspectores correspondientes, ﬂl../iu de com- “mable. B

rrobar su identidad con el «Prototipon y proceder a su acep- - )
fncio’n para ¢l servicio, y a su sellado. E}n‘l)'gu(ll_/ilrnm se pro- ) Por «buque pesqueron, un buque _uuh'_mdodpalrarla c:fplurrl"(l) genr‘):_
cedera al sellado de los Iptes de aparatos o elementos que ces, ballenas, focas, morsas u otras especies vivas de la fauna y

hayan sido objeto de aprobacion con arreglo al punto 1.1 de rinas.

estas pormnas. ) Por «buque nucleam, un bugue provisto de una instalacién de
ehergia nuclear.

g) Por «buque de cargan, todo buque que no sea de pasaje.

[
[Y

Todos los elemenios o aparatos que havan sido aceptados
para el servicin llevardn. en lugar desiacado v (‘lixlador. una
placa incorporade o letrero sellado, en donde Jigurardn los
datos que se ordenen en la declaracion de homologacion.

k) Por «buque riuevon, lodo buque cuya quilla haya sido colocada,
0 cuya construccién se hall en una fase equivalente, en la fecha de en-,
trada cn vigor del presente Convenio o posleriormente,

5.3, Todo fabricante, al traspasar la fubricacion de elementos o
aparaios homologados o al cesar en ella, deberd dar conoci-
miente del hecho a la Diveccion General de ladarina Mer-

cante directamente o por conducto de la Autoridad Iocal
Maritima en la que se presenis la solicitud para la declura-
cidn de la correspondicnte homologacion, todo ello con ef fin
de quic dicho Organismo resueha lo procedente.

6. ELEMENTOS O APARATOS DE PROCEDENCIA
\ EXTRANJERA

6.1, Si los clementos o aparatos que se pretenden aprobar fiesen
de procedencia extranjera. el represeniante o adquirente
serd quien solicite la aprobacion y entonces se procederd de
acuerde con las normas que se fijan en los punios preceden-
tes.

Debe acompaiiarse. en estos casos, la documentacion
acreditativa de que la importacion se ha cfectuade en forma
reglamentaria.

6.2. En el caso de clementos o aparatos de construccion extran-
Jera cuyo «prototipon sea homologado en Espasia, se proce-

derd de igual forma que con los que son de consiruccion na-

cional, mediane su inspeceion en fibrica y su recepeion y

sellado por la inspeccidn correspondiente, debiendo ir

acompaiiado cada elemento o aparaio de ta correspondiente
aocumentacion de Aduanas.

’ 7. MODIFICACION EN 1.OS ELEMENTOS O APARATOS
HOMOLOGADOS

7.1 Cualquier modificacion en un elemento o aparato en rela-
cion con el «prototipon que mereciss la declaracion oficial de
homologacion, ianio por lo que afecta a si forma como a los
materiales de que consta, serd sometida a'la Dircceion Ge-
neral de la Marina Mercante, decidiendn ésta si requicre o
1o una nueva homologacién. En casp negativo, se aprobard
sin mds tramite, v la version modificada del aparato ¢ cle-
mento quedard amparada por la homologacidn de origen,
con su mismo niimero. En el caso de que se compruche que
se hallevado a efeeto alguna modificacion sin previo conoci-
miento de la referida Direccion General se ordenard la anu-
lacion de la homologacion, ademds de impouner la sancion
que pucda corresponder de acuerdo con lo previsto en la le-
gislacion vigente y previa la instruccion del oportuno expe-
diente administrativo segin la normativa de la Ley de Pro-
cedimiento Administrativo.

& 1. En la Direccion General de la Maring Mercante se Nevard
un Registro de todos los aparatos o elementos homologados,
y en ¢l que ronstardn, ademds de los datos caracteristicos
generales, las fechas en que se efectiien las sucesivas recep-
ciones de aquéllos, con expresion de sus niimeros de serie de
Jabricacion, lote w otros, para determinar, con precision, los
recepeionadus y lu cantidad de éstos.

1) Por «buque existenten, todo buque que no es un buque nuevo,

m) Por milla, una longitud igual a 1.852 metros 0 6.080 pies.

n) Por «edad del buquen, el periodo transcurrido desde el afio de
construccion que consta en los documientos dematricula del buque.

1. CLASIFICACION NACIONAL DE BUQUES
A efectos de la aplicacién de las Reglas de este Convenio a los
bugues mercantes nacionales, se les clasifica de acwerdo con el
servicio que realicen, como sigues
Grupo I—Buques de pasaje
CLASE A—DBUQUES CON MAS DE 38 PASAJEROS A BORDO
CLasE B—BUQUES Crvi NO MAS DE 36 PASAJEROS A BORDO

CL4ase C—Buout:.
PLATAFORMAS MAR]

DEDICADOS AL TRANSPORTE DE PERSONAL A
. INSTALACIONES FUERADE LA COSTA, ETC,

CLASE G.—BUQUES ¥ EMBARCACIONES EN VIAJES MENORES DE 70

MILLAS DESDE EL PUNTO DFE SALIDA, QUE NO SE ALEJEN MAS DE 20

MILLAS DE LA COSIA ¥ QUE NAVEGUEN CON BUEN TIEMPO Y PERIO-
DOS RESTRINGIDOS '

§ Y EMBARCACIONES CON UN MAXIMO DE 250 PASA~
2N COX BUEN TIEMPO Y PERIODOS RESTRINGIDOS,
MOMENTO 4 MAS DEIS MILIAS DE
AS DE3 MILIAS DE 14 COSTA

CLASE L—BUQUES Y EMBARCACIONES CON UN MAXIMO DE 50 PSA-

JEROS, EN TRAVESIAS NO MAYORES DE 6 MILLAS ¥ QUE NO SE ALEJEN

MAS DE 3 MILLAS DE LA COSTA (SIN RESTRICCION EN CUANTO A EPQ-
CADEL ARO)

CLASE J~~BUQUES Y EMBARCACIONES DEDICADOS A NAVEGACIO-
NES EN AGU.IS ABRIGADAS (BARIAS, RADAS, RIAS, ETC)

CLASE K—BUQUES Y FMBARCACIONES DEDICADOS A NA VEGACIO-
NES EN AGUAS TRANQUILAS(PUERTOS, CANALES, RI0S, ETC)

Grupo IL—Bugques de carga

CLaSE Z—BUQUES DI CARGA, EXCEPTO TANQUES, DE 500 O M.iS TO-
NELADAS DE REGISTRO BRUTO

CLASE Y.—DBUQUES TANQUE DE 500 0 MAS TONELADAS DE REGISTRO
BRUTO

CLASE X.—BUQUES DE CARGA DE MENOS DE 500 TONELADAS DE
REGISTRO BRUTO
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Crist W.—BUQUES TANQUE DE MENOS DE 500 TONELADAS DI RE-
GISTRO BRUTO

Grupo HHIL—Buques de pesca, recren y servicios de puerto

CrLast; T—REMOLCADORES. LANCHAS. G.
QUE SALEN A LA MAR

BAKRRAS, DRAGAS. ETC.

S.

SREMOLCADORES. 14,
QUE VO S

GARGREAS, DRIGAS. BT,
AdA s

CLASE R—BUQUES ¥ EMBARCACIONES DEESCA

Crast Q. —BUQUES ¥ EMBARCACIONES DE RECREO. NO DEDICADAS
AL TRAFICO COMERCIAL

2. NOTASDEGENERALIDAD

2.1 A las embarcaciones de eslora inferior a 7,30 mctros, que
Heven pasajeros, cualquicra que sea su trdafico o empleo, se
les exigirdn los elementos de sabvamenio® medios contrain-
cendios y el material nautico que estime oportuno la Autori-
dad Local Maritima.

2.2, Se entiende por bugues 0 embarcacienes de recreo a efectos
de «Clasificacionn, aquélips que, perieneciendo a personas
privadas, clubs nduticos w otra clase de asociaciones, se de-
diguen a fines deportivos.

2.3, Los buques o embarcaciones de recren. cualesquicra que
scan sus propietarios, que efechien irafico comercial, serdn
incluidos, de acuerdo con los servicios que presten, en el
Grupo I {bugues de pasaje). -

2.4 A los efectos de clasificacion se entiende por irdfico comer-

cial el efectuado con pasajeros, wrisias v, en general, todo
aquel que no sea exclusivamenic deportivo.

[

Los casos que puedan presentarse distintos de los sefiala-
dos, s¢ clasificaran en loy Grupos v Clases que mas se le
aproximen,

REGLA 3.—LNCLPCIONES

a)  Salvo disposicion expresa en otro senlido,
seran aplicables a:

as presentes Reglas no

i) Buques de guerra y bugues para cl transporte e 1r6p’.\s;
i) bugues de carga de menos de 300 toneladas de arqueo bruto;

_ it} btques carentes de propulsion mecinica;

iv} buques de madera de construccion primitiva;
v) yales de recreo no dedicados al trdlico comercial;

vi) buques pesqueros.

b} Exceptuando lo expresamente prescrito en el Capitulo ¥, ningu-
na de las presentes disposiciones se aplicard a los buques que naveguen
exclusivamente por los Grandes Lagos de América del Norte y en ¢l rio
San Lorenzo, en los parajes limitados al Este por una linca recla trazada
desde ¢l Cabo de Rosicrs hasta West Point, en la isla Anticosti, y al Nor-
te de dicha isla, por el meridiano de 637,

No obstante las excepciones anteriores, el Gobierno espaiol
exige la aplicacion total o parcial de las prescripeiones de este
Convenio a todos los bugues y embarcaciones nacionales, con ex-
cepcion de los seflalados en el apartado (i) del parrafo a) de la
presenie Regla, cualgidera que sea su tonelaje v el trifico que sir-
van, v en la cxtension que, segiin su chisificacion. se fija en esias
Hutmds.

REGLA 4§ —EXENCIONES

. ) Tedo buque que no esté normalniente dedicado a realizar viajes
inlernacionales pero que en cifcunstancias excepeiondles haya de em-
prender wn viaje internacional aislado, podré ser eximido ‘por la Admi-
nistracion del cumplimiento de cualguicra de las disposiciones estipula-
das en las presentes Reglas, a condicion de que cumpla con las prescrip-
ciones de Seguridad que en opinién de la Administracion sean adecua-
das pata ¢l viaje que haya dc;; ecmprender.

b) La Administracién podrd eximir a cualyuicr bugue que prosente
caracteristicas de indole innovadora del cumplimiento de cualyuiera de
las disposiciones incluidas en los Capitulos I1-1, 11-2, 1[I y 1V, dc las pre-
sentes Reglas, si su aplicacién pudicra dificultar seriamente Ia investiga-
cidfi encaminada a perfeccionar las mencionadas caracteristicas y su in-
corporicidén a buques dedicados a viajes internacionales. No obstante, el
buque que se halle en ese caso habrd de cumplic con las prescripciones
de seguridad que en opinién de la Administracién resullen adecuadas
para el scrvicio a que esté destinado y que por su indole garanticen la se-
guridad general del buque, ademds de ser aceptables para tos Gobiernos
de los I'stados que ¢l bugue haya de visitar. La Administ racion que con-
ceda cualquiera de las exenciones aqui previstas comunicard pormenores
de las mismas y las razones que las molivaron a la Organizacion, la cual
transmitird estos datos a los Gobiernos Contratantes a fines de informa-
cion, )

 Las normas para la expedicion de certificados de exencion se
fijuri en la Regla 12 dé este Capitulo,

REGLA 5. —EQUIVALENCIAS

a) Cuando las presentes Reglas estipulen la instalacion o emplaza-
miento en un bugue de algin accesorio, material, dispositivo o aparato,
3 de cierto tipo de éstos, 0 que se tome alguna disposicidn particular, la
Administracién podra permitir la instalacién o el emplazamicnto de
- ualquier otro accesorio, material, dispositivo o aparato, o de otro tipo
ie éstos, 0 que sc tome cualquier otra disposicion en dicho buque, si des-
pués de haber realizado prucbas o utilizado otro procedimiento conve-
aiente, estima que los mencionados accesorios, malerial, dlSpDSIlll\'Q o
\parato, o tipo de éstos, o las disposiciones de que se trale, resultaran al
nenos tan cficaces camp los prescritos por las presentes Reglas,

b) Toda Administracién que, en conceplo de sustitucion, aulorice
1 uso de algin accesorio, material, dispositivo o aparato, o de un tipo de
s10s, 0 la adopeién de una disposicion comunicard a la Organizacion los
:orrespondierics pormenores junto con un informe acerea de las prue-
sas gue se havan podido efectuar, y la Organizacidn transmitira estos da-
os a Jos demids Gohiernos contratantes para conocimienio de sus luncio-
1drios.

PARTIE H.—_I(li('():\i()(’l.\liENTOS Y CERTIFICADOS

REGLA 6= INSPECCKN T RECONOCIMIENTO

a)  La inspeccion y el reconocimiento de buques, por cuanto sese-
ficre 4 la aplicacion de 1o dispuesto en las presentes Reglas v a la conce-
sion de exenciones respecto de las mismas, seqdn realizadas por luncio-
narios de la Administracion. No obstante, 1a Administracion podrad con-
fiar las inspecciones ¥ los reconocimientos a inspectores nombrados al
electo o a arganizaciones reconacidas por ella.

b) La Administracién tomari disposiciones para que, dugante ¢! pe-
riodo de validez del cenificado, sc realicen inspecciones faera de progra-
ma. Tales inspecciones garantizaran que ¢l buque y su equipo contintan
siendo en todos los sentidos satisfactorios para el servicio a que esté des-
tinado el buque. Podrin ser realizadas por los propios servicios de ins-
peccion de la Administracién, por inspeclores nombrados u organizacio-
nes reconocidas por olras Parles, a peticion de la Administracion. Cuan-
do la Administracion, en virtud de o dispuesto en las Reglas 8 v 10 del
presente Capitulo, preceptie la realizacion de reconocimientos {muul N
obligatorios, no seran obligatorias las mencionadas inspecciones tuera de
programa.

¢) Toda Administracion que nombre iNSPECtores 0 reconazei vreil-
nizaciones para realizar las inspecciones v 10s feconocimicntos preseri-
tos en los parralos a1 v b) de la presente Regla facultard cuando menos a
todo inspector nombrido u vrganizacion reconocida pira gue. como mi-
nimo, puedan:

1) exigirla reah 5h de reparaciones del bugue v,
i) realizar inspeccionss 3 reconocimientos cuando fo sobhiciten ias
autoridades competentes del Estado rector del puerno.

La Administracion nonficara i la Organizacion cudles son L atnibu-
clones concretas que ava asignado a los inspectores nombradas v a las
organizactones reconoaidas, v las condiciones en que les hasa <ido dele-
gada autoridad.

d)  Cuando el inspector nonibrado o la arganizacion reconoada dic-
tamine que el estado del buque o de su equipo. no corresponden en lo
esencial a los pormenores del certificado, o que ¢s wl gue ¢! beque no
puede bacerse a fa mar sin pehigro para cl bugue ni las personas que
s¢.encuentren a bordo. el inspector o la organizacion haran que mmedia-
tamente se¢ tomen medidas correctivas a su debido nemno y, notiticarin
esto a la Administracion. Sino se toman dichas medidas cortectivas, sera
retirado et certilicado pertinente ¥ esto serd inmediatamente notticido o
la Administracion: v cuando el buque se encuentre en ef pucrio e ot
Parte, también se dard notificacion inmediata a las autondades compe-
tentes del Estado rector del puerto. Cuando un [unciongrio de la Admi-
mstracian. un.inspector nombrado 0 una organizacion reconoctia hasan
informado von la oportuna notificacion.a las autoridades competentes
del Estado rector del puerto, el Gobiemno de dicho Estade prestara al
funcionario, inspector v nrganizacion mencionados toda la asistencia ne-
cesaria para ¢l cumphmiento de las obligaciones impuestas por La pre-
sente Regla. Cuando proceda. el Gobierno del Estado rector del puerto
de que se trate se asegurara de gue ¢l buque no zarpe hasta poder hacerse
a la mar o salir del puerto con objeto de dirigirse al astilicro de repara-
ciones gue mejor convenga sin peligro para ¢l bugue ni pari s personas
que s¢ encuentren a bordo.

) o otodo casa, lo Administiacion garantizava incandiconmalmente
Ta integridad A clicacia de $a inspeccion o del reconocimicnto v se compio-
meterdta hacer gue se tamen ks disposiciones necesarias pia dar cumpii-
micnto a ostia obligacon.

Las Awioridades Locales Maritimas disponen. o s mneedien-
s ordenes, de los Inspeciores de Sexuridad Maritima, de oy
Inspectores de Bugues y de los Inspectores Radwimarinimons.

Todos los Inspectores citados anteriormenie seran auniliadis
el sus misiones por of personal que se estime convenrenie on cada
a0 .

Corresponde a los Inspeciores de Seguridad Mariima:

Vigilar el exacto cumplimiento de lay disposiciones senerales
del Conveniv Iniernacional de Seguridad y sus Normas e aph-
cacion; que los bugues caomplun con-las condicioney que se pres-
criben en los distintos Certificados de Seguridad v comprobar que
las tripulaciones estén adiestradas y organizadas para los distin-
tos casos de emergencia. :

Inspeccionar en fibrica, lahoratoriv 0 almacén cuamos apa-
ratos del equipo de los buques se presenten en la provincia niari-
tima con destino a los buques nacionales, sometiéndoles « las
prueblas reglamentarias como Vocal-Secretario de fa Comision
de Pruchas previstas en estas Normas.

. Inspeccionar el material ndutico de los buques, fos calados de
salida a la mar y el cumplintiento de lo dispucsio sobre luces »
marcas de-naveeactin, ransporte de grany, munerafes v concen-
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trados, estiba de la carga yeneral, iransporte en buques tanque,
mercancias peligrosas y lo dispuesto para el irunsporte de pasaje-
105 ) emigrantes.

Inspecconar las instalaciones de Seguridad Marltima y ma~

terial de alvamento u lo largo de las costas.

Instrir los Expedicntes Adminestrativos sobre [nfracciones @

lus presentes Normas y sbre Aceidentes Maritinos.

Informar para la expedicion de lvs Certificados de Seguridad

previstos en el Conveniv de Segurtdad y sus normas de-aplicacion
a los buques y embarcaciones nacionales y para la expedicién de

lus certificados de Reconocimiento del Material Nautico, Invenia- .

tiv de lus bugues y Ceniificadvs de Revisién de Balsas de Salva-
menito.

Los Inspectores de Seguridad Maritima serdn: Capiranes de la

Marina Mercamie. Jefes u Oficiales Jdel Cuerpo General de-la
Armada v de la Reserva Naval. Los Ayvudantey de Maring actua~
rdn conto inspectores auxiliares en sus respectivos distritos.

Curresponde a los Inspectores de Buques:

— Figilar ¢l exacto cumplimicenio, en los bugues y embarca-

civnes nacionales, de lo dispuesto en materid de construc-
cion en el Convenio Iniernacional de Seguridad y en sus
Normas de aplicacion.

Ffectuar las visitas e inspecciones iniciales, periddicas v exiraors

dinarias, previas para expedir los Certificados de Seguridad previse
toy en el Comveniv y sux normas de aplicaciin a los buques y
embarcaciones nacionales, Certificados del nimero mdxinio de
pasajeros v iripulantes que un buque estd autorizado a iranspors
1ar, Certificado de transporte de grano y Ceriificadus de Revision
de Balsay de Salvamenio.

Inspeccionar en fabrica, laboratorio o almacén cuantos apa-

ratus del equupo de loy buques se presenten en la zona de su de-
marcacion con destino a los bugues nacionales, sometiéndoles a
las prucbas reglameniarius como vocal de la Comision de Prue-

bas previs

bad

ay en estds normads.
Corresponde a los Inspectores Radiomaritimos:

— Cuidar ¢l exacty cumplimiento, en los bugques y embarca-
ciones nacionales, de lo dispuesto en maieria radioeléctrica
en el Convenio Internaciondl de Seguridad y sus Normas
de aplicacion.

— Ifeciuar las visitas e inspecciones iniciales y periddicas
previas para expedir fos Certificados de Seguridud Radio-
telegrdfica y de Seguridad Radiotelefoniva de los buques y
embarcaciones nacionales que determina el Convenio y las
visitas extraordinarias que se consideren oporiunas, a fin
de comprobar si los datos que figuran en los Certificados
han sufrido alguna variacion.

— Inspeccionar en fibrica o laboraiorio cuantos aparatos ra-
dioceléctricos se presenien en la zona de su demarcacion
con destino a los buques y embarcacivnes nacionales, so-
meticndoles a las pruebas reglameniarias. come Vocal de
la Comision de Pruebas previsia en estas normas.

NORMAS DE APLICACION A LA ELOTA NACIONAL

Si como consecuencia de una inspeccion o visita Hevadu a
cabo por uno de los Inspectores se juzgara la necesidad de llc-
var a cabo una inspeccion mas detullada. el Inspector corres-
pondienie dard cuenta a la Aworidad Local Maritima. fa cual
detcrminard se Heve a cabo por el mspector o inspectores a
quienes corresponda.

Si. a resulias de esta segunda inspeccion. se estimare ne-
cesaria la deiencisn det buque. se levamard acta, detallundo
las causas que asi lo exigen. comunicandv al Capiian las re-
paraciones o adquisiciones gue debe efectuar para poder ser
despachado. dando cuenta por el medio imdsy rdpido a la Di-
reccion General de la Marina Mercante.

La detencion de wn buque solo se efeciuard si se estima que:

2.1. ~ Su estado de navegabilidad no es saiisfactorio:

2.2, Su equipo no corresponde sustancialmente a las exigen-
cias expresadas en sus certificadus.

Siempre que se tengan noticias de que un huque hava sufride
averias de consideracion. dehidas a mal tiempo u oira causa
arterior a su recalada a pucrto, o al enirar en el ntismo. se de-
berd efecear una visua, para cercirane de que el buque csid
en condiciones de reanudar su navegacicn, En caso contrario
deberd reparar las averias o efectuar la adquisicuin de los ele-
mentos que falten a su equupo. y antes de salir a la mar deberd
ser nuevamente l"(ﬂ('('('ln’lllll’)

En todao caso. deberd darse cuenta a la Direceion General
de la Marina Mercanee de lay causas de lus averias o acciden-
tes v dv la jorma on que fiteron solventaday.

La Awioridad Local Mariuma podrd autorizar al buqne
que hava sufrido u\-urm) a conltnuar vige hasta otro puerto
nactnal st a s pacto y previos fos afiormes de los otspectos
res correspondrenies. puede efectuarto con seguridad. Esta des
ternunacion se anotara en el rol y se dara cuenta por ef medio
ords rapido a la Wtordad Loval \larittma del puerto de des-
tno. asi como a la Direccion General de la Marma Mercante.
Fsta wutorizacion podrd estar lundamentada, tinicamente, en
exigenctas derevadas de ta separacion del bugue.

Corresponde a la Awioridad Local Maritima. a la vista de
los tnformnes de sus inspectores. determinar el aleance o las li-
mutactones de las autorizactones que conceda. a reserva de lo
que. en este sentido. pueda ser determinado por la Direccién
Generat de fa Marina Mercame.

Ningiin buque podrd ser despachado si no va en las debidas
condiciones de seguridad. o cual acreditrd mediante la pre-
semtacion de los Certificados que se relucionan a continua-
cion:

— Certificado del niimero maximo de pasajeros y tripylantes
qiw ¢l buque estd aitorizado a transporar.

a)

b)
i)

ii)

o 0

i)

= Certificados de Seguridad que por su clase le correspon=
dan en virtud de las normas de aplicacidn del presente
Convenio. :

— Certificado del Reconocimiento de Material Ndutico.
— Certificados de Revision de Balsas de Salvamento.

Los bugues de pasaje no podrdn ser despachados con mds
personas a bordo que las limitadas por el niimero menor que
Jija uno de los Ceriificados siguientes:

5.2. Centificado de Seguridad del Convenio, que determing
el numero mdximo de personas a bordo de acuerdo con
los elementos de salvamento de que dispone el buque o
de las lineas de maxima carga de compartimentado.

Certificado del Nimero Mdximo de Pasajeros y Tripu-
lantes, que fija el mimero mdximo de personas a bordo
en funcion de los espacios que para pasajeros y tripu-
lanies disponga el buque. -

5.3

REGLA 7.—RECONOCIMIENTOS EN BUQUES DE PASAIE

Los buques de pasaje serdn objcto de los reconocimientos indicas

dos a continuacion:

i)” un reconocimiento antes de que el buque entre en servicio;
ii) un reconocimiento periédico, realizado cada doce meses;
iif) reconocimientos adicionales, segin convenga,

Los citados reconocimientos se realizar4n del modo siguientes

El reconocimicnto previo a la entrada en servicio del buque
comportard una inspeccion completa de su estructura, maquina-
ria y equipe. incluidos el exterior de los fondos del buque y el
interior y el exterior de las calderas.

Este reconocimiento se realizard de modo que garantice que
ta disposicion, los materiales y los escantillones de [a estructura,
las calderas y otros recipientes a presién y sus accesorios, las
maquinas principales y auxiliares, la instalacidn eléctrica, la ins-
talacién radieeléctrica, las instalaciones radiotelegraficas de los
botes salvavidas a motor. los aparatos radioeléctricos portitiles
de las embarcaciones de supervivencia, los dispositivos de salva-
mento, los dispositivos de prevencion, deteccién y extincion de
incendios, el radar, el ecosonda, el girocompis, las escalas de
prictico, las escalas mecanicas de practico y demds equipo cum-
plen con todas las prescripciones del presente Convenio y con
las leyes, decretos, ordenes y regl iones promulgados en
relactén con el mismo por la Ad racion para los buq
que realicen el servicio-a que el buque en cuestion esté destina-
do. El reconocmiento serd también de tal indole que garantice

que la calidad y la terminacién de todas las partes del buque y
de su cquipo son satisfactorias en cualquier aspecto y que ¢l bu-
que estd provisto de luces, marcas y medios de dar sefiales de so-
corro, (al y como se prescribe en las disposiciones del presente
Convenio y en el Reglamento internacional para prevenur los
abordajes que esté en vigor.

El reconocimiento periddico comportard una inspeccion de la
estructura, las calderas y olros recipientes a presion. las mdqui-
nas y ¢l equipo, incluido el exterior de los fondos del buque. El
reconocimiento se realizara de modo que garantice que, por lo
que se refiere a la estructun, las calderas y otros recipientes a
presion y sus accesorios, ias maquinas principales y auxiliares,
la instalacion eiéetrica, la mnstalacion radioeléctrica, las wnstala-
ciones radiotelegralicas de los botes salvavidas a motor. los apa-
ratos radioeléctricos portatiles de tas cmbarcaciones de supervi-
vencia, los disposilivos de prevencion. deteccion y extincion de
incendios, el radar. la ecosonda, cl girocompis. las escalas de
practico. las escalas mecdnicas de practico y demas cquipo del
buque sc encuentra cn estado satisfactono y es adecuado para el
servicio a que estd desuinado. y que cumple con las prescnipeio-
nes del Convento y con las leyes. decretos, ordenes y reglamen-
taciones promulgados en relaciodn con el mismo por la Admi-
on, Las luces, marcas, medios de dar serales acuslicas y
s de socorro que Heve el bugue, serin también objeto del
mencionado reconocimiento a lin de garanuizar que cumplen
con las prescripciones del presente Convenio y del Reglamicato
internacional para prevenir ios abordajes que este en vigor

Tamuién se efcctuard un reconocimiento gencral o parcial, sc-
gun dicten las circunstancias, despuds de la realizacion de repa-
racicnes a que den lugar las investigaciones prescritas en la Re-
gla 11 del presente Capitulo, y siempre que se electuedt a bordo
rCparaciones 0 renovacionces umportantes, Cl reconocimicinto
serid tal que garantice que se realizaron de modo ¢lectivo las re-
paraciones o renovaciones aecesarias. que los matenales utiliza-
dos en Lales repuraciones o renovaciones y la calidad de dstas
son satisfaclonos en todos los senuidos y que el buque cumple
totalmente con las disposiciones del Convenio y del presente
Protocolo, asi como con las del Reglamento intermacional para
prevenir los abordajes que esté en vigor, y con s leycs, decre-
tos, ordenes y reglamentaciones promulgadus en celacion con
los mismos por la Adnumistracion.

Las*eycs. decretos, ordenes y reglamentaciones mencionadas en
el parrafo b) de la presente Regla serdn wles que, desde el punto
de vista de la segundad de la vida humana, garanticen en todos
los sentidos que <l buque es idoneo para cealizar ¢l servicio a
que se le destina, .

Entre otras cosas. tales leyes, decretos, 6rdenes y reglamentacio=
nes sentarin las prescripeiones que procederd observar en las
prucbas hidrdulicas iniciales y ulteriores, o en otras pruebas
aceplables, a que habrd que someter las calderas principales y
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auxibiares, lus conexiomes. las tuheras de vaper, los seapic
de aita presion v oios tanyues de combusti de los motores de
combustion interni, ast como los procedimicatas e prucha que
havan de seguirse v los itervalos gue miediaran entre pruchas
conséculiv

REGEA Bo—RECAONOCIMI NG 2000 TOSTRSPOSTTIVOS DE S ALY AMEN 1O
Y OTROTQUIPO DELOR OIS DE CARGA

4l Low disposiiivos de salva
felegralica de tos botes

. eveeptuados L instalacion radio-
vatidas a motor v el aparato radioclectncn
portitil de las emba de supervivendia. la ecasonda. el girocem-
pis. los dispositive: do extinaion de incendios y el sistema e i
de los bugszes de varga a los que sear aplicables los Capitulos 11-1, 1122,
My V del Comvenio v el presente Protocolo sérdn objeto de reconoe
micntos inicales v ultcriores. tal como se preseribe pava bugues de pa
jeen la Regla 7 def Capitulo 1 del Convenio y en el presente Protocolo.
sustituyendo los doce meses que figuran en el parrafo a)in de dicha Re-
gla por veinticualro meses. En estos reconocimientos se incluiran Jos
planos del sistema de lucha contra incendios ¢n lox buques nuevos, v las
escalas de practico. las escalas mecanicas de prictico. las luces. tas mar-
cas ¥ los medios de dar senales acisticas que leven los bugues nuevos y
los bugues existeni®s. a lin de garantizar que loy bugues cumplen con to-
das las prescripciones del Convenio y del presente Protocolo v, cuando
proceda. con el Reglamenmo internacional para prevenir los abordajes
que esté en vigor.

b Los buques tanque con edad mimima de dies aios serin objete de
reconocimientos mtermedios dentro del plazo de tres meses anterior o
pasterior al aniversario de la expedicion del Certificado de seguridad del
equipo para huque de carga. de mode que se garintice gue el equipe
preserito en ¢l parrafo &) de fa presente Regla ha sido mantenido de con-
formidad con la Regta 11 del presente Capitulo v estd en buen ostado de
[uncionamiento. Dichos reconocimientos intermedios se consignarin en ¢l
Certificado de seguridad del equipo para bugue de carga. expedido de
conlormidad con la Regla 12 a) 1i) del Capitulo 1 del Comvenio.

Todo huque de carga. can excepcion de oy buques tungiee a
que se refiere el apartado bj. estd sujeto a wna inspeccron anual
para garantizar que ol cquipo referido on el apariado a. contiviia
stendo en todos los seniidos satiskiciorio para ol servicio w gue
este destinado of buquie.

REGLA Y. - RICONOUIMIENTOS DE LAN INSTAL ACTONES RADIOENTCTRIUAS Y
PERADAR EN LOY DUQUES DI CARGA

Las instalaciones radioeléctricas v de radar de los buques de carga a

los que sean aplicables los Capitulos IV y V. y cualquier instalacion ra-

diolegralica de bote salvavidas a mator o aparato radioeléctrico portitl
Je embarcacion de supervivencia. que se lleven en cumplimiento de lo
prescrito en el Capitulo 1. serdn objeto de reconocmientos iniciales v
ulteriores. tl como se estipulit para buques de pasaje en la Regla 7 del
presente Capitulo,

RGLA [0~ RECONOCIMIENTOS DEL CASCOEAS MAQEINAN Y FLTQUIPO DY
LOS DUQUES DL CARGA

a}  El casco. las mdquinas y el equipo (sin que enlren aqui los com-
ponentes en relacion con los cuales se expidan Certificados de seguridad
del equipo para huques de carga. Certificados de segundad radiotelegra-
lica para buques de carga o Certificados de seguridad radiotelelonica
para buques de carga) de todo buque de carga serdn reconocidos al tér-
mino de su construceion o instalacion y a partir de entonees con arreglo a
los procediniientos que la Administracion pueda consideray necesanos
para garantizar que ¢l estado de los mismos es sativtactorio en todos los
scotidos, ¥ con la periodicidad siguicnte:

f) A inlervalos especificados por la Administracion, que no exce-
dan de cinco anos (Reconocimientos periodicos).

Todos los buques y embarcaclones mercantes nuctonales de
500 0 mas roneladas de registro bruto estardan swetos a reconoci-
micentos periodicos cada cinco afios come mdximo. contudos a
purtir de la fecha de expedicion del primer Certficado de seguri-
dud de Construccion para Buque de Carga.

{f) Todo buque tanque con edad minima de diez arios seri objeto no
solo de dichos reconocimientos periddicos, sino adeinds de,
cuando menos, un reconocimiento intermedio duranie el perio-
do de validez de.su Certilicado de seguridad de construccion para
buque de carga. Cuando se clectde solamente un reconocimiento
intermedio dufante uno cualquiera de los periodos de validez del
Centificado, se efecluard no mds de.seis meses antes.ni mas de
seis meses después de transcurrida la mitad del periodo de vali-
dez del certilicado.

Todos los buques tanque nacionades de S00 o mds toneladas
de registro bruto, con edad minima de diez afios serdn objeto de
un reconocimiento fntermedio duranie el periodo de validez de su
Certificado de Seguridad de Construccion para Buque de Carga.

b) Los reconocimientos Inicial y periddicos se realizaran de modo
que garanticen que la disposicidn, los materiales y los escantillones de [a
estructura, las calderas y otros recipientes a presién y sus accesoos, lag
maquinas principales y auxiliares, comprendidos el aparato de gobiemo

v los sistemas de control mtrupomlnnlu la instadacion eiectrica v otros
cquipos, sean en 10dos fos sentidos satislactor.es para el servicio a que ¢l
buque esté destinado. Dichos reconocimien:o. comprenderin también,
cuando se trate de buques lanque. la inspec del-extenor de los fon-
dos del bugue, salas de bomba. sistemas de tuberias de paso de la carga v
del combust:ble. tubos de arreacion. valvulas de presion y vacio v panta-
Nas cortallamas.

¢)  El reconocimuenio imtermedio de Jos bugues tingue con edad mi-
nmma de diez afios comprenderd la inspecaién del aparato de gobremno v
los sistemas de control correspondientes. salas de hombas. sistemas de
tubcerias de paso de la carga v del combustible en cubierta v en tas salas
de bombas. asi como de los tubos de aireacion. vilvulas de presion y va-
cio v pantallas cortallamas. las instalaciones ¢léetricas ¢n Jas zonas le]-
grosas v el extenior de [os fondos del bugque. Ademas de someter ta insta-
Jacion eléctrica a una inspeccion visual. se comprobara la resistencia del
aislaniento del equipo eléctrico en las zonas pehgrosas. Si. efectuado el
examen, hubiere alguna duda acerca del estado de las tuberias, se toma-
ran las medidas complementarias gue se consideren necesarias, como
pruebas de presion v de determinacion del espesor. Estos reconocimien-
tos intermedios s¢ anotarin en ¢l Certilicado de segundad de construe-
cion para bugues de carga. expedido de conformidad con la Regla 12 )
i) del Capitulo 1 del Convenio.

La Auwtortdad que ‘efectie las anotacrones referentes a loy re-
conucmentos tiermtedios renutra fotocopia de tas mismas o la
Direccron General de la Marina Mercanie, asi como rambién o fu
Autortdad Local Maritoma que extendo el Certiticado oremal.
Eret case de que les anotactones fueran hechas por un cinsud,
lay forocopias seran rennidas por via diplonuinea

d)  Tambicr S electuari un reconocimiento general o parcial segtn
dicten lis circunstancias, cuando sea necesario despues de la s estiga-
o preserita en Lo Regla 1 del presente Capitulo v sidmpre que se
clectiien o bordo reparaciones o renovaciones importiantes. Il reconoci-
antice que se readizaron de mode electiva lus
reparaciones o renovaciones v la idad de éstas son satslactore en
todos los sentudos v que ¢l bugue esta en condiciones de hacerse a e mar
sin peligro para ¢l mismo nipara las personas que se encuentren i hordo

¢

miento sera Ll que g

Con mdependencia de los reconocinnentos pertddicos er-
medios o circunstaaciades previstos en los distintos apariados de
fa presente Regla. todos los buques. cualqiaera que sea suc tonela-
je. estan sugetos @ mspecciones anales para comprobar que el
casco. las maquinas v el equipo referido en of aparrado a conii-
nua siendo en wodos los sentdos satistactorio para ol senicto a
qute este destinado el bugue.

REGEA TL—=MANTUNIMIENTO DU EASCONDICIONT S COMPIZIBADAS
EN LT RLUONGOIMIENTO

Al El bugue v su cquipo se din mantenidos Je N
ven austados o' las disposiciones del Convenia v el i
si garantizar que ¢l bugue seguird estando, en .
en condiciones de hacerse ol mar sin peligro para ¢ msmo 6 para fas
persanas que se encuentren a bordo.

NIREUN GRS LEEYAS B
Lodoy

oS seninlos,

b)  Realizado cuaiquicra de los reconocinnentos dei kugue en vitiod
de lo dl\pllt\hl(n fas Replas 6.7, 8.9y 10 del Capitwio Fdei Convenio v
en el presente Protocolo. ne se efectuard ningun cambio en L Jisposi-
cion estructural, les mdguinas, el equipo ¥ lo¥ denids componentes que
fucron objeto del reconociniento. sin pres st amonzacion de la Admins-
tracion.,

¢} Stempre que el buque sulta un aceidente o que s e deseubra al-
gun defecto. v ¢ste o aquél alecten su seguridad o la elicaci o lantegn-
dad de sus dispositinos de salvamento u otros, el Capitin o propciano
deb bugue informarin lo antes posible a la Adounistracion. al inspecion
nombrado o a ka organizacion reconocida. encargados de expedir ¢f cer-
tilicado pertinente, quicnes hardan que se iteien lias iy estigiaciones enaa-
adeterminar a es necesano realzar el reconocimiciie prescrito
6, 7.8, 9y [0 def capitulo 1 del € omvenio s en el presente
Protocolo. Cuando ¢l bugue se encuentre en un puerto regido por otra
parte, ¢l Capitan o ¢l propictana informarin tunhicn inmediatimmente &
las wutovidades competentes del Pstado rector del puertos el inspector
nombrado o L organizacion reconocidia comprobisin sose haorendido ese
infurme.

Las informes previstos en el apartado ci e e Reela serin
remindes a la Direceion General de e Marma Mercanie voian-
do ol bregue se encuenire en puerto extrangere o seran por vid di-
plonitica, -

SDECFRIIICADOY
[

a) ) A todo buque de pasaje que cumpla con las prescripiones Je
los Capitulos H-1, 11-2, HL y IV y con cualquier otra preserip-
cion pertinente de las presentes Reglas se e expedina, tras fx
inspeccion y el reconocimicnto correspondientes, un certifica-
do lamado «Certificado de Seguridad para Bugue de Pasajen.

REGLA [2.—LXPEDICION

1)) A todo buquc de carga que. sometido a reconacimienta, satis-
faga 1o estipulado a este (in para buques de carga en la Regla
10 del presente Capitulo, ademas de las prescripciones aplica-
bles de los Capitulos 11-1 y [1-2, sin que entren aqui las relati-
vas a dispositivos de extincion de incendios v a planas de los
sistemas de lucha contraincendios, s¢ le expedird. terminado
este reconocimiento, un certificado Namado «Certificado de
seguridad de Construccion para Buque de Cargan.
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W)

v)

vl)

vii)

A todo buque de carga que cumpla con las prescripciones per.
tinentes de los Capitulos 11-1, 11-2 y Tl y con cualquier otrm
prescripcion pertinente de lag presentes Reglas se le expc_dul,
tras la oportuna inspeceion, un Certificado llamado «Certilica-
do de Seguridad del Lyuipo para Bugue de Cargan».

A todo buque de carga cori instalacién radiotelegrafica, que
cumpla con las prescripeiones del Capitulo 1V y con cualquier
otra prescripeian pertinente de las presentes Reglas sc le expes
dira. tras lia oportuna inspeccion, un Certificado llamado «Cer-
tificado de Svguridad Radiotelegralica para Buque de Cargan.

A 10do bugue de carga con instalacidn radiotelefénica, que
cumpla con lay prescripciones del Capitulo 1V y-con cualquicr
otra prcscripcﬂ')n perunente de las presentes Reglas se le expe-
dira. tras la oportuna inspeccion, un certificado llamado «Cer-
tificado de Segundad Radioielefdnica para Buque de Cargan,

Cuando a un bugue le sea concedida una exencion acorde con
lo dispuesto en las presentes Reglas se le expedira un Certifica-
do llamado «Certilicado de Exencion», ademas de los Cenifi.
cados prescritos ¢n ¢l presente parrafo.

Los Certificados de Seguridad para Buque de Pasaje. de Seguri-
dad de Construccion para Bugue de Carga. de Seguridad del
Equipo para Bugque de Carga, de Segundad B'admlelcgraﬁca
para Buque de Carga, de Seguridad Radiotelefonica para Bu-
que de Carga y de Exencion, seran expedidos por la Adminis-
tracion o por cualquier persona u organizacion debidamente
autorizadas por aquélia. En todo caso. la Administracion sera
plenamente responsable del Certificado.

1. Por delegacion de la Dircecidn General de la Marina Mer-

canie corresponde la expedicion de los amteriores Centifica-
dos a la Awtoridud Local Muriiima, guicn debe autonizar y
Sirmar da wididad de los que antes se enumeran. a resulias
de las impecciones yovisiuas que se gfectien en los buques
nacionales de actwerdv con las preseripeiones de las Reglas 6,
7.8 9 10y 19 di este Capitulo.

Los maodelos de Cenificados imternacionales, nariunah:.\‘
y los de lus cinbuarcaciones de eslora inferior a 1o metros fi-
guran al final de esta publicacion.

Los Centificadus nacionales se extenderdn en forma and-
loga y tendran igual validez que lus similares inlernaciéna-
les. N
Ha de entenderse gue la expedicién de un aCeniificado de
Seguridudy, cualquicra que éste sea, no sdlo debe acreditar
que el bugue esta dotado de wdvs los elementus a que vbliga
el Conmvémo.- sino también que la tripulacion conove el ma-
nejo de los misnos y esid perfectamente adiestrada y organi-
zada en prevision de accidentes. A tales fines, la Autoridad
Local Maritima respectiva no awiorizard el Certificado hasia_
quie por una pnia facudiativa integrada por dicha Autoridad,
como Presidente, y los Inspectores correspondienies, como
Vocales, compruchen los citados extremos. La expedicion de

dichos Certificados se hard a peticién de los Armadores 0
Capitanes de los buques respectivos. presentada con la debi-
da aniclacion a lu Autoridad Local Marizima, wnica antori-
dad que puede tirmar dichos documentos )

A finde cumplimentar cuanio se dice en el parrafo ante-
rior v se preve en estas Reglas, la citada Junia comprobard
gue lu npudqcion conoce las obligactones que le asigna el
Cuadro Orgdanico para stuaciones de Emergencia del bugue,
redacrado de acwerdo con la Regla 23 del Capuulo 11

2. Tamo dov Inspecrores de Bugues como oy Radiomariiimos:

entregann a la Awtoridad Local Martima certificados pre-
vios, loy cuales comprenderdn o parte que a su especalidad
corresponda en loy diferentes certtficados de seguridad.

3. El Inpecror de o Seguridad  Maritima. como Vocal-

Sccretarn, ipermara a la Awtondad Local Marcima, antes
(e expedine los Cortificados de Securidad v a la vista de los
Centiticados previns, sobre ol cumpliniento de los regieisios
del Convenio avi como de haberse realizado fos cpercicioy de
acuerde con lay mstriceiones dictadas para casos de enier-
pencra. mdicando fechas, horas en que se kan llevado a cabo,
duracron de fos mismos v juico personal sobre o grado de
adiestramente mostrado por las tripwdactones.

4. Todos tes Contifeados de Seguridad. anzo internaciorales
come nacionales s redactaran por wriplicado: of criginal se
emrcvara al tugue, of dupiicado se renunra o la Direccion
General de fa Marina Mercame y of riplicado se conservardg
en poder de lu Awiordad Local Maritima gue o expidid,

Todos los Cernficados, wanio internactonales como na-
cionaies. irdn numerados carrelativamente dentro de cada
upo. de acnerdo con las normas figades por ta Dovecion Ge-
neral de le Maria Mercanie,

Loy ewemplares de los Cenificados e Inventarios corres-
pondicniey u la Direccion General serdn rentidos denire de
firs Corteer presveres dias del mes siguionte al de siexpedicién,

105 «Ceritficados Nacionales de Sceguridad para embarcas
ciones menores de 16 metros de esloran no precisan duplica-
do. fay Natoridades Locales Maritunas llevaran un wregis-
trae o el que se anolard sie mivicro, fecha ¥ parucudurida-
d(‘\\

1.0s Certiticados Naclonales de Segiridad para embarca-
ciones m('mjn'\ de 16 mewros de estora no necesuan Certifi-
cados de Exencion complemeniarios v cuando a juicio de la
Auterutad 1ocal Maritima se encienrtre plenamenie usiifi-
Cadi una e vencion, o hard comstar en ol apartado «Observa-
Crontese del nsmo,

tn

6. 1oy Cornticadas solamente pueden expedine cuande el hus
que sansaga plenamente bis preseripoiones gue o’ lus Ke-
ghay v nernugs ve iedican,

10.

Respecto a la expedicién de los «Certificados de Exencidns,
deberén corsiderarse das casos distintos, de acerdo con las
siguienies reglas:

7.1. Regla 4 del Capitulo I.

7.11.. Sila exenclon estd basada en las previsiones
del apartado a) de esta Regla 4 se expedivé un
Certificado de Exencion, complementario def de
Seeuridad que se expida para este viaje exclust
vamente, © su Caplidn, al regreso del mismo,
dehe devolverlos a la Amtortdad Local Maritima
del prinzer puerto naclonal en que recale, ta cual
los remitird a la Direceidn General de la Marina
Mercante. Sicmpre que la Autortdad Local nias
ritiima considere fustificada la expedicion de este
Certificado de Exencion. solicitard relegrdfica-
menie o por escrito lu correspondiente auioriza-
cign de ta Dircccidn General de ta Marina Mer-
cante indicando duracion prohable del viaje 3
Reglas del Convenio que han de dispensarse.

En la misma forma se procederd en ef caso
de un huque que. cumpliendo los requisitos
para servir determinado trdfico nacional tenga
que efeciuar esporddicamente un (rdfico nacio-
nal distnto v para el cual no cumple una e va-
riax de las normas complementarias correspon-
dienies en estos casos se expedird un Certificas
dv Nacional de Exencion complemeniario del
Macional de Seguridad.

7.1.2.  Sila exencton estd basada en ef apartado b) de
la misma Regla 4, la exencidn debera solicitar-
se. af solicitar la construccidn o las obras de re-
forma del buque. de la Direcclon General de la
Marina Mercante. acompariando planos, espe-
cificactones e informes de las Inspecciones co-
rrespondientes, haciendo constar los palses que
hava de visitar el buque.

En este caso se expedird un Certificado de
Exencion cuyo plazo de validez se ajustara al
de Seguridad correspondiente, y que podri ser
renovado. en tanio subsistan las circunstancias
quesdieron motivo a la exencion, al tiempe que
se procede a la renovacion del certificado que
complementa,

En igual modo se procederd cuando Ia
exencion ampare al incumplimiento de alguna
v varias de las normas complemeniarias de
apl:cacion del Convenio cuya dispenva se haya
acordado en base a los principios de lu Regla 4
b).

7.2. ‘Regla 12 del Capitulo 1. apartado a) vi). Como conse-
cucncia de lay avdorizaciones que indican las Reglas 1,
10 v 27 del Capiulo 11-1: 1, 21, 25, 32, 47, 48, $2 y 53,
del Capinddo 11-2: 1. 3,5, 11, 13,17, 27,29, 35 y 36 del
Capirudo 11: 5 y 10 del Capinido IV y la Regla 12 del
Capitulo V. o cualquicr otra Regla que autorice a la
Admunistracion a conceder alguna dispensa. se expedi-
rda. como complemento del Certificado de Seguridad
correspondiente. otro de exencion en el que figuren su
plazo de validez v las dispensas acordadas, haciendoe
constar en virtud de qué Reglas y Capinilos de los indi-
cados se han concedido estas dispensas.

De 1gual forma se procederd cuando sc acuerde al-
guna dispensa en virtud de wna Rorma complementa-
ria que awtorice a la Administracion a concederla. Se
expedird un Certificado Nacional de Exencion com-
plementariy del Nacional de Seguridad corvespondion-
te.

2.3, Al expedir un Certificado de Excncidn se hard referen-
cta al ntmero y fecha del documento que complemen-
ta. ) suaalides no serd en ningrin caso superivr a la de
ésie.

En los Certificados de Seguridad para Ruques de Pasaje. el
titulo que figura en los mismios deberd ajustarse a la clase de
viajes que clectie of hugue tachando lo que sea procedente. A
saher: «wvigje internacionaly o «wviaje internacional cortos,
Cuando el centificado se expida para mis de un viaje deberd,
también, tacharse la palabra «unw. En este ultimo caso, ol
certificado tiene un ano de validez,

En la expedicién de Certificados de Seguridad para Bugues
de Pasaje se rellenara el apartado VI de los mismos, titidado:
Niimero de pasajeros para el que se extiende of Certificado,
ajustandose a las siguientes normas:

8.1 Enla colimna «Prescripciones de las Reglasy se hard
constar: para mas de 250 pasajeros o para 250 0 menos
pasajeros. segun of niimero de horas de escucha que se
hagan constar y la duracion del vigje (Regla 6. aparia-
do b1 del Capindo 1V),

9.2, Enla columna «Disposiciones y equipos existentes a
hordov se debe indicar el mimero de pasajeros que, se-
ain ol «Cerntificado de pasajerosy. se awtoriza a Hevar
al bugue.

Todo buque de pasaje deherd i provisto de un Certificado de
Nimero Maximo de Pasaieros v Tripulantes que estd auto-
rizado a transportar. en funcion de los espacios que para pa-
sajeros y tripulantes disponga el buque, los cuales han debi-
do ser aworizados durante la construccidn del buque, on ra-
zon de sus caracteristicas. Para extender este documento se¢
fendvid o cucni que todas fas persenas gre vavan a horde
.
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dchen contar can literar en camarotes fijos. a excepcion de

cuando se realicen viajes donde la duracion de las travesias

sed infertor a dieciocho horas en los cuales se permie el «pa-

saje de sills de cubiertan duranse el verano siempre que fo-

das las personas que ocupen lus dos citadus clases dispongan

Zc los correspondientes elemenios de salvameito y servicios
le asco.

10.1.  Pasaje de asiento: Es el carrespondiente a butaca. si-.
Uon. silla o hanco. marcado con letra 0 niimero ado-
sado v con instalacion practicamente fija. que sc ens
cuentre situado en sollados. entrepuenics, pasitios,
elc.. 510 ¢s. en lugares cerridos por estructuras firmes
del huque. Estos «pasajes de asientos solo se autori-
zan en determinados irdficos. aunque con indepen-
dencia dv la estacion del ario.

En of tugar donde vayan situados estos asientos
deberdn frurar en forma hien visible los « Avisos a los
Pasajeross. donde se expresardan detalladamenie las
scriales de flamadu para casos de ularma. indicacio-
nes sobre la forma de colocarse of chaleco salvavidas 3
la estiba de éstos. asi como los lugares de reumdn que
corresponden a estos pasdjeros: todo eflo de acuerdo
cor lo establecido en el Cuuadro Orgénico para situa-
clones de Emergencia.

lgualmente figurardn indicaciones precisas sobre
la situacidn de los servicios de aseo que podran utili-
zar durante la travesia,

10.2. Pasaje de silla de cubierta: El correspondionie a sillo-
nes o sillas, también con numeracion o fetra adosada,
instalados sobre cubicrta v abrigados de la intenipe-
rie por protecciones de fortuna.

Esta clase de acomodacion sélo se autoriza du-
rante la estacion veraniega. dentro de las fechas que
definen lox periodos restringidos v con las limitaciones
que estahlezean las Autoridade: Locales Maritimas.

En el lugar donde vayun siuados estos asientos de-
berdn fijarse, en forma bien visible, lus «Avisos a los
pasajeros». en lus que se expresardn. detalladamenie,
las serales de llamada para los casos de emergencia,
La forma de colocarse el chaleco salvavidas y su esti-
ba asi como los lugares de reunion que corresponden
a estos pasajeros: todo ello de acuerdo con lo estuble-
cido en ¢l Cuadro de Oblicaciones para casos de
Emergencia del buque. lgualmenie figurardn las indi-
cuaciones sobre los servicios de aseo que puedan
utilizarse. :

11. Todo buque de carga nacional habrd de ir provitto de un
«Invenwario del Equipo de Seguridad para Buquc de Cargan
en el que figuren el numero, descripeidn y sitwac.on. nombre
del constructor y miimero de homologacion de los distintos
elementos que constituyen el material de contraincendios.

salvamenio, nditico y las luces y marcas de navegacion. Es-
105 inveniarios s¢ expedirdn por cuadriplicado. reductdndose
por oy Inspectures de Sexuridad Marinma de las Provincias
Mariimas, stendv furmahizados con la firma de la Autvridad
Local Maritma, la cual eriregara el onginal al Capuan, el
sextndv wemplur sera para ol hispector de Seguridad Muarl-
nma, ol lercero quedara en poder de la nspeccion de Bue
ques ¥ ol cuanto se remiird a lu Dircecion General de la
Murinu Mercante . Para tus embarca: ey aue iengan nie-
nus de 10 meirvs de eslura, el Certificaduv de Seguridad sirve,
€n caxv necesdrtu, romu Invemariv de su equipo.

Ll modele del eaade Inveniaro jigura reproduciao al Jis
nal de estas disposwiones.

12 Loy Imeniarios deadran validez, en ranwo reflejen el estada
reul det huyue en wdoy los conceptos que en ol nusmo xe vs-
prctlican. Las pequeias variacones que s produzcan. se
anvtaran en ol upuriadv de « Alteracionesns, con ¢of visto bue-
nv de fu Awroridud Local Mariima. Copra hteral de estas
anuvtuciones deben ser remaidas g cada wuno dv los desinaias
nivs del referidv ducamento

Cuandy of numery de aleraciones sea al que dificulie su
tnserpratanion. se provederd a expedir un nevo Invenario,

13, La expedicion de Certificados niernacionales se hmitard a
Idvs aquelloy bugques que realicen vigges tniernacionales y
se encavniren siycivs a las prescripeiones del Conveniv. Los
Certtticudos auctonales, u los que realicen viages nacivnales
0 u los que rcalizandv vigges snternacionales, no se enclicns
wren wyeivs a lah prescripeones del Cunvenio.

Sit embargv a Jos bugues que. @ pesur de efeciuar viajes
nacivnules vieinplan fuy cundicivnes exigiduy pur el presente
ComeMo iniernacivnal thien sea porque se les exige iguales
cundiivney v purque vwluntariumenie las cumplen; se les
podra expedir. a solictind de lus armadures, Cerisficadus In-
ternacionales.

Tude buque en pusesion de un Certficade de Seguridad
Jniernacivnal podrd cfectuar vigjes nacivnales.,

Tidv buyue nuctonal de mds de 10 meiros de eslora
debera i provite de wn Certificado de Reconocimiento
de Mutcrwl Naunco en el yue se haran consiar el equi-
puv de navergucion y s ayudus  elecironicas, ast cvmo
lay fechuy de caduadud de tus Certificadus de Garantia
de vy vumpases magnetivos.

14

15, En ol rul se efectuaran lay anoiaclones correspondientes @
las IMPecetone y reconattmnenios u_/ill dv que. en tvdo mo-~
menio puedan cumprobar s ofivinas de Despacho de Bus
ques lavalides de lus Certificados gue se fe exigen.

b} No obstante Jo estipulado en cualquier olra disposicion del pres
senle Convemo, 1odo certificado que haya sido ex ~edido ¢n vinud de las
disposiciones de la Convencion para la Segundad ca la Vida Humana en
¢l Mar, 1960, y de conformidad con cllas, y que sea vahdo cuando el
presente Convenio entre ¢n vigor respecto de 1a Admimstracion que hus

i i i i ha en que
biese expedido el certificado, conservard su validez hasta la fech q
caduquepfle acuerdo con lo estipulado en la Regla 14 del Capitulo I de
aquella Convencion. -

¢) Los Gobiernos Contratantes no expedirdn centificados en v:pud
de las disposiciones de los Convenios o Convenciones para la seguridad
de Ja vida humana en el mar, de 1960, 1948 6 l92‘_).ly de ccnl’ormnjgd
con cllas después de la fecha en que adquiera efectividad a aceptacion
del presente Convenio por pane del Gobiemo interesado.

ReGLA 13.—EXPEDICION DE CERTIFICADOQ POR EL GOBIERNQ DE UN pAlS
DISTINTO DEL DE MATRICULA DEL BUQUE

Todo Gobiemo Contratante podrd, a peticion de la AqminlstraciQn,
hacer que un buque sea objeto de reconacimiento y, si eslima que satis-
face las prescripciones de las presentes Reglas, expedir a este buque los
centificados pertinentes de conformidad con las presentes Reglas. En
todo certificado asi expedido constard que lo fue a peticion del Gobierno
del pais en el que el buque esté matriculado o vaya a ser malnculadq._
Dicho certificado tendrd la misma fuerza y gozara del mismo reconoci-
miento que otro expedido en virtud de la Regla 12 del prescnte Capitulo,

Cuande un buque nacional se encuentre en el extranjero y
precise de algin Certificado de Ia\_"t'xigidns por el Convenio, el
Capitdn lo interesard, a ravés del C onsul, de la _DAre('('um G_enzml
de la Marina Mercanie, quien resolverd, a Ia»w.\'la u’e»la:lur_cun:-
tancias que concurran, si procede sea expedido en las siguienies
Sformas:

1. Por la Direccion General de la Marina Mercanie, previos el
recontocimiento e informes favorables de los Inspectores. des-
plazados al efecto, o de expertos a ser posible de la Sociedad
Clasificadora del bugue.

2. Por el Consul. previos los reconocimientos e inﬁu-_me:ﬁzvora-
bles de expertos a ser pusible de la Socicdad Clasificadora det
Bugue.

3. Por la Adminisiracion del pais en que s encuentre el buque,
de conformidad con la Regla 13 def presente Capitulo.

Los gastos que se originen por el traslado de los [nspecmre.\'
previsto en el punio 1 y de las dictas devengadas por éstos corres
rin a cargo del Armador. )

La peticion podrd, igualmente. ser cursada directamenie por
el Armador, con expresion del pais y puerto en que se encuenire
el buque o al que se dirija y fecha de llegada.

REGLA 14.—DURACION Y VALIDEZ DE L.OS CERTIFICADOS

a) Con excepcidn del Certificado de seguridad de construccion para
buque de carga. del Centificado de seguridad del equipo para buqug qc
carga y de todo Certificado de exencion, los ccmﬁcafj_os se expedirdn
para un perfodo que no exceda de doce meses. El ('_cr}nhcadn de seguri-
dad de construccion para buque de carga se expedird para un periodo
que no exceda de cinco afos. El Certificado de seguridad del equipo para
buque de carga se expedird para un pen’odn_quc no exceda d}: veinticua-
tro mescs. El periodo de validez de un Certificado de exencion no reba-
sard el del Certificado al que vaya relerido.

.
FEl plazo de validez de los Certificados, tanio Iniernacionales
come nacionales. serd de:

Segwridad para Bugue - de Pasaje .
Seguridad para Bugues Nucleares de Pasaje
Seguridad del Equipo para Buques Nucleares de Care

Rd.

wn aio Seeuridad para embarcaciones menores de 16-me-
1ros de exlora, cuando son de pasaje.
Seeuridad Rudiotelegrifica para Buque de Carga
Seguridad Radioteletonica para Buque de Cargu

Seguridad del Equipo para Buque de Carga
dos afios Seguridad para emharcaciones nievores de 16 me-
1ros de cstora. cuando noson de pasaje

.\ Certificado de Seguridad de Construccién para Bu-
¢inco aflos gue de Carga

b) No se autorizard ninguna prérroga del perindo de validez de en-
¢o afos del Certificado de Seguridad de Construccion para Buque de
Carga.

¢) Cuando se realice un reconocimiento dentro de los dos meses qae
precedan al vencimiento del perfodo de validez inicialmente asignada a un
Certificado, ya sca éste un Certificado de Seguridad Radioteleprilica para
Buque de Carga o un Certificado de Seguridad Radiotelefonica para
Buque de Carga. expedido para buques de carga de arqueo bruto igual o
superior a 300 toncladas. pero inferior a 500 toncladas. dmhp certificado
podra ser anulado y sustituido por otro nuevo que caducari doce meses
después de la fecha de vencimiento del periodo de validez inicialmente
asignado.

d) Sien la fecha de vencimiento de uno de sus certificados, excluido
¢l mencionado en ¢l parrafo b) de la presentc Regla. un bugue no sc en-
cuenlra en un puerto del pais en que est¢ ma_l_nculadq o ¢n que haya d'e
ser objelo de reconocimiento. la Administracion nodri prorrogar la vali-
dez del Certificado, pere esta prérroga sdlo serd concedida con cl (m de
que ¢l buque pueda proseguir su viaje hasta el pais en que esté matrieu-
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Jado o el pucrlo en que haya de ser objelo de reconocimicnlo, v aun asf
Unicamente en los casos cn ue se estime oportuno y razonable hacerlo.

¢) Ningun certilicado podra ser prorrogado en viriud de lo dispues-
1o en ¢ parralo d) de Ja presente Regla por un periodo superior a cinco
mescs, v ¢l buque al que se Je haya concedido tal prorroga no quedard
autorizado en virtud de ésla, cuando llegue al pais en que esté matricula-
do o al puerto en ¢l que haya dc ser objeto de recorocimiento, a salir de
dicho pucrto o pais sin haber oblenido previamente un certificado nue-
Yo,

En ¢l caso de gue @ un bugue naclonal le caduque algino de
sus certificades encontrandose en puerio extranjero, su Capitin
solicitard-lu prorroga de su validez del Consul de Espaia mas
proximo. haciendole enirega de una declaracion jurada en la gue
haga constar que los elemenios tomprendidos en dicho Certifica-
do se encuenran en condiciones de eficacia suficiente para admis
tir la prorroga solicitada, Justa la llegada del hugue a puerio na-
cional

El Consul concederd la prérroga,- estampando la siguiente
nota en el Certificado correspondiente: «Queda prorrogado el
plaze de vahdes del presente Certificado hasia la Hegada de este
buque a puerto espaiiol, sin sobrepasar cinco meses del did de la
Sechan, comumcandolo a la Divecelon General de la Marina Mer-
cante a la que enviard la declaracion que le fue presemada por el
Capiian al solcitar la grérroga.

D Todo Cenrtificado. excluido el mencionado n:n el parrafo b) de la
presente Regla. que no hava sido prorrogado en virtud de las precedentes
disposiciones de la presente Regla, podra ser prorrogado por la Adminis-
tracion por un periodo de gracia no superior a un mes a partir de la fecha
de vencimiento indicada en el mismo.

Esta norma podrd aplicarse para permitir que un huigue se
trastade a un pucrto para su reparacion, entrada en dique ¢ para
su descarga cor obyeto de facilitar su reconocimiento, o por otras
causas de fuerza mayor.

g) Un Centilicado perderd su validez:

i) Si no se han efectuado las inspecciones y los reconocimientos
dentro de los intervalos estipulados en las Reglas 7 a), 8,9 y 10 a)
_.del Capitulo I det Convenio v del presente Protocolo o dentro de
fos que se hayan podido prorrogar de conformidad con los parra-
-fos d), e) o 1) de la presente Regla, o

i

=

Cuando ¢l buque cambie su pabellén por e de otro Gobierna.
Solo se expedira un nuevo centificado cuando el Gobierno que lo
expida se haya cerciorado plenamente de que el buque cumple
con lo prescrile ¢n los parrafos a) y b) de la Regla 11 del presente
Capitulo. En ¢} caso de un cambio entre Partes, el Gobierno de
la Parte cuyo pabellon el bugue tenia antes derecho a enarbolar
transmitird lo antes posible a Ja Administracion, previa peticion
de ésta cursada dentro del plazo de tres meses después de efece

tuado cf cambio, copias de los certificados que llevaba el buque
antes del cambio v, sk cstn disponibles, copias Je los informes
de los reconocimientos pertinentes,

Ricit.A 15 —MODELOS DE LOS CERTINCADOS

a) Todos |
los idiomas ol

s cerlificados serdn exlendidos en ¢l idioma 0 ¢n
les lel pais que los expida,

b} En su forma, los certificados se ajustardn a los modelos que
se dan en ¢l Apéndice de Jas presentes Reglas. La disposicion ti-
pografica de los modelos de Jos certificados serd reproducida
exactamente en los centilicados que se expidan o en las copias
certificadas de los mismos, y los pormenores consignados tante
en los certificados como ¢n las copias cerificadas irdn en caraga
{eres rOmiNos v con niumeracion arabiga,

Log distintos modelos de Certificados, tanto internacionales
como nacionales o para embarcaciones menores de 15 metros de
eslora, figuran reproducidas al final de esta disposicion.

RiaLA 16, —EXIBICION DE CERTIFICADOS

Todos los Cerli s 0 copias cerlificadas de los mismos que se exe
pidan en virtud de las presentes Reglas, guedarin exhibidos en un lugar
del bugue bien visible y de facil acceso,

En los buques 2spafoles, los Centificados o coplas autorizadas
de los mismios jTgurarday en un mareo con cristal que se siteard en
lugar protezido.

Los Radiocléctricos seran expuestos igualmente en el depare
tamento de 1511,

A peticion del Capitin, la Autorldad Local Maritima podrd
expedir copias de los Certificados, previa prescntacion del origis
nal,

Recral 7.‘—-.\(‘EPTI\CI(’)N DELOS CERTIFICADOS

Los Certificados e‘(pcdldOS con la autoridad dimanante de un Go.
biemo Contratanle serdn act.phdos por los demds Gobxcmos Conliatante
tes para lodos los efectos previstos en el presente Convenio. Los demis
Gobicmos Contratanles considerardn dichos certilicados como dolados
de la misma validez que los expedidos por ellos, .

p
Ri:GLA |8 —CIRCUNSTANCIAS NO PREVISTAS BN LOS CERTIFICADOS

®) Sien cl curso de un viaje determinado. un buque licva a bordo
un nimero de personas inferior al total declarado en el Certificado de

Seguridad para buques de pasaje, y. en consecuencia, de conformidad -

con lo dispuesto en las presentes Reglas. puede llevar un nimero de bo-
tes salvavidas y de otros dispositivos de salvamento inferior al declarado
en ¢l Certificado. ¢l Gobiemo, la persona o la arganizacion a que se hace
referencia en las Reglas 12 y 13 del presente Capitulo. podrd expedir el
oportuno anexo.

b) En cste anexo se hard constar que, dadas las circunstancias de
que s¢ trate. no se infringe lo dispuesto cn las presentes Reglas. El anexo
ita unido al certificado. al que se sustituird en lo referente a los dispositi-
vos de salvamento, y su validez quedard limitada exclusivamente a la
duracidn del viaje concreto para el cual fue expedido

REGLA [9.—INSPECCIONES

a}  Cuando un buque se.encuentre en un puerto regida por atra Parte
estard sujctu a las inspecciones de funcionarios debidamente autorizados
por el Gobierno de tal parte. en tanto que el objelo de ¢sas inspecciones
sea comprobar que los certificados expedidos en virtud de las Reglas 12 6
[3 del Capitulo [ det Convenio son vilidas.

b) Si son vilidos. lales cerificados serdn aceptados a nrenos que
hava-claros indicios para sospechar que el estado de! buque o de su equi-
po no corresponde en lo esencial a fos pormenores de uno cualquncra de
fos certificados v que ¢f bugue no cumple con lo dispuesto en los parra-
fos a) y b)'de la Regla U1 del presente Capitulo.

¢) Sisc dan las circunstancias enunciadas en el pirrafo b) de la pre-
sente Regla o st el Certilicado ha cxplrado o ha dejado de tener validez.
el funcionario que realice la inspeccion tomard las medidas necesarias
para parantizar quc el bugue no zarpe hasta poder hacerse a la mar o sa-
lir del puerto con objeto de dirigitse al asullcro de reparaciones que ine-
Jnll; cv::jn\um.l sin peligro para el buque ni las personas que se encuentren
a bordo

d) Cuando la inspeccion origine una intervencion de la indole que
tea, el funcionario que realice aquclla informari inmediatamente por es-
crito al Consul 0. ¢n ausencia de éste al mds proximo representante di-
plomalico de! Estado cuyo pabellén tenga el buque derecho a enarbolar,
de todas las circunstancias que dieron lugar a que la intervencion fucse
considerada neccsaria. Ademds los inspectores nombrados o las orgam-
zaciones reconocidas que se encargaron de expcdlr los certificados seran
también notificados. Se pondra en conocimiento de la Qrganizicion los
hechos que motivaron la intervencién.

e) Cuando las autoridades del Estado rector del puerto mteresadas
no puedan tomar las medidas indicadas en los parrralos o) v di de la pre-
genle Regla o cuando.el buque haya sido autorizado a dirigirse al puerto
de escala siguiente, dichas autoridades transmitirin toda la informacion
pertinente en relacion con el buque a las autoridades del siguiente puerto

de escala. asi como a los interesados mencionados en cl pirrafo d) de fa
presente Repla.

D, Cuando sv realicen inspecciones en virtud de 1o dispuesto en la
presente Regla. se hard lo posible por evitar que el buque sea detenido o
demorado indehidamente. Si a causa de tales mspecciones el bugue es
indebidamente detenido o demorado, tendrd derecho a ser indemnizado
por toda péedida o daio sufrido.

1. Corresponde a la Autoridad Local Maritima compyobar el
cuniplineento de esia Regla. ordenando fas inspecelones que
evione necesarvias @ fos hugues que llegan a sus puertos para
comprohar rr éstos adolecon de msu/'mu/ s que los convier-

ntes. Tal ingpeccidn debe iniciarse siempre que

se tenga neticia de que un buque ha sufrido averias de consi-
deriacin debidas a mal tiempo 0 @ otra causa con wateriori-
ciadd asuflegada a puerto. Ademds. ial inspeceion pu(lm int-

€ I“V\(

! II': n mediante la visita del nspecior de Sequndad Ma-
ritima para verificar que se encueniran a hordo certifi-
cados validos: o

mddo informacion sobre el buque repntida a la
dad Local Maritima del pucrte con arreglo a los
nientos i s¢ indican en ol punto 3 de esta nor-

nilnd.

2. Jdentiticaiion del huque deficiente

En cencral se considerard que wn buque es deficionie
21 Sielcasco, fas maquinas o ¢ cquipo. como el constitii-
do por los elementos de salvamcnto, las nsialaciones
radiocléctricas o los medios de prevencien de mcendios,
no responden @ kas normas establecidas en el Convenio
aplicable por alguno de los motivos v guicnies. que se ci-
tan en una enunicracion no exhaustiva

2.1.1. No se encuentra a hordn el equipo exicido o ne
estan dispitestas las instalaciones con arreglo a
lo prescrito en el Convenio.

s
-
o

El equipo o ladisposicion de las instalaciones no
responden a las especificaciones perviinentes del
Convenio.

2713 El buque o su equipo han sufrido un deterioro.,
importante a causa de, por ¢jemplo. un manteni-
miento insuficiente; y.

22 Siesos eu'(lcnresﬁlcwres tomados en su confunta o por

separada privan al bugue de su navegabilidad v crean

1 sitacion tal que, st se permitiese a/bur[u(‘ saliva la
_mar, la vida de las personas a bordo peligraria.
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La carencia de los certtficados vilidos (o la del certificado o de
los certificados de operador radioielegrafista o radiotelefonis-
ta) que se prescriben en los Conventos pertinentes, serd indi-
cio bastante de que un buque puede ser considerado deficiente
y servird, por tanto. para fundamentar la decision de proceder
a su tnmediaa detencidn e inspeccion.

Al calificar a un buque de deficiente por mera referencia a
una lista de defecios defirtorios en este sentido. la Autoridad
Locai Maruuna tendrd que hacer usv ae lus informes de fos
Inspectores correspondivntes, asi cumo de su propia discre-
cion profesivnal. para decdir st procede detener ef buque has-
ta gue las deficiencias huyan sido subsanadas. o permutir que
se haga a lu mar con ciertos defectos que no influyan decistva-
menie en su segurdad, lu de la inpulacidn o la de los pasaje-
ros. teniendo en cuenta ias circunstuncias concretas del viaje
proyectado.

Envio de informacion relativa a un bugque deficiente.

5.1, La informacion relativa a presuntas deficiencias de un
buque puede ser dirigida a la Direccién General de la
Marina Mercanie directamente. o a la Autoridad Local
Maritima, por un miembro de la iripulacién, un colegio
profesional, una asociacion, un sindicaio o cualquiera
otra persong interesada en la seguridad del buque. de su
ripulacion y de los pasajeros. Si ia informacion procede
de la tripulacion, es aconsejable que. vaya suscrita por
mas de un tripulante

52 Conviene que dicha informacion sea presentada por es-
crito y documentada debidamente con una descripeion
de las supuestas deficiencias_serialando la fiuente de in-
Jormacion. Cuando la informacisn se transmuta orai-
mente serd convenienie pedir que se curse ulteriormenie
un informe por escrito en el que se indique, para
que conste en el expediente que deberd instruir el ns-
pector de Seguridad Mariuma, la idenudad de la perso-
na u organo que Fan facditado la informacion, ’

5.3, .Lanformacion que pueda dar lugar a una nvestigacion
deberd presentarse a la mayor brevedad posible tras la
flegada del buque. de modv que las Autoridades tengan
tiempo suficiente para actuar segun proceda.

Actuacion de la Autoridad Local Maritima del puerto
al recibir informacion sobre buques deficientes

6.1, Al recibir informacidn sobre un bugue deficiente, la Au-
toridad Local Maritima tras evaluar, consultando con el
Capudn del buque, segin proceda. la imporiancia de
dicha informacion y hasta qué punio es fidedigna su
fuente, procederd, inmediatamente. a investigar el asun-
o y a tomar las medidas que las circunstancias exijun,
La informacién que la Autvrdad Local Maritima juz-
gue que es de buena fe. conforme a los procedimientus

vigenies, puede servir de base para pensar que el estado
del bugue o de su equipo no corresponden. en la medida
indispensable. a los pormenores del Certificado o de los
Ceriificados pertinentes exigidos por el Convenio o por
el Converno sobre lineas de Carga en vigor,'y para esti-
mar necesaria la consiguiente inspeccién. Se procurard
evitarle al buque todo retraso indebido.

62 La Autoridad Local Maritima que. respecto de un bu-
que deficiente. reciba informacidn gue pudiera dar lugar
a una intervencion. comunicard sin dilacion, con cual-
quiera de los representantes maritimos. consulares o
diplomdticos del Estado de abanderamienio acredilade
en la zona en que se halle el buque y les pedird que ini-
cien las 1nveshgaciones pertinentes o cooperen en ellas.
De igual modo se informaré a la Sociedad Clasificadora
del bugue cuando ésia hubrera expedido los ceriificados
pertinenies en nombre del Estado cuyo pabelion enar-
bola el bugue. Esias disposiciones no eximirdn a la Au-
toridad Local Maritima de la obligacién de adoptar las
medidas apropiadas de conformidad con los poderes
que confieren los Convenios pertinentes.

6.3

S8i al recibir la informacién, la Autoridad Local Mariti-
ma no puede actuar antes de que el bugue zarpe, ya sea
por falia de tiempo o por razones de su inspeccidn, se
transmutird la informacion a la Autoridad Local Mariti-
ma del proximo puerio de escala y cuando 1al puerto
fuese extranjero la informacion se remitiré a lu Direc-
cion General de la Marina Mercante para su iraslado
por via diplomdética a las Autoridades Maritima del pais
en gue; esié sitiado dicho puerto, al Esiado de abande-
m‘rjniehlo ¥ lambién a la sociedad clusificadora, si pro-
cede.

Procedimientos a seguir después de la inspeccion.

1.1, La Aworidad Local Maritima que hava practicado la
inspeccion, como consecuencia de la informacion recibi-
da acerca de un buque deficiente o independieniemente
de ésia, comunicard, inmediatamente. todas las circuns-
tancias del caso a cualquicra de los representanics ma-
ritimos consulares o diplomancos del Esiado de aban-
deramiento acreditados en la zona en que se halle el bu-
que, a menos que esto ya se hubiera hecho de conformi-
dad con el parrafo 6.2. S esia notificacién se hace oral-
menie, deberd confirmarse seguidamente por escrito. De
igual forma se imformard a las sociedades de clasifica-
cion gue expidieron los Ceriificados pertinentes en
nombre del Estado de abanderamiento.

72 Cuando se haya permitido que un bugue se haga a la
mar con deficiencias conocidas, la Autoridad Local Ma-
ritima dard cuenia a la del proximo puerio de escala del
bugue y si esie ultimo fuera puerio extranjero remitird

1oda la informacidn a la Direccion General de la Mari-
na Mercante para su traslado por via diplomdtica a las
Autoridades Maritimas del pais en que se encuentre di-
cho puerto. a las del Estado de abanderamiento y, si
procede, a la sociedad de clasificacion pertinente.

Notificacion a la Organizacidn Maritima Internacional
(0. M. 1)

Cuando se haya realizado una inspeccién que dé lugar a
intervencion, del tipo que sea, ld Direccion General de la Ma-
rina Mercante remitird a la O. M. I. un informe sobre las
deficiencias observadas, en el que figurardnt los siguientes datos:

_— Nombre del bugue.

— Registro bruto.

— Pabelion del buque,

— AFo de construccion.

— Naturaleza de las deficiencias en relaciin con las prescrip-
ciones del Convenio y fecha en que fueron observadas.

— Nombre de'la Autoridad {Gobierno, Sociedad Clasificado-~
ra u oiro organismo autorizadoj que expidio los Certifica-
dos pertinentes.

— Fechay de expedicion y caducidad de los Certificados per-
iinentes. R

— Fecha y lugar en que el bugue fue inspeccionado por ulti-
ma-vez para que se le expidiesen los Certificades pertinen-
tes.

— Breve resefia de las medidas adoptadas.

Copias de estos informes serdn enviados a las Autoridades

Muaritimas del Estado de abanderamiento v, st procede, a la
sociedad clasificadora que expidio los certificados pertinentes.

Si bien ¢f Convenio Internacional sobre lineas de carga, en vi-

gor,

no estipula la ransmisidn de infornes andlogos a la

O. M. L, 1ales informes serdn preparados por la Auwtoridad
Local Maritima v remiiidos a la Direccion General de la
Marina Mercante, siempre que el incumplimicnio de las pres-
cripeiones de dicho convenio hava dudo origen a alguna imer-
vencion por parte de dicha Autoridad Local Maritima.

La Direccion General de la Marina Mercante enviard copias
de tos informes sobre deficiencias preparados
de conformidad con el punto 8 amierior, no silo a la
O. M. I sino también, sin demora, a las autoridades del
Eviado de abanderamienio y, si procede. a la sociedad de

cla

icacion que hava expedido el certificado pertinente. Las

dx{ﬁ;‘ium'ius consiatadas que no guarden relucidn con el perti-
nente Comvenio Internacional para la Seguridad de la Vida
Humana en el Mar ni con el Convenio Imternacional sobre
Lincas de Carga, 1966. se notificardn a los Estados de aban-
deramienio v{o a las organizaciones apropiadas. pero no @
fa O. M. 1.

REGLA 20.—PRIVILEGIOS

No sc podrin recabar Jos privilegios del presente Convenio en ravor
de ningun buyue que no sca titular de los pertinentes certificados vali-

dos.

a) Cada Administracion se obliga a investigar todo siniestro
por cualquicr buque sujele a las disposiciones el presenic Cor
cuando considere que la investigacion puede contribuir a de

PARTE C.—SINIESTROS

REGLA 21.—SINIESTROS

cambios que convendria introducir en las presentes Reglas.

b} Cada Gobierno contratante se obliga a ficilitar a la Ocganizacion la
informacion que sea pertinente en relacion con lus conclusiones a que se
Itegue en estas investigaciones. Ningun informe o reconwendacion dé la
Organizacion basados en esa informacion revelarin la identidad en la
nacionalidad de los buques afectados, ni atribuiran expresa o implicita-
mente responsabilidad alguna a ningdn buque o personit.

E\'pc:l)'cnlﬂx Administrativos sobre JAccidenies Maritimos.
Siempre que ocurra algiin accidente maritimo, con dafio para
el bugue o su tripulacion, se procederd por el Inspector de Se-
guridad Maritima del puerto a que arrive of buque o la tripus
lacion a incoar Expadiente Adminisirativo para obiener infor-
me detallado de las causas del accidente, forma en que el
buyue se previno contra el riesgo y medidas que hucygo se toma-
ron para vencerlo, con expresion de los clemenios de salvas
mento y medios contraincendios y comunicaciones que lleva-
ba, rendimiento o eficacia de los empleados o de lus dificudta-
des surgidas al pretender su wtilizacion, en su caso, en la fors
ma gue mds adelante se expone.

Cuando el buque accidentado o su tripulacion arribe a puerto
extranjero, el Consul de Espania en dicho puerto redacturd un
informe deducido de lus declaraciones de los ipulanies.

Con independencia del informe anierior, la Autoridad Local
Maritimua del puerto donde lleguen los ndufracos o el que la Di-
reccion General de la Marina Mercanie designe incoard e corres-

1

pondiente

peciente Administrativo, aunque ello pudiera repre-

sentar duplicidad de informes.

El «Expediente Administrativo sobre Accidentes Mavitimosn
comprenderd los siguientes concepios:

3.1.

3.2.

33

Causas determinantes del accidenie, descripeicn del
mismo y pérdidas sufridas.

Exposicién de si el buque llevaba a bordo, en el momena
10 del accidente, los elementos de salvamento, medios
contraincendios y radioeléctricos exigidos por el Conve-
nio y disposiciones complemenarias, y si su funciona-
miento fue el debido.

Fecha de la wltima inspeccion a que fie sometido el bue
que.
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34 Reaccion de la tripulacion al ocurrir ¢f accidente.
3) un bugue tangue cuya entrega se produzea después del | de
junio de 19820 : '
4) un buque tanque que haya sido objeto de una reforma o una
modilicacion de cardcter importante:
aa) para las cuales se adjudique el oportuno contrato des-
pués del 1 dejuniq de 1979; 0

3.5, Eficacla de los elententos empleados en la reaccion o en
el salvamento. )

3.6. Si se hicieron Hamadas radio, alarma y socorro: su du-
racin aproximada y si fueron contestadas por alguna
estacion costera o de buaue,

4. Se procurard que la exposicion del accidente Sea lo mds es- . > .
cuela posible y deducida de las declaraciones. informes o ver- bb) {:SEYEFI% diollﬂé‘iﬁgifzh esr:: ?:isfigcézsgf{c’usndgfrl“(riilg‘n:l
i rédito., - abajo de : s -
siones dignos del mayor crédi  rode 1980; 0
3. Las Comparifas Navieras o Armadores de los buques estdn cc) que queds) ferminadas después del 1 de junio de
obligados a dar cuenta tclegrdficamente a la Direccidn Gene- 1982,
ral de la Marina Mercante de cualquier accidente que ocurra - .
a sus buques cuando naveguen en aguas extranjeras. -1v)  Alos efectos de la Regla 29 d) del presente Capitulo, por buque
. tanqué existente se entenderd un buque tanque que no sea un
CAPITULOII-1 buque 1angue nuevo segln se define ¢ste en el apartado iii) del
- . e asrafo.
CONSTRUCCION - COMPARTIMENTADO Y presente pastalo _ .
ESTABILIDAD, MAQUINAS E INSTALACIONES v} A los efectos del apartado iii} del presente pérrafo, no se consi-
ELECTRICAS derara que la translormacion de un bugque tangue existenle de
peso muerto igual o superior a 20.000 toncladas métricas realiza-
ParTi: A—GENERALIDADES da para satisfacer las prescripciones del presente Protecolo o del
Lo < Protocolo de 1978 relutng al Convenie miernacional para pre-
.RH'IA 1.—AMBITO DE APLICACIGN venir la contaminacion por los buques, 1973, constituye una re-
a)1) Salvo disposicién expresa en otro sentido, el presente Capitulo forma o una modificacion de cardcter importante.

se aplica a los buques nuevos,
¢) Sila Administracién considera que la ausencia de riesgos. y las

if) Los buques de pasaje y los buques de carga cxislentes deberdn condiciones del viaje son tales que hacen irrazonable o innecesaria la
cumplir con las disposiciones siguientes: aplicacién de cualesquicra prescripciones concretas de! presente Capitu-
1) Respecto-de los buques cuya quilla fue colocada, o cuya cons- lo, podré eximir de cllas a determinados buques o clases de buques que
ion s 4 p i perlenezcan al mismo pais que la Adminisiracion y que en el curso de su
truccion se hallaba en una fasc equivalente, en la fecha de entra- i lejen més de 20 mitlas de la iierra masproxima
da en vigor de'la Convencion Internacional para la seguridad de * viaje no scalgjen mas de =0 mitla pros '
la vida humana en el mar, 1960, o posteriormente, la Adminis- d) Todo bugue de pasaje que de conformidad con la Regla 27 ¢) del
tracién asegurard ¢l cumplimiento de las prescripciones cxigidas Capitulo 111 esté autorizado para llevar a bordo un numero de personas
en ¢l Capitulo 11 de dicha Convencion a los buques nuevos, tal que cxceda de la capacidad de los botes salvavidas de que vaya provisto,
como se definen Cstos en ese Capitulo. . debera cumplir con las normas especiales de compartimentado estableci-

das en la Regla S ¢) del presente Capitulo y con las disposiciones especia-
les conexas que acerca de la permeabilidad se dan en la Regla 4 d) del

2) Raspesto de los buques cuya quilla fue colocada, o cuya cons-

g‘u en V;;:, de (1’;::‘,—:2 {?iiffqe.l;ﬁ:{l;a;n]r Sl;c;\?ﬁdd,‘cde;gg presente Capitulo, a menos que, considerando la naturaleza y las condli-
i o e : ciones del viaje, la Administracién estime que basta con dar cumpli-
‘r’elg}?ah;:]:nn{:q}a en v 0_1 %::8]:,%E):S\,[:;gg::c[mz}::ég3:}65;12 {: miento a [o estipulado en las demas disposiciones de las Reglas del pre-
. . P ° . . fl 3 ’ i -2 C: C i

seguridad de la vida humana en el mar, 1960, la Administracién sente C?P’[”b y del Capitulo 11-2 del presente Convenio.
ascgurars e: cumplimienta de las prescripciones exigidas en el ¢) En ¢l caso de buques de pasaje utilizados en trificos especiales
Capitulo I1 del Convenaio de 1948 a Igs buques nucvos, tal como para transportar grandes numeros de pasajeros incluidos en trafico de
N g definen ét. AN Capilulo. esle tipo, como ocurre con el transporte de peregrinas, la Administra-
3 : ‘> 1 los buques cuy quiila fug c010¢ada, 0 Cuya CconsIrue- ¢ién, si considera que ¢l cumplimiento de las prescripciones exigidas en
cien se haliaba e una fase equivalente, antes de la lecha de en- el presente Capitulo ¢s pricticamente imposible, podra eximir a tales

s

trada en r del Convenio Internacional para la seguridad de la buques, cuando perlenczcan a su'mismo pais, del cumplimiento de tales
vida humana en el mar, 1948, la Administracion asegurara ¢l prescripciones a condicion de que satisfagan 1o dispuesto en:
cumplimiento dJe las prescripeiones exigidas en el Capituto 11 de o y '
dicho Convenio a los bugques existentes, tal como se definen éstos i) El Reglamento anexo al Acuerdo sobre buques de pasaje que
en ese Capitulo, - prestan servicios especiales, 1971,y

4) En cuanto a las prescripeiones del Capitulo -1 del presente
Convenio no exigidas en virtud del Canitulo 11 de la Conveneid ii) El chl;(\jmcnlo.ancxo al Protocolo sobre csp.a?los lhg:r%)]llablcs 3“

N . L . i uques de pasaje que preslan servicios especiales, , cuando

de I%U." dc!('on\cmo ?1" I_*)JS. la Administracion decidiri cua- éslc entre en vigor,

les dc_ \.‘;l:l!\v seriin de aplicacion a los buques exisientes, tal como '

se delinen éstos en el presente Convenio.

Cuando se frate de «bugques existenies» v co i 3

¢ B 5 » | 1 acasion de las - : :
fnpeccioies reclimentadas en el Capitulo 1 los Inspectoges de RiG1A 2—DEFINICIONES
Bruques v de Sevuridad Mavitima propondran a las Awioridades

Locales Mariumas las mejoras que. a su juicio. deben miroducir- A los electos del presente Capitulo, salvo disposicion expresa en olro
w “”I/“\' reie '/(1"\ hiques, para que en lo posible y razonahle sentido;
cumplanenien las disposiciones de este Capit ’ R H i j
Lav propucestas :“I s I,,\-,,l.(.,,,:(tf f;‘i.’,’:,f.:,’,‘.’m a la Dircecion a) i) Linea de carga de compartimentado es 1a finea de flotacion utfll-
) . o zada para delerminar ¢l compartimentado del bugue.

General dela Mariva Mercante para aprobacion en cada caso

N obsiaone, estos bugiies deberdn apstane a las disposicio-
nes de da parie Fdel Capitdo 112 deniro de oy plazos que en
caadu Caso et

{i) Linca de mixima carga de compartimentado es la linea de flota-
cién correspondiente al calado mdximo permitido por las nor-
mas de compartimentado aplicables.

b) Eslora del buque cs la longitud de éste, medida entre las perpen-

) Tode bugue en que se clectien reparaciones. relormas, modifis diculares trazadas en los extremos de Ia linca de maxima carga de com:
iculares traz e A o "

caciones v la consiguiente instalacion de equipo. seguiri satis-

fuctende cuande menos las prescripeiones que va le eran apli- parlimcnlado. .

cables antes. Par regla general, todo buque existente que se en- ¢) Manga del buque ¢s la anchura mixima de éste fuera de mient-
cuentre en este cano no satisfard en menor medida que antes las bros, medida en 2 linea de mdxima carga de compartimentido de que 5o
prescripeiones aplicables a un bugue nuevo. Las reparaciones, trate.

reformas y moditicaciones de gran importancia y la consiguien- d) Calado ¢s la distancia vertical que media entre la linea base de
te instalacion de equipo satisfarin las preseripeiones aplicables trazado, cn el centro del buque y la linea de carga de compartimentado de

@ un bugue nuevo hasta donde Lo Administracion juzgue razo-

nable v lactible. (que s¢ trate,

Cuando las proscipeones atecien al Capivado 18- 7 se provede e} Cubierla de cicrre es la cubierla mds elevada a que llegan los
rlu oG anddoga a como s establo o en fa o ad-cnonal mamparos estancos transversales,
de it 4 P
¢ ) Linea de margen cs una linea trazada en el coslado a 76 mm. (3
DA los electas del presente Capitubos p}llgﬂdas) cuando menos por debajo de la cara superior de la cubicrta de

Clerre,

g) Lapermcabilidad de un espacio viene indicada por Ja proporcién
del volumen de cse espacio que el agua puede ocupar.

El volumen de un espacio que sc extiende por encima de la tinea de
margen se medird solamente hasta la altura de csta linea.

Porbugue de pasage nevo se entendera todo Bugue de pasaie auve -

Guithe haya sdo colocada o cuya constiueeion se hille en una 1ase

\n]m\uh:vnlu. en b techa de entrada en vigor del presente Convenic

o porteriormente. v todo buque de carga que sea transformado er

hiigue de pasaie en dicka fecha o posteriormente. Todos los demi

Bugues de pasige serin considerados buques de pasaje existentes h) Por espacio de maquinas sc epliende el que, extendiéndose desde

W Por bugue de carg nueve se entenderd todo b + de e Ja linca base dc Irazado hasta la linca de margen, queda comprendido

Poc e dle caig 0 5¢ entenderd Lodo | uque de carga entre los mamparos estancos transversales principales que, situados en
¢ uqum ‘Ln m_\in sido |L\l|(1L‘]\|‘ll. a cuya construccién se halle en los extremos, limitan los espacios ocupados por las maquinas propulso-
:::Kul;[: :‘z:'l::‘l\‘l‘l:“ despues de la fecha de entrada en vigor del ras principales y auxiliares, las calderas empleadas para la propuision y

. 1odas las carbonceras permanentes.

i Na obstante lo dispuesto en el apartado i) del presente parrato Si se trata de una disposicién estruclural poco habitual, la Adminis-
voen el parrato ) i) de la presente Regla, a los efectos de 1o Re- tracion podra definir los limites de los espacios de mdquinas.
gla 29 d) del presente Capitulo por buque tangue nuevo se en-
tenderi:

|

) Espacios de pasajeros son los destinados al alojamiento y uso de
L 10s pasajeros, excluyendo los pafioles de equipajes, pertrechos, provisios
un buque tanque respecto del cual se adivdique ef oporiuno nes y correo.
contrato de construccion despues del | de junio de 1979: jcacio i
. . . v A fines de aplicacion de las Reglas 4 y 5 del presente Capitulo, los eg-
en ‘“,'_\‘f“"‘ dg un contrto de construccion, urn l)uquc tan- pacios destinados bajo la linea de margen al alojamicento y uso de la {ri-
que cuya quilia sea colocada o cuya construecion se halle pulacion seran considerades como espacios de pasajeros.

v lise equavalente después del T de eacro de 1980: o )
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J) En fodos Tos casos, los volumenes y las dreas scrin calculados
hasta las lincas de trazado,

k) Sistema de telemando del aparato de gohierno es ¢l medio por el
cual s¢ transmiten los necesanios moviriienios de timén desde el puenic
de navegacion hasta los mandos del servomotor de! aparato de gobierno,

) Aparalo de gobierno principal es el conjunto de la maquinaria,
]o§ servomotores que pucda haber de dicho aparato v of equipo auxiliar,
asi como fos medios provistos (cafia o sector) con miras glransmitir el pa\"
torsor a la mecha del timdn, necesario para mover el timon a fin de gober-
nar el buque en condiciones normales de servicio.

m) Servomotor del aparato de gobierno es:

i) en &l caso de un aparato de gobierno cléctrico, un motor eléclei-
¢o con su correspondiente equipo eléctrico; -

if) cn ¢l caso de un aparato de gobierno electrohidriulico. un mo-
tor cléctrico con su correspondiente cquipo clectrico y la bomba
a la que esté acoplado;

iii) en el caso de olros ipos de aparato de gobicrno hidraulico, el
motor impulsor y Ja bomba a la que esté acoplado.

. 1'1) Aparato de gobicrno auxitiar es.cl equipo provisto para mover ¢l
timén a fin de gobernar el buque cn caso de averia del aparato de
gobicrno principal,

LARTE B—COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD*

. (Laparte B ¢s solamente aplicable a los buques de pasaje. con excep-
cion de la Regla 19, que se aplica también a los bugues de carga.)

REGLA 3, —ESLORA INUNDABLE

a) La eslora inundable en cualquicr punté de I eslora del bugue se
determinara por un método de calculo en el que s¢ tengan en cuenta la
forma, el calado y las demds curacmrimcqs del buque.

b) En un buque provisto de una cubicrta corrida de cierre. la eslora
jnundable en un punto dado serd la proporcion maixima de la eslora del
buque, con centro cn esc punlo. que pucda ser inundada st se dan las hi-
potesis concretas sentadas en la Regla 4 del presente Capitulo sin que el
l;uque se sumerja al punto de que la linca de margen quede inmersa,

c)i) En un bugue carente de cubicra corrida de cierre. ta eslora
inundable en cualquier punto podrd ser determinada conside-

 En Jugar de 1as prescripciones de Ta presente Pante se podran u 1 lis «Reglas de com-
partimentade v estabilidad para bugues de pase. cquin il pazte Bdel Capitulo 11 de ta
Canvencion Internacional para I seeundad o a vada buinana en el mar. 1960n aprobadas por
Ja Organizacion roediants 11 Resoiucion A.263 (410). 4 consicion de g scan anhcandis 68 50
lotalidad,

rando una supuesta linea de margen continua que en ninguno de
sus puntos se halic a menos de 76 mm. (3 pulgadas) por debajo
de la cara supcrior de la cubierta (en ¢l costado) hasta la cual se
mantengan estancos [os mamparos de que se trate v el forro ex-
terior,

ity En los casos en que una parte de la supuesta linea de margen se
halle sensiblemente por debajo de la cubierta hasta la que He-
guen Jos mamparos, ]Ja Administracion podra autorizar que den-
tro de ciertos limites disminuya la estanqueidad de las porciones
de los mampares que se encuentren por encima de la linea de
margen ¢ inmedialamente debajo de la cubierta superior.

Para ol cilewlo de las estoras inundables, ol astillero construe-
tor seguird el métodv de Shirokaner w otro andafogo aprobaido por
la Inspeccion General de Bugues.

Los cdlcudos seran remitidos a la Inspeccion General de Ba-
ques por intermedio de los Tngenicros Inspectores correspondion-
tes, quiencs flevardn a cabo las comprobaciones que esiimen
oporuinas anies de proponer su aprobacion.

REGLA 4.—PERMEABILIDAD

a) Las hipotesis concretas a que se¢ alude en la Regla 3 del
presente Capitulo hacen referencia a fa permeabilidad de los espacios
situados por debajo de la linea de margen.

Para determinar la eslora inundable se utilizard una permeabilidad
media uniforme en toda la eslora de cada una de las partes del buque
situadas por debajo de la ifnea de margen que se indican a continua-
cion:

i) el espacio de mdquinas, tal como éste queda definido en la
Regla 2 del presente Capitulo;

i) la parte del buque situada a prea del espacio Je miquinas; y

‘iii) la parte del buque situada a popa del espacio de miquinas.

b)i) La permcabilidad media uniforme de Ja totalidad del espacio de
migquinas vendra determinada por la férmula

85 + 10 (_l;c_)
) Y

en la que

@ = volumen de los espacios de pasajeros, tal como dichos espacios que-
dan definidos en la Regla 2 dcl presente Capitulo, que estén situados
por debajo de la linea de margen y queden comprendidos entre los
limites del espacio de mdquinas;

¢ = volumen dc los cspacios de entrcpuente situados por debajo de la Ili-
nea de margen y comprendidos entre los limites del espacio de md-
qujnas, que estén destinados a contener carga, carbén o pertrechos;

v = volumen tolal del espacio de miquinas que quede por debajo de la
Jinca de margen.

ii) En los casos en que se demuestre de manera satisfacloria para Ta
Administracién que la permeabilidad meria determinada por
un calculo efectuado directamente es menor que Ja resultante de
la formula, podrd utilizarse el valor obtenido por ese <dleulo di-
recto. A los fines de tal céleulo. la permeabilidad de Tos espacios
dc pasajeros, tal como dichos espacios quedan definidos en la
Regla 2 del presente Capitulo, sc considerard jgual a 95; la de
todos los espacios de carga, carbon y pertrechos, igual a 60; y la
de los tanques de doble fondo. tanques de combustible y olros
tanques teudra el valor que se apruebe cn cada caso,

¢) Salvo en el caso previsto en el parrafo d) de la presente Regla la
permeabilidad media uniforme correspondiente a toda la parte del
bugue situada a proa (o a popa) del espacio de miquinas vendri
determinada por {a férmula

63+ 35 2
v

en la que

a = volumen «c los espacios de pasajeros. tal como dichos espacios que-
dan delinidos en Ja Regla 2 del presente Capitulo, situados por deba-
jo de la Jinca de margen, a proa {0 a popa) del espacio de mdquinas; y

v = voiumen total dc 1a parte del buque situada por debajo de la linca de
margen, a proa (o @ popa) del espacto de maquinas.

d) Cuando de conformidad con lo dispresto en la Regla 27 ¢) del
Capitulo HI el buque esté autorizado para llevar a bordo wn ntimero
de personas que rebase la capacidad de los botes salvavidas de que
vaya provisto, y en cumplimiento de lo dispuesto ¢n a Regla 1 d) del
presente Capitulo deba satisfacer disposiciones especiales, Ja permea-
bitidad media uniforme correspondientc a toda la parte del buque
situada a proa (o a popa) del espacio de méquinas vendri determinada
por la formula.

95 — 35 2
v
en la que

b = volumen de los espacios situados debajo de la linea de margen y
cicima de la parte superior de las varengas, lorro inlcrio_r o tangues
de rasel, scein sea ¢l caso, y utilizados, scgun los servicios a que
hayan sido asignados. como espacios de carga. cnrbox]cn.xs o lanques
de combustible liquido. paiioles de pertrechos. equipaje y correo,
cajas de cadenas y tanques de agua dulee, que s¢ hallen a proa (o a
popa) del espacio de maquinas: y

volunien total de la parte del buque situada por debajo de la linea de
margen, a proa (0 a popa) del espacio de maquinas.

v

En el caso dc buques destinados a servicios en que Tas bodegas de i
carga no estén generalmente ocupadas por cantidades considerables de
mercancias, se prescindiri totalmente de los espucios de carga para
caleulur ol

En el caso de disposiciones estructurales poco habituales Ta
ion podrd permitir o ¢xigir que se calcule directamente la
permeabilidad media correspondiente a las partes del buque que que-
den a proa o a popa del espacio de maquigas. A los fines de este
cileulo, la permeabilidad de los espacios de pasijeros, tal como dichos
espacios quedan definidos en la Regla 2 del presente Capitulo, sc
considerard igual a 95, la de los espacios de maquinas., igual a 85, la de
todos los espacios de carga, carbon y perwechos. igual a 60: y la de
los tanques de doble fondo, lanques de combustible y otros tangues
tendra el valor que se aprucbe en cada caso,

) Cuando un compartimicnlo situado en un entrepuente v entre dos
mamparos transversales estancos conlenga un espacio de pasajeros o
de. tripulacion, todo ¢l conipartimiento, deducido cualquier espacio
limitado totalmente por mamparos de acero permanentes y asignado a
dtros fines. serd considerado como espacio de pasajeros. No obstante.
si el espacio de pasajeros o de tripulacion de que se trate esti limitado
totalmente per mamparos de acero permancales, sdlo seri necesario
considerar como espacio de pasajeros el espacio asi limitado,

REGLA S.—ISLORA ADMISIBLE DI LOS COMPARTINIENTOS

a) Los buques se compartimentarin con la mixima eficiencia posi-
ble, habida cucnta de la naturaleza def servicio a que se destine. 13
grado del compartimenitado variard con la eslora del buque y el -serii-
cio, de tal modo que ¢! grado mis elevado de compartimentado co-
rresponde a fos buques de mayor eslora, destinados principalmente al
transporte de pasijeros.

b) Factor de subdivisién. La eslora mdxima admisible de un com-
partimiento cuyo centro se halle en un punto cualguiera de la estora del
buque s¢ obtiene a partir de la eslora inundable, multiplicando ésta por
un factor apropiado al que se llama f{actor de subdivision.

El factor de subdivisién dependeri de la eslora del bugue y, para
una eslora dada, variard segln la naturaleza del servicio a que se
destine ¢l buque, Este factor disminuird de modo regular y continuo:

i) amedida que a eslora del buqué aumente, y

i) partiendo de un factor A, aplicable a los buques destinados prin-
cipalmente a transportc dc mercancias, hasta llegar a un factor i,
aplicable a los buques destinados principalmente a transporte de
pasajeros,

Las variaciones de los faclores A y B vendrin dadas por Ias
férmulas (I) y (I1), consignadas a continuacién, en las que L es la
eslora del buque, tal como ésta queda definida en la Regla 2 del
presente Capitulo;

L en metros

An B b0 6L = 13 0 miy M
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L en pies
190 .
=" __ 4 3 as
A [T 0.18 (si L = 430 o mas)
L en metros
30.3 N .
Box 2 018 i L = 79 0 mi) a
[. en pies
100 .
B o= T+ 0,18 (si L = 2
T 1% 0.18 (si L 60 o mas)

¢) Criterio de servicio. Para un buque de una cslora dada el factor

dc_ subdivision apropiado se determinard mediante el coeficiente de
criterio de servicio (en adelante llamado coeficiente de criterio) que
dan las érmulas (i) y (1V), luego consignadas, en las que:

C, = coeficiente de crilerio.
1

eslora del buque, tal como ésta queda definida en la Regla 2 del
presente Capitulo.

M volumen del espacio de mdquinas, (al como éste queda delinido
en la Regla 2 del presente Capitulo, agregindole el volumen de
cualesquiera tangues de combustible liquido permanentes situa-
dos por cniczima det doble fondo y a proa o a popa del espacio de
l_nuquum\‘.

= volumen total de los espacios de pasajeros que queden por
debajo de Ta hinca de margen. tal como ésta queda definida en la
Regla 2 del presente Capitulo,

v volumen total de L pante del bugie que quede por debajo de la

linea de mangen.,

P, KN donde:

N ramere de pasigeros en razdn del cual se extenderd el
oportuno’ certificado en avor del bugue. v
K ticne los siguentes valores:.
Valorde K
Eslori en metros v valimenes en metros cihicos. 0.056 L
Eslora en pres v ovolimenes e pies cabicos 06 L

Cuando el valor de KN
[otal de los espacios de pa
eovima de da lincade mg

ea mayor que la suma de Py el volumen
eros que realmente se hallen situados por
en. L cilta que se asignara a P, serd la

resultunte de esa suma o Ta correspondiente a dos tercios de KN, si
este valor es mavor que aguél.
Cuando P, sea mavor que P;
) M+ 2P
= Y - =~
C, =72 ORST (1)
Ty en otros cuasos
M
N
¢, 72 = {Iv)

En los buques gue carescan de cubierta corrida de cierre. los
voliimenes se mediran hasta la hinea de margen vblizada on la determi-
nacion de la eslora inundable,

d) Normas para ¢} compartimentado de los buques no comprendidos
en el pirrafo ¢) de la presente regla;

i) Elcompartimentado a popa del rascl de proa de Tos bugues cuya
eslora e ignal o superior a 131 metros (430 pies) v cuvo coeli~
ciente de enterio seaigual o nlerior a 23, estara regido por el fice
tor AL que da la formula (1) el de los bugues cuyo cacliciente de
critenio sea igual o superior a 123, por el factor B, que da la fére
mula (1h. s el de Tos huques cuvo coeliciente de criterio esté come
prendido entre 233 123 por el factor [, que se obtiene por inters
polacion limeal entre los Lictores A ¥ B empleando ta lormula,

Fae AT 00 sl W)

Sin embargo, cuando diche criterio sea igual o superior a 45 v,
a la vez. ¢l lactor de subdivision determinado por la férmula
()I) sea igual o inferior a 0,65, pero superior a 0.50, ¢! compars
loszmudo a popa del rasel de proa cstard regido por el [aclor
Cuando cl factor F sea inferior 2 040 y se demuestre de
manera satisfactoria para la Administracion, que es pricticae
mente imposible adoptarlo para un compartimicnlo de mdiqui-
nas, ¢l compartimentado de este espacio podrd cslar regido
por un factor mayor, que, sin embargo, no eacederd de 0.0,

if) El compartimentado a popa del rasel de proa de los buques cuya
eslora sca inferior a 131 metros (430 pies), pero no inferior a 79
n'wlzos (260 pics), y cuyo coeliciente de eriterio sea igual a S,
siendo:

L3S e 2382 - L
13 34

estard regido por un factor igual a 1a unidad; el de los buques
cuyo coeficiente de criterio sea igual o superior a 123, por ¢!
factor B, que da la formula (1), y el de los buques cuyo
cacficiente de criterio esté comprendide entre S y 123, por el
factor T, que se oblicfie por interpolacién lincal entre la unidad
y ¢l facior B, empleando la formula:

S {L cn pies),

(33))

il El compartimentado a popa del rasel de proa de los buques
cuya eslora sea inferior a 131 metros (430 pies) pero no inferior
a 79 metros (260 pies). y cuyo coeficiente de criterio sea inferior -
a S, asi como el de todos los buques cuya eslora sea inferior a
79 metros (260 pies), estaca regido por un factor igual a la
unidad. a menos qué. en cualquiera de ambos casos. se de-
re de manera satisfacloria para la Administracion. que es
pricticamente imposible adoptar este factor para ninguna parte
del buque. en cuyo caso la Administracion podra permitic la
suavizacion que estime justificada en la aplicacion de esta
norma, consideradas todas las circunstancias,

iv) Lo dispuesto en el .apartado iii) del presente pdrrafo serd
también de aplicacion a los buques que, sea cual fuere su
eslora, se vaya a expedir un certificado autorizindoles a trans-
portar un nimero de pasaieros superior a 12, pero que no
exceda de:

{en metros) = - {en pies)

7.000°

0 de 50, si este valor es menor,

e) Normas especiales de compartimentado para los buques que de
conformidad con la Regla 27 ¢) del Capitulo 111 estén autorizados para
llevar a bordo un nuimero d¢ personas que rebase Ja capacidad de los bo-
tes salvavidas de que vavan provistos ¥ que en cumplimicnto. de la Regla [
d) del presente Capitulo deban sdtisfacer disposiciones especiales.

#) 1) Enclcaso de buques destinados principaimente al transporte
de pasajeros, el compartimentado a popa del rasel de proa es-
tarit regido por un factor igual a 0.30 o por ¢l factor determi-
nado. de acuerdo von 1o dispuesto en los pirratos ¢ y dde la
presente Regli. stel valor de éste es mierior 2 0.30.

2) T el caso de buques de esta clase. cuya eslora sea inferior a
91,30 metros (300 pies). si la Administracidn considera que
¢s pricticamente imposible aplicar este factor a un comparti-
micnto. podri permitic que la Jongitud de dicho comparti-
micnto esté regida por un factor mayor. con tal de que éste.
sea el menor que resulte posible y razonable aplicar, dadas
Jas circunstancias.

Si en un buque cualquicra. sea su eslora inferior o no a 91.50
metros (300 pies). la necesidad de que transporte qarga cn
cantidades coasiderables impide a efectos pricticos exigir que el
comparlimiento a popa del rasel de proa csté regido por un factor
que no exceda de 0.50. la norma de compartimentado aplicable
serid determinada en armonia con los incisos numerados del 1) al
S) que se dan a continuacién, a reserva de que cuando la
Administracion juzgue que seria poco razenable insistir en el
cumplimicnto rigido de esla norma. en el sentido que sea, podri
autorizar olra disposicion de los mamparos estancos que por sus
cualidades esté justificada. v que no haga menor la eficicia
gencral del compartimentado,

ii

1) Serdn de aplicacion Jas disposiciones del péarrafo ¢) de la
presente Regla, relativas al coeliciente de critetio, salvo por
1o que respecta al caleulo del valor de Py para pasajeros con
litera, en el que K tendrd como valor el delinido cn el
parralo ¢) de la presente Regla o 3.55 metros cabicos (128
pies ctibicos), si éste ¢s ¢l mayor de ambuos valores: y para
los pasajeros sin litera. K tendri un valor de 3,55 wetros
cibicos (125 pies cubicos).

2) Tl factor B que figura en el parrfo b de la presente Regla
serd sustituido por el Gactor BB, determinado por fa Yor-
mula siguiente:

L-en metros:

B o= - U6 020 (1= 55 0 miy
1. 13
1. ¢n pics:
<=
BB = - A 020 (L= 180 0 mas)
L, — 108
3) El compartimentado a popa del rasel de proa de os bugques

sea igual o superior a 131 metros (430 piest v
cuyo coeliciente de Criterio sei igual o inferior @ 23, estari
regido por ¢l Tactor A, que da la formuolaih del parralo by de .
Ja presente Reglay el de Jos bugues cuve cocluiente de
criterio sed igual o superior a 123, par el factor BB que da
Ja Tormula consignada en el apartido i 21 del presente
pirraios y el de los bugues cuyo coeticiente de ¢iteriv esté
comprendido entre 23 y 123, por factor I, que se obtiene
por interpolacion lineal entre Jos (aclores Ay BB. em-
pleando la formula;

cuva esle

FaoA--21 "o o

aunque si el factor T asl obtenido es inferior a 0.50, el
factor que se deberd utihizar serd 0.30 o el calculado de
acuerdo con lo dispuesto en el pirrafo d) i) de Ja presente
Regla, _si éste es menor.

4) Tl compartimentado a popa del rasel de proa de los bugues
cuya cslora sea infecior a 131 matros (430 pies), pero no
inferior a §5 metros (180 pics), y cuyo cocliciente de
criterio sea igual a S,, sicndo:

= M(L en melros)
] 19

S - 1950 ~ 4 L

! 10

(T. cn pies)
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estara regido por un factor igual a kv unidid; el de los
buques cuyo coeficiente de’criteriv sea igual o superior a
123, por el factor BB, dado por la férmula consignada en ¢l
apamdo ii) 2) del presente parrafo; el de los buques cuyo
cocliciente de criterio esté comprendidu entre S,y 123, por
el factor F, que se obtienc por Ia interpolacion lineal entre
Ja unidad y e! factor BB, empleando la tormula;

(1 - BB)(C, - S))

F=1- -8

aungue sl, en cualguicra de estos dos casos tillimos, ¢l factor
asi oblemdc es infeiio: a 0,50, el mmpmunmmdo podrd
estar regido por un factor que ne exceda de 0,50

5) El comparlimentado a popa del rasel de proa de los buques
cuya eslora sea inferiora 131 metros (430 pies), pero no infe-
rior a 55 melros (180 pics), y cuyo coeliciente e criterio sea
inferior a S\, asf como el de todos los buques cuya eslora sea
inferior a 55 metros (180 pics), estara regido por un lactor
igual a la unidad, a menos que se demucestre de mancra satis-
factoria para J]a Administracion que es pricticamente imposi-
ble adoptar este factor para determinados compartimientos. en
cuyo caso la Administracion podré permitir. respecto de estos

N compartimientos, la suavizaciébn que estimic justilicada en la
aplicacién de esta norma, consideradas todas las circunstancias
y con tal de que ¢l compartimiento situado mas a popa v el
mayor nimero posible de los compartimientos situados a proa
(entre ¢l rasel de proa y el extremo de popa del espacio de
mdquinas) no tengan una eslora superior a la inundable,

REGL;\_6.'—-NUI§M.\S ESPECIALES RELATIVASAL COMPARTIMENTADO

a) Cuando'en una o varias partes de un bugue los mamparos estane
cos lleguen a una cubicrta mds alta que cn el resto del buque y se desee
aprovechar esa mayor altura de los mamparos para calcular la eslora
inundable, se podrin utilizar lineas de margen distintas para cada una de
dichas partes, siempre ques

1) Los costados del buqueg se extiendan en toda la eslora de éste has-
{a |3 cubierta correspondicente a la linea de margen superior, y to«
das las aberturas de 1a chapa del forro exterior situadas debajo de
esta cubierta en loda la eslora del buque sean consideradas, a los
eleclos de la Regla 14 del presente Capitulo, como si estuvigran
debajo de una linea de margen; y que

ii) Los dos compartimientos adyacentes a la «bavonetan (escalén)
de la cubicrta de cierre queden dentro de los limites de la eslora
admisible correspondientes a sus respectivas lincas de margen. y
que, ademas, su longitud combinada no exceda del doble de.la
'lgsl_ora admisible calculada sobre la base de la linca de margen in.

erior.

by La longitud de un cumpartimento podra exceder la eslora ad-
misible que se determina aplicando las prescripelones de la Re-
gla 5 del presente Capitulo. siempre que la lovgitud combinada
de cada par de compartimicnlos adyacentes, a los que es comiin
¢l compartimiento en cuestion, no cxceda de la eslora inunda-
ble o del doble de la eslora admisible, si este valor es menor.

i) St uno dc los dos comp‘lrlmncnlos adyacentes se halla situado
dentro del espacio de maquinas y el otro fuera de él, v si la per-
meabilidad media de Ta parte del buque en que ¢l acgundo se
encuentre difiere de Ja del espacio de miquinas, la longitud
combinada de ambos compartimicntos deberid ser ajustada a la
permeabilidad media de las dos partes del bugue en que dichos
comparjimientos estén situados.

) factores de
i determimada

i) Cuando los dos compartimientos adyacentes ten
subdivision distintos, su longitud combinada ser
propuorcionalmente.

¢} o los buques cuya eslora sea igual o superior a 100 metros (330
pics), uno de los mamparos transversales principales situados a popa del
rascl de proa debera quedar emplazado a una distancia de [a perpendicu-
lar de proa no mavor que la cslora admisible.

d)  Lnun mamparo trangversal principal podrd haber un nicho sient-
pre que todas las partes de €ste queden comprendidas cotre dos planos
verticales supuestos a ambos costados del buque y cuya distancia hasta la
chapa del forro exierior sea igual a un quinto de la manga del buque, tal
coma ésta queda delinida en la Regla 2 del presente Capitulo, medida esa
distancia perpendicularmente al ¢je longitudinal, al nivel de la linca de
mixima carga de compaptinicntado.

oda par(e de un nicho que quede fuera de estos linites sera conside-
rada como una bayoneta y estaid regida por lo dispucsto en el pirrafo ¢)
de la presente Regla,

¢) Lua un mamparo transversal principal podri haber una bayoneta
sicmipre que se satisfaga una de las condiciones siguientes;

1) que la longitud combinada de los dos compartimientos separa-
dos por el mamparo no exceda del 90 por ciento d¢ la eslora
inundable ni del doble de la admmhlc salvo en buques cuyo
faclor de subdivisién sea supcnor a2 0,9, en los que la longitud
combinada de estos dos compartimientos no excederi de la eslo-
ra admisible;

i) que se cree compartimenlado adicional en la zona de la bayone-
la, para mantencr el mismo grado de seguridad@ que si el mam-
paro tuese plano.

ili) que el comparlimienlo sobre el cual sc extienda Ja bayoneta no
exceda de la eslora admisible correspondiente a una linea de
margen trazada a 76 milimetros (3 pulgadas) de la bayoncta, por
debajo de ésta,

Cuando un mamparo transversal principal presente un nicho o
una bayonceta, para Iy determinacion del compartimentado se Je sustitui-
a por un mamparo plane equivalenie,

g) Si la distancia entre dos mamparos tmmsversales principales adya-
centes, o entre los mamparos planos equivalentes a los mismos, o entre
los planos transversales que Ipascn por las partes cscalonadas mds cerca-
nas de los mamparos, es inferior a 3,05 metros (10 piés) més el 3 por
ciento de la eslora del buque, 0 a 10,67 metros (33 pies), si esta magnitud
es menor que la anterior, se considerara que solo uno de dichos mampa-
ros forma parte del compartimentado del buque. tal como éste queda
descrito en la Regla 5 del presente Capitulo.

h) Cuando un compartimiento estanco lransversal principal esté
subdividido a su vez y pueda demostrarse de mancra satisfactona para la
Administracién que, tras una supuesta averia en ¢l costado, cuya longi-
tud no exceda de 3,05 metros (10 pies) mas el 3 por ciento de la eslora
del buque, o de 10,67 metros (35 pies), si esta magnitud es menar quc la
anterior, no se inundara el volumen total del compartimiento principal.
cabra aceptar una tolerancia proporcional en la eslora admisible que se
exigira para dicho compartimicnio si no estuviese subdividido. En este
caso, ¢l volumen supuesto para la reserva de flotabilidad en el costado
no averiado no serd mayor que ¢l supuesto en el costado averiado,

1) Cuando cl [actor de subdivision preserito sea igual o inferior a
0.50 la longitud combinada de dos compartimicntos advacentes cuales-
quicra no excedera de la eslora inundable.

RiGta7?, ESTABILIDAD BITON BUOUES LN CASO DI AVERTA

a)  En todas las condiciones de servicio debera disponcerse de una es-
labilidad al estado intacto suliciente para que el buque pueda hacer fren-
te a la fase final de inundacion de un compartimiento principal cual-
quiera del que »e exija que su longitud sea inferior a la eslora inundable.

Cuando dos compartimicntos principales zldyaccnlcs csién separados
pOr un Mampiro que forme bavonela de acuerdo con las condiciones cs-
RL[.,LI 6 ¢). 1) det presente Capitulo. la estabilidad al esta-
erd ser tal que permita hacer Irente a la inundacion de es-
los dos compartimientos.

Cuando cl factor de subdivision preserito sea igual o inferior a 0.30.
pero superior a 0.33, la estabilidad al estado intacto debera ser tal que
permita hacer frente a la inupdacion de dos compartimienlos principaies
adyacentes cualesquiera.

Cuando ¢l faclor de subdivision preserito sea igual o inferiora 0.33 la
estabilidad al estado intacto deberd ser tal que permita hacer irente a la
inundacion de tres compartimicntos principales conseculivos cuales-
quiera.

bYi) Lo prescrito en ¢l parrafo a) de la presente Regla sera determi-
nado mediante cilculos acordes con lo que se dispone en los
parrafos ¢), dY v 1) de la presente Repla, en los que se tendran en
cuenta las proporciones v las caracternisticas de provecto del bu-
que, asi como la disposicion y la configuracion de los comparti-
mientos averiados. In Ja realizacion de estos calculos se supon-
drid que ¢l buque se halla en las peores condiciones posibles de
servivio por fo que respecta o la estabilidad.

i) Si sc proyecta instalar cubiertas, forros interiores 0 mamparos
longitudinales de estanqueidad suliciente para restringir en me-
dida significativa el lujo de agua, habra que demostrar a la Ad-
ministracion que en los cileulos se han tenido en cuenta esas
restricciones.

1) En los casos en que la Administracion tenga dudas respecto a la
estabilidad dinamica en caso de averia. podri exigrr que se lleve
a cabo la oportuna investigacion.

¢) En la realizacion de los cilculos necesiarios para determinar k&
Labilidad despuds de averia se adoptaran. en general, fas permeabilidadics
de volumen v de superlicie siguientes:

Permestilidudg

Asignados a carga, carbon o pertrechos o0 -
Ocupados como alojamientos U
Ocupados por maquinaria E
Destinados a liquidos. . ... ... Do9s

+

Habri que suponer permeabilidades de superlicic mas cievadas para
Jos cspdc10< que. situados en Tas inmediaciones de la folacion despucs de
averia, no estén ocupados cn propomon considerabic como al ien-
los 0 por maquinaria, y para los espacios que en general no coniengan
una cantidad considcmhlc de carga o pertrechos.

d) Scsupondri que las dimensiones de I averiu son las siguienles:

)) extensién longitudinal: 3,05 metros (10 pies) mis cl 3 por ciento
de 1a cslora def buque, o bien 10,67 metros (35 pivs). si esle va-
lor es inferior al anterior. Cuando ¢l faclor de subdivision pres-
crito sea igual o inferior a 0,33, se aumentar4 la supucsta exten-
sién longitudinal de la averia seglin resulte necesario para que
queden incluidos dos mamparos cstancos transversales princi-
pales cualesquicra que sean consecutivos;

i) extensidn transversal (medida hacia ¢l interior del bugue, desde ¢f
costado, perpcrduul:lrmcnlc al cje longitudinal. al nivel de Ja li-
nca de mdxima carga de compartimentido). una distancia igual
aun quinte de la manga del buque, tal como ¢sta queda delinida
en la Regla 2 del presente Capitulo; y

iii) extension vertical: desde la linea base hacia arriba, sin limite;

iv) si una averfa de dimensiones menores que fas indicadias en los
apartados i), if) y iii) del presente pirrafo originase condiciones
peores en cuanto a escora o a pérdida de altura mctacénlrica, en
la realizacion de los cdlculos se tomari dicha averia como hipo-
tesis,

tos oy vajores, o) quc imponga g
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e) Lainundacion asimétnca debera quedar reducida al minimo con
1a adopcidn de medidas eficaces. Cuando sea necesario corregir grandes
angulos de cscora, los medios que se adopten seran automaticos en la
medida de lo posible, y, en lodo caso, cuando se instalen mandos para los
dispositivos de adrizamiento transversal, deberdn poder ser accionados
desde encima de la cubierta de cierre, Estos dispositivos, y sus mandos, as{
comp la escora mixima que pueda darse antes del equilibrado, necesita~
ran la aprobacion de la Administracién. Cuando se exijan dispositivos de
adrizamiento transversal, el tiempo necesario para lograr el equilibrio no
excedera de quince minutos. Se deberd facilitar al Capitén del buque la
informacidn nccesaria respecto de los dispositivos de adrizamiento
transversal*

f) Las condiciones linales en que se encontrard el buque después de
haber sulrido averia v. si se ha producido inundacién asimétrica, después
de aplicadas las medidas necesarias para lograr equilibrio, deberan ser
las siguientes:

i) en caso de inundacién simétrica habrd una altura melacéntrica
residual positiva de 50 milimetros (2 pulgadas) como minimo,
calculada por el método de desplazamiento constante;

i) en caso de inundacién asimétrica, la escora total no excederd de
7 grados. si bien en situaciones especiales [a Administracién po-
dra permitir una escora adicional ocasionada por el par asimé-
trico, aunque en ningin caso excedera la escora final de 15 gra-
dos:

ifi) en ningdn caso se hallard sumergida la linea de margen en la
[ase linal de la inundacién. Si se estima que Ja linea de margen
puede quedar sumergida en una fase intermedia de la inunda-
cion, la Administracion podré exigir que se realicen las investi-
gacioncs y s¢ adopten las medidas que juzgue necesarias para la
seguridad del buque.

g) Se lacilitardn al Capitdn los datos necesarios para que, en condi-~
ciones normales de servicio, mantenga una estabilidad al estado intacto
suficiente para que el buque pueda resistir la averia critica. Si se trata de
buques que deban llevar dispositivos de adrizamicnto transversal, se in-
formara al capitan de las condiciones de estabilidad en que se han basa-
do los cédlculos de la escora y se le advertird que si el buque sufriese una
averia, en condiciones menos favorables, podria producirse una escora
excesiva.

h)i) La Administracién no hari ninguna concesion en cuanto a las
prescripeiones relativas a la estabilidad después de la averia, a
menos que se demuestre que, en cualquier condicidn de servi-
cio, la altura metacéntrica al estado intacto necesaria para salis-
[acer dichas prescripciones es excesiva para el servicio previsto.

ii) Sélo en casos excepcionales se permitird la suavizacion en la
aplicacion de las prescripciones relalivas a la estabilidad después

* Vease «Recomendacién de un método uniforme para dar cumplimiento a las disposicio-
mes relativas al adrizado ¢n buques de pasajen, Aprobada por la Organizacion mediante Ia Reso~
lucion A.260 (VILD.

de averia. y esto siempre que, a juicio de la Administracion, las
proporciones, la disposicion y las restantes caracteristicas del
buque sean las mas favorables para la estabilidad después de
averia que de un modo practico y razonable quepa adoplar en las
circunstancias de qué se trate.

Por loy constructores se hardn los célculos de estabilidad a
que se refiere la presente Regla, los cuales seran sometidos a la
aprobacion del Inspecror de Buques correspondiente, quien en
caso de duda sobre ef resultado de los citados calculos. someterd
la opornna conswlia a la consideracion de la Inspeccion General
de Bugues, especialmente en lo relativo al punto (hj de esta Regla

ReGLA 8. —LASTRE

Cuando sea necesario utilizar agua como lastre, esla agua no se trans-
portari, en general, en tanques destinados a combustible liquido. los bu«
ques en los que no sea posible evitar que ¢l agua vaya cn tales tanques
iran provistos de equipo scparador de agua e hidrocarburos que a jutcia
de la Administracion sea satisfactorio o de otros medios que la Adminis-
tracidn considere aceplables para eliminar ¢l lastre de agua con hidro-
.carburos.

REGLA 9.—M AMPAROS DE RASEL Y DE ESPACIOSDE MAQUINAS, TUNELES DR
EJES. EIC.

a)i) Todo buque llevard un mamparo de rasel de proa o de colisién
quc sera estanco hasta la cubierta de cierre. Entre este mamparo
y la perpendicular de proa mediara una distancia no inferior al §
por ciento de la eslora del buque ni superior a 3,05 metros (10
pics) mas el 5 por ciento de la eslora del buque.

ii) Si el buque tiene a proa una superestructura de longitud consi-
derble. sobre el mamparo de colision habra una prolongacion
estanca a la intemperie que llegue a la cubierta inmediatamente
snpurior a la cubienta de cierre. No ‘es necesario que esa prolon-
gacion quede directamente encima del mamparo, si entre ellay
la perpendicular de proa hay una distancia igual por lo menos al
5 por ciento de 1a eslora del buque y si a la parte de la cubierta
de cicrre que forma la bayoncta se le da una efectiva estanquei-
dad a la intemperie.

b) Habri asimismo instalados un mamparo del rasel de popa, y
mamparos que separen el espacio de mdquinas, xcgun éste qucda defini-
do cn la Regla 2 del presente C apllulo de los espacios de pasajeros y de
carga siluados a proa y a popa. y dichos mamparos seran estancos hasta
la cubierta de cierre. EI mamparo del rascl de proa podra. sin embargo,
lormar bayoneta por dehajo de la cubierta de cierre, siempre que con
ello no disminuya ¢l grado de seguridad del buque en lo que respecta a
compartimentado.

¢) En todos los casos, las bocinas irdn cerradas en espacios estancos
de volumen reducido. El presaestopas de la bocina estara situado en ef
tinel de eje. estanco. o en un espacio estanco separado del comparti-
miento de la bocina y cuyo volimen sea tal que, si se inunda a causa de
filtraciones producidas a través del prensaestopas, la linea de margen no
quede sumergida.

REGLA 10.—DOBLES FONDOS

a) Se proveerd un doble fondo que, si esto es compatible con las ca-
ricteristicas de proyecto y la buena explotacion del buque, llegard desde
el mamparo del rasel de proa hasta ¢l mamparo del raset de popa, o hien
cubrird esa distancia en el mayor trecho posible.

i) Los buques cuya eslora sea cuando menos de 50 metros (163
pies) pero inferior a 61 metros (200 pies) irdn provistos de un
doble fondo que por lo menos se exticnda desde el espacio de
maquinas hasta el mamparo del rasel de proa, o hasta un punto
tan cercano a este mamparo como sea posible.

ii} Los buques cuya cslora sea cuando menos de 61 metros (200
pics) pero inferior a 76 metros (249 pies) irdn provistos de un
doble fondo por lo menos fucra del espacio de maquinas, doble
fondo que llegara a los mamparos de los raseles de proa y popa,
© a puntos tan cercanos a eslos mamparos como sea posible.

fiiy Los huqu'es cuya eslora sea igual o superior a 76 metros (249
pics) irdn provistos en el centro de un doble fondo que llegue
hasta los mamparos de los raseles de'proa y de popa. 0 a puntos
tan cercanos a estos maniparos como sea posible.

b) En los casos en que se exija la instalacion de un doble fondo, la
altura de éste serd la que la Administracidn juzgue satisfactoria, y el fo-
170 intcrior s¢ prolongara hasta los costados del buque de manera que
proteja los fondos hasta la curva del pantoque. Se considerara que esta
proteecion cs suficienté si ningin punto de la linca en que sc intersectan
el borde exterior de la plancha marginal y la plancha del pantoque queda
por debajo de un’plano horizontal que pase por €l punto de interseccion
de la cuaderna de trazado. en ¢l centro del buque, con una linea diagonal
transversal inclinada en 25 grados con respecto a la linca base y que cor-
te ésla en un punto cuya distancia a crujia sea igual a la mitad de la man=
ga de trazado del buque.

¢) Los pozos pequeiios construidos en el doble londo y destinados a
las instalaciones de achique para las bodegas y espacnos similares no ten-
dran mas profundidad que la nccesaria y en mngun caso una profundi-
dad mayor que la altura del doble fondo en el cje del buque disminuida
en 457 milimetros (18 pulgadas) como tampoco deberd ¢! pozo extender-
s¢ por debajo del plano horizontal citado en el parrafo b) de la presente
Regla. Sin cmbargo, en los byques de hélice se permilird que un pozo se
extienda hasta et forro exterior cn ¢! extremo de popa del tinel del eje,
La Administracién podrd permitir otros pozos (para el aceite lubricante,

v.g.. bajo las mdquinas principales) si estima que las disposiciones adop=
tadas dan.una protcecion equivalente a la proporcionada por un doble
fondo ajustado a lo estipulado en la prescnte Regla.

d) No serd necesario instalar un doble fondo ¢n las zonas de com-
partimicntos estancos de dimensiones reducidas uttlizadas exclusivi-
mente para ¢l transporte de hguidos, siempre que a juicio de la Adminis-
tracion esto no disnunusya la swpundad del buque st se produce una ave-
ria ¢n ¢l londo o en el costado,

¢) In el caso de buques a los que sea aplicable To estipulado cn la
Regla 1 d) del presente initulo ¥ que :then un servicio regular den-
tro de los hmites del vigje mternacional corto. tal como ¢ste queda defi-
nido en I Regla 2 del Capitulo 111 Ta Administracion podra eximir de la
obligacion de Ilevar un doble fondo en cualquier parte del bugque com-
partimentada segun un factor no superior a 0.3Q. sra juicio suyo lainsta-
lacion de un doble fondo en dicha paric resultaria incompayble con las
caracteristicas del proyecto y con la buena eaplotacion del bugue.

El doble fondo podra tencr imicamente las entradas indispen-
Sables para sw inspeccron, las que estardn provistas de tapas ro-
bustas v frisadays para manicnerse ¢sianco.

Todos los tubos de awre. sonda, cic., estardn debidamente pro-
tegidos. seetin of local que atraviesen.

Los plunos dv comviriccion de cualquier doble fondo, tangite 0
espacio destinado a contener 0 a almacenar combustibles qui-
dos serarn sometidos a aprobacion de la Inspeceion de Buques co=
rrespesdiontc.

1oy rubos de aive ¥ sonda se situardn fuera de los espacios
destinadoy a pasajeres, cocinas y de los lugares que presenten
riesgo de inflamar los gascs exhaustados por los mi:mo.f

REGLA 11 —ASIGNACION. MARCADO Y REGISTRO DE LAS LINEAS DE CARGA
DE COMPARTIMENTADO.

a) Para ascgurar ¢l mantenimiento del grado de compartimeniado
prescrito, en los costados de! bugue sc asignara y sc marcara una linca de
carga que corresponda al caladoe aprobado para el compartimentado. EL
buque en el que haya espacios especialmente adaptados de modo que
puedan servic alternativamente para cf alojamicnto de pasajeros y el
transporic de carga. podrd tencr, si los propictarios ast lo descan, una o
mis lincas adi snales de carga nnbmdus y marcadas cn corresponden-
cia con los calados de compartimentado que la Administracion pueda
aprobar para las distintas condiciones de explotacion.

b) Las lincas de c'lru de compartimentado asignadas y marcadas
quedacin registradas en ¢! correspomdiente Certificado de Seguridad para
cl buque de pasaje. empleindose la anotacion C.1 para designar la referi-
da al transporte de pasajeros como servicio principal, y las anotaciones
C.2..C.A., cle., para las relativas a las demas condiciones de explotacion,

¢) El francobordo correspondiente a cada una de esas lineas de car-
£a sc medira en la misma posicion y particado de Ja misma linea de cu-
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hierta que ios Irancobordos determinados de acuerdo con el Conseme
Internacionat reidtivo a lineas de carga que haya en vigor.

d)  Eliruncobordo correspondiente a cada linca de carga de compar-
timentado aprobada v las condiciones de servicio para las que hava sido
aprobada sc indicaran cog claridad en el Centilicado de seguridad para el
buque de pasi;e.

¢ En ningun caso podrl quedar una marca de hnea de carga de
compartimentado por encima de la linea de médxima carga en agua sala-
da que determinen la rgsistencia del bugque v/o ¢l Convenio Internacio-
nal relativo o lineas de carga que haya en vigor,

N Seca cual fuere la posu.lon de Jas marcas de lincas de carga de
compartimentado, no se cargarid ¢l buque de modo que quede sumiergida
la marca de hinea de carga apropiada para [a estacion y la localidad de
que se trate. segin determine et Convenio Internacional relative a lincas
de carga que haya en vigor.

) En ningin vaso s cargard ¢l buque de modo que. cuando se en’
cuentre en agua salada. quede sumcrgida Ja marca de linea de carga de
compartimentado .1|1mp|.|d‘1 pata cl viaje y Jas condiciones de servicio
de que se trate,

Las Autoridades Focales Marliimas cuidaran de que los bu-
ques, al acerse a la mar no rebasen las lineas de carga de com-
partimentado correspondientes al Cerlificado que posean, o si
procede. fas marcas de francobordo propias de fa estacion o de la
localidad.

REGLA 12 —CONSTRUCCION Y PRUENAS INICIALES DI MAMPAROS
ESTANCOS.ETC, :

a) Todo mamparo estanco de compartimentado, transversal o lon-
glluduml estard construido de mancra que sea capaz de hacer frente, con
un margen adecuado de resistencia, a la prc>mn debida a la maxima al-

tura de agua que podria tener que soportar si el buque sufricse una averia
y, por lo menos, a la presion debida a una altura de agua que Iegue hasta
Ia linca de margen. La construccion de eslos mamparos debera ser satis-
factoria ajuicio de Ja Administracion,

b) i} Las bavonelas y los nichos de los mamparos seran estancos y
tan resistentes como Ja parte del mamparo en que se hallen si-
tuados.

if) Cuando hayva cuadernas o baos que atravicsen unas cubiertas o

un mamparo cstanco, la estanqueidad de tales cubicrtas o mam-
paro dependerd de su propia estructuca y sin que para-lograrla
sc¢ haya empleado madera o cemento,

¢} No s obligatorio probar Tos compartimientos principales llendn-
dolos de agua, Cuando no sc clecilic esta prucba. sera obligatoria una
prucha de manguera, que serd efectuada en la fase mis avanzada de ins-

latacidn de cquipe en el bugue. En tado ¢asa, s electuant umi msped-
cidn minudiosa de las mamparos estancos.

) El rasel de proa. los dobles ﬂmdoi (nchuidos s quellas de cagon)
v los [orros interiores serin someticdos a prucha con una altura de agua
dju.sl.ldd alo prescrito en el parraly a) de L | pnsum Regla.

¢} Los tangues destinados a contener lguidos y que formen parte
del compartimentado del bugue serin probados en cudnlo a estanguei-
dad con una altura de agua que legue a fa liney de mdxima carga de
compartimentado, o bien con la alturi que corresponda a dos tercios del
puntal medido desde ¢l canto superior de la quilla hasta Ja linca de mar-
gen, en la zona de los tanques, si esta scgunda altura ¢s mayor: cn ninglin
caso, sin embargo. serd la altura de prucha inferior a 0.92 metros (3 pics)
por encima de la parte superior del tangue.

N Las pruchas a que se hac referencia en fos apartados d) v ¢ de Ta
présente Regla tienen por objeto asegurar que Tt diy ion estructural
empleada a fines de subdivision da compartimicntos estancos al agua, v
no deben ser consideradas como destinadas a verificar la idoneidad de
ningun compartimicnto para cl 1|nmccn1m|u1u> de combustible hquudo
o para olras finalidades especiales, fespecto de fas cus ales se podvd exigir
una prueba de mavor rigor, que.dependeri de la altura a que pueda He-
gar ¢l liquido en eltanque o:en lag conexiones de éste,

REGLA J 3 —ADERTURAS EN LOS MAMPAROS ESTANCOS

a) Elnimero de aberturas practicadas en Tos mamparos estancos
serad ¢l minimo mmpul'ﬂ)lc con las caracteristicas del provecto yJa buena
explotacion del buque, Dichas abertucas {rin provistas de dispositivos de
cierre satisfactorios.

b}i) Cuando haya {uberias, imbornales, cables elécetricos, ele., insla-
Tados a través dc mamparos estancos de gompurumcnlado s¢
tomardn las medidas necesarias para mantenas integra la estan-
queidad de dichos mamparos,

i) No se permitird instalar en los mamparos estancos de compar-

- timentado valvulas ni grifos no integrados en un sistema de tu-
berias.

iii) No se hard uso d¢ plomo i de otros materiales {ermosensibles

en circuilos que atraviesen mamparos estancos de comparti-

mentado donde cl delerioro de eslos circuitos ocasionado por

un incendio afectaria a la integridad do estanqueidad de los

mamparos. -

¢f) No se permilird que haya puerlas, registros ni aberluras de ac-

ces0;

1) en ¢l mamparo de colisién, por debajo de Ia linea de mar-
BCn;

2) en mamparos (ransversales estancos que separan un espacio
de carga de otro contipuo o de uni carbonera permanente o
de reserva, con las exeepeiones sefaladas en cl parrafo 1) de
la presente Regla,

i) Salvo en cl caso previsto en el apartado ing del presente parrafo,
¢l mamparo de colision sélo podri estar perlorado. por debajo
de la linea de margen, por una tuberia destinada a dar paso al
fluidode! tanque del rasel de proa. v a condicion de gque dicha
tuberia esté provista de una vilvula de paso susceptible de ser
accipnada desde encima de la cubierta de cierre, von el cuerpo
de la valvula ascgurado al mamparo de cotision ¢n ¢l interior
del rasel de proa. )

iii)  Si el rasel de proa estd dividido de modo que pueda contencr
dos tipos distintos de liquido, 1a Administracion podrd permitir
que ¢l mamparo de colision sea atravesado debajo de la linea de
margen por dos tuberias, ambas instaladas de acuerdo con lo
prescrito en ¢l apartado ii) del presente 1o, stempre que a
Juicio de la Administracion no exista otra solucién priclica que
Ja de instalar una segunda tuberia v guc: considerando el com-
partimentado suplementario efectuado en el rasel de proa, se
manticne la seguridad del buque.

-

d)i) Las puertas estancas instaladas en los Mamparos que sepatan
las carboneras permanentes de las de reserva seran siempre ac-
cesibles. salvo en el caso previsto en el pirralo k) i) de la pre-
sente Regla respecto de puertas de carbonera de entrepuente,

i) Se tomardn las medidas dportunas, utilizando pantallas u otros
‘medios adecuados, para evitar que el carbon dificulte el cierre
de Tas puertas estancas de las carboneras.

¢) En los espacios que contengan las maquinas propulsoras princi-
pdlu y auxiliares. con inclusion de las calderas unlizadas para Ja propul-
sion v todas las carboneras permanentes, no podra haber mas que una
pucrtaen cada mampara transversal principal. aparte de las puertas que
den a carbonera taneles de ¢jes. Cuando haya-instalados dos o mis
cjes, los tincles estardan conectados por un pasadizo-de intercomunica-
ci6n. Si los ejes instalados son dos, sélo habra ana puerta entre el espacio
de maguinas v los espacios destinados a tuneles. y solo dos pucrtps si los
ejes son mas de dos. Todas estas puertas seran de corredera v estarian em-
plazadas de mado que su umbral quede lo mis alto posible. [1 dispositi-
vo manual para accionar estas puertas desde una posicion situada enci-
ma de la cubierta de cierre se hallard fuera de os espacios de miquinas
s esto es compatible con Ja correcta disposicion del mecanismo necesa-
Tio.

03} Las puertas estancas serdn de corredera o de bisagra, o bien de
un tipo andlogo. No se permitirin las puertas solo asepuradas
con pernos, ni las que se cierren por gravedad o accioliadas por
I caida de un peso.

i) Las puertas de corredera pedrin ser:

— solamente accionadas a mano, o bien accionadas tanto a
nmotor conio a mano.

iii) T:as puertas estancas aulorizadas pueden guedar divididas, por
tanto, en tres clases;

Clase 1: puerlas de bisagra.

‘lase 2: puertas de corredera accionadas a mano.

Clase 3: puertas de corredera accionadus tanto a motor como a
mano.

iv) Los medios de accionamiento de cualquier puerta estanca, sea
¢ésta del tipo accionado a motdr o no, deberin poder cerrar la
puerta con ¢l bugue escorado 15 grados a una u otra banda.

v) En todas las clases de puertas estancas se instalarin indicadores
que sefialen, en todas las posiciones de accionanmicento desde las
cuales las puertas no sean visibles, si ésta hallan abiertas o
cerradas. Si cualquiera de Jas puertas estancas. sea cual fuere Ja
clase a que perlenezca, no esid instalada de modo que pueda ce-
rrarse desde un puesio central de control, ird qulnmml.l con un
medio de comunicacion directa, ya sca mecini
fanico o de cualquicr olro tipo apropiado, que permita al o
de puardia ponersc r.lpld‘lanlc en contacty con el enca
de cerrar la pucrta segin drdenes dadas de antemanao,

g} Las puertas de bisagra (Clase 1) irdin provistas de medios de cierre
ripido como mecanismos de trinquete, que quepa accionar desde ambos
lados del mamparo.

h) Las pucrlas de carredera accionaclas a mano i¢ase 2 padrin ser
de dcsplalamicnlo horizontal o vertical, Debera ser posible accionar el
mecanismo cn la propia puerta por ambos lados. asi como tambicn desde
una posicién accesible situada encima de la cubierta de crerre, utilizando
un dispositivo de manivela de rotacion conlinua o cualquicer otro que git-
rantice en jgual grado la scguridad y quc sea de un tipo aprobado. Cabri
sinvimr clrigordela prcscripcién de accionamicnlo desde ambos Jados
st la dnsposmmn de los espacios impide darle cnmplnmcnlo Cuando se
accione un mecanismo manual, ¢l ticmpo necesario para Jograr ¢l cierre
completo de la puerta con el buque adrizado, no excederd de Y0 segun-
dos.

1)} Las puerlas de corredera de acclonamienlo a motor (Clase 3)
podrin ser de desplazamicnto vertical u horizontal. Cuando se
Tequiera que una puerla sea maniobrable a motor desde.un
puesto central de control, el dispositiva correspondiente estard
combinado de modo que Ja pucrta pueda ser accionada, jgual~
mente a motor, desde clla misma por ambos Jados. La mslnla-
cién sera tal que Ia pueria sc cierre automiticamenle si sc lo
abre por mando de ubicacién Jocal después de que haya sido cea
rrada desde ¢l puesto central de control v que pucda quedar ces
rrada por sisfemas de ubicacion local que impidan su apertura
desde ¢l puesto cenlral de control. A ambos lados del mamparo
Nabrid manivelas de control Jocal conectadas con- el disposilivo
motorizado ¢ instaladas de manera que una persona que pise
por 1a puera puedi mantener ambas manivelas en Lo posicion
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de apertura sin que sea posible poner involuntariamente cn fin-
cionamicnto el sistema de cierre. Las puertas de corredera ac-
cionadas a motor estardn provistas de un ‘mecanismo manual
susceptible de ser mancjado a ambos lados de la propia puerta y
desdc una posicion accesible que se halle encima de la cubierta
Qc cierre utilizando un dispositivo dc manivela de rotacidn cone
finua u otro quc garantice cn igual grado ge seguridad y que sea
de un tipo aprobado. Se proveerdn medios quc indiquen me-
dian_lc. sefiales acisticas que la puerta empezd a cerrarse y que
seguird haciéndolo hasta haberse cerrado por completo. La
puerta tardaré en cerrarse lo bastante como para que la segurie
dad quede garantizada.

i) Habri por lo menos dos fuentes de energfa independientes con

capacidad suliciente para abrir y cerrar todas las puertas someti-
das a con(rol: cada una dc ellas bastard para accionar todas lag
puerlas simultanecamente.
Ambas fucntes de cnergia estarin controladas desde el puesto
central situado en ¢l puente y provisto de 1odos los indicadores
necesarios para verificar que cada una de ellas puede realizar sa-
tisfactoriamentc el servicio requerido.

1if) Si se utilizan medios hidraulicos de accionamiento, cada fuente
de cnergia estard constituida por una bomba capaz dc cerrar to-
das la§ puertas en no mas de 60 segundos. Ademas, para Ja com-
plclu» instalacion habra acumuladores hidrdulicos de capacidad
suficiente para accionar todas las pucrtas al menos tres veces,
esto es, para cerrarlas. abnrlas y cerrarlas. Se utilizara un fluido
que no se congele a ninguna de las temperaturas a quc quepa es+
perar que ¢l bugue tendra que operar.

)] Las puertas estancas de bisagra (Clase 1) que pueda haber cn es~
pacios de pasajeros y para la iipulacién v compartimicntos de
servicio. solo estaran permitidas cuando se hallen por encima de
una cublgrla cuya cara inlerior. cn su punto mas hajo, cn cf cos-
lgndo. esl¢ por lo menos a 2,13 metros (7 pies) por encima de Ia
Yinea de maxima carga de compartimentado.

i) Las puertas estancas cuyos umbrales esién por encima de la Jf-
nea de maxima carga v por debajo de Ja que se acaba de indicar
en cll'.\purlndo anterior, scran de corredera v su accionamiento
ppc_ira ser manual (Clase 2), excepto e Jos buques destinados a
viajes internacionales cortos y para los que haya estipulado un
factor de subdivision igual-o inferior a 0.50, en los que todas
esas puerlas scran de accionamiento a motor. Cuando los tron-
cos de acceso a espacios de carga refrigerados. ¥ los conductos
de vcnulac_iér! o de tiro forzado, atravicsen mas de un mamparo
c§lanco_pnnc1pal de compartimentado, sus puertas serdn de ac~
cionamiento a motor.

k) 1) Las pucrtas estancas que pueda haber que abrir algunas veces
en Ja mar y cuyos umbrales se hallen por debajo de la linea de

maxima carga de compartimentado, seran de tipo corredera. Se
observaran las prescripeiones sigtientes;

1) cuando el nimero de tales puertas (excluidas las de entrada
a los wineles de ees) exceda de cinco. todas eflas y las de en-
trada a los tiineles de ejes o a los conductos de ventilacién o
de tiro [orzado serin de accionamicnto a motor (Clase 3) y
podran ser cerradas simultineamente desde un puesto cen-
tral situado en el puente,

2) cuando de tales puertas (cxcluidas las de fa entrada a tineles
dé cjes) haya mas de una pero no mds de cinco:

a) sicn el buque no hay espacios de pasajeros debajo de la
cubicrta de cierre, todas las puertas citadas podrin ser
de accionamicento a mano (Clase 2);

b} si en el bugue hay espacios de pasajeros debajo de la cu-
bierta de cierre. todas las pucrlas citadas seran de accio-
namicnto mecanico (Clasc 3) y podrin ser cerradas si-
multaneamente desde un pucsto central situado en el
puente;

3) cn todo buque en que solamente haya dos de tales puertas
estancas y éslas den al cspacio de maquinas o se hallen en el
interior del mismo, la Administracién podrd autorizar que
ambas sean dc accionamiento manual (Clase 2).

ii) Si las pucrtas estancas de corredera que pucda haber que abrir
algunas veees en la mar con obycto de nivelar el carbon estan
!nsuludus cntre carboneras situadas cn entrepucentes: por deba-
Jjo de la cubterta de cicrre, serin de accionamicnto a motor, De
la_ar_)crlum y cierre de dichas pucrtas quedara registro en el
Diario de Navegacion prescrito por la Administracion.

D) Siajuivio de la Administracién tules pucas son esenciales, en
los mumparos estancos que dividan los espacios de carga situa-
dos cn entrepuentes se podran instalar pucrlas cstancas cuya
construcaion sea satislactoria. Estas puertas podrin ser de bisa~
gra o de corredera {von v sin ruedas). pero no de upo teleman-
dado. Su emplazamiento serd tan clevado y tan distante de las
chapas del torro exterior como resulte possble. pero en ningan
caso s¢ halluran sus bordes serticales exteriores a una distancia
de dichas chapas que sea inferior & un quinto de la manga del
buque. tal como ¢sta queda definida en fa Regla 2 del presente
Capitulo. midicndose esta distancia perpendicularmente al cje
longitudinal del bugue, al nivel de fa linca de mixima carga de
comparlimentado.

f) Dichas puertas s¢ cerraran antes de que empicee el viaje y se
mantendrin cerradas en el curso de éste: 1a hora de apertura en
pucrto y Ia de cierre antes de que el buque vuelva a hacersc a la
mar sc rewistrarin ¢n el Diario de Navegacion. Si alguna de es-
tas pucrtas ha de ser accesible en el cursodlel viaje, estard pro-
vista de un dispositive que impida que nadc la abra sin autori-

zacién. Cuando se proyecte instalar puertas de esie tipo, su nd-
mero y la disposicion en que vayan a quedar colocadas seran es-
pecialmente considerados por la Administracién.

m) No se permitird ¢l empleo de planchas desmontables en otros
mamparos quc los de los espacios de maquinas. Tales planchas deberdn
estar sicmpre emplazadas en posicion antes de que el bugue s¢ haga a la
mar y no serdn desmontadas cn el curso del viaje, salvo en caso de urgen-
te negesidad. Cuando se les yvuelva a colocar sc tomardn las precauciones
necesarias para que lasjuntas queden estancas.

n) Todas las pucrtas eslancas se mantendrdn cerradas en ¢l curso de
navegacion, salvo cuando haya que abrirlas porque cl scrvicio del bugue
asi 1o exija y estardn sicmpre dispucstas par quedar cerradas en cl acto.

o0} i) Cuando los troncos o tineles de aceeso utilizados para comuni-
car el alojamiento de la tripulacidn con la cimara de calderas,
para dar paso a tuberias o para cualquicr otro fin, atraviesen
mamparos estancos transversales principales. seran estancos y
satislaran las prescripciones Je la Regla 16 del presente Capitu-
lo. Como acceso a uno, al menos, de los extremos Jde cada uno
de estos roncos o tincles, si se hace uso de cllos cono pasadizos
en la mar. se ulilizara un tronco que sea estanco hasia una altu-
ra 1al que el paso quede por encima de fa linca de margen. Para
obtener acceso al otro extremo del tronco o tuncl podra utilizar-"
se una puerla estanca del tipo que determine su emplazamiento
¢n ¢l buque. Dichos troncos o tuncles no atravesaran el primer
mamparo de comparlimentado situadoa popa del mamparo de
colision.

,

ji) Cuando se proyecte instalar tineles a teoncos como conductos
de tiro lorzado que hayan de atravesar mamparos estancos trans-
versales principales, la Administracion estudiard la cuestién con
especial atencion.

REGLA 14.—ABLRTURAS EN EL FORRO EXTERIOR POR DEBAJO DE LA LINEA
DE MARGEN

a) El namero de aberturas practicadas en el forro exterior quedard
reducido al minimo compatible con las caracteristicas del proyecto y la
buena explotacion del buque.

b) La disposicion ¥ la cficacia de los medios de .c'ncrrc ulili;ados
para cualesquiera aberturas practicadas cn el forro exterior guardaran ar-
monia con la finalidad a que sc destinen éstas y la posicién que ocupen
y, en términos gencrales, deberan satisfacer a la Administracion.

¢}i) Sien un entrepuente el borde inferior de cualquicra de los por-
tillos queda debajo de la linea trazada en el coslado del bugue
paralelamente a la cubierta de cierre, que tenga su punto més
bajo por encima de la linea de maxima carga de compartimen-
tado, a una dislancia de ésta igual al 2,5 por 100 dc la manga

del buque. todos los portillos de dicho entrepucnte seran del
tipo de cristal fijo.

ii) Todos los portilfos cuyo borde inferior quede debajo de la linea
de margen, salvo los que conforme alo dispuesto en el aparta-
do 1) del presente parrafodeban ser dellipo de cristal lijo. estaran
construidos de un modo tal que nadie pueda abrirlos sin autori-
zacion del Capitdn.

i) 1) Cuando ¢n un entrepucnte el borde nferior de cualquiera
dc los pornllos a que se hace referencia en el apartado ii) del
presente pirrafo csté por debajo de una finca trazada en el
costado del buque paralelamente a la cubierta de cierre, que
tenga su punio mis bajo por encima de la superficie det
aeua al <alit €l buque de cualquier puerto. a una distancia de
osa superficie ipual a 137 metros (4.5 pies) mas ¢l 2.5 por
ciento de la manga del buque, tados los portillos de dicho
calrepuente yuedarin cerrados de mancera que scan estancos,

dos. antes de gue ¢! buque se haga a la mar y no

n abrirse hasta que ¢l bugue arribe al puctto siguiente.
I'n la aplicacidn del presente apartado sc podr hacer uso de
1a 1olerancia admuida para el caso de que el buque sc halle
on agua dulee cuandao esto proceda

2) lLas horas en que tales portllos se abran en puerto y en que
se cicrren ¥ traben anles de que el bugue vuelva a hacerse a
la mar quedarin registradas en el Diario de navegacién
prescrito por la Administracion.

3) Respecto de cualquicr buque que tenga uno o mas portillos
cmplazados de modo que las prescripeiones del inciso 1) del
presente apartado Jes sean apheables cuando el buque esté
fiotando a su linca d¢ maxuma carga de compariimentado,
la Administracion podra fyar ¢l calado medio limite al que
estos portitlos tendran ¢l borde mlerior por eacima de la li-
nea trazada en ¢l costado del bugue paralelamente a la cu-
bierta de cierre y cuvo puntu mas hajo quede por encima de
Ja flotacion correspondiente a dicho calado medio, a una
distancia de ellaigual a .37 metros (4.5 pies) mas ¢l 2.5 por
ciento de la manga del bugue. concuyo calado se permilird,
por tanto. que ¢l buque se haga a la mar sin quc Ila)‘_a habi-
do que cerrar y trabar los ciados portillos. y que cstos se
puedan abrir en el curso del viaje hasta'el puerto siguicnte
bajo la respunsabihidad del Capitan. En zonas tropicales tal
como ¢stas vengan definidas en cf Consenio internacional
relativ o a las lineas de carga que haya en vigor, este calado
limile podra ser aumentado en 305 milimetros (1 pie).

-

d)  En todos los portillos se instalaran tapas viegas de bisagra de ac-
¢ién segura. dispuestas de modo que sea posible cerrarlas y trabarlas con
facilidad y firmeza. haciendolas estancas. aunque a popa de un octavo de
la eslora del buque desde la perpendicular de proa y por encima de una
linca trarada cn el costado deb buque paralclamenie a la Cllbleﬂ.ﬂ. de cie-
ree y cuyo punto mas bajo csté a una altura de 3,66 metros (12 pies) mds
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el 2.5 por 100 de la manga del buque por encima de la linca de maxima
carga de compartimentado, dichas 1apas ciegas podran ser desmontables
en ajojamientos para pasajeros que no sean los destinados a pasajeros de
entrepucnte. a menos que el Convenio Internacional relativo a lineas de
carga que haya en vigor exija que sean inumovibles. Las citadas tapas
dcsmonldhlcs se guardardn junto a los portillos en que deban ser utiliza-
das.

¢) Leos portillos con sus tapas, que no hayan de ser accesibles, en el
curso de la navegacion, se cerrardn y quedaran asegurados antes de Bue
¢l buque sc haga a la mar,

i) No se instalardn portillos en ninguno de los espacios destinados
exclusivamenie al transporte de carga o carbén,

{i) Sin embargo, podrd haber portillos en los espacios Jestinados al
transporte alternativo de cargas y pasajeros, pero estaran cons~
truidos de un modo al que nadie pueda abrirlgs ni abrir sus ta-
pas ciegas sin autorizacion del Capitn,

iii) Si en dichos espacios se transporia carga, los portillos y sus ta-
pas ciegas quedaran cerrados en forma estanca y trabados anles
de eiceluar la operacion de carga, y lales operaciones de cierre’y
trabado serdn registradas ¢n el Diario de navegacion prescrite
por la Administracion,

g) No se instalarin portillos de-ventilacién automitica en el forto
exterior. por debajo de la linea de margen, sin autorizacion especial de la
Administracion.

h) Se reducird al minimo el ndmoro dc imbomales, descarga de
@guas sucias.y aberturas analogas practicadas en el forro exterior, ya uti-
lizando cada abertura para tantas tuberias de aguas sucias y conductos de
ofros lipos como sea posible, ya recurricndo a otra modalidad satisfacto-
fia,

s lomas y descargas practicadas en el forro exterior irdn
as de medios eficaces y accesibles que impidan la entrada
accidental de agua en el buque. No se utilizarin plomo u otros
materiales lermosensibles para tramos de tuberia de tomas o
descargas situados en la parte exterior de las valvulas emplaza-
das ¢n el casco, ni para tuberias destinadas a nlngun otro lin, en
puntos en que el deterioto de tales tuberias ocasidbnado por un
incendio originaria un riesgo de inundacidn.

i) I Exceptuando lo estipulado en ¢l apartado iin) del presens
te parrafo. toda descarga separada glie arrancando de es-
pacios situados debajo de la linea de margen atraviese el
forro exterior, cstard provista de una valvula automatica
de retencion dotada de un dispositivo que permita ce-
rrarla eficazmente Jesde encima de la cubierta dc cierre,
0 bien de dos vilvulas automaticas de retencion carentes
de tal dispositivo y de las cuales la que ocupe la posicién
mas clevada esté situada por encima de la linea de maxi=
ma carga de compartimentado, de modo que sicmpre re=

sulte accesible & fines de examen cn circunstancias nor-
males de servicio, ¥ sea dc un Lipo (al que en posicién
normal esté cerrada,

2) Cuanda se instale una vélvula dotada de medios positl-
vos de cierre, su posicion dc accionamiento, situada por
cncima de la cubicrta de cicrre, serd siempre facilmente
accesible-y se contard con indicadores que sefialen si la

vilvula cstd abierta o cerrada,

) Las lomas de macy descargas prmcnpaks y auxiliares, que co=
muniquen con Jas mdquinas, estaran provistas de grifos y vdlvue
fas facilmente accesibles ¢ intercaladas entre las fuberias y el g«
cro exterior o entre (uberias y las cajas fijadas al forro exterior,.

i) Tos portalones y las portas de carga y de carboneo instalados

" por debajo de la linea de margen tendrdn la debida resistencia,

Deberdn quedar cerrados y asegurados cn forma estanca antes

de que el buque se haga a la mar y permanceerdn cerrades en ¢}
curso de la navegacion,

1) En ningin caso estardn situadas estas aberluras de modo que sy

punto més bajo quede por debajo de la linea méxima de carga
de compartimentado,

K} La abertura interiar de cada vertedor de cenizas, basuras, etey
ird provista de una tapa cficaz,

1) Si estas aberturas interiores estdn siluadas por debajo de la s
nea de margen, la tapa citada sera estanca y, ademds en el vers
tedor habra una valvula automitica de rctcncwn colocada en
lugar accesibld, por encima de la linea de médxima carga de
compartimentado. Cuando no se esté haciendo uso del vertes
dor, tanto Ja vilvula como la tapa permanecerdn cerradas y
ascguradas,

Las normas contenidas en esta Regla referentes a portillos de~
ben entenderse aplicables solanente a portitlos circulares de di-
mensiones nsuales.

Debe aplicarse mayor rigor cnando no sea asl, y el proyecto
eompleto y detallado de los portillos debe remitlrse @ la Inspecs
cion de Buqucs para su eomprobacion.

Los tbos de descarga, de cualquler material que sean, no se
colocardn cu llica recta entre @l orificlo del casco y el paso por lag
cubiertas o aparatos que la utilicen, sinw que tendrdn curvas y co=
aos «le matcrial resistente, no. admitiéndose el plomno o el hierro
Jindido.

Los tubos y vihvilas estardn debidamenic protegidos de Ila
earga; esta proteceidn puede no ser estanca,

Todos los tornitles que sijeten accesorios af casco deben sep
de cabeza avellanada y debidamente protegidos.

Los retretes que deban ser instalados por debajo de Ia lfnea de
Sotacion deberdin estar dispucstos en tal forma que una jalsa mas
niobra no pucda hacer posible la inundecién del compartimiento,
Se colocurdn en sitio visible indicaciones clarus pard su manejo,

REGLA 15.—CONSTRUCCION Y PRUEBAS INICIALES DE PUERTAS ESTANCAS.
PORTILLOS, ETC,

a)i) El diseflo, los materiales y 1a construccién de todas las puertas
estancas y de los portillos, portas de carga y de carbones, valvu-
las, tubcrias y vertedores de cenizas y de basuras a que se hace
referencia en Jas presentes Reglas, deberdn ser satisfactorios &
Jjuicio de la Administracién,

{i) El marco de las puerlas cslancas verticales no lendra en su par-
te inferiof ninguna ranura en la que pueda acumularse suciedad
que impida quc la puerta cierre perfectamente,

iii) Todos los grifos y vélvulas de las tomas de mar y de cargas si-
tuadas por debajo de la cubierta de cietre, y todos los accesorios
emplazados en la parte exterior de dichos grifos y vdlvulas, se-
rdn de acero, bronce u otro material dictil aprobado. No se uli-
lizaran hierro de lundicién comiin ni otros materiales analogos,

b) Toda pueria estanca serd probada sometiéndola a presion corres-
pondicnte a una altura de agua que llegue hasta la cubierta de cierre. La
Pprucba sera efectuada con anterioridad & la entrada en servicio del bu-
que, antes o después de que la puerta haya sido instalada,

No se admitirdn marcos de poriillos que scan de hicrro findis
do.

REGLA 16, —CONSTRUCCION Y PRUEBAS INICIALES 13 CUBILRTAS
LSTANCAS, TRONCOS ESTANCOS, ETG

a) Cuando scan estancos, Jas cubierias y los troncos, lincles, quillas
de cajon ¥ conductos de ventilacién tendrdn una resistencia igual a la de
los mamparos estancos situados a su mismo nivel. Los medios emplea-
dos para hacer estancos estos elementos y las medidas tomadas para ce-
rar las aberturas que pueda haber en ellos habran de scr satisfactonos a
Juicio de la Administracién. Los conductos de ventilacion y los roncos,
estancos, llegardn cuando menos a la cubierta de cierre.

b) Terminada su construccion, las cubiertas estancas serdn someli-
das a prueba con una manguera o bien inundandolas, y los troncos, ti-
neles y conductos de ventilacion, estancos, a una prucba con manguerd.

REGLA 17, —INTIGRIDAD DE ESTANQUEIDAD POR | NCINA DI LA LINLA DE
MARGEN

a) La Administracion podrd exigir que se tomen todas las medidas
razonables v practicas que quepa adoptar para limitar la poxnbxhdad de
que el agua entre y se extienda por encima de la cubierta de cierre. Entre
estas medidas podrd ligurar Ja instalacion de mamparos parciales o de
buldrcamas. Cuando se instalen mamparos parciales y buldrcamas en la
subicrta de cierre, por encima de mamparos prioeipales de comparti-

mentado o en las iInmediaciones de ¢stos. iran unidos al vasco v a la cu
bicrta de cierre por conexiones estancas, a lin de restringir el Nujo del
#gua 2 lo targo de la cubierta cuando el bugque esté escorado a causa de
una averia. Si ¢l mamparo estanco parcial no esta en la misma sertical
que el mamparo que tenga debajo, se deberd dar una elicas ostanqueidad
a la cubierta que los separe,

b) La cubierta de cierre U otra situada encima Je aquellia seran oy -
tancas a la intemperie ¢n el senudo de yue, halkindose i mar en on esta-
do normal. cl agua no pueda penetrar descendiendo. Toda |
de la cubierta expuesta 4 la intemperie lendran brazolas de altura 3
tencia sulicientes v estaran provistas de medios clicaces que permitan ce-
rrarlas rapidamente haci¢ndolas estancas a L intemperie. Se instalaran
las portas de desagiie, las amuradas abicrlas y/o los imbornales necesa-
rios para evacuar rapidamente el agua de la cubicrta de intemperie, sean
cuales (ueren las condiciones meteoroldgicas,

¢} Los portillos, porlalones, portas de carga y varbonco v otros me-
dios de cierre de las aberturas practicadas en el forro exterior por encima
de la linea de margen responderdn & una CONCepeidN ¥ UNA construceion
elicientes y tendran resistencia suliciente, considerados los espacios en
que vayan instalados y su posicion con respecto 'a L linca de nuivima
carga de compartimentado,

d) Todos los portillos de los espacios situidos debajo de la cubierta
inmediatamente superior a la cubicrta de cicrre irin provistos de tapas
intertores ciegas, dispuestas de modo que Jacil y clicazmente puedan
qllfd'dl' cerradas Y aseguradas de manera estanca,

REGT A T8 -—DISPOSICION DL ¢ n« GIEO DI ACHOULEN I QULS
DIEPAS:

a) Todo buque ird equipado con una cficienie instalacion Jde achi-
que que permita bombear y agolar, en todas las situaciones en gue resul-
te posible después de sulrido un accidente, ¥ va se halle el buque ad
do o escorado, cualquier compartimiento estanco no destinado perma-
nenlemente a contener combustible liquido o aguit. A este Iin sc necesi-
tardn generalmetne conductos laterales de aspiracion, salvo ¢n comparti-
micntos estrechos situados en los extremos del buque. en los que cabra
considerar que basta con un solo conducto de aspiracion. En comparti-
micntos de Lonﬁguramon poco corriente podran ser necesarios conduc-
1os de aspiracién suplcmnnl.mos. Se tomardan las medidas oportunas
para que en el compammlcnlo de que sc trate el agua pueda llegar a las
1uberias de aspiracion. Si Ja Administracion estima que la provision de
medios de agotamiento ¢n determinados compartimicntos puede resultar
contraproducenle, poded permitir que no se efectie tal prosision, siem-
pre que los cilculos realizados de acuerdo con las condiciones estipula-
das en la Regla 7 b) del presente Capitulo demuestren que Ta seguridad
del buque no disminuird, Se instalaran medios cficientes para evacuar el
pgua de las badegas relrigeradas.

BN Todo buque estard provisto de un minimo de tres bombas mo-
tarizadas conectadas al colector de achique, una de ellas podra
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ir acoplada a la maquina propulsora, Cuando el cqcﬁcientc de
criterio sea sgual o superior a 30, se.instalard ademds una boms
ba motorizadi independiento,

) En el cuadro dado a continuacisn se resume lo preserilo en este
sentido:
. Tnlerior Igual o superios
Coeficiente de criterdo 230 | 230

Bomba accionada por la miquina principal

(reemplazable por una bomba indepen~ 1 1

QUENLE) sesassrravsversisaossroverase
Bombas Independientes. ,ovevevs . 2 3

1)

Las bombas para aguas suclas, las de lastrado y las de serviclos
generales podran ser consideradas como bombas de senting
motorizadas independientes, sicmpre que vayan.provlslas de
las necesarias conexiones con la inslalf\cmn de achique,

¢} Siempre gue sea posible, tas bombas de sentina motorizadas irfn
en distintos compantimicntos estancos, dispuestos o situados de modo
Que una misma averia no pueda ocasiopar rdpidamente la munda’cmn de
todos ellos. Si las maquinas y las calderas se hallan en dos o mds com-
partimientos estancos. las bombas disponibles para ¢l servicio de a’ch!-_
que quedaran repartidas dentro de lo posible, ¢ntre dichos comparti«
mientos.

d) En 70€\huqucs de eslora igual o superior 2 91.5 metros (JOQ pies) -
0 cuyo coeficiente de criterio sea igual o superior a 30, se lomaran las
medidas necesarias para que por lo menos se disponga de una bomba

motorizada que quepa ulilizar en todas las circu

ancias ordinarias en

que ¢l buque pueda inundarse hallindose en la mar. S¢ vonsiderari salis~
fecha la prescripeion si

D]

lament

sentlina prescrita

una de las bombas exigidas es una bomba de emergencia de un
lipo, sumergible acreditado, cuya fuentc de energia se encuentre
situada por encima de la cubiena de cierre;, o s1

lay hombas v sus fuenies de energia estdn repartidas. a lo largo
de 1a eslora del buque de un mode tal que, sean cug:les fucran las
condiciones de imundacion que el buque deba alrontar. quepa
utflizar cuando menos una bomba situada en un compartimien-
16 indemne.

Excepluadas las bombas adicionales que puedan ir instaladas so-
¢ para los comparimientos raseles, cada una de las bombas de
cstara dispuesta de modo que pucda aspirar agua de

cualguicra de los espacios que en cumplimiento de lo prescrito en el pa-
rralo a) de la presente Regla deban ser agotados.

1)

i)

i)

—
<
=

Toda bomba de sentina motorizada setd capaz de imprimir al
agua una velocidad no inferior a 122 metros (400 pies) por mi-
nuto co el colector de achique prescrito, Las bombas de sentina
motorizadas independicntes situadas en espacios de maquinas
estaran provistas de conductos de aspiracion directa en dichos
espacios, aungue ne se exigirdn mds de dos de tales conductqs
en un mismo espacio. Cuando haya instalados dos o inds de di-
chos conductos. al menos unoe estard 8 babor y otro a cstribor.
La Administracion podrd exigir que las bombas de sentina mo-
torizadas independientes situadas en otros espicios tengan con-
ductos de aspiracion directa separados. Los conductos de aspi-
racién directa estaran convenientemente dispuestos v los insta-
lados en un espacio de maguinas tendrdn un didmetro ne menog
que el prescrito para ef colector de achique,

En la cimara de calderas de los buques que queman garbon se
instalara, ademas de los conductos de aspiracion sCriro:
presente Regla. una manguera {lexible de aspirac
tro adecuado ¥ longitud suficiente, susceptible de ser concctada
a la aspiracion de una bomba motorizada independicnte,

Ademis del conducto o de Tos conductos de aspiracicn dirceta
prescritos en el parrafo f) de la presente Regla, cn el espacio de
miquinas habra un conducto de aspiracion directa que arran-
cando de la bomba principal de circulacion tlegue _al nivel de’
desagite del espacio de miquinas, y que esté provisto de una
vilvula de retencion. El didmetro de este conducto serd por lo
menos ipual a dos tercios del didmetro del orificie de admisién
du 1a bomba. si el buque Jo es de vapor, o igual al erificio de ad-
mision de la homba, sise trata de una motenave.

Cuando a juicio, de Ta Administracion la bomba principal de
circulacion 1o sea idonea para este {in, se instard un conducto
de emergencia de aspiracion directa que vaya desde fa mayor
bomba motorizada independiente de que se disponga hasta ¢l
nivel de desagiic del espacio de mdquinas; el diametro de cste
conducto serd ipual al del orificio principal de admisién de la
bomba que se utilice. [ capacidad de la bomba asi conectada
superard a 1a de una de las bombas de sentina exigidas, en una
medida que a juicio de 1a Administracion sea satisfacloria,

fii) Tos vislagos de las tomas de mar y de las vilvulas de aspiracidn

directa se prolongardn hasta un nivel que rebase claramente el
del piso de la eamara de mdquinas,

Cnando se utilice o se pueda utilizar carbon comn combustible y
eatre las maquinas y las calderas no haya ningtn mamparo cse
tanco, desde cada bomba de circulacién ajustada a lo dispuesto
en el apartado j) del presente parrafo se instalard voa descarga
directa al mar o bien una derivacidn que conduzea a la descarga
de la bomba,

h)) Las tuberins de Tas bombas preseritas para agotar Tos espacios

de carga o de nuiquinas seran completamente distintas de las

que se pucdan utilizar para llenar o yaciar los espacios en que
se transporte agua o combustible liquido,

i) Todo ramal de sentina utilizado en el interior o debajo de cars
boneras o de tanques de almacenamiento de combustible liquis
do, y en espacios de calderas o de maquinas, con inclusién de
los espacios en que se hallen los tanques de sedimentacién o los
grupos de bombeo de combustible, serdn de acero o de otro mas
terial aprobado,

1) El didmetro del colector de achique serf calculado utilizando Tas
férmulas dadas a continuacion, si bien el didmelro intcrior real de dicho
colector podrd ser el det tamafio normalizado mas proximo que la Ade
ministracion juzgue aceplable;

d=1,68\/L@+D)+25

donde: d = didmetro Interior del colector de achique, en milfe
metros, L y B son, expresadas en metros, la eslora y 1a mangg
del buque, 1al como éstas quedan definidas en la Regla 2 del
presente Capitulo, y D = puntal de trazado del buque, medido
hasta la cubierta de cierre, en metros,

o bien,
d= LB+ Dl +1
2,500
donde;

o = didwetra interior del colector de achique, en pulgadas, L g
B son, expresadas cn pies, la eslora y la manga del buque,
tal como éstas quedan definidas en Ia Regla 2 del Dpresente
Capitulo, y :

D = puntal de trazado dol buque, medido hasta 1a cnbiert-a de

cierrs, en pies,

,

El didmetro de las tuberias de sentina ramificadas serd delerminado
aplicando las normas que la Administracion establczea,

3 La disposicién del sistema de bombeo del agua de sentinas y de
lastre secd tal que el agua no pueda pasar del mar o de los tanques d¢ lase
tre a los espacios de carga o maquinas, ni de un compartimicnto a otro,
Se tomardn medidas especiales para impedir que en ningdn tanque pros
fundo que tenga conexiones con las instalaciones de achique y lastrado
penetre inadvertidumente el agua del mar cuando el tanque contenga
carga, 0 que sea vaciado a través de un ramal de seniina cuando contene
ga lastre de agua,

k) Sc tomardn las medidas necesarias para evitar 1a inundacién de
un compartimicnto servido por wna tuberia de aspiracion de sentina en
el caso de que ésta s¢ rompa, o se averle de algin otro modo en otre
compartimiento a causa de abordaje o varada, A tal fin, cuando en cuals

quicr punto de su recorrido 14 tuberfa esté 2 una distancia del costado del
buque inleriora un quinto de la manga de éste (medida esa distancia per-
pendicularmente al eje longitudinal, al nivel de la linea de maxima carga
de compartimentado) 0 en una quilla de cajon, ird provista de una vdlvu-
la de retencion en el compartimiento en el que se encuentre el extremo
de aspiracion,

1) Todas las cajas de distribucién, las valvulas v los grifos conecla-
dos a la instalacion de acluque ocuparan posiciones que en circunstan-
cias normales sein siempre accesibles, Estardn dispuestos de modo que,
81 s¢ produce una nundacion. una dJde las bombas de sentina pueda fun-
cionar en cualquier compartiniento: ademas, la averia de una bomba o
de la tuberia que conecte ésta al colector de athique. en la zona que que-
da entre et costado v una linea trazada a una distancia de éste igual a un
quinto de la manga del bugque. no deberd dejar fuera de servicio la insta-
lacion de achique. Si no hay mas que un sistema de luberias comin a lo-
das las bombas. fos grifos y vilvulas necesarios para controlar los con-
ductos de aspiracion de sentina deberan poder ser accionados desde un
punlo situado encima de ls cubierta de cieere. Cuando ademds de la ins-
talacién principal de achique exista otra de emergencia para el mismo
lin, ésta seri independiente de aquella que ird dispuesta de modo que
una bomba puedn operar en cualquier contpartimiento si se produce ung
inundacion, en este caso, s6lo seri preciso que los grifos y vilvulas nece-
sarias para ¢l [uncionamiento de la instalacién de emergencia pucdan ser
accionados desde un punio sitvado encima de la cubienta de cicrre,

m}  Todos los grifos v vilvulas citados cn el pérrafo 1) de la presente
Regla que puedan ser accionados desde un punto situado encima de ia
cubierta de cierre levardn sus mandos, en la posicion en que hay que
mangiarlos, claramente marcados v provistos de indicadores que sefialen
sidichos grifos y villvulas estin abierlos o cerrados

Las boumbas de mang serdn manejables-desde o por encima
de la cubieria de compartimentado. La alura de aspiracion no
excederd nunea de seis maetros,

La tuberia de sentina se procurard que no atraviese el doble
Jondo, iri bien sujeta, estard formada por trozos unidos por goli-
las y tendrd juntas y curvas de expansion. El menor didmetro
admisibie para of colector general serd de 63 millmetros.

Eldiametro de los vamales a cada compartimiento se calcula-
£ por la formida:

d=216 VIx(B+D)+28

en la que

I = eslora fen metros) del compartimiento

B 2 manzaien metros) del hugue

D = puntal {en mctros) del bugue, medido hasta la cubierta de
cicrre

Sin embargo, dy no serd nunca Inferior @ 50 milimerros, y poe
i no ser superior a 100 milimetros cualqudera quc sca el valor
qic resultara de la'aplicacion de la férmuda,
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REGLA 19.—INFORMACION SOBRE ESTABILIDAD PARA BUQUES DE PASAJE Y
BUQUES DE CARGA®

a) Todo buque de pasaje o de carga serd semetido, ya terminada su
construccidon, 2 una prucba destinada a determinar los elementos de su
estabilidad. Se facilitarii al Capuitan toda la informacion que necesile para
obtener de modo ripido y sencillo una orientacidn cxacta acerca de la
estabilidad de! buque cn diversas condiciones de scrvicio, envidndose un
ejemplar también a la Administracion.

b) Si un buque experimenta alteraciones que alcelen a la informa-
¢idn sobre estabilidad facilitada al Capitan, se hard llegar a ¢éste también
informacion con las oportunas correcioncs. St es necesario, el buque serd
somectido a una nucva prucba de estabilidad.

¢} La Administracion podrd autorizar que.respecto de un determi-
nado bugue se prescinda de esta prucba de estabilidad sicmpre que se
disponga de datos basicos proporcionados por la prucba de estabilidad
realizada con un buque gemelo y que a juicio de la Administracion sea
posible. partiendo de estos datos basicos, obtener infermacion de paran-
tia acerca de la estabihdad del buque no sometido a prueba.

d) La Administracion podra asimismo autorizar que respecto de un
determinado buque o de una clase de buques especialmente proyectados
para ¢l transporte de liquidos o de mincral a granel se prescinda de la
prucba de estabilidad. st la referencia de datos exislentes para buques
analogos indica claramente que las proporciones y la disposicidn del bu-
que harin que haya sobrada altura metacéntrica en lodas las condiciones
de carga probables

1. Laexperiencia de estabilidud que obligatoriamente hay que
realizar en los buques mercantes de 35 o mds toneladas de
registro bruto serd reafizada de forma que los datos que de
ella se deduzcan iengan la mayor exactitud posible.

L1. La experiencia de estabilidad se realizard en general
estando ¢l buque en rosca (peso muerto nule), con su
equipo completa y colocado en sus respectivos lhigares
de servicio fanclas. cadenas. botes, dispositivos de salva-
mento. medios contraincendios, material ndutico y res-
pelos de casco y maguings).

1.2, Las calderas estardn llenas hasta un nivel de trabajo.

1.3. Las sentirias de bodegas, de mdquinas y de calderas es-
tardn totalmente achicadas.

14. No existiran a bordo pesos extraros al buque (anda-
mios, aparatos de soldadura, mangueras, etc). No se
podré colocar lastre sélido sin permiso del Inspector de

® Vedse aRecomendacidn de esiabitidad a! estado intacto para buques de pasaje y de carga
demencs de 100 metros csloran, aprobada por la Organizacién medianse Resolucién A.167 (ES,
ﬂx?ﬂ?’(mﬁs aesa Rcmmendaclén. sprobadas por la Osganizacién nediante la Resolu-

Bugques, y su peso constard por separado en el cuaderno
de pesos. Los & eng | estardn compl n
te vacios.

En relacion con las condiciones citadas queda a jui-
cio del Inspector de Bugques el autorizar, cuando asi lo
estime necesario o conveniente:

14.1. Llenar por completo uno o mds tanques de lastre
con el fin de mcjorar el irimado del bugue para
realizar la experiencia en mejores condiciones.

1.4.2. Dejar el menor niimero posible de tanques par-
cialmente Henos cuando no sea factible el vaciar
el combusiible, aceite, cic. En esios casos se me-
dird cuidadosamenie el nivel liquido en cada
uno de ellos y se calculard el ¢fecio de las super-
Sicies libres existenies.

1.4.3. Hacer la experiencia faltando por colocar a bor-
do algiin o algunos elementos del equipo, de si-
{uacion y peso conocido.

El astillero deberd presentar como anexo a los célculos de
estabilidad una relacion detallada de pesos y centros de gra-
vedad de los elementos ajenos al buque que se encucniren a
bordo en el momento de la experiencia, asi como otra relacion
de la misma forma de los elementos del buque que falten por
colocar.

2 Con la antelucion debida, el astillero téndrd totalmente termi-
nados los planos siguientes:

21. Plano de fornias.
22. Disposicion general (alzado y plantas)
23. Curvas hidrostaticas.

24. Los planos de cubicacion y centros de gravedad, en o1~
denadas y abscisas, de bodegas y entrepuenies y lan-
ques. Momentos de incrcia de las superficies libres de
los 1anques a los distintos porcentajcs de llenado. Cuan-
tas secciones Sean necesarias para definir la forma de
los lanques.

235, Curvas cruzadas de estabilidad (valores KN para distin-
tas inclinaciones en funcién del desplazamicnto).

26, Cuando cof asiento def bugque en el momento de la expe-
riencia dificra sensivlemente del asiento de trazado se
deberd calcular directamente el desplazamiento, orde-
mulalzlcl ceniro de carena y radio metacéntrico trans-
versal.

3. Una vez tormintdu la experiencia de estabilidad se calcula-
rén segnidamente los centros de gravedad del bugue en las

distintas situaciones de carga reglamcnlanm se dlbulara el
plano de curvas de estahilidad estdtica. asi como la curva de
estabilidad dinimica para la sitnacion mds desfavorable de
las reglamentarias, se comprobaré que (lul‘lﬂll’ con los crite-
rios vigentes de estabilidad v se enviaré con el informe del
Inspector de Bugues una copia de este plaio a la Inspeccion
General de Bugues para su aprobacion.

4. El astillero deberd entregar al Capitdn del bugue dos ejem-
plares del cuadernillo de esiabilidad.
Dicho cuadernillo contendri como minimo la informacion si-
guicnte:

— Calenlo de la estabilidad del buque en rosca deducido de
la experiencia de estabilidad.

— Cilcuio de la esiabilidad del buque en las situaciones de
carga reglamentarias (con delalle de pesos y centros de
gravedad)

= Capacidad de espacios de carga y tanques con las coorde-
nadas de los cenrros de gmvedml

e~ Tablas o grdficos de las correcciones por superficies libres
de los tanques.

— Curvas htdr&ﬂalu‘as (grdficas o numéricas)

— Curvas de brazos (valores de KN en funcion del desplaza-
miento v de la inclinacién)

— Instrucciones que faciliten la utilizacién de ésta informa-

- ¢ion de mado que se pueda calevdar la curva de estabilidad
de cualquier situacion practica que sc¢ puedd presentar.

5. Antes de que se realicen las pruebas de mar habrin de ser
aprobadas las condiciones de estabilidud del buyue en la si-
tuacion de dichas priebas.

REGLA 20.—PLANOS PARA CONTROL DFE: AVER{AS

Habri expuestos de modo permanente, para orientacion del Oficial a
cuyo cargo esté el buque, planos que indiquen claramente, respecto de
todas las cubienas y bodegas. los mamparos limite de los compartimien-
10s eslancos. las aberturas practicadas en cllos, con sus medios de cierre
y la ubicacion de los mandos correspondicnles. ¥ qué medidas procede
ldoplar para corregir cualquicr escora ocasionada por inundacion. Ade-
mis sc facilitara a los oficiales del buque folletos ¢n los que figura esa in-
formacion.

Todos los Capitanes que tomen el mando de un buque debe-
rén firmar en impreso al ¢fecto constancia de haber recibido el fo-
lleto de instrucciones, informacién sobre estabilidad v cuantas
normas de seguridad se dicten en relacion con las exigencias del
Convenio.

REGLA 21.—MARCADU Y ACCIONAMIENTO E INSPECCION PERIODICOS
DE PUFRTAS ESTANCAS. ETC,

.a) La presente Regla es de apllcacxon a los buques nuevos y a los
buques existentes.

b) Semanalmente se realizardin ejercicios de accionamiento de puer-
tas cstancas. portillos, vilvulas ¥ mecanismos de cierre Je imbornalcs,
vertederos de cenizas y vertederos de basuras. En los buques cuya dura-
cién de viaje exceda de una semana. antes de 1a salida del puerto se lleva-
@ a cabo un cjercicio completo; luego, enr el curso del viaje se realizaran
otros, a razon Jc cuando menos uno por semana. kn todos los buques se
accionarin a dinrio todas las puertas estancas de [uncionamiento meci-
nico y las de bisagra situadas en los mamparos transversales principales
que se utilicen en la mar.

¢1i) Las puertas estancas y todos Jos niecanismaos v los indicadores
relacionados con ellas, todas las vali ulas cuyo cicrre sea nece-
sario para hacer estanco un compartimicnto y todas las valvu-
las de cuvo accionamicnte dependa el funcionamiento de las
interconexiones para control de averias, seran inspeccionados
erIOdlCdﬂ]L"lL cn la mar; al menos, uhd ye/ por semand.

ii} ‘Tales valvulas, puertas y mecanismos tran marcados de modo
apropiado, a fin de que puedan ser ulilizados con la maxima se-
guridad.

Todos los ejercicios comprendidos en esta Regla se ejecutardn
ante la Autoridad Local Maritima. o un delegado de fa misma,
antes de la expedicion del Certificado de Seguridad correspon-
diente.

REGLA 22.—ANOTACIONES EN EL DIARIO DE NAVEGACION

a) La presente Regla es de aplicacion & los buques nuevos y a los
buques existentes.

b) Las puertas de bisagra, tapas desmontables. los portitlos, portalo-
nes, portas de carga y de carbonco v demis aberturas -que en cumpli-
miento de o prescrito en las presentes Reglas deban mantenerse cerradas
en el curso de la navegacién. se cerraran antes de que el buque se haga a
la mar. | .as horas en que fueron cerradas y abicrtas {s1 esto ulumo estd
permitido por las presentes Reglas) quedaran registradas en ¢l Diano de
navegacion prescrito por la Administracion.

¢) En cl Diario dc navegacion quedard constancia de todos los ejer-
cicios e inspecciones prescritos en la Regla 21 del presente Capitudo, con
referencia explicita a cualesquiera defectos que huyan podido ser descu-
biestos.

Las visitas ordinarias y extraordinarias que se establecen en
este Convenio deben incluir, necesariamente, una inspeccion de
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los Diarios de Navegacién, a fin de comprobar que se efectuaron
loy ciercicios de salvamento y emergencia obligatorios.

RiTACION DI PLANOS Y CALCULOS QUE LOS ASTILLEROS Y TALLERES
DEBEN PRESENTAR PARA SU APRODACION

Como norma general, y salvo en los casos en que no sea de
aplicacion su totalidad, al solicitar un perntiso de construccién u
oportunamente a medida que avance la constriceidén se enviaran
a la Aworidad Local Marltima los siguientes planos para tramie-
tar su aprobacion.

A—GENERALIDADES,

1) ipecificaciones del bugue. -

2} Planos de disposicion general de cubiertas, bodegas, dobles
Jondos. ete.

3 Scecion /m:g:mrlmalype:;/‘{ longitudinal.

B~ ESTRUCTURADEL CASCO.
1, Planchas del forro interior y eneranado del doble fondo.
Y Cuaderna maestra.
RE I’Ium el /uuo exterior y cuadernas.
Ji Reda, codaste viimon.
31 Plunos exiructurales de las cubiertas resistentes.
0i Puales v estoras.-
: Viamparas estancos al agua y al petréleo.
So Polines de fu maquina principal y de las calderas.
9. Guardacalores de maquinas y lumbreras.
1. cAparaio de gobierno y sus transmisionies.
e rbotanses. henchimientos de los ejes y hocings.
12: Dispositivos de fondeo y amarre.
13- _Superestnicturas y casetas sobre cubiertas.
14i 7 Palos. plumas y accesorios para la carga y descarga.
1351 Sistemas de venrilacion sobre las cubicrtas de intemperie.
16; I)l\[vm' in de los portalones, portas de carga y portillos en
ol forro exterior,
Escotillas en las cubiertas dl. intemperie y en las estancas,
e s respectivos medios de cierre!
I8 Deialles de las puertas estancas de subdivision y su meca-
nismie de maniobra.
19, Imthornales y descargas sanitarias que atraviescn el forro ex-
{ertor,

!

C—CALCULOS.

1} Plano de formias.
2} Carenas rectas.

3) Curvas de esloras inundables, incliyendo los caleulos y los
planos de construccion. (Estos planos indicaran fu subdivision
estanca complera, inchevendo los dobles fondos, mamparos,
platatormas, nineles de los ejes, tineles de tubcerias, tineles
de escape, eicétera, y la situacion y tipo de todus las puertas
estancay de subdivision,)

4)  Cilcidoy de eswabilidad para el buque intacto y en condiciones

finales de invndacion.

Piano de capacidades, indicando las capacidades y la posi-

cioni verpcal v longitudinal de los ceniros de gravedad de los

espacios de carga, lanques, elc.

6)  Plino dv calibracion de tanqucs,

7} Escalas de calados. '

ta

D—PROTECCION CONTRA INCENDIOS.

1) Plano de proteccién contra incendios, indicando la sitacion y
tipe de todoy los mamparos y cubicrius revesiidos con aisla-
micnto calorifugo, 1anto de las zonas verdicales principales
come de las de subdivision, cajas dv escalera y de ascensores,
evtactones de conrol, elc., y 1ipos de todas las puerias en todas
estas subdivisiones ¥ recinios.

2) Dibwos de dewalle que pongan claramente de manifiesto los
tipos de anlamiene clegidos para las superficies verticales y
horizontales, incluyendo los revestinentos de fas cubierias en
doride se unthicen. ferenciando esios detalles medianie nii-
meros con el plano citado en el apartado angerior.

3 Pluno de veniilacion, incluyendo las pantallas, cortatiros y
otres dispositivos de conrol en caso de mce mlm

4)  Swnicmas de alarma.,

5)  Sisiemas deteciores de incendios.

6)  Sistemas extimtores de incendios, incluyendo el sistema de ni-
bertas conraineerdios de agua salada, extincion por COs, va-
por o rociadores de agua (sprinkfers).

7). Ruta a segiir por las patrullas contra incendios.

LE—MAQUINARIA

1) Planos de las calderas feonjunto y seccionesi. valvulas de se-
euridad, recipientes sometidus a presién v no cxpuestos al
fuevo, cambradores de calor, evaporadores.

2) Maquinas aliernativas. Plano de lu bancada v sus pernos de
Siacon, cilindros, cjes ¥ dewlles de la bocina. biclas y vasia.
gos de loy embolos,
Datos potenea, revoliciones por nunito, presiones en cajas
de distribucion, presion média ndveada, especificaciones de
los materides. velocidadeseriticas y pese de los organoy so-
metides d movimienio alterditivg

3j Twhmas.

~ Hanos: Com[mto seccionado de la turbina, envolvente, rotor
completo con su empaletado, reductor de engranajes, ejes y
detalles de la bocina.

Daios: Potencia, peso y velocidad de los elementos sometidos
a movimiento rotative, velocidades criticas y especificaciones

- de los materiales.

9

3)

Lres
de prezas de respeto v gguipo.

Motores Diesel

a) Daitos: Tipo de molor, poiencia maxima de fieno en ser-
vicio continuo, revoluciones por minuio, presion maxima
de {gnicién, presion media indicada, velocidades criticas,
peso de los brganos sometidos-a movimiento alternativo,
peso y didmetro del volante y su efecto sobre el motor y
especificaciones sobre los materiales.

b) Motores Diesel principales: Plano de dispoSicién general
de maqmnana conjunto seccionado del motor, bancada
o carier, n]cﬁh endo las rhaqwla: y camisas; culaidas, vas-
tagos.y blelus, cigiichial, ejes y detalle de la bocina, tiran-
tes, tuberla de presion, recipienies de aire, compresores
bombas de barrido, sobrealimentadores, embraBues y re=
ductores d¢ engranes.

¢) Motores Diesel auxiliares: Conjunto seccionadb del mos
tor, cigiieiial, vasiagos y biclas, nderia de pms:on y reci-
pientes de aire.

Maqmnarm frigorifica.y espacios de carga refrigerados: Dis-
posicion general de lus espatios refrigerados, indicaciones so-

bre temperaturas. detalles del aistamientg, dispositivos de .

drenaje, disposicion de los conductos de ventilagion. ventjla-
dores, refrigeradores, termometros. disposicion adoptada para
In miquina frigorifica, planos de tuberias de los sisiemas re~
Jrigerantes principal y auxiliar, detalles sobre los comprenso-
densadores. recipientes motor de accionamiento. lista

UBERIAS

Disposicion general-de lus bombas v sus tuberias, servicios de senti-

nas
Serv

Aastre, agna de alvmertacion de calderas de vapor y exhaustacion,
‘o de combustible (l/ai'nado trasiego-servicio de a bordv). servicioy

sanuiarios. servicio de petroleo en los tanques de carga, servicios de cort-
traincendios tagua salada, gas sofocador), servicios de ventilacion. sonda
v l'(’[?(!,\'a(/"/“.\', on I(L\' I(I’I(IIU‘S.

Se acompaitardn listas de pivzas y avesgorios y datos sobre

didmetros y espesores dv las wberias, presiones de irabajo. tem-
peraturas en caso de vapor recaleniado y especificaciones de los
malericles correspondientes.

G—ELECTRICIDAD.

I

3

4,

N

1)

Equipo propulsor v generadores auxiliares de 100 Kw. o mnds:
Caracteristicas, polines, planos de comjunto, gjes, detalles del
estator v del rotor. detalles de-los acoplamientos electromay-
néteos, pesos y velociddes de los organos rotativos, velocidu-
des criticas, disposicion v detalle del equipo de control v dia-
grama completo de cables eléciricos, indicando su tipo y me-
dida.

Matores oléctricos auxiliures de cardeter vital v generadores
auviliares de menos de 100 Kw: Caracteristicas, polines. es-
giremas de dimensiones, detalle de los werminales para moo-
res y aparatos de control, dragrama de conexiones de fos apa-
rutos de control.

Red eléctrica auxiliar: Diagrama de todos los cables, lista
completa de los cables alimentadores, indicando para cada
circuito la carga, medida y Iﬂ)u de mblc ¥ capacidad de los fi~
sibles u otros medios de protecciin,

Cuadros viéctricos auxiliares: Disposicion de la instalacion,
vista fronial y diagrama de conexiones.

Varios: Tipo y capacidad de las baterias de actomudadores,
diagrama cléctrico de las instalaciones frigorificas, aparato de
anhurno, de control de ventiludores, de puertas estancas, de
maniohra de las trincas de fas puertas de contraincendios, de
los chigres para los botes salvavidas, de aombrado de las cu-
hiertas de intemperie, telégrafos de mdquinas, -indicador del
giro de timon, sistemas de 1eléfonos, servicios generales de
alarina, de altavoces de emergencia, sistemas manuales de
alarma, de deteccion de incendios, dispositivos de control de
paindluas, contadores de revoluciones, agujas givoscopicas, gi-
ropilote, instalacion.de radio, radar, loran, ete.

EQUIPO DE SALVAMENTO

Planos de situacion y disposicion de las cubicrias de botes, in-
dicacion de las descargas al costado en la vertical en que se
hallan los botes, peso de los botes con sicequipo, dimensiones
¥ caracteristicas de los botes. cargas de trahajo de los pescau-
tes y chigres, tipo y medida de las rivas.

Disposicion de estiba de los botes.

Cuando al ser puestos a flote los botes salvaviday popeles la
distuncia entre la popa de los msmos @ la cara de proa de la
hélice del buque.” medida horizontadmente en el sentido longi-
tudinal, sea mferior a una estora del bote, se debera acompa-
Nar-un plano en ef que tiguren ka situacion de estibu de estos
hotes savavidas v posicion de la kélice. asi como otro plano de
una seccivin del casco a la alura del pescante de popa.

Debe figurar en ellos la siiwacion del cancamo de amarre y la
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longitud del cable a que se hace referencia en la Regla 29 (d) 2) Cerrar las puertas estancas (si son de acdionamiento eléctri-
cuando se trate de buques de pasaje y Regla 36 (c) en los de co) aunque no forzosamente todas a fa vez;
carga, ambas del Cap. 111 3) hacer funcionar los indicadores (si son de accionamicnto
. eléctrico) que seiialan si las puertas estancas de acciona-
3) Disposicién de los pescantes. miento mecanico estan abiertas o cerradas; y
4) Tipoydisposicién de estiba en las balsas y aparatos flotantes. 4) hacer funcionar los dispositivos de sefiales acisticas (si son
3 . de accionamiento eléctrico), que avisan de que las puertas
5) En todos los planos referentes al Equipo de salvamento figura- estancas de accionamiento mecanico estan a punto de ces
n; la eslora del buque, definida en la Regla 2 b} del Capitulo rrarse.

La instalacion serd 1al que la fuente temporal de cnergia de emergen-
cia entre en accidn automaticamente si el suministro eléctrico principal

1—ALOJAMIENTOS DE LA TRIPULACION, falla,
. . Lo . ii) Cuando la fuente de energia de emergencia esté constituida por
Plano de disposicion de los alojamientos, ventilacidn, escapes, ! una bateria de acumuladores se tomardn las medidas necesarias
enferm’erm y medios sanitarios para todos los miembros de la tri- para garantizar que ¢l alumbrado dc emergencia entre automa-~
pulacidn, ticamente en accion si [alla ef suniinistro principal de alumbra=
do.
PARTEC.—MAQUINAS E INSTALACIONES ELECTRICAS* ¢) “En el espacio de miquinas. de preferencia en ¢l cuadro de distri-

bucién principal, se instalara un indicador que sefiale si alguna bateria
. : . de acumuladores. instalada de conformidad con lo dispuesto en la pre-
(La parte C es aplicable a los buques de pasaje y a los buques de car- sente Regla se estd descargando.

&) f)1) El cuadro de distribucidn correspondiente a la fuente de energia

de emergencia serd instalado 1an cerca de ésta como resulte po-
REGLA 23, ~GENERALIDADES gen, < p

sible.
X . L. . ) ii) Cuando la fuente de energia de emergencia esté constituida por
a) Las instalaciones eléctricas de los buques de pasaje serdn lales un generador, su cuadro de distribucién estard situado en el
que; 4 mismo espacio que ella, a menos que esto entorpezca el buen

p . . . N . funcionamiento del cuadro.
i) los servicios esenciales para la seguridad séah mentenidos en las

diversas situaciones de emergencia, y 1ii) Ninguna de las baterias de acumuladores instaladas de confor-
ii) laseguridad de los pasajcros, de la tripulacién y del buque frente midad con lo dispuesto en la presente Regla quedard situada ea
a riesgos de naturaleza eléctrica esté garantizada, ¢l mismo espacio que el cuadro de distribucidn de emergencia.
. . o iv) La Administracion podra permitir que en condiciones norjlnaleg
* b) Losbuques de carga debern cumplir con Io dispuesto en las Re- de funcionamiento el cuadro de distribucidn de emergencia esté
glas 26, 27, 28, 29, 30 y 32 del presente Capitulo. alimentado por el cuadro de distribucion principal.
g) La completa instalacion de emergencia quedara montada de
REGLA 24.—FUENTE DE ENERGIA ELECTRICA PRINCIPAL EN LOS BUQUES DE modo que funcione cuando el buque tenga una escora de 22,5 grados y/o
PASAJE un dngulo de asiento de [0 grados.

a) Todo buque de pasaje en el que la energia eléctrica constituya el -, h) Se tomarin las medjdas necesarias para vc_riﬁcar en prucblas pe-
Gnico medio-de mantener los servicios auxiliares indispensables para la riédicas la fuente de energia de emergencia y, si la hubiese, ?ﬂ fTuente
propulsion y seguridad, dispondra de dos grupos electrégenos principa- temporal de energia, y en esa verificacion quedaran incluidos los disposi-
les cuando menos. La energia generada por eslos grupos sera tal que aun tivos automticos.

cuando uno de ellos se pare, sea pdsible asegurar el funcionamiento de

Los servicios que la -Administracion considera necesarios
los servicios a que se hace relerencia en la Regla 23 a) i) del presente Ca- g

atender para la seguridad de los pasajeros y la tripulacion, que

ﬂulo.—_ deben ser alimentados con energia eléctrica de emergencia, son:

® Vease «Recomendacién sobre medidas de seguridad para cimaras de maquinaria de bu- 1. Las luces de navegacion.
b impd de carga que ’f' no lleven uri e d “i“‘dd“h‘“ ".‘)’“’d“ 2. Un niimero suficiente de luces en los espacios de mdquinas
por la Organizacié m:dianl: laR ion A.. IDI-I v sala de maquings ripuladay, sprobada  que permitan efectuar los servicios y observaciones esencia-

les en casos de emergencia y para Jacilitar o establecimiento
del servicio.

3. Las luces on los pasillos. escaleras v ironcos de escape en los
“locales destinados a pasaseros v dotaciin, espacios publicos ¥
expacios de servicio pour los quee puedan hegar a los hgares de
rewntion cuando jodas las puertas estancas v corlafuegos se
hallen cerrados. y posteriormente para quwe puedan llegar a los
lugares de embarque en los botes.

b) En los buques de pasaje en que sélo exista una central gencratriz
principal, el cuadro de distribucidn principal estard situado en la misma
zona principal de contencién de incendios. Cuando exista mds de una
central generatriz principal se permitird que haya un solo cuadro de dis«
tribucion prncipal.

REGLA 25.—FUENTE DE ENERGIA ELECTRICA DE EMERGENCIA EN [.OS . 4. Sedales luminosas que lleven marcaaas ia paianra «dnaun
BU'QUES DE PASAJE con letras rojas. las cuales se instalaran on lugares waley que

. en cualquier sitio del buque normaimenie accesible a los pa-

a) Por encima de‘la cubierta de cierre y fuera de los guardacalores de sajeros’y a la dvtacidn (excepiuando los espacios de maqui-
maquinas habra una fuente auténoma de energia eléctrica de emergencia, nas, paroles y espacios similares cn los quc la dotacion no
Su ubicacién con respecto 4 la fucnte o a las fuentes principales de encrgia tenga normalmente mision), y estando cerradas las puertas

coriafuegos de los troncos de escaleras y de los mamparos de
las zonas principales verticales en que se halle subdividido el
buque a efectos contra incendios, y con todas lus puerias es-
tancas cerradas, indigue claramente la direccion de salida a
las cubiertas de intemiperie 0 lugares de reunion.

eléctrica serd tal que, de modo que a juicio de la Administracién sea -
satisfactorio, garantice que un incendio o cualquier otro accidente sufridos
en el espacio de maquinas, tal como éste queda definido en la Regla 2 h)
del presente Capltulo, no dificultarédn el suministro ni la distribucién de

encrgia Dpara casos de emergencia. No estard situada 8 proa del mamparo 3. Huminacién general para poder maniobrar con seguridad

de colision, las puerias estancas 0 para accionarlas eléctricamente si son
de esle tipo.

b) La energia disponible ser4 suficiente para alimentar todos los ser- 6. Unao ,,,I:j: luces en las cocinas, reposterfas, cuarto del apa-

vicios que a juicio de la Administracion sean necesarios, en una situa-
¢ion de emergencia, para la seguridad de los pasajcros y de la tripula-
cidn, dando la consideracién debida a los servicios que puedan tener que
funcionar simultincamente. Se preslard una atencton especial al alum-
brado de emergencia para los pucstos de embarco en los botes salvavi-
das, 1anto en cubierta comé (uera de los costados, y para todos los pasi- 8
llos, escaleras y salidas, asi como los espacios de maquinas y cn los pues- :
tos de control, tal como éstos quedan definidos en la Regla 3 1) del Capi-

rafo de gobierno, cuarto de grupo elecirégeno de socorro,
cuarto de derrola, caseta del timonel y comedores de la doia-

cion.
7. Huminacidn de los hgares de reunidn de los pasajeros en ca-
sos de emergencia y de los lugares de embarque en los botes.
Los sistemas de comunicacidn eléciricas en cuso de que no
vayan provistos de una baterfa independiente, incluidos los
altavoces.

2 i1 1 AY - . . . .
tulo lI-2, y a las necesidades de la bomba de rociadores, luces de navega 9, Maniobra de lus trincas de las puertas cortaincendios, cuan-
cion y limpara de sefiales diurnas, si su funcionamiento depende de la do dichas trincas sean accionadas eléciricamente,
principal [uente de energia eléctrica. La energia debera bastar para un 10. Elsistema detector de incendios.

pcnodo de 36 horas, aunque en el caso de buques que regularmente rea-

1. Ahinbrado para la segura maniobra de los mecanismos de
licen viajes de duracién corta la Administracion podra aceptar un sum A &

zallar los pescantes y para el arriado de los botes hasta in-

nistro menor si a juicio suyo queda garantizado el mismo grado de segu- mediatamente después de haber quedado a flote.
ridad. 12, Las sefiales diurnas y el Morse.
¢) La fuente de energia de emergencia podra sent 13.  Elpito de a bordo, si es eldctrico, y los timbres de alarma,
) & i P 14. La bomba sumergible de sentinas.
i) Un generador accionado por un motor apropiado. con alimen- 15.  Una bomba contraincendios. . .
,  tacion independicnte de combustible y un sistema de arranque 16, Labomba de la instalacion contra incendios a hase de rocias
aprobado; el punto de inflamacién del combustible utilizado de- dores (sprinklers).
berd darse a una temperatura ho inferior a 43° C. (110° F); o bicn 17. La instalacion de radio, el radiogonidmetro, el loran, el ra
il) una bateria de acumuladores que pueda contener la carga de dar, la giroscdpica, si existe, y fa sonda <'/euma,

emergencia sin necesidad de recarga y sin experimentar yna
caida excesiva de tension.

d)i) Cuando la fuente de energia de emergencia sca un generador se
deberd instalac una fuente lemporal de cncrgia de emergencia 8) Buques de carga de arqueo bruto Igual o superior a 5.000 toneladas,
constituida por una bateria de acumuladores de capacidad sufi-
ciente para:

1) daralumbrado de emergencia ininterrumpidamente durante
media hora:

REGLA 26.—FUENTE DE ENERGA ELECTRICA DE EMERGENCIA EN LOS
BUQUES DECARGA.

) En los buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 5.000
toneladas habrd una fuente auténoma de cnergia de emergencia
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i)

instalada en una posicién que la Administracién juzgue satisfac-
toria, por encima de la cubicria cerrada superior y fucra de los
guardacalores de maquinas, de manera que su [uncionamicnto
esté ascgurado si sc produce un incendio u otro accidente que
haga que la inslalacion eléctrica principal falle.

La encrgia disponible sera suficiente para alimentar todos los
servicios que a juicio de Ta Administracion sean necesarios, en
una situacién de emergencia, para Ja seguridad de las personas
que se hallen a bordo, dando la consideracion debida a los servi-
cios que puedan tener que [uncionar simulldncamenle. Se pres-
tard una atencion especial: -

.1) al alumbrado de emergencia para todos los puestos de em-
barco en boles salvavidas, tanlo en cubierta como fuera de
los coslados, y para todos los pasillos, escaleras y salidas, asi
como en el espacio de maquinas principales y en el espaciagp
del grupo electrogeno principal, en el puente de navegacion

y en el cuarto de derrota;
2) alsistema general de alarma; y

3) -alas luces de navegacion, si son solo eléctricas, a la Jimpara
de sefiales diurnas. si su luncionamiento depende de a fuen-

te

de cnergia cléctrica principal.

Podr4 haber energia para un abastecimicento adecuado durante un pe-
riodo de seis horas

iif) La fuente de energia de emergencia podra ser:

v}

v)

b}

if)
fif)

1) una baleria de acumuladores que pucda conlener la.carga de
emergencia sin nccesidad de retarga y sin experimentar, una
caida excesiva de tension; o bien

2) un generador accionado por un motor apropiado, con ali-
rhentacion independientc de combustible y un sistema de
arranque que a juicio de !a Administracion sea salisfactorio.
El punto de inflamacién de combustible utilizado deberd
darse a una lemiperatura no inferior a 43° C (110" F).

La completa instalacion de emergencia quedara montada de

modo que funcione aun cuando ¢l buque tenga una escora de
22,5 grados v7o un dngulo de asiento de 10 grados,

Se tomarin las medidas necesarias para verificar en prucbas pe-

nodicas la completa inslalacion de emergencia,

1. Buques de carga de arqueo brita ignal o superior a 5.000 to-
neladas de regisiro briato. 1,0s servicios que la Administracion
considera necesario atender v que deben ser alimentados con
energia cléctrica de emergencia Son:

11
12

L3,

14

1.5

16,

e
RN

1.10.
{11

Las luces de navegacion.
Un miimero suficiente de luces en los espacios de magqui-
nas que pernuian cfectuar los servicios y observacion

esenciales en casos de emergencia y para fucilitar el es-
tablecimicnty del servicio. :
Las fucey en oy pasillos. escaleras y troncos de escape
en los locales desunados a le tripulacidn para que pue-
dan Hegar a los lugares de embarque en los botes y bal-
sas salvavidus.
Una o mas luces en of cuarto de derrota, caseta del ti-
monel. cuarto del aparato de gobicrno, cuarto del grupo
clectrigeno de emergencia o cuarto de baterias y en lus
cocinas. repasterias y comedores de la tripulacion.
Humacion en los lugares de embarque de los botes y
bubsas de salvamento, winte en cubicria como fucra de
los costadus.
Loy sistemay de comunicacidn eldetricos en caso de que
navayan provisiws de una bateria independicnte, inclui-
doy loy alivoces.
El sistema detector de incendios
Las sciales diurnas y ol Morse.
Elpite de a bordo, si es eléctrico y los timbres de aturma
general.
La bomba contraineendios de emergencia,

La instalaciin de radio, el radar, la giroscépica, fa eco-

as u la

sonda, ol radtogonivmetro y las ayudus clectrénic
nAVCEACIO, S exisien,

Buques de carga de arqueo bruto inferior a 5,000 toneladas.

En los buques de carga de arqueo bruto inferior a 5.000 tonela-
das habrd una fuente auténoma de encrgia de emergencia insta-
{ada en una posicion que la Administracion juzgue satisfictoria
y que tenga capacidad suliciente para ascgurar ¢l alumbrado de

{os puestos de arriado v los de estiba de los botes y -bals:

salvi-

\’i'(IRIS preseritos en los apartados i) del parrafo a) y i) y del
pacralo by de la Regla 19 del (‘apilulo [ll, y para los demus scr-

vicios que la Administracién pucda considerar necesa

S, PICS-

tando la debida atencion a lo dispuesto en la Regla 38 th,“l‘Cilp[-

tulo I

D\:bcm" haber energia para un abastecimicnto eliciente durante
un periodo de tres horas, cuando menos.

Los buques aqui considerados deberin dar cumplimiento {am-
bién a lo dispucsio cn los apartados iii), iv) y v) del pactalo a) de
|a presente Regla.

2. Bugques de carga de 500 o mds toneladas de RB y menos de
5,000 toneladuas de R, B.

Los scrvicios que la Administracién considera necesarto
atender y que deben ser alimentados con energia eléctrica de
emergencia, son:

21,
2.2,

Las luces dv navegacion.
Un niimero de hices suficiente en los espacies de mdqui-
nas que permitan gfectiar s servicios y observaciones

2.3.

24,
2.5.
2.6.
2.7.
28.

esenciales en casos de emergencia y para jacilitar el es-
tablecimicnto del servicio.

Las luces en los pasillos, escaleras y troncos de escape
en los locales destinados a alojamiento de la tripulacion
para que puedan llegar a los lugares de embarque en los
botes y balsas de salvamento.

Una o mds luces en el cuarto de derrota, caseta del (-
monel. cuarto del aparato de gobierno. cuarto del grupo
electrégeno de emergencia o cuarto de balerias.
luminacion de los lugares de embarque en los botes
salvavidas v balsas de salvamento tanto cn cubierta
como fuera de los costados.

Las sefiales diurnas y el Morse,

El pito de a bordo si es elécirico y los timbres de alarma
general.

Una bomba contraincendios (la de emergencia en los
buques obligados a llevarla).

2.9, La instalacidn de radio el radar, la giroscépica, el radio-

goniémetro. la ecosonda y las ayudas electronicas a la
navegacion. si existen,

3, Buques de carga de 100 0 mds toneladas de registro bruto y de
menos de 500 toneladas de registro bruto. .
-Los servigios que la Administracidn considera necesario aten-

der

y que deben ser alimentados corn energia eléctrica de emer-

gencid son;

3.1. Lasluces de navegacion. R o
3.2, Un numero suficiente en los espacios de maquinas que

33

o
N

permitan efectuar los servicios y observaciones esencia-

les en casos de emergencia y para facilitar el estableci-

miento del servicio.

Una o mds luces en el cuarto de derrota, caseta del tinio- .
nel. aparato de gobierno. y en el grupo elecirogena o ba-

terias de emergencia.

Huminacién en los lugares de embarque de los botes sal-

vavidas v balsas de salvamento, tanto en cubierta como
Juera de los costados.

Las seflales diurnas y el Morse.

El pito de a bordo, si es eléctrico.

La instalacion de radio, el radar, la giroscopica, el radio-

gonidmelro, la ecosonda y las ayudas elecirénicas a 14
navegacion. si existen.

4. Buques de carga de menos de 100 toneludas de registro bruto.
Deberdn, en la medida de lo posible, cumplir con lo previsto en
el punto 3 anterior, pudiendo, a juicio de la Administracién,

ser

eximidos del cumplimiento de cualquiera de los apartados

exceplo las luces de navegacion cuando-éstas sean eléctricas.

REGLA 27.—PRECAUCIONES CONTRA DESCARGAS ELECTRICAS, INCENDIOS

DEO
a) Buque:
LY}

2)

ii) Los
disp
por

RIGEN ELECTRICO Y OTROS RIESGOS DEL MISMO TIPO
s de pasaje y carga:

Todas las partes metdlicas descubiertas de maigquinas o
equipos electronicos no destinados a conducir corriente,
pero que a causa de un defecto puedan conducirla, deberdn
estar puestas a masa (al casco): y todos los aparatos eléelri-
cos estardan construidos ¢ instalados de modo que no haya
riesgo de lesiones corporales en su manejo aormal.

Los armazones metdlicos de todas las lamparas portatiles
eléctricas. herramientas del mismo tipo y aparatos analo-
gos suministrados como parte del equipo del buque y cuya
clasificacion de régimen exceda del voltaje de seguridad
que la Administracion ije, deberan estar puestos a masa (al
casco) por medio de un conductor idoneo, a menos que se
tomen medidas de precaucion equivalentes, como son la
utilizacion de un aislamienlo doble o de un transformador
aislador. La Administracion podra exigir precauciones es-
peciales complementarias para el empleo de lamparas y he-
rraré\ienlas eléctricas y aparalos analogos en espacios hu-
medos.

cuadros de distribucién principales de emergencia estaran
uestos de modo que resulien facilmente accesibles. tanto.
delante como por delras sin peligro para los operarios. Los

laterales, {a parte posterior y. si es preciso. la cara frontal de los

mac
Deb:
fron

hos de distribucion, contardn con la necesaria proteccion.
erd haber esterillas o enjaretados aislantes en las panes
tal y posterior donde se estime que son necesarios. No se

instalaran en la cara frontal de ningun cuadro de distribucion o
panel de control las partes descubierias conductoras cuya ten-

s1on,

en relacion a la masa (al casco), exceda de la que la

Administracion flijare.

i) 1)

2)

iv) 1)

2)

v) Los

Cuando se utilice el sistema de distribucién con retorno por
cl casco s¢ adoptardn precauciones especiales, que la Ad-
ministracién habra de considerar satis(actonas.

En los buques tanque no se hard uso del rctomo por el
casco.
Todos los forros metalicos y blindajes de los cables deberdn

ser eléctricamente continuos y eslar pucstos a masa (al cas-
€o).

Cuando los cables no lleven forro metdlico ni blindaje y
exista el peligro de que un fallo de naturaleza eléctrica ori-
gine un incendio, Ja Administracion exigira que se tomen
las oportunas precauciongs.

accesorios de-alumbrado estardn dispucstos de modo que

no se produzcan aumentos de temperatura perjudiciales para
los cables ni calentamiento excesivo de! malerial circundante.
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vi) La sujecion dada a los cubles sera tal gue evite ¢l desgaste por
friccion y otros deterioros,

vii) Cada'uno de los distintos circuitos estara protegido contra con
tocircuitos, como lo estara contra sobrecargas, salvo por lo que
respecta a aplicacion de la Regla 30 del presente Capitulo 0 a
casos en que la Administracion conceda una exencidn. La in-
tensidad de régimen de cada circuito vendra indicada de modo
permanente, asi como Ja clasificacion o reglaje del adecuado
dispositivo de proteccion contra sobrecargas, :

viif) Las baterias de acumuladores iran convenicntementc alojadas
y los compariimientos destinados principalmente a conlencerlas
responderdn a una buera construccion y estaran veatilados
con ¢ficiencia,

b) Buques de pasaje

D Los sistemas de dis(ribucion estardn dispuestos de modo que un
incendio declarado en cualquier zona principal de contencién
de ipcendios no obslaculice el desarrollo de los servicios esen~
ciales en ninguna otra zona principal de contencién de incen~
dios. Se considerdra satisfecha esta prescripcion si los cables de
alimentacion principales y los de emergencia que atraviesen una
zona cualquicra se hallan separados entre si, tanto vertical como
horizontalmente, en la mayor medida posible,

i) Los cables eléctricos seran de un lipo pirorretardante que a jui-
cio de la Administracion sea satisfactorio. En determinados es-
pacios del buque la Administracion podra exigir ademas otras
medidas de proteccion para los cables eléctricos, con miras a
impedir incendios y explosiones.

fli) En los espacios en que quepa esperar Ja acumulacién de mezclas
gaseosas Inflamables no s¢ instalara ningin equipo cléctrico, a
menos que sea de un tipo que no pueda infllamar la mezcla,
COMO ocurre por ejemplo con un equipo antide{lagrante,

tv) Todo circuito de alumbrado instalado en una carbonera o en
una bodega estard provisto de un interruptor aislador situado
fuera de estos espacios.

v) las uniones de todos los conductores. excepto las realizadas en
circuitos de comunicacionesa bajo voliaje, se efectuaran sélo en
las cajas de conexion o de derivacion. Todas estas cajas o los dis»
positivos de cableado utilizados responderin a una construccion
que evile que desde ellos se propague ¢l fuego.

Cuando haya que hacer empalmes se seguira un procedimiento
aprobado que permita conservar las propiedades mecdnicas y
eléctricas primitivas del cable,

vi) La disposicion de los sislemas de cableado destinado a comuni-
caciones interiores esenciales para la scguridad y para los siste
mas de alarma de emergencia sera tal que cvite cocinas, espacios
de mdquinas y otros espacios cerrados en los que haya un grave

riesgo de incendio, exceplo, en la medida en que sea necesario,
para establecer comunicacion con dichos espacios o poder llegar
la alarma a su interior. En buques cuyas caracteristicas de cons-
truccidon y reducidas dimenstones impidan satisfacer esta pres-
cripeion se tomarin medidas que la Administracion habra de
considerar satisfaclorias, que aseguren una firme proteccién en
relacion con los citados sistemas de cableado, cuando éstos atra-
viesen cocinas, espacios de miquinas y otros espacios cerrados
en los que haya un grave riesgo de incendio. :

¢) Buques de carga solamente

En ningin compartimiento asignado principalmente a baterias de
acumuladores se instalarin dispositivos que puedan producir arcos eléc-
tricos, salvo quc sc trate de dispositivos antide(lagranies.

Cables susceptibles de recibir golpes

Si los cables esidn expuesios a recibir golpes, deberdn estar

eficazmente protegidos, bien por una proteccion metdlica resis-

“ lente, bien por-un tubo de fuerte espesor con racord roscado o bri-
da atornillada conectando a tierra la defensa. —_

Cables de los compartimientos de mdquinas v calderas y en locales
htimedos

En los compartimientos de mdquinas y calderas y en locales
hiimedos y en todo lugdr en que estén inevitablemente expuestos
a la intemperie o al agwa del mar, los cables deberdn ser:

l

a) Bajo plomo con armadura o sin ella, segiin la importancia de
la canalizacion.

b} Blindados con aislante mineral.

¢} Bajo ploma encerrados en wbos, como se indica en el aparia-
do anterior.

d) Con otro tipo de proteccion equivalente, previa aprobacidn de
la Adminisiracion

Cables de las cdmaras frigorificas

— Los cables instalados en las cdmaras frigorificas serdn:

— O bajo plomo con armadura o sin ella, segun la importanciq
de la canalizacién, o blindados con aislante mineral.

w Los cables que penctran en las cdmaras frigorificas deberdn
atravesar normalmenie el revestimiento calorifigo y estar pro-
tegidos por un tubo de plomo o de laton continvo, con bride
remachada en las extremidades.

= Los cables no se empotrardn en el revestimiento calorifugo; es»
tardn montados de una manera aparente en toda su longitud,
Se colocardn sobre soportes de chapa perforada galvanizada

se dejard cierto espacio entre la cara posterior del soporte y Ia |

pared de la cdmara.
— Los cables podrdn ser instalados sobre aislantes de porcelana,
cristal w otro material no metdlico y no higroscdpico, En este

ultima caso se tomardn las disposiciones necesavias pava evi
tar que los cables sean utilizados como medio de suspension.

Todas las partes metdlicas de fijacién, incluso los tornillos, se-
rdn palvanizadas.

Se admitirdn Instalactones equivalentes, previa aprobacién
por la Administracidn -

REGLA 28 —MARCHA ATRAS
a) Buques de pasaje y buques de carga.
Todo buque tendrd pdtencin suficiente para dar marcha atrds, de modo

que la maniobra correcla en todas las circunstancias normales esté ga-
@antizada.

b) B de pasaje sol t

g

En el reconacinticnto infcial que del buque sc haga deberd quedar de-
mostrada la aptitud de la maquinara para inverlir el sentido del empuje
de la bélice en un ticmpo adecuado, en condiciones normales de manio-
bra, para que el buque, navegando a su velocidad mdxima de servicio en
marcha avante, quede detenido.

REGLA 29.—APARATO DE GOBIERNO®

a} Buques de pasaje y carga.

f) Todo buque contard con un aparato de gobicrno principal ¥ un
aparate de gobicmo auxiliar que a juicio de la Administracién
seun satisfactorios.

i) El aparato de gobicmo principal tendrd {a resistencia necesaria
para permitic ¢l gobicmo del bugque a la velocidad mdxima de
servicio. El apamato Je gobicrno principal v fa mecha del timdn
hubrdn sido dischados de modo que no sufmn averia a la veloci=
dad miixima de marcha atrds.

iii) El aparato dc gohicrno auxiliar tendrd Ia resistencia necesaria
para permitic el gobiemo del buque a la vetocidad normal de na-
vegacion y pedrd catrar dpidamente ca accion en caso de emgr~
gencia.

‘fv) Sicltimdn es de accionamiento mecidnico. la posicién cxacta en
que sc encucntre deberd aparecer indicada en ¢l puesto de gobicr=
no principal.

Véase «Recomendacién sobre mecanismo de direccidn para grandes buguess, aprobada
porla O zacion mediante la Resolucidn A2 (0 (VD).

b) Bugues de pasaje solamente.

i) Claparato de gobicrno principal deberid poder cambiar el timén
desde una posicidn de 35° a una banda hasta otra de 35 ala ban-
da opuesta, con el bugue navegando a su velocidad maxima de
servicio en marcha avanfe. Sc podrd cambiar ¢l timén en 28 se-
gundos, a fa velocidad méixima de servivio. desde una posicion
de 35 a cualquicra de ambas bandas hasta otra de 30" a la banda
opucsta.

i) Claparato de gobicrmno auxiliar deberd ser de accionamienlo me-
cdnico en lodos los casos en quc la Administracion exija una me-
cha de timén cuyo didmetro, a la altura de la cana, exceda de

228.6 milimetros (9 pulgadas).

=

tii) Cuando los servomotares del aparato de gahicrno principal, con
i fLados por duplicado

uno de dichos seevamotores perinita al aparato de gobierno salis-
facer lo dispuesto en el apartado i) et presente pirrafo, no serd
tecesario cxigir un apaiato de gobicrno auxiliar.

Cuando la Administracin exija que fa mecha def timdn tenga un
dizmetro de mds de 228.6 milimetros (9 pulgadas) a la altura de
Ia cafia. sc deberd conlar con un pucsto de gobicrno secundario,
emplazado en una posicion que a juicio de ka Administracién sca
satisfactoria, Los sistemas de tclegobicrno instalados en los pues-
tos principal y sccundario de gobicrno cstarin dispuestos de
modo que la Administracion considere satisfacterio, en el senti-
do de que s falla uno de cllos no desaparceerd la posibilidad de
seguir gobernandao ¢l buque con el otro.

Iv!

=

Sc instalacdn medios que la Administracion considere satisfacto-
tios para permitir [a transmision de drdenes desde ¢l puente al
pucsto de gobietno sceundario.

=

v

¢} Buques de carga solamente.

0 El aparato de gobiemo auxiliar serd de tipo de agcionmuicnto
mecdnico en los casos en que la Administracidn exija que la me-
cha del timén tenga un didmetro de mds de 35,6 wilimetros (14
pulgadas) a laaltura de [a caria.

) Cuando los servomotores del aparato dc gobiemo, con las cone=
xiones correspondientes, vayan instalados por duplicado de un
modo que [a Administracidn juzgue satisfactorio, y cada uno de
dichos servomotores satisfaga lo dispucsto en cl apartado iii) del
pérrafo a) dc la prescnte Regla, no scrd necesario exigir un aparas
to de gobierno auxiliar, con tal de que los scrvomotores y las ¢o-
nexiones duplicadas que funcionan conjuntamente salisfagan lo
dispuesto en ¢l apartado ii) del parrafo a) de la presente Regla.
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d)
i)

Buques tangue solamente,

Las d|<po\monu siguicntes sc aplicardn a todos los buques tan-
que nuevos de argueo bruto igual o superior a 10.000 1oneladas
y. dentro de un plazo Jde dos anos, contado a partic de la lfecha
de entrada en vieor del presente Protocolo, a todos los buques
tanque existentes de arqueo bruto igual o superior a 10.000 to-
ncladas:

1) irdn provistos de dos sistemas de telemando del aparato de
gobierno, cada uno de los cuales podrd accionarse separada-
mente desde ¢l puente de navegacion. Ello no supondrd la
neecsidad de duplicar la rueda o la cafa del timan. En caso
de averia del sistema de telemando del aparato de gobicrno
que esté operando. se podrd operar con ¢l otro sisema in-
medutamente desde un punto situado en ¢l puente de nave-
gucicn. Cada uno_de los sistemas de telemando del aparato
de pobierna serd alimentado. si es electneo. por su propio
circuity mdependiente. abastecido a su vez por el circuito
de energia delaparato de gobicrno desde un punto situado
en el cempartiniento del aparato de gobierno. Dado que fa-
e el summpstro de energia cléctrica a uno de los sistemas de
telemando del aparalo de vobiernao. se dant la alarma en el
puente de nasegacion. Las alarmas preseritas en el presente
aparate serin sonoras ovistales yoestasiin siuadas en oun
punto dei puente de navegacion en que se pucdan ohservar
facimente:

2) en el.ecompartimiento del aparato de gobicrno habril. asi-
mistio, medios para el mando del aparatode gobicrno prin-
cipal;

31 en el compartimiento del aparato de gobicrno halird medios
para desconectar def cireaito de energia el sistema de iele-
nindo del apaiato de gobicrno;

4} habrd medios Je comunicacion entre ¢l puente de navegi-
cion vy el compartintiento del aparato de gobierno;
5)  la posicida angular exacta dei tmon vendri indicada en el

puente de navegacion. Tal indicacion no dependeri del sis-
tenia de telemando del aparato de gobierno: y

6) serd posihle comprobar la pesicion angular del timén en el.
compartiniento defl aparato de gobicrno,

Ademids de o presenito en los paerafos a) v d) i) de [a presente
Regla, 1odos los bugues tangue nuevos cuno arqueo bruto sea
ipual o superior a 10.000 toneladas cumplicin con las siguicntes
pr Parones:

1} el aparato de gobierno principal cstard provisto de Jdos o
mis servemotores idénticos v serd capaz de accionar el ti-
mon Lal vomo se preseribe en el parrato d) ) 2 de la pre-

sente Regl, funcionando con uno o mds ser omolores.
Dentro de lo razonable y posible. el aparato de gobierno
principal estari instaltdo hc modo que la averia aislada
ocurrida en sus tuberias 0 en uno de Jos servomotores no
disminuya Jaintegridad del resto del aparato. Todos los
acoplinicntos mecinicos que lormen parte del aparito de
wobierna vl conexion mecdiniea con lodo <istema de teie-
mando de! aparite de gobicrno, gque pueda haber serain de
v canstruccion solida v de garantia gue la Adninstracion
1¢ saislactonis

tndose o buque navegando a la velocidad maxima de
seivicio en marcha avante v con su Gilade niinimo e agua
ada. ol aparate de gobierno principal debera poder cam-
b el imon desde nna posizion de 33 grados o una banda
st otra de 33 gracdos a la banda opues ¢ podri cambiar
el timon desde una posicién de 33 griados a coalguiera de am-
has bandas hasta otra de 30 grados a L banda opuesta sin que
cllo Heve mis de 28 sezundos, dadus fas mismis condiciones;

3) el uul.lln de gohicrno principal deberi ser de accionamien-
seil necesano parit cunplir con o
presente en el pdrrako ¢) 1) 2) de Ta presente Regla

4) lus servomotores del aparato de gobierno principal scr"vn de
un tipo que arrangue automdticunente cuando, despuds de
haber fallado ¢! suministro de energia, se normalice ese su-
mistro;

"

dado que falle uno cualquicra de Tos servomotores Jel apa-
rada de gobicrno sedard Lalarma en el puente de pavew-
cion. Se podri paner en funcienamicnto automatica v ma-
nualnente cada uno de los servomotores desde un punto si-
wiado en el puente de navegacion: y

6) se proveerd un suministro secundario de enereia derisada de
li fuenie de energia eléetricn de emesgencia o de otra fucate
independiente de energin situadae en el compartimiento del
aparite de gobierno, que pueda entrm en accion autonuili-
camente sin tardar mas de 43 segundos v gue baste para ali-
mentir por lo menos wh servomotor det aparato de gobierno
Jde modo yue éste puedia accionar ¢l imaon tal como se espe-
cilica mas abajo, v también para alimentar ¢l correspan-
diente sistema de telemando del aparaio de gobicrno y ¢l
.n\nr!num La vnada Tuente mdqn ndiente de encrgia solo se
wiilizond par este iy teadrd capacidad suticiente [\Il’.l Tun-
Cronar iminter: mn]mlum'\u durante media hor;
se el hugue navepando a ke mitad de sy veloe
de servicin en marcha avante, o a 7 nudos si esta velocidad
fuera mayor. v consu calado maximo enagua salada, ol se-
vomotor del aparato de gobierno, mientras esté sicndo .\h-
mentado por la fuenie secundaria de energia, deberii poder

cambiar of tmoi desde una posicion de 15 grados a una
banda hasta otra Jde 15 grados a Ja banda opuesta sin que
cllo Neve nits de 60 segundos.

REGLA 30.—APARATOS DE GOBIERNO ELECTRICOS ¥ ELEC TROMIDRAULICOS®
a) Buques dc pasaje y buques de carga.

En un emplazamicenlo que la Administracion considere satisfactorio
s¢ instalaran indicadores del (uncionamiento de los motores que accio-
nen los aparatos de gobicrmo cléctricos o electrohidraulicos.

"b) Buques de pasaje (sea cual fuere su arqueo) y buques de carga de
arqueo bruto igual o superior a 5.000 toneladas.

i) Los aparatos de gobiemo cléctricos o electrohidrdulicos eslardn
servidos por dos circuitos alimentados desde ¢l cuadro de distri-
bucidn principal. Uno de estos circuitos podra pasar por el cua-
dro de distribucion de emergcncia dado que ¢sle exista. Cada cir-
cuito tendra la capacidad necesaria para alimentar todos los mo-
tores que normalrhente vayan conectados a ¢l y que funcionen si-
multineamente. Si en el compartimiento del aparato de gobiemo
hay instalados dispositivos de permutacion que permitan a uno u
otro circuito alimentar cualquier motor 0 combinacién de moto-
res, Ja capacidad de cada circuito deberd baslar para las condicio-
nes de carga mas extremas. La separacién dada entre ambos cir-
cuitos en loda su longitud serd fa maxima posible.

if) Estos circuitos y molores estardn prolegidos solamente contra
coroeirenitos,

¢)  Buques de carga de argueo bruto inferior a 3.000 (oneladas.

i} Los buques de carga en los gue la inica fuente de energia sea cléc-
trica tanto para el aparato de gobierno principal como parael au-
xiliar, satisfaran lo dispuesto ¢n los apartados i) v ii) del pérralo b)
de la presente Regla, aun cuando si el aparato de gobierno auxiliar
estd accionado por un motor destinado principalmente a otros ser-
-vicios. podra no ser aplicado lo dispuesto cn el apartado if) del pd-
rrafo b}, sicmpre que las medidas adopladas a {ines de proteccion
satisfagan a la Administracion,

ii) Los molores y circuitos alimentadores de mecanismos de gobier-
no principal accionados por medios eléctricos o electrohidriuli-
cos estanin protegidos solamente contra cortocircuitos.

REGLA 31 —UBICACION DE [.AS INSTALACIONES DE EMERGENCIA EN LOS -

BUQUES DE PASAJE.

La fucnlc de energia eléctrica de emcrgcncm las bombas de cmcrgen-
cia contraincendios, las bombas de emergencia para el achique de senti~
nas, las balerias de las botellas de anhidrido carbénico destinadas a la ex»

ion para grandes buques» aprobada por
la Organizacion medianie la llv.soluuon A210 (Vll) :

lincién de incendios v demas instalaciones de emergencia csenciales para
la scguridad del bugue no deberidn ser instaladas, en los buques de pasaje,
a proa del mamparo de colision.

RiGia 32 —COMUNICACION ENTREEL PUENTE Y LACAMARA
DLEMAQUINAS

Los buques dispondein de dos medios para Ta transmision de drdenes
desde ¢f puinte hasta b camarna de maquinas. Uno de ellos serd un wlé-
grafo de maquinas.
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CAPITULO li-2

CONSTRUCCION - PREVENCION, DETECCION
* Y EXTINTCION DE INCENDIOS

PARTE A —GENERALIDADES*

REGLA 1.—AMBITO DE APLICACION

8) A los efectos del presente Capitulo:

i) Por buque de pasaje nucvo se entenderi todo bugue cuya quilld
haya sido colocada, o cuya construccion se halle en una [fase
cquivalente, en la lecha de entrada cn vigor del presente Conve-
nio o posteriormente, y todo buque de carga que sca transforma-
do en buque de pasaje a partir de la citada fecha. Todos los de-
mds buques de pasaje seran considerados buques existentes,

ii) Porbuque de carga nuevo se entendera todo buque de carga cuya
quilla haya sido cplocada, o cuya construccion se halle en una
fase equivalente, en la fecha de entrada en vigor del presente
Convenio o posteriormente.

-

iii) Todo buque en que Se efeclucn reparaciones, reformas, modifi-
caciones y la consiguiente instalacion de ¢quipo scguira satisfa-
ciendo cuando menos las prescripciones gue ya le eran aplica-
bles antes. Por regla general, todo buquc existente que se encuen-
tre en ese caso salisfard en no menos medida que antes las pres-
cripciones aplicables a un bugue nuevo. Las reparaciones, refor-
mas y modificaciones de gran importancia y la consiguiente ins-
talacién de equipo satisfarén las prescripciones aplicables a un
Fuq.\;:i nucvo hasta donde la Admiinistracion juzgue razonable y
actible.

. Cugndo las prescripciones afecten al Capitulo I11-2 se procede-
rd en forma andloga a como se establece en la viorma adicional
de la Regla 1. ii) 4) del Capitulo I1-1.

* Véase «Recomendacién sobre medidas de seguridad para cimaras de maquinaria dJe by-
ques de carga que periddicamente no lleven triputacion, quedando entendido que Jichas medi-
das pleme Ia_s normales necesarias para una sala de midquinas tripuladan . aprobada por
O mediante la Resolucion A2 | (VII).

v} No obstante lo dispuesto en los apartados ii) v iti) del presente
parralo, a los efectos de las Reglas 35 a) ii) y 60 del presente Ca-
pitulo por buque tanque nuevo se¢ enlendera:

1) un bugue tanque respecto del cual se adjudique el oportuna
contrato de construccién después del 1 de junio de 1979; 0

2) en ausencia dc un contrato de construccion, un buque-tan.
que cuya quilla sea colocada o cuya construccion se halle en
una fase equivalente después del 1 de encro de 1980: 0

3) un buque tanque cuya entrega se produzca después del 1 de
junio de 1982;0

4) un buque tanque que baya sido objeto de una reforma o una
modificacion de cardcler importante:

aa) para las cuales se adjudique el oportuno conlrato des-
pués del 1 de junio de 1979; 0

bb) respecto de las cuales, en ausencia de un contrato, ¢l
{rabajo de' construccion se inicie después del 1 de eng-
1o de 1980; 0

cc) queden terminadas después del 1 de junio de 1982,

v) A los efectos de las Reglas 55 a) ii) y 60 del presente Capitulo,
por buque tanque existente s¢ entendera un buque tanque que
no sea un buque tanque nuevo segun se define éste en el aparta-
do iv) del presente pirrafo,

vi) A los eleclos del apartado iv) del presente parrafo, no se conside-
rard que la transformacién de un bugue tanque existenle de peso
muerto igual o superior a 20.000 toneladas métricas realizada
para satisfacer las prescripciones del presente Protocolo o del
Protocolo de 1978 relativo al Convenio internacional para pre-
venir la contaminacién por los buques, 1973, constiluye una rée
forma o una medificacidn de cardcter importantg,

b) Salvodisposicidn expresa en olro sentido:

Las Reglas 4 a 16 de 1a Parte A del preseate Capitulo serdn de
aplicacién a Jos buques nuevos.

) Laparte B det presente Capitulo sc aplicard a los bugues d¢ pasae
Jje nuevos que transporien mids de 36 pasajeros.

fli) La parte C del presente Capitulo se aplicara a los buques de pas
Saje nuevos que no transporten mas de 36 pasajeros,

tv) EaParte D del presente Capltulo se aplicard a los buques da care

£Aa UCVOS,

%) La parie E del presen(e Capitulo s¢ aplicard a [os buques de tane
que nueyos,

~

¢)i) La Parte F del presente Capitulo se aplicard a los buques de pasa-
je existentes que transporten mas de 36 pasajeros,

ii) Los buques de pasaje existentes que no transporten mds de 36
- pasajeros y los buques de carga existentes cumplirdn con las si-
guicntes disposiciones: -

1) Respecto de los buques cuya quilla fue colocada, o cuya
construccion se haliaba en una fase equivalente, en la fecha
de entrada en vigor de la Convencion Inlernacional para la
Scguridad de la Vida Humana en el Mar. 1960, o posterior-
mente. la Administracion asegurard el cumplimicnto de las
prescripciones exigidas en el Capitulo II de dicha Conven-
cion a los buques nuevos, tal como se definen éstos en ese
Capitulo;

2) respecto de los buques cuya quilla fue colocada o cuya cons-
truccion se hallaba en una fase equivalentg, en la fecha de
entrada en vigor del Convenio Imernacional para la Seguri-
dad de la Vida Humana en el Mar. 1948, o posteriormente.
pero antes de Ja fecha de entrada en vigor de la Convencién
Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el
Mar. 1960. la Administracion asegura¥a el cumplimiento de
las prescripciones exigidas en el Capitulo 11 de dicho Conve-
nio de 1948 a los buques nuevos. tal como se definen éstos
en ese Capitulo;

'

respecto de los buques cuya quilla fue colocada, o cuya cons-
truccion se hallaba en una fase equivalente antes de la fecha
de entrada cn vigor del Convenio Inlernacional para la Scgu-
ridad de Vida Humana en ci Mar 1948, la Administracion
asegurara el cumplimiento de la prescripciones exigidas en
¢l Capitulo !l de dicho Convenio a los bugues existentes, tal
como se definen éstos en ese Capitulo.

d) Respecto de cualesquicra buques existentes. tal como se definen
éstos en ¢l presente Convemo. la Administracion decidira cuales de las
prescripciones dei presente Capitulo no exigidas en virtud del Capitulo 1)
del Convenio de 1948 y de la Convencion de 1960 seran de aplicacion,
ademas de aplicar las prescripciones estipuladas en el parralo ¢) i) de Ja
presente Regla.

Es de aplicacion la norma de ta Regla 1 a: iy 4) del Capitu-
lo11-1.

€) Sila Administracién considera quc la ausencia de riesgos v las
condiciones del viaje son tales que hacen irrazonable o innecesana la
aplicacion de cualesquicra prescripcioncs concretas del presente Capitu-
lo. podra eximir de cllas a determinados bugues o clases de bugues que
pertenezcan al mismo pais que la Administracion y gue en el curso de su
viaje no se alejen mas de 20 millas de g ticrra mas proxima. : )

N En ¢l caso de buques de pasaje utilizados en trdlicos especiales
para transportar grandes nimeros de pasajeros incluidos en trificos de
ese 1ipo. como ocurre con el transporte de peregrinos, la Administracion.
st considera que el cumplimicnto de las prescripciones exigidas en el pre-

sente Capitulo ¢s pricticamente imposible, podrid cxinnr a tales buques.
cuando pertencezean a su mismo pajs, del cumplimicnto de tales prescrip-
clones a condicion de que satisfagan lo dispuesto en:

1) el Reglamento anexo al Acuerdo sobre bugues de pasaje que pres-
tan servicios especiales, 1971,y

¢l Reglamento anexo al Protocolo sobre cspacios habitables en
bugues de pasaje que prestan servicios especiales, 1973, cuando
¢ste entre ¢n vigor.

RUGHA 2 —DPRINCIPIOS FLNDAMENFALES

[} objeto del presente Capitulo es exigir en los buques la mayor efi-
ciencia posible en la prevencion, deteccidn y extincion de incendios. Los
principios tundamentales dados a continuacion informan las Reglas del
Capitulo y van incorporados a cllas como procede en cada caso, teniendo
en cuenta el tipo de buque y la magnitud del riesgo de incendio:

a)  division del buque en zonas verticales principales mediante mans-
paros limite que ofrezean una resistencia estructural y iérmica;

b) separacién’enlre los algjamicntos y ¢l resto del bugque mediante
mamparos limite que ofrezean urnia resistencia estructural y 1érmicy;

¢) uso restringido de materiales combustibles;

d) deteccidn de cualquicr incendio en la zona que se origine;

¢) contencidn y extincidn de cualquicr incendio en el espacto en que
se origing;

f) proteccidn de los medios de evacuacién y los de acceso a posicio-
nes para combalir el incendio;

g) pronta disponibilidad de los dispositivos exlintores;

h) reduccién al minimo del riesgo de inflamacidn de los gases ema-
nados de la carga.

REGLA 3.—DEFINICIONES

A los cfeclos del presente Capitulo, salvo disposicién expresa en olro
sentido;

8) «Material incombuslible» es el que no arde ni desprende vapores
inflamables en cantidad suliciente para experimentar la ignicién cuando
se le calienta 2 750° C. (1.382° F) aproximadamenie, caracteristica ésta
que serd demostrada de modo satisfactorio para la Administracién por un.
procedimiento de prucba reconocido™. Cualquicr otro material serd cons
sidcrado «material combustiblen.

— X
® Véase «Recomendacién sebre un método de prueba parm cerlificar Ia Incombustibilidad

de los maleriales de conslruccion pavaby, aprobada por la Organizacién mediante la Resolucion
A270 (VILI).
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b) «Lnsayo estandar de.exposicion’ al fucgon es aquel en que unas
muestras de los mamparos o cubiertas objeto del ensayo se someten ¢n
un horno de pruchits a temperaturas que corresponden aproximada men-
1e a las de la curva estandar tiempo-temperalura. La muestra tendra una
superlicie expuesla de no menos de 4.65 metros cuadrados (50 pies cua-
drados) y una altura (longiud, si sc trata de una cubicrta) de 2,44 metros
(8 pics), v guardara el mayor parccido posible con la construccién pre-
vista. conteniendo, cuando resulte apropiado, una unién por lo menos.
La curva estindar uempo-temperatura viene definida por una curva con-
tinua que pasa por los siguientes puntos:

ar fos S primeros minutos: 538" C (1.000° F)

al finaliz
al finalizar los 10 primeros minutos. 704° C (1.300° F)
al finalizar los 30 primeros minutos: 843° C (1.550° F)
al finalizar los 60 primeros minutos; 927" C (1.700° F)

It

~€) «Divisiones de Clase *A™ son Jas formadas por mamparos y cu-
biertas que reanan las condicie < siguicntes:

i) serde acero o de otro material equivalente;
i), estar convenientemente rcforzadas;
,

i) estar construidas de manera que impidan ¢l paso del humo y de
las lamas hasta ¢l final de una hora de ensayo standar de expo-
sicion al fucgo;

iv) estar aisladas con materiales incombustibles aprobados, de ma-
nera que la temperatura media de Ja cara no cxpuesta no suba
mis de 139°C (250" F) por cncima de fa temperatura inicial, y

que fa temperatura no suba en ningdn punio, comprendida cual- -

quicr union que pueda haber, mas de 180° C (325 F) por en.cima
desla temperatura inicial, en los intervalos indicados a continua-

cion:
Clasc «A-60» 60 minutos
Clase «A-30n» 30 minutos
Clase'«A-15» 15 minutos
Clase «A-0» 0 minutos

v) s Administracion podrd exigir que se realice una prueba con un
mamparo o una cubierta prolalipos para asegurarse de quc éstos
satisfacen las prescripciones mencionadas en cuanto a integridad
y clevacion de temperaturan.*

d)  «Divisiones de Clase “B™» son las formadas por mamparos, cu-
bujrlas ciclos rasos y lorros interiores que rednan las condiciones si-
guicnte:

i} eslar construidas de mancra que impidan ¢l paso de {famas hasta
¢l final de la primera media hora del ensayo standar de cxposi-
cion al fucgo;

¢ase la «Recomendicion sobre pr icntos de pruchas de incendio para bas divisio-
cs de Clases “A™ y “DB"», iprobada por L Orgsnizacion mediante ks Resoluciones A.16) (ES,
IV) Yy A215 (VI

1)} Lener un valor de aislamiento tal que la temperatura media de 1a
card no expuesla no suba mas de 139° C (250° I) por encima de
la temperatura inicial, y que la temperatura no suba en ningiin
punto. comprendida cualquier unidn que pueda haber, mas de
2257 C (405" F) por encima de la temperatura inicial, en os in-
tervalos indicados a continuacidn:

Clasc «B-15» 15 minutos
.Clase «13-O» 0 minutos

iii) ser de materiales incombustibles aprobados. ademds de que to-
dos los materiales que se empleen en la construccion y el mon-
Laje de las divisiones de Clase «B» habrin de ser incombuslibles,
excepto cuando, de conformidad con lo dispucsto en ltas partes
C v D del presente Cupilulo.\no esté exclda fa utilizacion de
materiales combustibles, en cuyo caso éstos cumplirin con la li-
mitacion de clevacion de temperatura especiticada en ¢l aparta-
do n) del presente parrafe hasta el final de la primera media
hora del ensayo estdndar de exposicion al fucgo;

iv) La Administracion podrd exigir que se realice una prucha con
una division protetipo para ascgurarse de que ésla satistace las
prescripeiones mencionadas en cuanto a integridad y elevacion
de temperalura.™

. © Las «divisiones de Clase “C"» cstaran construidas con materiales
|r_|combusliblcs aprobados. No es necesario que satisfigan las prescrip-
ciones relativas al paso del humo y de las llamas ni a la limitactén de la
clevacion de temperatura,

) «Ciclos rasos o revestimientos continuos de Clase “B" son los cie-
los rasos o r vestimientos de Clase "B que terminan dnicamente en una
division de Clase “A™ o "B"»

) Siempre que aparezea la expresion «de acero o de otro material
cquivalenter se cntenderd por «malerial equivalentes cualquier material
que. por si o debido al aistamiento de que vaya provisto, posca propieda-
des estructurales y de integridad equivalente a los del acero al terminar
la exposicion al fuege durante el ensayo stindar (v. g., una alcacion de
aluminio aislada ¢n forma adecuada),

h)  «Débil propagacion de la llamaw. Expresion por la que sc enten-
dera que fua superficie considerada impide en medida suliciente que las
Ilamas se propaguen, caracteristica ésta que serd demostrada de modo
satisfaclorio para la Administracion por un procedimiento de prucba re-
conocido.

i) «Zonas verticales principales» son aquellas en que quedan subdi-
vididos ¢l casco, las superestructuras y las casetas mediante divisioncs de
Clase «A» y cuva longitud media no exceda en general, en ninguna cu-
bicrta, de 40 metros (131 pies),

.dvél ¢ 11 «Recomendacidn sobre procedimiento de pruchas de incendios para fas divistos
nes de Clases “A™ y )" aprobada por la Organizacion medinnte lay Reseiueiones A, 163 (ES,
)y A2LS (il ’ civies A-163 5

j) «Espacios de alojamicnton o galojamicntos» son espacios publi-
cos. pasillos, ascos, camaroles, oficinas, cimaras de la !(lpulﬂthn, bar-
berias, oficios aislados, armarios de scrvicio y otros €spacios semejantces,

k) «Espacios piblicos» son las partes dc! espacio general de aloja~
miento utilizados como. vestibulo, comedores, salones y recintos seme-
jantes de cardcter permancate.

1) «Espacios de servicion son las cocinas, los oficios principales, pa-
fiolcs (excluidos los oficios aislados y los armarios de servicio), carterias
y camaras de valores, talleres que no I'grmen parie de los espacios de ma-
Qquinas, y olros espacios SeImcjantes, as OMD 1§ Lroncos que conducen a

_todos cllos.

‘'m) «Espacios de carga» son todos los utilizados pam mcrcancias
(incluidoé los fanques de carga de petroleo), asi como sus Lroncos de ac-
ceso.

n) «Espacios de categoria especial» son los cgpacios cerrados silua- .
dos encima o debajo de la cubierta de cierre y destinados af transporte de
yehiculos motorizados qug lleven en sus depositos combustibles para su
propia propulsidn, espacios en {os que dichos vchn_:ulos pucden entrar y
salir, conducidos, y a los que tienen acceso los pasajeros.

0) «Espacios dc Catcgoria *A” para miquinas» son todos los que
conlicnen:

i} “motores de combustidn interna utilizados para la propulsién
principal, o para olros fines si estos motores lienen una potencia
conjunta no inferiora 373 Kw. o bien,

ii) cualquicr caldera alimentada con fuel-oil o instalacion de com-
bustible liguido, asi como troncos de acceso a todos estos espa-
cios.

p) «Lspacios de mdquinas» son lodos los cspa_cios_ de Categoria «A»
para miquinas y todos los que contienen la imaquinaria propulsora, cal-
deras, instalaciones de combustible liquido, maquinas de vapor, y de
combustion interna, ggneradores y maquinaria cléctrica |:_>|"m<:|pal..e_st_a-
ciones de toma de corabustible, maquinaria de reffigeracion, espabiliza-
cidn, ventilacion y climatizacion, y espacios semejantes, asi como (ron-
cosdeaccesoatodosellos,

q) Por «instalacién de combustible liquido» se cntiende ¢l cquipo
que sirve para preparar el combustible que alimenta la_s’cal_dcras o los ca-
lentadores de combustible:para motores de combustion interna; la ex-
presion comprende cualesquicra bombas de combqslublc y ﬁlu:og y ca-
lentadores de combustible que funcionen:a,una presion manometrica su-
perior 2 1.8 kilogramos por centimetro cuadrado (25 libras por pulgada
cuadrada).

1) «Puestos de control» son los puestos en que se hallan los aparalos
de radiocomunicaciones o los principales aparatos de navegacion o el
equipo clectrogencrador de emergencia, o en los que esta centralizado el
equipo deteclor y extintor de incendios.

sh wlocales que conlienen mobiliario y enscres cuyo riesgo de in-
cendio es reducidon. A los clectos de la Regla 20 del presente Capitulo,
los locales que contienen mobiliario y enseres cuyo ricsgo de incendio ¢s
reducido (va se trate de camarotes, espacios publicos, ofivinas u otras
clases de alojamicnto) son aquetlos en los que:

i todos fos mucbles con cajones o cstanles, tales como cseritorios,
armarios, tocadores, burds o aparadores, estin totalmente cons-
truxlos con maleriales incombustibles aprobados. aunque se
puede emplear chapitla combustible que no exceda de 2 milime-
tros (112 de pulgada) de espesor paca revestic sus superficics
utilizables;

u)  lodos Tos muebles no fijos. como sillas, divancs o mesas, ostian
construidas con armazén de materiales incombustibles;

) todos los lapizados, cortinas y demas ornamentos lextiles colga-
dos lienen, en la medida que la Administracion halle satislucto-
ria unas propiedades de resistencia a la propagacion de la llama
no inleriores a las de la lana de 0,8 Kilogramos melro cuadrado
(24 onzas por yarda cuadrada).

i) todos los revestimientos de piso tienen, en la medida que la Ad-
mmistracion halle s;\(is!‘ucloriu\,unus propicdades de resislencia
ada propagacion de la Hama no feriores a las de un material de
lana sinular empleado para este mismo lin;

v} tadas las superficics expuestas de los mamparos, revestimicntos
y techos Lienen caracteristicas de débil propagacion de la llama.

1) «Culierta de cierren ¢s Ja cubierla mds clevada hasta la cual He-
gan los mamparos estancos tnsversales.

u)  «Pcso muerto» s la dilerencia, expresada cn toncladas métricas,
entre ¢l desplazamicnto del bugue en agua de un peso cspecifico de
1,025, correspondiente a la flotacion de francobordo asignado de verano,
y ¢l peso del bugue vacio

V) Por «peso del buque vacion, valor que se expresa en toncladas
métricas, se enticnde cf desplaziiento de un buque sin carga, combus-
tible, aceite lubricante, agua de lastre, agua dulee, agua de alimentacion
de calderas en los tanques ni provisiones de consumo, y sin pasajeros,
tripulantes ni cfectos de unos y olros,

w) «Buque de carga combinado» es un buque tanque proyectado
para transportar hidrocarburos o bien cargamentos stidos a granel,

x) Por «crudo» se¢ entiende toda mercla de hidrocarhuros iquidos
que se encuentra cn forma natural en la ticrra, haya sido 6 no lratada
para hacer posible su transporte; el término incluye:

-

1) crudos de los que se hayan extraido algunas fracciones de destila-
dos;

i) crudos a los que sc hayan agregado algunas fracciones de destila-
dos.

26557



26558

29 septiembre 1983

REGEA 4. —PTANOS DV T LCHN CONTRA INGT NDIOS

Permaaentemente habrd expuestos en todos los bugues nuevos v
exrstentes para onentacion de Jos Oficiales, planos de disposicion genes
ral que- muestren claramente respecto de cada cubierta los puestos de
control. lag distintas sceciones de contencion de incendios limitadas por
divistones de Clase «A», las secciones linntadas por divisiones de Clase
«B» (31 las hubiere) v detalles acerea de los dispositivas de alarma, siste-
mas detectores. instalacion de rociadores (si 1a hubiere). dispositives ex -
untores, medios de acceso a los disuntos compartimientos, cubiertas.
ete.y el sistema de veiitilacion con detalles acerca de 1a ubicacion de los
mandos de parada de los ventiladores. la posicion de las vilvoias de ma-
npasa v los nameros de identficacion de los ventiladores que hava al
servicto de cada seecion. O bien. &1 la Administracion 1o juzga oporuno,
los pormenores que anteceden pueden figurar en un {olleto del que se fa-
cihnard un eiemplar a cada oficial ¥ del que siempre habra un cjemplar a
hordo en silio aceesible. Los planos vy folletos se mantendran al
‘cualquier cambio producido sera anotado en cllos an pronto como sea
posible. La exposicion contenida en dichos planos y loltetos ird en el
idioma del pais a que pertenezea el buque. Si el idioma no es el irglés ni
ol francés, ompanara una traduccion a uno de estos dos idiomas.
Ademis. las instrucciones relativas al manteniniiento y al funcionamien-
10 del cquipo ¢ instalaciones que hava a-bordo para cambatir v contencr
meendios se conservardn. encuadernadas juntas y listas para ser uilizi-
das. en un sino accesihle.

Ry A s ——BOMBAS cOITCTOR BOCAS Y MANGETRAS CONTRAING L NPIOS

4)  Capacidad total de las bombas contraincendios.

En Jos buques de pasaje las bombas contraineendios prescritas
deberan poder dar,a fines de extineion. un caudal de agua. a ka
(presion sedalada mas adelante. no inf r a dos tercios del cau-
Jal que deben evacuar las bombas de <entina cuando se Jas em -
plea en aperaciones de achique.

Ln los buques de carga las bambas contraincendios prescritas,
aparte de Ja de emergencia, si la hwbiere, datin, a fines de extin-
cion y a la presion exigida, un caudal de agua que exceda cuanda
enos en un tercio ¢l caudal que, seeun la Regla 18 del Capitulo

-1 debe evacuar cada una de fas bombas de sentina indepen-
dientes de un buque de pasaje de Jas mismas dimensiones cuando
se le emplee en operaciones de achique. aun cuando no sera ne-
cesario que en ningin busque de carga la capacidad total exigida
«II\' las bambas contraincendios exceda de 189 metros cibicos por
hora

b

Bombas contraincendios.

Las bombas conmraincendios serin de accionanuento indepen-
diente. Las bombas sanitarias, las de lastre, las de sentina y lay

de servicios generales podrdan ser comsideradas como bombas
contraincendios siempre que no sean utilizadas normalmente
para bombear combustible, y que si se les destina de vez cn
cuando a trasvasar o elevar fuel-oil, estén dotadas de dispositi-
vos de cambio apropiados,

i) 1) En buques de pasaje que Lransporten mis de 36 pasajeros.
cada una de las bombas contraincendios prescritas tendri
una capacidad no inferior al 80 por 100 de la capacidad lotal
exigida dividida por el nimero minimio de bombas contrain-
cendios preseritas;‘en todo caso cada una de estas bombas
podra suministrar por lo menos los dos chorros de agua re-
queridos. Estas bombas contraincendios serin capaces de
alimentar el sistema del colector contraincendios en las con-
diciones estipuladas. Cuando ¢l'ndmero de bombas instala-
das sea supcrior al minimo prescrito, la capactdad de las
bombas adicionales habrd de ser satisfactoria a juicio de Ja
Administracion,

2} Enbuques de lodos los demds tipos, cada una de las bombas
conlraincendios prescritas (con excepcidn de las bombas de
cmergencia prescritas por la Regla 52 del presente Capitulo)
tendrd una capacidad no inferior al 80 por 100 de la capaci-
dad total exigida dividida por el nimero de bombas con-
traincendios prescritas v en todo caso podri alimeptar el sis-
tema del colector contraincendios en las condiciones estipu-
ladas.

Cuando el nimero de bombas instaladas sea superior al
prescrito, su capacidad habrd de ser satisfactoria a juicio de
la Administracion,

fii) Sc instalardn vilvulgs de desahogo para todas las bombas de
contraincendios si éstas son capaces de desarrollar una presién
que exceda de la prevista para tuberias, bocas contraincendios y
mangueras. La ubicacién y cl ajuste de estas vdlvulas seran tales
que impidan que la presion sea excesiva en cualquier parte del
sistema del colector contraincendios,

¢) Presidn en el colecior contraincendios.

) El didmctro del colector y de las tuberias contraincendios serd
suliciente para la distribucion eficaz del caudal maximo de agua
prescrito respecto de dos bombas contraincendios funcionando
simultdneamente, salvo cuando se trate de bugues de carga, cn
cuyo caso bastard con que ¢! didmetro sea suficiente para un cau-
dal de agua de 140 metros cubicos por hora,

i) Cuando las des bombas descarguen simultincamente, por Jas
lanzas de manguera especificadas en el parrafo g) de la presente
Regla, el caudal de agua especificado en el pirraio 1) del presente
parrafo, a través de cualesquiera bocas contraincendios adyacen-

tes. se mantendrdn las siguienles presiones en fodas Jas bocay
conlriaincendios: *

Bugques de pasaje:

De 4.000 toncladas 0 mds de 32 kilogramos por centimelro
arquco bruto cuadrado :

(45 libras por pulgada cuadrada)

De 1.000 toncladas o mis de 2.8 kilémetros por cenlimetro
arqueco bruto. pero sin llegar a|cuadrade

4,000 toncladas
(40 libras por pulgada cuadrada)

Mcnos de 1.000 toncladas de ar- | la presidn que la Administracion
queo bruto juzgue suficiente.

Buques de carga:

De 6.000 tonciadas-o mis.de ar- 238 kilogramos por centimetro
queo bruto cuadrado.
: (40 libras por puleada cuadrada)

De 1.000 tonctadas o mis de ar-| 2.6 kilogramos por centimetro
quco bruto. pere sin llegar a 6.000 | cuadrido.
toncladas (37 libras por pulgada cuadrada)

De menos de 1.000 toncladas de | la presion que la Administracién
arqueo bruto juzgue suficiente

c buques de menos de 1.000 toncladas de re
ven das bocas comra fncendios no sord

wracion recomionda que la presiin en lay hocas

ndios o sed iforior a 7 Kgend a fhi de ebiener una

on efcctiva del agud, especialmenic ex loy buquey de
Pavaje v e fos biques rangue,

L loy hugues que empleen agua pulverizada coma medio de

y fos ¥ en oy que empleen espunia imecdniva, (@

ser fa necesaria para dichon cnploos,

preseon e b hacay deber

d)  Namero y distribucion de Jas bocas contraipcendios.

Ll ndimero s la distribucién de Jas bocas conlraincendios serin [ales
que por lo menos dos chorros de agua no procedentes de la misma boca
contraincendios, uno de cllos lanzado por una manguera de unit soia pic-
za, puedan alcanzar cualquicr parte normalmente aceesibie i los pasaje-
105 0 a Ja tripulacion micntras el buque navega,

¢) ‘Luberias y bocas contraincendios,

i) No se empleardn para los coleclores y bocas contrancendios ma-
teriales que ¢! calor inutilice facilmente, a no ser que estén con-
venientemente prolegidos. Las tuberias y Jas bocas contraincen.
dios estardn situadas de modo que se les pucdan acoplar facil«
mente Jas mangueras, En los buques autorizados para (ranspor-
lar mercancias en cubiertas las bocas contraincendios serdn
siempre, por su emplazamiento, facilmente accesibles, v en Jo

_posible las wberias serdn instaladas de modo que no haya peligro
de que dichas mercancias Jas dafien. A menos que se disponga de
una manguera con su lanza thoquilly por ety Bomla contrane
cendivs. todos los acoplamicntos y lanvas /hou/ley de manguera
serdn campletamenty intercambiables,

Tuberias. Nao podran ser de findicion. v si s¢ consiruyen de
Jierro o acero. deberdn ser gahvapizadas. Lievardan drenajes para
poder vaciarlas en caso de heladas. )

Beeas contraincendios. En los brigues con alder
Jan perdlen v que Heven el nrinrero mivimo de becas exizidas en
evias Rewias' iuna o dos) destinadas a combativ incerdisg cn md-
quinas ¥ caldoras, éstas bocas se instalardn fucrieih b cémara de
calderas. )

En oy higues de nueva ¢onstriiceidn las hocas comrabicens
dios, asi como las piezas de empalme, deberdn <er de los i)
aprobadoy por Decreto de 15 de junio de 1942 /Beletin Ofic
Euado viemero 1721, ¥ las piczas de copalme o o
del tipo lawiado «Bareelonay para mangiwras e 43 ¢
didmeiro,

Todas las bocas contra incendios de 1 bigue sevdon del inig
;o didmerro, exeepto las de los espacios de yduviias. gue pos
drén ser de menos didmetro, para gue-sus mangucras sean mds
manciables en espacios cougestionados. En fos buges de 4.000 0
nuds toncladas de registro brito, las hocas serdn de 70 pom., me-
nos en la ciamara de mdquinas, donde podrdn ser de 70 645 non.

L los bugnes de menos de 4.000 toneladas dv registro britw
todas las hocas podrdn scr de 70 & 45 mn. .

En las embarcaciones menores que fransportcn pasajeros o
que realicen guro servicio, las hocas podran ser de 32 i (1104
pulgadas;,

1S QuUe Yliee

Fserdn
nin. de

Sc instalarg un grifo o una vAlvula por cada manguera de cone
traincendio, de modo que en pieno funcionamicito de las boms
bas contraincendios quepa desconectar cualquicra e Jas mans
Bucras,

-~

) Mangueras contraincendios,

., Las mangueras contraincentlios serfn de maleriales aprobados por la
Administracion y tendrin Jongitud suficiente para que su chorro de agua
aleance cualquicra de Jos puntos que pucdan necesitarlo. Tendrin como
longitud mixima la que la Administracion juzgue suficienie. Cada mane
guera estarid provista de upa lanza y de los acoplamivites nezesarios, Las

BOE.—Nutm. 233



BOE.—Num. 233

29 septiembre 1983

26559

mangueras consideradas en el presente Capitulo como «mangueras con-
traincendios». asi como los accesorios ¥ herramienlas necesarios, se
maniendrdn listos para su uso inmediato y colocados en lugares bu:n vi-
sibles, cerca de las conexiones o bocas contraincendios. Ademas, en bu-
ques de pasaje que transporten mis de 36 pasajeros las mangueras esta-
ran permanentemente acopladas a las bocas contraincendios en empla-
zamientos interiores.

Lu Iwm/ml de luy mangueras no excederd de 18 m. v seran de
cucro, cdfiamo sin cosiura. lona de hno de tejido tupido u otro
material aprobado v estardn equipadas con racor, boquillas y
01ros aucesurios lrl‘('l’\(ll'il).\

Salvo en los bugnes con cubierta parcial. Clases H. . J. K. y
en los bugues de Clases S, R v Q lus mangueras contra incendios
no se podran usar para oiros fines distmios que los de exuncion
de incendios o para prucbus de los aparatos contrameendios

L& nriad del nimero de maneueras exigrdas serd de nna sola
pieza. y la viva mitad podrd ser en dos largos con sus correspon-
dienies acoplumiontos

Al tgnal que las bocas o hoquatlas. las munmmms seran de un
solo dicnictro. dentro de cada buque, excepto las correspondion-
tes a los espacios de maquinas que podran ser de menos didme-
tro.

g) Lanzas (Bogudlas)

i) A los efectos del presente Capitulo los didmetros normales de
lanza ‘boqudlas serin de 12 milimetros (1/2 pulgada), 16 mili-
metros (578 nulbad.\! y 19 mdimetros (2/4 pulgada). o de medi-
das tan priximas a éstas como resulte posible. Cabe utilizar dia~
metros mayores si la Administracidn juzga oportuno autorizar-
los.

3i)  En los aloiananentos y espacios de servic:o no serd necesario que
el didmetro de lanza fhoquilla) exceda de 12 milimetros (172
pulgada)

iii) En los espacios de miquinas ) emplazamientos extertores el did-
metro de lanza tboquillay sera tal que dé el mayor caudal posible
con dos cherros suministrados por la bomba mas pequeda a la
presion indicada en el parralo ¢) de la presente Regla, y no serd
necesario que cse didmetro exceda de 19 milimetros (3/4 pulga.
da).

iv) En los espacios de miquinas y otros andlogos en que pucda ha-
ber derrames de aceite, las lanzas ([wqmllu:) seran adecuadas
para rociar agua sobre aceile. o bien serdn lanzas iboquiiilus) de
doble efecto.

La Adminisiracion exige en ciertos casos que las mangucras
esién provisias de boquillas como las descritas en esta Regla y

ademas. de bogivllas adecuaday para proyeciar agua en forma de
lhievia sobre ol combustible liquido o aliernativamenice boquillas
de doy aplicaciones. )

Estas bogudias aptas para proveciar of agua en forma de Hi-
via v lus boquillas de doy aplicaciones deberan ser de tipo apro-
bado.

Sc recomienda que loy repartidores o lanzas (hoquillas) vavan
Provistox de dispositivos para pudverizar ol agua en forma de Huvia

Juera del espacio de mdquinas .

h) Conexin internacional a tierra.

Las bridas para la conexidn internacional a tierra, exigida a bordo ¢n
virtud del presente Capitulo. se ajustaran a las dimensiones normaliza-
das que se especilican en el siguiente cuadro

Descripeion Dimensiones

Diametro exlerior 178 nmulimetros €7 pulgadas)

Diametro interior | 64 milimetros (2 1°2 pulgadas)

Dametro
de circulo
de pernos 132 milimetros (5 1/4 pulgadas)

Ranuras ¢n la brida | 4 agujeros de 19 milimetros (3/4 de pulgada) de
ciametro. equidistantemente colocados en el
circulo de pernos det diametro citado y prolon-
gados por una ranum hasta la perifcna‘de la brida.

Espesor de Ja brida | 14.5 milimerros (9 16 pulgadas) como mimmeo

Pernos y lucrcas 4 yurgos. 16 milimetros (578 de pulpada) de dia-
mcetroy 50 milimetros (2 pulgadas) de longnud

La conexion seri de un matenal adecuado para una presion de 10.5
kilogramos por centimetro cuadrado (150 libras por pulpada cuadrada)
La brida sera plana por un lado. y ¢n ¢l otro Hlevari permanentemente
umido un acoplamicnto que se adapte a las bocas contraincendios y a las
mangucras del buguie, [a conexion se guardari a bordo con una junta de
cualguier material adecuado para una presion de 10.5 kilogramos por
centimetro cuadrado (150 hbras por pulgada cuadrada) y con cuatro per-
nos de 16 milimetros (5/8 de pulgada) de diametro y 50 milimetros (2
pulgadas) d¢ longitud y 8 arandelas

RiGLA 6 —CUESTIONES DIVERSAS

a) _Lns radiadores eléctricos. 51 los hubiere. seran fjos y eslarin
construidos de modo que reduzcan al mimmo el peligro de incendio. No
se instalardn radiadores de este Lipo con elementos descubicrtos en tal

manera que puedan chamuscar ropas, cortinas 0 materiales analogos o
prenderles fuego.

b) No se utilizardn peliculas con base de nitralo de celulosa en ]as
instalaciones cinematograficas,

REGLA 7.~EXTINTORES DE INCENDIOS

a) Tedos los extintores de incendios seran de upo y concepcién
aprobados.

i) La capacidad de los extintores portatiles de carga liquida prescri-
tos no excederd de 13,5 litros (3 galones) ni serd inferior a 9 litros
(2 galones).
Los extintores de otros tipos seran equivalentes, desde el punto
de vista de maniobrabilidad. a los de carga liquida de 13.5 litros
(3 galones), y no menos eficaces que los de 9 litros (2 galones).

Se entiende por capacidad de un extintor de carga liquida el
volumen de dicha carga expresada en lirros.

Se podrdn utilizar extintores portériles de menor capacidad en
d("u'[rmmadw tipos de buques, segun se indica al final de este Ca-
pitudo

i) La Administracién determinard las cquivalencias enire exlinto-
res.

Estas equivalencias figuran en el apartado 2.4.20 de las nor-
mas de aplicacion de esta Regla.

b) Se preveran cargas de respelo de acuerdo con las necesidades
que [ije ls Administracion.

Deberd existir a bordo una carga de respeto. como minime,
por cada extinior poriatil,

¢) No se permitirdn los extinlores de incendios que a juicio de la
Administraciéon empleen un agente extinlor que por si mismo o en las
condiciones de uso gue guepa esperar, desprenda gascs t6xicos en canli-
dades peligrosas para el ser humano.

d) El dispositive portatil lanzaespuma eslard formado por una lan-
za para airesespuma, de tipo eductor. susceptible de quedar conectada al
colector por una ‘manguera contraincendios, y un langue ponalll que
contenga coma minimo 20 litros (4 1:2 galones) de liquido espumdgeno,
mds un tanque de respeto. La lanza podra dar espuma apropiada para
combatir un incendio producido en un cargamento de hidrocarburos. a
razén de. cuando menos, 1.5 metros cubicos (53 pies cubicos) por minu-
to.

e) Los extintores de incendios serdan examinados periédicamente y
somelidos a las pruebas que la’ Admmmmuon determine.

S colocard en todo exiintor una enqueta en la que se indique
fa fecha en que se ha efecuado la carga. la caducidad de la mus-
ma y ol nombre de la casao entidad que lo ha cargado

) Uno de los extintores portatiles destinados a ser utihzados en un
espacio determinado ¢stard situado cerca de la entrada a dicho espacio.

L Tipos de extintores de incondios,

1.1 Extouores portdrides son aguellos cuyo peso. cargados,
no excede de 25 kidogramos, siendo facibnente manio-
brados y transportados. cn mano. F: Stardn provistos de
soportes adecuados para su cstiba y Hevardn asideros
pard i facil mancjo.

1.2, Extmitores no portindes son aquellos ctiyo peso excede
de 25 Ke., siendo el de la carga inferior a 100 Ke., ¥
para su transporte deberdan ir dotados de ruedas o sobre
un carrito con fll('(/ll\ l’(' Lon nhictzal ”(lll Provi MO lll'
wna manguera acoplada al cuerpo del extintor, ) su
extremn libre deberd ir provisio de un difusor apropiado
de material plistico, aluminio anodizado. acero e otro
material

2. Requisitos que ha de cumpli los diferentes tipos de extinto~
res de incendios para ser homologados

21, EXTINTORES NO PORTATILES DE ESPUMA.

2.1.1. Deherdn ser proveciados y construidos de forma
quc su interior piteda ser exantinado.

212 Ll cuerpo dot cxtintor serd ciindrico, con los
Jondus convexos hacia el interior del mismo y
sin fuldilla en ¢l borde. con un radio de cobertu-
ra no mayor al diametro del cuerpo. Serdn cons-
truidos con chapa de acero de 4 nulimetros de
espesor, comto minimo, cstafiada o emplomada
interiormente.

2.0.3. El cuerpo del extintor estard soldado a la anid-
gena. a la cléctrica o remachado. las juntas re-
machadas iran soldadas con soldadura fuerte.

2.14. El cucrpo ird provisto de una boca para la iniro-
duccion del recipiente inierior, no menor de 75
milimetros de diametro. y se corrard con una
‘tapa de bronce roscada en unos 20 milimetros
de altura con filete continuo. A través de esta
rosca s practicardn agujeros de seguridad para

“que descarguc la presion interior del aparato al
desenroscar ¢l tapin en caso de que estuviese
obstruido of orificio de salida del fuido. La junta
de la apa serd de goma. cuero engrasado w otro
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215,

2.1.6.

21.7.

218,

219.

2110

2111

2.2

naterial adectado, y no wendrd mds de 3 niili-
metros de espesor, Cualyguicr caya 0 recipiente
que contengd fla carga podrd ser facilimenie ren-
rado parq poder examinar el inierior def apara-
to. Lievard una manguera reforzada con una
boquilla, cuyo diameiro de ortficio sca lal gue
descargue la espuma a una distuncia de 13 me-
1ros duranite un periodo no menor de cien segtin-
dos, si el extintor es de 136 fitros. y a una distan-
cia de 10 metros duiante un periodo ne menor
de novema segundos. si el u\muu: ey de menor
cabida.

La carga del aparato y la cdmara de aire por on-
cima del nivel del findo estardt calewladas en
Jorma que la presion interior no cxceda de 20
Kg/em cuando el orificio de salida osté cerrado,
siendo fa temperatura ambiente de unos 38° C,

Estos extintores produciran 7 dnt de espuma,
como minimo. por litro de carga contenido en fa
envolvente,

El extintor serd probado a presisn hidrdulica
duranse cinco minutos, a ! 172 veces la presion
mdxima de trabajo. pero en wngtin caso a me-
nos de 25 Kg/ems,

Todo fabricante de extintores se¢ huce vesponsa-
ble de las cargas que suministre con sus apara-
108, debiendo colecar su propia ctiqueta en fos
envases y fecha de fabricacion y cadiecidad.

Llevarén una placa encabezada con el epigra-
Je—Direccion General de la Marina Mercanie,
en la que se indique:

o Nombre del constructor
— Nitimero de homalogacion e intiulacion
— Nimero de regisiro de la hispeccion de Bi-

ques.

— Capacidad en linvos.

o« Clase de carga.

~— Fechas en que ha sido probado a presion hi-
drdvlica de 25 Ke./c nyl-

— Cuso de la Inspeccion.

En Iugar destacado en el cuerpo del extintor, fi-
guraran las fustrucciones para su manejo. con la
advertencia de qui no serd wilizado conira fite-
gos de maierial eléctrico.

Queda ferminantemente prohibido pintur la
placa,

BXTINTORES PORTATILES DI ESPUMA O DE

§0S4 Y 4CIDO.

221

212

223

224.

“Si el cuerpo del extnior ey de chapa de acero

serd embindo o soldado.

El cuerpo serd cilindrico con los fondos bombea-
dos, 0 bicn conico con fondo bomheado en la
base. Ef bombeado de los fondos tendra wn radio
de curvatura no mayor del diametro del cuerpo.
Para que el extimor pucda estibarse verncal-
mente se afirmard un soporte metdhco a su
cucrpo. El cuerpo y los fondos irdn estaniados o
emplomados por su interior. asi como en donde
sea necesario para evitar la corrosion.

Si el aparato cstd consirnido con chapa de acere
S Htard exicriormente con una [l:'if)1|'ru manag
de pintura antioxidante,

La envolvenie y los fondos bombeados estardn
dimensionados de forma que el extinor resista
una prueba a presion hidriulica de 25 Kg/cnm?,
Como norma general se adoptardn los siguientes
espesores minimos para la envolvente.

Didmetro de la

Plandha de acerg Plancha de cobre.

envolvente en Soldable. Espesor Lapesor en
milimetros ennitimetros. hndimiciros
150 1,2 1.6
200 i 16 2.0
Para diametros intermedios de fa envohente, log
espesores se obtendrdn interpolando,
2.2.5. Elcuerpo ivd provisto de una boca no menor de

75 mm. de diametro para la introducéeion del re-
cipiente interior y se cerrard con una tapa de
bronce roscado de 20 mm. de alnira, como mini-
Mo, con filete continuo. A través de esta rosca, 0
por encima de ella. se practicardn orificios o ra~
nuras de seguridad, para que descargie la pres
sidn interior del aparato al desenroscar of tapon,
en el caso de que estuviera obstriido of orificio
de salida det fluido.

‘Tambicn se puede wtilizar para cevvar la boca
del aparato una tapa con no menos de tres oreje~
1as que se sujete por medio de espdrragos rebatis
bles. provistos de tucrcas bronce o laton e ird
unida al cuerpo del aparato por medio de una

2211

12213

22,

2.218.

cadena. dv resistencia suficiente para que dicha
1apa no pueda ser despedida por la presion inte-
rior en el caso de que estwviera obsiruido el or Ijt-
cio de salida del fluido.

La juma de la tapa serd de goma resistonte a los
dcidos, de cuero engrasado i otrn material ade-
ctade y no tendrd mds de 3 madimeiray de espe-
20r,

Todos los accesorios desmontables por medio de
rosca scran de bronce-o faton,

Los extiniores irdn provisios de wn disco de se-
guridad perforable, 1arado « ia presion de 15
Kg/eni? colocado de forma que pucda desmon-
larse,

Las boquillas de descarua llevardn en ol interior
de la envolvente un filiro para proicgerlas contra
eventuales obsirucciones.

Estas boquillas, en su extremidad libre, ivdn ros+
cadas en 10 mm. de altura frosca gas 3/8") para
poder acoplar el racor de la manguera para la
prucba a presion hidriulica.

Los percutores serdan de bronee o laton de cons-
truccion robusta y swicienicmente guiados para
eviiar que se descentren.

El cartucho ¥ portacariucho. si existe. podrdn
ser facilmente retirahles pura poder exammar of
interior del apararo. no admiténdose soportes
interiores fijados a la envolveniv que dificulien
este examoen. Si el cartucho contiene wna solu-
cion dcida deberd ser de plancha de plomo o de
cristal y ¢l portacartuchos ird emplomado.

El extintor serd capaz de proyeciar ol fuido a
g distaricia de seis metros. duranee wn miiu-
10.

Todo extintor porténl de esprma producird sie-
te litros de espuma. como mininio. por litro de
carga conienido en li envolvente.

La carga del aparato v la camara de aire por
encima del nivel del fhudo esturan calcidadas de
Jorma que la presion inierior no cxceda de 15
kg/em? cuando el orificio de salida esié cerrado
ylatemperatura ambiente sea de 35°C.

El yolumen ocupado por la carva debe ser ial
que. a fa iemperatura de 35 O quede una cd-
mara de aire no menor det 10 por 100 del vohi-
men interior del aparato

Fnivel maximo dv carga debe estar claramente
indicado.

Todo fabricante de extintores se hace responsa-
ble de las cargas que suminisire con sus apard-
tos, debiendo colocar su propia ectiqueta en los
envases § la fecha de fabricacion y cadicidad,

Llevardn una placa encabezada con ol epigrafer
Dm‘ ion General de la Mavina-Mercante, en la
que indique:

— Nombre del consiructor

— Nuimere de registro de la Inspeccion de Bu-
ques.

— Capacidad en litros.

— Clase de carga.

— Fechas en que ha sido probado a presion hi-
dratidica de 25 Ke./cni?

«— Cuiio de la inspeccion

En lugar destacado del cierpo del extintor figu-
ran las instruceiones para su manejo, con la ad-
vertencia de que no serd wilizado contra fuegos
“de material eléctrico.

Queda terminaniemente prohibido pintar la
placa.

23, EXTINTORES PORTATIHES Y NO PORTATILES
DI ANHIDRIDO CARBONICO (COy)

231

232

Los aparatos poriitiles de CO: contendrdn
como minimo, cinco kilogramos de dicho gas.
Irdn provistos de un 1ubo interior que Hegue cers
ca del fonde y una vilvula de descarga.

Irdn provistos de wna manguera de descarga re-
Jorzada, capaz de soportar una presion de 125
Kg/emd, como minimo. El orificio de descarga
de la-manguera serd de didmerro no inferior al
de la tabla siguicnte:

Didoetso minimo del orificio

Capavidad del extinor e descarga

Skg 6 milimeiros
16 kg 9 milimetros
45 kg 13 milimetros

Para las capacidades intermedias del extintor se
procederd por interpolacion,
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233

249,

2210

EXTINTOR

El extremo de la manguera levard un difusor
convenientermente qistado v de forma adecuadu
para que reduzca la velocidad del gas decargado.

La velocidad de salida serd tal que las 3/4 partes
en peso del contenido total del extintor queden
descargadas en los tiempos que se indican, sien-
do la temperatura ambiente entre los 10"y 20" C,

Tiempo mdximo en que se
descargan las 3i4 partes
de su contenido

Capacidad defl extintor

S ke 20 segundos
16 kg
45 kg

Para capacidades intermedias del extintor se
procederd por interpolacion. :

Las botellas destinadas a contener CO: se pro-
burdn a presion hidraulica de 250 kilogramos-
Jcentimetro cuadrado, antes de ser utilizadas.-y
seran probadas de nucvo a la misma presion
cada cuatro afios. grabdndose la fecha en que se
ha realizado dicha prucha.

Para probar si las botellas estan cargadas no
puede servir de indicacion la presion del gas,
siendo precisa pesarlas. Cada botella debe Hevar
grabada la tasa o peso en vacio en kilogramos v
el peso de la botella llena. La carga de CO: en
kilogramos no sera superior al 68 por 100 del
volumen interior de la botellu en litros.

Licvardn wn dispositivo de seguridad que des-
cargue la botellu cuando la presion. por atmen-
10 de la temperatura u otra causa. llegue a 130
Ke/vm?; esta presion corresponde a una tempe-
ratura de 51° C. con el Henado al 68 por 100.

Estos aparatos no podrdn instalarse en espacios
destinados a pasaje o tripulacion.

Llevardn una placa encabezada con el epigrafe:
Direccion General de la Marina Mercanie. en
la que se indique:

— Nombre del constructor

— Ntiimero de homologacion e intitnlacién.

— Numero de registro de la Inspeccion de Bu-
quies.

— Pesodel extintor vacio v lleno en kilogramos.

— {También se marcara en la botella.)

— Clasc de carga =COn. '

— Fechas en que ha sido probado a presion hi-
drdulica de 230 kgem?,

En lugar destacado en el cuerpo del extintor fi-
gurardn las instracciones para su manejo, con la
adverrencia de que no deben insialarse en fos
alvjamicntos de pasajeros o tripulacion ’

Querda terminaniemente prolubido pintar la
placa del aparaty.

PORTAVILES Y NO PORTATHES

DE CARGA SECA EANST U ACIONES FLLLS DE
CARGA S

240

242

2ad

El agente extinfor estard constituido por una
maieria ignifuga en polvo que, al ser descom-
puesta por el fuego, aisle d la materia en com-
bustion del contacto con of aire.

El polvo ignifugo serd proveciado sobre ol fucgn
por da descarga del gas a presion (COy, nirége-

no, cte.). contenido en una botella de acero, a -

alta presion. o bicn dewiro del cuerpo def extin-
for. @ una presion no superior a 16 K a la icm-
perainra de 207

Las hotellas de gas podran ir colocadas den-
tro o fucrd del cuerpo del extintor v habran de
resistic la prucha hidvaalica siguwnte:

— Provistas de dopositwve de seguridad. 259
keiom®.

~— No provistas de dispositivo de seguridad:
A50 Aygiom®.

La vdlvide de seguridad de la botella def gas
deberd ir tarada a 150 kgion®,

Cuando ¢f gas impulsor no ¢sté contenido dentro
de una botella sino dentro del cuerpo dol extin-
tor, este cuerpo estard provisto de un manémetro
que indigue la presion y tenga marcados res
sectores, el primerv en rojo desde 0 Kg/emt has-
1a la presion minima de funcionamivnto normal
del extintor, y el segundo en verde desde la pre-
sion mivima  de  funcionamienio hasta 28
Kg/em? y ol tercero en rojo por encima de 2§
Kgiom?,

Como medida de seguridad del fincionamien-
to de dicha mandnictro. ef extintor deberd levar

24.5.

wn dispositiva de tipo manual que permita verifi-
car la presion interior del extingor independien-
temente de la visual que puede efectuarse con el
manometro.

El cuerpo o envoltura de los extintores serd
cilindrico, de tupo de acero o chapa de acero
soldable, af que irdn soldados en sus extremos
los fondos abombados.

Conto norma general se adoptardn los si-
guientes espesorcs minimos para la cnvol-
vente: <

Envolvente
Dudmetro cn mm.

Fondos

Cuerpe cilindrico
Espcsorenmm.,

Espesor enmm,

w0
150
2000
300

1.5 20
2.0 2.
2.7 35
4.0 5.0

247.

2409,

2410

22401

24.12,

2413,

2414,

2.4.15,

24.16.

2417,

Para didmetros intermedios de la envolvente
los espesorcs se obtendran interpolundo.

Las botellas de gas, cualqiiera que sea su
didmetro ¥ las envolventes de mds de 300 mi-
timetros de didmetro cumplirdn las prescrip-
ciones relativas a los depdsitos sometidos a
presion, a bordo de {os buques mercantes na-
cionales, dictadas por. la Inspec¢ion General
de Buqies.

La emvuelta que constituye el cuerpo del ex-
tintor habrd de soportar una prueba hidrdn-
lica de 35 kgiem?® ¥ deberd Hevar en su parte
superior una valvula de segnridad tarada a 19
kglem?,

El cuerpo del extivtor, en la parte alta, Hevard
una ubertura o boca de Henado, provista de
ranuras i orificios que permitan aliviar la pre-
sign imterior al desenroscarla.

Enre la boquilla v la envuelta del extintor
existird una- vdabvala que evite la emrada de
humedad en el inierior.

El nivel mdximo de. carga ha de ser de ficil
comprobacion e ird senhalado en forma bien
visible. desde la boca del extintor,

Todos los accesorios desmaontables por medio
de rosva_scrdn de bronce o de laton,

La boquilla de descarga, roscas, vilvidas de.
seguridad, etc., irdn protegidas contra obtu-
raciones 'y daflos mecdnicos.

Lay pistolas repartidoras serdn de pldsticore-
sistente a los golpes, o de alwminio anodi-
zado. Iran provistas de una vilvida accionada
por un gatillo.. Las pistolas metdlicas Hevardn
un mango aislante si se enfrian excesivamente
al ser utilizadas.

Las mangueras, en los aparatos que estan
provistos de ellas, serdn’ ficibnente mancju-
bles. de un didmetro interior de 15 mm. cono
minimo, de calidad adecnada para resistir una
prueba a presion de 35 kglem® e irdn provistas
en sus extremos de rucorcs; uno para su
nnion al cuerpo del extintor y el otro para
montar I pistola repartidora. Dichos racores
serdn de tipo adecuado para asegurar la union
de los extremos de la manguera crando ésta
se encuentra bajo presion. Las mangueras de
los extintores no portdtiles serdn de longitnd
suficiente para poder atacar un fuegd que s
produzca en caalquicr pumio del local que
protegen. El extintor no portdril se suminis-
trard con una manguera de unos 10 metros de
fongitud, ta cual deberd poder prolongarse
con oiros tramos de la misma longitud en ¢l

_"uimem qite se precise,

“La supetficic exterior del cuerpo del extintor

ird debidamente protegida contra la oxila-
cion, "
Los extintores tendrdn wia camara de aire tul
que, haciéndolos funcionar con el orificio de
descarga obturado y el dispositivo de seguri-
dad bloqueado, la presion interior no excedu
de 25 kelem?® a 35¢ C.

Esta dase do exiintores serd de aplicacion en
incendios- producidos por liquidos influmables p,
pur consiguiente, en cdmaras de mdquinas y de
calderas  de combustible  liquido, asi como  en
mcendios  producidos en instalaciones  eldctricas,
aunque ésias se haflen bajo tension. Irdn - pinta-
dos de amarillo. También  podrin  aplicarse cn
mcendios  producidos  en materias  solidus ,com-
bustibles  (maderas,  tefidos,  papel. etc) y, por

o on los alojamiontes, si se demuesira
expresamente su cficacia en otd clase de incen-
dios: en este caso irdn pintados de rojo.

La descarga de estos extintores deberd
verificarse awtomdticamente y lu expulsion de

la carga ha de ser total y sin interrupciones,

como consccuencia de obstrucciones o conge-
laciones debidas a fa expansion del gas,

¢



Y g »
26562 29 septiembre 1983 BOE.—Num. 233
2.4.18 En el cuerpo de cada extintor, en una placa Para esta prabe i cxiiniod s pundra en
de metal inoxidable, fijada de modo perma- Juncionamiento semie segundos después de
nente, en lugar _bi(’ll visible, figurarin las si- inflamada la pasolinag v deberd apagar el in-
guientes indicaciones: cendio en cuarenta ¥ cinco segundos.
Para que los extintores portatiles de 10 kilo-
) .. . gramos de carga seca purdan ser aceptados
Direccién General de la Marina Mercante. para extinguir incendios de materias .fo'li(la:
=— Nombre del constructor. combustibles (maderus. tejidos, papel. eic.)
~ Clase y tipo del extintor. deberdin sofocar ¢l fuego provocado en wna
~ Capacidad del polvo en kilogramos, zila ﬁ)rm(:ldaﬁgf‘;n 100 ai-;'.rl(.nw.r ;Ic nmden; seca,
— Fecha y niimero de fabricacion. e pino, e por 35 por 35 mm. cada wio
—_ Nlimerg de homolog{cio'n e intitulacion, distribuidos en 14 pisos, formando un emparri-
— Presion de prueba hidrdulica-en k‘lugra- llado de sicte listones por piso, separados en-
mosicentimetro cuadrado. Ire s 67,5 mm. y sostenida dicha pila por dos
— Cuno y fecha de la Inspeccion de Buques. listones apoyados sobre ladrillos. Debajo de la
— En la parte frontal de cada extintor, en pila se colocard una bandeja con un litro de
Jorma de calcomania, figurarin las ins- gasolina a la que se prenderd fuego. Al cabo
trucciones para su manejo. de siete minutos se atacard el fuego con un
extintor de polvo del tipo que se pretende ho-
24.19. Las botellus de gas levardn grabado: mologar y deberd extinguirse ¢l fuego en cua-
renta y cinco segundos sin que éste vueha a
Su peso expresado en gramos, tanto en vacio reactivarse por si misnio. R
como llenas de gas. C.uando el exsintor a homologar sea dc cinco
Presion de prueba hidrdulica en kilogramos- kilogramos  de carga seca se realizard la
centimetro cuadrado. prucba de eficacia sobre la pila antes descrita
Fecha de prueba. plery se :Il_npleurdu dus extintores pura sofocar
- p 5 el incendio.
Cuwio y fecha de la Inspeccion. 2.4.22. Reciben el nombre de instalaciones fijas aque-
. i llos aparatos que contienen mds de 100 kilo-
2.4.20. Equivalencias: gramos de carga en polvoe y csiin destinados
Los extintores de carga seca, teniendo en a sofocar inlce’ndiox en r{in.mmx de mdagquinas
cuenta su maniobrabilidad y eficacia cuando ¥ calderas irdn provisios de .‘l'” mangueras
se emplean para extinguir incendios de com- por aparato, de longitud ""’»”f""""’ para al-
bustible liquido, se considerardn equivalentes :11_:,2:';;fcualquler~punlu de dichos comparti-
a I“.“ extintores 'de otros lipos h()mulogm!ux, La conduccién del polvo, desde el aparato hasta
segiin la tabla siguiente, en la cual los tipos las cdmaras o hodegas, podrd hacerse por insia-
de extintores que se relacionan son los que se laciones otes de teberia fiia. con ramal
exigen en las normas de aplicacion del pre- acioes p”“m,"”"( s de tuberia fija. con ramaies
sente Convenio. aoberas. v vilvulas para cada compartimienio,
con mando a distancia.
En la parte superior de la envuelia de los apara-
1oy que contengan 100 o mdys kilogramos de car-
EQUIVALENCIAS EN Egﬁrf[?(l)os DE COMBUSTIBLE £a seca existird una vdlvida provisia de filtro,
que permita el paso del gas, pero no del polvo,
para limpiar las tuberias y mangucras al terminar
R . de wrilizar el apararo.
E;;iz‘z:’-‘d '({;;‘;v'gﬂ 5-"2’1";";::'” ;‘fl”"'?‘-‘r""“ E";‘:"'l‘;‘(:!{)f'o' Empleo de los disr_inlo: tipos de extintores, de acuerdo con
- la naturaleza del incendio.
3.1, Los extintores de sosa y dcido tienen su.aplicacion en
2,5 5 — todos los incendios, excepto en los de combustible
3 9alis 5 - liquido y en los de Instalaciones eléciricus.
20 45 16 3.2. Los extintores de espiuma estan especialmente indica-
50 136 45 dos para incendio de combustible liquido y grasas,
aunque también pueden_ser usados en otra clase de
Tacendios (maderas. tejidos. papel, carbon. etc.), pera
- Tnstadaciones fias Instaluciones fyos Instadaciones nunca se deberdn emplear para combatir incendios on
de poivo de espuma fias & CO, instalaciones eléctricas.
Milogromos litros kilogramos
3.3, Los extintores de CO, estin especialmente indicados
100 200 70 para incendios en instalaciones eléciricas, aunque
150 300 100 también pueden ser usados en los de combustibles
250 500 170 liquidos y en cualquier otro, pero no pueden estar
instalados en departamentos destinados a pusajeros o
tripudacion por ser asfixiantes.
Los extintores de carga seca, cuando se em- . . X 3
plean en incendios de materias solidas com- 34. ,Lq: e.rlmlor_c: de carga seca estdan e.\‘_pm_’mlrr"onle in-
bustibles (maderas, tejidos, papel, etc.). que dicados en mcendl_ax pmd_m‘ulu: por I_lqulrlu: influma-
hayan sufrido satisfactoriamente la prucha de bles y en los de instalaciones eléctricas.
eficacia con la pila de madera que se cita en Lg‘s- extintores d'e esta (Itl.\:t’ podrdn ('mpl'mr.w‘r_am—
el punto 2.4.21 se considerarin equivalentes a bién enlm('em‘ha: producidos en matcrias soliduas
los extintores de otros tipos homologadas se- t'q:rxblf.\‘ublt's si se ha (‘0{"[)!(1’7('1{1() previamente " su
giin la tabla: siguicnte: - eficacia en esta clase de l_n‘cemlm.c. )
. Cuando el gas de proyeccion sea nocivo no deberin
ser instalados en espacios destinados a pasdjeros o
tripulacion.
EQUIVALENCIAS EN INCENDIOS DE MATERIAS SOLIDAS )
COMBUSTIBLES 4. Baldes contra incendios.
4.1. Tendrdn wna capacidad d(‘ nueve litros v serdn ligeros
Extintores de cargn seca Extintores de espuma y de fdcil manejo. Serdn aceptados los baldes de
Kg. de polvo carga en litros madera reforzada con zunchos.
5 5 4.2. Todo baldecontra incendios ird pintado de rojo v marca-
10 9alis v do con lapalabra «Fuegon. Todos los baldes esiaran fle-
; nos de agua o arcna.
. .. 4.3. Los baldes contra ingendios no podran usarse para
2.4.21. Todos los extintores de carga seca, portitiles otros fines, salvo en los buques de la Clase R de menos

y no portdtiles, y las instalaciones fijas' de la
misma clase, habrdn de sofocar el incendio
provocado en un depdsito que contenga agua
hasta la mitad de su aliura, y gasolina a ra-
z0n de dos litros por kilogramo de carga del
extintor, de acuerdo con el siguiente cuadro:

Cantidad dv - . _
Comne :Zi'iffna ‘ Dimensiones Supecfciede
k—g " lizros depsito m
Didmetro: 0,95
2.5 5 Altra: 0,40 0.70
Didmetro: 1,20
3 10 Altura: 050 L4
20 40 2.00 por 2,00 por 0.55 m. 4.00
50 100 3,00 por 3.00 por 0,55 m. 9.00
100 200 3,00 por 3.00 por 0,55 m. 9,00
150 300 5.00 por 5,00 por 0,55 m. 25,00
250 3500 5,00 por 5.00 por 0,55 m. 25.00

de 16 mctros de eslora y en los de la clase Q- en los que
se aceptaran, en su lugar, baldes de servicio ordinario,

REGLA 8.—SISTEMAS FIJOS DE EXTINCION POR GAS

a) No se permitira el empleo de un agenfe extintor de incendios
que, a juicio de Ja Administracion, ya sea por si mismo o ¢n las condicio-
nes de uso quc quepa csperar, desprenda gases 10xicos en L.\nudddcs pe-
ligrosas para ¢l ser humano.

b} Cuando se haya provisto lo necesario para inyeclar pas a fines de
extincién de incendios, las tuberias que hayan de conducirlo levarin
vilvulas de contiol o grifos marcados de moda que indiguen claramente
los compartimientos a que llegan. Se tomarin lasemedidas necesarias
para impedir que el gas penetre por inadvertencia cn ningiin comparti-
miento. Cuando los cspacnos de carga pm\lxlos de este sistema se utidi-
cen comio espacio de pasajeros, la conexion de gas quedard aislada micn-
tras se haga uso de ellos cn este sentido.

¢) El sistema de tuberias quedari dispuesto de modo que asegure
una distribucion cficaz del gas extintor.



BOE.—Num. 233

29 septiembre 1983

26563

d}i) Cuando sc utilice anhidrido carbdnico como agenle extintor en
espacios de carga. la cantidad de gas disponible sera suficiente
para dar un volumen minimo de gas libre igual al 30 por 100 del
volumen brulo del mayor de los compartimicnios de carga sus-
ceplibles de quedar mislados.

fi) Cuando se utilice anhidrido carbénico como agente extintor en

Tos espactos de calcgoria A para tmaquinas, la cantidad de gas
que s lleve seri suliciente para proporcionar un volumen de
gas libre que cuando menos sea ignal al mayor de los siguicntes
volimenes: )

1) el 40 por 100 del volumen bruto del espacio mavor, com-
prendido ¢l volumen del guardacalor hasta un nivel en que
el drca horizontal sca igual o menor que ¢l 40 por 100 del
drea horizontal del espacio considerado medida a la dis-
tancia media entre la parte superior del tanque y la parte
‘inferior del guardacalor, o

2) el 35 por 100 del volumen lolal del espacio mayor. com-
prendido ¢l guardacalor.
No obstante. los porcenlajes mencionados pueden ser re-
ducidos al 35 y al 30 por 100 respectivamente en los bu-
ques de carga de menos de 2.000 toneladas de arqueo bru-
to. Si dos 0 mas espacios de categoria A para macuinas no
estdn compicltamente separados entre si, serdn considera-
dos como constitutivos de un solo compartimiento.

iii) Cuando ¢l volumen del aire libre contenido en los recipientes
de aire de un espacio de Categoria A para miquinas es tal que
su descarga en el interior de este espacio, en caso de incendio,
puede criginar una grave disminucion en la eficacia de la insta-
{acion fija de contraincendios, la Administracion exigird que se
provea una cantidad suplemenlaria de anhidrido carbonico.

extintor.
A para
mayor
s de carga o

{v) Cuando sc utilice anhidrido carbénico como agente
tanto en espacios de carga como en los de Catege
miquinas, no s ne rio que la cantidad de gas
que la midxima exigida para el mayor de los esp:
de maquinas.

v) A clectos del presente pirrafo el volumen de anhidrido carbo-
nico se caleulard a razon de 0.56 metros cubicos por kilogrima
{9 pies cubicos por libra).

vi) Cuando se utitice anhidrido carbdnico como agente extintor en
espacios de Categoria A para widquinas, ¢l sistema de tuberias
fjo ser Lal que en no mas de dos minutos s¢ pueda descargar el
85 por 100 del gas dentro del espacio considerado.

Vi) Los eompartinientos de almacenamiento de las botellas de an-
hidrido carbonico estaran situados en lugar seguro.
accesible viventitudo con Leelicacia que ta Admanistracion juz-
gue suliciente. Seoentriri en estos compartimicentos preferible-
mente desde una cublerta de intemperie v stempre lu entrada

©serd independiente de los espacios protegidos. Las puertas de

acceso serian estancas al gas, v los mamparos v cubiertas de se-
paracién de estos compartimientos seran cstancos al gas v esti-
ran adecuadamentg aislados. .

e3l)  Sien el buque se produce un gas distinto del anhidrido carboni-
o y del vapor cuya ulilizacion se ajuste a lo estipulado en ¢t pa-
rrafo f) de la presente Regla, y de dicho gas se hace uso como
agente extintor. de tratarse de un producto paseosa proce-
dente de kit combustion det [uel-oil cuyo contenido de ovigeno,
Sxido de carbono. clementos corrosivos y elementos combustt:
bles solidox haya ~ido reducido al minimo permisible.

ii) Cuando se uulice ¢ste gas oMo agente extntor en un Nistema
fijo contrneendion o fin de proteger espacios de Catevorni A
para mdgunas, L proteceidn que dé cquivaldri a la obtenidaen
el sistemt lijo de anlidrido carbonico.

{ii) Cuando s utilice wste gas como agente extintor en v sisly

de contraincendios a fin de proteger los espacios de carg
tidad de ¢l dispenible seri suliciente para suntimstrar cada hora
durante selenta v dos horas un volumen de gas libre por lu menos
jgual at 25 por 100 del volumen total del compartinuento muyor
protegido de este mode :

0 En gencral la Administzacion no permitivi el empico de vapos
£OIMO agenle extinlar en sistemas lijos contraincendios mstalados en ba
ques nucvos. Cuande i Adminisiracion permita cmpleir vapoi, solo se
hara uso de éste en zonas restringidas tomo complemento del agente ex-
tintor prescrilo ¥ a condicion de que la caldera o c;lldcruf disponibies
para suministral vapor iciiean una n:\"lporuci()n de (.ju;ln(h\ menas | Kilo-
gramo de vapor por hora por cada 0.75 metros clibicos 11 b de vapor
hora por cada 12 pics ctibicos) del volumen total del mirsor de los espa
cios protegidos de este modo, \denuis de satisha las proseriperones
que anteceden, los sistenuas s ajustarin en todos los aspectos i lo que
detemine Ja Administiacion v responder:in a criterios satiskiclorios pasi
ésta,

g) Scproveerin los medios precisos para que una seial acustica -
tomitica indique ¢l ensio del gas extintor a cualyuier espacio habitaal
mente accesible para personal. La alarma sonara durante un beinpo sult
ciente antes de yue el yas sea enviado.

h)y Los medios de control de un sistema exlintor tiio de esie tipo ~we-
ran facilmente accesibles s de accionamiento sencillo, § estaran aygrupic
dos en el menor numero posible de puntos v en emplazamicatos no oy
puestos a quedir ashidos per i incendio que se produzea en espacio
prolegido.

Tt ion medeaie anfidrido rm‘h:?luir.n 0

Se pesarin Lo i dv gas varbonico pora comp
OS5 Honas, pon citie i Prosion 1o s indrce it o
(IL'I('I'”HHAI/' MRt nido. .

Lay bowellas se proburdn a une presion de 230
Jeentinero cuadrcio antes de ser ntiizadas y serdu »
nueve a la-msoa presion cada cuatro anos, gralanide e i en
Yolvente s ficiias on gue ¢ han ido efectuando fas priwch

Cardic borcil debe Hovar grabadea la iara o pese o

kilogramos, v la carga de COy, en kilogramos. cifru que no serd
superior al 6%ipor 100 def volumen interior de la hotella en litros.
Licvaran un dispositive de seguridad que descargue la hotella
cunindo la presion por anmento de temperatura u otva cansa lle-
gue a 150 kilogramos; esta presién corresponde a una temperatu-
rade SUCeon el Henado de 68 por 100,

L carva cotal de gos se podra liberar medianie el manejo de
wna vilvida 3 un control y la descarga completa dela instalacion
no excedera de dos miniios.,

El dicmetro minimo de los ramales de tuberia a los espacios 0
tanques de carga serd de 19 milimetros v el de los que conduzean
7 los panoles de luces o compartimjentos similares serd de 13 mis
imiciros.

Lax botellas no podrdn instalarse en espacios destinados a pa«
saje o ripulacion, ni en los focales cuya temperatira pueda exce
der de 60° C.

“En lay insialaciones de anhidrido carbdnico se preverdn tobes
ras diftisiras de caracteristicas apropiadas en todo el espacio pro-
tegido. inchirendo aquellos sitios sobre los cilindros o calderas
donde pucda haber riesgo de firego. )

LExtincion mediante vapar de agua:

El didmetro v niimero de las tuberias de extincion por vapor
en las conay restringidas en que la Adniinistracion lo permita
como complemento del agente extintor prescrito se determinardn
segtin ol volinen del compartimiento.

Ed didmetre de las tuberias serd de 25 milimetros como minle
mo para los ramales que conducen a los espacios v tanques de
carga y de 19 milimetros para los pafioles de luces o compartis
mientos similares.

Ll diametro requeride para la tuberia de un compartimiento
de carga se podra determinar por la formula:

d=0872\v
. sicndr;.'
d =diamctro de la tuberla en milimetros

v = volumen del compartimiento en metros citbicos, o bien por el
Cleadro siguiente:

Tolumen de compartimiento N8 de ramales af Didmeiro

A . compartimfenio .

850 1 25
1100 ) 31
1900 I 38
2650 2 31
3850 2 38
5750 ¥ 18

El diamerro en milimetros reduerido para la ibera principal
;'/m' alimenta las cajas de vdbvidas se determinard por la formu-
(e

D =068\~

v=aedunien deodoy Tos Ccomparnmienios e, o

Los thos gue conduzean vapor a las bodegas twendran i -
lecdas en prvitos o mds bajos posible. excepte cn los bugies tan
qiecs en fos gae transportent carbon

REGEAY —SISTEMAS THOS DE EX TINCION DE INCENDION v AN DE LSPUAT A,
UNLOS ESPACIOS DE MAQUINAY

~ A Tado sistema extintor fijo a base de espuma proscrito para CSpu
cios de mdquinas podri descargar. por orificios (ijos Je descarga y en no
mis de S minutos, una cantidad de espuma suliciente para cubrir con
una capa de 130 milimetros (6 pulgadys) de espesor la mavor de las su-
perficies en que haya 8o de que se derrame combustible liguido. L
sistema deberi poder producir espunut apropiada para extinguir incen-
dios declarados en cargamentos de hidrocartwios, Se proveeran los me-
dlIOS necesarios para obtener una distribucion elicitz de la CSPUNE a lra-
vés de un sistema fijo de tuberias, con vilvulas y grifos de contral en los
oportunos orilicios de descarga, de modo que quepa divigir la espuma
eficazinenie. mediante rociadores fijos, hacia puntos cn quu. dentro del
espacio proteido, sea mayor ¢l riesgo del incendio. La relucion de ex-
Pansion de ki espuma serit de 12.a 1 como midsimo

b)  Los medies de control de todo sistema de este tipo serin 4
mente aceesibles v de accionamiento sencillo, v estaran agrupados en ¢l
menor o cro posible de puntos y et emplazamientos no CAPUCSLOS @
quedar ankados por un incendio que se produzea en ¢l avpacio prategido.

Sedistivan dos tipos de instaluctones

De wgravedads, y

Depraduccion continmiae,

Las de apede wpravedads deberan cno
conndicicsan

Las ~igieenies

L Los reapenies que contionen las soivdione s productoras de
espanna deben éar colocados e luear jal i wn ineen-
e en ot local que s¢ desee proreger no pecnhe of funcio-
uamento de e instatdeion.

Y L vabvulas de salida de fos recipientes deben estar coloca-
das de forma que las soluciones salzan onulincamente y
enda dehida proporcicn mediante ef mancio do i volante o
tna pudancide control. los cuales doben esiar colocados en
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un lugar que sea accesible, en caso de incendio, en el local
que se desea proteger.

1.3, Habré medios para agitar las soluciones, fomar muestras
de las mismas y comprobdr el grado de expansion de la
meczcla. i

Las de tipo de «producciéntontinuan tendidn los generado-
res de espuma, las bombas y los ranantiales de energia que
accionan estas bombas, asi como los dispositivos de conirol
Y accesorios necesarios para su trabajo, dispuestos en forma
giie un incendio en el local que se desea proteger no impida
el funcionamienio de la instalacion.

Todas las tubcrias de las instalaciones, tanto de grave-
dad como de produccion continua, estardn dispuestas de
forma que la espuma pueda ser distribuida en forma ¢ficaz.
Se tomardn precanciones para impedir la obstruccion de los
tubos y sus salidas por agua u olra causa, y la}_nbién para
que se pueda probar la tuberia en forma rdpida’Estas tube-
rias fo pasardn a través de espacios refrigerados, a menos
que sean aisladas convenientemente y se hayen previsio los
"~ medios para drenarlas.

Junto al equipo se colocardn de forma permanente ins-
trucciones para su manejo con caracteres bien visibles.

21

REGLA 10.—SISTEMAS FLJOS DE EXTINCION DE INCENDIOS A BASE DE Espuaia
DE ALTA EXPANSION, EN LOS ESPACIOS DEMAQUINAS

a}i) Todo sistema extintor fijo a base. de espuma de alta expansion
prescrito para espacios de mdquinas podrd-descargar ripida-
mente, por orificios de descarga, una cantidad de espuma sufi-
ciente para llenar el mayor de los espacios destinados a ser pro-

tegidos,a razon, como minimo de 1 metro (3,3 pies) de espesor

por minuto. La canlidad de liquido espumégeno disponible sera
suficiente para producir un volumen de espuma 5 veces mayor
que el volumen del mayor de los espacios protegidos de este
modo. La relacion de expansién de la espuma serd de 1.000 a 1
como maximo.

Wy La Administracion podra autorizar instalaciones y proporciones
de descarga distintas si considera que con éslas sc consigue una
proteccion equivalente.

b) Los conductos de entrega de espuma, las lomas de aire del gene-
rador de»esqu‘m_a y el numero de equipos productores de espuma serdn
tales que a juicio de la Administracion aseguren una produccion y una
distribucion eficaces de la espuma. ’

) La instalacién de los conductos de entrega de espuma del genera-
dor quedaré dispuesta de modo que un incendio declarado en el espacio
protegido no afecte al equipo productor de espuma.

_d) El generador de espuma, sus fuentes de energia. el liquido espu-
mogeno y los medios del control del sistema seran fdcilmente accesibles

yde accionamiento sencillo, y estarin dgrupados en el menor nimero
posible de puntos y en emplazamicntos no expuestos a quedar aislados
‘por un incendio que s¢ produzca en el espacio protegido,

Se tomardn precauciones para impedir la obstruccion de los
tubos y sus salidas por agua w otra caiisa, y también para que se
pueda probar la tuberia en forma rdpida. Estas tuberias no pasa-
rdn a través de espacios refrigerados a menos que scan aisladas
convenientemente y se hayan previsto medios para drenarlas.

Junto al equipo se colocardn en forma permanesie instriecio-
nes para su manejp con caracteres bien visibles.

‘REGLA 11.—SISTEMAS FUOS DE EXTINCION DE INCENDIOS POR ASPLRSION
DE AGUA A PRESION EN LOS ESPACIOS DE MAQUINAS.

X a) ‘Todo sistema extintor fijo por aspersion de agua a presion pres-
crito para espacios de maquinas estard dotado de boquillas aspersoras de
un tipo aprobado.

b) El ntimero y la disposicién de las boquillas habrin de ser satisfac-
torios, a juicio de la Adrninistracién, y asegurardn la distribucion eficaz del
agua a una razon media de por lo menos 5 lilros por metro cuadrado (0.1
galén por pie cuadrado) por minuto, en los espacios protegidos. Si s¢
conshdbra necesario utilizar regimenes mayores de aplicacion, éstos ha-
bran de ser satisfactorios a juicio de !a Administracién. Se inslalardn bo-
quillas dominando las sentinas, techos de tanques y demds zonas sobre
las que puede derramarse el combustible liquido ¥-otros puates en que
existan riesgos concretos de incendios en los espacios de mdquinas.

. ©) EL sistema podra estar dividido en secciones cuyas vilvulas de
distribucién cabra manejar desde punlos de facil acceso situados fuera de
los espacios que se desee proteger y que no ‘puedan quedar aislados ficil-
mente cuando se produzca un incendio.

d) Elsistcmna se mantendra cargado a 1a presion corrccta y 1a bomba
que lo abastezca de agua comenzara a funcionar automaticamente cuan-
do descienda la presion del sistema.

¢) La bomba alimentard simultineamente, a !a presion negesania,
lodas las secciones del sistema en cualquier compartimiento protegido.
La bomba y sus mandos estarin inslalados fuera del espacio o de los es-
pacios protegidos. No habri posibilidad de que ¢n el espacio o en los es-
pacios protegidos por el sistema dc aspersion de agua un incendio inuti-
lice dicho sistema.

0. La bomba podré ser accionada por un motor independicnte de
combustién interna, péro si su funcionamiento depende de la cnergia
suministrada por el generador de emergencia instalade en cumplimicnto
de lo dispucsto en la Regla 25 6 en la Regla 2v, segun proceda. del Capi-
tulo 11-1 de! presente Convenio, dicho generador podrd arrancar aulo-
maticamente si falla 1a energia principal, de modo que se disponga en ¢l
.acto de la energiarnecesaria para la bomba prescrita en el pirrafo ¢) de la
presente Regla. Cuando la bomba funcione a-rinnada por un-motor in-
dependicnte de combustion inlerna, estara situada de modo que si se

produce un incendio en ¢! espacio que se desca proteger, cl suministro de
aire para ¢l motor no se vea alectado,

g) Selomaran precauciones para evilar que las boquillas sc obturen
con las impurezas del agua 0 por corrosion de las tuberias, toberas, val-
yulas y bombas.

REGLA 12.—Si$VL." -\ AUTOMATICO DE ROCIADORES. ALARMA Y DETECCION
DE INCENDIOS.

8} 1) Todo sistema automatico dg-rociddores, alarma y deteccion de
incendios que haya sido prescrilo, podrd entrar en accién en
cualguicr momento sin necesidad de que la tripulacién lo pon-
gaen funcionamiento. Sera del tipo de tuberias llenas; aunque
.pequeifias secciones no, protegidas podrin ser del tipo de tube-
rias vacias si la Administracion considera nccesaria esta pre-
caucion. Toda parte del sistema que pueda quedar somelida
durante el servicio 4 temperaturas de congelacion estard ade-
¢cuadamenle protegida. Se mantendra cl sistema a presion nece-
saria y se tomardn las medidas que ascguren un suministro con-
tinuo de agua, tal como se exige en la presente Regla.

i) Cada seccion de rociadores estard provista de dispositivos indi-
cadores que automaticamente den sciales de alarma visuales y
actisticas en uno o mds puntos cuando un rociador entre en ac-
cién. Estos indicadores seialaran la presencia de todo incendio
declarado en cualquiera de los espacios atendidos por el sistema
y estaran agrupados en el puente de navegacion o en el puesto
principal de control contraincendios, donde habrd el personal y
¢l cquipo que aseguren que loda alarma emitida por el sistema
serd recibida inmediatamente por un miembro responsable de
la tripulacion. Los circuitos de alarma cstardn instalados de for-
ma que indiquen cualquier averia producida en el sistema.

b) iy’ Los rociadores eslardn agrupados en secciones separadas, con
un maximo de 200 rociadores par seccién. Ninguna seccion de
rociadores servira a més de dos cubicrtas ni estara situada en
mas de una zona vertical principal. No obstante, la Adminis-
tracion podra permilir que la misma seccién de rociadores sirva
a mas de dos cublertas o esté situada en més de una zona verti-
cal principal, si considera que con ello no se reduce la protec-
cion contra incendios del buque.

Cada seccion de rociadores sera susceptible de quedar aislada
mediante una sola vilvula de cierre. La valvula de cierre de
cada geccion serd facilmente accesible y su ubicacion estard in-
dicada de modo claro y permanente. S¢ dispondré de los me-
dios nccesarios para impedir que las vilvulas de cierre sean ac-
cionadas por una persona no aulorizada.

iii} En la valvula de cierre de cada seccion y en un puesto central se
instalara un manémetro que indique la presion del sistema.

iv) Los rociadores seran resistentes a la corrosién del aire marino,
En los espacios de alojamiento y de servicio empezaran a fun-
cionar cuando se alcance una temperatura de entre 68°C
(155" F) y 79° C (175" F), pero en locales tales como cuartos de
secado, en los que cabe esperar una alta lemperatura ambiente,
la de funcionamiento de los rociadores se puede aumentar hasta
en 30" C ¢ 54° F) por encima de la méxima prevista para la pare
te superior del local considerado. '

v} Junto a cada indicador habra una lista o un plano que muestre
los espacios protegidos y la posicion de la zona con respeclo a
cada seccion. Se dispondra de instruccioncs adccuadas para
prucbas y operaciones de mantenimicnto.

¢) Los rociadores irdn colocados en la parle superior segiin una dis-
posicidn apropiada para mantener un régimen medio de aplicacion de
cuando menos 5 litros por metro cuadrado (0,1 galén por pic cuadrado)
por minuto sobre el drea {edrica de Ja zona que protesen. También cabra
que la Administracion permita el vso de rociadores cuy caudal de agua,
siendo distinto de éste, esté distribuido de modo que # juicio suyo no sea
menos ciicaz.

d)i)} Se instalard un tanque de presién que tenga un vofumen igual,
como minimo, al doble de la carga de apua especificada en el
presente apartado. Contendrd permanentemente una carga de
agua dulce equivalente a la que descargaria en un minuto Ja
bomba indicada en el parrafo ¢) ii) de la presente Regla, y la
instalacion serd tal que en el tanque sc mantenga una presion
de aire suficientc para asegurar que, cuando s¢ haya descargado
¢l agua dulce almacenada en él, la presién no serd menor en el
sisteina que la presldn de trabajo del rociador mds Ja presion
debida a la altura del agua, medida desde el fondo del tanque
hasta ¢l rociador mis alto del sistema. Existiran medios ade-
cuados para reponer el aire a presidn v la carga de agua dulce
del tanque. Se instalard un indicador de nivel, de vidrio, que
mucstre ¢l nivel correcto del agua en el tanque.

ii) Decberd disponerse de medios para impedir que enlre agua de
mar en ¢l tanque.

¢)i) Seinstalard una bomba mecanica independicnte, sélo destinada
a mantener automaticamente la descarga continua de agua de
los rociadores. Comenzard a luncionar automdticamente ante
un descenso de presion en el sistema antes de que la carga per-
manente de agua dulce del tanque de presidn se haya agotado
completamente, .

{i) La bomba y la instalacién de tuberias serdn capaces de mante»
ner la presién necesaria al nivel del rociador mis alto, de modo
Que Se asegure un suministro continuo de agua en cantidad sufi-
ciente para cubrir un drea minima de 280 metros cuadrados
(3.000 pies cuadrados) al régimen de aplicacion especificado en
¢l pérrafo ¢) de la presente Regla,

=
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fif) Labomba tendri en ¢l lado de descarga una vilvula de prucba
con un tubo corto de extremo abierto, El drea efectiva de la sec-
cion de la valvula y del tubo permitira la descarga del caudal de
la bomba prescrito sin que cese la presion del sistema especifi-
cada en el parralo d) i) de la presente Regla.

N

iv) La toma de agua de mar de la bomba eslard situada. si-cs posi-

: ble, en el mismo cspacio que la bomba, y dispuesta de modo
que cuando el buque salga a la mar no sea necesario cortar el
abastecimiento de agua de mar para la bomba, como no sca a [i-
nes de inspeccion o reparacién de ésta.

f) La bomba de los rociadores y el tanque correspondiente estardn
situados en un lugar sulicientemente alejado de cualquicr espacio de Ca-
tegotia A para maguinas y luera de todo espacio que ¢l sistema de Tocia-
dores haya de pioleger. -

g) Habri por lo menos dos fuenles de encrgla para la bomba de
agua de mar y el sixluma autamatico de alarma y deteccion de incendios.
Cuando las Nentes de caergia para la bomba sean eléctricas, consisliran
en un gencrador principal y una fuenle de energia de emergencia, Para
abastecer la bomba habrd una conexidn en el cuadro de distribucion
principal y otra con ¢l cuadro de distribucién de emergencia. eslableci=
das mediante alimentadores independientes reservados exclusivamente
para este fin. .

Los alimentadores no alravesaran cocinas, espacios de mdquinas ni
otros espacios cerrados que presenten grave riesgo de incendio. excepto
en Ja medida en que sea necesario llegar a los cuadros de distribucion co-
rrespondientes. y lekminarin en un conmulador inversor illllOIlliil_ICO_sl-
tuado cerca de la bomba de los rociadores. Este conmutador permitira el
suministro de energia desde ¢l cvadro principal mientras se disponga de
dicha encrgia. y vstara proyectado de modo que si lalla ese suministro,
automaticamente cambie v dé entrada al procedente cuadro de emergen-
cia. Los conmuiadores de ambos cuadros, el principal y el de emergen-
cia, claramente designado por_placas indicadoras, irdn normalmente ce-
rrados. No s¢ permitird ningin olro conmutador en estos alimentadores.
Una de las fuentes de energia para el sistema de alarma v deteccion de
incendios 1o jera de emergencia. St una de las fuenles de energia para ac-
cionar la bomba cs un motor de combustion interna, ¢ste. ademis de
cumplir con lo dispuesto en el pirrafo f) de la presente Reglu estari si-
tuado de modo ue un incendio producido en.un espicio protegido no
dificulte el suministro de aire que necesita.

h) Elsistema. en la purte que concierne a los rociadores. estara co-
nectado al eolector contraincendios del buque por medio de untvalhvula
de reiencion con cierre dv rosea. colocada en la conexion, que impida l,
reterno del agua desde el sistema hacia el coleclor,

i)i) Se dispondra una vilvula de prucba para comprobar la alarma
automitica de cada seccion de rociadores descargando una can-
tidad de agua cquivalente a la de un rociador en funcionamién-
0. La vdlvula de prueba de cada seccion estard cerca de la de~
cierre de la misma seccidn,

i) Se proveerin mcdios para comprabar el [uncienamiento aulo-
matico de la bomba, dado un descenso en la presion del sistema,

ii} En la posicidn correspondiente a uno de los indicadores mencio-
nados en ck parralo a) ii) de la presente Regla habra interruptores
para comprobar a alarma y los indicadores d¢ cada seecian de
rociadores.

) Para cada seecion det sistema se dispondrd de cabezales rociada-
res de respeto. en nanero que la Administracién considere suliciente,

REGLA ] 3.—SISTEMAS AUTOMATICOS DE ATARMA Y DETHCCION
DEINCENDIOS

Prescripciones para buques de pasaje que transporten mis de 36 pasa-
eros.
-
8}i) Todo sistema automitico de alarma y deteccién de incendios
preserito debera poder entrar en accion en cualquier momento
sin necesidad de que la tripulacion lo ponga en funcionamicnto.

ii) Cada-una de las sceciones de deleclores estard piovista de los
elementos neeesarios para ‘dar automalicamente una sefial de
alarma visual y acustica en uno o wids indicadores. si un delec-
tor entra en luncionamicnlo. Eslos indicadores sealarin la pre-
sencia de todo incendio declarado en cualquicra de los espacios

atendidos por cl sistema y eslaran ceniralizados en ¢l pucnte Je-

navegacion o ¢n el puesto principal de control contratncendios,
donde l.n.lbm ¢l personal y el equipo que aseguren que toda alar-
ma emitida por ¢l sistema sera recibida inmediatamenic por un
mlc’mhro responsable de la tripulacidn, El circuito de alarma es-
tard instalado de lorma que indique cualquier averiu producida
cn el sistema.

b) Los deteclores estarin agrupados en seeciones disth cada una
de las cuales abarcard como maximo 50 locales atendidos por ¢l sistema
y estard formada por un miximo de 100 detectores. Ninguna seccion de
detectores dara servicio a espactos siluados en ambas bandas, babor y cs-
tribor, ni mas de una cubicrta, como tampoco estard instalada en mas de
una zona vertical principal. No obstante, la Administracion podra aulo-
rizar que una misma seecién abarque ambas bandas y mas de una cu-
bierta, si considera que con ello no disminuye la proteccion del bugue
contra Jos incendios.

, € Elsislema entrard en accién anle una anormal lemperatura del
&lrce, una concentracion anormal de humos u otros factores que denun-
cjcr} un conato de incendio en cualquicra de [0s espacios protezidos. Los
§islemas sensibles a vartaciones en la temperatura del aire no empezaran
A actuar a menos de 577 C (135" F) y empezardn a actuar a no'mas de 74°

N

C (165* F) cuando Tos incrementos de temperatura hasta csos niveles no
cxcedan de 1° C (1.8° F) por minuto, En espacios de sccado y andlogos
con temperatura ambiente normalmente alta fa Administracion podrd
aulorizar que la temperatura permisible de funcionamiento aumente en
30* C (154" F) por encima de la mdxima prevista para la parte superior
de csos Jocales. Los sistemas que funcionen por variacion en li concen-
tracion de humoseentrardn en funcionamicnto cuando la inwensidad de
un haz de luz transmitido disminuya en Ja proporcion que determine la
Admini .
métodos de funcionamicnto igualmente.eficaces. El. sistema de detec~
cidn no se ulilizard mas que para detectar incendios,

_d)  Tos deteclores podrin cslar dispuestos de modo que accionen la
alarma mediante la apertura o cierre de contactos o por otros métodos
apropiados. Sc colocardn en posiciones elevadas, debidamente protegi-
das contra polpes y posibles dafos. Seran de tipo adecuado para funcio-
nar ¢ un medio ambiente marino. Irin colocados en puntos despejados,
Jejos de baos o de otros elementos que pucdan dilicultar4a Hegada de los
gases calientes o del humo al clemento sensible del detector, Los detecto-
res que actiuan por cierre de contactos serin de tipo estanco y ¢l circuito
Hlevard un monitar capaz de sealar anomalias.

e} Se colocard por io menos un detectar en cada uno de Tos espacios
que s¢ considere necesario proteger v no menos de uno por cada 37 me-
tros cuadrados (400 pies cuadrados) de superficie de cubierta. En los cs-
pacios grandes los detectores estardn distribuidos segun upa conligura-
cion regular, de manera que ninguno de ellos diste mas de 9 metros (30
pies) de otre'ni més de 4,5 metray (LS pics) de un mamparo,

N El equipo eléctrico que se emplee para hacer [uncionar el sistema
de alarma v deteccion de incendios tendrd al menes dos luentes de ener-
gia, una de las cuales sera de emergenci. Para el sumimstro de energia
habri alimentadores distintos, destinados exclusivamente a este fin. Es-
o5 alimentadores legaran hasta un conmatador inversor situado en el
pucsto de contrel correspondiente al sistema de deteccion. L:os cables es-
tardn tendidos de modo que no atraviesen cocinas, espactos de maquinas
ni otros espacios cerfados que presenten. grive riesga de incendio, ex-
cepto en fa medida en que sea necesario dotarlos de detectores de incen-
dios o Hegar al intercuptor apropiado,

g)i) Tuinto a cada indicador habrd una lista o un plano que muestre
los espactos protegidos v la posicion de la zona con respecto a
cadda seeaion, Seodispandrd de instracciones adecuadas par:
pruchas v operaciones de mantenimiento. ’

i) S¢ proseerd lo necdsario para comprobar ¢l correcto funciona-
miento de'los detectores v de los indicadores ando medios
con los que aplicar aire caliente o humo en las posiciones de los
detectores.

h)  Para cada seecion de detectores se dispondri de cabes
pelo, en el numero que la Administiracion considere suliciente.

s de res-

Preseripeiones para todos los demis tipos de buques.

iy Todo sistema prescrito de deleceidn de theendios deberd poder
indicar automiticamente la exislencia o los indicios de un incendio, y lo-
calizarto. Los indicadores se hallaran centraiizados en ¢l pucnte o en
otros puestos de control que estén dotados de una comunicacion directa
con ¢l puente. La Administracién podra autortzar que los indicadores
estén distribuidos entre varios de ¢sos pucstos.

1) En los bugues de pasaje, ¢l equipo cléctrico que se emplee para
hacer funcionar los sistemas prescritos de detecerdn de incendios tendri
dos distintas fuentes de energia, una de las cuales lo serd de emergencia.

k)  El sistema de alarima dard scriales tanlo actisticas como visuales
en los puestos de control a que hace referencia el piacrafo i) de Ja presente
Regla. Los sistemas de deteccion de incendios para espavios de carga no
necesitan disponer de alarmas acusticas,

Riit A 1 —EQUiro L 0MBILRO

LI equipade: hombera incluir:
a)  Unjoego de equipo individual compuesto de:

1) "Ropa protectora. de un material que preserse T piel contra ¢l
calor irradiado por el fuego y contra las quemaduras y escalda-
duras que pudiera causar el vapor. Por su cara exierior serd im-
permeable, -

Botas y guantes de goma o do otro material que no sca electro-
conductor.

i

i) Un casco rigido que proteja eficazmente contra [os impactos,

V) Una lampara eléetrica de seguridad (linterna de mano) de un
tipo aprobado, con un periodo ninimo de funcionamicnto de 3

horas,
\
v)  Un hacha de un tipo que Ta Administracion considere satisfacto-
rio.
b)  Unapurato respiratorio de un tipo aprobado. que padrii ser:

i) Un casco antihumo o una miscara anlihumo provistos de una
homba de aire adecuada y un tubo flexible para aire lo bastante
largo como para alcanzuar desde una posicion de la cubierta de
intemperie, bien distanciada de las escotillas y puertas, cualquier
parte de las bodegas o de los espacios de maquinas. Si para cum-
plir con lo dispuesto en el presente apariado se necesitase un
tubo de mas de 36 metros (120 pics) para aire, sc empleard, yva
para sustituirlo ya para completarlo, segin decida la Adminis-
tracidn, un aparalo respiratono autdnomos o bien,

ton. La Administeacion podrd aceptar como buenos otros -
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Tuncionar durante

i) un aparato respiratorio auténomo que pued
¢l ticmipo que hje ta Adnunistracion.

A cada aparato respiratorio se le dotard de un cabke de sepuridad ig-
nifugo. de resistencia y lo i sulicientds, susceplibles de quedar sujeto
por un gancho con muelle al arnés del aparato 0 a up cinturon separado,
con objeto de impedir que ¢l aparato se suelte cuando se maneje cl cable
dc seguridad.

1. Aparatos respiratorios, cascos y mascaras contra ol o,

Todo casco contra Inimos o mascara contra humos deberd
ir provisto de v meiguera para suminisirar aire procedente
de la atmosfera exterior, asi comao de wna bombu de aire o
Juclle que sca capaz de swninistrar aire por ol interior de la
Mmanguera

La munguera serd de in tipo que no se aplaste al cjercer
la respiracion, y teadra wna longitud tal que permita colocar
la bomba de aire o ¢l ficlle sobre la cubicria de iniemperie al
aive libre, suficientemenie lejos de cualquicr esc odifla 0 pucrta
de paso. micntras el usuario del casco o de la mdscara esté en
cualquicr lugar de los espacios desiinados a alojamicntos, sernvi-
cioy. carea o mdaquinas. Si fucra necesario unlizar dos o mas
largos de manguera para alcanzar los mencionadoy espacios,
dichoy largos se empalmardn enire 5i medianie eficientes aco-
planticaios. La enirada de dire a la bomba o af fuclle ird pro-
tegida. con objeto de asegurar que ol suminisiro del aire no
puicda quedar obstruido.

En el caso de que la longitud del tibo para suministrar
aire a un casco antihumo o mascara antihumo necesite ser
superior @ 36 nretros SC SUSHTMIEG por [l aparalo respiralorio
auonomo.

2. Aparato respiratorio de fintcionamicnto auidneme.

2.1, Todo aparato respiratorio de funcionanucnio auténomo
deberd ser del tipo de aire comprimido a ciraitito abier-
1o,

)

2.2, La capadidad de almacenamienio de aive comprimido
en ta botella o botellas unidas al apararo v ransporia- -
das por ol usnario sera de 825 hiros de aive a presion at-
mostirea Las hotellas de almacenanmiento estaran
constrtides con material adecuado: su proyeccion satis-
Jard kas reglas queThan de cumplir los depositos a pres
sion Y wendran la resistencia \nlln icnie para soportar la
prosioninterna de aire en servicio, multiplicada por un
Jactor de se umiu’mi Cada botella scra sometida a una
priicha de presion hidraulica que exceda a la presion
maxima de servicio en un margen adecnado.

2.3, Se dispondrdin los medios necesarios pura la recudacion
del siuminiytru de atre al usuario de acuerdo con sus -
cesidades respiratorias cuande él esté respirande cuul-
quiicr volumen de aire que no exceda de 83 litros por mi-
nudo en cualguier momento. estando la presion del aire
on la botetla o bowellas de almacenamicnio por encima
de 10.3 Ke/cnit. Exisiird un dispositivo que permita ha-
cor funcionar a niano la valvula de swmisro de aive de
Juncionantiento awlomdiico.

24. En ol circuito de alta presion Al sisienma de suministro
de aire ird insialado un mandmetro con vbjete de que ol
wsttario pucda leer de forma ficil y divecu la presion del
aire contenido en la botella o borellas de almacena-
micnto, existicndo al misntg tiempo wn dispositive que
npida que se vacie fa botella de aire en caso de la roi-
ra del manometro o de la de st o de conevion con i
bote l/u

25,k .umu niedins que permitan avisar al wswario por
medio de sciales audibles que ol 30 por 100 de la capa-
ciduadd de aire utilizable del aparato ha sido consuniido.

2.6. Fl peso maximo de cualqum aparato de esta clase no
excederd de 16 Kilogramos, excluyends la quia de sequ-
ridad, y 5i no forman parte inicerante del aparaio, cmu«
qudier cituron de segrrvidad o arnds.

2.7, Todo aparato respiiatorio de fincionamicnio auiénomo
ir scrvido con nna carga de botellas de respeto comple-
tamente cargadas, ciya capacidad de almaccuamicnio
sea, como minino, de 2.400 litros de aire en condiciones
normales, exceplo en los casos siguienies;

2.2.5, St el buque Neva cinco 0 mds aparatos de csta
clase, la capacidad total de aire de respeto a al-
macenar ne $¢ exigird gite sea mayor de 9.600
litros.,

2.7.2. Si el buque estd cqmpmla con medios parie re-
cargar las botellas de aire a plena presion con
aire exento de contaminacionces, la capacidad
total de almacenaje de respeto de cada uno de
tales aparatos serd de 1 200 litros de aire libre, 3
la capac idad total de-almacenaje de respeto no
se exigirt que sea mayor de 4.500 litros de aire

4.

bilidad y resistencia al deterioro oo estan somotis
dos al calor 0 al contacto con ¢l ag: teles waleriales
serdn resistentes al fucgo v ne pernitivin que el hinmo o
los gases quimicos que nsuainicnic encieniren on servis
cio predan.pencirar en of circuito respiratorio. El tejido
utilizado en la construccion del arnds suministradi con
tales aparatos sevd resistente a la conmtraccion, lus partes
metdlicas expucstas del aparaio. el arnés y los acceso-
rios estardn constriidos con maieriafes que cviten, enla
medida gie sea posible, fa produccion de chispas g cons
secuencia de la friccion.

3.2. Se dispondrd del siguicnic cquipo ;
cada juego de aparaio respiraiorio:

3.2.1. Una guia de seeuridad ) de sefiales, resistente al
Suego, y cuva longitied exceda en tres metros a la
Jongitied que se precisa para alcanzar desde la
cubierta de imiemperic, y desde un lugar con qire
limpio suficientemente dlojado de cualquicr es-

cotitla 0 pcrta de paso. hasta umlqmcrpam' de
los espacios de alojamicnios, de scrvicios, de
carga-o de mdquinas. la guia serd de alambre de
cobre o de acero gahvanizado cuva corga de ro-
tura sca como minimo de 310 Lilogramos, e ird
Jrecublierta con un revesiimicnio de canamo has-
1a alcanzar una mena de 31,75 mitimewos (1 14
pulgadas} o con otro recbrimionio gue provea
una supcrficic que [Hlu/ﬂ ser agarrada firme-
mente crando Se haile inimeda,

3220 Un cintrén de segwvidad ajusiable a wn arnés
al que pucda hacerse tirnwe i formia segura la
puia antes citada. o bico desprenderla a voho-
tad del usuario mediwie wr gancho con cicrre
dc resorie.

3.2.3. Medios que proteian o ovios v La cara del usiud-
rio conira of hume

3.24. Placas constritidas de maievial vo inflamable en
las que se hallen claravicvic grabadas las seia-
les que han de servir de i ddigo canré of usuario y
su avudanie, tna de cesay placas ird unida al
cinturdn de scguridad o al aridés v la otra placa
al extremo libre de la guia de seguriduad,

2.5 Para todo aparato que ne sea del tipo de casco
confra ’HIIHU.\' SCSHIDUAIFArd {HE Casco (l(’ seg-
ridad de poio peso. provisio de forro y con banda
ajustablc a la cabeza

326, Todo aparato respiraiorio irdg claramente mar-
cado con ol nombre dol consiructor o del vende-
dor y ol aito de construccion. Cada aparare He-

vard fijadas las imstricciones para s manejo
con letras claras ¥ permancnies.

Las senales que han de servir de cadigo entre el usuario del
Gquipo respiratorio y su ayudanic, a transmitir mediante tivo-
ney rdpidos dados a la gnia, ¥ que se grabarén en las placas a
que se refiere of punto 3.24.. scran las siguicmes,

Seital Sigrisfivado

Transmitida por el usuario

del aparato respiratorio:

LHPOR. s oeaiavananns | Necosito muds aire ferando se
empleen fuclles o bombas de

airc

DHIONCS oo e e evinssevannss | Arriar qiiatque indica que el

usnario (rata de acercarse

may al incendio).

3rirones... oo | dacadme inmediatamente,

luunmmda ‘dosde el exie-

rior al usuario del aparato

respiratorio?

Qiirones. .

Salga inmediatamente.

5.

Hacha.

Serit de tipa bombero. El margo de madera o de material
aistanie, y la pieza de acero de su pacte superior Hevard un
horde cortante y el opitesto sera de forma p mu/:yrda.

Lémparas.

,

Las ldmparas de seguridad irin diveniadas por una ha-
teria de acumudadores o de pilas secas. v tendvin wn dispositi-
vo para que ol que las use se lay piceda swjciar aproximada-
mente a la aliura de la cintuea.

REGLA 15 —DisrONIBILIDAD INMEDIATA DE LOS DISPOSILIVOS EX TINTORES

DL INCENDIOS

T todos Tos buquies nuevos y en los existentes se mantendrin Tos dis-

en condiciones normales. positivos extintores de incendios en buenas condiciones de funciona-

2.8. Con cada aparalo se giardard un manual con insiriie-
ciones para su Manejo y conseryacion,

3. Generalidades

3.1. Todo aparato respiratorio estard consiruido con mate-
riales que tengan resistencia mecdnica suficiente, dura-

micnto y listos para st uso inmediato durante todo ¢l viaje,

RiGLA [6.—ACEPTACION DE EQUIPO DISTINTO DEL ESFECIFICADO

Cada vez que en el presente Capitulo se especifique para cualquicr
- buque nuevo o existente un tipo determinilo de disposiiivo. aparato,
agente extintor o instalacion, s¢ podra utilizar cualquier otro tipo de dis-
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positivo. aparaly. ete.. que a juicio de la Administracion no sea menos
cficaz.

Ll cavo de hugues existentes se fendrd en cuema lo siguien-
Ie:

St elbugue tiene sus instalaciones canira incendios y se en-
cteentran en buenas condiciones dt‘ju/l( fonamicnlo, se autorizard
ol que comnnic con cllas, 5i se estima que el cumplimiento de los
requisitos de esie Convenio, @ estos efectos, resulta impracticable
v irrazonable

Si el buque tiene que realizar grandes reparaciones o modifi-
caciones, o si fuviese neeesidad de renovar las instalaciones con-
ra incomdios exisienies se fe exigira qm‘ dichas instalaciones
cumplan con los requisitos del Eapinde 11-2 de esie Convenio,

ParTE B-—MEDIDAS DE SEGURIDAD CONTRA INCENDIOS .
IN BUQUES DE PASAJE
QUE TRANSPORTEN MAS DE 36 PASAJIIROS

Ri

AT —ISTRUCTURA

El casco. law superestructuras, los mamparos estracturales. las cu-
Diertas y las casctas seran Je acero o de olro matenal cquivalente. A fines
de aplicacion de da expresion «de acero o de otro material equivalenter,
dada como delinicion L Regla 3 g) del presente Capitulo. la proce-
dente «exposicion al fiegor se ajustard a las normas de integridad v ais-

v o consignardas en las tablas de la Regla 20 del presente Capitula,
Por ¢iemplo. cuando se permita que la integridad al tucgo de divisiones
tales como cubivrtas ¢ mamparos de C\lruu\) y laterales de caseta sea
igual a Tas de Tas divisiones de Clase «B-Ow, la procedente «exposicioi
al fuceo» seiit de media hora.

Si (llgllh.l parte de la estructura es de aleacion de alumin:o. se aplica-
rin 1as siguientes prescripiones:

ic

a) Ll aisfamiento de los componentes de aleacian de aluminio de
las divisiones de Clases «\n ¥ «Bo. excepto los de estructuras que a jui-
cio de la Admiaistracion no soporten carga. serd tal que la wemperatura
del alma det elemento estructural no rebase la temperniura ambiente. en
ningiin: momento dJel ensaiyo estindar en exposicion al fuege que proceda
realizar. en miis de 2000 C (300" 1),

b)Y Se prestara atencion muy particular al aislanuento Je los compy-
anenies estructurales de aleacion de aluminio integrados en puntaldy,
candeleros v otros ciementos de soporte necesarios en las zonas de estiba
¥y armado de betes v bahas salvavidas. v en las de embarco. asi como al
aislamiento de Tas divisiones de Clases «A» v «lb» comu gavantia de que:

i) en los clementos gue dan soporte a las zonas de botes v balsas
saivinilas, v divisones de Clase «A», el linate para la eleva-

de temperaiura indicado en el pirrato a) de la presente Re-
gizsegtira siendo observado al cabo de una hora: v

i) en los clementos necesarios para dar soporte a divisiones de €
se «lin. el Timite para L elesacion de tiemperatura indicade en el
patrrafo ) de b prosente Regla seguira sichdo obsertado al cabo
demedia o,

<) Lox techos y paredes de guardacalores de Tos espacios de Categes
A para mitquinas seran de acero debidamente o, vosus abertu-
rus, s las tenen. estasan dispuestas y protegidas de modo que eviten ia
propagacion Joi iuego

Riv v IND /00 a8 NP PRINCIPALES Y ZONAS HORIZONTALES

@) FIocoaseo das superestructuras v las casetas estarin divididos en
Zanas serticales principaies por divisiones de Clase «Ax». Habri ¢ menor
numcero posible de basonctas v nichos, pero ciando ¢stos sean necesi-

s eslaran tambien construdos D(erl\l\l()l]l.\ de fa Clase «Aw. Bl valor
amiento de estas divisiones serd el indicado en las tabias de la Re-
gla 20 del presenie Capatulo.,

Ln o medida de o posible. Tos mamparos que limitan las zonas
es principaies situadas por encima de fa cubiert de cierre esta-
rdn en’'la misni s ertical que Tos mamparos estancos Je compariimenta-
do sttuados mmadatiomente debajo de la cubierta de cierre.

¢)  Exlos manmipares se exienderin de cubicrla a uxhlull hasta el
CARCO U OLLs partes constitutinas de limitgs,

& Cuando una zona vertical pnnc:pa] eMé subdiviggda en zonas
horizontales por divi aones horizontales de Clise, « A» Pt torma: una
barrera adecaada entre s zopas del bugue provistas de rociadores v las
que careeen de cllos, Las divisiones se exienderin entre tos mamparos de
zonas serticales principales adyacentes, Hegando hata ¢l casco o fos
mamparos caterores 3oestaran aisladas de acuerdo con los valores de
aislamicnto v de micyridad ol Tuego dados en fa bl 3 de la Regla 20
del presente Capituio,

¢) I bugues provectados para servicios especiales. como los transa
bordadores de automoyles v di vagones de llnm.nnl Imqu es on los que
la provision de mamparos de zonas veeticales princi mcompa-
1iblc con la aplicacion propucsta para cllos, se msl‘\l.nr..n en sustitucion
de csos medios, otros equivalentes para combatir y contener mundms,
previa aprobacion expresa de Ja Administracion,

No obslante, si un buque ticne espacios de cateporia especial, todos
cllos cumplirin con s disposiciones aplicables de la Regla 30 del pre-
sente Capitulo, v en la medida en que tal cumplimiento esté en contra-
di ncon el d& olras disposiciones de esta Parle del presente Capitulo,
aleceran Las disposiciouies de Ta Regla 30,

REGLA 19 —MAMPAROS SITUADOS EN L INTLRIOR DE GNA ZONA VERTICAL
PRINCIPAL

a) Todos los mamparos qu¥‘nio hayan dc ser necesariamente divi-
siones de Clase «A» serdn, al menos, de Clase «B» o «C», tal como se
estipula cn las tablas de la Regla 20 del presentc Capitulo. Todas estas
divisiones pueden estar reveslidas con materiales combustibles ajustados
a las disposiciones de la- Regla 27 del presente Gapitulo.

b) Todos los mamparos de pasnllo que no hayan de ser necesaria-
menle divisiones de Clase «A» serdn de Cluse «B» y s¢ extenderan de
cubicrta a cubicrta, Sin cmbargo;

5) sise instalan clelos rasos y/o revestimicntos continuos de Clase
«B» a ambos lados del mamparo, la parte del mamparo que que-
de detrds del cielo raso o revestimiento continuos serd de un ma-
terial de composicion y espesor admisibles para la construccion
de divisiones de Clase «B», aunque sqlahfente en la medida que
a juicio de la Administracién sea razonable y posible satisfard
las normas de integridad cxigidas para las divisiones de la Clase
«Br;

if) si un bugque cstéd protegido por un sistema automdtico de rocia-
dores acorde con las disposiciones de la Regla 12 del presente
Capitulo, los mamparos de pasillo construidos con materiales de
Clase «3» podrin terminar en el cielo mso del pdsnllo sicmpre que
este ciclo raso sea de un material de composicion y cspesor ad-
misibles para la construccion de divisiones de Clase «B». No
vbstanic lo dispuesto cn la Regla 20 de! presente Capitule, tales
mamparos y cielos rasos satisfarin las normas de integridad exi-
gidas para los de la Clasc «B» sélo cn Ja medida en que a juicio
de la Administracion sca razonable y posible. Todas las pyecras
v los marcos situados en cslos mamparos serdn de material in-
combustible, y su conslruccién y montaje opondran la resistens
cia al luego que la Administraciéon juzgue sufiticnte.

¢) Todos los mamparos que necesariamente hayan de ser divisiones
de Clase «B», excepto los mamparos de pasillos, se extenderin de cu-
bicrta a cubierta y hasta el forro exterior u otras partes constitutivas de
limites, 2 menos gue se instalen ciclos rasos y/o revestimienlos continuos
de Clase «B» en ambos lados del mamparo. en cuyo caso el mamparo
podra terminar en el cielo raso o sevestimiento continuos.

RiGLA 20.—INTEGRIDAD AL FUEGO DI LOS MAMPAROS ¥ CUBIERTAS

a) Todos los mamparos y cubicrtas, ademas de cumplir con las dis-
posiciones especiticas de integridad al fuego mencionadas en otras Re-
glas de la presente Parte, tendran como integridad minima al fucgo la
indicada en las tablas 1 a 4 de la presente Regla. En los casos en que a
causa de cualquicer parlicularidad estructural del buque hiaya diiculiades
para determinar. aplicando las tablas, de valores minimos de integridad
de algunas divisionés, estos valores se determinaran de un modo que sa-
tislaga a ln Administracion.

1) En Laaplicacion de Tas tablas se observardn Tas siguicnies pres-
cripeioness

i) La Tabla 1 sc aplicard & mamparos limite de zonas verticales
principales o de zonas horizontales.
La Tabla 2 se aplicard a mamparos que no lunitan zonas vertici-
Yes principates i zonas horizontales.
[ Tabla 3 sc aplicari a cubicrtas que forman bayonelas en zonas
verticales principales o que limitan zonas horizontales.
La Tabla 4 se aplicard a cubicrtas gue no forman bayonetas en
zonas verticales principales ni limitan zonas horizontales.

1) "('on objeto de delerminar las normas adecuadas de integridag al
T Muege que deben |Lg|r para mamparos limile entre espacios
adyacenles, estos cﬁplluos sc clasilican scgun su ricsgo de incen-
dio en las categorias que. numeradas de la (B a Ja (14), se indi-
can a conlinuacior, Si por su contenido v por ¢l uso a que se [
destina hay dudas respecto a la clasificacion de un espacio detér-
minado a clectos dg aplicacion dela presente Regla, se le tratard
COMO it un espacio, ‘incluido en la categoria pertinente regida por
peNCias Mis rigurosas ¢n cuanto a mamparos limite, El
pmposno cs que cl titulo de cada categoria sea representativo
mis bien gue vestrictivo. Bl ndmero que, consignado entee pa-
réntesis, precede a cada categoria, ¢s ¢l numero de Ja columna o
de la Ill'l\.ll aplicables de Jas tblas.

=

(1) Puestos de control

Tspacios en que eslan situddos cl u|uipn gencrador de enareia
.y de alumbrado para casos de emergencia.

Cascta de gobierno y cuarto de derrola.

Espacios en que esltd situado ¢l equipo de radiocomunicacion
del buque.

Pucsios de control del cquipo extintor y detector de incen-
dios.

Camarit de control de la mnqum.lrm |1ropulaor‘1 si s¢ halla si-
tuacla luera del espacio de esta maquinaria.

Fspacios en gile cstan los dispositivos centralizados de alar-
ma contraincendios.

Lspacios en que estdn los pucstos y cquipos centralizados del
sistema de altavoces de emergencia,

(2) Fscaleras

Escaleras interiores, aseensores y oscalas de manipulacidn

mecinicas (no ubicados en ¢l interior de los espacios de miqui-
nas) para pasajeros y Leipulacidn y los troncos correspondicntes.

A uste respeclo, una escalera que una dos cntrepuentes y que
csté cerrada por un tronco solamente ¢n uno de cllos, se conside-
rard parte del entrepuenic del gue no csté separada por una puer-
L contraineendios,

(3) Pasillgs,

Pasitlos para el servicio de pasajeros v tripulacitn,
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(4)

Pucstos de mancjo de botes y balsas sabvavidas y de cmbarco
en los mismos.

Lspacios de cubierta de intemperic ¥ zonas profegidas del pa-
seo de cubicrta que sirven como pucstos de enmbarco y de arriado
de boles v balsas salvavidas.

(3)  Espacios de cubjerta de intemperie.

1c10s de cubierta de infemperic y zonas protcgidas del pa-
seo de cubierta separadas de puestos de embarco y de airiado de
botes v ba salvavidas.

Espacio descubierto (¢ que queda fuera de las superestructu-
ras y caselas).

{6)  Alojamicntos con escaso riesgo de incendio,

Camarotes que conticnen mobiliario y enseres cuvo riesee de
incendio es reducido.
0s publicos que conticuen mobiliario y cnseres cuyo
10 de incendio es reducido,

Lispacios plblicos que contiencn mobiliario y enseres cuyo
riesgo de incendio es reducido, y gue ocupen una superficic de
cubierta de menos de 50 metros cuadrados (540 pics cuadrados).

Oficios v enfermerjas que contienen mobiliario y enseres cuyo

- riesgo de incendio ¢s reducido. 4

)

Alojamiento con riesgo moderado de incendio,

Como los citados en (6). pero con mobiliario ¥ enseres cuye
_riesgd de incendio no es reducido.

Espacios puiblicos que contienen mobiliario v enseres cuyo
riesgo de incendio es reducido, ¥ que ocupen una superficie de
cubierta de 50 metros cuadrados (540 pies cundrados) 6 mas.

Taquillas aisladas y pequeiios pafioles situados en los espacios
de alojamiento.

Tiendas.

Salas'de proyecciones cinematogralicas v panoles de almace-
namiento de peliculas.

Cocinas dictéticas (sin lama de

Panoles de elementos de limpi
liguidos inNlamables).

Laboratorios (en los que no se almacenen liguidos inflama-
bles).

Farma

Pequenios cuartos de secado (con una superficie de'4 metros
cuadrados (43 pies cuadrados) o menos),

Camaras de valores,

subierta).
(en los que no sc almacenen

(8) Alojamientos con grave riesgo de incendio.

Lspacios publicos que contienen mobiliario y enseres cuyo
riesgo de incendio no es reducido, ¥ que ocupen una superficic de
cubicrta de 50 metros cuadrados (500 pies cuadrados) 6 mas,

Petuquerias y salones de belleza.,

(9) Espacios para fines sanitarios y similares.

Instalaciones higiénicas comunes, duchas, bafios. retretes, ete,

Pequenas lavanderias.

Piscinas cubiertas.

Salas de operaciones. o

Oficios aislados en espacios de alojamiento. )

Las instalationes higiénicas privadas seran consideradas parte
del espacio en que esién situadas,

(10) Tanques y espacios pcrdidos v de maquinaria auxiliar con
escaso ¢ nulo riesgo de incendio.

Tangues de agua estructurales.

I:spacios perdidos y colerdames. )

Espacios de maquinaria auxiliar en los que no haya maquina-
ria von lubricacion a presion y que esé proliibido ¢l aimacena-
micnto de materiales combustibles, tales como: compartimientos
de ventilacion y climatizacién; compartimiento del molinete;
‘compartimienlo del servo; compattiriento del equipo estabili-
zador; compartimicnto del motor eléctrico de propulsion; com-
partimientos de cuadros eléctricos de distribucion por secciones
y equipo exclusivamente cléctrico no constitutivo de transforma-
dores cléctricos en aceile (de mas de 10 Kw); tineles de ¢je y tu-
neles de tuberias, cémaras de bombas y de maquinaria de refrige-
Tacion (que no operen con liquidqs inflamables ni utilicen éstos).

Troncos cerrados al scrvicio de los espacios que sc acaban de
cuumerar. Otros troncos cerrados, lales como los de tuberias y
cables, - -

(1) Espacios de maquinaria auxiliar, espacios de carga, espa-
cios de categoria especial, tanques de hidrocarburos lleva-
dos como cargamento o como provision del buque y demids
espacios similares con moderado ricsgo de ifcendio,

‘Tanques para carga de hidrocarburos.

Bodegas de carga, troncos de acceso y escotllas,

Camaras relrigeradas, L,

Tanques de combustible (si estdn instalados en cspacios aisla-
dos que no contengan maquinaria).

Tuneles de cjes y tineles de tuberfas en los que sea posible al-

" macenar materiales combustibles,

Espacios de maquinaria aukiliar, como los indicados en la ca-
tegoria (10), en los que haya maquinaria con sistemas de lubrieas
¢ién a presion o en los que se permita almacenar materiales coms
bustibles. .

Puestos de aprovisionamienlo de combustible.

. lléspacios con transfonnadores eléctricos en aceile (de mds de
0 Kw).

Espacios en los que haya generadores auxiliares accionados
por turbinas y maquinas alternativas de vapor, y pequefios motae
1es de combustién inlerna con potencia maxima de 112 Kw, que
accionen generadores de emergencia y bombas para rociadotes y
griléos de aspersidn, bombas contraincendios, bombas de sentina,
eleétera.

1ii)

iv

v)

v

vii

viii)

ix)

d)

vencién

transmision de calor en Tas intersecciones y en los puntos
barreras érmicas preseritas,

Espacios de categoria especial (a los gue se aphaan las ablas
(s th ’ -

Trencos cerrados, al servicio de fos espacios que se acaban de
cnumérar.

(12)  Espacios de maquinas y cocinas principales.

Camara de maquinas propulsoras principales (no las camaras
de motores eléctricos de propulsion) y camaras de calderas,

I:spacios de maguinaria auxiliar no incluidos en las calegorias
(10) y (11). que contiencn motores de combustion interna o gru-
pos de dispositivos de quemadores. calentadores o de bombas de
combustible.

Cocinas principales y anexos.

Troncos y guardacalores d® los-espacios que se avaban de enu-
merar.

(13) Gambuzas o paioles, talleres, despensas, ete.
Olicios principales separados de las cocinas.
Lavanderia principal.
Cuartos de secado grandes (con una superticic de cubierta de
mis de 4 metros cuadrados (43 pics cuidrados).
Gambuzas o paiioles diversos.
Panoles de correos y equipajes.
Panoles de basuras.
Talleres (fuera de los espacios de maquinas. cocinas, ele.).

(14)  Otros cspacios en los que s¢ alnicenan liquidos inflama-
bles

Panoles de luces.

Panoles de pinturas. .

Pafioles de pertrechos que contengan liquidoes inflamables.
(Incluidos colorantes, medicamentos. cic.).

Laboratorios (¢n los que se almacenan hiquidos mtlamables),

Cuando se indigue un valor Gnico parh ia integridad al fucgo
de un mamparo limite situado cntre dos espacios, este vilor
scra aplicable a todos los casos.

Para determinar la norma de integridad al tucgo aplicable a un
mamparo limite situado entre dos espacess que queden dentro
de una zona vertical principal u horizontal no protegida por un
sistema automatico de rociadores acorde con las disposiciones
de la Regla 12 del presente Capitulo, o entre zonas de esa indo-
le. si ninguna de ellas esta protegida por tal sistema, se aplicara
cl mayor de los dos valores dados en las tahlas,

Para determinar la norma de integridad a! fuego aplicable d un
mamparo limite situado entre dos espacios que queden dentro
de una zona vertical principal u horizontal protegida por un
sistema automatico de rociadores acorde con las disposiciones
de fa Regla 12 del presente Capitulo, o entre zonas de vsa indo-
le, si ambas estdn protegidas por 1al sistema, se aplicara el me-

nor de los dos valores dados en las tablus. Cuando en ¢l interior
de espacios de alojamientos v de servicio de una zona protegida
por un sistema automatico de rociadores se encuenire con otra
no protegida de ese modo. a la division que medie entre estas
zonas se le aplicara el mayor de los dos valores dados en i 1a-
bla. '

Cuando hava espacios adyacentes de la misma catezoria numé-
ricacyoen las ablas figure el exponentc «2s. no har alta colo-
car mampiaro o cubierla entre dichos espacios st la Administras
cion no los considera necesarios. Por ¢jemplo, en la Categoria
(12yno hara falta colocar un maniparo entre una cocina y.sus
oncios anexos, con tal gue los mamparas v cubiertas de los oli-
cios mantengan la integridad de ios mamparos Himites de coci-
ML Sin CMbirgo, entre una cocing v wna camina de mdquinas
deheri colocarse un mamparo, aungiie ambos espacios figuren
en la categovia (12),

Cuando en las tablas figure el exponente «2» se podri tomar el
valor menor de aislamiciile, pero sélo cuando al menos uno de
los espacios contiguos esté protecido por un.sistema de rocia-
dores automiticos que cumpla con las disposiciones de [4 Re-
gla 12 del presente Capitulo.

No obstante las disposiciones de la Re;
tlo, no hay prescripciones cspeciales respecto del material ni
de la integridad caracteristicos de los mamparos limite cuando
cn las tablas solamente aparece un guion.

a 19 del presente Capi-

En cuanto a espacios de Calegoria (5), la Administracién deter-
nunard si procede aplicar a los extremos de caselas y superes-
tructuras los valores de aislamicnto de Ja Tabla | o Tos de 1a
Tabla &, y si a las cubicrtas de intemperie hay que aplicarles
los de fa Tabla 3 o los de la Fabla 4. Las prescripeiones relati-
vas a la Categoria (5) que figuran en Jus Tablas 1a 4 no obliga-
rin en nigin caso a cerrar los espacios yue @ juicio de la Admi-
nistracién no necesiten estar cerrados.

¢) Cabe aceptar que los ciclos rasos o los revestimicntos, continuas
¥ de clase «B», junlo con las correspondicntes cubicrlas o mamparos,
den total o parcialmente ¢l aislamiento y la intcgridad prescritos respecs
to de una division,

En su aprobacién de particularidades estructuralés para Ia pre-
de incendios, Ta Administracion tendra en cuanta el riesgo de
(remos de las
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TABLA 1,=MAMPAROS LIMITE DE ZONAS YERTICALES PRINCIPALES'O DE ZONAS HORIZONTALES

TABLA 2.—MAMPAROS QUE NO LIMITAN ZONAS VERTICALES PRINCIPALES NI ZONAS HORIZONTALES'

Espacios M@l |@fo]e | ]8 | o |do|ddjun|ay|as Espacios mlalw]l@w|®m|e|o]| & ]| o|loofan |ay | an| g
Pucstos de control (| A-60 [A-30 | A30 [A-0.] A0 | A-60 [ A-60| A-60| A-0 | A0 | A-60 | A-60 [ A-60| A-60 Pucstos de control () [B0'[AG [ AO | A ng A-60|A-60 | A-60[ A0 | AD [A60 | A60 | A60| A-60
Escaleras 2) AD | A0 | A0 |AD | A-IS A0 | A6D | AD | A0 [ A-30 | A-60 | A-1S ] A-60 Escaleras @) A0 A-0 [ A0 [ A0 [ A0 [A-I5]A-30] A0 | A-0 [A-IS[A-30 [ A-15] A-30
A0 | A0 [A-1S . A0 {AD A-0
Pasillos 3 " | A0 | A0 | BO | B15| B-I5| b- 0 [A15|A30] a0 [ A0
Pasillos 3 AD [A0|AD) A0 | A-30 ([ A30| AD [ AU | A-30 | AG0 asillos <] . C A s 0 ‘a0 H A0 !
A0 | A0 - -
Puestos de manejo de botes y balsas salvavidas y de embar-
Pucstos de mancjo de botes y balsas salvavidas y de embar- cocn los mismos @ — | = | A0 |20 A0 | AD | AD | AD |AIS| AD | AL
co ¢n los mismas ) — 1 —]A0 [a0 | A0 [AD | A0 [ A0 [A60| 20 | A60 :
- Cspacios de cubicrta de intemperie (5 — [Ao [a0 [ao [ A0 T a0 a0 [a0 [ A0 a0
Espacios de cubierta de intemperie 3) — A0 | A0 | A0 | AQ A0 AL AD A0 | AQ - B3-0 | 0o | B0 B0 |- B-0 | 3.0
Alojamientos con escaso riesgo de incendio .(o) 2-_1 s /R(\)" 2-_%0 AQ | A0 /-:::‘i A-30 .:tnrs A-30 Alojmientos con escaso riesgo de incendio (6) BC-O HL:IS Bc-li a(._o A0 2:(1)5 A30| A0 /A:i])u
-
N Alojamicnios con riesgo moderado de incendio, 4] B-15 | B:15 | B-0 | A0 JA-15 | A-60 | A-15 A-60
Alojamicntos con riesgo moderado de incendio 7 2'30 'A\(I'g A0 | AQ Qéo A-60 ::30 A-60 C C c A0 AQ | A-LS
! ‘Alcjamicntos con grave riesgo de incendio ®) B-15 | B-0 | A0 [A-30 [ A0 [ A-15] A-60
Alojamientas con grave riesgo de incendio ® :-?g A0 | AD ,\4',(2 A60 [ A-30 | A-60 C c A0 AQ | A-1S
. Al A0 Espacios para fines sanitarios y similares ) C [ao[a0|Ao0ao] a0
Espacios para fincs sanitarios » similares O] A0 JAD | A0 | A0 | A0 | A - - - —— —
Tanques 3 cspacios perdidos y Jde maquinaria auxiliar con
Tangques y espacios perdidny y de maquinaria auxiliar con es¢aso 0 nulo riesgo de incendio . {10 AD'| A0 | A0 | A0 | A
escaso 0 nulo nesgo de incendio (10 A0 [A0 [ A0 | A0 | A0 ——— " " g
Espacios Je magquinana auxihar, espacios de carga. espacios -
Espacios de maguinara ausibar, espacios de carga, Cspacios de categorias especial. tanques de hidrocarburos lesados
de calegoria espeeial, 1anaues e como cargamenlo 0 como provision del buque y demds \ AD o
COMO Cargamenty @ CAMA Prowr espacios similares con moderado riesgo de incendio un A0 | AD ;\-3] )
€spacios similares con muderado riesgo Je incendio [{38] A0 | A-6U| A0 | A-60 A-13
3 Espacios de miquinas y cocinas principales a2 A0 | A0 | A-60
Espacios J¢ maquinas y covinas principales {12)] A-oli A-c
By Gambuz afoles, talleres, des Lete, 13) A-Q'| A-
Garabuzas o paniofes, Lalleres. dospenas, ctc. [T A-30 ambuzas 0 panoles. talleres. despensas. cie { A0 ‘)
- - - Otros espacius en los que sc almacenan liquidos inflamables (14) A-30
Otros espacios en Jos gze se aimacenan liquidos inflamabies (14) A-t0 A-15
~
'
.
TABLA 3.~CUBIERTAS QUE FORMAN BAYONETAS EN ZONAS VERTICALES PRINCIPALES O QUE LIMITAN ZONAS HORIZONTALES TABLA 4, —CUBIERTAS QUE NO FORMAN BAYONETAS EN ZONAS VERTICALES PRINCIPALES NI LIMITAN ZONAS HORIZONTALES
pacie inferior Espacio superior — { (1 | () 3) [EI N I ) M @ [ O oy an a2 | asn | e Lspacio inlerior Espacio superior —» () 3) [CI AN (N I o)) [£)] O [ Ao anf a2 | asn | a4
Puesios de control (1) | A60 1 A60 1 430 | A0 A0 [ A5 A0 A0 X0 ! A0 LASO | Ao | A D ALGD Puestos de control ) [A-30 A-ISTA0 TA0 A0 [A-1S| A0 A0 | A-0 | A0 | A-60| A0 | A-60
- " - A A0 D-0 A0 | A0 A-15
Escaicras @) |A-13|AD | A-0 | A FA0 G A0 .::-lr).\ :(l) AG LA | AQ | AGD | AQ | AsGu 7T G TAD A0 a0 v Ao AS Ta0 [Aad5 a3 TAG AT A0 [As0
Sl i : 60 . A0
Pasiiios @) [A30[A0 [A-0 | A0 [A0] A0 |AiS]A-IS{ A0 | A0 | A0 | AT | A-0 | A-6D Pasillos B |AT5[AD [ A0 | A0 [A0| A0 |A-15 |A-I5| AD | AD | AD | A-30| AD | A-3D
A0 | A-Q A0 130! 60 |u0|B0 | B0 | B0 AQ
PPuestoy de maacjo de botes y balsas salvavidas y Je embar- : Puestos de mancjo de botes y balsas salvavidas y de embar- . :
<o en los mismos (@ A0 [AQ |AQ (A0 [AD[A0 |AD | A0 |AO]| A0 A0 | A0 |A0 <o en los mismos AD | A0 [AD |AD | ~— ]/'_:g .33 Q-‘g ﬁ_—g A0 | A0 | A0 1 A0 | AD
Espacios de vubierta de inlemperie (5) | A0 |A0 [AQ | A0 | A0| AD | A0 | AD § A0 | A0 A0 | A0 A0 Espacios de cubierta de intemperie G (A0 [A0 [A0T[a0 [ =[A0] a0 A0 A0 A0 [ A0 [ AD [ A0 [AD
Alojamientos con cseaso riesgo de incendio (6} | A60 [A-30 | A-1S1AD [ A-0| A0 | A 15| A30| A0 | A0 [AAS| ALS| A [A-1S — _ _ - B-0 B0 |80 )20 | BO . B0
AD | A0 A0 | A0 A-0 Alojamientos con escaso riesgo de incendio © [A-60 [ A5 A0 [A0 [A0[A-0] A0 [AD | A6 [ A0 [ AD [ A-I5[ A0 [A-IS
— - - " s - ol A . A-0 Bo|B0|0n0 | D0 | DO A A |
Alojamientos con riesgo moderado de incendio ) | A-60 A-ég A-30 !:‘-15 A0 .2-(1). A-30 A-fvl; A0 | AD /\--;10 A0 AD (A-30 Alojamientos con riesgo moderado de incendio - A0 [ A0 As[AISTA0[A0 A ISTA30) A0 | A0 [ A-IS[ A-30] A0 [ A-30
A5 A0 A0 D0 1A LA ] A0 : A0 [ A0 |A0 |10 |10]| B0 |50 | Bo AD | AD A
Alojamieatos con grave ricsgo de incendio ®) | A-60[A-60 | A-60 | A-60 [ A0 | A30| A-60] A-60 [ A0 | AO [ A-30] A-60| A-15 | A-60 Alojamientos con grave riesg6 de incendio 8) | A0 | A-60 | A-00 | A-30 [ A0 | A-15[ A-JO| A-60| AD | A0 | A-30| A-30| A-D | A-30
A-15 | A-15 [ A-1S A0 | ALS|A-IS A0 A0 A5 | A0 | A0 [B-0[D-0| B0 | B0 | BO A0 | AO A0
o AT Y Sl R _ [spacios para lines sanitarios y similares
Ispacios pars fines sanit g 2 0 [ A 0 ) A 0] A0 | A0 | A K -
Espicios pars fines sanitarios y similares ©) | A0 [A0 [ AD |AD [A0[ A0 [ A0} A0 [A0 ]/ A0 A0 A0 @ a0 [A0 [ a0 | a0 |Ao]a0] a0 |ao | a0 ]ao|ao|ao|ao|ao
TA0gUEs 3 epunins perdidos v de maguinaria axuliar con B0 0-0 |00 | 6-0 | B0 | B0
£5Ca80 U DO 11Es20 de insendio (10) | AD |A0 [ A0 [A0 [AL|AO [ A0 | A0 [A-0 | AD |A0 | AD [ A0 [AD Tangues y espacios perdidos ¥ de maquinaria auxiliar gon
- - - - ; 30350 0 nulo riesgo de incendia. A0 A0 A0 |A-0-|A-0|A0| A0 |A0 | AD | AD'| A0 | A-D | A0 | A0
Lspacios de maquinaria ausiliar, espacios de carga, espacios - - - -
de categorin especial, 1anques ge hidrocarburos llevados Espacios de maquin spacivs de carga. eypacios
€OMO cargamento © coma provision del bugue y demds de categoria espeica, d:_‘fﬁ'-\{,hurus Iln;ivam
espacios similares con maderado riesgo de incendio 11) | A-60 | A- A0 [ A0 | A-30| A-6O| A-60 (A0 | AD A0 €00 CArgamientd o toma prov el buque y ded
a ' 260 de incend un A-60| A-60 e e e espacios similarcs con moderale sicsgo de incendio a1y [ a0 a-co | A60{a30| A0 | A0 [ a-15 | A20| A0 | A0 | A0r] A0 | A0 A0
hd . A5 | A-15 [gpO AD | A A-15
Espacios de maquinas y cocinas principales (12) | A-60 | A-60 | A-60 { A-60 | A-0 | A-60| A-60 | A-60 | A-0 [ A-Q | A-60 | A-60 | A-60 | A-60 Espacios dc maguings y cominas principales 12) [ A60 | A60 | Avo0 | A-60| A0 | A-60] A60 | A60| A0 | A-0 | A-30| A-30] A0 | A-60
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RiGLA 21.—MEDIOS DE )

a) E n todos los espacios destinados a pasajeros y a la tripulacion v en
los espacies que normaknente trabaje la tripuiacian. exeepto en los espa-
cios de miaquinis, se dispoudran escaleras y escalax que proporcionen
medios ripidos de evacuacion hacia la cubierta de embarca de los botes y
balsas salvavidas "Se observardn especialmente las sigusentes disposiciones:

Debajo de la cubierta de cierre, cada campirtiniiento estanco 6
cada ¢spacio o grupo de espacios someiidos a parecidas restrice
ciones tendri dos medios de evacuacion. uao de los cuales, por
lo menos. esul lnd(‘pm(h/ﬂdn de puertie estmeas epcio-
nalmente la Administracion podrid aceptar que salo hava un
medio de evacuacion, habida cuenta de la naturaleza vy ubica-
cion de los espacios afeetados y del nimero de personas que
normalmente puedan estar alnjadus o de servicio en {os mis-
mos

Encima de la cubierta de‘clerre habra por fo mcnos dos medios
de evaeuacion por eada zona vertical prinvipal. espacie o gru-
no deespacios sometidos @ parecidas restriccivines, uno de
cuvos medios, por To menos. dari aceeso wunic ewalera que
constitiyguna salida vertical.

i) (Uno poi 12 menos de Tos medios do ovacgcion prescritos en

los apuitados i) v i) del parralo a de o ped ostard
Tornundo por a escalera de Bl acceso, onoun
tonco gue de modo continuo protei cenin desde su

angue hasta 12 cubieita gue iv corzesponda pars
s salvavidas o hasta of mvel mas
superior Sm embargo. cuando
la Administracion conceda la dispensa wida en ¢f pdrralo
a) 1) de Ta presente Regla. el medio de evicuacion uniee deberd
o jwicio suye. Elancho, el namero y fa contnnidad
leras responderdn a criterios que setnfipan a ko Admi-
NISTraCIon.

ninvel de a
cimbarcar en 1os botes v ha
alto al que Hegue. si éste hue

iv)" La proteceion de los aceesos que hava para 7onas d sharco
en botes v balsas salvavidas desde Jos troncos de escalera res-
ponderi a criterios gue satistagan a la Administracion.

v) Los ascensores no seran considerados como vonstitulivos de
uno de los medios de evacuacion preseritos.

Vi) Las escaleras que s6lo den servicio a un espacio ¥ a una piata-
forma de éste no serdn consideradas coma constitutivas de
uno de los medios de evacuacion prescritos,

vil) Sila estacion radiotelegrifica no tiene salida divecta u fa cu-
bicrta de mlunpun. s¢ proveeran dos icdios deevacuacion
desde dicha

Vi) No se permitirdn tos pasillos ciegos que midan nuis Je 13 me-
tros (43 pies) de Tamgo.

b)i) En los espacios de mlugon.l especial. el niimero v \l|~|m~mon
de los medios de evacuacion, tanto por debajo conw por encima

de la cubierta de cierre, respondérin a criterios que
la Admimistracion. ¥ en general la sceuridad de_a
bierta de embarco serd por o menos equinalente a la prevista en
los apartados 1), i), m),n), y v} del pirrafo ay de fa presente Re-
ela.

i) Una de las vias de evacuagion que armaque de los gspacios de
maguinas en los que normalmente tabaw Lo twipulacion evitard
¢l pase por cualquiera de los espacios dve categons especial,

spacio de maquinas tended dos medios de evacuacion. Se
i siguientes dispostviones:

i) Sicl espacio estd situade debajo de Ta cubicria de vierre. los dos
medios de evicuadcion consistiran en:

1) dos ucgos de escalas de acero. lan separadas entre s como
seir posible, que conduzean & puertis situadas e it pacte su-
_,wnm de dicho espacio e ipualmente separadis entre si, ¥
desde fas que hava aceeso a las correspondientes cabjertas de
embarco en los botes v balsas salvavidias U ng de estas escalas
protegera de modo continuo contra el fuego desde la parte in-
Jenior del espacio hasta un lugar sceuro Tuera del mismo; @
bien en

2) una a de acero que conduzea i una puerta, situada en la
parte supertor del espacio, desde la quy hava aceeso a la cu-
bierta de embarco, v una pucnia de acero. maniobrable desde
ambos lados, v gue ofrezea una via segura de evacuacion ha-
v Jacubierta de embarco.

1) Si el espacio esta sitado por encima de L calsierta Je cierre, los
dos medios defevacmicion estaran tan separados entre si como
sea posible. v sus respectivas puertas de satida ocuparin posicio-
nes desde las que haya acceso a las correapondientes éubierias de
embarco en los boles y balsus salvavidas. Caxndo dichos medios
de evacuacian obhguen a utilizar cscalas, estas seran de ieero,

No obsunte, en fos buqucs de menos de 1000 oneladas de
arqueo brute la Administracidn podra aceptar que solo hava un
medio de evacuacion, habida cuenta de lo anchura v uhpnsmén
que Lenga Ly parte superior del espacio: v en o huques de 1.000
toneladas o mds de arqueo brulo la Administracion podra accpe
tar que solo Imy:l un medio de evacuacion desde ¢ u.nlquxcm de
los espacivs aqui considerados, a condicion de que exisia ung
pucrta o una escala de acero que olrezca una Vi segura de evas
cuacion hasta la cubierta de embarco. considerando Ta naturale-
za v L ubicacion det Lsmtln v g posibilidad de que normaimens
te Ty a personas de servicio en 6l

REGLA 22, -=PROTECCION DE ESCALERAS Y ASCINSORIS EN ESPACIOS DE
ALOJAMIENTO Y DESLRYICIO )

ab Todas s esealeras fendrin armazan de acero, exeepto en los cas
SON CN e Vmastiacion aprache i utilizacion de oo material
cquinaicnic chhan anstabdas et el terior de troncos conatruidos

exceptuadiis las que normalmenle va

‘obstante. cabrd

con Divisiones de.Clase «A» ¥y provistos de medios elicaces de cierre n
todas las aberturas, No obstante;

i) la escalera que enlace solamente las cubicrtas podrd no estar ene
. cerrada en un tronco, si fa integridad de Ja cubierla atravesada
por la‘escalera viene garantizada mediante mamparos o puertas
adecuados en un mismo espacio de ¢ puente. Cuando una es-
cala esté cnccnada solamenic en un espacio de entrepuente, el
tronco quce la eierre estard protegido de acuerdo con lo estableci~
do cn las tablas para cubicrtas, que se dan en la Regla 20 del pree
sente Capitulo;

i) sc pueden instalar escaleras sin tronco en un espacio piblico,
slempre’ que se encuentren por completo deatro de dicho espa-
cio.

L()s troncos de csmfcm tendrin comunicacion directa con los pa«
sillos, v la amplitud suficiente para evitar que se¢ produzecan embotellas
mientos, teniendo en cuenta el nimero de personas que puedan utilizar-
los en caso de emergencia. En'la medida de lo posible no dardn acceso
directo, a camaroles,-pafioles de servicio ni otros locales cerrados que
contengan materiales combustibles v en los que pueda declararse Ficil-
mente un incendio,

o) Las cajas de ascensor eslardn instaladas de forma que impidan ¢l
paso del humo v de tas Hamas de un entrepuente a otro, ¥ provistas de
dispositives de cierre gue permitan controkur ¢l tiro v el paso del humo,

REGEA 23.—ADERTURAS LN DIVISIONE S DE CTASE <A

a)  Cuando las divisiones de cldse «A» osten perforadas para dar
paso acables eléctricos, tuberias. troncos. conductos, ¢le.. o para aceptar
esloras, baos u otros elementos estructurales, se tomaran las medidas ne-
wesarias para gue no disminuya la resistencia af fyevo Je estas divisiones,
aveserva de lo dispuesto en ¢l pagrafo gy & 3o prissente Regla,

b)  Cuando forzosamente un cogdfdio de venulacion haya de atra-
vesar un mampero de zoNna vertical pﬂnup Wose instalard junto al mam-
paro una vilvala de mariposa de cierre antomitico, contraincendios y a
prucba de fallos. Esta vilvula se debera poder cervar también mafual-
mente desde ambos lados del mamparo. Las posiciones de aceionamien-
to serin ficilmente aceesibles y es N marcadas.con pintura roja foto-
rreflectora. El conducto situado entre el mampao v i vidvula sera de
acero o v otro material equivalente y. i es necesario, llevara un aisla-
micnto que permita cumplir con lo dispuesto en el parralo a) de la pres
sente Regla. La vilvala de mariposa tehdra. por io menos a un lado del
mamparo un mdicador visible que senale s1 esta ahiert

¢ Eaceptuando lag escalerillas situadas entre espricios de carga, de
categoria especial. de pertrechos ¥ de equipajes. entre ese eSpacios y
las cubiertas de IHlLIllerI(‘f todas las aberturas eatarin provistas de me-
dios Iu(r de cierre, que serdn por lo menos tan resistentes al ‘Tuego como
fas divisiones en que estén instalados:

A Todas fas puertas v 1os marcos de puerta de divisiones de la Clase
«An s como los-dispositivos ue aseeuren esiis puertis. en la posicion
Jdecerradas, ofrecerin una reststenci al fueeo v al paso del humo v de
las Hamas cquing dente, en la medida Je Jo posible.ala de los mamparos
on que esten situados. Tales puertas 3 aircos serin deacero o de otro
material cquivalente. Las pucrtas estancas no necestian aislamiento

¢ Partabric o carar cada upa de estas poeertas, Jdesde ambos lados
del mamparo, Dastrd con uni parsonda

puertas contraineendios de lox mamparos de las zonas verti-

pales y de los troncos de escalera. excliidas las puertas estan-
cas Jde accionamicnto a molor ¥ las que normalmente permanezean ce-
rradas. seran de cierre automatico capaz e vencer una inclinacion de
3.3 prados, $iuera necesario, la velocudad de vierse de tas puertas serd
controlable, para evitar peligros innceesinos al pumm] Lstas puertas,
1 eerradis, podian ser acéionadas
desde un puesto de control, ¥a todas a la vesz, va por erupos. v también
cada una por separado, desde una posicion sstuada en fa puerta o junto a
eila. I mecanismo accionador respondera i un disefio tab que la puerla
sc uierre automidticamente en caso de averia del sistema de control; no
aceplar para este fin pucrtas estancas de accionamiento a
motor de un tipo aprobadeo. No sc permitirian ganchos de retencion que
no puedin ser accionados desde ¢l pucsto de control. Las puertas osci-
lantes de-dos Biojas que estén permitidas. tendrin un dispositivo sujeti-
dor gue actie automidticamente. mandado por el sistema aceionador de
puertas.

@) Cuando un espacio eslé proteyido por un sistema automitico de
rociadores que cumpla con lo dispuesto en la Regia 12 del presente Ca-
pitulo. o tenga ciclo raso continuo de Clase «Bs. las aberturas de las cu-
biertas yue no formen bayonetas en zonas vertvales principales ni limi-
ten zonas horizontales cerrardn con un guuln de estanqueidad aceplable,
v tales cubiertas salisfardn las normas de integridad de la Clase «A» has-
ta donde, a joicio de la Administracion, sea razonable y posible.

1) Las prescripeiones de integridad de Clase «/A» aplicables a cle-
mentos Himitadores que dan al exterior del tugue no regiran para matn-
paras de cristal, ventanas ni portillos, ni pura las pucrtas exteriores de
superestructuras y casetas,

REGLA 24,~—ABERTURAS EN DIVISIONES DU CLASE «Ba

a) Cuando las divisiones de Clase «D» cstén perloradas para dar pasé
a cables eléetricos, tuberias, troncos, conductos, cie., destinados a la ins-
talacion de bocas de vcnlxlamon aparatos Je alumbrado y dispositivos
dndlognc s¢ tomaran las medldﬁs BeCEsIAries pary que na Lllsmmuya la
resistencia al fuego dc estas divisiones.

b) Tas-puerlas y los marcos de puertas situados en divisiones de
Clase «By. asi como sus dispositivos Je surecion. constituiran un medio
de vicire cusa resitencia al fuego serd equinalente en Lo medida de lo po-
sible o b de Tas divistones, aun cusnde e podian autorizar aberturas
de ventilacion en fa parte snfertor de das puertas, Criando hiy i una o va-
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rias aberturas de este (ipo en una puerta o debajo de ella, su 4rea total no
excedera de 0.05 metros cuadrados (78 pulgadas cuadradas), Si la abertus
ra ha sido practicada en la puerta, llevard una rejilla de material incoms-
bustible. Las pucrlas seran de material incombustible,

¢) Las prescripciones de integridad de Clase «By aplicables a los ele-
mentos limitadores que dan al exterior del buque no regiran para mam-
paras de cristal, ventanillas ni portillos, ni para las puertas exteriores do
supereslructuras y casctas.

d) Cuando haya una instalacién automética de rociadores que cume
pla con lo dispuesto cn la Regla 12 de presente Capitulo:

i) Las aberturas de las cubiertas que no formen bayonetas en zonas
verticales principales cerrardn con un grado de cstanqueldnd
aceptalBile, y tales cubiertas satisfaran las prcscnp(:lones de inte-
gridad de la Clase «B» hasta donde, a juicio de la Administra-
cidn, sea razonable y posible: y

ii) Las aberturas practicadas en mamparos de pasillo construidos
con pmlc.riz.llcs de Clase «B» estardn protegidos de acuerdo con
las disposiciones de la Regla 19 del presente Capitulo.

REGLA 25.—SISTEMAS DE VENTILACION

a) En gencral, los ventiladores irdn dispuestos de manera que los
conductos quc desembocan en los diversos espacios queden dentro de la
misma zona vertical principal.

b) Cuando los sistemnas de- ventilacién atraviesen cubiertas, ademds
de las precauciones relativas a la integridad al fucgo de la cubierta exigi-
das por la Regla 23 del presente Capitulo, se tomardn otras encaminadas
a reducir ¢l riesgo de que ¢l humo y los gases calientes pasen de un entre-
puente a otro her los conductos. Ademas de satislacer las prescripciones
de aislamicnto que figuren en la presente Regla, si es necesario aislaran
los conductos verticales siguicndo lo prescrito en las pertinentes tablas
de Ja Regla 20 de! presente Capitulo,

c) Las aberturas principales de aspiracion y descarpa de todos log
sistemas de ventilzcidn podrin quedar cerradas desde el exterior del es-
pacio destinado a ser ventilado.

d) Exceptoen los espacios de carga, los conductos de ventilacién se
construiran con los sigitientes materiales:

i) fos conductos cuya seccién tenga un drea de no menos de 0.075

metros cuadrados (116 pulgadas cuadradas) y todos los conduca
tos verticales que se utilicen para ventilar mas de un entrepuens
te serdn de acero o de otro malerial cquivalente.

ii) Los conduclos cuya secccion tenga un drca de menos de 0,075
metros cuadrados (116 pulgadas cuadradas) se construiran con
malteriales incombustibles. Cuando estos conductos atraviesen

divisiones de g‘lasc «A» 0 «Bx» sc tomarin las medidas necesa-
rias pari asegurar la integridad al Fuego dJe la division,

iii} Los tramos cortos de conducto que en general no excedan de
0,02 mwetros cuadrados (31 pulgadas cuadradas) de seccion y de
2 metros (79 pulgadas) de longitud. podran no ser incombusti=
bles, sicmpre y cuando satisfagan las sipuicntes condiciones:

1) que ¢l conducto esté construido con un material cuyo riesgo
de incendio sea reducido a juicio de la Administracidon:

2) que ¢! conducto se utilice solamente en las partes extremas
del sistema de ventilacion,

3) que cf conducto no esté situado a menos de 0.6 metros (24
puliadas), medida esta distancia en ¢l sentido longitudinal
del conducto de una perforacion practicada en una divisién
de Clase «A» 0 «B», incluidos ciclos rasos continuos de Cla-
se «lIn, )

e) Cuando s instale ventilacion en tioncos de escalera. el conducto
0 los conductos. dado que los haya, arrancarin de la cimara de ventila-
dores, serian independientes de otros conductos del sistema de ventila-
€ion y no se ulilizaran para ningiin otro espacio.

n T mlox los aparatos de ventilacidon mecinica, salvo los de los espa-
s v de carga ¥ cualquicr otro sistema de ventilacion exi-
gible en virtud de lo dl\pu(slo en el piarralo h) de la presente Regla, csta-
ran provistos de mandos agrupados de modo que se pucdan parar todos
los ventiladores desde uno cualquiera de dos puestos distintos, los cuales
esLuTin tan separados entre si como sca posxblc Los mandos de la venti-
lacion mecamica destinada a los espacios de maquinas estarin agrupados
también de modo que guepa accionarlos desde dos puestos, uno de los
cuales estard situado fuera de dichos espacios. Los ventiladores que den
SCrvicio a los sistemas mecanicos de ventilacion para los espacios de car-
ga se podrian parar desde un lugar seguro situado fucra de tales espacios.

g) Cuando los conductos de extraceién de los fogones de Tas cocinas
atraviesen alujamientos o espacios que contenean materiales combusti-
bles, estarin construidos con divisiones de la clase «A». Cada conducto
de extraccion estarit provisto de:

i) un filtro du grasas ficilmente desmontable a fines de limpieza,
ii) un regulador de tirosituado en el cxtremo inlerior de! conducto;

fii) dispositivos, accionables desde cl interior de la cocina, que per-
mitan desconectar el extractor: y

iv) medios fijos de extincién de un fucgo que se produzca en el inte-
rior del conducto.

M) Se tomarin todas Tas medidas posibles, en relacién con los pues-
tos de control situados tuera de los espacios de mdguinas, para ascgurar
que en caso de incendio seguird nabiendo en dichos puestos ventilacion
y visibilidad y que no habra humo, de manera que la maquinaria y el

cquipo que contengan pucdan ser supervisados y continuar funcionando
cficazmente. Se instalarin dos dispositivos distintos, completamente se-
parados entre si, para ¢l suministro de aire. cuyas respectivas tomas de
aire estaran dispuestas de manera que el pC|IgI‘0 de que ¢l humo se intro-
duzeca simullancamente por ambas sea el minimo. A discrecion de la
Administracion cabra no exigir ¢l cumplimicento de estas prescripciones
en el caso de puestos de control situados cn una cubierta de intemperie o
de modo que den a clla, o cuando se pucdan utilizar dispositivos locales
de cierre igualmente cficaces.

i) Los conductos de ventilacién dc los cﬁpacios dé Categoria «A»
para mdquinas no paxamn normalmentce a traves de alojamientos, espa-
cios de servicios ni puestos de control. No obslante, la Administracién
podra dispensar de esta preseripeion si:

f) los conductos son de acero y su anlamlcnto se ajusta a la norma
«A-60», 0 si

{i) los conductos son dc acero y llevan una vélvula automdtica de
mariposa contraincendios, préxima al mamparo limite atravesa-
do. y estdn aislados scgun la norma «A-60» desde el espacio de
maquinas hasta un punlo que. sitvado mds alld de la valvula de
mariposa, diste de ésla un minimo de 5 metros (16 pies).

j) Los conductos para \cnulauén de alojamientos. cspacws de ser-
vicio o pucstos de control no pasardn normalmente a traves de espacios
de Catcgoria «A» para maqumas No obstantc, ]a Administracion podra
dispensar de esta prescripeién si los conduclos son de acero y se han ins-
talado vilvulas automiticas dc mariposa contraincendios proximas a los
mamparos limite atravesados.

REGIA 26.—VENTANAS Y PORTILLOS

a) Todas las ventanas y los portillos de los mamparos situados en el
interior de espacios de alojamiento v de servicio y de puestos de control
que no scan aquellos a. los cuales son de aplicacion las dlsposlcmnes de
la Regla 23 h) y las de la Regla 24 c) del presente Capitulo, estardn cons-
truidos de manera que respondan a las prescripciones de integridad da-
das para el tipo de mamparo ¢n que estén colocados.

b) No obstante lo que se prescribe en las tablas de Ia Regla 20 del
presente Capitulo:

i} todas las ventanas ¥ los portillos de los mamparos que separen
del exterior espacios de alojamicnto y de servicio y puestos de
control, tendra marcos de acero o de otro material apropiado. El
cristdl quedara sujeto con listones o piczas angulares metalicos:

ii) sc dedicard una atencion especial a la integridad al fucgo de las
ventanas que den a zonas abiertas o cerradas en embarco de bo-
tes y balsas salvavidas y a la de las ventanas situadas por debajo

de dichas zonas en tales posiciones que el hecho de que esa nte-
gridad fallase durante un incendio impediria el arriado de los bo-
tes y balsas o el embarco en los mismos.

REGLA 27.—USO RESTRINGIDO DE MATERIALES COMBUSTIDLES

2) Salvo en los espacios de carga y los destinados a correo y equipa-
je v en los compartimicnios refrigerados de los cspacios de servicio, to-
dos los revestimientos. rastreles, cielos rasos y aislamientos seran de ma-
teriales incombustibles, las mamparas y las cubiertas parciales utilizad:s
para subdividir un espacio por razones utilitarias o artisticas serdn tam-
bién de material incombustible.

b) Los acabados anticondensaciéon y los adhesivos utilizados con
material aislante de los sistemas cridgenos y de los accesorios para tube-
rias de dichos sisternas no necesitan ser incombustibles. pero se aplica-
rdn en la menor cantidad posible y sus superlicies descubicnas ofreceran
una resistencia a la propagacion de la llama que satisfaga los criterios de
la Administracién.

¢) los mamparos, revestimientos v cielos rasos de todos los espa-
cios de alojamiento y de scrvicio podran ir cubicrtos de chapa combusti-
ble, con tal de que ¢l espesor de ésta no exceda de 2 milimetros (1/12 de
pulgada) cn el interior de ninguno de dichos espacios; y en los pasillos,
troncos de escalera y puestos de control no excedera de 1,5 milimetros
(1/17 de pulgada).

d) El volumen total de los acabados, mnldun&s decoraciones y ma-
dera ch.lpad'l combustibles no excederd cn ningun espacio de alojamien-
o o de servicio de un volumen cquivalente al de una chapa de madera
de 2.5 milimetros (1/10 de pulgada) de espesor que recubriese la superli-
cie lotal de las parcdcs y de los cielos rasos. En buques provistos de un
sistema automatico de rociadores que cumpla con las disposiciones de la
Regla 12 del presente Capitulo, ¢l volumen citado puede incluir cierta
cantidad de material combustlible emplcado para montar divisiones de
Clase «Cn».

e) Todas las superficics descubiertas de pasillos y troncos de escale~
ra, y las superficies de espacios ocultos o inaccesibles que haya en los es-
pacios de alojamiento y de servicio y puestos de control. tendran caracle-
risticas de débil propagacién de la llama®.

) Se reducird al minimo el mobiliario en pasillos y troncos de esca-

-lera,

g) Las pinturas, los bamices y olros productos de acabado utilizados
en superficies interiores descubertas seran de un tipo tal que a juicio de
la Administracién no presente excesivo riesgo de incendio ni produzca
demasiado humo u otras sustancias toxicas.

h) Los revestimientos primarios de cubierta, si los hay, aplicados en
el interior de espacios de alojamiento y de servicios y puestos de control,

L —
* Véase aDirectricm.sobre 1a evalus <idn de los ricsgos de incendio tipico de los materialeg
aprobadas por 11 Orgafiescion mediante Resolucion A 166 (FS. V),
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seran de un material aprobade que no se inflame facilmente i origine
riesgos de toxicidad o de explosion a temperaturas elevadas*

i} Las papeleras serdn de maleriaies incombustibles y levaran late-
rales y fondos solides, ,

Reita 28—

151 IONES DIVERSAS
Prescripeiones aplicables a todas las partes del buque,

a} Las tuberias que atravicsan divisiones de Clase «A» o «3» serdn
de un material aprobado por’la Administracion teniendo en cucnta la
temperatura que esas divisiones deban soportar. Las tuberias para accite
o liquidos combustibles serdn de un material aprobade por la Adminis-
tracién teniendo en cuenta ¢l peligro de incendio, En la construceidn de
imbomales de banda, descargas d 1as sucias y demas orificios de eva-
cuacién préximios a la linca de Motacién, ¥y donde la destruccion del ma-
terial padria crear en caso de incendio un peligro de inundacidn. no se
emplearin materiales que et calor pueda inutitizar rapidamente.

Prescripciones aplicables a los espacivs de alojamiento y de servicio,
. pucstos de conlrol, pasillos y ‘escaleras.

b} i) Las camaras de aire que hava detras de los cielas rasos. empane-
Jados o Tevestimicntos eslaran divididas por paniallas supreso-
ras de corrientes de aire bien ajustadas y dispucstas con espacia~
miento intermedio de no mas de 14 metros (46 pies),

ii) En sentido vertical, esos espacios, con inclusién de los que se
encuentran detras de los revestimientos de escaleras, troncos,
etc., estaran cerrados en cada cubicerta,

¢) La construccion de ciclos rasos y mamparos serd tal que. sin que
disminuya la eficacia en cuanto a prevencion de incendios. los servicios
de patrullas puedan detectar humos procedentes de Tugares ocultos ¢ in-
nacesibles, a menos que a juicio de la Administracion no exista peligro
dc gue se origine un incendio en dichos fug

REGLA 29.—S1ST1-MA AFTOMFICO DE ROCIADORES, ALARMA Y DE
DI INCENDIOS O SIS1EMA AUTOMATICU DL ALARMA Y DETECCION DE INCEN-
DIos

En todo buguc al que_se apligne la presente Parte. en 1a totalidad de
cada una de las zonas separadas. tanto verticales como horizontales. en
todos los espacios de a[«u.umuno y de servicio y, cuando lo considere

. e «Insiry; rocedimientos de prucha para revesti-
mientos priminos | nizacion mediante Resojucion AL214

i)

fiecesario fa Administracién, en los puestos de control, aunque excep-
tuando los espacios que no ofiecen un peligro considefable de incendio
(tales como espacios perdidos, cspacios sanitarios, e1c.), sc proveerd:

) un sistema automatico de rociadores, alarina y deteceidon de in-
cendios, de un tipo aprobado. que cumpla con las dispusiciones
de la Regla 12 dcl presente Capitulo, instalado y dispuesto ‘de
modo que proteja dichos espacios; o bien

ii} un sistema automatico de alarma v deteccidn de incendios. de un
tipo aprobado, que cumpla con las disposiciones de la Regia 3
del presente Capitulo, instalado v dispuesto de moda que sefiale
la presencia de [uego en dichos espacios.

REGILA 30.—PROTECCION DE LOS ESPACIOS DE CATEGORIA ESPECIAL

Disposiciones aplicables 8 los espacios de categorfa especial, estén
Bstos situados encima o debajo de lu cubierta de cierre.

8) Generalidades,

i) El principio fundamental de las disposiciones de Ja-presente Re-
gla s que, como puede no ser posible aplicar el concepto de za-
nas verlicales principales a ios espacios de categoria especial, hay
quie conscguir en estos espacios una proteccion equivalente, ba-
sada cn ¢l conceplo de zona horizonlal y.en la provision de un
sistema fijo y cﬁcmnlc de extincion de incendios. De acucrdo con
este concepto, i electos de Anhcnuon de la presente Regla una
zona horizontal podra incluir espacios de categoria especial en
mas de una cubicrta, sicmpre que la altura total de lazona no
sea superior a 10 metros (33 pics),

ii) Todo lo dispuesto en las Replas 23 y 25 del presente Capitulo
para mantener la integridad de las zonas verticales debe ser apli-
cado igualmente a cubicrtas y mamparos que separen enlre si las
zonas horizomales y éstas de! reste del bugue,

b) Proteccidn estructural,

1) Los mamparos limite de espacios de calegoria especial llevarin
el aislamiento prescrito para los espacios de Categoria (11) en la
Tabla 1 de la Regln 20 del presente Capitulo, y las cubiertas
constitutivas de limites horizontalest£! prescrito para los €spa-
cios de Categorln (11) en la Tabla 3 dc dicha Regla,

i) En el pucnte de navcg’mmn sc dispondrd de indicadores que se=
flalen cuando estd cerrada cualquicr puerta contraincendios que
dé entrada o salida a espacios d¢ categoria especial,

-aspersion de apua a pre:

c) Sistema fijo de extincion de incendi

Cada espacio de categoria especial estard dotado de un sistema fijo de
1on. accionable manualmente ¥ de un tipo apro-
bado. que protegeri todas Jas partes de cualquier cubierta y piataforma
de vehiculos, st 1a hubicre. situadas en €1, aunque Ja Adnministracion po-
dri permitir ¢l uso de otra sistema fijo de extincién de incendios del que
sc hava demostrado. en pruebas de gran cscala que simulen condiciones
de incendio de perrdleo derramado en un espacio de categoria especial,
quc no es menos eficaz para dominar los incendios gue puedan declarar-
s¢ en tad espacio,

Toda sisterma fjo de extineidn de incendios, en expacios de ea-
fegoria ¢ \/n'uul(/"h. v ser. por o menos tan eficaz, pare covitrolar
wr incendio de gasolina, como un sistema fijo de agu ¢ presan
quie cumpla las sigidentes condiciones:

17 Las wberas scran de orificio ninico de desearga m 'lpo apro-
hado y colocadas de forma que as
cu= del aewa en los r‘rpm u_;_r a [_!H)I( [

i fendrdd wt
'} Ol '(1{/1'
si e adnera del espacio o meno (/4 28 mepesvide S
mino y metro ciadrado sies igyal o nayor de

21 La presion del agua seré suficlenic para asegir
cion de manera wniformne,

@ cuhior-
& cendi-

3)  Elsistemee normatmenie, cubrivg toda i manva de
(a do vehicdos, v pacde estar dividnd,
cidi de que tengan una longund v,
(0 51 3C Pt de bi
POr Bramparox fosivs:
de escaleras. ENCUVO S fd e de fas secciones puc-
de redncrse deaceerde a elfo,

4y Lay valvulas de disiribucion del sisicna estardn situedas on
wn Bieger facdmenie aceesible, contiguo al espacio @ proteger
pero fera de Hode modo que no sean imeilizadas fkacitimenie
porun incendio en ol nusine, ¥ adecaadamente senilado. Des
Derd haber accesa directo @ las vaividas Jo disir a desde
el inperrer de la cabierta de veincdos ¥ dosde diera

fonavan dnd
nerpal con-
wla dde cic-

5 Elsuministro de agna para ef sixiema o propor
o varias bomhay, mdependionies del colecior
iraincendios. pudtendo concctarse a el por ivia
Fre ¥ o retorno.,

6) La homba o hombas principales deberdan poder sioniisorar
simndidneamente, en wdo momento, la cantidad de asa ne-
covaria. o la presion previsia, pava alimeniar todas s bogui-

siemuas $ios de extine de incending para espacios nI\ <a-
M

¢
Tegunia espey avaon mediante fa Resolpeaon A 235

- : .
flax e da crhierta de vehicados. onpor Jo menos Tay correspon-
drentes a das seccones ded ninomo.

7} Lahomba o bombas principales xe arreaicardn maldoiie con
frof d disiaicia ipodran wrrancarye lamhicn a mane desde of
Huvar en quee estén situaedas las valvidas de disoid o,

J) Patrullas y deteccion de incendios.,

1) Ln los espacios. de categoria especial se mantendrid un sistenia
cliciente de patrullas. Ea cualquicra de dichos espavion en gue la
vigilancia dc una pmull. contrimeendios 1o sea incesanie Ju-
rante toda La travesiaz habrid un sistema antomatice de deteecion
de incendios., de tipo aprobado.

i) Entodos los espacios de categori especial se ainstalar ¢l nidmero
necesano de dispositivos manuales de almma comiraneendios,
uno de clios cerca de ia sahidacdel esparaio.

¢) Kquipo extintor de incendios.
En cada espacio de categoria especial se instalaran:

1) varias bocas contraincendios con mangueras v lanzas de doble
electo, de tipo aprobado y dispuestas de forma que por lo menos
dos chorros de agua que no procedan de la misma boca contram-
cendios, cada uno de cllos lanzado por una manguera de una sola
picza, puedan alcanzar cualquicr parte del espavio de que se tra-
tes

por lo menos tres nebulizadores de agua;

=

jii) un dispositive lanzador portatit acorde con Ias disposiciones de
la Regla 7 d)del presente Capitulo, con tal de que en el hugue se
chsponga, para uso cn dichos espacios, de dos de estos dispostti-
vos cpmo minimo: y

v) el nimcro de extintores portitiles de tipo aprobade que Ia Ad-
ministracion considere suliciente,

f) Sisiema de ventilacidn,

1} Para los espacios de categoria especial se instalard un eficas sis-
terna mecanico de ventilacion, suficiente para d
10 renovaciones de aire por hora, Sera completamente indepen-
diente de Jos demas sistemas de ventilacion y funcronard siem-
pre que haya vehicutos en estos espacios. La Administracion
podra exigir un aumento en el nimero de renovaciones de ane
micntras sc esté cargando y descargando vehiculos,

1)) La ventilacién serd lal que evite 1a estratificacion del aire v In
formacion de bolsas de aire,

it

=
2

medios que indiquen en ¢l puente de navegacion toda
o reduceion sulridas en la capacidad de ventilacion
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Disposiciones complementarias, aplicables solamiente a los espacios de
cateparia especial situados por ¢ 14 de la cubierta de cierre,

g} Imbornales.

Antz a giave perdida de cetabasdad goe podia ongiar laacumnia-
cton dzuna man vantad « TTLOUn CLberts cuandy se
haga Suncionar ¢l sistem. A Presion. se mstatarin ime-
buoiaaies que siscguren una ripuda de 1 e directamente al
exterior, ’

HUR Y

h})  Precauciones contra ba ignicion de yvapores inflamables.

i) * Todo -equipv que pueda ser causa de ignicién de vapores infla-
mables. v especiatmente el equipo v lascables elécineos. serin
instalados a una altura minima Je -I'() milimetros 118 puleadis)

por encinit de Ja cubierta, aungue st 1a Administricion conside-
T3 Jue su nst an a menor altura os necesaria pars Amo-
hra-scgura del bugue, dichos equipos ¥ cables seran Je un tipo
aprobado para emplea en una atmdsleri con mezela explosiva de
aire v gasolina. Ll equipe electnivo mstalado a mas de 550 o
metros (X pulpadasi por encima de la cubicrta serit de un upo
cerrado y protegide de forma tal que de ¢ no puedan <altar chis-
pas. La referencia a una altura de 450 milimetros (18 pulgadas)
nor encima de L cubierta se entenderi respecto de cada cubierta
en que se transportan vehiculos s sobre la que se pueden acuniu-
lar gases explosivos.

i) Siel equipo v los cables eléctricos estian instatados en un condue-
1o de salda del aire de venulacidn. seran Je un tipo aprobado
para ¢ npleo en atméslera con mezclis \.\pl(m\ as de are v paso-
tina. v la salda de todo conducto de extraceion ocupard una po-
SICon A saivo de otras posibles causas de ignwcion.

Disposiciones complementarias. aplicables a los espacios de categoria
especial situados por debajo de Ya-cubierta de cierre.

) Achique y desagiic de sentinas.

Ante la grave pérdida de-estabihdad gue podria originar la
acumulacién de una gran cantidad Je agua en cubierta o en ol te-
cho de tangues cuando-se haga funcionar el sistema fijo de asper-
SO0 A presion. 1a \dmnmn aCion padri exigir que se instalen me-
dios e achique y desaptic. \lums d¢ fos preseritos en la'Reela 18
del Capituto 11- 1 del presente Convenio,

Precauciones contra I

on de vapores inflamables.

Cuando haya instalados equipos y cables eléetricos. ¢stos seriin de
un tipo adecuido para utihzacion en atmosteras con mezelas ex-
plosivas de aire y gasolina. No se permilird otro equipo yue pue-
da origar la ignicion de gases inilamables.

1} Siei equipo y los cables eléctricos estin instadados en un condue-
to de saida del uire de venulacion 1 de un tipo apnobulo

Grd empieo onatmasieins con mezelas (‘\plOSI\ s e aire v pa-
soling, v i salida de todo conducio de extraccion ocupard una

poacion 2 sifyo de otis posibles causas de igmeion.

Re:T8 3= PROTICUION GF L OS TSPACIOS DE U ARG DISTINTOS DF 105 DE
CATIGREA SPIEAL T S TINADOS AL TRANSPORTE DE VITHCULOS
AU TOMOVILESQUETLEVEN SUS DI POSITOS COMBUSTIBLE PARA
SEPROPIA PROPULSION

stinto de Jos espacios Je categoria espe-
ansporten vebiculos automaoviles que Heven en sus-de-
¢ XU SU propia propubsion, se cumpiiza con las si-

cialy cu el que se t
positos comly
raientes disposiciones:

on de incendios.

a) Detec
Tabrd indalado un sistena aprobado de deteccion deincendios y
alarma,

b} Dispositives de ext 1 de incendios.

i) Habrd instalado wn sistema fijo de gas extintor de incendios que
cumpla tas disposiciones de ka Repla 8 del presente Capituto, ox-
cepto cuando ¢ sistema instaludo sea gas carbonico, en cuvo
o L camtndad de s desponible halird de ser al nienos sulicien-
te para hberar un volunien minimo depas ioual al 43 por 100 del
volumen bruto del minyor de es1o8 espacios de cargit. suseeptible
de ser corrady hermeticamente. La mstalucion garantizara fa rd-
pida y chicaz entrada del gas en el espacio de que se tate Se pue-
de instalar cualquier otro sistema o de extineion de ineondios
Con gis 0 con Cspuma de alta eapansion, siempre que de una
proteceion equivalente.,

cios, el miamero de extin-
Adminstinainn uzzue

§i)  Habrd insalado, para use de estos espa
tores portatiles de tpo amobado que
suliciente,

¢} Sistema de ventilucisin.

i) Tncada une de esios especios de canga se instalari un elicas sis-
femuat Inecanico Je sentiician., subviente para dar por lo menos
10 renovaciones de aire par hora. Serd completamente indepen-
diente de los demas sistemias de ventilacidn y unclonar sicm-
pre que haya vehiculos e estos espacios.

§i) La ventilacién serd (ol que evite la estratification del aire y la
formaciéu de bolsas de arre,

{il} Tlabrd instalados medios que indiquen en ¢l puente de navega-
cién toda pérdida o reduccion sulidas en fa capacidad de venti-
Tacion preserita.

d) Precaucion contra la ignicion de vapores inlNamaes ™

05, ¢s10s serain de
lery €on mezclas ex-
i SQUIPO Yue pue-

) Cuando b fados cquipo v cables ¢
un tipa adecuado para utihizacion en atms
plosivas de aire v gisaling, No se permi
da onginar ki yinigion de gases intlamables.

1) Siel equipo v los cables electricos estin insarindos en un conduc-
1o de sahda Jdel aire de ventiJacion. seran de un Uipo aprobado
para utilizaaon de atmosieras con mezclas explosivas de aire y

olna. ¥ la salida de todo canducto de extraccion ocuparid una

poasicion asalvo de otras posbles causas de gynicwin,

REGHA 32 —MANTENIMIENTO DEF PATRUELL ASY 0 TROS MEDIOS
DETECTORES DL INCENDIOS ¥ PROVISION DL FQUIPO EXTINTOR

a) Patrullas y sistemas de deteccion de incendios, alarma y alta-
yoce

S¢ mantendra un ciiciente sistema de patrullas, de modo gue
guepa detectar ripidamente cualquier conudo de meendio. Cada
uno de’ los compaonentes de la p.mull.l de incendios sera adies-
trado de modo que conazea bren Jas instalaciones del buque v la
ubicacion y ¢l mangjo de cualquicr equipo que puedal tener que
utihzar, .

En todos tosespacios de alojamiento v de seryvicw se instadarin
dispositivos manuales de alarma que permitan a la patrulla avi
sar en ¢} acto al puente o al puesto principal de control conirain-
cendios.

ii

Se instatard un sistema aprobado de alarma o detecdi6n de in-
cendios gue senale aulomadticimente en uno o vrtos puntos
apropiados o puastos de controf la prnscmm o mdiciosde luxbo
y su localizacidn en cualquicr espacio de carga que o vncno de 1
Administracion sca inaccestble para el servicio de patrulhisg ex-
cepto cuando se demuestre de modo convineente para fa Adn
nistracion que ol bigue esti dedicado a viajes do tain veria dus
¢ion que seria poce razonable exigie la apheacron de esta ]\l\\-
CrpCion.

En todo momento en que ¢f buque se encuentre on fomar o en
puerto {excepto cuando este lucra de servictol estar tipu o
equipado de modo que. siempre hava un micmbra responsihic
de la tripulacion que pueda recibir en el acto cualgunes ser
cial de alarma de tncendio.-.

iV

<

V) Pam hacer acudir a la tripulacion se dispondri de un dispositin o

* de-alarma especial accionado desde el puente o dexde un puesio
de ¢conteol watraincendios. Pucde lormar parte del sistema pe-
neral:de alarma del buque, pero cabra hacerlo sonar mdepen;
dientemente de Ja.alarma de los espacios de pasaje.

i) En todos los cspacios de alojamiento v de servicio v puestos de
control se dispondri de un sistema de .Illd\(lu\ o de otro medio
celectivo de comunicacion.

Tinthre de atarnia general nuaniohrabic desde of paente @ dea-
de un priesto de conirol conraineendios para s rml( sde Hlaniada
@e ejercicios y casos de emergencia.

Estos timbres produciran seiales de Hamada en los pasillos,
ranchios, alojamicntos, servicios, 8te., 3 scrdn de 1ipo clécrrico con
maniobra desde el puente o desde wn puesio de conol conrvain-
cendios. Quedardu identificados™ @ bordo mediante un véruln, en
rojo, con letras de 13 mm. de altura minima. con la siguiente ms-
eripeidn «Timhres de alarma general, Cuyando sucne, aida
cada uno a st pueston.

b) Bombas y sistema colector contraincendios.

Todo buque ird provisto de bombas contraincendios. sistenya colec-
tor contraincendios, bocas contriuncendios y mangueras. Jde conforn-
dad con lo dispucsto en Ja Regla 5 del presente Capitulo y con las pres-
eripciones siguicntes;

) En todo buque de arguco bruto ipual o supenor a 4.000 tonela
dns habra por 1o menos ires bombay contrameendros du acciona-
micto independivnte, » eh (odo bugue de argueds bruto ienor
& 4.000 tonalalas, por lo menos dos de estas hombas

1) En todo buque de arqueo bruta jgual 9 superon a 1.000 toneka-
das las conexiones de apua de mar. las hbombus contrameendios
¥ las fuentes de cnergia gue onen estarin dispucstas de
modo que ningin imeendio praducido en cualguicia de fos com-
partimientos pueda mutilizactodas Las bomhas contineendios,

ili) En todo bugue de arquea bruto jpual o supernor a 1000 toncla-
das, las bombas contrancendios. ¢l colector v s bocas con-
raincendios estaran dispuestos de mado gue. tal como se esu-
pula en la Regla 5 ¢pdel presente Capitulo, quepa Jlanzar imme-
diatsmente up chorro efivaz de agua, por lo menas, desde cuat-
quxom de las hocas contraincendios situadas enoun emplza-
micnfo interior. Asimismo se tomarian las medidas que garant-
cen un abastecimiento ininterrumpido (e agua mediane e
pucsta en luncionamiento automatica de uni de las bombas
contraineendios prescritas.

Fn todo bugue de argueo bruto inlerior a F.00O 1onekudas Ias
Haciones fabran de ser satislactorias a juicw de L Adinans-
racion,

iv

=

c) Bocas contraincendios, mongueras ¥y lanzas chogidlasi

B Todo bugue levaa mangueras contruneendios en namero v
de un diamero gue resudten satisfactorios para s Adminea.-
cion. abri por fo nenos una manguera para cada una de las
bocas vontrineendios preseritas en la Repla 8 <) del presente

Capitalon v esBs mangueris no se atilhizarn mas que i ex-
tngur meendios o para proba tos AparaLos exhintores on cjer-
C1eros de e unean y en vsitis de inspeceion
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d)

i

i)

En Jos espacios de alojamiento, de servicio v de maaguinas, el
niamero v la distribucién de bocas contraineendios serdn tales
Gue cuando csién cerradas todas las nucrtas estancas 3 las situa-
das on os mamparos de las zonas verticales principales s¢ cum-
placon lo preserito en u Regla 3 d) ded presente Capitulo.

Lo medion instalados permitirin gue por to menos dos chorros

de apua puedan alcanzar cualguier punto de cualquier espacio
o carg cuando este ¢ encuentee vacio.

las hocas contraineendios prescritas para los espacios de
madqguinas iran provistas de mangucris gue tengan, ademas de
Tas fanzas bogrdlios: preseritas on Ly Regla 8 g) del presente Ca-
pituio. fanzas hogudlas: adecuadas para rociar el agua sobre
combustibie liguido. o bien lanzas ogicfiasr de doble efecto.
Ademas, cada uno de los espacios de Categoria A para mdqui-
nas debeii i provisto al menos dedos nebulizadores de agua
adecuidos®

Como minimo habrd lanzas thoguitlus: aspersoras e agua o de
dJoble clecto para un cuarto del total de manguceras contraincen-
S enigidas o lus conas del bugue que no scan espacios de
Ldguimas.

Por ¢eda par de pparatos respiratorios nabra un nebulizador de' -

dpua Gus S guardara junto a estos aparatos.

do. on <ualquier espacio de Categoria A para maquinas,
vacaceeso a nivel bajo desde un tunet de ¢je adyacente. luera

hin
deese espavio pero cere de Ja entrada al mismo habra dos bo-
cas contraineendios con mangueras prosistas de lanzas fhoqui-

s de doble efecto. Stel aceeso estad establecido no desde un
tinel, sino desde 01ro €spacio u olros eapacios, en uno de ¢stos
habra dos bocas contrimecendios con mangueras provislas de
lanzus <hoguedhass de doble clecto. cerea de la entrada del cspa-
civ de Categoria A pant magumas, No serd necesario aplicar
esta disposicion cuando ¢l tunel o log espacios adyacentes no
Jormen parte de una via de evacuacion.

Conexién internacional a tierra.

'
Todo bugue de arqueo bruto igual o superior a 1.000 toncladas
esbinit pro}visto por o menos de una cunexion internacional a ties
rra que cumpla con lo estipulado en la Regla 5 h) del preseate
Capitulo.

Se dispondra de los medios necesarios para poder utilizar esa co-
nexon en ambos ¢ostados del bugue,

lico en forma de «l» cuyo
cendion
NChie 3 vaya prosisio do

Wna boguiiia neduliza pr.n T o puul Laceptar el d\upl.mn.nl\) Ur una buqullh aspersora,

<)

Eatintores portitiles en los espacios de alojamiento y de servicio

y puestos de control.

‘Fodo buyue llevart en los espacios de alojamicnto y de servicio y
pucstos de control los extintores portatiles. de un tipo aprobado, que la
Administacion juzgne adecundos y sutoentes.,

f)
1)

i

=

e}

Dispositivos fijos de extincion de incendios en espacios de carga.

L.os espacios de carga de loy buques de un arqueo bruto igual o
superior @ 1000 1oncladis estanin protegidos por un sistema
contratneendios 1ijo a base de s, que cuimpla con lo C‘.llp(l[.ldo
en la Regla 8 del presente € .Ipllulu Q por un silema h]u de o>
puma de gran cxpansion que olfrezca una proteccion equitalente,

Cuando a juicio de fa Administracion s demuestre satisfactoria-
mente que ur buque efectda viajes de tan corta duracion que no
seria razonable aplicarke lo previsto en ¢l apartado 1) del presente
parralo, v en caso de bugues de menos de 1.000 toneladas de ar-
guca bruto, tos dispositivos instalados en los espacios de carga
seran fos que kv Administracion estime apropiados.

Dispositivos de extincion de incendios en cdmaras de calderas,

etcitera.

1.os espacios donde hava calderas alimentadas con fuel-oil o instala-
ciones de combustible liquido estarin provistos de los siguientes disposi-

nvos.

i)

i)

i)

Habri uno caalquicra de Jos sistemas fijos de extincion de in-
cendios cnumerados i continuacion:

1) Unsistema aspersor de agua a presion, que cumpla con lo
estipulado en ta Regla 11 del presente Capitulo;

2) Un sistema de gas. que cumpta con lo estipulado cn 1a Regla
8§ de! presente Capitulo;

3)  Un sistema de espuma. que cumpla con lo estipulado en la
Regla 9 del presente Caphtulo:

4) Lo sistema de espuma de gran expansion. que cumpla con
lo estipulado ¢n la I(Lgll 10 del presente (‘.lpilulo
En todos los casos, i las cimaras de maquinas y las d¢ cal-
deras no estan completamente sepata entre si, o si cl
fucl-oil pucde drenar desde Ta camara de calderas hasta la de
maguinas. las cimaras combinadis de nuquinas y de calde-
ras seran consideradas como un solo compartimiento,

En cada cimafa de calderas habri por To menos un jucgo de ¢
tintores portatiles de aire‘espuma que cumplan con to dispuesto
en ju Regla 7 d) del presente Capitulo.

En cada fren.- de quemadeores de cada camara de calderas y en
todo cspacio en que se halle situada una parte de la instalacion

¢ liquido habra por kb menos dos extintores porta-
;uCh €spuma o un producto

de cos bt
itles Ge lipo .lpruhudu que dese
cquisalente. B 11 cdiara de calderas habrd por lo menos un
eatintor de espumia de 1:po aprobado de 116 litros (30 galones)
como minimo de capacidad. u otro cquivalente. Estos extintores
estarin detados de manpucias montadas en carreteles con las
que se pueda alcanzar cualquier parte de la cdmara de calderas.

iv) En cada [rente de quemadores habrad un recipiente que contenga

arcena. serrin impregnaddo de sosa v otro material seco aprobado,

. cn la cantidad que la Administracion pueda prescribir. En Jugar
de ese recipiente podrd haber un extuntor portatil aprobado.

h} Dispositivos de extincion de incendios. ¢n espacios que contengan
motores de combustion interna.

Los cspacios que contengan motores de combustién interna, ya se
utilicen &slos para la DIODII]\]OI) principal o para otros lincs. cstarin pro-
vistos, siempre gue ¢l conjunto de esta maquinaria tenga una potencia
tolal no inferiora 373 Kw, de los siguientes dispositivos;

i) Uno deJos sislemas contraincendios prescritos para el apartade

8) 1) de la presente Regla:

i) Por lo menos un estintor portitil de aire. espuma que cumpla
- con lo estipulado en la Regla 7 d) del presente Capitulo:

ili) En cada uno de cslos espacios habri extintores de espuma de un
1o aprobado. de 45 htros (10 galones) de capacidad como mi-
nimo o modelos equisalentes. en nimero suficiente para que la
cspuma o ¢l producto cquinalente pucdan aleanvar cualquicr
parte de los sistemas de combustible v de aceite de Tubricacion a
Presicn. eNgranaes Y otfis pares que presenten ricsgo de incen-
dio. Mabri ademas un numero suficiente de extintores portitiles
de espuma o de dispositivos equisalentes situados de modo que
no xca neeesano andar mas de 10 metros (13 pies) para llegar a
ellos desde cualquier punto del espacio de que se trate, debiendo
haber por 16 menos dos de estos extimtores en cada uno de tales
espacios.

i) Dispositivos de extincién de incendios en espacios que contengan
turbinas de vapor o madquinas de vapor de cdrter cerrado.

Los cspacios que contengan turbinas d¢ vapor o maquinas de vapor
de carter cerrado que sc utilicen para propulsion principal o para otros
fines, con una polencia total no inlerior a 373 Kw._ ¢staran provistos dez

i) Extintores de espuma de 45 lirros (10 g.xloncs) de capacidad
como minimo, o de modelos equivalentes, en ndmero suliciente
para quc la espuma o ¢l producto equivalente pucdan alcanzar
cualquicr parte del sistema de Tubricacion a pru.\io'n o dc las en-
vueltas de componentes de las turhinas lubricados a presién, ni-
QUInAs O ENEranijes respeclivos y olras partey que Preseaten rics-
g0 de incendio. aunque no sc exigirin cstos extintores si diclios

408 gozan Jde una proteceion por lo menos equivalente a la
mdu da en ¢l presente apart o, mediante un sistema o de ex-
tincion de incendios instalado en cumpiiniiento de 10 dispuesto
en.cl piarrato g) i) Je la presente Regla:

i) Uin ndamero suficiente de extintores portatiles de espuma o de
di\poxili\os’ equivalentes situados de modo e no sea accesario
andar mas de 10 metros (13 pics) para Hewar a cllos desile cual-
quicr punto del espacio de gue se trate, debiendo haber péy lo
menos Jdos de estos extintores en cada uno de tales espacios, si
bien no se exigt is v los previstos en cumplimicato de los
dispuesto en ¢l pirrafo hy i) de Ly presente Regla.

j} Dispositivos de extincion de incendios cn otros espacios de miqui-
nas.

Cuando a juicio de kv Adminisiracion haya riesgo de incendio en al-
gUn espacio de maquinas para el que cn los parrafos g) h) ¢ 1) de la pre-
sente Regla no existan dispasiviones concrelas respecto i dispositivos ea-
tintores. ¢n ese espacio o junto a ¢l habri el numero de extintores porti-
tiles de lipo aprebado, o de otros medios de extincion, que la Adminis-
tracion juzguc suliciente.

k) Dispositivos fijos de extincion de incendios no prescritos en la
prescnte Parte.

Cuando sc instale un sistema fijo de extincion de incendios no pres-
crito en esla Parte del presenic Capitulo. este sistema habra de ser satis-
factorio a juicio de Ja Administracion.

1) Prescripciones especiales para los espacios de miquinas.

i) En todo cspacio de Categoria A para miquinas que cuenic con
acceso a nivel inlerior desde el tinel de ¢je adyacente se dispon-
drid, por anadidura a cualquier puerta estanca que pucda laber,
de una lviana puerta pantalla de madla cortalfamias, de accro,
maniobrable porambaos ludos y situada en ¢l lado epucesto de di-
cho espacio.

it)  En todo espacio de midduinas para ¢l que haya aprobado Ja insta-

Tacion de sistemas y cyu ONEicos y d“ telecontrol en tugar
de \|g|] 1 pedss I UL SC i1 o ia Admi-
nistacion halie justitivadin peecoavionescspeeaales, un sistema
automitivo de deiecaion de incendios y de alarma.

W

m) -Bomberos: equipos ¥ jucgos de equipu irdividual.

=

LI ndmero minimo <le eguipos de bombero acardes con lo pres-
crita en la Regla 14 del presente Capitulo. y de jucgos de equipo
individual suplementarios, cada uno de éstos vonsiituidos por
los objetas especificados en los apartades i), i "

a) de dicha Regla. que habri de Devar son 1os s

iguicnles:
1) Dos equipos de bombero: v, ademas,

2) Por cada 80 metros {262 pics). o [raccion de csa magnitud
de la longitud combinada de todos 1os espacios de pasajeros
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e servicio, dos equipos de bombero v des jueros de cqui-
po mdividual, cada uno de Etos constituido por Jos obiclos
esnecilicados en los apartados i), 1) v i) del piirrado a) de la
Regla 14 del presente Capitato, los cuales deberin estar en
fa cubierta en gque s hallen situados los citados espacios 0,
S1estan situados’en nids de una cubierta, en aguella en Gue
I langitud combinada sca mayor. ’

{i)  Por cada cquipo de bombero que incluya un AP0 respirato-
110 autdnomo acorde con lo estipulado en Ta Reela 14 1Y del pre-
sente Capitulo se levardn cargas de respeto en fa cantidad que la
Administracion aprucbe,

iii) Les cquipos de bombero v los juegos de cqiiipo individual se

: guardarin en posicjiones ampliamente scparadas cntre si. listos
para utilizacion inmediata, En cualquicra de estas posiciones
habrd disponible, cuando menos, dos equipos de bombéro v un
Juego de equipo individual. T

REGEA 33, —NEDIDAS RELATIVAS AL COMBUSTIBLE | TQUINO. ACEITE
LUBRICANTE Y OTROS'ACT INFLAMADLLES

a) Medidas relativas a) combistible liquido,

En los buques en que se utilice combustible Hyuido. las medidas co-
rrespondientes a almacenamicento, distribucion v consumo serdn tuics
que. garanticen la seeuridad del buque v de [as personas que s¢ hallen a
bordo, y cumpliran como minimo con las siguientes dispdsicioies:

i

No se uttlizari como combustible un aceite que tengit un pun-
to de inflamacion inferior a 607 C (140° ') (pracba on vaso ce-
rrado). verificado ¢sto por un aparato de medida del punto de
inflamacién, de tipo aprobado. exvepto cn los generiudores deé
emergencia. en el gue el punto de inflamacion no serd inlerior
3¢ ).
o obstante, kv Administrcion podra permitir i utiliza-
cion general de combustibles Jiquidos con punto de inllami-
3 rior a 43 C 107 1), siempre gue se omen las de-
Jones complementanas v se impida quie B lem-
del expacio en que s¢ almacenc o wilice ¢ combusti-
ascienda basty ser indenor en 10" C I8 Fy o en menes a la
de! nunto de inllamuacion del cambustible. .

i) FnJa medida de 1o posible, ninguna parte del sistenin de com-
bustilile fiquido en la que haya aceite calentado a una presion
auperior a 180 kilogramos por centimetro cuirdrado (23 likras
por pulgada cuadrada} cstard wan aculta qug no guepa observar
ripidamente defectos ¥ Tugas. I espacio de miquinas estar
debidamente Huminado en la zona en que se hallen estas pas-
tes del sistema de combustible.

) L ventlacion de los espacios de maquinas seia suliciente para
evilar en todas Ias condiciones normales L acumulacion de yva-
pores de petrdleo,

i D Enla medida de o posible. los tangues de conibustible tor-
marana parte de la estructura del bugue ¥ estaran situados
fuera de los espacios de Categoria A para maquinas. Cuan-
do los lanques de combustible, exceptuados Jos de doble
fondo. havan de estar sitvados lorzosamente junto a los es-
pacios de Categoria A para maquinas, tendrin pretérible-
Mente un mamparo limite coman con los de doble fondo. ¥
¢ area de fos mamparos mite comunes a angues
ctos e mdguinas serd ke menor posibles I'n
st ol uso de tanques deconthusthle amavbles. pera
Ciando hasague utihzarlos nese Ies situarit e espacios de

Cotegoiig N Pt maguinas

M1 No e intalar ningnn tanque de combustible donde sus fu-
vas o derrames puedan constituie un pehgro al caer sobre
superficies cahientes. Se tomaran las precauciones necesa-
Sas para evitar que o combustible gue. sometudo a presion.
pucda escapar de una homba. un Hiltro o un calentador, es-
tabiczci contacto con superlicies calientes,

V) Tadas las tubénas de combustible tHguide que st sulren danos
pueden dejar escapar comiushible de tangues de almacena-
muento, sedmentacion o uso dario situadoy por encima del
doble fondo, estaran dotadas junto al tanaue de un grito o una
valvula susceptibles de ser cerrados desde un lugar seguro si-
tuada tucra del espacio de que se trate, sise produjera un in-
cendio en el espacio on que estén esos tanques. 1:n ¢l ¢caso espee
cial de tangques profundos situados cn un tunel de cje o de tube-
rias o espacio similar, s¢ colocarin vilvutas en dichos tanques,
pero el control. en caso de incendie. se podra ¢lectuar median-
te una vablvula suplementaria instalada en la tuberm o en las tu=
berias, fuera del winel o espacio simitar,

vi) Sc proveeran medios seguros y clicientes para determinar la
cantidad de combustible existente en los tanques. S¢ permitird
el uso de sondas con medios de cierre adecuados, si su extrema
superior termina en Jugar seguro. Cabri utilizar otros medios
para determinar la cantidad de combustible que contienen los
tangues, siempre que no tengan que penetrar por debajo de'la
parte superjor del tanque y que, en caso de que fallen o de que
los tanques se tlenen excesivamente, el combustible no pueda
salir,

Vi) Se proveerd Jornecesario para cvitar sobrepresiones en ‘todo el
1anque o clemento del sistema de combustible, ineluidas las tu.
berias de lenade, Todas las valvulas de desahiogo, y las tube-
rias de venlilicion y rebose descargarin cn una zona gue a jui-
¢io de la Administracion no encierre riesgos.

viii) Las tuberias de combustible serdn de acero o de otro material
aprobado. permitiéndose ¢l uso limitado de tuberias flexibles
siempre gue T \dminstracion considere que son nece S
Fatas tuberias Henibles v sus iveeson o sesan de materinies pi-
sorresistenies aprebados dela necesaria soludess vestaran ins-
talados de nomrede que B Admistiaaan juzgue satsbietorno,

b} Medidas relativas al aceite tubticante,

Las medidas vorrespondientes al almacenamicnto. distribucion y
consumo del aceize empleado en los sistemas de lubricacion a presion
rin tales gue garmuceen b sepuridad del bugue ¥ de PCrSONis U s¢
hallen a bordo: en los espacios de Calegoria A para méiquinas v, sicmpre
que sea posible, en cualesquicra otros espacios de miquinas, esas medh-
das satisfaran al menos lo dispuesto en los apartidos i), iv) 2), v), vi) v
vii) del parralo a) de Japresente Regla.

c)  Medidas relativas a ros aceites inflamables.

Las medidas correspondicnites a almacenamiento, distribucion ¥ con-
sumo de otros aceites inflamables sometidos a presion en sistemas de
transmision de fuerza, de control y excitacion, v de calefaccion: serin ta-
les que garanticen la seguridad del buque v de las personas que se hallen
a bordo. En los lugares en que haya posibles causas de ignicidn. dichas
medidas sat in al menos lo dispuesto en los apartados iv) 2) v vi). asi
como en ¢l viin, éste respeeto a resistencia y construecion, del parrafo a)
de la presente Regla.

REGLA 34— MEDIDAS ESPECIALES EN ESPACIOS DI MAOUINAS

licardn a los espacios
racion lo considere

a) Las disposigiones de la presente Regla se ax
de Categoria A para maquinas y, cuando la Admir
convenien(c, a otros espicios de miguinas,

b)i) Elntimero de lumbreras. puertas, ventiladores, aberturas prac-
ticadas en chimencas para dar-salida al aire de ventitacid
otras aberturas de los espacios de maquinas, serd ¢l
cesario para la ventilacion y el funcionamiento sepuro v ade-
cuado del buque.-

if) Las tapas de esas lumbreras, si las hay. seran de acera. Se toma-
rin las medidas oportunas para permitic en caso de incendio la
salida de humo del espacio llamado a ser prolegido,

ili) Las pucrtas, exciuidas las pucrlas estancas de accionamiento a
motor, estardm dispuestas de modo gue, en caso de incendio en
el espacio de que se trale, se puedan cerrar eficazmentc me-
diante dispositivos de cierre accionados mecinicamente. o bien
se instalardn puertas de cierre automatico capaz de vencer una
inclinacion de 3,5 grados, provislas de gancho dc refencién a
prueba de fallos y de un dispositive accionador telemandado.

¢) No scinstalardn ventanas en los guardacalores de los espacios de
mdquinas,
d) Habrd medios de control disponibles para;

) Abrir y cerrar las lumbreras, cerrarlas aberturas de las chime-
neas que normalmente dan salida al aire de ventilacion v cerrar
las mariposas de ventitadores;

§i)  permitir la salida de humos,

jii) cerrar las pucrtas accionadas a molor 0 hacer acluar N mcc;u-._is-
mo de cierre de Jas pucertas quUE N scan puertas oSG aecro-
nadas a motor;

iv) parar los ventiladores; y

v) parar los ventiladores de liro forzado y de livo inducido. las
bomibas de trasicgo de combustible liquido, las de las instaiacio-
nes de combustible liquido y otras similaces.

¢) Los mandos prescritos para los ventiladores cumplirdn con lo
dispucsto en la Regla 25 D del presente Capitulo. Los mandos de todo
sislema fjo prescrito para Ja extincion de incendios y los exigidos en los
apartados i), ii), i) y ¥) del pirrafo d) de fa presente Regla v en el aparta-
do a) v} de la Regla 33 del presente Capitulo estardn situados cn i pucs-
10 de control 0 agrupados ¢n ¢l menor niiniero posible de puestos que la
Administracidn juzgue satistactorip. Dichos puesto o puestos estarin
emplazados donde no puedan quedar aislados en caso de mcpmllo en el
espacio al cudl sirven y teadran aweeso seguro desde Jacubicita de -
lemperie,

RIGLA 35 LS IRUCTURAS

A El casdo. las superestiuclurds, los mamparos L‘su-iuclun.\ic\_ las
cubicrtas ¥ 1as caselas serin de acero o de otro material equivalente.

b) Cuando se apliquen Jas medidas de prevencion de incendios esti--
puladas en la Regla 40 b) del presente Capitulo, las superestructuras po-
driin ser, por ciemplo. de aleacion de aluminio, siempre que:

i) para la clevacion de temperatura de las almas metdlicas L!C lay
divisiones de Clase «An, cuando se les someta al ensavo estandar
de exposicion al luego. se preste la debidiy consideracion alas

15 del material;

propiedades mevini

i) ajuicio de la Administracion fa cantidad de maleriales combus-
\ibles utilizados en la parte de que se trate del bugue haya ques
dado reducida en la debida proporeion (los cielos rasos —es de-
cir, 1os revestimicntos de los techos— seran de manerial incom-
buslible);

i) se hava provisto lo nevesarno pilra_asegurar que cn caso de in-
cendio las medidas relauvas a estiba, arriado y embarco en las
embareaciones salvavidas sean tan eficaces coma si b superes-
1rugtura hoese de averos

i) los techos volas paredes deguardacalores de losespacios de

I inas sean deaeero convenientemente aislido,

calderas vode magu
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¥ que sus aberturas, si 1as hay, estén dispuestas y pv 1cgidas como
¢s debido para evitar la propagacion del fucgo.

REGEA 36.—ZONAS VERTICALES PRINCIPALES

a) El casco. las superestructuras y las casctas cstardn divididos en
zonas verticaler principales. Habra ¢l menor nimero 'pomblc de puyonc-
tas y nichos, pero cuando éstos sean necesarios eslardn constituidos por
divisiones de Clase «An,

b) En la medidit dé To posible, los mamparos que limitan fas zonus
verticales prineipales situadas por »ncima de fa cubierta de cicrre estaran
en la misma vertical quc los mamparos estancos de compartimentado sis
tuados inmediatamente debajo de o cubieria de cierre,

¢) Estos mamparos se cxtenderan de cubierta a cubierta, hasta cl
¢80 u otras partes constitutivas de limite.

d) En buques provectados para servicios especiales. coma los trans-
bordadores de automaviles y vagones de ferrocarril. bugues en los que la
provision de mamparos de este géncero seria incompatible con la aplica-
cion propuesta para cllos, se instalardn, en sustilucion de estos medios,
otros cquivalentes para combatir y coutener incendios, previa aproba-
cion expresa de la Administracion.

REGLA 3T, ~ADERTURAS BN DIVISIONES DECTASE «An

a) Cuando las divisianes de Clase «Aw cstén perforadas para dar
paso a cables cléetricos, tuberias, troncos. conductos. elc, 0 parl aceptar
csloras, baos.u olros elementos estructurales, se tomardn las medidas ne-
cesarias para que no disminuya ka resistencia al fego de estas divisiones,

b} Cuando forzosamente un conducto haya de atravesar un mampa.
ro de zona vértical principal, s instalard junto al mamparo una vilvula
de mariposa de cicrre automilico, contraincendios ¥ a prucba de fullos,
Esta valvula se deberd poder cerrar lambicn manualmente dc.«']c_ambos
lados del mamparo. Las posiciones de accionamicnio seran faciimente
accesibles v estardn marcadas con pintura roja fotorreflcctora. E! con-
ducto siluada entre ¢l mamparo y la vilvula scrd de acero o de otro ma-
terial equivalenie ¥, si cs necesario, llevard un aistamicnto que le permi-
1a cumplir con lo dispuesto en cf parrafo a) de 1a presenie Regla, La vil-
vula de mariposa tendrd, por lo menos a un lado del mamparo, un indis
cador visible que senale si estd abicrta,

¢) Con excepcion de las escotillas situadas entse Tos espapios de car-
ga. de pertreclios v de equipajes, y entre Jos cspacios y lqs cuP_ncrlas q; in-
temperic, tadas las aberturas estardn provistas de medios ﬁJQS de cierre,
que serdn por lo menos tan resistentes al fucgo como las divisiones en que
estén instalados,

d) Todas las pucrlas y los marcos de pucrta de divisiones QC_Q‘Iasc
«Aw. asi como Jdisposilivos que ascguren cstas pucrlas en la posicion de

cerradas, ofreccriin una resistencia al fuego y al paso del humo y de las
Jlamas cquivaleniie, cn la medida de lo posible, a la.de los mamparos en,
que estén situados. Las pucrtas estancas no necesitan aislamicnto.

e) Para abrir o cerrar cada una de estas pucrtas; desde ambos lados
del mamparo, bastara con una persona.

f) Las puerias contraincendios-de lo§ mamparos de las zonas vertica-
fes principales ¥ de los troneds de cscalera, excluidas las pucrlas estancas
de accionamicnto a motor y 1as que normalmente permanczean cerradas,
serin de cierre automilico capaz de vericer una inclinacién de 3,5 grados.
Estas puertas exceptuadas las que normalmente vayan cerradas, godrin
ser accionadas desde un pucsto de control, ya todas a la vez, ya por
grupo, ¥ también cada und pdr separado, desde una posicién situada cn la
pucrta ¢ junto a cla. El mecanismo accionador responderd a un disefio tal
que la pucrta sc cierre autométicamente en caso de averfa del sistema de

*control; no obstante, cabrd aceptar para este fin pucrtas cstancas de
accionamiento a motor de un tipo aprobado. No se permitirin ganchos de
retencion que no puedan ser accionados desde ¢l pucsto de control. Las
pucrtas oscilantes de dos hojas quc estén permitidas, tendrin un dispositi=
vo sujctador, que actilc automaticamente, mandado por ¢l sistemna accios
nador de las pugrtas.

REGLA 38.—INTEGRIDAD AL FUEGO DE LAS DIVISIONES DE CLASE «Av

Cuando cn virtud de la presente Parte se prescriban divisiones de
Clase «A», la Administracidn, al decidir ¢l grado de aislamicnto que
proceda aplicar, se guiard por las disposiciones de la Parte B del presente
Capitulo, pero podrd aceptar un grado de aislamiento inferior al cstipu~
lado ¢n dicha Parte,

REGLA 39.—SEPARACION ENTRE LOS ESPACIOS DE ALOJAMIENTO Y
LOS DESTINADOS A MAQUINAS, CARGA Y SERVICIOS

Los mamparos limite y cubiertas que separan los alojamientos de los
espacios de mdquinas, de mercancias y de servicio estardn construidos
con divisiones de Clase «A», y estos mamparos y cubiertas tendrin un
grado de aislamiento que sed satisfactorio a juicio dc la Administracion
considerando la naturaleza de los espacios adyacentes,

REGLA 40.—PROTECCION DE LOS ESPACIOS DE ALOJAMIENTO Y DE SERVICIO
,
Los espacios de alojamiento y de servicio estardn protegidos de
ac1;:rci]o con lo estipulado ¢n el parrafo a) o en el parrafo b) dc la presen-
te Regla.

a) i) Enlos uspacios de alojamiunto, todos los mamparos de contor-
no, salvo los que deban ser de Clase «A», cstaran construidos
con divisiones-de Ia Clase «B» de maleriales incombustibles
que, sin embargo, podran ir revestidos dc maleriales combusti-

N

bles ajustados a lo estipulado en el apartado iii) del presenté pa-
rrafo,

ii) Todoes los mamparos de los pasilios s¢ exlenderdn de cubiertaa
cubicerta. Cubrd permilir aberturas de ventilacion en las puertas
de Tos mamparos de la Clase «B», con preferencia en la parte
inferior. Todos los restantes mamparos de coniorno se exlende-
rin verticalmente de cubiertia a cubienta, y transversalmente
hasta ¢l caseo u olras parles constiiulivas de Jimite, salvo que se
instalen lorros interiores o ciclos rasos incombustibles que ase-

.guren la integridad al fuego. en cuyo caso los mamparos podran
terminar en los forros interiores-o cn los ciclos rasos.

ili) Excepto cn los espacios de carga y en los deslinados a correo y
equipaje, y cn los compartimicnios refrigerados de los espacios
de senvicio, todos los revestimientos. rastreles, ciclos rasos y ais-
lamicnlos seran de material incombustible. El volumen total de
los acabados, molduras, decoraciones y madera chapada com-
bustibles no excedera cn ningun espacio de alojamiento o pu-
blico dc un-volumen equivalente al de una chapa de madera de
2.54 milimetros (110 de pulgada) de espesor que recubriese la
superficic (otal de las paredes y de los cielos rasos. Todas las su-
perficies descubicrtas de pasillos y troncos de escalera y las de
espacios ocultos o inaccesibles lendrdn caracteristicas de débil
propagacion de la Hlama®

b} i) Todos los mamparos de los pasillos que haya ¢n los espacios de

alojumicnto scrin de acero o estaran construidos con pancles

de Clase «B».

Se instalard un sistema de deteccién de incendios de un tipo
aprobado, dispuesto de modo que sciiale la presencia de [ucgo

en cualquicra de los espacios cerrados afectos al uso o servicio

de los pasajeros o de la tripulacion (salvo en los que no haya un
peligro apreciable de incendio) e indigue automaticamente, en
uno o varios puntos o pucstos de control desde donde los oficia-
les o los miembros de 1a tripulacion puedan observar con rapidez
mdxima, la presencia o indicios de un incendio, asi como su
localizacion,

p!

=

REGLA 41.—REVESTIMIENTOS DE LAS CUBIERTAS**

Los revestimientos primarios de cubierta aplicados en ¢l interior de
alojamicntos, puestos de control, escaleras y pasillos seran de maleriales
eprobados que no se inflamen fcitmente, .

——
* Véase «ldircctrices sobre 1a evaluacidn de los riesgos de incendio tipicos de los malerialese
aprobadas por la O, izacion medisnte la Resolucion AL 166 (ES. 1Y),
**® Véasce «Instrucciones provisionales revisadas sobre procedimicntos de prucha para revestl=
micntos primarios de cubicnay aprobadas por la Organizacion mediante ls Resolucion A, 214

).

REGLA 42.—PROTECCION DE ESCALERAS Y ASCEN
ESPACIOS DI SERVICIOS

SORES EN ALOJAMILNTOS

a) Las escaleras y los medios de evatuacidn provistos para cspacios
de alojamicnto y de servitio serdan de acero o de otro material apropiado.

-Las cajas de los ascensores y montacargas, los troncos verticales
para dar luz y ventilacion a los esp =5 destinados a pasajeros, cte., esta-
rdn construidos con divisiones de In Clase «A». Las puertas serén de ace-
1o 0 dc otro material equivalente, ¥ cuando estén cerradas 'deberdn ga-
rantizar una resistencia al fuego tan clicaz, por lo menos, como la de los
troncos en que se-hallen instaladas.

RiGLA 43 —PROTECCION DL PUESTOS DI CONTROL Y PASOLES

a) Los pucsios de contrel estardn separados de las otras zonas del
buque por mamparos y cubiertas de la Clase «A»,

visioncs, pinturas y luces. y para cocinas y espacios semejantes seran de
Clasc «A». Los espacios que conlengan materiales o productos muy in<
flamablesestarin situados de modo que ¢l peligro para los pasajeros y la
tripulacion quede reducido al minimo cn caso de incendio.

b) Los mamparos limite de los pafoles para equipaje, correo: pro-
'3

REGLA 44, —VIENTANAS Y PORTILLOS

2) “Todas las ventanas y los portillos de los mamiparos que separcn

del exterior los espacios de alojamientq tendrin marcos de acero o de
otro malerial equivalente. El cristal quedara sujcto con listones mctd-
licos.
. b)Y Todas las ventanas y los portillos de los mamparos situados cn el
interior dg los espacios de alojamiento se ajustarin en su construccion a
las prescripeiones de integridad que rijan para el tipo.dc mamparo en
quec csién colocados.

REGLA 45.—SISTEMAS DI VENTILACION

La ventilacion mecénica de los espacios de maquinas podrd ser inte-
rrumpida desde un lugar fcitmente aceesible situado fuera de dichos es-
pacios.

REGLA 46.—DLETALLES QUE PROCEDE ONSCRVAR EN LA CONSTRUCCION

a) No sc utilizarén pinturas, barnices ni productos anilogos prepa-
rados a basc de nitrocclulosa o de otra sustancia altamente inflamable.

b) Las tuberias que atraviesen divisiones de Clase «A» o «B» serdn
de un malerial aprobado por la Administracion teniendo en cuenta la
temperatura que estas divisiones deban soportar, Las tuberias para accite
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o ligmdos comhusnibles seran de un matenat aprobado por ke Admimis-
¢ racion teniendo en cuenti el peligro de incendio. En la construceion de
imbornales de banda, descargas de aguas sucias v demas orilicios de eva-
cuacion proaimos a lalinea dé flotacion, y donde la destruecion del ma-
terial podria crear ¢n’ caso de incendio un peligro de inundacion, no se
empleanin materiales que of calor pueda inatilizar ripidumente.

¢} * IEn los eapacios que contengan las miquinas D\l‘lilcipu]us de pro-
pulsion o calderas alimentadas con fucl-o1l o maquinas wuxiliares de
combustién interna de una potencia igual o superior a 746 Kw. se adop-
tarin medidas. de acuerdo con las cuales:

1) Sera posible cervar las lumbreras desde el exterior del espucio de
que se trale:

N tapas exlériores
adas de manera perma-

1) las lumbreras provistas «e vidriera Hev
acero o de oo matersal equivalente
nente:

i) todas las venlanas cuya instalacion permita la Administracion
en los guardacalores de estos cspacios seran du las*que no se
pucdan abrir y Hevardn tapas exteriores de acero o de otro malte-
rial equivaiente fijadas de manera permanente: y

v} cn las ventanas y portillos a que se hace referencia en los aparta-
dos 1), 1) v i del presente parrafo se utilzard W reforzado
con tela metdlica.

REGLA 47, —Sis i VASDEDETICCION Y FQUIPOTX N0k CiENDIOS

a) Patrullas v deteccion.

1) Se mantendri un eliciente sistema de patrullas en todos los bu-
ques. de-modo que quepa deteetar rapidamente cualqurer cona-
to de incendio. En todos los alojamientos destinados a ios pasa-
Jeros v aJa tripulacion se instalardan dispositivos manuales de
alarma contraincendios que permitan a la patrulla avisar en ¢l
acto al puente 0 a un puesto de control contraincendios. .

i} Se instaiari un sistema aprobado de alarma o de deteccién de
incendios que sehale attomdticamente en uno o varios puntos
apropiados o pucstos de control la presencia o indicios de fuego
y su locadizacion en cualquicer parte del bugue que a juicio de la
Administracion sea inaccesible para ¢l servicio de patrullas. ex-
ceplo cuando se Jemuestre de modo convincente para la Admi-

psiracion que el buque estd dedicado a viajes de tan corta dura-

cidn que seria poce razonable exigir la aplicacion de esta pres-
cripeion.

iii) Ln tedo momento en que ¢l buque, ya.sea aucvo o existente. se
cncuentre ¢n la mar o en puerto (exceplo cuando esté fuera de
servicio) estara tripulado o equipado de modo que siempre haya
un mictbro responsable de la tripulacién que pueda recibir-en
el acto cualquier sefial inicial de alarma de ine¢ 1dio.

-
b) Bombas y sistema colector contraincendios.

Todo buque ird provisto de bombas contraincendios. sistema colee-
{or contraincendios. bocas contraincendios y mangucras. de conformi-
dad con lo dispuesto en fa Regla 5 del presente Capituto v con las pres-
CTIPCHONES SIBUICNLCS:

i) En todo bugue de arquco bruto igual o superiora 1.000 loncla-
das habia por lo menos tres bombas contraincendios de acciona-
miento independiente, y en todo buque de arqueo bruto inferior
2 4.000 toncladas, por lo menos dos de estas bombus.

I 1odo buque de arqueo bruto igual o superior a 1.000 tonela-
das las coneniones de agua de mar, lis bombiis y las fuentes dc
en que las accionen cstaran dispuestas de modo que nin-
gin incendio producido en cualauicra de los compartimientos
pueda inutilizar todas las bombas contraincendios.

iii) En todo buque de arqueo bruto inferior a 1.000 toncladas. las
instalaciones habirdn de ser satisfactorias o jutero de fa Adninis-
racion

c) Bocas contraincendios, mangueras y lanzas.

i) Todo buque ird provisto del namero de manguceras gue la Ad-
ministracién estime suficiente. Habra por lo menos una man-
guera para cada una de las bocas contraincendios prescritas en
Ja Regla 3 d) del presente Capitulo, v cstas manguceras no se ult-
lizan mas que para extinguir incendios o para probar los apara-
tos extintores en cjercicios de extincidn y n visitas de inspec-
clon.

~ N . .
i) Enlos cspacios de alojamicntp. de servicio v de miguinas el ni-
mero v la distribucion de las bocas contraincendios seran tales
gue cuando estén cerradas todas las puertas estancas y ias situa-
das en los mamparos de las zonas verticales pringipn!cs s¢ cutn-
pla con lo prescrito en la Regla 5 d) del presente Capitulo.
d
i) Los medios instalados pcrmilir;in_ que por lo menos dos chorros
de agua puedan aleanzar cualquier punio de cualquier espacio
de carga cuando éste se encuentre vacio.

iv) Todas lus bocas contraincendios prescritas para Jos espag de

i as alimentadas con 'fuel-
oil 0 motores de combustion interna iran profiss de inanguea
ras que lengan lanzas thoquiltas) del tipo prescrito en la Regla 5
g) del presente Capitulo,

d) Conexion internacional a tierra.

i) Todo buque de arqueo bruto igual o superiora 1.000 toneladas
estard provisto por lo menos de una conexion z1|5rqnlug1w;a Lic-
Tra que cumpla con lo prescrito enla Regla 5 h) del prescite Ca-

pltulo.

1i) Sc dispondri de Tos medios necesarios para poder utilizar esa co-
pexion en ambos costados del buque,

alimentados con fuel-oil. o lo
combustible liquido o tanqu
buque d¢ 1os siguientes dispositivey:

¢} Extintores portatiles en s espacios de alojamiento v de servicio
odo buque Nevard en los espacios de alojamiento v de seivicio ios
eatntores portdtiles. de un tipo aprabado. que la Administracion jusgue
adecuados v sulicientes

f)* Dispositivos fijos de extincion de incendios ¢n espacios de carga.

i) Los espacios de carga de/los buques de un arqueo bruto igual o
superior.a 1.000 toneladas estardn protegidos por un sistema de
contraincendios fijo a basc de gas, que cumpla con lo prescrito
cn la Regla 8 del presente Capitulo

Cuando a juicio de la Administracidn se demucstre satisfactoria-
mente que un buque efectia viajes de tan corta duracion que no
seria razonable aplicarle lo prescrito en el dpartado i) del presen-
te parralo. y en el caso de buques de menos de 1.000 toneladas de
arqueo bruto. 16s dispositivos instalados en los cspacios dc carga
serdn los que la Administracion estime apropiados.

g) Dispositivos de extincién de incendios en camaras de calderas,

eteétera.

Los lugares'donde cstén situadas las calderas principales o auxiliares
spacios que contengan instalaciones de
de*decantacion, estaran provistos en todo

i} Habra uno cualquiera de Jos sisterhas fijos de extincion de in-
cendios enumerados a continuacion;

1) un sistema aspersor de agua a presion, que cumpla cen lo
cstipulado en la Regla 11 del presente Capitulo:

2) unsistema de gas, que cumpla con lo cstipulado en Ja Regla
8 del presente Capitulo;

3} un sistema fijo de espuma, que cumpla con lo estipulado en
Ia Regla 9 del prescnte Capitufo (la Administracién podra
exigir disposilivos fijos 0 maéviles, de agua a presién o de cs-
puma, para combalir un incendio que s¢ produzca por enci-
ma de las planchasdel piso).

En todos los casos, si las cimaras de mdquinas y las de cal-
deras ne estin complclamente separadas entre si, o si el

[uel-oil puede drenar desde la cimara de calderas hasta la:

seotina de la cdmara de miguinas, las cimaras combinadas
de maguinas y de calderas serdn cansideradas como un solo
comparlim:ento,

ii) En cada frente de quemadores de cada cdmara de caideras y en
todo espacio en que sc halle situada una parte de la instalacién
de combustible liquido habrd por to menos dos extintores portd-
tiles de tipo aprobado que descarguen espuma u otro agente

considerado eficiente para exlinguir incendios de combustible
liquido. En cada camara de calderas habra por lo menos un cx-
tintor de espuma de tipo aprabado de 136 litros (30 galones)
como minimo de capacidad, o un modelo equivalente. Estos ex-
tintores estaran dolados de mangueras monladas cn carreteles
con las que sc pueda alcanzar cualquicr parte de la cdmara de
calderas y los espacios que contengan cualquier parte-de las ins-
talaciones de combustible liquido,

iii) Fn cada frente de quemadores habrd un recipiente que contenga
arena, serrin impregnado de sosa u otro matcrial seco apropade,
en la cantidad que la Administracién pueda prescribir, En lugar
de este recipicute podrd haber un extintor portatil aprobado.

h) Dispositivos de extincion de incendios en espacios que contengan

motores de combustién interna.

Cuando se ulilicen motores de combustién interna para propulsién

p_ﬁncipal 0 para-{incs auxiliares, con una potencia total que no sea infe-
fior a 746 Kw, el buque estari provisto de los siguieptes disposilivos:

i) uno de los sistemas fijos preseritos en ¢l pdrrafo g) i) de la presen-
te Regla

fi) en cada espacio de mdquinas, un cxtintor de espuma de tipo
aprobado, de 45 litros (10 galones) de capacidad coma minimo,
0 un modelo equivalente, y ademds un extintor portitil de espu-
ma, de tipo aprobado, por cada 746 Kw., de potencia de molor
o fraccion correspondiente; no obstante, el numero tota! de eslos
extintores portitiles no serd inferior a dos y podri no exceder de-
scis.

{) Dispositivos de exlincién de incendlos en los espacios que conten-

gan turbinas de vapor y que no requlcran ningna instalagign fija.

La Administracion prestard atencidn especial a Tos d@pdsitivos de ex-

l]nciﬁn de incendios que deban proveerse en los espacios que contengan
turbinas de vapor y estén separadis de las cdmaras de calderas por manis
paros estancos, ’

9 Bomberos: equipos v juegos de enuipo individual,

i) Elntimero minimo de cquipos de bombero acordes con lo pres-
crito en la Regla 14 del presente Capitulo. y de jucgos de equipo
mc}wnduul suplementarios, cada uno de éstos constituido por los
objetos especificados en los aparlados i), i) y iii) del pirrafo a)
de dicha Regla, que habrd quc llevar son los siguicnles;

1) dos equipos de bombero; y, ademis,

2} por cada 80 metros (262 pics), o [Faccion de esa magnitud, de
la longitud combinada dc todos los espacios de pasajeros y
servicios, dos equipos de hombero y dos juegos de equipo in«
dividual, cada uno de éstos constituido por Jos obictos espe~
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cilicados en los apartados 1), ii) y iii) del parrafo a) de 1a Re-~
gla 14 del presente Capitulo,-los cuales deberin esiar en la
cubierta en que se hallen situados los citados espacios, o, si
cstan situados en mds de una cubierta, tiquelia en que la
longitud conbinada sea mayor,

ii) Por cada equipo de bombero que incluya un nparato’respirato
rio autonomo acorde con Jo estipulado en la Regla 14 b) del pre-
sente Capitulo se llevardn cargas de respeto en la cantidad que la
Administracion apruebe,

iii) Los equipos de bombero v los jucgos de equipo individual se
guardaran cn posiciones ampliamente separadas entre si, listos
para utilizacion inmediata, En cualquicra de eslas posiciones

habra disponibles, cuando menos, dos equipos de bombero y un

Jjuero de equipo individual,

REGLA 48, —MEDIOS DE EVACUACION

a) En todos los espacios destinados a pasajeros Y a la tripulacién, y
en los espacios en que normalmente trabaje la Lripulacion, excepto en
los espacios de maguinag, se dispondran escaleras y escalas que propor-
cionen medios ripidos de evacuacion hacia 'la cubienta de embarco
en los botes salvavidas. Se lomaran cspecialmente las siguientes precau«
ciones:

i) debajo de la cubiesta de cierre, cada comparlimiento estanco o
cada espacio o grupo de espucias sometidos a parecidas restric-
<ciones tendrd dos medios de evacuacifin, uno de los cuales, por
1o menos, eslara iadopendizado (e puertas estancas. Uno de es-
tos medios de gvacuacion podrd ser dispensado por la Adminis-
tracién, habida cuenta de la naturaleza y ubicacion de los espa-
cios alectados y del nimero de personas que normalmente pue-
dan estar alojadas o de seryicio en los mismos;

encima de la cubieria de cierre habra por lo menos dos medios
de evacuacion pos-cada zona vertical.principal, espacio o grupo
de espacios. somctides a parecidas restricciones, uno. de cuyos
medios. por lo menos, dard acceso a una escalera que constituya
una ;alids vertical; ¢

iii) uno pdr K menos de los medios de cvacuacion estard formado
por una escalera de ficil acceso, encerrada ¢n un tronco, que en
la medida de lo posible protcja de modo contihuo contra el fue-
go desde su nivel de arranque hastala cubierta de embarco en
los boles salvavidas. El ancho, el nimero y la continuidad de és-
caleras responderdn a criterios que satisfagan a la Administra-
c1on.

b) . En los espacios de maquinas se dispondrd de dos medios de eva«
cuacion, uno de los cuales podra ser una puerta estanca, correspondien-
tes a4 cada camara de maquinas, tinel de cjes y cAmara de calderas. En
los espacios de maquinas en que no se disponga de puertas estancas, los
dos medios de evacuacién, estarin formados por dos juegos de escalerase
de acero, tan separadas entre si como sea posible, que conduzcan a puers

=

tas situadas en ¢l guardacalor, igualmente scparadas entre si y desde las
quc haya acceso aJa cubicrta de embarco. En los bugues de arquco bruto
inferior a 2.000 toncladas la Administracidn podri no exigir él cumpli-
micento de esta prescripeidn, habida cuenta de la anchura y disposicion
del guardacalor.

REGLA 49 -~UTILIZACION DE COMBUSTIBLE LIQUIDO PARA MO IORES DE
COMBUSTION INTERNA

No se utilizara molor alguno de combustion interna en ninguna ins-
talacién fija dc un buque si el punto de inflamacion del combustible que
utiliza s¢ Jﬂ;n a43* C (110° F) o a una temperatura inferior {prucba cn
xaso cerrado), verificado esto por un aparato de medida del punto de in-
Namacion, de tipe aprobadeo.

REGLA SO.—MIDIDAS ESPECIALES 1N LOS LSPACIOS DE MAQUINAS

a) Sc proveerdn medios para parar los ventiladores destinados a Tos
espacios dc maquinas y de carga, y para cerrar todas las aberturas de
paso, conductos de ventilacion, cspacios anulares que circunden chime-
neas y demas aberturas de dichos espacios. Eslos medios deberdn poder
ser accionados en caso de incendio desde fucra de los compartimientos
alectados. N

b) Tos motores que accionan Tos ventiladores de tiro inducido y lor-
7ado, las bombas de trasitgo de combustible liquido. las de las instala-
ciones de combustibe liquido y otras bombas similares, también para
combustible liquido. cstardn provistos de mandos a distancia situados
[uera du los espacios de que se trate. de modo que se’les pucda parar si se
praduce un incendio en el espacio en que ¢stén emplazados,

¢) Todas las tuberias de aspiracién de combustible liquido que
arranquen de los tanques de almaccnamicnlo, decantacion o servicio
diario, situadas por encima del doble fondo, estarin dotadas de un grifo
o vilvula susceptibles de ser cerrados desde lucra del espacio en guc ¢sos
tanques estén sitvados. En el caso especial de tanques profundos situados
en el tinel de ¢jes o de tuberias, dichos tanques Hevardn vilvalas, pero si
s¢ produce un incendio el control necesarto podri ser ejercido por medio
de vilvulas suplementatias instaladas en Jas tubcrias, fuera de los tincles
cn cuosion,

Partt D.—MEDIDAS DE SEGURIDAD CONTRA IN
" ENBUQUES DE CARGA*

REGILA §1.—PRESCRIPCIONES GENERALES PARA DUQUES DE CARGA DE

ARQUEQ BRUTO IGUAL O SUPERIOR A 4.000 TONEL: QUENOSEAN

DUGQUES TANQUE YA REGIDOS POR LA PARTE E, DEL PRESENTE
CAPITULO

a) [ casco. las supercstructuras, los mamparos cstructurales. las
cubicrtas y las casctas serin de acero, salvo que la Administracion, en
casos especiales. aprucbe la utilizacion de otros materiales apropiados
teniendo en cuenia ¢f peligro de incendio,

b) Ln los espacios de alojamiento los mamparos de los pasillos se=
rdn de acero o estardn construidos con pancles de la Clase «Bn,

¢} Los revestimicntos de as cubicrtas. en los espacios de alojamien-
to situados sobre las cubiertas que constituyen ¢l techo de los espacios de
miquinas y de carga, serdn de un tipo que no arda con facilidad*>

d) Las escaleras interiores situadas debajo de Ta cubierta de infem.
peric seridn de acero o de otro material apropiado. Las cajas de 1os ascen-
sores de la tripulacion situadas en espacios de alojamiento serdn de acero
0 de unamaierial equivalente.

c) Los mamparos de cocinas, pafioles de pinturas v de luces, y pa-
fioles del contramacsire, advacentes a los espacios de alojamicento y, si
los hay. a los dc los generaderes de emergencia, serin de acero o de un
material cquivalente, -

N En los cspacios de alojamiento y de miaquinas no se utilizardn
pinturas, barnices ni produclos andlogos preparadas a base de nitrocelu-
losa 0 de otra sustancia allamente inflamable,

g) Las tuberias para accite o liquidos combustibles serdn de un ma-
terial aprobade por Ja Administracion teniendo cn cuenta ¢l peligro de
incendio. En la censtruccion de imbarnales de bandi. descargas de aguas
sucias y demits orifizios de evacuqeion proximos a la Jinea de Rotacion, y
donde Ia destruccion del material pudicra ercac en caso de incendio un
peligro de inundacion, no s¢ empleardn muteriales que el calor pueda
inutilizar ripicamente,

W) La ventilacidn mecdnica de Jos espacios de maguinas podrd ser
interrumpida desde un lugar fcilment esibiv situade Tuera de dichos
espacios. w

<+ medidac de epueidad pa
en tripylacion. vuedas Nhlo aue it medi-
s P una saka de maguimas tipuladas: aprabada

SRR quE periddic
das complementan L surma

por la Org: dn mediante n ATV

#& Ve «lmirucciones provisio revistds sobre procedimicntas de prach pa
micnlos pricustos e cubics . aprobadds por Ja Organizacior mediante Ly Kesotucion A, 214
[y2118

REGLA S2.—=SISTEMAS Y TQUINOS DE EXTINCIGN DEINCENDIOS

a)  Ambito de aplicacién.

("u.i_ndo se {rate de Duques de carga cuyo argueo bruto sea inldrior a
los limites minimos {ijados cn Ja presente Regla, las medidas relativas a
los diversos puntos a que cn ella se hace referencia respondesan a crite-
rios que satisfugan a la Administracion.

'b)  Bombas y sistema colector de contraincendios,

Todo buque ird provisto de bombas contraincendios. coleclor con-
gf.'_mcf‘"“llm‘ bocas contraintehdios y mangueras. de conformidad con lo
dispucstoen la Regla 5 del presente Capitulo y con Tas preser ipeiones si-
guicnles:

i) Tn todo buque de arqueo bruto ignal o superior a 1.000 tonela-
das habri dos bombas mecinicas de accionamicnto independicns
te.

i) n todo bugue de arqueo igual o superior @ 1.000 toncladas, ¢n
¢l que un incendio producido cn un compartimiento cualquicra
pueda inutilizar todas las bombas, existira adems otro medio de
suministrar agua para combatir ¢l incendio. En todo buque de
arqueo bruyto igual o superior a 2.000 toneladas. este otro medio
seri una bomba fija de emergencia accionada independicnic-
mente y capaz de suministrar dos chorros de agua que a juicio de
la Administracion sean suficientes,

) 1:.\((' olro medio de SUMDUIar agud para comvair ol ineen-
dio prede ser uno de los siguicnies:

Grupo antobomba indeperdicnie acciinado poromcior de

¢ (YIH/.'H\/I(}II tnlerna.

140 Exte grupo motobomba debe instalarse fiera del cont-
partanicnio que comtenga las hombas contraincendios )
estar sitwado en un higar en que no sea probable que
quede inaccesible en caso de incendio en dicho compar-
iinticnie de hombas. Debe estar cquipado con una roma
advcuada de mar y una descarga a la wiberia coneral
de contraincendios de cubicrta. Ex recomendable que
dicha tuberia 1o pase por el compartimiento que con-
tiene a las demds bombas, v su maniobra deherdg poder
cfectuarse desde firera de dicho compartimiento. La ca-
pacidad de esta bomba independiente debe ser suficien-
fe para suministrar los chorros de apua requeridos,
dentro y alvededor def tambucho de méquinas, con las
boquillas de manguera de que esid dotado of bugue, y
enando éste tenga ¢l calado que o corresponde en'la 5i-
teacion de lasire.
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1.2 Nose podrd insiaiar este wrupo nioioboia e of el
del cpe S dicho Iwnl RO va provisie do oo de es-
cipe

+honiha st insaliada en { rincldcd eie
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stard sittada eq forma tal guc o puaeda gaedar rapi-
./:’IH?-'!I"L’ Dnaceesibde al declarasse win i ondio o ha ci-
mara de mdgiings.
Nereconzcida ccin pran terés quice
raera da : e de fos espaciox
de miginin ¢ cfe noptto que seoen-
por encima de la (llhl('ll(l de cierre, v sithado
del expacio de mcuiinas., siempre giee esta dispo-
ser compatdde con la del mecanisme Lorrespan-

ridda G omany

[T
wiviie,

. '
L05 tenques de combusiible de este grupo motobomba
iehen estar situados, en la medida que seu posible, de
s el suministro de compisuble no guede qjov
tn e ndio que inwtifice fas demdas bombas, El
icio de combustible de este grupo debe
CSAro parc ires hora pese oo menas, de
'u:cmr.ami('r:'u a plum carga. Se dispondrd. adepuds,
v combustible suficiense para r/m pueda ninciosiar esie
erupe duranie doce horas, por o mcies

20 Grapo niotobonba aceiencdo por motor cliceios REG)

por ol mananziaf de energia de socerro.

24 Lesondeaplicacion los parraios 1.1y 1.3

ste non
fa hom-
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hadeherd evar iun me
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D o
vont of
i ud
e
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<) Bocas contraincendios, mangueras ¥ lanzas (hoguitiany.

que proveet, cada una de ellas con acoplanuento v Lln-
zas. sera de una por cada 30 metros l]OU mies) de ulpr.\ del
bugue., mds una de respelo; pero en ningon casy ¢se nlmero
seri inlerior a cinco. No se incluyen en & ks MANZUCIas pres-
critas para cualquiera de las cimaras de maquinas o de calde-
ras. La Administracién podri aumentar el ntimero de man-

gueras necesarias. de modo que en todo momento b
ponible y accesible una cantidad suliciente de cllas, conside-
rados el tipo del buque y fa naturaleza del iidicu a que esté
dedicado.

ii} “En los espacios de alojamicnto. de servicio v de mdguinas ¢l ni-
mcro y la distnbucion de Jas bocas contruineendios se ajustarin
a lo preserito en la Regla 3 d) del presente Capitulo.

ili) En todo buque los medios instalados pernitticin que por 1o me-
nos L]O_S chorros de agua pucdan alcanzar coulgaier punto de
L‘u.’.llqulcl' espacio de carga cuindo Es1e 5C CNCUCnire yav:o.

iv) Todas las bocas contraincendios prescritas para fos espacios de

maquimas de bugues que Heven calderns alimentadas con tuel-
oil 0 motores de combustion internn irin provistas Jde man
ras que tengan lanzas thoquetlas) del tipo preserito en la Regla s
g) del presente Capituio.

d) _Concxidn internacional a tierea.

1) Todo bugue de arqueo bruto ipual o supcrier a 1.000 toneladag
estara provisto por 10 menos de una conexian interaactonal a
tierra que cumpla con lo preserito en la Regla S hy del presente
Capitulo.

=

Se dispondri-de tos medios necesarios para poder utilizar esa
conexion cin ambos costacos del buquv.

e} Exlipmrcs portitifes en fos espacios e alojamicnto y de servicio.

Todo buque Hevasi en los espacios de alojamicnto v de se mun los
extintores portitiles, de un tipo aprobado, que Administracion juzgue
adecuados y suficicntes, en ningim caso en nimero inferior a cincg en
buques de un arqueo bruto igual o superior a 1.000 tencladas.

) Dispositives fijos de extincion de incendios cn espacios de carpa,

i) Los espacios de carga de los buqms Cuyo argueo binto s igual
o superior a 2.000 loncladas estardn protegidos por un sistema
fijo contraincendios que cumpla con lo preserito en la Regla 8
del presente Capitulo,

ii) La Administracién podrd no exigir la aplicacion de lo estipula-
do en cl apartado i) det presente pirrafo a las bodepas de cual-
quicr buque {(cuanda no sc trate de los tangues de un bugue wn-
que), s

1) éstas estin provistas de tapas de acero en Tas escorillax v de me-
dios que permitan cerrar todas Tas aberturas de venulacion y
otras que den 2 las bodegas:

2) ?c trata de un bugue construido sOlo pari ansportayr cargs 1 -

escoma fas de minerales, carbon o grano y destiiado uniea
mente aeste ling o

3) ajuicio de la Al RUACEON €0 denitiostrg Stislicto
que ef bugtic cteciia vies de an coita duriacion (ue no seria
razonable aplicarle esta preseripeion.

La Adminisracion espariola exige. para conceder la exencion
prevista en ol apartado i), concinrencia de his circoista
de fos puntos 1y 2 conjumiamente, ¢ las de los punion Iy 3o 21 3
tamhién conjunianienic. .

iy

Los hugues que se acojan a dicha exencion Jovarin adcmas del

Certificado de Seguridad del cquipo para bugiee de carga, ano de
Exencion de acnerdo conla Regla 12 @ividdel Capiraio .

iii) Ademds de ajustarse a las prescripciones de la presenie Regla,
1odo buque que lleve explosivos cuyo transporte. e vazan de la
naturaleza o Ja cantidad de &stos, no esté permitide en bugues
de pasaje. de conformidad con 1o dispuesto en Ta Reela 7 dei Ca-
pitulo VII deb presente Convenio, debera cumplie sizuicnies
preseripeiones: '

S

1) no sc utilizarid-vapor en ninglin compartimiente gue cor
explosivos, A los clectos del presente apar ddrmine
«compartimienton s aplica a 1odos los espacios comprendidos
entre dos mamparos permanentes advacentes ¢ incluye fa bo-
dega inlerior y lodos los espacios de carga situados sobre la
misnt.

2)  Ademds. cn tddo compartimiento. que contengn caplasivos v

cn los compartiniientos de carga adyacentes se dispondri de un’
sistema detector de humos o de incendios.

Lo,

g) Dispositivos de extincion de incendios en estimaras de calderas,
etcétera,

En todo buque de arqueo bruto igual o superior a 1.000 toneludas.
Jos lugares donde estin situadas las calderas principules o avsibares ali-
mentadas con [uel-oil. 0 los espacios que conlengan instabkiviones de
combustible liguido o tangues de decantacion estarin prosistos de os si-
guientes dispositivas:

i) Habrd uno cualyuicra de los sistemas [ijos de .\(nm.m dein-
cendios enuiiern los a continuidcion:

. \ s .
l) un sislema aspersor de Agua a4 presion, gque cumpla con o ali-
puladoen la Regla 11 del presente Capitulo:

2) un sistema de gns'. que cumpla con lo estiputado en Lt Regla B
del presente Capitylos

3) un sistema deespuma, que cumpla con lo Lsnpul wloen la R\.-
gla 9 del presente Capitulo (La Administracion podri exigir
dispositivos fijos 0 méviles. de agua a presion o de L\|)lll1\.l
para combatir un incendio que s¢ produzai por envima de las
planchas dei piso).

n odos tos casos. si las camaras de midqumas v Lis de cal
deras no estin completamente separadas entre si. o i el fuel-
oil puede drenar desde la camara de calderas h L senting
de T camara de maguinas, la marax combinadas de magque-
nas y de calders serin consideradas cema in soia compain-
miento

i) I cada frenie de quemadores de cadi ¢ A
1odo espaciy gue se halle situada una pasic de la mstalacion
combuabible liauido habra por To menos dos atmtores portt -
les de tupo aprobado que descarguen \\pm WU OUo uente o
siderado eliciente para exiinguir ingendios de conshustibic 'uu i
do. Ademias s dispondrd por 1o HN
MINNAS CHracledsHcas, con widad doe v
gquemidor. @ ¢l
tores adicionates podrd no exceder Jdo 43 hiros (10

camana de calderas,
1) Encada frente de quemadores habri un recipronic que vontenyi
arena, serrin impregnado de sosa uotro materal seco aproitado.
en la cantidad que ki Administracian pueda prescibee. L adagar
de ese recipiente podid haber un extintor portatil aprobade.

lo o v pre it

La caniidad de arena o servin impregn:,
el parrafo anierior serd de 300 dmd por peme GO ey pasi
buquees de mds de 1.000 toneladas v de 130 dntt en M pions
aes de 1000 toncladas ¥ como minimo la caniwlad de
razén de 2 dov por cada metro de estora del bugire.
Los recipicmies que contengan arena endrin e

de hisagras, i@ pintados en rojo v levardn w: lovers con la
labra w Arerar, pintado conletras biancas, ¢ irdn procosies de o
pala para verter la arena. .

CIg Serd

it

h)" Dispositivos de extincién de incendios en espacios que contengan
molores de combustion interna.

Cuando se utilicen motores de combustion mterng como gy
principales de propulsion o para fines auxiliares. con una pare nenl total
no inferior a 746 Kw, 1odo bugue cuyo quum brute sea it G osuperior

a 1.000 toncladas cstard provisto de los siguicflies digpositiven:

3} uno de los sistemas [jjos preseritos en el piarralo g 1) de la preson-
e Regla;

i) en cad espacio e maguinas, ur eatintor de espuma e tipo
aprebado de 43 huros (10 galones) de capx widad can mmimo, o
un modelo u[ln\.llunc ademads un eatintor portiu de espuina,
de tipo aprobada. par cada 746 Kw.de potenci e motor o rac-
cion conespondicate: no obstante, el nimicro Lok de estos ex-
Lntores peitatiles no sert inlerior a dos y podia no eveader de
se

nas

n de incendios en los espacios que conten-

1) Dispositivos de extinci ]
an ainguna instalacion fija.

gan turbinas de vipor ¥ gue ne requl
La Adminisrracion prestard atencion especial a los dispatitivos de ex-
tincion de ingendios que deban proveerse en fos sspacios gue conteigan
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Lt e taper s Gue e-len sepaiados du as camaas de calderas por

PLUBPGOS OO

1 Bomberos: cquipos 3 juegos de couipo individual.

fodo Brgue sea nuevo o existente. Jevard a bordo por lo me-
o des cquipos de bombero gue cumplan con lo prescrito en lu
Revla 1 det presente Capilulo. Ademds, las Administraciones
podsan eigir que en bugues grandes se leven juegos adicionales
ipo mdividual v.en bugues tanque y buques especiales.
»los huaues factoria, equipos adicionales de hombero.

de o

von

wtno de bombero gue incluya un aparalo respirato-

ho acerde con T estipulado en Ja Regla 14 by det pre-
apitulo se levarin cargas de respeto en la cantidad que la
acon aprucbre. \

Por cada
HI

sente €
AVEIRESRINS >

deequipo individual se
., en sitios facil-
iPos v JUCEOS (e s
Lis entre §i

ipos de bombero y e
NS L IER PR
Blos. v sony de uno lon ey

Hagnente sepa

wm istos

PTG POSTCIONSS {1

Re 0y 33— NLomos 0 Ty i o

A L todes des oSpacios destirados a pasaderos v la wipulacion. y
normatmente tabaje Li ripufacion. exceptoen
las espacios dde s anas. se dispondrin escaleras y vsealas yue propor-
ccranen medios capnlos de evacuacion hacia i cubierta de cmbarco en

CILTos Sypavios g

HiY)

los Botes sabvavidas,

by I dos espacies de miguinas se dispendri de dos medios de eva-
cuacton. une de oy cuades podrid ser ana puerla estne. correspondien -
1es @ cadit cdnarade aenas, tuneles de cjes y camara de calderas, En
Tos cspacios Je miguinas en gue 1o se disponga de puertas estancas, jos
dos medios de evacuacion estaran formados por dos jucgos de escalas de
acero, tan serradas entre si como sea pasible. que conduzean a puertas
situadas en el guardacalor | igualmente separadas enlre si v desde las que
hava accoso a la cubierta de embarco. En 1os buques de arguco bruto -
[erior o 2000 tonciadas Ta Administracion podrd no exigir ¢l cumphi-
micnto de esta preseripeion, habida cuenta de la anchura y Ja disposi
cion gue tenga e suardacalof,

Rii v S —MEDIDASTSPLO A TS ENTOS (SPACIONDE MG INAN

W Se praxeerin medios para paar Jos ventiladores destinados a oy
espacios de miguinas y de carga y para cerrar tedas Las :1hcrlux';\§' de
paso. conductos de ventilacion, cspacios anulares que circunden chime-
neas y demis aberturas de dichos espacios. Lstos medios deberdn poder
ser accionados en caso de incendio desde Tuera de los compartimicntos
alectados

b) Los motores que accionen las ventiladores de tiro inducido v for-
zado. las bombas de trasicgo de combustible liquido. las instalacioncs de
c_om_busllhlu I}qlndo ¥ otras hombas similares. tambicn para combustible
liguido. estaran provistos de mandos a distancia situados fuera de los os-
pacios de que se trate, de moda que se les pucda parar si se produce un
incendio en el espacio en que estén emplazados,

c) Taodas las tuberias de aspiracién de combusiib!
arranguen de los tangues de almacenamicnto, decant
diario. situzdas por encima del doble fondo. cstaran dotiddas Jde an grifo
0 una \:'Il}ulu susceplibles de ser eerrados desde v del espacia de gue
se trate. sise produce un incendio en el espacio on que ixtos ngues ¢s
tén situados. En el caso especial de tanques profundos situados en un G-
nel de ejes o de tuberias. dichos tanques llevardn vk ulas. pero si se pro-
duce un incendio ¢l control necesario podrd ser ejercido por medio de
val\'u'lf-u suplementarias instaladas en las uberias. fucra de los taneles en
cueslion.

c liguido que
AN Q servicio

" PaRTEE—~MEDIDAS DE SEGURIDAD CONTRA INCENDIOS

EN BUQUES TANQUL.
REGLA §5.—AMBITO DL APLICACION

a) salvo disposicion expresa en otro sentido:

) la presente Parte serd de aplicacion a todos fos buques tanque
nuctos que transporten crudos y productos derivados del pe(ro-
lco cuyo punto de inflamacion se dé a una lemperatura gque no
cyeeda de 60° C (140° F) (prueba en vaso cerrado), verilicado csto
por un aparato dc_ medida del punto de inflamacion de lipo apro-
bado. ¥ cuya presion de vapor Reid esté por debajo de la presion
atmoslerica. y otros productos liquidos que presenten un tiesgo
anidligo de incendio;

0] ademds. Lodos log buques a los que se aplique esta Parte cumpli-
rdn con lo prescrito en las Reglas 32, 53y $4 del Capitulo 11-2 det
(_'omcnm. $ibicn 0o se wilizardan loy <istemas fijos contraineen-
dios. a base de gas. para los espacios de cirga, en los bugues
angue nueyos nien los existentes que satistagan lo dispuesto en l
Rc_pln 60 del presente Capitulo. Con respecto a los bugues tingue
existentes. a fos que no se exija que <atisfagan la Regla 60, la
Administracion podrd. al aplicar lo preserito en la Regla 52 0,
aceptar un sistema de espuma capaz de dirigie ésta al interior o al
exterior de los lanques. Los pormenores de esta instalacion debe-
rdn ser satisfactorios a fuicio de T Adwinistracion.

b.) Si se proyecta transpertar cargamentos distintos de los citados em
el pdrmafo a) 1) de la presente Regla que supongan ricsgos adicionales de
lncen'dllo. sc tomarin las medidas de scguridad complementarias que la
Adminis{racion juzque oporiunas.

¢) Losbuques de carga combinados no lransportarin productos soli-
dos a menos que todos los langues de carga se hatien vacios de crudos v
de gas desprendido o a menos que, en cada cash. lus medidas adoptadas
scun satishietonas ajuicio de la Administracion.

Ricin v 500 -UBieaciON Y SEPARACION DI ion 3P Ios

1) Los ospacios de categoria A pare maquinas estardn situados a
popa de los tangries de carga y de decantacion y aislados de tos mismos
por un coterdam, uny camara de bombas de carga o un tanque de com-
bustibler estar ituados también a popa de las cimaras de bombas de
carga y de los coferdames citados, pero no nevesariamente a popa de los
tanques de combustittle. No obstante. [a parte inferior de la camara de
bombas podri adentrarse en csos cspacios para alojar las bombas, a con-
dicion de que ia altura del nicho asi formado no exceda en general de un
tercio del puntal de trazado por encima de la guilla. Excepcionaimente,
tratindose de buques cuyo peso mucrlo no pase de 23.000 toneladas y si
s¢ puede demostrar que razones de aceeso y la instalacion satisfacloria de
18 tubcerias Racen eso imposible, la Administracién podri permitir un
nicho de aitara superior a la indicada, pero que no exceda de Ja mitad
del puntal de trazado por encima de la quilla.

) Los espacios de alajamicnto. Jos puestos principales de control
de Ta carga. los puestos de contral y los espacios de servicio estardn situa-
dos a popa du todos los tunques de carga, tanques de decantacion, cama-
ras de bombas de carga yeolerdames que separen los tangues de carga o
de decantavion de los cspacios de Categoria A para maquinas. Todo
mampaio comin que sirva de separacion entre una camara de bombas
de carga, incluida la entrada a tal camara, y espacios de alojamiento y de
servicio y puestos de control, serd de Ta Clase «A-60». Cuando se estime
necesario se permitird que los espacios de alajamiento. los pucstos de
control. los espacios de midquinas gue no sean de Categoria A y los espa-
cios de sertieio estén a proa de todos los tanques de carga, tanques de de-
cantacion. cingras de bombas de carga ycoferdames. a condicién de
que, a juicio deta Administracion, las normas de seguridad scan equiva-
lentes v los madios provistos para fa extinaion de incendios sean adecua-
dos. .

¢) Cuando se demucestre Ta neeesidad de instatar un puesto de nave-
gacion por cncima de la zona en que estén situados los tanques de carga,
tal pucsto serit utitizado exclusivamente a fines de navegacion y estara
separado de la cubicrta de tangues de carga por un espacio abierto de 2
metros de altura por lo menos. Las medidas de prevencion de incendios
para diche puesto cumpliran ademis con lo estipulado pary los puestos
de control on fos parrados a) y b) de la Regla 37y con otras disposiciones
de Ja presente Parte que sean aplicables. -

d)  Los espacios de alojamicnto y de sery v estarin prategidos con-
Ira cwalquier derrame que pucda producirse en cubierta. Lsto pucde con-
segnirse instalando una brazela continua permanente. desuficiente altu-
ra. que se,extivnda de banda a banda. Se prestari atencion especial a las
instalaciones de carga por la popa gue pueda haber

e)  Los mamparos exteriores de Jas sup'crcal:uclur;w y casclas que
contengan vspacios de alojamiento y de servicie, mclund siticra
cubicrtas en voiadizo que-den soporte a dichos espacios, tendrin aislas
miente de Clase « A-60» en la totalidad de las partes que den a los tan-
ques de carga y ademas por espacio de 3 metros a popa del limire frontal,
En [as partes Luesales de dichas superestructuras v easetas ol aislamicnto
tendri la altura que fa Adnunistracidn juzgue necesaria.

) Para los mamparos que limiten estructuras v casctas en las que
hava espacios e alojamiento y de.servicio, vy que cstéh enfrente de los
tanques de carga, reprin fas siguienles preseripeiones.

) No <e peenitivan puertas en ellos, aunque para expacios que ca-
rescat de aceeso a los alojamientos v de servicio, como son
puestos de control de fa cirga, gambusas v panoies, la Adminis-
tracion podri autorizi . Cuando s¢ provean esas puertas. los
manmparos del espacio de que se trate llevardan aislamiento de la
Clase .« A-60». {In dichos mamparos se pod i
cmpernadas parac facitiar la extraccion de o

dquinaria. .

i) Los portithos de tales mamparos serin de tipo
absirsel. Iin cuanto a fas ventnas de la caseta-derrota se permi-
i ¢ue no sean lijas (es decie que puedan abrirse).

i) Los portiiios de la primera planta sobre fa cubierta principal

tendrdn tapas ciegas interiores Je acero o de orro waterial cqui~
valente,

Las preseripeiones def presente parrafo regivan imbién. en los.casos
en que scan aphicables, pero exceptuando ¢l del aceeso a los espacios del
pucnte de nan ugxlcién: parit una zona situada delante de las superestrucs
Lurds ¥ vosetay yue mida 5 metros en sentido tongnudinal desde los ex-
tremos s u proacde dichas estructuras. .

REGLA 57.—CONSTRUCCION

o las supercstructuras, los mamparos estructurales, lag
culnlclm.\ ¥ fas casetas serdn de acero o de otro materidl cquis
valente,

i) [os mamparos que separan {as camaras de bombas, comprens
didos sus troncos, de los espacios de Calegoria A para maqui-
nas. serdn de Clase «An y no tendran ninguna perforacion que
los haga inleriores a los deda Clase «A-O» u otra equivaleale,
cn todos les sentidos, aparte de las perforaciones practicadas
para los prensaestopis de los ejes de bombas de carga y olros
similares.

Los mamparos y cubiertas que separan los espacios de Cate-
goria «A» pura miquinas y las camaras de bombas, comprern-
didos o3 troncos que pasen por unos y otras, respectivamente,
de los espacios de alojanuiento y de servicio, seran de Clase
«A-60», Tales mamparos y cubicrtas, asi como-todo compo-

BOE.—Num. 233
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nenté de separacidn de los espacios de Calegoria A para ma-
quinas y camaras de bombas de carga, carecerdn de aberturas
para ventanas o portillos

s
1y,

=

Las prescripciones de los apartados ii) y 1ii) del presente pirra-
fo no excluyen sin ¢mbargo la instalacion de nichos de alume
brado permancntes y de un tipo aprobado que scan estancos al
gas. para iluminar las cdmaras de bombas, a condicion de que
tengan Ja debida resislencia y mantengan la integridad v la es-
tanqucidad al gas de los mamparos de Clase «A». Tampoco
excluyen ¢l uso de ventanas en un puesto de control situado
enteramente dentro de un espacio de maquinas.

v) Los puestos de control esiarin scparados de los espacios cerra-
dos adyacentes por mamparos v cubiertas de Clase «A», El
aislamicnto de Jos mamparos limite de eslos puestos de cone
trol serd, el que la Administracion juzgue satisfaclorio, consie
derado el riesgo de incendio existente en los espacios adyas
centes.

«i) Las puertas de puardacalores de los espacios de Catcgoria A
para mdquinas serdn de cierre automatico y satisfarin las dise
posiciones aplicables del parrafo b) vii) de la presente Regla.

vii) La superficie aislante de los mamparos interiores de los espa-

cios de Calegoria A para maquinas serd impenctrable al petrgs

leo v a los vapores de petroleo.

vii)) Los revestimicntos primarios de cubierta. si Tos hay, serdn de
maleriales aprobados que no se inflanien ficilnente®,

E

Las éscaleras interiores serdn de acero o de olro matcrial apro~
piado,

%) Los mamparos de cocinas y de paiioles de pinturas. luces y del
conlramacstre, adyacentes a espacios de alojamicnto, serdn de
accro o de otro matcrial equivalente,

'xi) Las.pinturas, los barnices y otros productos de acabado utilie
zados en Supcrlicies interiores descubicrlas serdn de un tipo tal
que a juicio de 1a Administracion no presenten excesivo riesgo
de incendfo ni produzcan demasiado humo u otras sustancias
toxicas.

xii) Las tuberias para: accite o liquidos combustibles seran de un
material aprobado por la Administracion, tenienclo en cuenta
el peligro de incendio. En la construccion de imbomales de
banda. descargas de aguas sucias y demads orilicios de evacua-
cion proximos a la linea de flotacion, y donde Ja destruccion
del maierial pudiera crear en caso de incendio un peligro de
inundacién, no sc empleardn materiales que el calor pucda
inutilizar ripidamente. ) :

. .V ~_«ln\(rurcinnc\j provisior visadin sobre procedimienion de pricha para reveste
micnlon prinarios de cabicrtan, aprobidas por la Qrganizacion medianie Ja Resolucion A2 14
v

xiii) Los aparatos de ventilacidn mecanica de {qs_cspzucios de m:i-
quinas podrdn ser parados desde un lugar licilmente accesible
situado fuera de dichos espacios.

xiv) Las lumbreras de los espacios de Categoria A para p\;’!quznas y
de las camaras de bombas de carga cumpiirin con io estipuias
do en ¢l parrafo a) iii). de la presente Regla respecto de venta-
nas v porlillos, y ademds estaran dispuestas de modo que pue-
dan ser Ficitmente cerradas desde el exterior de los espacios a
los que dan servicio.

b) Dentro de los espacios de alojamiento y de scrvicio y puestos de
conlrol se observaran las siguienles prescripciones:

i) Los mamparos d los pasillos, comprendidas las pueitas, serin
de Clase «A» o «B» y se extenderin de a a cubierta.
Cuando a ambos lados del mamparo se instalen cielos rasos
y/o revestimientos continuos de Clase «M». ¢l mamparo podrd
terminar cn ciclo raso o en ¢l revestiniiento conunuo-._‘._L:ls
puertas de camaroles y espacios piiblicos situadas en c]xchos
mamparos podran tener un respiradero en su initad inferiot

{i) Las cimaras de aire que haya detrds de los ciclos rasos. empa-
nelados o revestimicntos. cstardn divididas por pantallas supres
soras de corrientes de aire. bien ajustadas y dispuesius con ese
pnciumic'nlo intermedio de no mds de 14 metros.

L os ciclos rasos. revestimientos. mamparos y aislamicntos, exs
ceptuados fos aislamientos de los compartimientos refrigerados,
serin de material incombustible. Los acabados anticondensa-
¢ion y los adhesives utilizados con material aislante de los sistes
mas cridgenos y de los accesorios para tuberias de dichos siste«
mas 10 necesitan ser incombustibles, pero sc aplicardn cn la
menor cantidad posible 'y sus supcrficies descubicertas ofrecerin
una resistencia a la propagacion de la llama que satisfiga los
criterios de la Administracion,

=

iv

-

El'armazon, incluidos los rastreles y las piczas de unidn de los
mamparos, revestimientos. ciclos rasos y, si se instalan, panta-
flas supresoras de corrientes de aire, seran de material incoms
bustible,

Todas las superficies descubiertas de pasillos y troncos de esca-
lera. y las supcrficies que haya en espacios ocultos o inaccesi«
bles, tendrin caracteristicas de baja propagacion de la llama*,

\)

-~

vi) Los mamparos, revestimicntos y ciclos rasos podrén ir cubicrs
tos de chapa combustible con tal de que ¢l espesor de ésta no
exceda de 2 milimetros en ningln espacio; y en los pasillos,
troncos de escalera y puestos de control no excederi de 1,5 milis
melros. —

P———

® Vénse «Dircelrices sobre Ja eval
aprobado por lu Organizacién media

acidn dn Tos ricegas Je Incendio Lipivos de los materialess
1 Resolucion A,i66 (ES.1V),

vii) Los troncos de escalera que s6lo atraviesen una cubicrta estarin
protegidos. por Jo menos a un nivel. por. divisiones de la Clase
«A» 0 «B» y puertas de cierre automdlico, con miras a fimitar
la rapida propagacion del fuego de una cubicrta u otra. Los
troncos de ascensores de la tripulacion estardn constituidos por
divisiones de la Clase «A», Los troncos de escalera y de ascensor
que atraviesen mas de una cubicrta estarin rodcados de divisio-
nes de la Clase «A» y protegidos por puertas de acero dc ‘cierre
automiilico en todos los niveles. Las pucrtas de cicrre automati-

€0 no lievardan 'ganchos de retencion. No obstante. podran utili-.

7arse dispositivos de retenca,u telemandados y a prueba de [allos,

¢) Los conductos de.venlilacidn de Jos espacios de Categoria A para
miyguinas no atravesardn, en gencral, espacios de alojamiento o de servi
cio ni puestos de control. No obstante, la Administracién podrd atenuar
¢l rigor de csta prescripeion siempre ques

i) Los conductos searn de acera o s¢ ajusten on su aislamicnto a la
Clasc «A-60», 0 bicn

1) Los conductos scan Je acero ¥ leven un cierre automitico de
mariposa cerca del mamparo limite gue atraviesen y cuenien con
aislamicento de Clase «A-60» desde el espacio de Categoria A
para maquinas hasta un punlto situado 5 metros mas alla, por lo
menos. de la citada vilvula.

d) Los conductos de ventilacién de los espacios de alojamicnto y de
servicio o de puestos de control no atrav@sardn, en gencral, espacios de
Categoria A para mdquinas. No obstanle. la Adminisiracion podra ate-
nuar ¢l rigor de esta prescripeion siempre que los condiictos sean de aces
10y haya un cieric automdlico de mariposa situado cerca de los mampas
ros atravesados,

REGLA 38.—VENTILACION

a) La disposicién-y la ubicacién de las aberturas en Ja cubierla de
tanques de carga por las que se puedan producir escapes de gas serdn ta-
les que reduzcan al minimo la posibilidad de que ¢l gas penetre en cspa-
cios cerrados donde haya una causa de ignicién, o de que se acumule cere
ca de la maquinaria y equipo de cubierta que puedan constituir un ricsga
de incendio. En todo caso la altura del orificio de salida situado encima
de la cubierta y la velocidad de descarga del gas se proyectaran en fun-
cion de la distancia que haya entre dicho orificio ¥ cuglquicr abertura de
casela o posible causa de ignicion,

-

b) La disposicién de los orificios de admisidn y salida dcl aire de
ventilacion y demds aberturas de los mamparos que limitan las casctas y
superestructuras, complementard lo rstipnilado en ¢l parrafo a) de la pre-
sente Regla. Dichos orificios de ventilacidn, especialmente los corres-
pondientes a espacios de maquinas, estardn situados tan a popa como
sea posible. A este respecto se tomardn las debidas precauciones cuando

¢l buque esté equipado para cargar o descargar por la popa. Tedo cuanto
encierre una posible causa de ignicidn, como ocurte con ¢l equipo eléc-
trico. estara instalado de tal manera que no cree riesgos de explosion.

¢) Lascimaras de bombas de carga tendrdn ventilacidn mecdnica y
1os conductos de descarga de los extractores terminaran en un fugar segue
ro de la cubierta alta. La ventilacidn de estos espacios serd suficicnte
para reducir al minimo fa posible acumulacion de vapores inflamables,
E! nimero de renovaciones de aire serd cuando micnos de 20 por hora,
tomando como base el volumen bruto del espacio. Los conductos de
ventilacién quedaran dispucstos de modo que todo el espacio quede efi~
cazmente ventilado, La ventilacion serd de tipo aspiraite,

REGLA §9,~MEDIOS DE EVACUACION

Ademds de fo preserito en Ta Regla 53 a) del presente Capitulo, la Ad-
ministracion tendrd en cuenta que ¢l personal debe disponer de acceso,
desde cada camarote, a medios de cyacuacion de emergencia:

RetiLA 60.~PROTECCION DELOS TANQUES DECARGA

a) [En los buques tanque nuevos de un peso mucrto igual o superior
& 20.000 toneladas métricas, 2 [in de proteger la zona cubicrta en que se
encucntran los tanques de carga y eslos mismos tanques, habrd un siste-
ma fijo de espuma instalado en cubiérta y un sistema fijo de gas inerte
gjustados a lo dispuesto en las Reglas 61 y 62 del Capitulo I1-2 de! Con-
venio. No obstante. en lugar de dichos sistemas, tras examinar {a disposi-
cién del buque y su equipo la Administracién podrd aceptar otras com
binaciones de sistemnas fijos si éstos ofrecen una proteccion equivalente,
de conformidad con lo dispuesto en la Regla 5 del Capitulo I del Conves
nio. ’

b} Para ser considerado como equivalente, ¢l sistema propuesto en
sustitucidn del de espuma en cubierta deberd;

i) ser capaz de extinguir el fuego prendido en sustancias derrama-~

das y de impedir la ignicién del combustible derramado que tge
davia no est¢ ardiendo: y

P

ii) ser capaz de combatir incendios en tanques averiados,

c) Para que pucda ser considerado como equivalente, ¢l sistema
propuesto en sustitucion del fijo de gas inerte debera:

f) ser capaz de impedir acumulaciones peligrosas de mezclas explo-
sivas en los tanques de carga inlactos durante el servicio normal,
& lo largo dc todo el viaje en lastre y micnlras se efectie toda
operacion necesaria en el interior de los tanques; y

fi) haber sido proyectado de modo que el riesgo de ignicién nacido
de la peneracién de clectricidad estdtica cn ¢l propio sistema ques
de reducidy al minimo.
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Jd) Todo buque tanque existente de un peso muerto fgual o superior
2 20.000 toncladas mélricas destinado a operar en el transporte de crudos
estard dotado de un sistema de gas incrte que cumpla con lo preserito en
ci pdrrafo a) de la presente Regla a parlir de una fecha no posteriora:,

i) _un plazo de dos afios, contado desde la fecha de entrada en vigor
del presente Protocolo. respecio de los bugues tanque de peso
mucerto igualo superiora 70.000 teneladas métricas; ya

un plazo’de cuatro afios, contado desde la fecha de entrada en vi-

sor del presente Protocoio, respecto de los buques tanque de
peso muerto inferior.a 70. 000 toncladas mélricas, si bien por lo’
que respecta a los que tengan un peso miucrlo mfcnor a 40.000
toneladas métricas y no estén dotados de miquinas de lavado de,
Lanques cuyo caudal, por maquina, sca superior a 60 metros cis
bicos por hora, la Administraciin podrd eximir a los que sean
buques tanque existentes de las pmcnpcmnes del presente pds
rralo cuando no sea razonable ni posibke aplicarlas, teniendo cn
cuenta las caracteristicas de proyecio del buque,

il

¢} Todo buque tanque existente de un peso muerto igual o superior
2 <4.000 toneladas métricas destinadu a operar en el transporte de hidroe
carburos que no sean crudos y todo buque tanque existente de un peso
muerto igual o superior a 20.000 toneladas métricas destinado a operar
en ¢l transporte de hidrocarburos que no sean crudos. dotado de méqux-
nas de lavado de tanques cuyo caudal, por miquina, sea superior a 60
metros cubicos por hora. estarin dotados de un sistema de gas inerte que
cumpia con lo prcsmlo en el parralo a) de la presente Regla a partir de
una fecha no posterior ag

3) un plazo de dos afios, contado desde Ia fecha de entrada en vigor
del presente Protocolo, respecto de los buques tanque do peso
mucrto igual o supefiora 70.000 toneladas métricas; y@

ii) un plazo decuatro afios, contado desde Ia fecha de entradaen v1-
gor del presente Protocolo, respecto de los buques tanque de
peso muertd inferiora 70.000 toncladas métricas.

N Todo buque tanque que utilice un procedirmicnto de lavado con.

crudos para los tanques de carga estard dotado de un sistema de gas iners
1 guc cumpla con lo preserito en la Regla 62 del Capitulo II-2 del Con-
venio v de nuqum.ls de lavado fijas.

@) Todos los buques tanque dotados de un sistema fijo de gas inerte
irdn provistos de un sistema de indicacion del ¢spacio vacio en ltos tans
guessin abrir éstos.

.

h) ~Todo buque tanque nuevo de arqueo bruto igual o superior a
2.000 1oneladas, no regido por las disposiciones del parrafo a) de la pre«
seate Regla, ird provisto de un sistema de espuma capaz de dirigir ésta al
interior o al exterior de los tanques. Los pormenores de esta instalacién
deberdn ser satisfactorios a juicio de la Administracion,

RUGLA 6 1,==SISTEMA FIJO DE ESPLMA INSTALADU EN CUBIERTA

El sistema fijo de espuma instalado en-cubierta 2 que se hdce referen.
cia en la Regla 60 a) del presente Capitulo responderd a la siguiente con-
Cepy sidn

2) Los dispositivos destinados a dar espuma podrin lanzar ¢3ia so«
bre toda la zona de tangques de carga y en el interior de uno Ludlqulcm de
éstos cuauda la parte de cubienia que le corresponda haya sulrido averia,

b) Elsistema opl.rum con blmplltldz\d ¥ rapi idez. .Su puesto princi-
pal de control ocupard una posicién convenienteniente situada fucra de
la zona de los tanygues de carga, adyacente a los espacios de alojamicnto.
3y serd feil Hegar a 8 y utilizarlo sise produce un incendio en zonas pro.
Legidas,

¢) El régimen de alimentacién e solueidn espumosa no serd infe-
rior ala mayor de las dos tasas :

i) 0.6 litros por mifuto por metro cuadsado de’superficie de cu-
bierta de carga. entendiendo por superficie de cubierta de carga
la manga mixima det buque multiplicada por la longttud total de
los espacioes destinados a tanques de curga, 0

i) 6 litros por minum por meiro cuadrado de la seceidn horizontal
del tanque que tenga mayor drea de seccion lorizontal,

Deberd abastecerse voneentrado de espuma en cantidad suficicnte
para garantizar por lo menos 20 minutgs de generacién de espuma utifi-
zando la mayor de las tasas estipuladas-en los apartados i) y ii) del pre-
sefite parrato. La relacion de expansion de la espuma (cs decir, I rela-
cidn entre el volumen de espuma generada v o voluinen de la imezela de
agua y concentrado capumogeno suministrado) no serd en general de
mis de 12 a 1. Cunndo los sistemas produzean esencialmente espuma de
baja expansion, pero seglin una relacion de expansion ligeramente supes
riorala de 12 a 1, la cantidad de solucion espminosa dnpomblu se caleue
lard como para tos sistemas cuya relacion de expansién sea de 122 1, Si
se eniplea una relacidn mediana de expansién de espuma (de entre 50 &
1y 130 a 1), el régimen de aplicacidn de espuma y la  capacidad de la ins-
talacion de caiones lanzadores responderdn a eriterios satisfactorios
para la Administracién,

d) Para la entrega de‘espuma, el sistema fijo tendrd cafiones fjosy
lanzacspumas méviles, Cada uno de los cafiones fijos podrd abastecer el
50 por 100 vuando menos del caudai niecesaric.,

¢)i) El niimero y el emplazamicnto de los cafiones fjjos cumplird
con lo dispuesto en ¢l apartado a) de la presente Regla, La capa-
cidad de todo cafién fijo, expresada en litros de solucidn de es-
putna por minuto, serd al menos tres veees Ia supclﬁt.ie de cu-
bierta en metros cuadrados protegida por el caiion de que se tra-
te, encontrindose tal supcificic delante de él,

i) La distancia desde el caién fijo hasta el extremo mds alefado de,
Ta zona protegida, situada delante del cution, no sera superioral

75 por 100 del alcance del mismo con el aire totalmente en re-
poso.

f) Sesitward un caiidn fijo y una ¢onexidn de manguera para lans
zaespuma movil a babor y ¢stribor, en las fachadas de la Loldilla o de los
espacios de alojamicnto situados [rente a la cubierta de carga. Los lan-
zacspuma moviles qucdaran dispuestos de modo que den flexibilidad de
operacién en la extineién de incendios y cubran Ias zenas que los cafio-
nes [fjos no puedan alcanzar,

g) Scinstalardn vlvulas en el colector de espuma y en el colector
contraincendios inmediatamente delante de la posi
l'uo. para poder aisiar cualquier scu:mn averiada de dichos colectores,

f) El funcionamicnto, al rcglmen prescrite, del sistema de espuma
instalado gn cubicrta, permitird la wiilizavidn simultinca del ndimero
minimo’ di chorros de agua preseritos, a la.presion prescrita. proporsios
nados por ePcolector cantraincendios,

REGLA 62~—=8ISTENAS DE GAS INERTE

El sistema de gas inerte a que se hace referencia en [a Regla 60 a) del
presente Capitulo podra suministrar a los tanques de carzg. cn todo mo-
mento, un zas o una mezela gaseosa tan faltos de oxigeno que In aumésfe-
ra interior del tanque resulte i inerte, es decir, incapaz de propagar Ias (la-
mas. Tal sistema satistard las siguientes prescripeiones: :

#) No seril necesario que penetre aire [resca en ningin tanque du-
rante las operaciones normales, excepto cuando se le preparando
para que entre en €l personal.

b) Serd posible purzar los tanques vacios con gas inerte para reducie

su contenido de hidrocarburos una vez extraida ia carga,

¢} Se podrd cfectuar la limpicza de los lanques cn una atmésiera
inerte,

d) Duran)d la operaci6n de descarga el disterna permitird disponer
del volumen“de gas especificado en el parrafo 1) de la presente Regla. En
todo otro momento se dispondrd de gas en cantidad suficiente para cum-
plir con [6 estipulado cn el pérrafo g) de la presente Regia.

e) Habra medios adecuados Para, purgar [os tangues von ais
¥ COM gas inetle.

f) El sistema serd capaz de sumi
menos un 125 por 100 de ia capacidad m
bas de carga.

ado cstén lles
NPt man-

g) En condiciones normales de funcionamicnto.
ndndose o hayan sido lenadoes Tos anques con gas et
tener en ellos una presidn positiva,

1) Los orificios de salida para [as purgas de pas estaran situados en
posiciones convenientes al aire libre y se ajustarn a las mismas preserip-

ciones zencrnlu que los de ventilacidn de Jos tadques. mmladas enla
Regla 38 a) del presente Capitulo, -

i) Habrd una lorre de Javado de gases que enfric eficazmente el gas y:
elimine solidos y productos de la combuslion de azufie.

§) Habra por lo menos dos \'cnlllqdorcs impelentes que. funtos, pue-
dan suministrar como minimo la cantidad de gas estiputada en el piarrafo
f) de Ta presente Regla,

k) Elv

matnenic Je

e abastecide no sveederd nor-

lurien de oxigero del gas in
por 100 del valumen 1ot

1} Se dispondri de medios (i’l'c‘ impidan el retorne de gases o emana-
umas y con-

cionzs de hidrocirburos desde % anques a espacios de

ln mos ¥ eviten la Mimacion de vacio o p N CXCESivos,
aen latorre de lavado o en cubicrt ta un cierre hidrdu-
in val-
vulas de r n 0 medios reguladores equivalentes en cada tanque. El
sistema estard proyeclado de modo, que reduzea al minimo ¢l ricsgo de
ignician debido a lajgencracién de electricidad cstdtica.

m) Habra msl.\hdos instrumentos que indiquen ¥ reg istren de
modo centinuo cn fdo momento en que se esté suministrando gas iner-
te. Ja presion y ¢l contenido de oxigeno del gas ¢n ¢l colector de suminis-
tro de gas inerte, en el lado de descarga del “ventilador. Cuando los cita-
dos instriimentos vavan fijos. estarin preferiblemente situados en el
puesto de control de Ja carga y en todo caso en lugar de fdcil acceso para
cloficial responsable de Jas open\cwnes de carga. Sc dlbpmldl’d de instru-
mentos portitiles pira medir ¢l oxigeno y los gases o emanaciones de hi-
drocarhuros, v tos dispositivos necesarios. instalados en los lanques, para
venlicar la naturaleza del contenido de éstos,

n)  Habri medios que indiquen la temperatura y la presion del co-
lector de gas inerte,

0) Halrid dispositivos de alarma para indicar:

i) contenido cxcesivo de oxigeno en ¢l gas del colector de gas
merte;

i) presion insuficiente del gas en el colector de gas incite.

iii) presion insuficiente en el abasteeimicnlo destinado al cierre Ni-

driulico de cubierta, dado gue este dispositivo haya sido insla-
lado;

V) temperatura excesiva del gas en el colector del eas inerte; y
V) presion insuliciente del agua de entrada en la orre de lavado.

Se dispondri ademas de medios de_ parada automitica del sistema,
que actuaran cuando se aleancen limites pu(hlwn\m.ulm al ocurris lo
indicadg en los apartados iti), iv) o v) del presente partatio,

p) Al Capitan de todo dbugue equipado con un sisteniicde gas inerle
se Ix lacilitara un nanual de isstrucciones que abirgue fos gspectes ape-
raciomades. de seenrdind v deaieszos para fasalud. caracteristicos del sise
fema,

(Continuard.)
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