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bangueros, Cajas de Ahorros, Entidadas de crédito cooperativo,
Sociedades nicdiadoras en el mercado de dinero autorizadas por
el Banco de Espafa, Sociedades y Fondos de Inversién Mobilia-
ria, Sociedades gestoras de patrimonios mobiliarios, Juntas Sin-
dicaies de-las Eolsas de Comercio, Agentes de Cambio y Boisa,
Juntas Sindicales de los Colegios de Corredores de Comercio
y Corredores de Comercio operantes en Espafia, entregandose
en dignho momento el importe de la cantidad total suscrita.

43 En el momento de la suscripcién se entregaré a los sus-
criptores un recibo acreditativo del ingreso correspondiente al
pedido. i

Los recibos de efectivo por el importe de la suscripcién no
se consideraran documentos reintegrables a los efectos del Im-
puesto sobre Actos Juridicos Documentados.

4.4 Los intermediarios que colaboren en la colocaciéon de la
emision comunicaran al Banco de Espafna los datos identifica-
tivos de los suscriptores dentro del plazo que se establezca por
el Ministerio de Economia y Hacienda.

4.5 En su dia, por la suma adjudicada, se entregaran a los
suscriptores las polizas correspondientes intervenidas por Agen-
te de Cambio o Corredor de Comercio colegiado que devengaran
en esta operaciéon Unicamente el corretaje que sehala el vi-
gente Arancel, aprobado por Decreto de 15 de diciembre de 1950.

Las polizas de suscripcién intervenidas por los mediadores
oficiales mercantiles se extenderan en ejemplares de la ultima
clase.

5. Producto v gastos de emisidn.

5.1 FEl prodicto de la negociacién de los Bonos del Estado
que se emiten se aplicard al presupuesto de ingresos, capitu-
lo 9, «Variaci¢én de pasivos financieros», articulo 23, <Emisién
de Deuda a largo plazo», .

52 Los Bancos, Cajas de Ahorros v demas intermediarios co-
locadores ingresaran en la cuenta del Tesoro en el Banco de
Espafia el importe de la cantidad negociada por cada uno de
ellos dentro del plazo maximo de cuatro dias habiles, contados
a partir de la fecha de cierre del periodo de suscripcién de
la emisién. .

5.3 Los gastos de confeccion de los resguardos y titulos
definitivos, comisiones, corretaje y polizas de suscripcion, pu-
blicidad y, en suma, cuantos son propios de esta ctlase de
.operaciones, se imputaran al crédito concedido por el presu-
puesto en viger, Seccidon 6, «Deuda Publica», Servicio 08, «Obli-
gaciones divaersas», capitulo 2, articulo 29, concepto 29t.

5.4 El Ranrcp de Espafia rendira cuenta de las operaciones
rezlizadas, que juslificara debidamente, a la Direccién General
del Tesoro y Politica Financiera, quiesn la elevara con su in-
forme a la aprobacién de este Ministerio.

6. Procedimicnto para el pago de intereses.

8.1 El scrvicio de pago de intereses y amortizaciéon de los Bo-
nos del Estaudo que se emiten estara a cargo del Banco de Es-
pana, que lo realizara, a voluntad de sus tenedores, en Madrid
o en sus sucursales. El pago se realizard por medio de trans-
ferencia a la cuenta abiertg por el acreedor en cualquier En-
tidad bancaria o Caja de Ahorros.

6.2 E! pago de los intereses de los Bonos en que se forma-
liza la Deuda Amortizable al 155 por 100, emisién de 4 de
mayo de 1983, integrados en el sistema que cstablece la Orden
de 20 de mave de 1974, se ordenara por la Direccién General
del Tesorc y Politica Financiera para su abono por el Banco
de Espafia mediante transferencia a las cuentas de las Entidad=s
financieras correspondientes, las cuales. a su vez, procederan
a consignar los importes en las cuentas designadas por los te-
nedores.

Cuando Ja Entidad depositaria realice una entrega de laminas
a sus tenedores, con exclusiéon de titulos del sistema, aquélla
consignara, en el primer cajetin disponible entre los existentes,
diligencia que contendra el nombre del tenedor y la fecha hasta
la cual se han ejercitado los derechos.

6.3 Los intereses de los valores de esta Deuda no integrados
en el sistcma establecido por la Orden de 20 de mayo de 1974
se abonarin en la forma y con los requisitos que se indican a
continuacisan: :

a) En el caso de que los valores estén en poder de una En-
tidad financiera por ser ohjeto de depésito voluntario o forzoso
u operacion analoga, la Entidad depositaria reclamara en cada
vencimicnto ante la Direcciéon General del Tesoro y Politica
Financiera los intereses de los mismos para su abono a los in-
teresados.

b) Cuando los valores permanezcan en poder de sus tene-
dores, el pago se realizard a través de una Entidad financicra
a{lLe la cual se presentaran las laminas para ejercitar el derecho
al cobro.

Ein ambos supuestos, por la Entidad pagadora se consignara
diligencia ‘de haberse ejercitado los durechos de cobro de los
interescs birsta el vencimiento respectivo. .

fa Entidad financiera ante la cual se reclame el cobro.re-
tendra en su poder la lamina covresnondiente hasta tanto
esté ordenado el pagn a favor de la Entidad por la Direccién
General del Tesoro y Politica Financiera, salvo que el titular
garantice el importe del vencimiento en ios términos que con la
misma convoenga,
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En todo caso, la Direccién General del Tesoro y Politica Fi-
nanciera podra avocar para sf la tramitacién expresada ante-
riormente cuando las circunstancias especfficas de la operacién
asi lo aconsejen. '

7. Autorizaciones.

7.1 Se autoriza a la Direccién General del Tesoro y Politica
Financiera para encargar a la Fabrica Nacional de Moneda y
Timbre la confeccién de los titulos que aquélla considere ne-
cesarios, para acordar y realizar los gastos de publicidad y
colocacién y demas que origine la presente emision de Bonos
del Estado y para dictar las disposiciones y adoptar las medidas
econémicas que requiera la ejecucion de la misma.

Lo que comunico a V. I. para su conocimiento y deméas
efectos.

Dios guarde a V. 1.

‘Madrid, 7 de abril de 1983.

BOYER SALVADOR

Ilmo. Sr. Director general del Tesoro y Politica Financiera.

MINISTERIO DE TRANSPORTES,
TURISMO Y COMUNICACIONES

ORDEN de 7 de abril de. 1983 por la que se regula
el registro y uso de aeronaves de estructura ultra-
ligera y se modifica el registro de aeronaves pri-
vadas no mercantiles.

El articulo 14 del Real Decreto 2876/1982, de 15 de ociubre,
faculta al Ministerio de Transportes, Turismo y Comunicaciones
para dictar las disposiciones complementarias que sean nece-
sarias para el desarrollo y aplicacion del propio. Real Decreto.

El hecho de que esta Orden venga a regular, con la maxima
minuciosidad y concrecidon posible, una nueva modalidad aero-
nautica, como es la de los llamados vehiculos volantes ultra-
ligeros motorizados o no motorizados, con especial atencidn,
dentro de estos ultimos, alas alas de vuelo libre que por sus
especiales caracteristicas técnicas y operativas precisan de una
regulacion singular, y la urgencia con que se impone su articu-
lacion y enfrada en vigor, una vez publicado el Real Decreto
que le sirve de base, obliga a establecer sin dilaciéon esta
normaltiva, la cual, sin perjuicio de que atienda a cumplir los
fines y prevenciones contenidos en el Real Decreto, ha de tener
[orzosamente un cierto caracter de provisionalidad, lo que im-
plicara en un futuro proximo las modificaciones que los ince-
santes progresos de la técnica y la experiencia operativa y
registral aconsejen introducir a este Departamento.

Por otra parte, los cambios registrales que se contienen en
la Orden tienen por objeto simplificar la normativa existente
sobre inscripcion de aeronaves deportivas y privadas no mer-
cantiles, lo que facilitara en cierta. medida la utilizacion de
las mismas. :

En su virtud, este Ministerio ha dispuesto lo siguiente:

Articulo 1° Quedan comprendidas en el amhito de aplica-
cion de esta Orden, de acuerdo con lo que establecen los
articulos 1.° y 2.° del Real Decreto 2876/1982:

1.° Los ultraligeros motorizados (en adelante ULM), y de los
ultraligeros no motorizados, las alas de vuelo libre, tanto en
lo que afecta a su régimen operativo como lo relativo a su
forma de inscripcion.

2.° Los ultraligeros no comprendidos en el apartade ante-
rior y las demas aeronaves privadas no destinadas a uso mer-
cantil o industrial gozaran del régimen juridico registral sim-
plificado que desarrolla la presente Orden, estando sometidos,
en cuanto a régimen operativo, a las disposiciones que los regu-
lan. Este régimen simplificado sera extensivo a las aeronaves
privadas no mercantiles o industriales ya inscritas.

Quedan excluidas de esta regulacion las aeronaves de Esta-
do, cualquiera que ssa su condicién.

Art. 2.° Se consideran ultraligeros motcrizados a los aero-
dinos de peso en vacio inferior a 200 kilogramos, aptos para
el vuelo, tripulados y que utilicen un motor para su propulsion.

Art. 3° Los ULM se clasifican conforme & su sistema de
control como sigue: ULM tipo A, aquellos en los que el contiol
se realiza unicamente mediante mandos aerodinamicos; ULM
tipo B, los no comprendidos en el tipo A y en los que normal-
mente el confrol se realiza mediante desplazamiontos del centro
de gravedad.
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Dentro de los tipos anteriores en funcién de su energia
cinética, en cuanto a poder de destruccién por impacto, se
clasificen en:

Clase 1.—Comprende aquellos ULM cuya energia cinética sea
inferior a 60 kilojulios.

Clase 2.—Comprende aquellos ULM cuya energia cinética esté
entre 60 y 100 kilojulios. )

Clase 3.—Comprende aquellos ULM cuya energia cinética
sea mayor de 100 kilojulios.

Para el calculo de la energia cinética (e) en kilojulios se
tomaran los siguientes parametros: masa correspondiente al
peso maximo al despegue (m) en kilogramos, maxima velocidad
horizontal (v) en metros/segundo, segin la expresiéon

1 1
X — mvZ,
1.000 2

e =

Art. 4° La utilizacion de los ULM estara subordinada a
los siguientes requisitos y condiciones, segiin se previene en
el articulo 3.° de! Real Decreto:

Que el vehiculo esté inscrito en el Registro de Aeronaves
er: la forma establecida en esta Orden.

Que el usuario esté en posesién de un carné de tripulante
expedido por la Direccién Generzl de Aviacion Civil.

Que el vuszlo se realice exclusivamente dentro del especio
aéreo espariol.

Que el vuelo se realice segun las reglas VFR sobre visibilidad
y dislancia de las nubes, gquedando prohibidos los vuelos en
condiciones de turbulencia o marginales.

Que la altura maxima del vuelo no sea superior a 300 metros
sobre tierra o agua.

Que no se efectien los vuelos sobre espacios aéreos contro-
lades, restringidos, prohibidos, sobre zonas peligrosas activadas,
zonas urbanas y aglomeraciones dé personas.

Que para el despegue, vuelo y aterrizaje se cumplan las
condiciones referentes a:

Visibilidad.—No se podra efectuar vuelos por debajo de los
siguientes minimos: Visibilidad horizontal 2.000 metros y visi-
bilided vertical 300 metros, teniendo que estar en contacto
visual permeanente con tierra o agua.

Vientos.—El ULM en ningGn caso podra ser operado cuando
el viento en superficie sea superior al 40 por 100 de su maxima
velocidad horizontal.

Combustible.—Le cantidad maxima de combustible no exce-
dera de 20 litros en el despegue.

‘Elementos de seguridad pasiva.—Es obligatorio el uso de
casco protector y arnés o cinturén de seguridad para la practica
del vuelo.

Autorizacién del propietario o poseedor legitimo del terreno
donde se despegue o aterrice.

Que el aparato tenga la cédula de identificacién, a que se
refieren los articulos 13 y 14 de esta Orden.

Que los ULM lleven los distintivos de identificacién que le
sean asignados por el Registro Nacional de Aeronaves. Dichos
distintivos deberan colocarse en lugar visible desde tierra,
cuando el ULM esté en vuelo. Los raracteres se ajustaran en
lo posib'e a lo reglamentariamente establecido.

Que cuenten con péliza de seguro en vigencia de danos a
terceros. En el caso de los ULM biplaza, sera necesario ademas
un seguro de acompafiante.

. Con caracter excepcional, por causa justificada y previa peti-
cién razonada anle la Direccién General de Aviacién Civil,
podran dejarse en suspenso algunas de las limitaciones opera-
tivas anteriormente expuestas. La ampliacién con caréacter per-
manente del régimen operativo que en el Real Decreto y dispo-
siciones que lo desarrollan se establece requerird la adaptacion
previa de la aeronave a las nuevas exigencias técnico-operativas
y la autorizacién para ello de la Direccién General de Aviacion
Civil, en la forma que ésta determine.

Art. 5° El carné de tripulante de ULM, a gue se refieren
los articulos 3, 4 y 5 del Real Decreto y articulo 3.°, apartado 2,
de esta Orden, sera expedido -por la Direccién General de
Aviaciéon Civil, una vez que el aspirante haya demostrado los
conocimientos suficientes del manejo del vehiculo, limitaciones
Y legislacion aplicable, previa solicitud de los interesados, a
las que se acompafiard fotocopia del documento nacional de
identidad, certificacién médica de aptitud fisica pare el vuelo
y dos fotografias.

) En el carné de tripulante se haran constar nombre y ape-
llidos, nimero del documento nacional de identidad, validez v
fecha de emision. Asimismo llevara especificado los tipos ¥
clases de ULM para los que esta calificado.

En el caso de aparatos biplaza, se hara constar la califica-
cién especifica que faculte su uso.

Art. 8.° La Direccién Gereral de Aviacién Civil realizar4
conv_z}lldacmnes a la vista de las solicitudes presentadas, esta
blecmnc}qse en principio para los pilotos comerciales y privados
las calificaciones tipo A, clases 1, 2 y 3, con la realizacién

correcta de una prueba de vuelo v los concocimientos tedricos
especificos para volar el ULM de que se trate.

La Direccion Ceneral de Aviacién Civil podra, de oficio o a
requerimiento de los usuarios, autorizar otras posibles convali-
daciones. -

Art. 7.° Para la utilizacién en vuelo de los ULM definidos
en el articulo 2.° de esta Orden, asi como de otras aefonaves
no dedicadas a fines mercantiles o industriales, ni inscritas
con anterioridad a la entrada en vigor del Real Decreto 2876/
1982, de 15 de octubre, serd necesaria su previa inscripcién en
el Registro de Matricula de Aeronaves, conforme a los tramites
establecidos en los articulos siguientes.

Art. 8.° Los interesados dirigiran sus instancias debidamente
reintegradas al Jefe del Registro, a través de las Delegaciones
Regionales del Servicio de Material de la Direccién General
de Aviacién Civil, haciendo constar sus datos personales, domi-
cilio, lugar de estacionamiento o ubicacién habitual del aparato,
acompanada de la siguiente documentacion:

Documento nacional de identidad.

Tipo y numero de fabricacién de la aeronave, asi como de
los motores, en su caso, y circunstancia de caracter técnico.

Original de la factura de fabrica o documento publico o
privado gque acredite la titularidad juridica sobre el vehiculo.

Licencia de importacién, en su caso, y documento que justi-
fique haber satisfecho Jos correspondientes derechos de aduana
por el vehiculo; cuando éste hubiera sido matriculado en el
extranjero se acompanara la baja de matricuia y el certificado
de aeronavegabilidad para la exportaciéon, en su caso.

Decumento que acredite el pago de los impuestos que gravan
la adquisicion del yehiculo o, en su caso, la solicitud de decla-
racién de' exenci6én o no sujecién o de aplazamiento o fraccio-
namiento del pago del mismo.

Documento que acredite la formalizacién de los seguros a
que esté sujeta la aeronave.

De la referida documentacién podran presentarse fotocopias
ue se uniran al expediente, con devolucién del criginal al
interesado, una vez cotejado.

Art. 9.° Las Delegaciones Regionales del Servicio de Ma-
terial acusarian recibo de la instancia y documenfaciéon pre-
sentadas, v en el supuesto que observen alguna falta en el
cumplimiento de los requisitos exigidos se lo comunicara a
los interesados para que sea subsanada. Asimismo. en el caso
de que la Delegaciéon del Servicio de Material cconsidere gque
el vehiculo no reune condiciones de aeronavegabilidad devol-
vera toda la documentacién presentada al interesado, comu-
nicandole las razones de su inadmisibilidad.

Cuando se considere completa la documentacién, las Deile-
gaciones la remitiran al Jefe del Registro de Aeronaves a tra-
vés del Servicio de Material de la Direccién General de Avia-
cién Civil, con informe sobre las caracteristicas técnicas y
condiciones de aeronavegabilidad, si se trata de ultraligeros,
y con respecto a lag demds aernnaves, informe de la inspe:-
cién para la expedicion del certificado de aeronavegabilidad
por dicho Servicio.

Cuando se trate de ULM el informe de la Delegacién de-
bera recoger las especificaciones del vehiculo, resultado de la
revisién especificada en el articulo 12 de esla Orden, recono-
cimiento del montaje correcto y supervision de prueba de
vuelo; se hard constar asimismo la autorizacién para vuelo y
la clasificacion de ULM, segtn lo especificado en el articulo 3.°
de esta Orden.

En el caso de que el ULM proceda de una fablica o tallar
de montaje de reconocida experiencia a juicio del Servicio de
Material, se podra aceptar el montaje y prueba del ULM rea-
lizado por el fabricanle, el cual incluirda una lista de chequzo
para su aprobacion, relacién de las caracteristicas y actuacio-
nes de vuelo. En cualquier caso. la Delegacion Remicnal dei
Servicio de Material completara o modificaré el informe del
fabricante, requiriendo las comprobaciones que se consideren
necesarias.

Art. 10. Recibida la documentacién por el Jefe del Regis
tro. procederd, en el caso de que la considere completa, a la
primera - inscripcién o matricula del vehiculo que se trate,
de la siguiente forma:

La inscripcién de aeronaves que no sean de estructura ul-
traligera se realizara en el libro actual del Registro de Ma-
tricula de Aeronaves, sin previa anotaciéon en el libro de
asicntos de la documentacién recibida, siguiendo en cuanto
a las marcas de nacionalidad v matricula la normativa esta-
blecida en la Resoiucién .de la Subsecretaria de Aviacion Civil
de 17 de noviembre de 1977, con las letras que, segiin el orden
sucesivo actual, les corresponda

La inscripcién de los ULM se practicard también directa-
mente en el libro especial aue previene el articulo 9.° del
Real Decreto 2876/1982, de 15 de octubre, siguiendo, en cuvanlo
a las marcas de nacionalidad y maftricula, la normativa a que
se refiere el parrafo anterior, utilizando para Ja marca de
matricula de estos vehirulos dos letras que se formorin suce-
sivamente. segun el orden alfabético y a las que seguira un
numero, del 1 al 9, de forma también sucesiva.
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Art. 11. En la primera inscripcién o matricula se anotaran
sucintamente, pero con la mayor claridad, las siguientes cir-
cunstancias:

Numero de Registro de la aeronave y circunstancias técni-
cas que faciliten su identificacién, tipo y numero de serie de
fabricacion, asi como de los motores, en su caso.

Referencia al informe técnico y favorable de la Delegacién
Regional del Servicio de Material para los ULM y del certifi-
cado de aeronavegabilidad para las demas aeronaves.

Marcas de nacionalidad y matricula.

Datos personales y domicilio del propietario, poseedor o
usuario.

Titulo que legitima la autorizacién del vehiculo,

Valor del aparato y seguros a que esta sujeto y el cumpli-
miento de los requisitos aduaneros y fiscales que sean exi-
gibles.

Lugar de estacionamiento o ubicacién.

Art. 12. Los asientos de cambio de titular y cualquier vici-
situd técnica o juridico-administrativa hasta la cancelacién de
los ULM y demas aeronaves comprendidas en los articulos
anteriores se éefectuaran también directamente en los libros
respectivos, mediante sucesivas inscripciones, de oficio o ins-
tancia de parte, segn proceda.

A la solicitud de asiento de cambio de txtular se acompa-
fiaran los siguientes documentos:

Documento nacional de identidad.

Documento publico o privado que justifique la transferen-
cia de la propiedad, arrendamiento, etc., del vehiculo.

Documento que acredite el pago de los impuestos que gra-
van la transmision del vehiculo o, en su caso, la solicitud de
declaracion de exencién o no sujecion o de aplazamiento o
fraccionamiento del pago del mismo.

Poliza que acredite la vigencia de los seguros exigibles.

Informe de la Delegacién Regional del Servicio de Material
sobre las condiciones de aeronavegabilidad de la aeronave de
que se trate; cuando se trate-de ULM la revisién comprobara
los siguientes aspectos:

Estructura.—Se revisardn los siguientes componentes:

Planos: Estado y conexién de los tubos, cables y elementos
rigidizadores.

Calidad de tornilleria, anillos de seguridad o tuercas auto-
blocantes.

Vela o recubrimiento de planos: Fijacién y estado general.

Fuselaje: Analogamente a los planos, en lo referente a tor-
nilleria, cableado, etc,

Tren de aterrizaje.—Fijacién al fuselaje y condiciones de
obsorcion de impactos.

Elementos de control.—Se comprobara fijacién, visibilidad
¥ calaje cableado, poleas, superficies y mandos de control. .

Asientos.—Unién a la estructura y provisto de arnés o cin-
turén de seguridad.

Equipo motopropulsor.—Se comprobaran bancada, elementos
de absorcién de vibracién soporte, hélice y su fl]acmn depo-
sitos de combustible, lineas de combustible, sistemas de arran-
que y transmisicnes.

Instalacion eléctrica.—Correcto estado de las conexioness. In-
terruptor de paro en el motor.

Comprobacién de otros elementos del ULM, como paracai-
das, flotaderes, etec.; comprobando asimismo el montajg y la
modificacién de las actuaciones en vuelo del ULM,

De los documentos aportados por los interesados podran
presentarse fotocopias que se uniran al expediente, con devo-
luciéon del original una vez cotejado.

Art. 13. Tras la inscripcién o matriculacion a que se re-
fiere el arliculo 11, el Jefe del Registro expedira, segun pro-
cedas:

A) Codula de identificacién del vehiculo ultraligero, en la
que se consignard el numero de registro y marcas de na-
cionalidad o de matricula, tipo y nUmero de serie de fabri-
cacion, en su caso, nocmbre del propietario, poseedor ¢ usuario
¥y lugar de estacionamiento o ubicacién del aparato.

B} Certificado de matricula en el que conste: numero de
registro, marca de nacionalidad y matricula, marca comercial
tipo, ntimero de serie de fabricacién, nombre del propietario,
pPoscedor o usuario y lugar de estacionamiento de la acronave

En el caso de cambio de titular o cancelacion, el Jefe de
Registro anotara este extremo en el certificado de matricula o
cédula de identificaci6n, segin corresponda.

Al pie del documento o de la nota de que se trate, el Jefe
del Registro estamparid su firma y rubrica, con la 'fecha y
sello del Registro.

Art. 14. El usuario de! vehiculo ULM debers llevar consigo
la cédula de identificacién, el carné de tripulante y la poéliza
de seguro, siempre que haya de realizar o realice e]ercwxos de
vuelo.

Art. 15. Aunque el usuario del ULM tenga la cédula de
identificacién plenamente legalizada, es de su responsabilidad
el cuidado y mantenimiento de todos los elementos del vehicu-
lo, debiendo realizar las revisiones peridédicas fijadas por el
fabricante, ademas de la oficial, que se realizarda antes de
cada asiento de cambio de titular, asi como cuando sea reque-

rido por la Delegacién Regional de Material correspondiente.

Art. 18, Se consideran alas de vuelo libre aquellos vehicu-
los dotados de perfil aerodinidmico sin elementes propulsores
y cuyo peso sea inferior al del tripulante y en ninglin caso
superior & 70 kilogramos.

Art. 17, Por las caracteristicas especiales de utilizacién y
no incidencia sobre la navegacién aérea de las alas de vuelo
libre, la Direccién General de Aviacién Civil, en ejercicio de
las. atribuciones conferidas por el articulo 3.° del Real Decre-
to 2878/1982, para el uso deportivo o de recreo de las mencio-
nadas alas, podrd exceptuar a sus usuarios del cumplimiento
de los requlsltos de matricula y posesién de carné de tripu-
lante en la practica del vuelo.

Art. 18. La utilizacién de las alas de vuelo libre estara
subordinada en todo caso al cumplimiento de los siguientes
requisitos:

Que el vuelo se realice exclusivamente en el espacio aéreo
espanol.

Que mo se efectien vuelos sobre espacios aéreos controlados,
restringidos, prohibidos, zonas peligrosas activadas, zonas ur-
banas y aglomeraciones de personas.

Que no se realicen vuelos cuando el viento u otro condi-
cionante no garanticen la seguridad de los mismos.

Que el usuario del ala vaya provisto de los elementos de
seguridad pasivos: casco y arnés.

Art. 19. Para la utilzacién del ala de vuelo libre serd pre-
ciso llevar el documento expedido por la Direccion General de
Aviacién Civil, con la identificacién del ntmero y caracteristi-
cag distintivas del ala a que se refiere el articulo siguiente;
poliza de seguros de dafios a terceros.

El usuario del ala deberd estar autorizado por los propie-
tarios o poseedores legitimos de log lugares donde realice sus
practloas

Art. 20. El propietario de un ala estarid obligado a la noti-

| ficacién de la adquisicién o cambio de titularidad de las alas

de vuelo libre, remitiendo escrito en el que constardn: marca,
tipo 'y color del ala, numero de identificacion en caso de cam-
bio de titularidad, asi como copia del documento nacional de
identidad, a fin de que se realice una anotacién de la misma
por parte de la Direccion Gerieral de Aviacion Civil, que remi-
tird a su vez al interesado documentacién en la que conste:
numero de identificacion asignado al ala y nombre del pro-
pietario.

Art. 21, Los acuerdos y resoluciones de los Organismos
de la Direccion General de Aviacion Civil, en el ambito de las
atribuciones que les confiere esta Orden, seridn recurribles en
via administrativa, con arreglo a las disposiciones reguladoras
del Procedimiento Administrativo Comun.

DISPOSICION ADICIONAL

A partir de la entrada en vigor de esta Orden se establece
un plazo de tres mlescg para que los ULM y Jas alas de vuelo
libre existentes actualmente en Espana puedan ser regulariza-
das con arreglo a esta disposicién por sus propietarios o po-
geedores legitimos.

Madrid, 7 de abril de 1983.
BARON CRESPO



