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M° DE TRANSPORTES,

TURISMO Y COMUNICACIONES

‘ORDEN de 1 de junio de 1981 por la que se regula
el iran.sporte internacional de mercancias por ca-
rretera.

13187

Ilmo. Sr.: La aplicacién de la Orden ministerial de 14 de
febrero de 1980, explicitada en la relacién publicada en el «Bole-
tin Oficial del Estados de 13 de enero de 1981, ha puesto de
manifiesto que las Empresas autorizadas parg hacer transporte
internacional de mercancias por carretera son en la actuali-
dad 456, 3 lag que se afaden 17 Cooperativas formadas por em-
Presarios nacionales de transporte publico, que totalizan méas de
5.200 vehiculos, lo que supone une oferta permaner.te superior
a la; 120.000 toneladas de carge. Si se tieme en cuenta que un
vehiculo en transporte internacional debe hacer, como minimo,
24 viajes al aflo para sacar una rentabilided aceptable y puede
alcanzar el numero de 36 y aun superarlo, y habida cuenta de
que la carga medie atil actual de los vehioculos internacionales
espaficles es de 22,7 toneladas, se aprecia facilmente que el
transporte realizable en viajes de exportacién por la flota espa-
fiola deberia pasar de los' 3.000.000 de toneladas/afio. Si se
compara esta cifra con e! tonelaje transportado en exportacion
(en régimen_de continger.tacién) por los vehiculos espafioles
durante el afio 1979, que apenas ha superado el millén y medio
de toneladas, segun los datos obtenidos por log Servicios de la
Dxrec_cl_c’m‘ General de Transpcrtes Terrestres, se deduce la in-
frautilizacion acusada de la flota espafiola internacional de
trarsporte publico. que podria, si dispusiera de autorizaciones
pare ello, y la demandd asi lo requiriera, mas que duplicar el
tonelaje de mercanciag espafiolas actualmente exportadas por
carretera.

.Debe recordarse, ademas, que, en virtud de aquella Orden
ministerial, se dio acceso a todas las Empresas y Cooperativas
d9 .Empresas de Transporte que cumplian log requisitos y oon-
diciones exigidag en dicha disposicion. En total han sido 58 las
Empresas de transporte nacional que han accedido al inter-
nacional de mercancias y 17 Cooperativas formadas por Em-
presas de transporie nacional de mercancias.

. Por otra parte, los contingentes de autorizaciones de los dis-
tintos acuerdog bilaterales, y en especial el hispano-francés, que
es necesario fambién para el transito por el vecino pais, se vie-
nen agotando por parte espafiola y resulta cada vez mas dificil
conseguir aumentos significativos, como consecuencia de una
situacion econémica generalizada, el sobrante de autorizaciones
a los transportistas de otros paises y la politica de las Adminis-
traciones europ:as de fomentar el trafico combinado.

Te_nier.do en cuenta lo anterior y mientras se mantenga por
debajo del 80 por 100 la posible utilizacién de la flota de los
vehiculos espafioles que se dedican al! traneporte internacional
de mercancias, parece del todo aconsejable que, en el caso de
qu> los contingentes de autorizaciones de los distintos acuerdos
bilaterales aumentasen en el futuro, utilizar los ir.crementos co-
rrespondicntes de contingente para reforzar la posicién de las
Em:_)resas que estan ya autorizadas g hacer transporte inter-
nacional contingentado y de aquellas otras que, de hecho, ya
estan_irtroduridas en él a través de acuerdos de cooperacion
con Empresas francesas, y repartirlos con andlogos criterios
a los estabiecidos en la citada Orden ministerial de 14 de fe-
brero de 19€0.

Por otra parte, la dindmica estructural de las Empresas de
transporte pahlico de mercancias, motivada por muy diversas
razoncs, aconsejdo a la Administracion de Transportes a la pro-
mulgacion de las disposiciones oporturas que permite, en deter-
minados cesos, la transmisién de autorizaciones de transporte
entre Empresas transportistas. Tal dinamica alcanza, como es
natural, al Scctor del Transporte Internacional de mercancias
que no deja de ser una parte espccializada y muy sigrificativa
de] transporte publico de mercancias.

Ello hace necesario establecer un procedimiento para que,
en los casos en que la Direccién General de Transportes Terres-
tres lo eslime oportuno y conveniente, se pueda autorizar la
transmisién de parte de log cupos de autorizaciores internacio-
nales de mercancias entre Empresas espafiolds de transporte
internacional, cuando se haya produrido, previamente, la trans-
mizién de tarjctas de transporte MDCN de mas de 15 toneladas
de carga util entre &lguna de dichag Empresas.

Por ultimo, dadas las especiales caracteristicas y responsa-
bilidades que er.trafia la contratacién de transporte internacional
de mercancias, ha parecido oportung ratificar las personas juri-
dicas que pueden practicar dicha contratacién de acuerdo con
la legislacion vigente.

Por todo lo anteriormente expuesto,

Este Minislerio ha dispuesto:
Articulo 1.0,

1.1. Para ser titular de autorizaciones de transporte inter-
nacional de mercancias por carretera er. régimen de contingen-
tacién, deverd la Empresa figurar en el Hegistro Central de
Ordenacion del Transporte;

a) Como Empresa autorizada a realizar transporte inter-
nacional, o ,

b Como Empresy que forma parte de una Cooperativa de
Empresas de Transporte Nacional autorizadas a realizar trans-
porte interr.acional. :

1.2. Durente 1881 podran resolverse aquellag solicitudes pre-
sentadas durante 1980 que con posterioridad g su presentaciéon
demuestren haber cumplido log requisitos y condiciones exigi-
dos en 1a Orden ministerial de 14 de febrero de 1980.

1%, Se admitiran nuevas solicitudes para ser titular de auto-
rizaciones de transporte irternacional de mercencias, presenta-
das antes del 30 de junio de cada afio, por aquellas Empresas
de transporte publico nacional con vehiculos MDCN de carga
util igual o mayor a 15 toneladas, que estan ya introducidas en
el trafico internacional a través de acuerdos de cooperacién sus-
critos’ con Empresas francesas y que hayar funcionado equili-

. bradamente y, por consiguiente, renovables, concediéndoles has-

ta un 10 por 100 de los viajes realizados al amparo de aquellos
acuerdos y con un maximo de 18 autorizacioneg de zona larga
de Francia.

Art. 2.°. La distribucién de los contingentes de autorizacio-
Leg que se fijan para un afio con los distintos paises europeos,
so hard ocon 8&rTreglo a los sigujentes criterios:

2.1. Mientras los contingenteg lo permitan, sé asignara a las
Empresas de transporte intermacional a que hace referencia el
articulo 1.°, y a las Cooperativas, el mismo numero de autoriza-
ciones al viaje y temporales que utilizaron debidamente en via-
jes cargados ern el afip precedente, de acuerdo con las asignacio-
nes de cupo otorgadas por la Direccion General de Transportes
Terrestres. : .

2.2, Una vez cumplimentado lo anterior, el 80 por 100 del
remanente de autorizaciones que pudiera restar, deduciendo ese
80 por 100 lo establecido en 2.2.5, se repartira como sigue:

2.21. En el caso del contingente francés: Entre los traLspor-
tistas definidos en el articulo 1.°, 1.1, a), que hayan agotado sus
respectivos cupos durante el aflo anterior, utilizando debidamen-
te todas las autorizaciones.

2.2.2. En el caso de los contingentes relativos a la R.F.A.,
Austria, Bélgics, Italia, Paises Bajos y Reirng Unido:

El 75 por 100 entre los transportistas definideos en el articu--
lo 1.°, 1.1. a), que ya vienen realizando trafico con el pals en
cuestién, que hayan agotado sus respectivos cupos durante el
afio anterior, utilizando debidamente todas las autorizaciones.

El 25 por 100 restante se reservar4 para los transportistas
defiridog en el articulo 1.°, 1.1. a), que, no habiendo .tenido amnte-
riormente aocceso a los traficos con los paises indicados, cumplan
las condicioneg de disponer de una capacidad de carga de 150 to-
neladas en autorizaciones de {ransporte defimitivas MDCN, cada
una de ellas con carga util igual o superior a 15 toneiadas ¥
una potencia de traccior. minima de 40 CV fiscales, en autoriza-
cioneg definitivas TD, en el caso de que la MDCN corresponda
a un remolque o scmirremolque. No se tendran en cuenta para
estog coémputos log vehiculos de antigliedad superior a ocho afios.

No ostante, podran optar al cupo indicado en el parrafo an-
terior, los transportistas que ya verian haciendo transporte in-
ternacional contingentado antes de 1 de enero de 1980, siempre
que dispongan de una flota de cinco vehiculos con tarjetas defi-
nitivas MDCN y carga util igual o superior a 15 toneladas,

2.2.39. En el caso de los demag contingertes y siempre que
exista Temanentc para ello, se facilitaran a las Empresas inter-
nacicnales, definidas en el articulo 1.° 1.1, a), las autcrizaciones
correspondientes, en la forma y cuantia siguientes: )

A la primera solicitud que presentar. en el afno las_ mencio-
nadas Empresas, se les conceder4 una cifra de autorizaciones
igual al numero de vehiculos con tarjetas MDCN, validos para
el calculo de la formula del articulo 3.°, y un techo maximo,
en todo caso, de cinco autorizaciones, Se afadiran, si pro_cedq
y existiera remanente, los transitos por Alemania o Austria si
la Empresa no dispusiera de asignacior. de estos contingentes
o lo tuvieran agotado. 3

Para atendér a las posibles solicitudes sucesivas, lag Em-
presas interesadas deberan devolver con anterioridad & los Ser-
vicios competentes de la Direccion General de Transpo_rl_:es Te-
rrestres las autorizaciones anteriores, debidamente utilizadas,
comprobandose que las autorizaciones de transito hgr. servido
como tales pira llegar a los paises de destino u crigen de la
mercancia. o

En todo caso, las Empresas solicitantes deberan disponer de
transitos frances-s en numero suficiente. . . .

224. En las resoluciones correspondientes a la;: asignacio-

nes indicadas en los apartados 2.2.1 y 2.2.2 se tendra en cuenta:

a) El coeficiente 8ctualizado de posible utilizacién de la
flota : .
b) Las inversiones realizadas por la Empresa y especial-
mente en la flota de vehiculos definidos en 2.2.2, durante_los
doce ultimos meses a contar desde la fecha de la resolucion.

¢ la creacién de puestos de trabajo, durante los doce
ultimos meses, a contar desde la fecha de la resolucion,

2.2.5. El cupo global de autorizaciones de cada pais asignado
al conjunto de las Cooperativas para uso de sus Empresas
se verd aumengado anualmente en o1 mismo porcentaje que
lo hagan los contingentes bilaterales respectivos.
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Art. 3.°. El porcentaje de posible utilizaciér de la flota de
cada Empresa, cuando en el articulado de esta Orden se re-
quiera, se calculara por la siguiente férmula:

F+P+3F +24 F, + 1/2 (E + 24 Ep)

100
36 (C + 172 (t 4+ )]
Donde:
F = Noamero de autonzaciones al viaje del contingente ‘fran-
cés. o
P = Nuamero de autorizaciones al viaje del contingente por-
tugues,

F, = Numero de autorizaciones temporales de Zona Larga
(contingente francés).

Fiy = Numero de autorizaciones temporales de transito (con-
tingente francés).

E = Numero de autorizaciones al viaje de los contingentes
de Alemania, R. F., Austria, Bélgica, Italia, Paises Ba-
jos y Reino Unido.

E, = Numero de autorizaciones temporales de los contingen-
tes anteriores.

C = Numero de tarjetas definitivas de transporte MDCN
(vehiculos rigidos) de carga ttil igual o superior a 15 to-
neladas. No se tendri en cuenta los vehiculos de anti-
giedad superior a ocho afios.

t = Numero de tarjetas de transporte definitivas de vehicu-
ics tractores cumpliendo las condiciones de 2.2.2 (no se
tendran en cuenta los vehiculos de antigiiedad superior
a ocho afics).

r = Numero de tarjetas de transporte definitivas para remol-
ques o semirremolques de carga igual o superior a 15
toneladas.

Art. 4°. Como norme general, los Servicios competentes de
la Direccién General de Transportes Terrestres, ddministraran
a las Empresas mensualmente los cupos asignados de autoriza-
ciores al viaje, por entregas equivalentes a la dozava parte. No
obstante, en “eneficio del Sector en funcién de lag caracteristi-
cas de la mercancia g transportar y de la coordinacién con otros
modos de transporte, la Direccién Generel de Transportes Te-
rrestres podra planificar de otro modo la entrega de autoriza-
ciones. -

Les Butorizaciones temporaleg se entregaran con fecha de
validez 1 de enero.

Art. 5.° Las autorizaciones se extenderan a nombre de una
Empresq y son intrasferibles, y deberan ser devueltas en el
plazo de dos meses a partir de la fecha de su oftorgamiento,
debidamente cumplimentadas con los datos que la Direccién
General de Transportes Terrestres requiera y selladas por las
Aduaras cruzades, y, en su caso, con documentacién fehaciente
de utilizacion de buques transbordadores.

Art. 8.° Previa autorizacién de la Direccion General de
Transportes Terrestres, las Empresas podran intercambiar nu-
meros equivalentes de autorizaciones de pais distinto e cargo
de los cupos respectivos que tengan asignados para cada afo.

Art. 7.0 La transferencia entre Empresas de Transporte pu-
blico internacional de mercancias, de autorizaciones de trans-
porte MDON de carga util igual o mayor de 15 toneladas, previa
autorizacién de la Direccién Generai de Transportes Terrestres,
podra dar lugar a la transmisién de una parte proporcional del
cupo de autorizaciores de transporte internacional asignado de
la Empresa cedente a la Empresa cesionaria con arreglo al pro-
cedimiento y en las condiciones siguientes:

a) La instancia motivada y suscrita por las partes intere-
sadas se elevara a la Direccién General de Transportes Terres-
tres, indicando el detalle de la cesién proyectada de tarjetas
de transporte y del rumero de autorizaciones internacionales que
acompafarian a la misma En todo caso el porcentaje de éste,
respecto al cupo asignado a la Empresa cedente, debe ger equi-
valente al porcentaje de tarijetas de transporte MDCN y de
15 toneladas de carga util que pasen de la titularidad de la Em-
presa cedente & la cesionaria. i

b) La Direcciébn General atondera preferentemente aquellos
expedicr.tes que suponghn una mejor estructura y potenciacién
de .as Empresas espanolas de transporte internacional de mer-
cancias,

c) De resolverse el expedientte favorablemente, la transmi-
sién, provisional o definitiva, de los cupos de autorizacioneg in-
ternacionales correspondientes tendra lugar a partir del mo-
merto en que las tarijetas MDCN de mags de 15 toneladas de
carga util figuren provisicnal o definitivamente a nombre de la
Empresa cesionaria. En tods caso los vehiculos adscritog a estas
tarjetas no tendran antigiiedad superior a ocho afos.

Art. 8.° Independientemente de las eanciones solicitadag por
las autoridades competentes de los distirtog acuerdos bilaterales,
para aplicar a las Empresas espafiolas que infrinjan las normas
de los convenios bilaterales o la transgresién de los Reglamentos
Internacionales de Transporte por Carretera suscritos por Es-
pafia, la Direccién General de Transportes Terrestres podra
suspender temporalmente, parcial o totalmente, las entregas de
autorizaciones aludidas en el articulo 4.° a las Empresas bene-

ficiarias del articulo 2.°, que incumplan lag obligaciones o las
normas contenidas en esta Orden ministerial o en los acuerdos
suscritos -por las Asociaciones y Empresas espafiolas internacio-
nales de mercarcias que sean refrendados por la Administra-
cién.

Art. 9.° La Direccién General de Transportes Terrestres vi-
gilara la utilizaciéon de los cupos asignados a autorizaciones, y
podréa revisar a lo largo del afio los cupos remanentes de auto-
rizaciones respecto a las que se prevea no van a poder ser
consumidas por las Empresas beneficiarias, dado el ritmo de su
utilizacién y la capacidad de utilizacién de la flota disponible,
previa audiercia de la Empresg afectada,

Art. 10. Las Empresas a que se refiere el apartado 2.2.2,
parrafo tercero, y que deseen acceder al trafico de algunos de
esos paises, deberan golicitarlo ante la Direccion General de
Transportes Terrestres antes de 30 de junio de cada afio.

En cualquier caso, el numero de autorizaciones que pueda
asignarse a cada Empresa ‘debera compaginarse con las dis-
ponibilidades de transito que la misma tenga er la fecha de la
resolucién y de los respectivos remanentes.

Art. 11. De las autorizaciones multilaterales de la CEMT or-
denadas por su nivel de utilizacién durante los nueve primeros
meses del afio anterior en trafico multilateral, medido en tone-
ladas/kilometro, las veintidés primeras se otorgaran rueva-
mente a las Empresas titulares durante el afio precedente.

Las restantes se otorgaran a lag Empreses, no titulares de
estas autorizaciones multilaterales, siguientes en la clasifica-
cién general realizada por la Direccidon General de Transportes
Terrestres (Seccibn de Transportes Internacionales), por el nu-
mero de viajes en carga realizadog en trafico internacional de
mercancias, siempre que las mismas hayan hecho por lo menos
1.000 viajes cargados el afo precedente.

Art. 12. La Direccién General podra autorizar contratos de
colaboracién entre Empresas de transporte internaciong)l con
arreglo a las normas contenidas en la Resolucién de 26 de enero
de 1881, publicada en el «Boletin Oficial del Estado» de 3 de
febrero de 1081, 0 a las que en el futuro puedan estaSjecerso.

Art. 13, La contratacién de un transporte irternacional por
carretera, con origen en el territorio espafiol o en transito por
el mismo, debera realizarse bien directamente con una Frmnresa
de transporte de servicio publico que disponga de vehiculcs
debidamente autorizados, o a través de una Agencia de trans-
porte mediante el documento CMR.

Art. 14. Se faculta a la Direcciébn General de Transportes
Terrestres pare dictar las instrucciones que, en su caso, resul-
ten precisas pari la ejecucion y desarrollo de la presente Orden
y sin perjuicio de lo en ella establecido, para autorizar excep-
cionalmer:te aquellos casos que puedan ‘prosentarse de trans-
porte internacional de mercancias de interés publico, que ho
Puedan ser resueltog por las Empresas espafiolas de transporte
internacional registradas como tales.

DISPOSICION FINAL PRIMERA

La Direccién General de Transportes Terrestres hara publica
anualmente la relacion de Empresas espanolas autorizadas a
efectuar trafico internacional de mercancias por carrctera, espe-
cificando el namero de vehiculos de cada Empresa, su capacidad
de carga y el numero de autorizaciones otorgadas, asi como el
coeficiente globalizado de posible utilizacién de la flota total de
dichos transportistas. calculado con arreglo a la férmula del
articulo 3.° de esta Orden.

DISPOSICION FINAL SEGUNDA

So6lo las Empresas que agoten sus cupos de &autorizaciones
asignadas para un afio, para documentar viajes realizados con
vehiculog de su titularidad y también aquellas otras Empresas
que antes de 1 de diciembre indiquen a la Direcciér. General
de Transportes Terrestres el numero de autorizacions que no
van a retirar en lo que queda de afio, podran disponer para el
siguiente del mismo numero de autorizaciones que tuvieron asig-
nadas para el precedente, siempre, por supuesto, que log Contir.-
gentes bilaterales se mantengan, sus coeficientes de posible uti-
lizacién de la flota permanezcan adecuados, y que no havan sido
objeto de sancion en contrario.

DISPOSICION FINAL TERCERA

Las Resoluciones de la Direccién Gereral de Transportes
Terrestres en desarrollo de esta Orden ministerial tondran
especialmente en cuenta las inversioneg que se realicen en
vehiculos nuevos y la creacion de puestos de trabajo, criterios
que asimismo seran considerados er. afios sucesivos.

Lo que comunico & V. 1.
Dios guarde a V. 1. muchos afios.
Madrid, 1 de junio de 1981.
ALVAREZ ALVAREZ

Ilmo, Sr. Director general de Transportes Terrestres.



