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2. Las tarifas fijadas de esta forma deberdn ser sometidas

a la aprobacién de las Autoridades aeronauticas de cada Parte
Contratante como minimo treinta (30) dfas antes de la fecha
prevista para su entrada en vigor; este plazo podra ser redu-
cido en cases especiales previo acuerdo de estas Autoridades.

3. Si las Empresas de transporte aéreo designadas no llega-
ran a convenir la fijacién de una tarifa conforme a las dispo-
siciones del parrafo 1 anterior, o sl una de las Partes Contra-
tantes manifiesta su disconformidad sobre la tarifa que le haya
sido sometida conforme a las disposiciones del parrafo 2 pre-
cedente, las Autoridades aeronduticas de las dos Partes Con-
tratantes se esforzaran en llegar a un acuerdo satisfactorio.

En ultimo término, se recurrird al arbitraje previsto en el
articulo 8 del presente Acuerdo.

Mientras la sentencia arbitral no haye sido pronunciada, jla
Parte Contratante que haya manifestado su disconformidad ten-
dra el derecho de exigir a la otra Parte Contratante el mante-
nimiento de las tarifas anteriormente en vigor.

Art. 20. Cada una de las Partes Contratantes notificara a
la otra el cumplimiento de los procedimientos constituciona-
les requeridos para la entrada en vigor del presente Acuerdo
y su anexo, que entraria en vigor en la fecha de la 1ltima
notificacién. Sin embargo, las Partes Contratantes estan de
acuerdo en aplicar la disposicién del presente Acuerdo y su
anexo desde la fecha de su firma.

Art. 21. El presente Acuerdo y su anexo se comunicaran
a la Organizacion de Aviacién Civil Ipternamonal para el co-
rrespondiente registro en dicho Organismo.

Hecho en dos ejemplares, en idiomas espafiol y francés, sien-
do ambos textos 4gualmente auténticos.
Madrid, 15 de julio de 1976,

Por el Gobierno de Espaia, Por el Gobierno de Costa
Marcelino Oreja Aguirre, de Marfil,
Ministro de Asuntos Exteriores Appagny Tanoe,

Embajador de Costa de Marf il

en Paris
ANEXO
Al Acuerdo de los Servicios Aéreos entre Costa de Marfil
y Espaia

El cuadro de rutas al que hacen referencia los articulos 9
y 12 ha sido convenido como sigue:

A) Rutas de Costa de Marfil.

‘1. Punto en Costa de Marfil-Bamako-Casablanca-Madrid-Pa-
ris-Londres-Francforf, y viceversa.

2. Punto en Costa de Marfil, un punto intermedio-Las Pal-
mas-Casablanca-Paris-Londres-Francfort, y viceversa,

B) Rutas espariolas.

1. Punto en Espaia-Freetown-Monrovia-Abidjan-Lagos-Doua-
la-Libreville (1), y otro punto al Sur del paralelo de Libre-
ville en e] continente africano, y viceversa.

2. Punto en Espafia-Dakar (1)-Freetown-o Monrovia-Abid-

jan-Lagos-Douala-Libreville (1), y otro punto al Sur del para- |

lelo de Libreville en el eontinente africano, y viceversa.
Madrid, 15 de julio de 1976.

El presente Acuerdo entré6 en vigor el 18 de junio de 1979,
fecha de la ultima de lag notas cursadas entre las Partes, de
conformidad con lo establecido en el articulo 20 del mismo.
Las fechas de las notas verbales espafiola y marfilefia son de
22 de febrero de 1879 y 18 de junio de 1879, respectivamente.

Lo que se hace publico para conocimiento general.

Madrid, 10 de marzo de 1081.—El Secretario general Técnico,
José Cuenca Anaya.

(1) Sin derechos de trafico entre Dakar v Abidjan y entrs Abidjan
¥ Libreville. -

M°? DE TRABAJO, SANIDAD
Y SEGURIDAD SOCIAL

RESOLUCION de 8 de marzo de 1981, de la Secre-
taria de Estado para la Seguridad Social, por la
que se dictan normas para la liquidacién de fac-
turas que produzcan los Centros Sanitarios del
Instituto Nacional de la Salud y deban abonarse

goir las Mutuas Patronales de Accidentes de Tra»
ajo.
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Tlustrisimos seriores:
_Las Mutuas Patronales, configuradas en el vigents ordena-
miento juridico como Entidades colaboradoras de la Seguridad
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Social en la gestiéon en materia de accidentes de trabajo y en-
fermedades profesionales, responden de la cobertura de tales
riesgos al colectivo laboral encuadrado en las mismas. Por di-
versas causas, la asistencia sanitaria demandada por acciden-
tes de trabajo se presta ocasionalmente en Instituciones sani-
tarias propias del Instituto Nacional de la Salud, con cargo a
la Entidad colaboradora responsable de esta cortingencia.

Razones de celeridad y eficacia en el cobro de las facturas
por asistencia sanitaria prestada en Instituciones propias del
Instituto Nacional de la Salud, cqQn cargd a lag Mutuas Patro-
nales, aconsejan instrumentar el adecuado procedimiento pa-
ra la liguidacién de los gastos ocasionados c¢on motivo de la
aludida prestaciéon sanitaria. .

En su virtud, teniendo en cuenta las facultades de direc-
cion, vigilancia y tutela otorgadas al Ministerio de Trabajo,
Sanidad y Secguridad Social por la legislacién vigente sobre
tales Entidades Gestoras y Colaboradoras, esta Secretaria de
Estado para la Seguridad Social ha resuelto:

" 1. La liquidacién de facturas que produzcan los Centros
sanitarios del Instituto Nacional de la Salud se hara por com-
pensacion, deduciendo la cuantia de aquéllas del importe de
las cuotas que deban abonarse a las respectivas Mutuas Pa-
tronales de Accidentes de Trabajo.

2.2 Corresponde a la Tesoreria General de la Seguridad So-
cial realizar la liguidacién por compensaciéon a que se refiere
el punto anterior. A estos efectos, no sera precisa la previa
aceptacion o conformidad de la Entidad a cuyo cargo se ex-
pida la facturacion, sin perjuicic de que por no reunir el be-
neficiario los requisitos necesarios para la prestacion sanitaria
la Mutua Patronal recabe las cantidades compensadas.

3° La facturacion cursada por los Centros Sanitarios se
ajustara a las tarifas vigentes en cada caso y sera tramitada
segun Jas normas que establezca el Instituto Nacional de la
Salud.

4.2 Por la Direcciéon General del INSALUD se dictaran las
instrucciones precisas para aplicacién y desarrollo de esta
Resolucién, que entrara en vigor a partir de la fecha de su
publicacioén.

Lo que comunico a VV. II.

Dios guarde a VV. II.

Madrid, 9 de marzo de 1981.—FEl Secretario de Estado para
la Seguridad Social, José Barea Tejeiro.

Ilinos. Sres. Directores generales de Régimen Econdmico de la
Seguridad Social, de la Tesoreria General de la Seguridad
Social, del Instituto Nacional de la’ Salud, Interventor gene-
ral de la Seguridad Social.

M°® DE TRANSPORTES,
TURISMO Y COMUNICACIONES

ORDEN de 17 de marzo de 1981 por la que se modi-
fican los anexos 1 y 2 del Decreto 1675/1872, de 28
de junio, sobre las tarifas de Eurocontrol. '

—

Ilustrisimos sefiores:

De conformidad con el procedimiento establecido en el ar-
ticulo tercero del Acuerdo suscrito e] 17 de diciembre de 1971
entre el Gobierno espariol y la Organizacién Europea para 'a
Seguridad de la Navegaci6on Aérca (EUROCONTROL), en cum-
plimiento de lo preceptuado por el arliculo 13 del Decreto 1675/
1872, de 28 de junio, y en uso de las facultades que el mismo me
confiere, previo informe y conformidad del Ministerio de Ha-
cienda, dispongo:

Artfculo 1.° Se aprueban las tarifas, férmulas y precios uni-
tarios que se especifican en los anexos 1 y 2 de la presente
Orden ministerial que sustituyen a los anexos 1 y 2 del Decre-
to 1675/1972, de 28 de junio.

Art. 2.° Lo preceptuado en los anexos 1 y 2 dec la presente
Orden ministerial entrara en vigor el 1 de abril de 1981.

Lo que comunico a VV. II.
Dios guarde a VV. II.
Madrid, 17 de marzo de 1981.

ALVAREZ ALVARFZ

[Ilmos. Sres.

P Subsecretarios del Departamento y de Aviacién
ivil.,
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TARIFAS A APLICAR POR EL USO DE LA RED DE AYUDAS
A LA NAVEGACION AEREA

ANEXO 1

Primero.—La tarifa que ha de regir se ha calculado siguiendo

la férmula: :
r=tXN

Donde r, es la tarifa; t, el precio unitario espafol de tarifa,
y N, el numero de unidades de servicio correspondientes a cada
vuelo efectuado en el espacio aéreo definido en el articulo ter-
cero del Decreto. ’

Segundo.—El numero de

unidades de servicio se obtiene por
aplicacion de la férmula: .

N=dxp

En la que d, es el coeficiente distancia del vuelo efectuado

en el espacio aéreo descrito en el articulo tercero del Decreto, .

v p. el coeficiente peso de la nave interesada. .

Tercero.—1.° Con la excepciéon de lo dispuesto en el parrafo
tercero del presente apartado, el coeficiente distancia es igual
al cociente por 100 del numero que mide la distancia ortodromi-
ca, exprzsada en kilometros entre:

a) El aerédromo de salida situado en el interior del espacio
aéreo descrito en el articulo tercero del Decreto o en el punto
de entrada en este espacio; y -

b) El aerédromo de destino situade en el interior del es-
pacio aéreo o el punto de salida de este espacio.

2.° Estos puntos son de paso por las rectas aéreas de los
limites laterales de dicho espacio aéreo, tal como figuran en
la Publicacién de Informacién Aeronautica (AIP) RAC 3-1 y 3-2;
se fija teniendo en cuenta la ruta mas generalmente utilizada
entre dos aerédromos o, a falta de poder determinar ésta, a
ruta mas corta. Las rutas mas generalmente utilizadas, en al
sentido del parrafo anterior, se revisaran anualmente, antes del 1
de noviembre. para tomar en cuenta las modificaciones que
eventualmente aparezcan en la estructura de las rutas o en las
de trafico.

3.° La distancia citada en el primer parrafo se disminuye en
un tramo proporcional a 20 kilémetros para todo despegue o
aterrizaje efectuado en el espacio aéreo descrito en el articulo
tercero del Decreto. .

4.° Para el calculo de la tarifa, el coeficiente distancia estara
exprcsado con un numero de dos decimales.

5.° Para los vuelos excluidos del campo de aplicacién del
apartado quinto, y en virtud del parrafo cuarto del referido

apartado, el punto de entrada o de salida del Susodicho espacio.

aéreo sobre el ccéano Atlantico sera el punto real por el que
casda aeronave atraviesa los limites laterales de este espacio
aéreo. :

Cuarto.—1.° El coeficiente peso es igual a la raiz cuadrada
del cocliciente por 30 del numero correospondiente al peso ma-
ximo certificado al despegue de la acvronave, expresado en lo-
neladas métricas, tal como figura en el certificado de navegain
lidad o en e! manual de vuelo o en cualquier otro documeato
oficial cquivalente; es decin:

\/ Peso maximo admisible al despegue
P =
R 50

2° Para un explotador que ha dcclarado a los Organismos
responsdicics de las operacienes de cobertura de las tarilas que
la fiota de que dispone estd comprendida en varias acronav-s
correspondientes a versiones diferentes de un misme upo.
coeliciente pesc para cada aeronave de ese tipo se determinara
sobre .a "assc de la media de los pesos maximos admisibles al
despeguc de todas ,as aeronaves de ese tipo. El calculo de este
coeficicnte por tipo de aeronave de cada explotador sc efectuara
al menos cada aiio. '

3. En ausencia de tal declaracion, el coeficiente peso de
cada aeronave de un mismo tipo utilizada por este explotador
serd estabiecida sobre la base del peso maximo admisible al
despegue de la versién méas pesada de ese tipo.

4.° Para el calculo de la tarifa, el coeficiente peso estara ex-
presado por un numero de dos decimales.

Quinlo.—Los preccios unitarios del espacio aéreo espafiol son
los siguicntes:

FIR/UIR Barcelona ... ... ... .
LFIR/UIR Canarias oo .o oo v onn
FIR/UIR Madrid ... ... ... . o o o
Sexto.—1.° Las disposiciones que figuran en los apartados
precedentes de este anexo no son de aplicacién a los vuelos efac-
tuados por aeronaves para las cuales el aerédromo de partida
o de primer destino esta situado en las zonas mencionadas -,
la columna 1 del anexo 2 y que penetren en los espacios aerzos
de los Esitados participantes en el sistema EUROCONTROL de
recepcidn de precios por utilizacién en ruta de instalaciones
y servicics de ayudas a la navegacidén. Para estos vuelos se 'i-
jaran los precios teniendo en cuenta las distancias reales pon-
deradas en base a las estadisticas establecidas por la Organiza-

21,0022 § USA
29,5369 $ USA
21,8022 $ USA

cién Eurocontrol, partiendo de los datos de trafico facilitados
por los Centros de Control, responsables de los Servicios de la
Navegacion Aérea de Rutas sobre el Atlantico Norte.

2.° Los precios correspondientes para una aeronave cuyo
coeficiente de peso es igual a la unidad (50 toneladag métricas)
figuraran en el anexo 2. .

3.° En los casos en que los vuelos descritos en el parrafo
anterior se efectuen por aeronaves militares que Se beneficien
de una exoneracién del precio por ol sobrevuelo del territorio
nacional de uno o varios de los Estados participantes en el sis-
tema Eurocontrol, en_ el sentido del apartado sexto del presenfe
anexo, las distancias ponderadas a partir de las cuales se han
fijado los precios que figuran en el anexo 2 se disminuiran en
las distancias ponderadas gorrespondientes a] sobrevuelo de -
chos estados.

4.° Las disposiciones contenidas en los parrafos precedentes
no se aplicaran a los vuelos descritos en el parrafo primero si
el serdédromo de origen o de primer destino no figura en la
columna segunda del anexo 2.

" Séptimo.—Se consideraran exoneradaes del precio por utiliza-
cién en ruta de instalaciones y servicios de ayuda a la navega-
cion los vuelos a que hace referencia el apartado anterior, y a
los cuales se les haya aplicado un precio idéntico de conformidad
con la reglamentacion de un Estado participante en el sistema
de Eurocontrol -de percepcién de precios de tarifa.

Octavo.—Las presentes tarifas no son de aplicacién a log
vuelos de las siguientes categorias:

a) Vuelos efectuados por aeronaves civiles cuyo peso méxi-
mo admisible al despegue indicado en el certificado de navega-
bilidad o en el manual de vuelos o en cualquier otro documento
oficial equivalente, sea inferior a dos toneladas métricas.

b)) Vuelos efectuados en su totalidad .segun las reglas de
vuelo visual entre el aerédromo de salida y el de primer destino.

¢) Vuelos que terminan en el aerddromo de salida de la
aeronave en e' curso de los cuales no se haya efectuado nin-
guan aterrizaje.’

d) Vuelos de busqueda y salvamento, efectuados bajo la
responsabilidad de un Organismo SAR establecido por uno o
varios Estados. .

e) Vuelos de control o de ensayo de las ayudas a la nave-
gacion, N

f) Vuelos de ensayo efectuados exclusivamente con objeto
de obtener, renovar o mantener ol certificado de aeronavegabi-
lidad de una aeronave o de un equipo.

g) - Vuelos de entrenamiento efectuados exclusivamente con
objeto de obtener, renovar o mantener un titulo de piloté o una
calificacion.

h) Vuelos efectuados por aeronaves civiles propiedad ol
Estado a condicién de que no se realicen con fines comerciales.

i) Vuelos de las aeronaves militares de aquellos paises con
los que exista trato de reciprocidad.

ANEXO 2
(En vigor 1-1V-1981)
(hasta 30-1X-1981)
Tarifas para los vuelos reflejados- en el articulo 12 de las tarifas

y condiciones de aplicacion para las aeronaves cuyo coeficiente
de peso sea igual a la unidad (50 toneladas métricas)

Aerédromo de salida Aerodromo de primer Precio
(0 de primer destino) - destino (o de salida) de la tarifa
situado . en § USA
Zona 1
Entre 14° W. y 110° W. | Frankfurt. 1.026,26
y al Norte de 55° N.|K®@benhavn, 240,55
(con la excepcion de |Prestwick. 327,33
[slandia).
Zona 11
Entre 30° W_ y 110° W. y | Amsterdam. 613,88
28° N. y 55° N. Athinai. 683,36
Belfast. 187,44
Beograd. 1.129 36
Berg.i Flesland. 345,19
Berlin-Schoénefeld. 594,04
Rordeaux. 337.46
Bruxelles. 630,13
Casablanca. 51.42
Dhahran. 849,09
Dublin. 130,35
Duss..dorf. 729.21
Frank[lurt. 853,17
Geneve. 548,11
Glasgow. 228,25
Goteborg. ' 516,19
Hamburg. 817,40
Hannover. . 792,31
Helsinki. 443,63
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Aerédromo de salida Aerédromo de primer Precio Aerodromo de salida Aerédromo de primer Precio
(o de primer destino) destino (o de salidal de la tarife (0 de primer destino) destino (o de salida) de la tarifa

situado ’ en § USA situado en § USA
K®@benhavn, - 584,04 Zona 111
Kéln-Bonn., 757,82 .

. 256,68 Al Oecste de 110° W. y 2n-| Amsterdam. 699,35
Lahr. 892,17 tre 28° N. y 55° N. Frankfurt. 943,40
Las P. de G, Canaria 155,36 KOberhavn. 413.46
Lisboa. 78,75 London. 594.96°
Ljubljana. 1.143,48 Manchester. 489,20
Lor.don. 412,86 Paris. 724.35
Luxembouwg. 672,83 Prestwick. ' 284,58
Medrid. 179,87 Shannon. 83,61
Malaga. 164,01 .
Manchester. 330,37 Zona 1V
Milano, 572,12
Mcskva. 448,56 Al Oeste de 30° W. y en-| Amsterdam. 572,23
Miinchen. 1.012,97 tre e] Ecuador y 28° N.|Bordeaux. © 232,88
Newcastle. 343,79 . ‘Bruxelles. 429 80
Nice. _ 551,26 Disseldorf. 587,37
Oslo. 419,54 Frankfurt. 668.93
Paima de Mallorca 287,27 Las P, de G. Canaria. 246,34
Paris. 443,90 Lisboa. 82,23

) Praha. 1.033,59 London. 364,13
Prestwick. 228,25 Lyon. 369,53
Ramstein. . 843,57 Luxembourg. 437,00
Roma. . 560,16 l Madrid. 170,83
Santiago. 82,13 Manchester. . 290,54
Shannon. 87,08 ‘Milano. 428,88
Stuttgart. 859,26 Paris. . 286.60
Tel-Aviv, 686,73 Porto Santo (Madeira) 24,45
Tenerife. 99,83 Rabat. - 51,56
Warszawa. N 523,06 — Roma. 431,82
Wien/Schwechat. 1.135,85 Shannon. 83,08
Zagreb., 1.129,38 Tenerife. 246.34
Zurich. 818,17 Zurich. 452,75

II. Autoridades y personal

NOMBRAMIENTOS, SITUACIONES E INCIDENCIAS

PRESIDENCIA DEL GOBIERNO

ORDEN de 19 de febrero de 1981 por la que se
integra en el Cuerpo General Subalterno a fun-
cionarios de la Generalidad de Catalufia en aplica-
cion de los beneficios de amnistia.

6841

Ilmos. Sres.: Las Ordenes conjuntas de los Ministerios de
la Presidencia y Hacicnda de 14 de diciembre de 1970 y de
14 de octubre de 1980 aplicaron los beneficios de la amnistia
a8 los funcionarios procedentes de la Generalidad de Cataluia.

Las disposiciones primeras, apartados 1, de las Ordenes: cita-
da: .declaran el derecho a la integracién con ocasion de va-
cartc en la Administracién Civil del Estado, en el corres-
pcrdiente Cuerpo General, de los funcionarios que, resefiados
el el anexo Il a esas Ordenes tenfan encomendadas funciones
de administracién general.

En su virtud, este Ministerio de la Presidencm acuerda:

Primero.—Integrar en el Cuerp¢ General Subalterno a los
funcionarios que se relacionan en el anexo I a esta Orden, con
expresion del numero de Registro de Personal con el que han
sido inscritos, fecha de nacimiento y Ministerio y localidad
donde han 51do destinados.

Segundo.—Los efectos administrativos de la integracion que
se dispone se retrotracran al 15 de encro de 1s5w. fvcha de su
cese, y los efectos. econdmicos se computarar d.sde que tenga
lugar su toma de posesién.

Tercero.--La toma de posesién debera efectuarse dentro de
los treinta dias naturales posteriores a la fecha de publicacién
en el «Boletin Oficial del Estado» de la referida inlegracion.

Cuarto.—Por la Direccion General de la Funcién Publica se
extenderan las correspondientes credenciales, que se¢ remitiran
a las Jefaturas de Personal de los Ministerios afectados, debien-
do consignarse por dichas Jefaturas en los expresados titulos
las diligencias acreditativas dc las tomas de posesién en los
destinos. sefialados en el anexo I a esta Orden.

Quinto.—Integrar y declarar la jubilacion voluntaria de los
funcionarios que se relacionen en el anexo Il a esta Orden, por
haberlo solicitado y darse las condiciones o alguna de las con-
diciones que se determinan en el Decreto-ley 8/1967, de 13 de
julio. Los efectos administrativos y econdémicos de las jubila-
ciones voluntarias, 8 que se refiere este apartado, empezaran
a contarse a partir de la fecha en que se publique esta Orden
en el «Boletin Oficial del Estado».

Lo gue comunico a VV. II. para su conocimiento y efectos.
Dios guarde a VV. II
Madrid, 19 de febrero de 1981, —P. D,
Eduardo Gorrochategm Alonso.

el Subsecr~tario,

Iimos. Sres. Subsecretarios de los Departamentos Civiles y Di-
rector general de la Funcién Publica.-

< ANEXO 1

Relacion de integrados en el Cuerpo General Subalterno con el nimero de Registro de Personal correspondiente .

Nﬁmgro Fecha
de Registro Apellidos y nombre de nacimiento Ministerio

de Personal

Localidad

A04P0013627 Gracia Castillo, Pascual ..

A04PGO13628 Casas Roca, José aee aes ers e
A04PGo013628 Bolda Permanyer Mlguel

A04PG013630 Figuerola Diago, Fernando

A04PG013631 | Garcia Alvarez, Jesus .., ... ..

« |25 dic 1912{Hacienda .., ... ... e we we « | Barcelona.,
18 sep 1919 ]| Hacienda ... ... ... .. «e «..| Barcelona,
18 oct 1812 | Hacienda ... ... ... wes see oo | Barcelona.
22 feb 1021 |Hacienda ... .. . ws wee oo | Barcelona.
18 jun 1823 !Hacienda ... ... .. st see oo oos o] Barcelona.



