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Un representante de los Laboratorios oficiales.

Un representante de las Camaras de la Propiedad Urbana.

Un representante por las Asociaciones de Fabricantes.

Un representante por las Asociaciones de Instaladores.

Un representante por las Asociaciones de Conservadores.

Un representante nor las Asociadiones de Consumidores.

Un Secretario, con voz y voto, que sera el Jefe de la Seccién
de Maquinaria, del Servicio de Reglamentos Técnicos y Produc-
tos Peligrosos, de la Direccion General de Tecnologia y Segu-
ridad Industrial.

5.° 1. Los representantes de la Direccién General del Consu-
mo y de la Disciplina del Mercado y de la Arquitectura y Ur-
banismo seran designados por los titulares de dichos Centros
directivos.

2. Los representantes de la Inspecién General de Servicios
y de las Delegacicnes Provinciales del Ministeric de Industria
y Energia seran designados por el Subsecretario del Departa-
mento, a propuesta del Director general de Tecnologia y Se-
guridad Industrial. ‘ )

3. Los representantes del Consejo Superior de Colegios de
Arquitectos de Espafia y de las Camaras de la Propiedad Ur-
bana seran designados por los Presidentes de dichos Orga-
nismos.

4. Los representantes de los Labaratorios oficiales y de las
Asociaciones seran designados por el Director general de Tec-
nologia y Seguridad Industrial, a propuesta de los Directores
o Presidentes de aguellos Organismos.

6. En el seno de la Comisién podrian formarse grupos de
trabajo para estudiar y proponer lo que proceds sobre temas
concretos, pudiéndose solicitar, si fuese necesario, la colabora-
cién de personas ajenas a la Comisién.

Lo que comunico a V. I para su conocimiento y efectos.
Dios guarde a V. I. muchos afios.
Madrid, 31 de enero de 1980.

BUSTELO Y GARCIA DEL REAL

Hmo. Sr. Subsecretario.

MINISTERIO DE TRANSPORTES
Y COMUNICACIONES

ORDEN de 14 de febrero de 1980 por la que se es-
tablecen normas para el desarrollo del transporte
internacional de mercancias por carretera para el
arnio 1980.
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El transporie publico internacional de mercancias por carre-
tera entre Espafia y la mayoria de los paises de Europa se
efectia en el marco de los distintos acuerdos bilaterales que,
basados en el principio de reciprocidad, han sido negociados
¥ suscritos por los Gobiernos o Adiministraciones respectivas.

Generalmente, y saivo excepciones, los mencionados acuer-
dos establecen tres tipos de régimen: transportes liberalizados,
como los realizados en vehiculos cuyo peso tatal autorizado no
supera las seis toneladas; transportes sometidos a autorizacién
fuera de contingente, como los de zona corta, o los combina-
dos_carretera-ferrocarril y transportes contingentados.

Como norma general, los acuerdos bilaterales vigentes han
seguido las recomendaciones de la Conferencia Europea de Mi-
nistros de Transportes (CEMT) para la definicion de los trans-
portes liberalizados o fuera de contingente; recomendaciones
que fueron refrendadas por Ordenes ministeriales de 10 de
junio de 1987 y 18 de diciembre de 1974.

En la actualidad FEspafia tiene suscritos acuerdos con la
Republica Federal de Alemania, Austria, Bélgica, Bulgaria, Che-
coslovaquia, Dinamerca, Finlandia, Francia, Grecia, Italia, N?-
ruega, Paises Bajos, Polonia, Portugal, Reino Unido, Rumania
¥y Suecia.

El articulado de estos acuerdos bilaterales es muy similar,
existiendo, tan sélo, mayor o menor liberalidad en lo refcrente
al trafico en transito, trafico triangular, entradas en vacio,
carga de retorno, as{ como a determinados transportes espe-
ciales como es el caso de los de temperatura dirigida.

Punto fundamental lo constituye el contingente de autoriza-
ciones que se establece con caracter anual por las Comisiones
Mixtas previstas en los acuerdos y cuyo montante determina el
numero de viajes a realizar.

Fstos contingentes. que fueron aumentando progresivamente
en numero durante los ultimos quince afios y se vienen ago-
tando cada afo por varte espafiola, parecen haberse estahili-
zado como consecuencia de una situacién econémica generali-
zada v dado que & los terceros naises les viene restando sin
utilizar un crecido nvmero de auterizaciones.

Destaca asimismo la importancia que para el transnorie na-
cional reviste el acuerdo hispano-francés, dado que su contin-

gente de autorizacicnes limita no sélo los viajes e Francia,
sino a terceros paises, en transito por el pais vecino, e inclu-
so, para {ransportes que, en otros convenios, quedan fuera de
contingente,

Al amparo de los aludidos acuerdos bilaterales se ha pro-
ducido un importante desarrollo del transporte internacional
de mercancias por carretera, ccn origen o destino en territorio
espariol, con cifras que el ultimo afio sobrepasaron los siete
millones de toneladas Paralelamente, ha ocurrido lo mismo con
el numero de empresas espaiiolas que en él participan (en la
actualidad trescientas noventa y ocho).

La experiencia recogida de la practica y de los resultadcs de
los criterios aplicados en los ultimos afios, hacen aconsejable
dictar una norma reguladora del transporte internacional de
mercancias por carretera para el afio 1980 que, sin perjuicio
de) afianzamiento y desenvolvimiento de los actuales transpor-
tistas internacionales, establezca wunos procedimientos obje-
tivos de reparto y utilizacién de las autorizaciones de los con-
tingentes y permita el acceso al mercado internacional a nuevos
transportistas con la capacidad 'y solvencia que son imprescin-
dibles en el sector publico del transporte.

Concepto béasico para el procedimiento objetivo de asigna-
cién de autorizaciones es el denominado coeficiente de utili-
zacién de la flota, calculado en funcién del numero de autori-
zaciones asignadas a cada Empresa y del numero de unidades
de transporte de servicio publico con capacidad util superior
a quince toneladas —considerandose unidad el vehiculo rigido
o el vehiculo compuesto de tractor y semirremolque o remol-
que— y teniendo en cuenta que se considera realizable como
valor medio un numero de treinte y seis viajes por ano y ca-
mioén a los paises limitrofes y de veinticuatro viajes por afio
y camién a los otros seis paises europeos mas destacados por
los intercambios comerciales por carretera.

Una norma importante que contiene la presenie disposicién
v que se considera de efectos clarificadores, es la obligacién
que se impone a las Empresas beneficiarias de autorizacio-
nes internacionales de mercancias de retirar transitoriamente
del mercado nacional de portes a la parte proporcional de sus
flotas que, por disponer de suficientes autorizaciones, puede ¥y
debe dedicarse en exclusiva al transporte internacional.

La presente Orden establece asimismo los procedimientos pa-
ra la administraciéon de contingentes, las condiciones de utiliza-
cién de las autorizaciones y las sanciones administrativas a
imponer, en su caso, por la Direcciéon General de Transportes
Terrestres; recogiéndose, asimismo, el procedimiento de otorgar
las autorizaciones multilaterales de la Conferencia Europea de
Ministros de Transportes (CEMT).

Consecuentemente con lo anterior, este Ministerio ha dis-
puesto,

Articulo 1. Para ser titular de autorizaciones de transporte
internacicnal de mercancias por carretera, en régimen de con-
tingentacion, durante el afio 1980, se exigiran las siguientes con-
diciones:

1.1, Fipgurar en el Regisiro General de Empresas de Trans-
porte Pubhlico Discrecional de mercancias per carretera de am-
bito nacional en 31 de diciembre de 1879, con una capacidad
de carga de 150 toneladas en autorizaciones de transporte defi-
nitivas. MDCN, cada una de ellas con carga util izual o sune-
rior a 15 toneladas y una potencia de traccién minima de 40 CV
fiscales, en autorizacién definitiva TD en el caso de que la
MDCN corresnonda e un remolgue o semirremolque. No se
tendran en cuenta. para este comnuto, los vehiculos de anti-
ritadad suncrior a ocho afios, es decir, matricnlados entes de
1 de enero de 1972.

En el caso de que la Empresa de transporte sea una Coope-
rativa dehera estar constituida como una unided de serviclo,
con la correspondicntie organizaciéon gerencial y comercial gue
la garantice.

1.2, Pars cumplir las condiciones estahlecidas en 1.1 se ad-
mitira la egrunacién de Fmpresas de transporte nacional, en
forma de Coonerativas de Servicios de Transportistas, de acuer-
do con las siguientes normas: ’

.21, Los Estatutos de las referidas Coovperativas, sin per-
juicio de ajustar su contenido a la legislacién de caracter
cooperativo, deheran observar los siguientes requisitos:

a) La Cooperativa ostentard a todos los efectos, en nom-
bre de los socios, la representacién, gestion v direccién en
todos los asuntos que se refieran al giro o trafico del negocio.

b) La aportacién oblizatoria minima al capital social para
ser socio no podr4 ser inferior a doscientas mil pesetas por
ceda vehiculo de que sea titular €l mismo.

c} Fl capital social minimo de la Sociedad cooperativa no
podra ser inferior a dos millones de pesetas.

d) Los socios quedaran sometidos a la disciplina orgé-
nica, comercial y financiera establecida por la Cooperativa,
que debera funcionar como unidad de servicio con la orga-
nizacién gerencial y comercial suficiente.

A los efectos previstos en el articulo 11/tres de la Ley
52/1074, de 19 de diciembre, los Estatutos sefalaran de manera
especial las faltas y sanciones por incumplimiento por los
socios de las obligaciones sefialadas en el parrafo anterior,
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estableciendo, en todo caso, los supuestos que tendran Ip, con-
sideracién de falta grave sancionable con la expulsién del
socio.

e) Existencia de un Director, con capacidad profesional y
experiencia suficientes para garantizar una gestion técnica,
eficiente y rigurosa y con las facultades precisas pare hacer
cumplir los fines y disciplina establecidos por la Cooperativa.

1.2.2. La Cooperativa deber4 disponer al menos de un lo-
cal de oficina con capacidad suficiente para todos sus ser-
vicios.

1.2.3. Los permisos internacionales, en su caso, se asigna-
ran a nombre de la Cooperativa.

El socio que, por cualquier motivo, cause baja en la Coope-
rativa, perdera, a partir -de dicho momento, cuantos derechos
sobre transporte internacional tuvieran su origen en la per-
tenencia a aquélla. :

Art. 2.° No obstante lo establecido en el articulo anterior,
las Empresas que figuren en 31 de diciembre de 1978 en la
Seccién .de Empresas espafiolas de transporte internacional
del Registro de Empresas de Transporte podran seguir obte-
niendo autorizacicnes de las reguladas en el articulo anterior.

Art. 3.° La distribucién de los contingentes de autorizacio-
nes que se fijen para 1980 con los distintos paises europeos
se hard con arreglo a los siguientes criterios:

3.1, Mientras los contingentes lo permitan, se asignara a
las Empresas de transporte internacional a que hace referencia
el articulo segundo, el mismo numero de autorizaciones al via-
je y temporales que utilizaron debidamente en viajes cargados
en 1979 y de acuerdo con las asignaciones de cupo otorgadas
por la Direccién General de Transportes Terrestres.

3.2. Una vez cumplimentado lo anterior, el remanente de
autorizaciones que pudiera restar se repartir4 como sigue:

3.2.1.

3.2.1.1. El 60 por 100 entre los transportistas definidos en el
articulo segundo que hayan agotado sus respectivos cupos du-
rante el afio 1979, utilizando debidamsente todas las autoriza-
ciones.

3.2.1.2. El 40 por 100 restante se reservari para aquellas
Empresas cuyo acceso al mercado de transporte internacional
se regula en el articulo primero.

El otorgamiento se efectuara teniendo en cuenta como cri-
terios el ostentar experiencia en el mercado que, requiriendo
autorizaciones, no es objeto de contingentaciéon con Francia,
la dimensién de la flote y los factores productivos locales o
regionales. En cualquier caso sera otorgado un minimo de
treinta y seis permisos por Empresa y afio. :

3.2.2. En el caso de los contingentes relativos a la Repu-
blica Federal de Alemania, Austria, Bélgica, Italia, Paises Ba-
jos y Reino Unido:

3.2.21. El 60 por 100 entre los transportistas definidos en
el articulo segundo que -ya vienen realizando trafico con el
pafs en cuestion y que hayan agotado sus respectivos cupos
durante 1979, utilizando debidamente todas las autorizaciones.

3.222. El 25 por 100 se reservara para les transportistas
definidos en el articulo segundo que, no habiendo tenido an-
teriormente acceso & los traficos con los paises indicados,
cumplan las condiciones indicadas en 1.1.

3.2.23. El 15 por 100 restante se reservara para agquellas
Empresas cuyo acceso al mercado internacional se regula en
el articulo primero. -

3.2.3. En el caso de los demas contingentes se facilitaran
8 las Empresas internacionales definidas en el articulo segundo
o que cumplan .los requisitos del articulo primero, que lo so-
liciten, las autorizaciones correspondientes en la forma y cuan-
tia siguientes:

A la primera solicitud que presenten en el afio las mencio-
nadas Empresas, se les concedera una cifra de autorizaciones
jgual al numero ‘de vehiculos adscritos en exclusiva al frans-
porte internacional con arreglo -a lo establecido en el articulo
quinto, y un techo maximo en todo caso de diez autorizacio-
nes; se amnadiran, si procede, los trinsitos por Alemania o
Austria, si la Empresa no dispusiera de asignacién de estos
contingentes o la tuvieran agotada.

Para atender a las posibles solicitudes sucesivas, las Em-
presas interesadas deberan devolver con anterioridad a los
servicios competentes de la Direccién General de Transportes
Terrestres las autorizaciones anteriores,
das; comprobandose que las autorizaciones de transito han
servido como tales para llegar a los paises de destino u origen
de la mercancia. .

En todo caso las Empresas solicitantes deberan disponer de
transito franceses en nimero suficiente,

En el caso del contingente francés:

3.3, En las asignaciones indicadas en los apartados 3.1 ¥y
3.2 se tendran en cuenta los coeficientes de posible utilizacién
de las flotas en 31 de diciembre de 1979,

Art. 4° El porcentaje de posible utilizacién de la flota de
cada Empresa, cuando en el articulado de esta Orden se re-
quiera, se calcular4 por la siguiente férmula:

debidamente utiliza- -

1
F+P+38F +24F +— (E+ 24 Ep
2

100

1
36 { C+— G+71) }
2

Donde:

F = Numero de autorizaciones al viaje del contingents francés.

- P = Numero de autorizaciones al viaje del contingente por-

tugués. .

Fi = Namero de autorizaciones temporales de zona larga (con-
tingente francés). .

Fy = Nﬁmero de autorizaciones temporales de transito (con-
tingente francés).

E = Nﬁmero. de autorizaciones al viaje de los contingentes de
Alemania (R. F.), Austria, Bélgica, ltalia, Paises Bajos
y B~ino Unido. -

E, = Numero de autorizaciones temporales de los contingentes
anteriores.

C = Numero de tarjetas definitivas de transporte MDCN (ve-
hiculos rigidos).

t = Numero de tarjetas de transporte definitivas de vehicu-
los tractores, cumpliendo las condiciones 1.1. -

r = Numero de tarjetas de transporte definitivas de semirre-
molques o remolques, cumpliendo las condiciones 1.1.

¢, t y r se referiran al 31 de diciembre de 1979.

Art. 5.° Para optar a los cupos de.autorizaciones a que
hace referencia al articulo tercero, las Empresas beneficiarias
deberén solicitar la suspension de autorizaciones de transporte
nacional ante la Direccién General de Transportes Terrestres
(Subdireccién General de Ordenacién), para la totalidad o
parte del afio 1980, para tantos vehiculos cor. tarjeta definitiva
MDCN, como indique el porcentaje de posible utilizacién de
lalflop? calculado para el periodo de baja solicitado, -aplicado
a la cifra:

1
{ C+—(t+n
2

Las Empresas que opten por la suspensién durante un .pe-
riodo inferior al afio no podran recibir autorizaciones inter-
nacionales hasta el comienzo de dicho periodo.

La mencionada suspensién se hara efectiva mediante la en-
trega de las tarjetas-visado de 1980 en la indicada Sukbdirec-
cién General. de Ordenacion, quien las canjeara por un docu-
mento acreditativo que indique que el vehiculo queda destina-
do con caracter exclusivo y durante el periodo de baja al
transporte internacional de mercancias.

No obstante lo anterior, los vehiculos que rindan viaje in-
ternacional quedan autorizados para volver cargados de re-
torno al lugar de su residencia, y a la inversa, a salir carga-
dos de la misma hasta el origen de un transporte internacional,
siempre que ol recorrido efectuado corresponda respectivamen-
te al trayecto definido por el destino u origen que figura en
la autorizacién internacional y a la residencia indicada en la
autorizacion de transporte.

Art. 6.° Como norma general, los servicios competentes de
la Direccién General de Transportes Terrestres administraran
a 1?.5 Empresas mensualmente los cupos asignados de autori-
zaciones al viaje, por entregas equivalentes a la dozava parte.
No obstante, en beneficios del sector em funcién de las ca-
racteristicas de la mercancie a transportar y de la coordina-
cién con otros modos de transporte, la Direccién General de
Transportes Terrestres podra planificar de otro modo la en-
trega de autorizaciones.

Las autorizaciones temporales se entregarian con la misma
fecha de validez que en 1978.

Art. 7° Las autorizaciones son intransferibles, Se otorgan
a nombre de la Empresa titular y deberan ser devueltas en
el plazo de dos meses a partir de la focha de su otorgamiento,
debidamente cumplimentadas con los datos que la Direccidn
General de Transportes Terrestres requiera y selladas por las
Aduanas cruzadas y, en su caso, con documentos fehacientes
de utilizacién de buques-transhordadores. -

No obstante, previa autorizacién de la Direccién General
de Transportes Terrestres, las Empresas podran intercambiay
autorizaciones de distintos paises en igual namero, a_ cargo
de los respectivos cupos que tenga asignados para el afio.

Art. 8.° Independientemente de las sanciones solicitadas
por las autoridades competentes de los distintos acuerdos bi-
laterales, para aplicar a las Empresas espafiolas que infrinjan
las normes de los convenios bilaterales o la transgresion de
los Reglamentos internacionales de transporte por carretera
suscritos por- Espafia. la Direccién General de Transportes
Terrestres podra suspender temporalmente, parcial o total-
mente, las entregas de autorizaciones aludidas en el -articulo
sexto a las Empresas heneficiarias del articulo tercero, que
incumplan las obligaciones o las normas _contcnldas en esta
Orden ministerial o en los acuerdos suscritos por las asocia-
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ciones y Empresas espafiolas internacionales de ' mercancias
que sean refrendados por la Administracion.

Art, 9.° La Direccion General de Transportes Terrestres vi-
gilara la utilizacién de los cupos asignados de autorizaciones

y podra revocar a lo largo del afio los cupos remanentes de -

autorizaciones respecto a las que se prevea no van a poder
ser consumidas por las Empresas beneficiarias, dado el ritmo
de su utilizacién 'y la capacidad de utilizacién de la flota
disponible, previa audiencia de la Empresa afectada.

Art. 10. Las Empresas a que hace alusién el articulo pri-
mero, que deseen acceder en 1980 al trafico internacional que
es objeto de contingentacidon, deberan solicitarlo ante la Di-
reccién General de Transportes Terrestres, antes del 31 de
marzo de 1980, acompaiiando la documentacion fehaciente de
que cumplen lo establecido en el articulo .primero.

Art. 11. Las Empresas a que hace alusion el apartado 3.2.2.2.
y que desean acceder al trafico de algunos de esos paises
para 1980 deberan solicitarlo anta la Direccién General de
Transportes Terrestres antes del 31 de marzo de 1980, acom-
pafiando la documentacién fehaciente de que cumplen lo es-
tablecido en el apartiado 1.1.

En cualquier caso, el nimero de autorizaciones que puede
asignarse a cada Empresa debera compaginarse con las dis-
ponibilidades de transitos que la misma tenga en la fecha
de la Resolucién y de los respectivos remanentes.

Art. 12. De las veinte autorizaciones multilateraies de la
CEMT que han venido otorgandose a las mismas Empresas
durante los uilimos cinco afios, ordenadas por su nivel de
utilizaciéon durante los nueve primeros meses de 1979, en tré-
fico multilateral medido en toneladas/kilémetro, las dieciocho
primeras se otorgaran nusvamente a las Empresas titulares
durante 1980.

Las dos ultimas se otorgaran a las dos Empresas, no titu-
lares de estas autorizaciones multilaterales, siguientes en la
clasificacién general realizada por la Direccién General de
Transportes Terrestres (Subdireccion General de Ordenaciénl,
por el numero de viajes en carga realizados en trafico inter-
nacional multilateral de mercancias. .

Art. 13. La Direccién General podr4 asautorizar contratos
de colaboracidn entre Empresas de Transporte Internacional,
con arreglo a las normas que sobre esta materia estan ‘es-
tablecidas o que puedan establecerse.

Art. 14. Se faculta a la Direccién General de Transpories
Terrestres para dictar las instrucciones que, en su caso, re-
sulten precisas para la ejecucion y desarrollo de la presente
Orden y sin perjuicio de lo en ella establecido, para autorizar
excepcionalmente agquellos casos que puedan presentarse de
transporte iniernacional de mercencias de interés publico que

no queden resueltos por las Empresas espafiolas de transporte
internacional registradas como tales,

DISPOSICION FINAL PRIMERA

Le presente Orden enirard en vigor el dia siguiente de su
publicacién en el «Boletin Oficial del Estados.

DISPOSICION FINAL SEGUNDA

" En el })lazo de tres meses, contados a partir de la fecha
de promulgacién de la presente Orden, la Direccién General
de Transportes Terrestres hara publica la relecién de Em-
presas espafiolas autorizadas a efectuar trafico internacional
de mercancias por carretera durante 1860, especificando el
numero de vehiculos de cada. Empresa, su capacidad de car-
ga y el nimero de autorizaciones otorgadas.

DISPOSICION FINAL TERCERA

Sdlo las Empresas que agoten sus cupos de &utorizaciones
asignadas para 1080 para documentar viajes realizados con
vehiculos de su titularidad y también aquellas otras Empresas
que anfes de 1 de diciembre de 1980 indiquen a la Direccion
Generdl de Transportes Terrestres el numero de autorizaciones
que no van & retirar en lo que queda de afio, podran disponer
pare el siguiente del mismo numero de autorizaciones que
tuvieron asignados para 1980; siempre, por supuesto, que los
contingentes bilaterales no varian y que no hayan infringido
el precepto de no transferibilidad de autorizaciones.

Madrid, 14 de febrero de 1980.
SANCHEZ-TERAN HERNANDEZ

CORRECCION de errores de lag Orden de 24 de
enero de 1960 por la que se autoriza la elevacion de
tarifas en los servicios aéreos regulares para la red
interior.
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Advertidos errores en el texto remitido para su publicacién
en la citada Orden, inserta en el «Boletin Oficial del Estado»
namero 22, de 25 de enero de 1980, pagina 1899, se transcriben
a continuacion las oportunas rectificaciones:

Articulo 5.° Linea tercera, donde dice: «desde las Islas Ba-
leeres con la Peninsulas, debe decir: <entre las Islas Baleares y
la Peninsula». )

Articulo 5.° Linea cuarta, donde dice: «para los residentess,
debe decir: <para los espaifioles residentess.

II. Autoridades y personal

NOMBRAMIENTOS, SITUACIONES E INCIDENCIAS

PRESIDENCIA DEL GOBIERNO

RESOLUCION de la Secrectaria de Estado para la
Administracién Publica por la que se elevan a defi-
nitivas las relaciones circunstanciadas de funciona-
rios de carrera del Cuerpo de Personal Docente
«Grupo A» de la AISS, referidas al 1 de julio de
1977 y publicadas por Ordenes de 30 de septiembre
y 17 de noviembre de 1978, con indicacién del ni-
mero de Registro de Personal.
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Vistas las reclamaciones presentadas contra las Ordenes del

Ministerio de Trabajo de 30 de septiembre y 17 de noviembre -

de 1978 por las que se publican las relaciones circunstanciadas
Provisioneles de funcicnarios de carrera, referidas al 1 de julio
de 1977, del Cuerpo de Personal Docente «Grupo As de la AISS,
Y en virtud de lo dispuesto en la Orden de Delegacion de aquel
Departamento de 11 de julio de 1878,

Esta Secrectaria de Estado para la Administracién Publica
ha tenido a bien ordenar:

. 1.° Elevar a definitiva, una vez subsanados los errores apre-
ciados en las relaciones circunstanciadas de funcionariose de

carrera del Cuerpo de Personal Docente «Grupo A» de la AISS,
referido al 1 de julio de 1977.

2.° Proceder a su inscripcién en cl Registro de Personal que
se lleva en la Direccién General de la Funcién Publica, a cuyo
fin en el anexo I figuran los numeros que han sido asignados
a cada uno, con indicacién de la fecha de neacimiento y del
documento nacional de identidad.

3. En cuanto a las reclamaciones formuladas contra las Or-
denes del Ministerio de Trabajo de 30 de septiembre y 17 de
noviembre de 1978, y que no aparecen resuoltas en el anexo I
de esta Orden, los interesados recibiréan individualmente la re-
solucién desestimatoria a las mismas.

4. Esta Resoluciéon es complementaria de la Resolucién de
la Secretaria do Estado de 27 de noviembre de 1979 (publicada
en ol «Boletin Oficial del Estado» nimecro 9, de 10 de encro
de 1980).

5.° Contra las presentes Ordenes se podré interponer ante
esta Secrctaria de Estado para la Administracién Publica re-
curso de reposicién previo al contencioso-administrativo, en el
plazo de un mes, contado a partir del dia siguiente a la pu-
blicacion de las mismas en el «Boletin Oficial del Estados», a
tenor de lo dispuesto en los articulos 52 y 53 de la Ley regula-
dora de la Jurisdiccién Contencioso-Administrativa.

Madrid, 14 de diciembre de 1979.—Fl Secretario de Estado,
Sebastian Martin-Retortillo y Baquer.



