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|. DISPOSICIONS GENERALS

CAP DE LESTAT

3715 Llei 6/2014, de 7 d’abril, per la qual es modifica el text articulat de la Llei sobre
transit, circulacié de vehicles de motor i seguretat viaria, aprovat pel Reial
decret legislatiu 339/1990, de 2 de marg.

JUAN CARLOS |

REI D’ESPANYA

A tots els qui vegeu i entengueu aquesta Llei.
Sapigueu: Que les Corts Generals han aprovat la Llei seglent i jo la sanciono.

PREAMBUL

En els ultims anys, la normativa relacionada amb el transit i la seguretat viaria ha estat
objecte d’importants modificacions des de diverses perspectives formals, i s’ha incidit
especialment en 'adequacié dels comportaments dels conductors a una conduccié que
permeti reduir la sinistralitat en carrers i carreteres. En aquest sentit, és necessari fer
obligada referéncia, en primer lloc, a la Llei 17/2005, de 19 de juliol, per la qual es regula
el permis i la lliceéncia de conduccio per punts; en segon lloc, a la modificacié del Codi
penal pel que fa als delictes contra la seguretat viaria, i, en tercer lloc, a la reforma del
procediment sancionador que fa la Llei 18/2009, de 23 de novembre, per la qual es
modifica el text articulat de la Llei sobre transit, circulacié de vehicles de motor i seguretat
viaria, aprovat pel Reial decret legislatiu 339/1990, de 2 de marg, en matéria sancionadora.

Una vegada que s’han abordat els canvis més integrals pel que fa als comportaments
més segurs en la conduccio, ara és el moment d’incorporar a 'ordenament adaptacions o
modificacions que no se centren tant en el conductor sin6é que es dirigeixen a uns altres
aspectes que en els ultims anys no han estat tan prioritaris, perd que és necessari assumir
normativament per anar millorant diferents aspectes de la seguretat viaria. Es tracta
d’emprendre un ajust en diversos preceptes del text articulat de la Llei sobre transit,
circulacio de vehicles de motor i seguretat viaria, que no presenten un fil argumental
comu, perd que, un a un, corregeixen disfuncions sobre les quals no s’ha actuat fins ara.

Alguns dels preceptes que es modifiquen es refereixen estrictament a les normes de
circulacié dels vehicles de motor, aspecte que sempre requereix una adaptacio als
contextos canviants en qué ens movem, i precisament la circulacié és un dels indicadors
dels canvis. En aquest sentit, la llei no només s’ha d’adaptar a les necessitats dels
conductors, sind que també s’ha d’adaptar a les dels vehicles i les vies. Exemple d’aix0
és la continua modificacio de l'article 11, que sota la rubrica generica de «Normes
generals de conductorsy, inclou la normativa basica de tots els dispositius que sorgeixen
al voltant de la conduccid, de vegades com a ajuda, de vegades com a distraccid, pero
que és necessari regular en nom de la seguretat i la mobilitat.

Alguns dels preceptes la modificacié dels quals s’empren ara fixen un minim legal que
ha de concretar posteriorment la norma reglamentaria de desplegament, en especial el
Reglament general de circulacid, aprovat pel Reial decret 1428/2003, de 21 de novembre.

El fins a ara denominat «Consell Superior de Seguretat Viaria» reprén la denominacio
més precisa de «Consell Superior de Transit, Seguretat Viaria i Mobilitat Sostenible». El
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canvi de denominacioé té com a objectiu principal tornar a posar al centre de les funcions
d’aquest organ el transit dels vehicles i de la resta d’'usuaris per les vies publiques, atés
que la mobilitat és un aspecte essencial que no ha de quedar relegat, sin6 al contrari. A
més, es fa una nova redaccioé de l'article 8 per adaptar les principals funcions del Consell,
per tal de potenciar la seva funcié d’organ consultiu i via fonamental per a la participacié
de tots els sectors o entitats, que cada cop tenen més protagonisme en el transit i la
seguretat viaria, i 'activitat dels quals contribueix, entre altres qlestions, a millorar les
normes i els projectes en aquesta matéria.

D’altra banda, es crea la Conferéncia Sectorial de Transit, Seguretat Viaria i Mobilitat
Sostenible com a organ de cooperacié entre I’Administracié General de I'Estat i les
administracions de les comunitats autbnomes que hagin assumit, a través dels seus
estatuts d’autonomia, competéncies per a la proteccio de persones i béns i el manteniment
de l'ordre public i, a més, tinguin transferides funcions executives en matéria de transit i
circulacio de vehicles de motor. La seva finalitat és dur a terme una actuacié coordinada,
atenent els principis de lleialtat institucional i respecte reciproc en I’exercici de les
competéncies atribuides a aquelles administracions.

Un aspecte essencial de la reforma és el relatiu als sistemes de seguretat de
conductors i ocupants dels vehicles. En els ultims anys, la legislacié europea ha
incrementat progressivament els nivells d’exigéncia, tant en I'is dels sistemes de
seguretat com en la seva instal-lacio, i 'evolucié normativa subseglent als avengos
técnics aixi ho demostra. Atés que aquesta matéria esta sent objecte de modificacions
relativament freqlients per tal que els vehicles en qué ens desplacem siguin cada vegada
més segurs, es considera que el més adequat per permetre una adaptacio agil de la
normativa, des d’'un punt de vista juridic, és recollir a la Llei una referéncia oberta als
criteris d’edat o de talla als quals es podran referir aquestes modificacions d’abast técnic,
per tal que posteriorment el Reglament general de circulacié pugui concretar els suposits,
els requisits, les condicions d’Us i les possibles exempcions, si s’escau, tot aixo en funcié
dels continus avengos de seguretat que es vagin incorporant.

En el mateix precepte, juntament amb la referéncia als cinturons i als sistemes de
retencid infantil, també es modifica la regulacid relativa al casc de proteccio, essencialment
per remetre a un posterior desplegament reglamentari els suposits i les condicions del
seu Us, sense perjudici d’establir directament I'obligacié de la seva utilitzacié en dos
casos: un, ja previst actualment, fa referéncia a 'obligatorietat d’ds del casc per als
ciclistes i ocupants de bicicletes en vies interurbanes; i un altre, que s’introdueix, referent
als menors de setze anys, que han d’estar sempre protegits quan circulin amb bicicleta,
independentment del lloc per on ho facin.

Y

La realitzacié d’obres a les vies és un dels aspectes sobre els quals s’introdueixen
alguns canvis, en particular es concreta I'obligacié que té qui porta a terme aquestes
obres de comunicar a I'autoritat responsable de la gesti6 i regulacio del transit el seu inici,
i de seguir les instruccions que aquesta autoritat li indiqui. Aquest canvi, que s’introdueix a
l'article 10, apartat 1, ve motivat pels casos d’inicis d’'obres sense coneixement previ dels
qui poden informar els conductors, la qual cosa genera situacions de malestar per als
ciutadans, desconeixedors a vegades que una carretera suporta una incidéncia important.

\

Dins de I'article 11, referit amb un titol molt ampli a «Normes generals de conductorsy,
s’introdueix la prohibicié dels sistemes de deteccié de radars o cinemdmetres,
mecanismes que no es poden confondre amb els sistemes que tenen com a finalitat
exclusivament informar de la ubicacié d’aquests, ni tampoc amb els inhibidors de radars o
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cinemometres, ja prohibits. S’ha considerat que un aparell que en el fons té com a raé de
ser eludir la vigilancia del transit i el compliment dels limits de velocitat no pot tenir la més
minima cobertura.

Es completament contradictori dirigir els esforgos cap a la conscienciacié entre els
conductors de la necessitat d’adequar la velocitat a les limitacions existents, perquée és el
factor concurrent més important en I'accidentalitat —centrada ara en les vies secundaries
0 convencionals—, i no prohibir la comercialitzacié de dispositius que s’encaminen
precisament al contrari. No sembla ldgic que coexisteixin conductors que respecten els
limits de velocitat al costat d’altres que disposen de mecanismes que els poden permetre
eludir-los. A més, aquesta prohibicié es complementa amb pérdua de punts, com a
missatge clar del retret que es pretén.

W

Un altre aspecte que es modifica de manera substancial, a I'article 12, és la regulacio
de la preséncia de drogues en la conducci6. Tot i que les primeres versions del text
articulat de la Llei sobre transit, circulacié de vehicles de motor i seguretat viaria ja feien
mencié a la prohibicié del consum de drogues en la conduccio, el cert és que ha estat
necessari esperar que els controls per a la deteccié de la preséncia d’aquestes
substancies es generalitzessin fa pocs anys per poder abordar aquest problema, que es
constata com un dels més greus per a la seguretat viaria.

Des del punt de vista administratiu es castiga la mera preséncia de drogues a
I'organisme del conductor, de les quals queden excloses les substancies que s’utilitzin
sota prescripcio facultativa i amb una finalitat terapéutica, sempre que s’estigui en
condicions d’utilitzar el vehicle d’acord amb I'obligacié de diligéncia, precaucio i
no-distraccié que estableix l'article 9, i es deixa per al tipus penal que preveu l'article
379.2 del Codi penal la sancid per la conduccio sota la influéncia de drogues. Precisament,
una de les principals disfuncions de la regulacid existent fins ara a l'article 12 i en altres
que feien referéncia a aquesta matéria era la confusié entre I'objecte de la regulacié penal
i el de 'administrativa, que ara es pretén separar de manera més nitida.

Un aspecte important, perqué per primera vegada s’explicita en aquesta Llei, és
I'aposta pels dispositius de deteccié de drogues en saliva, que s’han demostrat com a
segurs juridicament, poc intrusius per als conductors i viables des d’'un punt de vista
policial. Encara que aquest tipus de dispositius es concreten ara en la norma
administrativa, 'article 796.1 de la Llei d’enjudiciament criminal, després de la modificacié
feta per la Llei organica 5/2010, de 22 de juny, per la qual es modifica la Llei organica
10/1995, de 23 de novembre, del Codi penal, ja els va incloure préviament en I'ambit
penal.

D’altra banda, conscients que l'alcohol i les drogues estan darrere d’un percentatge
molt important d’accidents greus i que per aixo és necessari augmentar el retret cap a
aquest tipus de conductes, les infraccions relatives a aquestes substancies se separen
del criteri sancionador general i la multa que comporten se situa en un esglaé superior, a
més de la conseglient detraccié de punts.

Vi

Un altre aspecte que s’adequa al context i a les necessitats actuals és el relatiu als
limits de velocitat que, és necessari recordar-ho, s’estableixen no només per a les vies,
sind també per als diferents tipus de conductors i per als diferents tipus de vehicles. En
aquesta matéria, l'article 19 se simplifica en la seva redaccio, per tal que aquests limits es
determinin d’acord amb les condicions que estableixi el Reglament general de circulacio.
Juntament amb aixd, I'annex IV s’actualitza, de manera que s’amplien els trams
sancionadors i de detraccié de punts i es cobreixen possibles modificacions en les
velocitats maximes, tant en limits inferiors com superiors.
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Vi

No és objecte de la present modificacio legal la revisié del régim sancionador que
regula el titol V. No obstant aix0, alguns dels canvis en la part substantiva de la norma
comporten una adaptacié necessaria, tant pel que fa a infraccions com a sancions i a
mesures provisionals.

Quant a les infraccions, l'article 65 incorpora, a I'apartat 4, |a utilitzacié de mecanismes
de deteccié de radars o cinemodmetres; la prohibicié de circular amb passatgers menors
en seients davanters o del darrere quan no estigui permés; aixi com la realitzacié d’obres
en la via sense comunicar-les amb anterioritat al seu inici a I'autoritat responsable de la
gestio i regulacio del transit, o sense seguir les seves instruccions.

Altres infraccions s’incorporen per les repercussions que generen els seus
incompliments per a la seguretat viaria en general, i per a la circulacié en particular: en
primer lloc, es qualifica de manera expressa com a molt greu el fet de circular incomplint
les condicions de I'autoritzacié administrativa que habilita per a la circulacio, que, al seu
torn, és causa d'immobilitzacié del vehicle. Es necessaria la seva incorporacié a 'apartat
5 de l'article 65, atés que es constata que cada cop sén més frequents els incompliments
de la norma en aquest punt, amb les conseqiiéncies que aixd pot causar per als usuaris
de la via. Un altre cas és el de la caiguda de la carrega a la via amb greu perill per a la
resta dels usuaris a causa del seu mal condicionament, supodsit que no estava
expressament previst ni a la normativa de transit ni a la de transports.

Dins del grup d’infraccions molt greus que preveu l'apartat 6 de I'article 65, cal
destacar la tipificacié de 'impediment de les tasques de control o inspeccidé que es porten
a terme tant en centres d’ensenyament com en els de reconeixement de conductors.

Entre les mesures provisionals, s’han introduit dos suposits d'immobilitzacié que, vista
I'experiéncia d’aquests ultims anys, és important recollir. Per una part, és raonable que un
camio o un autobus quedi immobilitzat quan el conductor no tingui un permis que I'habiliti
per conduir algun d’aquests vehicles, que requereixen una destresa especial, més si es
tracta d’un vehicle que transporta persones. L’altre supodsit que s’introdueix com a causa
d'immobilitzacié és el de circular incomplint les condicions de 'autoritzacié que habilita la
circulacio del vehicle, dirigit especialment als casos de vehicles que ho fan emparats en
autoritzacions complementaries que no compleixen els requisits de la mateixa autoritzacié
i per als quals la sancié no sembla haver estat la resposta adequada.

IX

Finalment, aquesta Llei inclou una disposicié addicional amb I'objectiu d’incorporar al
nostre ordenament intern la Directiva 2011/82/UE, del Parlament Europeu i del Consell,
de 25 d’octubre de 2011, per la qual es facilita I'intercanvi transfronterer d’informacié
sobre infraccions de transit en matéria de seguretat viaria. Es regula el procediment per a
l'intercanvi d’informacié sobre infraccions de transit entre Espanya i la resta d’estats de la
Unié Europea, a fi de poder sancionar determinades infraccions quan es cometin amb un
vehicle matriculat en un Estat membre diferent d’aquell en qué es va cometre la infraccié.

Aquesta Llei es dicta a I'empara del que disposa I'article 149.1.21a de la Constitucio,
que atribueix a I'Estat la competéncia exclusiva en matéria de transit i circulacié de
vehicles de motor.

Article Unic. Modificacié del text articulat de la Llei sobre transit, circulacio de vehicles
de motor i seguretat viaria, aprovat pel Reial decret legislatiu 339/1990, de 2 de marg.

El text articulat de la Llei sobre transit, circulacié de vehicles de motor i seguretat
viaria, aprovat pel Reial decret legislatiu 339/1990, de 2 de marg, es modifica en els
termes seguents:

U. Es modifica el capitol Il del titol |, que passa a titular-se «Consell Superior de
Transit, Seguretat Viaria i Mobilitat Sostenible».
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Dos. El paragraf n) de l'article 5 queda redactat de la manera seguent:

«n) Tancar a la circulacio carreteres o trams d’aquestes per raons de seguretat
o fluidesa del transit o restringir-hi 'accés de determinats vehicles per motius
mediambientals, en la forma que es determini reglamentariament.»

Tres. Es modifica la lletra c) de l'article 7, que queda redactada de la manera
seguent:

«c) Laimmobilitzacié dels vehicles en vies urbanes quan no estiguin proveits
d’un titol que habiliti 'estacionament en zones limitades en temps o excedeixin
I'autoritzacié concedida fins que s’aconsegueixi la identificacié del seu conductor.

La retirada dels vehicles de les vies urbanes i el posterior diposit d’aquells quan
obstaculitzin o dificultin la circulacié o suposin un perill per a aquesta o estiguin
aparcats incorrectament en les zones d’estacionament restringit, en les condicions
que preveu per a la immobilitzacié aquest mateix article. Les bicicletes només es
poden retirar i portar al dipdsit corresponent si estan abandonades o si, tot i estar
amarrades, dificulten la circulacié de vehicles o persones o danyen el mobiliari
urba.

Igualment, la retirada de vehicles en les vies interurbanes i el posterior diposit
d’aquests, en els casos i les condicions que es determinin reglamentariament.»

Quatre. S'’incorpora un paragraf g) a 'article 7 amb el contingut seguent:

«g) La restriccié de la circulacié a determinats vehicles en vies urbanes per
motius mediambientals.»

Cinc. VLarticle 8 queda redactat de la manera segient:

«CAPITOL Il
Consell Superior de Transit, Seguretat Viaria i Mobilitat Sostenible
Article 8. Composicié i competéencies.

1. El Consell Superior de Transit, Seguretat Viaria i Mobilitat Sostenible és
I’drgan de consulta i participacio per a I'impuls i la millora de la seguretat del transit
viari i per promoure la concertacié de les diferents administracions publiques i
entitats que duen a terme activitats relacionades amb la seguretat viaria, sense
perjudici de les competéncies dels 6rgans de les comunitats autbnomes que tinguin
transferides competéncies executives en matéria de seguretat viaria.

La Presidéncia del Consell correspon al ministre de I'Interior i hi estan
representats ’Administracié de I'Estat, les comunitats autdbnomes i les ciutats de
Ceuta i Melilla, les administracions locals, aixi com les fundacions, les associacions
de victimes, el sector social de la discapacitat, les associacions de prevencio
d’accidents de transit i de foment de la seguretat viaria i els centres de recerca i les
organitzacions professionals, econdmiques i socials més representatives
directament relacionades amb el transit, la seguretat viaria i la mobilitat sostenible.

2. EIl Consell Superior de Transit, Seguretat Viaria i Mobilitat Sostenible
exerceix les funcions seguents:

a) Informar i, si s’escau, proposar plans d’actuacié conjunta en matéria de
seguretat viaria o mobilitat sostenible per donar compliment a les directrius del
Govern o per sotmetre’ls a la seva aprovacié. Aquestes propostes, que no son
vinculants, han de considerar en particular la viabilitat técnica i financera de les
mesures que incloguin.

b) Assessorar els drgans superiors i directius del Ministeri de I'Interior en
aquesta mateéria.
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c) Informar els convenis o tractats internacionals sobre seguretat viaria o
mobilitat sostenible abans de la prestacié del consentiment de I'Estat a obligar-se
per aquests.

d) Informar o proposar, si s'escau, els projectes de disposicions generals que
afectin el transit i la seguretat viaria o0 mobilitat sostenible.

e) Informar sobre la publicitat dels vehicles de motor.

f) Impulsar, mitjangant les propostes corresponents, 'actuacié dels diferents
organismes, entitats i associacions que duguin a terme activitats en aquesta
matéeria.

g) Coneixer iinformar sobre I'evolucio de la sinistralitat viaria a Espanya.

3. El Consell funciona en ple, en comissié permanent, en comissions i grups
de treball.

4. Ales comunitats autbnomes que no tinguin assumides les competéncies de
transit i seguretat viaria, i a les ciutats de Ceuta i Melilla, hi ha una comissié del
Consell. Aixi mateix, hi ha en funcionament una comissié del Consell per a I'estudi
del transit, la seguretat viaria i la mobilitat sostenible en les vies urbanes.

Les comunitats autdnomes amb competéncies executives en matéria de transit
i seguretat viaria poden establir els seus propis consells autondmics de transit i
seguretat viaria.

5. La composicio, I'organitzacié i el funcionament del Consell s’han de
determinar reglamentariament. A aquests efectes, es poden crear consells
territorials de seguretat viaria. En tot cas, hi ha d’haver un equilibri entre els
col-lectius representats i entre els diferents sectors que representen.»

Sis. S’incorpora un capitol Il al titol I, amb la ribrica «Conferéncia Sectorial de
Transit, Seguretat Viaria i Mobilitat Sostenible», que queda redactat de la manera seguent:

«Article 8 bis. Conferéncia Sectorial de Transit, Seguretat Viaria i Mobilitat
Sostenible.

1. Es crea la Conferéncia Sectorial de Transit, Seguretat Viaria i Mobilitat
Sostenible com a organ de cooperacio entre 'Administracié General de I'Estat i les
administracions de les comunitats autobonomes que hagin assumit, a través dels
seus estatuts d’autonomia, competéncies per a la proteccié de persones i béns i el
manteniment de I'ordre public i que hagin rebut el traspas de funcions i serveis en
materia de transit i circulacioé de vehicles de motor. La conferéncia sectorial ha de
dur a terme una actuacioé coordinada en aquesta matéria, amb atencié als principis
de lleialtat institucional i respecte reciproc en I'exercici de les competéncies
atribuides a les administracions esmentades.

2. La conferéncia sectorial ha d’aprovar el seu reglament intern, que ha de
regular la seva organitzacio i funcionament.»

Set. S’incorpora un segon paragraf a 'apartat 1 de I'article 10 amb la redaccio
seguent i 'actual paragraf segon passa a ordenar-se com a paragraf tercer:

«Aixi mateix, la realitzacié d'obres a les vies s’ha de comunicar abans del seu
inici a 'organisme autonom Prefectura Central de Transit o, si s’escau, a I'autoritat
autondmica o local responsable de la gestid i regulacio del transit que, sense
perjudici de les facultats de I'6rgan competent per a I'execucié de les obres, ha de
dictar les instruccions que siguin procedents en relacié amb la regulacio, la gestio i
el control del transit, tenint en compte el calendari de restriccions a la circulacid i les
que derivin d’altres autoritzacions a aquesta.»
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Vuit. S’incorpora un ultim paragraf a I'apartat 3 de I'article 11 i es modifiquen I'Gltim
paragraf de I'apartat 4 i 'apartat 6; els apartats esmentats queden redactats de la manera
seguent:

«3. Queda prohibit conduir utilitzant cascos o auriculars connectats a aparells
receptors o reproductors de so, excepte durant la realitzacio de les proves d’aptitud
en circuit obert per a I'obtencié de permis de conduccié en les condicions que es
determinin reglamentariament.

Es prohibeix la utilitzacié durant la conducci6 de dispositius de telefonia mobil i
qualsevol altre mitja o sistema de comunicacié, excepte quan el desenvolupament
de la comunicacio tingui lloc sense utilitzar les mans ni usar cascos, auriculars o
instruments similars.

Queden exempts d’aquesta prohibicid els agents de l'autoritat en I'exercici de
les funcions que tinguin encomanades.

Reglamentariament es poden establir altres excepcions a les prohibicions que
preveuen els paragrafs anteriors.»

«4. Els conductors i ocupants dels vehicles estan obligats a utilitzar el cinturd
de seguretat, cascos i altres elements de proteccié i dispositius de seguretat en les
condicions i amb les excepcions que, si s’escau, es determinin reglamentariament.
Els conductors professionals quan prestin servei public a tercers no es consideren
responsables de I'incompliment d’aquesta norma per part dels ocupants del vehicle.

Per raons de seguretat viaria, es pot prohibir 'ocupacié dels seients davanters
o del darrere del vehicle pels menors en funcio de la seva edat o talla, en els termes
que s’estableixin reglamentariament.»

«6. Es prohibeix instal-lar o portar en els vehicles inhibidors de radars o
cinemometres o qualssevol altres instruments encaminats a eludir o a interferir en
el funcionament correcte dels sistemes de vigilancia del transit, aixi com emetre o
fer senyals amb aquesta finalitat. Aixi mateix, es prohibeix utilitzar mecanismes de
deteccid de radars o cinemometres.

Queden exclosos d’aquesta prohibicié els mecanismes d’avis que informen de
la posicié dels sistemes de vigilancia del transit.»

Nou. Larticle 12 queda redactat de la manera seguent:
«Article 12. Begudes alcoholiques i drogues.

1. No pot circular per les vies objecte d’aquesta Llei el conductor de qualsevol
vehicle amb taxes d’alcohol superiors a les que s’estableixin reglamentariament.

Tampoc pot circular per les vies objecte d’aquesta Llei el conductor de qualsevol
vehicle amb preséncia de drogues a I'organisme, de les quals queden excloses les
substancies que s'utilitzin sota prescripcié facultativa i amb una finalitat terapéutica,
sempre que s’estigui en condicions d’utilitzar el vehicle d’acord amb I'obligacio de
diligéncia, precaucié i no-distraccié que estableix 'article 9.

2. Tots els conductors de vehicles queden obligats a sotmetre’s a les proves
per a la deteccio d’alcohol o de la preséncia de drogues a l'organisme, que
practiquen els agents encarregats de la vigilancia del transit. Igualment, hi estan
obligats els altres usuaris de la via quan estiguin implicats en un accident de transit
o hagin comés una infraccié de conformitat amb el que tipifica aquesta Llei.

3. Les proves per a la deteccié d’alcohol consisteixen en la verificacié de I'aire
espirat mitjangant dispositius autoritzats i, per a la deteccié de la preséncia de
drogues a l'organisme, en una prova salival mitjangant un dispositiu autoritzat i en
una analisi posterior d’'una mostra salival en una quantitat suficient.

No obstant aixd, quan hi hagi raons justificades que impedeixin fer aquestes
proves, es pot ordenar el reconeixement medic del subjecte o la realitzacié de les
analisis cliniques que els facultatius del centre sanitari al qual sigui traslladat
considerin més adequades.
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4. El procediment, les condicions i els termes en qué s’han de fer les proves
per a la detecci6 d’alcohol o de drogues s’han d’establir reglamentariament.

5. Als efectes de contrast, a peticio de I'interessat, es poden repetir les proves
per a la deteccié d’alcohol o de drogues, que han de consistir preferentment en una
analisi de sang, llevat de causes excepcionals degudament justificades. Quan la
prova de contrast doni un resultat positiu I'ha d’abonar l'interessat.

El personal sanitari esta obligat, en tot cas, a donar compte del resultat
d’aquestes proves al cap de Transit de la provincia on s’hagi comés el fet o, quan
escaigui, als organs competents per sancionar en les comunitats autbnomes que
tinguin transferides les competéncies executives en matéria de transit i circulacio
de vehicles de motor, o a les autoritats municipals competents.»

Deu. Els apartats 2 i 5 de l'article 19 queden redactats de la manera seguent:

«2. Les velocitats maximes i minimes autoritzades per a la circulacié de
vehicles son les fixades d’acord amb les condicions que es determinin
reglamentariament, amb caracter general, per als conductors, els vehicles i les vies
objecte d’aquesta Llei, en funcié de les seves propies caracteristiques. Els llocs
amb prohibicions o obligacions especifiques de velocitat se senyalitzen amb
caracter permanent, o temporal si s’escau. Si no hi ha senyalitzacié especifica, cal
complir la genérica establerta per a cada via.»

«5. Es pot circular per sota dels limits minims de velocitat en els casos dels
cicles, vehicles de traccid animal, transports i vehicles especials, o quan les
circumstancies de transit impedeixin el manteniment d’'una velocitat superior a la
minima sense risc per a la circulacio, aixi com en els suposits de proteccio o
acompanyament a altres vehicles, en les condicions que s’estableixin
reglamentariament.»

Onze. VLarticle 25 queda redactat en els termes seguents:
«Article 25.

Tenen prioritat de pas sobre els altres vehicles i altres usuaris de la via els
vehicles de servei d’urgéncia publics o privats, quan estiguin en servei d’aquest
caracter, aixi com els equips de manteniment de les instal-lacions i de la
infraestructura de la via i els vehicles que acudeixin a realitzar un servei d’auxili a la
carretera. Poden circular per sobre dels limits de velocitat establerts i estan
exempts de complir altres normes o senyals, en els casos i amb les condicions que
es determinin reglamentariament.»

Dotze. Lapartat 4 de l'article 34 queda redactat en els termes seguents:

«4. Qualsevol conductor de vehicle automodbil que es proposi fer un
avangament a un cicle o ciclomotor, o conjunt d’aquests, I'ha de fer ocupant part o
la totalitat del carril contigu o contrari, si s’escau, de la calgada i mantenint una
amplada de seguretat d’almenys 1,5 metres. Queda expressament prohibit avangar
posant en perill o entorpint ciclistes que circulin en sentit contrari, fins i tot si aquests
ciclistes circulen pel voral.»

Tretze. L'apartat 3 de l'article 38 queda redactat en els termes seglents:

«3. L'aturada i I'estacionament s’han de fer de tal manera que el vehicle no
obstaculitzi la circulacioé ni constitueixi un risc per a la resta dels usuaris de la via;
cal tenir en compte especialment la col-locacié i cal evitar que es pugui posar en
moviment en abséncia del conductor, d’acord amb les normes que s’estableixin
reglamentariament.

En vies urbanes, es permet I'aturada o I'estacionament de les grues d’auxili a la
carretera pel temps indispensable per efectuar la retirada dels vehicles avariats o
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accidentats, sempre que no es crei un nou perill, ni es causi cap obstacle a la
circulacié.»

Catorze. El segon paragraf de I'apartat 1 de I'article 47 queda redactat de la manera
seglent:

«Els conductors i, si s’escau, els ocupants de bicicletes i cicles en general estan
obligats a utilitzar el casc de proteccié en les vies urbanes, interurbanes i travessies,
en els suposits i amb les condicions que es determinin reglamentariament, i el seu
Us és obligatori per part dels menors de setze anys, i també dels qui circulin en vies
interurbanes.»

Quinze. S’addiciona un apartat 3 a l'article 51, que queda redactat de la manera
seguent:

«3. Reglamentariament s’han de determinar les condicions en qué han
d’acomplir les seves funcions els serveis d’auxili a la carretera que acudeixin al lloc
d’'un accident o avaria, aixi com les caracteristiques que hagin de complir les
empreses que els duguin a terme o els vehicles i altres mitjans que s’hagin
d’utilitzar.»

Setze. S’addiciona un segon paragraf a I'apartat 1 de l'article 62, amb la redaccio
seguent:

«Han de ser objecte de matriculacié definitiva a Espanya els vehicles als quals
es refereix el paragraf anterior, quan es destinin a ser utilitzats en el territori
espanyol per persones o entitats que siguin residents a Espanya o que siguin
titulars d’establiments situats a Espanya. Reglamentariament s’han d’establir els
terminis, els requisits i les condicions per al compliment d’aquesta obligaci6 i les
possibles exempcions a aquesta.»

Disset. Es modifiquen els paragrafs g) i i) de I'apartat 4 de I'article 65 i s’incorpora el
paragraf z) bis, que queden redactats de la manera segient:

«g) Conduir utilitzant manualment dispositius de telefonia mobil, navegadors
0 qualsevol altre sistema de comunicacid, aixi com utilitzar mecanismes de deteccié
de radars o cinemdmetres.»

«i) Circular amb menors de dotze anys com a passatgers de ciclomotors o
motocicletes, o amb menors en els seients davanters o del darrere, quan no estigui
permes.»

«z bis) Fer obres en la via sense comunicar-les abans del seu inici a I'autoritat
responsable de la gestid i regulacié del transit, aixi com no seguir les instruccions
de l'autoritat esmentada referents a les obres.»

Divuit. Es modifiquen els paragrafs c), d), h) i I) de l'apartat 5 de I'article 65 i
s’incorpora el paragraf n), que queden redactats de la manera seguent:

«c) Conduir per les vies objecte d’aquesta Llei amb taxes d’alcohol superiors
a les que s’estableixin reglamentariament, o amb preséncia de drogues a
I'organisme.»

«d) Incomplir I'obligacié de tots els conductors de vehicles, i de la resta
d’'usuaris de la via quan estiguin implicats en algun accident de transit o hagin
comes una infraccid, de sotmetre’s a les proves que s’estableixin per a la deteccid
d’alcohol o de la preséncia de drogues a I'organisme.»

«h) Conduir vehicles que tinguin instal-lats inhibidors de radars o
cinemometres o qualssevol altres mecanismes encaminats a interferir en el
funcionament correcte dels sistemes de vigilancia del transit.»
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«l) Circular amb un vehicle que no tingui l'autoritzacié administrativa
corresponent, amb una autoritzacié que no sigui valida perqué no compleix els
requisits exigits reglamentariament, o incomplint les condicions de I'autoritzacio
administrativa que habilita la seva circulacié.»

«n) Circular amb un vehicle la carrega del qual ha caigut a la via, pel seu mal
condicionament, i crear un greu perill per a la resta dels usuaris.»

Dinou. Es modifiquen els paragrafs b), d) i e) de 'apartat 6 de 'article 65 i s’incorpora
el paragraf f), que queden redactats de la manera seguent:

«b) No instal‘lar la senyalitzacié d’obres o fer-ho incomplint la normativa
vigent, i posar en greu risc la seguretat viaria.»

«d) Instal‘lar inhibidors de radars o cinemometres en els vehicles o qualssevol
altres mecanismes encaminats a interferir en el funcionament correcte dels
sistemes de vigilancia del transit. No constitueixen infracci6 els sistemes d’avis que
informen de la posicié dels sistemes de vigilancia del transit.»

«e) Incomplir les normes sobre el regim d’autoritzacié i funcionament dels
centres d’ensenyament i formacié i dels centres de reconeixement de conductors
autoritzats pel Ministeri de I'lnterior o pels organs competents de les comunitats
autdnomes, que afectin la qualificacié dels professors o facultatius, I'estat dels
vehicles utilitzats en 'ensenyament, elements essencials que incideixin directament
en la seguretat viaria, o que suposin un impediment a les tasques de control o
inspeccio.»

«f) Causar danys a la infraestructura de la via, o alteracions a la circulacio
deguts a la massa o a les dimensions del vehicle, quan es no tingui la corresponent
autoritzacié administrativa o s’hagin incomplert les condicions d’aquesta,
independentment de I'obligacié de la reparacié del dany causat.»

Vint. S’incorpora un paragraf a) a 'apartat 2 de I'article 67 amb la redaccié seguent i
els actuals paragrafs a), b) i ¢) passen a ordenar-se com a b), ¢) i d):

«a) Les infraccions que preveu l'article 65.5.c) i d) se sancionen amb una
multa de 1.000 euros. En el suposit de conduccié amb taxes d’alcohol superiors a
les que s’estableixin reglamentariament, aquesta sancié unicament s’imposa al
conductor que ja hagi estat sancionat I'any immediatament anterior per excedir la
taxa d’alcohol permesa, aixi com al que circuli amb una taxa que superi el doble de
la permesa.»

Vint-i-u. S’incorpora un paragraf d) a l'apartat 2 de l'article 76 amb la redaccié
seguent:

«d) Que l'agent denunciant estigui fent tasques de vigilancia i control de
transit i no tingui mitjans per procedir a la persecucio del vehicle.»

Vint-i-dos. L'apartat 1 de l'article 78 queda redactat de la manera seguent:

«1. Les notificacions que no es puguin efectuar a I'adreca electronica viaria i,
en cas que no se’n disposi, en el domicili expressament indicat per al procediment
0, si no se n’ha indicat cap, en el domicili que figuri en els registres de la Direccié
General de Transit, es practiquen en el Tauler Edictal de Sancions de Transit
(TESTRA). Transcorregut el periode de vint dies naturals des que la notificacio
s’hagi publicat en el TESTRA s’entén que aquesta ha estat practicada, i es déna
per complert el tramit esmentat.»
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Vint-i-tres. Es modifica I'apartat 1 de l'article 79, que queda redactat de la manera
seguent:

«1. Notificada la denuncia, el denunciat disposa d’un termini de vint dies
naturals per fer el pagament voluntari amb reduccié de la sancié de multa, o per
formular les al-legacions i proposar o aportar les proves que consideri oportunes.

Si efectua el pagament de la multa en les condicions que indica el paragraf
anterior, se segueix el procediment sancionador abreujat i, en cas que no ho faci, el
procediment sancionador ordinari.»

Vint-i-quatre. Es modifica l'article 80, que queda redactat de la manera seguent:
«Article 80. Procediment sancionador abreujat

Una vegada fet el pagament voluntari de la multa, ja sigui a I'acte de lliurament
de la denuncia o dins del termini de vint dies naturals comptats des de 'endema de
la seva notificacid, es té per conclos el procediment sancionador amb les
consequencies seglents:

a) La reduccié del 50 per cent de I'import de la sancié de multa.

b) La renuncia a formular al-legacions. En cas que es formulin es tenen per
no presentades.

c) La terminacié del procediment, sense necessitat de dictar resolucio
expressa, el dia en queé es faci el pagament.

d) L'esgotament de la via administrativa, i passa a ser recurrible Unicament
davant I'ordre jurisdiccional contenciés administratiu.

e) Eltermini per interposar el recurs contenciés administratiu s’inicia 'endema
del dia en qué tingui lloc el pagament.

f) La fermesa de la sancié en la via administrativa des del moment del
pagament, que produeix plens efectes des de I'endema.

g) La sancié no computa com a antecedent en el Registre de conductors i
infractors, sempre que es tracti d’infraccions greus que no comportin pérdua de
punts.»

Vint-i-cinc. Es modifiquen els apartats 1 i 5 de I'article 81, que queden redactats de
la manera seguent:

«1. Notificada la denuncia, l'interessat disposa d’un termini de vint dies
naturals per formular les al-legacions que tingui per convenient i proposar o aportar
les proves que consideri oportunes.»

«5. Si el denunciat no formula al-legacions ni abona I'import de la multa en el
termini dels vint dies naturals segiients al de la notificacié de la denuncia, aquesta
produeix I'efecte d’acte resolutori del procediment sancionador. En aquest suposit,
la sancio6 es pot executar transcorreguts trenta dies naturals des de la notificacié de
la denuncia.

El que es disposa anteriorment és aplicable Unicament quan es tracti de:

a) Infraccions lleus.

b) Infraccions greus que no detreguin punts.

¢) Infraccions greus i molt greus la notificacié de les quals es va efectuar a
I'acte de la denuncia.

La terminacié del procediment posa fi a la via administrativa i la sancié es pot
executar des de I'endema de transcurs dels trenta dies indicats abans.»



=2E BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplement en llengua catalana al num. 85 Dimarts 8 d'abril de 2014

Vint-i-sis. Es modifiquen els paragrafs a) i c) i s'incorpora el paragraf k) a I'apartat 1
de l'article 84, i es modifica I'apartat 4 de l'article esmentat, que queden redactats de la
manera seguent:

«a) El vehicle no tingui autoritzacié administrativa per circular, bé perqué no
I'ha obtingut, perqué ha estat objecte d’anul-lacié o declarada la seva pérdua de
vigéncia, o s’incompleixin les condicions de l'autoritzacié que habilita la seva
circulacio.»

«c) El conductor o el passatger no facin us del casc de proteccid o dels
dispositius de retencié infantil, en els casos que sigui obligatori. Aquesta mesura no
s’aplica als ciclistes.»

«k) Es condueixi un vehicle per al qual s’exigeix permis de la classe C o D,
sense tenir 'autoritzacié administrativa corresponent.»

«4. Les despeses que s’originin com a conseqiiéncia de la immobilitzacié del
vehicle sén a compte del conductor que va cometre la infraccié. Si no, sén a compte
del conductor habitual o de I'arrendatari i, a falta d’aquests, del titular. Les despeses
s’han d’abonar com a requisit previ a aixecar la mesura d’'immobilitzacid, sense
perjudici del corresponent dret de defensa i de la possibilitat de repercutir-les sobre
la persona responsable que hagi donat lloc al fet que I'’Administracié adopti la
mesura esmentada. Els agents poden retirar el permis de circulacié del vehicle fins
que s’hagi acreditat I'abonament de les despeses esmentades.

En els suposits que preveu l'apartat 1, paragrafs h), i) i j), les despeses de la
inspeccid soén a carrec del denunciat, si s’acredita la infraccio.»

Vint-i-set. L'apartat 2 de l'article 85 queda redactat de la manera seglent:

«2. Excepte en els casos de sostraccio o altres formes d'utilitzacié del vehicle
en contra de la voluntat del seu titular, degudament justificades, les despeses que
s’originin com a consequéncia de la retirada a qué es refereix I'apartat anterior sén
a compte del titular, de I'arrendatari o del conductor habitual, segons el cas, que les
ha d’abonar com a requisit previ a la devolucioé del vehicle, sense perjudici del dret
de recurs que l'assisteix i de la possibilitat de repercutir-les sobre el responsable de
I'accident, de 'abandonament del vehicle o de la infraccié que hagi donat lloc a la
retirada. L'agent de 'autoritat pot retirar el permis de circulacié del vehicle fins que
s’hagi acreditat 'abonament de les despeses esmentades.»

Vint-i-vuit. Es maodifica el titol VI, que passa a titular-se «Del Registre nacional de
victimes d’accidents de transit», la rubrica de l'article 94, que passa a ser «El Registre
nacional de victimes d’accidents de transity, i 'apartat 1 de l'article 94, que queda redactat
de la manera seguent:

«1. Es crea el Registre nacional de victimes d’accidents de transit.»

Vint-i-nou. EIl paragraf primer de I'apartat 1 de I'article 95 queda redactat de la
manera seguent:

«1. En el Registre nacional de victimes d’accidents de transit, hi figuren
unicament les dades que siguin rellevants i que permetin disposar de la informacio
necessaria per determinar les causes i circumstancies en qué s’han produit els
accidents de transit i les seves consequéncies.»

Trenta. La disposicié addicional novena queda redactada de la manera seguent:

Disposicié addicional novena. Responsabilitat en accidents de transit per
atropellaments d’especies cinegetiques.

«En accidents de transit ocasionats per atropellament d’espécies cinegeétiques
en les vies publiques és responsable dels danys a persones o béns el conductor
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del vehicle, sense que es pugui reclamar pel valor dels animals que irrompin en
aquelles.

No obstant aixo, és responsable dels danys a persones o béns el titular de
I'aprofitament cinegeétic o, si no, el propietari del terreny, quan I'accident de transit
sigui consequéncia directa d’'una accié de caca col-lectiva d’'una espécie de caca
major portada a terme el mateix dia o que hagi conclds dotze hores abans d’aquell.

També pot ser responsable el titular de la via publica en la qual es produeixi
I'accident com a conseqiiéncia del fet que no s’ha reparat la tanca de tancament en
termini, si s’escau, o perqué no es disposa de la senyalitzacié especifica d’'animals
solts en trams amb alta accidentalitat per col‘lisié de vehicles amb aquests.»

Trenta-u. S’afegeix una disposicié addicional amb el contingut segient:

«Disposicié addicional divuitena. Baixa definitiva per trasllat del vehicle a un altre
pais.

Es prohibeix donar de baixa definitiva per trasllat a un altre pais vehicles que no
compleixin els requisits de seguretat i mediambientals que s’estableixin
reglamentariament.»

Trenta-dos. S’afegeix una disposicié addicional amb el contingut seglent:

«Disposicié addicional dinovena. Referéncies al Consell Superior de Seguretat
Viaria i al Registre estatal de victimes d’accidents de transit.

Les referéncies que conté la normativa vigent al Consell Superior de Seguretat
Viaria i al Registre estatal de victimes d’accidents de transit s’entenen fetes,
respectivament, al Consell Superior de Transit, Seguretat Viaria i Mobilitat
Sostenible i al Registre nacional de victimes d’accidents de transit.»

Trenta-tres. Es modifica la disposicio transitoria, que queda redactada de la manera
seguent:

«Disposicié transitoria. Matriculacié definitiva de vehicles a Espanya.

El que disposa el paragraf segon de l'article 62.1 quant a la matriculacié
definitiva a Espanya de vehicles no és efectiu fins que es procedeixi a regular
reglamentariament els aspectes que en permetin I'aplicacié.»

Trenta-quatre. S’incorpora una disposicié final tercera amb la redacci6 seguent:
«Disposici6 final tercera. Titol competencial.

Aquesta Llei es dicta a 'empara de la competéncia exclusiva atribuida a I'Estat
sobre transit i circulacié de vehicles de motor per I'article 149.1.21a de la
Constituci6.»

Trenta-cinc. Es modifiquen els punts 2, 3 i 5 de I'annex Il i s’incorpora el punt 20,
que queden redactats de la manera seglent:

«2. Conduir amb preséncia de drogues al'organisme . ................. i, 6»
«3. Incomplir 'obligacio de sotmetre’s a les proves de deteccié d’alcohol o de la preséncia | 6»
de drogues al'organisme. . . ... ..o
«5. Conduir vehicles que tinguin instal-lats inhibidors de radars o cinemometres o |6»
qualssevol altres mecanismes encaminats a interferir en el funcionament correcte dels
sistemes de vigilanciadel transit. ... ... ..
«20. Conduir vehicles utilitzant mecanismes de deteccié de radars o cinemometres. . . . . .. 3»
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Trenta-sis. S’incorpora una primera columna anterior al limit de velocitat de 30 i una
ultima columna a continuacié de la corresponent al limit de velocitat de 120 a I'annex 1V,
que queda redactat de la manera seglent:

«Limit 20 | 30 40 50 60 70 80 90 | 100 | 110 | 120 | 130 | Multa | Punts
211 31 | 41 | 51 | 61 | 71 | 8 | 91 | 101 | 111 | 121 | 131 100 _
40| 50 | 60 | 70 | 90 | 100 | 110 | 120 | 130 | 140 | 150 | 150
= 41151 | 61 | 71| 91 | 101 | 111 | 121 | 131 | 141 | 151 | 151 300 >
= 2 | 50| 60| 70 | 80 | 110 | 120 | 130 | 140 | 150 | 160 | 170 | 170
% G [51] 61| 71 ] 81 [ 111121131 [ 141 [ 151 [ 161 [ 171 [ 171 400 4
- 60| 70 | 80 | 90 | 120 | 130 | 140 | 150 | 160 | 170 | 180 | 180
‘§ 61| 71 | 81 | 91 | 121|131 | 141 | 151 | 161 | 171 | 181 | 181 500 6
i 70| 80 | 90 | 100 | 130 | 140 | 150 | 160 | 170 | 180 | 190 | 190
g g’j 71| 81 | 91 | 101 | 131 | 141 | 151 | 161 | 171 | 181 | 191 | 191 | 600 | 6»

Disposicié addicional primera. Senyal lluminés blau en tots els vehicles prioritaris.

El Govern introduira en el Reglament general de vehicles, aprovat pel Reial decret
2822/1998, de 23 de desembre, les modificacions necessaries amb la finalitat que el color
del senyal lluminds de tots els vehicles prioritaris sigui blau.

Disposicié addicional segona. Incorporacié de la Directiva 2011/82/UE del Parlament
Europeu i del Consell, de 25 d’octubre de 2011, per la qual es facilita I'intercanvi
transfronterer d’informacié sobre infraccions de transit en materia de seguretat viaria.

1. Aquesta disposicio estableix el procediment per a l'intercanvi transfronterer
d’'informacié sobre infraccions de transit quan es cometin amb un vehicle matriculat en un
Estat membre de la Uni6 Europea diferent d’aquell en qué es va cometre la infraccid.

El tractament de les dades de caracter personal derivat de l'intercanvi transfronterer
d’informacié s’ha d’efectuar de conformitat amb el que disposa la normativa sobre
proteccié de dades de caracter personal.

Queden exclosos de l'aplicacio d’aquest procediment el Regne Unit, Irlanda i
Dinamarca.

L’intercanvi transfronterer d’informacié s’ha de portar a terme sobre les segiients
infraccions de transit:

a) Excés de velocitat.

b) Conduccié amb taxes d’alcohol superiors a les establertes reglamentariament.

c) No-utilitzacio de cinturd de seguretat o altres sistemes de retencié homologats.

d) No-detencié davant d’'un semafor en vermell o al lloc prescrit pel senyal de «stop».

e) Circulacioé per un carril prohibit, circulacié indeguda pel voral o per un carril
reservat per a determinats usuaris.

f) Conduccid sota els efectes d’estupefaents, psicotrops, estimulants i qualsevol
altra substancia d’efectes analegs.

g) No-utilitzacié de casc de proteccio.

h) Utilitzacié del teléfon mobil o de qualsevol altre dispositiu de comunicacié durant
la conduccidé quan no estigui permeés.

2. Per a lintercanvi d’informacié els punts de contacte nacionals dels estats
membres de la Unié Europea poden accedir al Registre de vehicles de I'organisme
autonom Prefectura Central de Transit, amb la finalitat de portar a terme les indagacions
necessaries per identificar els conductors de vehicles matriculats a Espanya amb els
quals s’hagin comés en el territori d’aquests estats les infraccions que preveu l'apartat
anterior.
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El punt de contacte nacional és I'organisme autdonom Prefectura Central de Transit,
que pot accedir, amb la finalitat que preveu aquesta disposicio, als registres corresponents
de la resta d’estats membres de la Unié Europea.

L'organisme autonom Prefectura Central de Transit, en la seva condicié de punt de
contacte nacional, té les funcions segients:

a) Atendre les peticions de dades.

b) Garantir el funcionament adequat del sistema d’obtencid i cessié de dades.

c) Garantir 'aplicacié de la normativa de proteccio de dades de caracter personal.

d) Obtenir tota la informacié que requereixin els punts de contacte nacionals dels
altres estats membres de la Unié Europea.

e) Elaborar I'informe preliminar que s’ha de remetre a la Comissié Europea com a
molt tard el 7 de novembre de 2014 i els informes complets que s’han de remetre a la
Comissié com a molt tard el 6 de maig de 2016 i cada dos anys des de la data esmentada.

f) Informar, en col-laboracié6 amb altres drgans amb competéncies en materia de
transit, aixi com amb les organitzacions i associacions vinculades a la seguretat viaria i a
'automobil, els usuaris de les vies publiques del que preveu aquest titol a través de la
pagina web www.dgt.es.

En l'informe complet a qué es refereix el paragraf e) s’ha d’indicar el nombre de
cerques automatitzades efectuades per I'Estat membre de la infraccio, destinades al punt
de contacte de I'Estat membre de matriculacio, arran d’infraccions comeses en el seu
territori, juntament amb el tipus d’infraccions per a les quals es van presentar sol-licituds i
el nombre de sol'licituds fallides. Ha d’incloure aixi mateix una descripcié de la situacio
respecte del seguiment donat a les infraccions de transit en matéria de seguretat viaria,
sobre la base de la proporcié d’aquestes infraccions que han donat lloc a cartes
d’informacio.

L'organisme autonom Prefectura Central de Transit ha de posar a disposicio dels
punts de contacte nacionals dels altres estats membres les dades disponibles relatives
als vehicles matriculats a Espanya, aixi com les relatives als seus titulars, conductors
habituals o arrendataris a llarg termini que s’indiquen en el quadre annex I.

3. Lorganisme autonom Prefectura Central de Transit, llevat que es constati que la
peticié de dades no és conforme amb el que estableix aquesta disposicid, ha de facilitar
als organs competents per sancionar en matéria de transit les dades relatives al propietari
o titular del vehicle amb el qual es va cometre la infraccié en territori nacional amb un
vehicle matriculat en un altre Estat membre de la Unié Europea, aixi com les relatives al
mateix vehicle que estiguin disponibles en el registre corresponent de I'Estat de
matriculacio, i cal atenir-se a les dades de cerca que preveu I'annex Il

Les comunicacions de dades s’han de fer exclusivament per mitjans electronics,
d’acord amb les especificacions técniques que estableixi 'organisme autdbnom Prefectura
Central de Transit.

4. A partir de les dades subministrades per I'organisme autdonom Prefectura Central
de Transit, els drgans competents per sancionar en matéeria de transit poden adrecar al
presumpte autor de la infraccio la carta d’'informacié que preveu I'annex 1.

La carta d’'informacio s’ha d’enviar al presumpte infractor en la llengua del document
de matriculacié del vehicle si s’hi té accés, o en una de les llenglies oficials de I'Estat de
matriculacio si no és el cas.

La notificacié de la carta esmentada s’ha d’efectuar personalment al presumpte
infractor.

5. Els procediments sancionadors que s’incoin com a resultat de l'intercanvi
d’'informacié que preveu aquesta disposicié s’han de tramitar en la llengua del document
de matriculacié del vehicle o en un dels idiomes oficials de I'Estat de matriculacié.
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Disposicié derogatoria tinica. Derogacié normativa.

Queden derogades totes les disposicions del mateix rang o inferior que s’oposin al
que disposa aquesta Llei.

Disposicié final primera. Modificacié de la Llei 18/2009, de 23 de novembre, per la
qual es modifica el text articulat de la Llei sobre transit, circulacié de vehicles de motor
i sequretat viaria, aprovat pel Reial decret legislatiu 339/1990, de 2 de marg, en
matéria sancionadora.

La disposicio transitoria segona de la Llei 18/2009, de 23 de novembre, per la qual es
modifica el text articulat de la Llei sobre transit, circulacié de vehicles de motor i seguretat
viaria, aprovat pel Reial decret legislatiu 339/1990, de 2 de marg, en matéria sancionadora,
queda modificada de la manera seguent:

«Disposicié transitoria segona. Practica de les notificacions a l'adreca electronica
viaria i en el Tauler Edictal de Sancions de Transit.

Les administracions locals han de practicar les notificacions a I'adreca
electronica viaria o, si s’escau, en el Tauler Edictal de Sancions de Transit abans
del 25 de maig de 2016, sempre que ho permetin les seves disponibilitats
pressupostaries i els seus mitjans técnics.»

Disposici6 final segona. Autoritzacié per aprovar un text refés.

S’autoritza el Govern per aprovar, en el termini de divuit mesos a partir de I'entrada en
vigor d’aquesta Llei, un text refés en el qual s’integrin, degudament regularitzats, aclarits i
harmonitzats, el text articulat de la Llei sobre transit, circulacié de vehicles de motor i
seguretat viaria, aprovat pel Reial decret legislatiu 339/1990, de 2 de marg, i les lleis que
I’han modificat, incloses les disposicions de les lleis modificatives que no s’hi van
incorporar.

Disposicio final tercera. Aptituds psicofisiques per obtenir o prorrogar el permis o la
llicencia de conduir.

El Govern, en el termini de sis mesos, ha de reformar I'annex |V, apartat 5, trastorns
hematologics, del Reial decret 818/2009, de 8 de maig, pel qual s’aprova el Reglament
general de conductors, perqueé en els suposits en qué aquest limiti o prohibeixi I'obtencid i
especialment la prorroga de la llicéncia o el permis de conduccié en processos oncologics
per caréncia d’aptituds psicofisiques, sigui revisat i es tingui especialment en compte
'informe que a aquest efecte emeti 'oncoleg responsable del tractament.

Disposicio final quarta. Entrada en vigor.

Aquesta Llei entra en vigor en un termini d’'un mes a comptar del segient al de la seva
publicacié en el «Butlleti Oficial de I'Estat», llevat de I'apartat trenta-sis de I'article unic, la
vigéncia del qual queda demorada fins a I'entrada en vigor de la modificacio del Reglament
general de circulacio, aprovat pel Reial decret 1428/2003, de 21 de novembre.

Per tant,
Mano a tots els espanyols, particulars i autoritats, que compleixin aquesta Llei i que la
facin complir.

Madrid, 7 d’abril de 2014.
JUAN CARLOS R.

El president del Govern,
MARIANO RAJOY BREY
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ANNEX |
Dades de cerca a les quals poden accedir els organs competents espanyols
1. Dades relatives al vehicle:

Numero de matricula complet.
Estat membre de matriculacio.

2. Dades relatives a la infraccio:

Estat membre de la infraccié.

Data de la infraccio.

Hora de la infraccio.

Codi del tipus d’infraccié que correspongui segons el quadre seguent:

Codi Tipus d’infraccié

Codi 1. Excés de velocitat.

Codi 2. Conduccié amb taxes d’alcohol superiors a les establertes reglamentariament.

Codi 3. No-utilitzacié de cinturd de seguretat o altres sistemes de retenciéo homologats.

Codi 4. No-detencié davant d’'un semafor en vermell o al lloc prescrit pel senyal de «stop».

Codi 5. Circulacio per carril prohibit, circulacié indeguda pel voral o per un carril reservat per a
determinats usuaris.

Codi 10. Conduccio sota els efectes d’estupefaents, psicotrops, estimulants i qualsevol altra
substancia d’efectes analegs.

Codi 11. No-utilitzacié del casc de proteccié.

Codi 12. Utilitzacio del teléfon mobil o de qualsevol altre dispositiu de comunicacié durant la
conduccié quan no estigui permés.

ANNEX I
Dades que han de facilitar els organs competents espanyols
1. Dades dels vehicles:

Nuamero de matricula.
Namero de bastidor.
Pais de matriculacio.
Marca.

Model.

Codi de categoria UE.

2. Dades dels titulars, conductors habituals o arrendataris a llarg termini:

Cognoms o denominacié social.

Nom.

Adreca.

Data de naixement.

Sexe.

Personalitat juridica, persona fisica o juridica; particular, associacio, societat, etc.

Numero identificador: nimero del document nacional d’identitat, niUmero d’identificacio
d’estranger.
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ANNEX 1l

Carta d’informacio

[Portada]

[Nom i adrega del destinatari]

CARTA D’INFORMACIO

Relativa a una infraccié de transit en matéria de seguretat viaria comesa a

[Nom de I'Estat membre en el qual es va cometre la infraccio)

El s R ReoeeReoeeeEeeieseoeeiseeeieeeeiaseieaereeeierereiaeeeaaereeaeneaaneneeanneas

[Data ] [Nom de I'organisme responsable]

va detectar una infraccié de transit en matéria de seguretat viaria comesa amb el
vehicle amb matricula ................l , MArca ....oceiviiiiiiiiien, , model

[Opcié nim. 1]™

El vostre nom figura en els registres com a titular del permis de circulacié del vehicle
esmentat.

[Opcié nim. 2]™

El titular del permis de circulacié del vehicle esmentat ha declarat que conduieu el
vehicle en el moment de la comissié de la infraccié de transit en matéria de seguretat
viaria.

Els detalls pertinents de la infracci6 es descriuen a continuacié (pagina 3).

Limport de la sancié pecuniaria deguda per aquesta infraccié és de ............. EUR/
[moneda nacional].

El termini de pagament veng €l ... i

Se li aconsella emplenar el formulari de resposta adjunt (pagina 4) i enviar-lo a
'adreca esmentada, en cas que no aboni la sancié pecuniaria.

Aquesta carta es tramita d’acord amb el dret nacionalde .....................oiiiiiiiiinn,

[Nom de I'Estat membre de la infraccid].

(1) Ratlleu el que no sigui procedent.

Dades pertinents en relacié amb la infraccié
a) Dades sobre el vehicle amb el qual es va cometre la infraccié:

NUMEIrO de MaAtriCUIA: ... e e
Pais de MatriCUIa: ...
MarCa i MOAEL ... e e et e e

b) Dades sobre la infraccid:

Lloc, dataihoraen qué es va cCometre: .........coiiiiiiiiiiii e,
Caracter i qualificacio legal de la infracCio: ..........cccoviiiii e,
Excés de velocitat, no-utilitzacié del cinturé de seguretat, no-detencié davant d'un
semafor en vermell, conduccié en estat d’embriaguesa, conduccié sota els efectes de
drogues, no-utilitzacié del casc de proteccid, circulacié per un carril prohibit, utilitzacié
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il-legal d’'un telefon mobil o de qualsevol altre dispositiu de comunicacié durant la
conduccio™:

Descripcio detallada de la infracCio: ... ..o
Referéncia a les disposicions legals pertinents: ..o,
Descripcio o referéncia de les proves de la infraccCio: .........c.ocoviiiiiiiiiicce e,

c) Dades sobre el dispositiu utilitzat per detectar la infraccio®

Tipus de dispositiu utilitzat per detectar 'excés de velocitat, la no-utilitzacié del cinturé
de seguretat, la no-detencié davant d’'un semafor en vermell, la conduccié en estat
d’embriaguesa, la conducci6 sota els efectes de drogues, la no-utilitzacié del casc de
proteccid, la circulacié per un carril prohibit, la utilitzacié il-legal d’'un teléfon mobil o de
qualsevol altre dispositiu de comunicacio durant la conduccié:

Especificacions del dispositiu: ..........ooiiiiii
Numero d’identificacio del diSpositiu: .........ccooiiiriiii e,
Data de venciment de I'Gltim calibratge: ............cooiiiiiiiiii

d) Resultat de l'aplicacid del dispositiu:

[Exemple per a I'excés de velocitat; s’han d’afegir la resta d’infraccions:]

Velocitat MAXIMA: ... et e e e e e e e e e e e e e ee s
Velocitat MESUrAdaA: .........eeiiiiiii ettt a e e e e e e
Velocitat mesurada corregida en funcio del marge d’error: ..........cccceevciieeeeeiciiee e,

(1) Ratlleu el que no sigui procedent.
(2) No és procedent si no s’ha utilitzat cap dispositiu.

Formulari de resposta

(Empleneu amb majuscules)
A. Identitat del conductor:

[N oT 0 gl eteTe [ aTo] 0 01 (- PRSPPI
Lloc i data de naiXement: ... ... eas
Numero del permis de coNdUCCIO: ........ccccuuuiiiiiiiiaie e expedit el
(data): .coeeeeeiieee, A (IOC): et
o == SRR

B. Llista de preguntes:

1. Esta registrat a nom vostre el vehicle de marca ..........cc..ccooiiiiiin. i
matricula ......ccoooveieiieee e ? si/no™

En cas de resposta negativa, el titular del permis de circulacié és: .............cccccvvveeee..n.

[Cognom(s) i nom, adrecal

2. Reconeixeu haver comés la infraccio? si/no™
3. Sino ho reconeixeu, expliqueu per qué:

(1) Ratlleu el que no sigui procedent.
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Es prega que envieu el formulari emplenat en un termini de 60 dies a partir de la data
de la present carta d’'informacio a I'autoritat seglient ..........cccocccie i

[Nom de I'Estat membre de la infraccid]

Si se suspenen les actuacions, se us informara en un termini de 60 dies després de la
recepcid del formulari de resposta.
Si es prossegueixen les actuacions, s’aplicara el procediment segient: .......................

[Indicacié per I'Estat membre de la infraccié del procediment que se segueixi, amb informacié sobre la
possibilitat d’interposar recurs contra la decisié de prosseguir les actuacions i el procediment per fer-ho. En
qualsevol cas, la informacié ha d’incloure: el nom i I'adrega de l'autoritat encarregada de prosseguir les
actuacions; el termini de pagament; el nom i I'adrega de I'organisme de recurs pertinent; el termini de recurs].

Aquesta carta d’'informacio, en si mateixa, no té consequiéncies juridiques.
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