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|. DISPOSICIONS GENERALS

CAP DE LESTAT

4116 Llei 1/2011, de 4 de marg, per la qual s’estableix el Programa estatal de
seguretat operacional per a I'aviaci6 civil i es modifica la Llei 21/2003, de 7 de
juliol, de seguretat aéria.

JUAN CARLOS |

REI D’ESPANYA

A tots els qui vegeu i entengueu aquesta Llei
Sapigueu: Que les Corts Generals han aprovat la Llei seglient i jo la sanciono.

PREAMBUL

La normativa aeronautica esta subjecta a un procés continu de modernitzacio i
actualitzaci6 amb l'objectiu de mantenir estandards alts de seguretat operacional. En
aquest sentit, la Llei 21/2003, de 7 de juliol, de seguretat aéria, va reforcar les capacitats
d’inspeccio, control i sancié de les autoritats de supervisié, a la vegada que delimitava les
obligacions dels diferents subjectes implicats en la navegacié aéria i la distribucié de
competéncies entre les diferents administracions publiques.

Una de les finalitats més importants, perseguides amb aquesta modernitzacié de la
normativa aeronautica, és la que concerneix la prevencioé de riscos i la millora de les
condicions de seguretat operacional. Per assolir aquest objectiu es crea 'anomenat
Programa estatal de seguretat operacional per a I'aviacio civil, d’ara endavant Programa,
conforme als requisits que estableix I'Organitzacié Internacional d’Aviacié Civil i d’acord
amb les directrius de la Uni6é Europea. Per a aixd és necessari modificar la Llei 21/2003,
de 7 de juliol, de seguretat aéria.

Aquest Programa, que forma part d’'un nou enfocament de caracter preventiu en la
vigilancia de la seguretat operacional, ha de permetre I'establiment d’'un sistema de gestio
de seguretat integrat per objectius, regles i activitats encaminades a millorar la seguretat
operacional.

El Programa, que ha d’aprovar el Govern com a complement de les actuacions
inspectores, constitueix un sistema de gesti6 de la seguretat que, d’'una banda, ha de
definir la politica i els objectius de seguretat operacional aéria de I'Estat, i de l'altra, ha de
permetre I'establiment d’un sistema de captacio, recopilacid, processament, intercanvi i
analisi de tota la informacio rellevant sobre la seguretat operacional, I'adopcié i seguiment
de mesures mitigadores del risc i la promoci6 de la seguretat.

La integracié en el Programa de tota la informacié en matéria de seguretat ha de
millorar la identificacié de tots els esdeveniments precursors dels accidents i incidents
aeris, i s’ha d’anticipar aixi a una potencial degradacié de les barreres de seguretat
establertes, per reforgar, per tant, els nivells de seguretat i prevenir possibles accidents i
incidents. A més, ha de permetre I'analisi de les amenaces per a la seguretat detectades
el dia a dia del sector aeronautic i 'examen de l'eficacia de les mesures correctores
aplicades, i ha de possibilitar la identificacié del nivell i tipus de riscos en els diferents
ambits funcionals i I'efectivitat de les mesures aplicades per mantenir i millorar els nivells
de seguretat, amb l'impuls a I'aplicacié de les millors practiques.

Com a mesura complementaria als objectius de seguretat que fixi el Programa, s’inclou
la supervisio i 'avaluacié periddica del grau de compliment dels objectius de millora del
nivell de seguretat operacional compromesos pels proveidors de serveis i productes
aeronautics, en el marc dels seus respectius sistemes de gestié de seguretat.
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En el marc d’'aplicacié del Programa, s’han de determinar reglamentariament les
administracions publiques i altres subjectes del sector public i privat, que hi han de quedar
vinculats, i I'abast de les seves obligacions.

Les administracions publiques, civils i militars, amb competéncies en matéria de
seguretat operacional o que hi incideixin, i els dérgans competents per a la investigacié
d’accidents i incidents d’aviacié civil, queden, en tot cas, vinculats al Programa i han
d’actuar coordinadament. No obstant aixd, el Programa no atribueix competéncies de
control o supervisi6 en matéria de seguretat operacional i, per tant, no afecta les
competencies que la normativa vigent atribueix als diferents organismes, organs, ens i
entitats del sector public.

Finalment, i per assegurar la maxima col-laboracié de tots els subjectes implicats, es
garanteix la proteccio de la informacié subministrada en el marc del Programa i es protegeix
els professionals aeronautics, civils i militars, dels efectes adversos que es puguin derivar
de la seva col-laboracié amb el programa en subministrar informacié rellevant en materia
de seguretat, tant davant del seu ocupador com davant dels organismes, organs, ens i
entitats publics que conformen el Programa.

La Llei de seguretat aéria segueix aixi les iniciatives de I'Organitzacié d’Aviacié Civil
Internacional (OACI) per continuar enfortint la seguretat operacional. Diferents annexos al
Convenii material guia d’OACI han servit de fonament al Programa de seguretat operacional
de I'Estat per aplicar dos principis basics: la gesti6 dels riscos de la seguretat operacional
i la garantia de la seguretat operacional. A més, possibilita que I'Estat interactui més
eficagment amb els proveidors de productes i serveis en la resolucié de problemes de
seguretat operacional, i actua coordinadament amb els sistemes de gestié de seguretat
operacional implantats en aquests.

La incorporacié al Programa dels 6rgans militars amb competéncies en matéria de
seguretat operacional de I'aviacio civil exigeix modificar I'article 2.2 de la Llei de seguretat
aéria, excepte el capitol que regula el Programa de I'exclusié de I'ambit d’aplicacié de la
Llei que aquest precepte fa en relacié amb les aeronaus, instal-lacions, sistemes i personal
adscrits a la defensa nacional.

D’altra banda, per seguir avangant en I'enfortiment de la seguretat aéria s’introdueixen
en la Llei de seguretat aéria altres dues millores de tipus organitzatiu i substantiu.

En primer lloc, s’elimina de la Llei de seguretat aéria la regulaci6é de la investigacio
tecnica d’accidents i incidents que aborda el Reglament (UE) nim. 996/2010 del Parlament
Europeu i del Consell, de 20 d’octubre de 2010, sobre investigacio i prevencié d’accidents
i incidents d’aviacio civil, i pel qual es deroga la Directiva 94/56/CE, a la regulacié del qual
es remet expressament. No obstant aixo, es reforga la proteccié de la informacio protegida
en lanorma comunitaria abordant els aspectes que han de ser completats pels ordenaments
nacionals i s’assegura el compliment de les obligacions imposades en relacié amb la
informacioé que s’ha de facilitar a la Comissio d’Investigacioé d’Accidents i Incidents d’Aviacid
Civil sobre el seguiment de les seves recomanacions, i es tipifica com a infraccio el seu
incompliment.

Aixi mateix, s'incideix en la protecci6 de la informacié obtinguda en el marc d’aplicacié
del Programa estatal de seguretat operacional i es modifica la Comissié d’Investigacio
d’Accidents i Incidents d’Aviacié Civil per enfortir la independéncia dels seus membres i
reforgar el control parlamentari en la designacio del seu president i en el seguiment de les
seves actuacions.

En segon lloc, s’adopten diferents modificacions dirigides a millorar la capacitat de
control i supervisio de I’Agéncia Estatal de Seguretat Aéria, es reforcen les potestats dels
funcionaris amb facultats d’inspeccid i s’actualitza el regim de les entitats col-laboradores.

La nova regulacié de les entitats col-laboradores limita el seu ambit d’actuacié a la
verificacio i el control dels requisits que estableix la normativa que sigui aplicable a les
activitats d’aviacio civil no regulades per normes comunitaries. Conforme a la normativa
comunitaria vigent, les entitats col-laboradores podrien actuar, entre d’altres, en 'ambit de
les activitats realitzades amb les aeronaus que enumera I'annex Il del Reglament (CE)
num. 216/2008 del Parlament Europeu i del Consell, de 20 de febrer de 2008, sobre normes
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comunes en I'ambit de I'aviacio civil i pel qual es crea una Agencia Europea de Seguretat
Acria, i es deroguen la Directiva 91/670/CEE del Consell, el Reglament (CE) ndm.
1592/2002 i la Directiva 2004/36/CE, a les quals, en els termes que preveuen els articles
4.4 4.5, no s'aplica el dit Reglament. Entre aquestes hi ha les aeronaus historiques, les
dissenyades per a fins de recerca o experimentacio, les aeronaus construides per aficionats
i les aeronaus de pes maxim en I'enlairament inferior al que descriu aquest annex.

La col-laboracio es pot estendre a I'emissio del certificat o autoritzacié que acrediti la
conformitat amb les normes aplicables i que permet I'exercici de I'activitat i a la supervisié
continuada de I'organitzacid, persona o producte de qué es tracti.

Per agilitar el recurs a aquestes entitats, la Llei de seguretat aéria preveu els requisits
basics que aquestes han d’acreditar i que es concreten en la convocatoria que facil’Agéncia
Estatal de Seguretat Aéria.

Aixi mateix es reforca la proteccié dels usuaris del transport aeri en possibilitar més
control del compliment per part de les companyies aéries de les obligacions que imposa la
normativa comunitaria en matéria de drets dels usuaris del transport aeri. Finalment,
s’imposa als operadors aeris 'obligacié de transportar gratuitament, com a equipatge de
ma, els objectes adquirits en les botigues situades a les arees d’embarcament per evitar
practiques lesives per als drets dels passatgers i I'activitat comercial dels aeroports.

La disposicié addicional primera d’aquesta Llei preveu dos mecanismes perqué I’Agéncia
Estatal de Seguretat Aéria es pugui dotar de personal especialitzat per a I'exercici de les
seves funcions: la creacié de tres especialitats propies en determinades escales de funcionaris
dependents del Ministeri de Foment i la utilitzacio, amb caracter permanent, del sistema de
concurs oposicio per a la seleccié del personal laboral i funcionari de 'Agéncia. En aquests
processos de seleccié s’ha de tenir en compte I'experiéncia professional dels candidats.

Finalment, es modifica 'article 22 de la Llei 66/1997, de 30 de desembre, de mesures
fiscals, administratives i de I'ordre social, per actualitzar la taxa per prestacio de serveis i
realitzacio d’activitats en matéria de navegacié aéria i incorporar la derivada de les activitats
que ha de realitzar 'Agéncia Estatal de Seguretat Aéria, conforme a les modificacions
introduides en matéria d’entitats col-laboradores i demostracions aéries, i s’introdueixen
unes modificacions puntuals en la Llei 48/1960, de 21 de juliol, de navegacié aéria, amb
I'objecte d’adequar el régim de matricula d’aeronaus i documentacié obligatéria a bord a la
realitat espanyola actual.

Article Unic. Modificacié de la Llei 21/2003, de 7 de juliol, de seguretat aéria.

La Llei 21/2003, de 7 de juliol, de seguretat aéria, queda modificada de la manera
seguent:

U. Es modifica l'article 2.2, que passa a tenir la redaccio seguent:

«Les aeronaus militars, els sistemes aeroportuaris i de navegacié aéria i els
serveis, les activitats i les instal-lacions adscrits a la defensa nacional, aixi com el
seu personal, estan exclosos de 'ambit d’aplicacié d’aquesta Llei i queden subjectes
ala seva legislacio especifica. Sense perjudici d’'aix0, el que disposa el titol Il, capitol
I, és aplicable a les instal-lacions militars i sistemes de navegacio aéria adscrits a la
defensa nacional que prestin serveis a l'aviacio civil.»

Dos. Es fa una nova redaccié de la denominacio del titol Il, que passa a tenir la
redacci6 seguent:

«TiTOL Il
Gestié en matéria de seguretat operacional»

Tres. S’introdueix en el titol 1l el capitol I, sota la rubrica de «Programa estatal de
seguretat operacional per a l'aviacié civil», que esta integrat pels articles 11 i 12, que
queden redactats en els termes seguents:



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplement en llengua catalana al num. 55 Dissabte 5 de mar¢ de 2011

«CAPITOL |

Programa estatal de seguretat operacional per a I'aviacié civil

Article 1.  Programa estatal de seguretat operacional per a I'aviacié civil.

1. Per millorar amb caracter preventiu els nivells de seguretat operacional
s’aprova un Programa de seguretat operacional per a l'aviacio civil, de conformitat
amb els requisits adoptats en virtut del Conveni sobre aviacié civil internacional i
d’acord amb les directrius de la Unié Europea.

El Programa estatal de seguretat operacional de I'Estat estableix la politica i
objectius de seguretat aéria de I'Estat, mitjangant la gestié dels riscos, I'afermament,
la promocio de la seguretat i I'establiment dels indicadors de seguretat per a la seva
avaluacio.

Especialment, el Programa permet la recopilacio, I'intercanvi i I'analisi de la
informacié sobre seguretat operacional i la seva gesti6 integrada.

La informacié sobre seguretat operacional facilitada voluntariament en la qual
no s’aprecii dol o negligencia greu no es pot utilitzar com a mitja de prova valid per
a qualsevol tipus de procediment administratiu, ni es pot revelar al public, llevat del
que disposa l'article 19, amb la finalitat d’assegurar la disponibilitat continua per
poder prendre mesures preventives adequades i oportunes.

2. El Consell de Ministres, a proposta conjunta dels ministres de Foment i
Defensa, en I'ambit de les seves competéncies, aprova el Programa estatal de
seguretat operacional per a I'aviacio civil i n’acorda la revisio en els termes que es
determinin reglamentariament i designa I'drgan superior responsable d’impulsar-lo.
Correspon a I'Agencia Estatal de Seguretat Aéria la iniciativa en I'elaboracié del
Programa, per elevar-lo als organs competents del Ministeri de Foment.

Per aprovar el Programa estatal de seguretat operacional s’ha de tenir en compte
com a principi basic la proteccié sobre la informacié de seguretat operacional amb
la finalitat que aquesta no s’utilitzi de manera inapropiada.

Abans de la seva aprovacio, el ministre de Foment ha de compareéixer davant la
Comissio competent del Congrés dels Diputats per informar de les linies generals
de la proposta que es preveu elevar al Consell de Ministres.

Reglamentariament s’han d’establir els 6rgans, organismes publics, ens, entitats,
i subjectes, publics i privats, obligats pel Programa estatal de seguretat operacional
per a l'aviacio civil, i 'abast de les seves obligacions, aixi com les funcions que
corresponen a I'érgan superior responsable d’impulsar-lo.

3. En tot cas, queden obligats pel Programa els organismes, organs, ens i
entitats, del sector public civil i militar, amb competéncies en matéria de control o
supervisio sobre la seguretat operacional de 'aviacio civil o que hi incideixin, i s’han
de concretar reglamentariament els mecanismes de coordinacié entre aquests.

Aixi mateix s’integren en el Programa, amb els limits que preveu l'article 18.1,
segon paragraf, els drgans competents per a la investigacio técnica d’accidents i
incidents d’aviacio civil.

4. Entre les obligacions dels proveidors de serveis i productes aeronautics,
publics o privats, vinculats pel Programa de conformitat amb el que preveu I'apartat
2, s’inclouen, en tot cas, el subministrament de la informacié que se’ls requereixi i
I'establiment, d’acord amb la normativa vigent, de sistemes de gestié de seguretat
operacional en les seves organitzacions. Si aixi ho preveu la normativa comunitaria,
aquests sistemes es poden integrar amb altres sistemes de qualitat, seguretat
aeroportuaria, salut ocupacional i seguretat individual, i proteccié del medi ambient.

Aquests sistemes han d’identificar amenaces per a la seguretat, han d’aplicar
les mesures preventives per mantenir un nivell acceptable de seguretat i millorar el
dit nivell, aixi com garantir en tot moment la confidencialitat de la informacié que
pugui portar a identificar dades de caracter privat del personal implicat, en els termes
previstos reglamentariament d’acord amb la normativa OACI. En el marc d’aquests
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sistemes, els proveidors de serveis i productes aeronautics han d’acordar amb els
organismes, organs, ens i entitats del sector public a que es refereix el primer
paragraf de I'apartat 3 objectius de millora del nivell de seguretat operacional el
compliment dels quals s’ha de supervisar permanentment i s’ha d’avaluar de manera
periodica.

Entre d’altres, queden vinculats al Programa els proveidors de serveis de
navegacié aéria per a l'aviacié civil, els gestors d’aerédroms civils d’us public, els
operadors de transport aeri per avié o helicopter, les escoles de formacioé en vol, les
organitzacions aprovades de manteniment d’aeronaus i els operadors de treballs
aeris la vinculacié dels quals al Programa es consideri rellevant per a la seguretat
operacional de I'aviacio civil.

Els proveidors de serveis i productes aeronautics vinculats al Programa que,
conforme a la legislacié aplicable, no estiguin obligats a disposar de sistemes de
gestié de la seguretat operacional han d’implantar mecanismes equivalents que
contribueixin a assolir els objectius del Programa, en els termes que s’hi estableixin
i en el reglament de desplegament d’aquest titol.

5. L’Ageéncia Estatal de Seguretat Aéria és I'entitat competent per coordinar la
implantacio i execucié del Programa, aixi com per al seguiment del compliment dels
objectius de seguretat operacional fixats en aquest, sense que aix0 alteri les
competéncies que la normativa vigent atribueix a les autoritats nacionals de
supervisio i a la resta dels organismes, organs, ens i entitats a qué es refereix
I'apartat 3, primer paragraf.

Els organismes, organs, ens i entitats del sector public a qué es refereix el primer
paragraf de I'apartat 3, inclosa I'’Agéncia Estatal de Seguretat Aéria, son responsables
de la definicid, execucio i gestié del Programa en I'ambit de les seves respectives
competéncies.

En el primer semestre de cada any I'Agéncia Estatal de Seguretat Aéria ha
d’elevar al secretari d’Estat de transports una memoria anual sobre el grau
d’'implantacié i execucio del Programa estatal de seguretat operacional per a I'aviacié
civil i el nivell de compliment en I'exercici anterior dels objectius fixats en aquest. El
Ministeri de Foment ha de remetre aquesta memoria anual a les comissions
competents del Congrés dels Diputats i del Senat.

Article 12.  Protecci6 de la informacié del Programa estatal de seguretat operacional
per a l'aviacié civil.

1. Els organismes, organs, ens i entitats del sector public a que es refereix
l'article 11.3, primer paragraf, han d'utilitzar la informacio facilitada pels proveidors
de serveis i productes aeronautics en el marc del Programa als efectes exclusius de
prevenir, avaluar els riscos per a la seguretat i millorar els nivells de seguretat
operacional. Aixi mateix, aquests obligats s’han d’abstenir d’adoptar qualsevol tipus
de mesura desfavorable com a consequiéncia d’aquesta informacié o d’'incorporar-la
a procediments ja iniciats, tret que consti de manera manifesta que les actuacions
realitzades s’han produit amb dol o negligéncia greu.

El que disposa el paragraf anterior no obsta perqué s'utilitzi el resultat de les
analisis de la informacié facilitada en el marc d’aquest Programa per orientar la
inspeccio aeronautica cap a les arees que requereixin més prevencio.

2. Els empleats, civils i militars, dels proveidors de serveis i productes
aeronautics obligats pel Programa que informin sobre accidents, successos,
deficiencies de seguretat, o0 amenaces amb afeccid, real o potencial, sobre la
seguretat operacional, no poden patir, pel fet d'informar, efectes adversos en el seu
lloc de treball per part de I'ocupador, public o privat, excepte en els suposits que
s’acrediti mala fe en la seva actuacio.

S’entenen nul-les i sense cap efecte legal les decisions de I'ocupador preses en
perjudici o detriment dels drets laborals dels treballadors que hagin actuat conforme
al que indica el paragraf anterior.
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3. Elque disposa I'apartat 1 és aplicable a les mesures preventives adoptades
pels proveidors de serveis i productes aeronautics en el marc dels seus sistemes de
gestio de la seguretat operacional o mecanismes equivalents habilitats d’acord amb
el que preveu l'article anterior.»

Quatre. S'introdueix en el titol Il el capitol Il, sota la rdbrica «Investigacié técnica
d’accidents i incidents de 'aviacio civil», en el qual s’integren els articles 13 a 17:

«CAPITOL Il
Investigacio técnica d’accidents i incidents de I’aviacio civil»
Cinc. Es modifica l'article 14, que queda redactat de la manera seguent:
«Article 14. Composicié i funcions.

1. El Ple de la Comissio d’Investigacié d’Accidents i Incidents d’Aviacid Civil
l'integren un president, un minim de quatre i un maxim de nou vocals, designats pel
ministre de Foment entre persones de prestigi reconegut i qualificacié professional
acreditada en I'ambit de l'aviacié civil, per a la qual cosa s’han de tenir en compte
els coneixements técnics, I'experiéncia professional i els titols obtinguts.

2. El'ministre de Foment, amb caracter previ a la seva designacid, ha de posar
en coneixement de la Comissié competent del Congrés dels Diputats el nom de les
persones proposades com a president i vocals de la Comissié d’Investigacio
d’Accidents i Incidents d’Aviacié Civil, i n’ha de traslladar el curriculum.

Dins del termini d’'un mes des de la recepcid de la comunicacié corresponent, la
Comissié competent del Congrés dels Diputats ha de manifestar 'acceptacié de la
persona proposada com a president o el seu veto raonat. Durant el termini esmentat,
aquesta Comissié pot acordar la compareixenca del candidat proposat per a president
per donar compte de les linies basiques d’actuacio que ha de dur a terme la Comissié
d’Investigacio d’Accidents i Incidents d’Aviacié Civil durant el seu mandat.

Transcorregut aquest termini sense manifestacioé expressa del Congrés, s’entén
acceptada la proposta i el ministre de Foment ha de designar el candidat.

3. El president i els vocals de la Comissié es renoven cada sis anys. Tots els
membres de la Comissio han d’actuar amb independéncia en I'exercici de les seves
funcions.

4. Els membres de la Comissié cessen en el seu carrec per renuncia acceptada pel
ministre de Foment, expiracié del terme del seu mandat o per separacié acordada pel
ministre de Foment i fundada en la incapacitat permanent per a I'exercici de les seves
funcions, la sancié ferma per infraccions greus o molt greus en matéria de seguretat aéria,
lincompliment greu de les seves obligacions o la condemna per delicte dol6s.

En els suposits de separacio del carrec, el ministre de Foment ha de remetre a
la Comissio competent del Congrés dels Diputats una comunicacié en la qual consti
la causa de la separacio.

5. La Comissié, dins del primer semestre de I'any, ha d’elaborar una memoria
sobre les activitats i recomanacions realitzades I'any natural anterior, aixi com sobre
la informacié rebuda sobre I'estat d'implantacié de les recomanacions efectuades
en anys anteriors. La memoria s’ha de remetre anualment al Ministeri de Foment per
al seu trasllat a les comissions competents del Congrés dels Diputats i del Senat.»

Sis. Es modifica I'article 15, que passa a tenir la redaccié seguent:

«Article 15. Régim juridic de la investigacio técnica d’accidents i incidents d’aviacié
civil i del funcionament de la Comissié d’Investigacié d’Accidents i Incidents
d’Aviacié Civil.

El regim de la investigacio técnica d’accidents i incidents d’aviacio civil es regeix
pel que disposa el Reglament (UE) num. 996/2010 del Parlament Europeu i del
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Consell, de 20 d’octubre de 2010, sobre investigacié i prevencié d’accidents i
incidents en l'aviacio civil i pel qual es deroguen la Directiva 94/56/CE i les seves
normes d’aplicacio i desplegament.

Reglamentariament s’han de desplegar les normes necessaries per a la
investigacié técnica d’accidents i incidents d’aviacié civil, incloses les regles de
funcionament de la Comissié d’Investigacié d’Accidents i Incidents d’Aviacio Civil.»

Set. Es modifica l'article 16, que queda redactat de la manera segient:
«Article 16. Publicitat dels informes i recomanacions i el seu sequiment.

La publicitat dels informes i recomanacions de la Comissié d’Investigacio
d’Accidents i Incidents d’Aviacié Civil i el seu seguiment es porta a terme de
conformitat amb el que preveu el Reglament (UE) num. 996/2010 del Parlament
Europeu i del Consell, de 20 d’octubre de 2010.

Quan els destinataris de les recomanacions siguin les autoritats espanyoles han
d’avaluar, a més, les recomanacions de la Comissio i, si s’escau, han d’adoptar les
mesures proporcionals i apropiades per prevenir la possible repeticié d’accidents i
incidents.»

Vuit. Es modifica l'article 17, que queda redactat de la manera seguient:
«Article 17. Cost de la recerca, recuperacio, conservacio i desti de les restes.

1. Els costos derivats de la recerca, recuperacio i conservacié de les restes de
'accident poden ser repercutits en els explotadors, propietaris i fabricants de les
aeronaus involucrades en 'accident si la Comissié d’Investigacié d’Accidents i Incidents
d’Aviacié Civil, en consulta amb les autoritats d’investigacié dels estats involucrats,
considera que aquestes tasques estan justificades per necessitats de la investigacio.

En circumstancies excepcionals, la Comissié d’Investigacid d'Accidents i
Incidents d’Aviacio Civil pot fer-se carrec totalment o parcialment dels costos
esmentats quan, com a conseqiiéncia de les activitats de recerca, recuperacio i
conservacio de les restes, s’incorri en despeses extraordinaries.

Quan deixi de ser necessaria la conservacié de les restes per a la investigacio
técnica de I'accident, i llevat que sigui procedent la seva custddia judicial, la Comissié
d’Investigacio d’Accidents i Incidents d’Aviacié Civil els ha de posar a disposicié dels
seus propietaris o explotadors, que se n’han de fer carrec en el termini d’'un mes a
comptar de 'endema de la seva posada a disposicid. Si passa altrament, la Comissié
d’Investigacié d’Accidents i Incidents d’Aviacid Civil ha d’acordar, amb carrec als
propietaris, el desti que s’hagi de donar a aquests béns.

2. En laplicacié del que disposa aquest article, la Comissié d’Investigacio
d’Accidents i Incidents d’Aviacio Civil no esta subjecta al compliment del que preveuen
els articles 138 i 139 de la Llei 48/1960, de 21 de juliol, sobre navegacio aéria.

3. Lexacci6 de les despeses previstes en aquest article es pot portar a terme
pel procediment administratiu de constrenyiment.»

Nou. S’afegeix al titol Il un nou capitol Ill, integrat pels articles 18 i 19, que passen a
tenir la redacci6 seguent:

«CAPITOL IlI
Proteccio de la informacioé
Article 18. Caracter reservat de la informacié.

1. Les dades, registres, gravacions, declaracions, comunicacions, indicadors i
informes facilitats en el marc del Programa estatal de seguretat operacional per a
I'aviacio civil pels proveidors de serveis i productes aeronautics als organismes,
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organs, ens i entitats del sector public a que es refereix 'article 11.3, paragraf primer,
tenen caracter reservat i només es poden utilitzar per als fins que aquest preveu.

El deure de reserva en relacié amb la informacié obtinguda en la investigacié técnica
dels accidents o incidents en I'aviacio civil es regeix pel que preveu el Reglament (UE)
nam. 996/2010 del Parlament Europeu i del Consell, de 20 d’octubre de 2010.

En tot cas, la informacio a que es refereixen els paragrafs anteriors se sol-licita
amb I'tnica finalitat de reforgar la seguretat operacional i prevenir futurs accidents i
incidents, i no amb la finalitat de determinar culpes o responsabilitats.

2. Aquest deure de reserva vincula:

a) Tots els organismes, organs, ens i entitats del sector public a qué es refereix
l'article 11.3, paragraf primer, i els qui hi prestin serveis.

b) Els membres del Ple de la Comissidé d’Investigacié d’Accidents i Incidents
d’Aviacio Civil, el personal investigador que I'assisteix i la resta del personal al seu
servei, aixi com aquells a qui aquests hagin subministrat informaci6 en el marc de la
investigacio.

c) Totes les persones que tinguin accés a aquesta informacié en I'exercici de
funcions amb motiu de la col-laboracié amb el Programa estatal de seguretat operacional
de l'aviacio civil o en la investigacié d’'un accident, o de manera accidental.

3. Lincompliment del deure de reserva que regula aquest article determina les
responsabilitats penals i les altres previstes per les lleis.

4. Els obligats pel deure de reserva no poden prestar declaracié ni publicar,
comunicar o exhibir dades o documents reservats, ni tan sols després d’haver cessat
en el servei, llevat de permis exprés, segons que correspongui, de 'é6rgan competent
de I'Agéncia Estatal de Seguretat Aéria o de la Comissié d’'Investigacio d’Accidents
i Incidents d’Aviacié Civil, que només es pot atorgar en els suposits que preveuen
I'article seglient o la normativa comunitaria que sigui aplicable. Si aquest permis no
és concedit, la persona afectada ha de mantenir la reserva i queda exempta de la
responsabilitat que pugui derivar de denegar informacié a les instancies indicades
en el precepte esmentat.

5. Els subjectes del sector public i privat obligats pel Programa estatal de
seguretat operacional per a l'aviacié civil han d’establir protocols que permetin
preservar el caracter reservat de la informacio.

Article 19. Cessié o comunicacio de la informacié.

1. La informacié a qué es refereix I'article 18.1 només pot ser comunicada o
cedida a tercers en els casos seglents:

a) Quan sigui requerida pels organs judicials o el Ministeri Fiscal per a la
investigaci6 i persecucié de delictes.

La Comissioé d’Accidents i Incidents d’Aviacié Civil ha de remetre la informacio
necessaria i s’ha de limitar a facilitar els antecedents que constin en el seu poder en
relacié amb els factors contribuents que hagin provocat un accident o incident aeri.
La identificacié dels factors no implica I'assignacié de la culpa o la determinacié de
la responsabilitat, civil o penal.

b) Quan ho sol-licitin les comissions parlamentaries d’investigacié a qué es
refereix I'article 76 de la Constitucid. Els membres de la Comissié d’investigacio que
rebin la informaci6 estan obligats a mantenir la seva reserva.

El director de I'’Agéncia Estatal de Seguretat Aéria pot sol-licitar motivadament que
les sessions de les comissions parlamentaries esmentades es declarin secretes.

c) Quan '’Agéncia Estatal de Seguretat Aéria actui en compliment de deures
de col-laboraci6 establerts en normes internacionals, comunitaries o nacionals, sota
I'exigéncia de reciproca confidencialitat.

d) Quan, segons el parer dels organismes, drgans, ens i entitats del sector public
a qué es refereix l'article 11.3, paragraf primer, es consideri que la comunicaci6é de
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determinades dades entre si 0 a I'autoritat aeronautica i a les persones i organitzacions
aeronautiques afectades sigui necessaria per prevenir accidents o incidents.

2. Lainformacié a qué es refereix 'article 18.1, segon paragraf, només pot ser
comunicada o cedida a tercers en els suposits que preveu la normativa comunitaria
que sigui aplicable.

La Comissid d’Investigacio d’Accidents i Incidents d’Aviacid Civil i la resta de les
autoritats o institucions que puguin estar implicades en les activitats relacionades
amb la investigacié han de subscriure els acords previs de conformitat amb el que
preveu l'article 12.3 del Reglament (UE) nium. 996/2010 del Parlament Europeu i del
Consell, de 20 d’octubre de 2010, en els quals s’ha d’abordar, entre altres aspectes,
l'intercanvi de la informacié i I'is adequat de la informacio relativa a la seguretat.

3. En el suposit que preveu l'apartat 1.a) els obligats a facilitar la informacié
poden sol-licitar als organs judicials o al Ministeri Fiscal que mantinguin el caracter
reservat d’aquesta informacié i que adoptin les mesures pertinents per garantir la
reserva durant la substanciacié del procés.

L'érgan judicial pot adoptar totes les mesures que siguin procedents per protegir
la informacié i, en particular, pot prohibir-ne la publicacié o comunicacié.»

Deu. Es modifica l'article 25.2, al qual aixi mateix s’afegeix una lletra d), i es redacten
de nou els apartats 3 i 4:

«2. Els funcionaris de 'Agéncia Estatal de Seguretat Aéria facultats per a la
realitzacio de funcions d’inspeccié aeronautica tenen, en el desenvolupament de les
seves funcions inspectores, les atribucions seguents:

(-.)

d) La potestat d’obligar el personal aeronautic a sotmetre’s a proves per a la
deteccio del consum d’alcohol i substancies estupefaents, psicotropes o d’efectes
analegs. Reglamentariament s’han d’establir les condicions i els requisits que s’han
de complir per a la realitzacié d’aquestes proves.

3. El personal que exerceixi, participi o hagi exercit o participat en funcions
relacionades amb la inspeccié aeronautica esta obligat a guardar el secret degut
respecte dels fets, dades, informacions, origen de possibles dendncies o antecedents
que conegui en relacié amb I'exercici de les seves funcions. Els obligats pel deure
de secret no poden divulgar, comunicar o difondre la dita informacié i només poden
prestar declaracié quan hagin estat autoritzats expressament per fer-ho per ’Agéncia
Estatal de Seguretat Aéria.

4. Les persones fisiques i juridiques, publiques o privades, que siguin objecte
d’'inspeccio o supervisid tenen el deure de col-laborar i facilitar-ne el bon fi, i de
compareéixer davant ’Agéncia Estatal de Seguretat Aéria quan siguin requerits per a
aixo pel personal que exerceixi les tasques d’inspeccid.»

Onze. Es modifica I'article 26, que queda redactat en els termes seguents:
«Article 26. Entitats i personal col-laborador.

1. En les activitats d’aviacié civil no regulades per normes comunitaries sobre
aviacio civil, 'Agéencia Estatal de Seguretat Aéria pot portar a terme a través de
persones i entitats col-laboradores autoritzades degudament les activitats de verificacio
i control dels requisits establerts per la normativa que sigui aplicable i 'emissié dels
certificats o autoritzacions que acreditin la conformitat amb les normes aplicables, aixi
com la supervisio continuada de 'organitzacié, persona o producte de qué es tracti.

Les persones i entitats col-laboradores actuen sota la direccié i supervisio
continuada de I'’Agéncia Estatal de Seguretat Aéria.

2. Les persones i entitats col-laboradores, per ser autoritzades, han de complir
les condicions seguents:
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a) Disposar de mitjans adequats, capacitat i especialitzacié tecnica
acreditades.

b) Tenir implantat un sistema de qualitat que ha d’estar aprovat per 'Agéncia
Estatal de Seguretat Aéria.

c) Respectar en la seva actuacié els principis d’objectivitat, imparcialitat i
confidencialitat respecte de les dades o informacié que coneguin per raé de la seva
activitat.

d) Contractar les assegurances o constituir els diposits o fiances que
s’estableixin per cobrir la seva responsabilitat pels riscos derivats de la seva
actuacio.

e) Nointervenir, directamentnicom a representants autoritzats o col-laboradors,
en el disseny, fabricacid, comercialitzaci®6 o manteniment de productes, peces,
equips, components o sistemes, en la seva explotacio o utilitzacié, o en la prestacio
de serveis que s’hi relacionen.

3. L’Agencia Estatal de Seguretat Aéria ha de decidir mitjangant convocatoria
publica els ambits que s’han d’obrir a la col-laboracié de persones o entitats
interessades. En la convocatodria publica s’han de concretar els requisits exigibles a
les persones o entitats que hi concorrin i s’ha de determinar I'abast de l'autoritzacio
atorgada, que ha de ser de caracter indefinit.

L'Agéncia Estatal de Seguretat Aéria pot revocar [l'autoritzaci6 en cas
d’incompliment de les condicions exigides per al seu funcionament, aixi com quan
motivadament acordi realitzar per ella mateixa les activitats encomanades a les
persones o entitats col-laboradores.

4. En els suposits en qué I'’Agéncia Estatal de Seguretat Aéria autoritzi les
persones o entitats col-laboradores per a I'emissid dels certificats o autoritzacions
que acreditin la conformitat amb les normes aplicables i la supervisié continuada de
I'organitzacio, persona o producte de qué es tracti, s’ha de substanciar davant seu
tot el procediment fins a la concessié de la certificacié o autoritzacio, la seva
renovacio o revocacio.

En la resta dels suposits, el resultat de 'activitat de verificacié o control s’ha d’integrar
en el procediment administratiu que se substancii davant '’Agéncia Estatal de Seguretat
Aéria per a 'emissio de la certificacio o autoritzacid, la seva renovacié o revocacio.

5. Davantdels actes de les persones o entitats col-laboradores que s’incardinin
en els suposits que preveu l'article 107.1 de la Llei 30/1992, de 26 de novembre, de
régim juridic de les administracions publiques i del procediment administratiu comu,
els interessats poden reclamar davant la persona o entitat col-laboradora.

La resolucié d’aquestes reclamacions pot ser impugnada davant el director de
I’Agéncia Estatal de Seguretat Aéria. A aquest recurs li és aplicable el que disposa
per al recurs d’algada la Llei 30/1992, de 26 de novembre.»

Dotze. S’afegeixen a I'article 33 dos nous apartats, el 14a i 15a, que passen a tenir
la redaccié seglent:

«14a Facilitar als 6rgans i organismes publics obligats pel Programa estatal de
seguretat operacional per a I'aviacid civil la informacio relativa a la seva activitat que
se’ls requereixi en el marc d’aquell i, en particular, la que permeti determinar el grau
de compliment dels objectius de seguretat operacional.

15a Complir els compromisos adquirits davant dels organismes publics obligats
pel Programa estatal de seguretat operacional per a I'aviacié civil.»

Tretze. Es modifica l'article 36, per numerar la seva actual redaccié com a apartat 1,
i afegir-hi un nou apartat 2, amb la redaccié segient:

«2. Aixi mateix, els operadors a qué es refereix 'apartat anterior i, en general,
les aeronaus de nacionalitat espanyola que sobrevolin I'espai aeri d’un altre Estat
signatari del Conveni internacional d’aviacié civil estan obligades a respectar les
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regles i reglaments que regeixin sobre vols i maniobres d’aeronaus i a atendre les
instruccions d’intercepcié donades per les autoritats competents del dit Estat per
posar fi a actes de violacio del seu espai aeri, de conformitat amb el que preveu el
Conveni esmentat.

L'Agéncia Estatal de Seguretat Aéria és competent per al control del que preveu
aquest apartat quan no s’hi oposi la normativa de I'Estat subjacent i 'Estat esmentat
no hagi iniciat cap procediment administratiu o judicial sobre els mateixos fets.»

Catorze. Es modifica l'article 37 per numerar la seva actual redaccié com a apartat 1
i afegir un nou apartat 2 de la manera seguent:

«2. Les companyies dedicades al transport aeri comercial estan obligades, a
mes,:

1a A complir les obligacions que estableixen per a la proteccié dels drets dels
passatgers el Reglament (CE) 261/2004, del Parlament Europeu i del Consell, d’11
de febrer de 2004, pel qual s’estableixen normes comunes sobre compensacio i
assisténcia als passatgers aeris en cas de denegacié d’embarcament i cancel-lacié
o gran retard dels vols i el Reglament (CE) 1107/2006 del Parlament Europeu i del
Consell, de 5 de juliol de 2006, sobre els drets de les persones amb discapacitat o
mobilitat reduida en el transport aeri.

2a Ainformar de les causes de la cancel-lacié o el retard del vol, aixi com dels
drets que assisteixen els passatgers afectats. Aquesta informacié, que ha de ser
verag i precisa, I'han d’oferir les companyies de manera immediata, sense necessitat
que els sigui requerida pels passatgers, després de tenir coneixement de les
circumstancies que hi concorrin.»

Quinze. Es modifica I'article 37, per afegir-hi un nou apartat 3, de la manera
seglent:

«3. Les companyies aéries amb llicéncia espanyola han de disposar d’un pla
d’assisténcia a les victimes i als seus familiars en cas d’accident aeri d’aviacié civil
en el termini de sis mesos des de I'entrada en vigor del Reglament (UE) num.
996/2010 del Parlament Europeu i del Consell, de 20 d’octubre de 2010, i executar-lo
en cas d’accident.

Aquest pla d’assisténcia I'ha d’auditar 'Agéncia Estatal de Seguretat Aéria, amb
informe previ preceptiu del Ministeri de I'Interior.»

Setze. S’afegeix un nou article 48 bis, amb el text seguent:
«Article 48 bis. Infraccions en relaci6 amb el control del transit aeri.

1. Constitueixen infraccions administratives molt greus en relacié amb el control
del transit aeri les conductes seguents realitzades pels controladors de transit aeri:

1a Simular malaltia o disminucié de la capacitat psicofisica o dificultar o
negar-se a fer els controls médics als quals fa referencia I'apartat 4 de l'article 34.

2a Dificultar, endarrerir o negar-se a realitzar les tasques de formacié o
instruccio que siguin establertes pel proveidor de serveis de transit aeri en I'exercici
del seu poder d’organitzacié i direccio.

3a Dificultar, endarrerir o negar-se a rebre la formacié o instruccié que hagi
estat establerta pel proveidor de serveis de transit aeri en I'exercici del seu poder
d’organitzacio i direccio.

4a Dificultar, endarrerir o negar-se a realitzar les proves o examens d’aptitud
fisica, psiquica o de competéncia linglistica que estableixi el proveidor de serveis
de transit aeri, en la forma i els terminis que aquest estimi pertinents per garantir
I'eficacia, la continuitat i la seguretat del servei.
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5a Obstaculitzar o impedir les proves de qualitat o auditories que realitzin tant
el proveidor de serveis de transit aeri com I'Autoritat Nacional de Supervisio.

6a La falta d’assistencia injustificada al lloc de treball, 'abandonament d’aquest
lloc sense autoritzacio del proveidor de serveis de transit aeri, aixi com la no-atencié
injustificada al servei d'imaginaria que tingui programat quan sigui convocat pel
proveidor esmentat.

7a En els suposits de canvi de proveidor de transit aeri, dificultar, obstaculitzar
0 negar-se a prestar la col-laboracié deguda i a subministrar la formacio i instruccio,
aixi com la informacié necessaria perqué aquest canvi es produeixi amb garanties
de seguretat, eficacia i continuitat.

2. A més de les sancions i les mesures indemnitzatories que corresponguin
d’acord amb el que indiquen els articles 55 i 57, les infraccions previstes a I'apartat
anterior comporten en tot cas la sanci6 accessoria de pérdua definitiva de la llicencia
de control de transit aeri de qué sigui titular el responsable de la infraccid.

3. Tant els proveidors de servei de navegacio aéria com I'autoritat aeronautica
tenen ple accés a les gravacions i comunicacions relatives al control del transit aeri
per tal de poder controlar, supervisar, auditar i inspeccionar la prestacio del servei,
aixi com per realitzar I'estudi o analisis dels possibles incidents produits.

Els proveidors de transitaerii'autoritat aeronautica han d’establir els mecanismes
necessaris per preservar la confidencialitat de les comunicacions, i no poden difondre
cap de les dades, gravacions o comunicacions que hagin obtingut en aplicacié del
que estableix aquest apartat, i han de complir el que disposa el Reglament (UE)
num. 996/2010, del Parlament Europeu i del Consell, de 20 d’octubre de 2010.

Aixi mateix, la informaci6 sobre seguretat operacional facilitada voluntariament
en el marc del Programa estatal de seguretat operacional per a 'aviacio civil té la
proteccié que preveuen els articles 11.1, paragraf final, i 12.»

Disset. Es modifica l'article 50.2.3a, que queda redactat en els termes seglents:

«3a L'incompliment dels deures de reserva i confidencialitat que estableixen els
articles 18 i 26.2, lletra c), d’aquesta Llei i el Reglament (UE) num. 996/2010 del
Parlament Europeu i del Consell, de 20 d’octubre de 2010.»

Divuit. Es modifica l'article 50.2 i s’hi afegeix I'apartat 4a, amb el text seguent:

«4aLl’incompliment pels subjectes sotmesos a aquesta Llei de I'obligacié d'informar
justificadament sobre les mesures a adoptar o de les raons per les quals no s’adopten
mesures, com a consequéncia de les recomanacions remeses per l'autoritat
d’investigacio técnica d’accidents o el retard a complir aquestes obligacions, aixi com
de l'obligacié d’informar sobre el seu estat de compliment o possibles desviacions.»

Dinou. Es modifica I'article 50.3 i s’hi afegeixen dos nous apartats 6a i 7a, de la
manera seglent:

«6a Lincompliment de l'obligacié de proporcionar la llista de passatgers
embarcats o la llista de mercaderies perilloses embarcades en els terminis establerts
per la normativa comunitaria aplicable, en cas d’accident aeri.

7a L'incompliment de 'obligacié de disposar d'un pla adequat d’assisténcia a les
victimes i familiars d’accident aeri, aixi com de I'obligacié d’executar-lo en cas de
produir-se I'accident esmentat.»

Vint. Es modifica I'apartat 2 de larticle 55, que queda redactat de la manera
seglent:

«2. Quan les infraccions siguin comeses per les entitats col-laboradores
d’inspeccio, les companyies que realitzin transport aeri comercial, les organitzacions
de disseny, fabricaci6 o manteniment d’aeronaus, els proveidors de serveis de
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navegacié aéria, els agents de serveis aeroportuaris, els gestors d’aeroports,
aerodroms o instal-lacions aeroportuaries i, en general, les persones fisiques o
juridiques que exerceixin activitats incloses en 'ambit d’aplicacié d’aquesta Llei amb
caracter comercial o que les realitzin a canvi d’'una contraprestacié econdomica no
salarial, les sancions aplicables son les seguents:

a) Per a les infraccions lleus, adverténcia o multa de 4.500 fins a 70.000
euros.

b) Per ales infraccions greus, multa de 70.001 a 250.000 euros.

c) Per ales infraccions molt greus, multa de 250.001 a 4.500.000 euros.»

Vint-i-u. S’afegeix un nou titol VI amb la redaccio seguent:

«TITOL VI

Ingressos dels gestors d’aeroports

CAPITOL |

Ingressos dels gestors de la xarxa d’Aena Aeropuertos, SA

Article 68. Ingressos d’Aena Aeropuertos, SA.

1. Llevat del que disposa I'apartat segiient, té la consideracio de preu privat tot
ingrés que percebi Aena Aeropuertos, SA, en I'exercici de la seva activitat.

2. Tenen la consideracié de prestacions patrimonials de caracter public les
prestacions que la societat esmentada hagi de percebre en els supodsits seguents:

a) Per la utilitzacié de les pistes dels aeroports civils i d’utilitzacié conjunta i de
les bases aéries obertes al transit civil per les aeronaus i la prestacio dels serveis
necessaris per a aquesta utilitzacio, diferents de I'assisténcia en terra a les aeronaus,
passatgers i mercaderies.

b) Pels serveis de transit aeri d’aerodrom que faciliti el gestor aeroportuari,
sense perjudici que aquests serveis es prestin a través dels proveidors de serveis
de transit aeri certificats degudament que hagin estat contractats per aquell i
designats a aquest efecte pel Ministeri de Foment.

c) Pels serveis de meteorologia que faciliti el gestor aeroportuari, sense
perjudici que aquests serveis es prestin a través dels proveidors de serveis de
meteorologia certificats degudament i, a més, designats a aquest efecte pel Ministeri
de Medi Ambient i Medi Rural i Mari.

d) Pels serveis d’inspeccié i control de passatgers i equipatges en els recintes
aeroportuaris.

e) Per la utilitzacid, per part dels passatgers, de les zones terminals
aeroportuaries no accessibles als visitants, aixi com de les facilitats aeroportuaries
complementaries.

f) Pels serveis que permeten la mobilitat general dels passatgers i I'assisténcia
necessaria a les persones amb mobilitat reduida (PMR) per permetre’ls desplagar-se
des d’'un punt d’arribada a I'aeroport fins a I'aeronau, o des d’aquesta a un punt de
sortida, inclosos 'embarcament i el desembarcament.

g) Per la utilitzacio de les zones d’estacionament d’aeronaus habilitades a
aquest efecte en els aeroports.

h) Per la utilitzacié de les instal-lacions aeroportuaries per facilitar el servei
d’embarcament i desembarcament de passatgers a les companyies aéries a través
de passarel-les telescopiques o la simple utilitzacié d’'una posicié de plataforma que
impedeixi la utilitzacié de la passarel-la corresponent a altres usuaris.
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i) Per la utilitzacié del recinte aeroportuari en les operacions de carrega i
descarrega de mercaderies.

j) Perla utilitzacié del recinte aeroportuari per al transport i subministrament de
combustibles i lubricants, sigui quina sigui la manera de transport o
subministrament.

k) Per la utilitzacié6 del recinte aeroportuari per a la prestacio de serveis
d’assisténcia en terra que no estigui gravat per una altra contraprestacio especifica.

3. Les quanties de les prestacions patrimonials de caracter public esmentades
al'apartat anterior es poden actualitzar cada any per la Llei de pressupostos generals
de I'Estat de conformitat amb el que indica el capitol Ill.

4. No s’han de satisfer les prestacions patrimonials de caracter public a qué fa
referéncia I'apartat 2 per les operacions realitzades per les aeronaus d’Estat
espanyoles, les aeronaus que prestin servei per a les comunitats autbnomes i altres
entitats locals, sempre que realitzin serveis publics no comercials, i les aeronaus
d’Estat estrangeres, en cas que els estats a qué pertanyin concedeixin una exempcié
analoga a les aeronaus d’Estat espanyoles.

Article 69. Gestié i cobrament dels ingressos d’Aena Aeropuertos, SA, i les seves
societats filials.

1. La gestio i el cobrament dels preus privats indicats a I'apartat 1 de l'article
anterior I'ha de portar a terme Aena Aeropuertos, SA, amb submissio al dret privat.

Correspon a la jurisdiccié ordinaria la resolucié de totes les controvérsies que se
suscitin en relacié amb la gestio i el cobrament d’aquests preus.

2. Corresponen la gestio, liquidacio i el cobrament de totes les prestacions
patrimonials de caracter public indicades a I'apartat 2 de l'article anterior a Aena
Aeropuertos, SA, o a les seves filials, que poden utilitzar per a I'efectivitat del
cobrament la via de constrenyiment, la gestié del qual I'han de realitzar els organs
de recaptacio de 'Agéncia Estatal d’Administracié Tributaria.

3. Davant dels actes de gestio, liquidacié i cobrament de les prestacions
patrimonials de caracter public dictats per Aena Aeropuertos, SA, o les seves
societats filials els obligats al pagament poden interposar la reclamacié
economicoadministrativa d’acord amb el procediment que estableixen el capitol IV
del titol V de la Llei 58/2003, de 17 desembre, general tributaria, aixi com el
Reglament general de desplegament de la Llei 58/2003, de 17 de desembre, general
tributaria, en matéria de revisié en via administrativa.

No obstant aix0, contra les resolucions dels tribunals economicoadministratius
que resolguin sobre les reclamacions interposades contra els actes d’Aena
Aeropuertos, SA,o0 de les seves societats filials, no es poden interposar ni el recurs
ordinari d’alcada, ni el recurs extraordinari d’algada per a la unificacié de criteri,
extraordinari per a la unificacié de doctrina i extraordinari de revisio.

4. Lacompeténcia per conéixer de les reclamacions economicoadministratives
s’ajusta a les regles seguents:

a) Eltribunal economicoadministratiu central ha de conéixer:

1r En Unica instancia, de les reclamacions economicoadministratives que
s’interposin contra els actes dictats pels érgans d’Aena Aeropuertos, SA.

2n De la rectificacié d’errors en qué incorrin les seves propies resolucions,
d’acord amb el que disposa I'article 220 de la Llei 58/2003, de 17 desembre, general
tributaria.

b) Els tribunals economicoadministratius regionals i locals han de conéixer:

1r En Unica instancia, de les reclamacions que s’interposin contra els actes
dictats pels organs de les societats filials gestores d’aeroports.
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2n De la rectificaciéo d’errors en qué incorrin les seves propies resolucions,
d’acord amb el que disposa I'article 220 de Llei 58/2003, de 17 desembre, general
tributaria.

c) Tractant-se d’actes dictats per les societats filials d’Aena Aeropuertos, SA,
la competéncia dels tribunals economicoadministratius regionals i locals esta
determinada pel domicili fiscal de la societat filial contra la qual interposi la
reclamacio.

5. El rendiment de les prestacions patrimonials de caracter public es destina,
exclusivament, al finangcament dels aeroports dependents de la societat Aena
Aeropuertos, SA, o de les seves filials.

La societat pot denegar la prestacié del servei si no es produeix el pagament
anticipat de la prestacié patrimonial publica o no s’ofereix prou garantia per part de
l'usuari.

La Intervencié General de I'Estat ha de vetllar per la correcta gestié i aplicacio
d’aquests ingressos.

Article 70. Ingressos de les societats filials gestores d’aeroports.

1. Les societats filials gestores d’aeroports han de gestionar i percebre tots els
preus privats i les prestacions patrimonials de caracter public derivades dels serveis
i activitats exercides en els aeroports atribuits a la seva gestio.

2. Noobstantel que indical'apartat anterior, mitiangant conveni de col-laboracio
subscrit entre Aena Aeropuertos, SA, i cada societat filial s’ha de determinar el
percentatge d’'ingressos que aquestes ultimes hagin d’abonar a Aena Aeropuertos,
SA, per al manteniment de la xarxa. Aquests convenis de col-laboracié es poden
modificar quan s’alterin les circumstancies que es van prendre en consideracio en el
moment de subscriure’ls.

3. Amb les excepcions previstes en aquest article, s’ha d’aplicar a les societats
filials gestores d’aeroports el mateix régim econdmic financer d’Aena Aeropuertos, SA.

Article 71. Ingressos de les concessionaries de serveis aeroportuaris.

Els ingressos que percebin les concessionaries de serveis aeroportuaris en
I'exercici de la seva activitat aeroportuaria tenen la naturalesa de preus privats. La
seva gestio i cobrament s’ha de fer amb submissio al dret privat.

CAPITOL II

Prestacions patrimonials de caracter public

Seccié 1a Aspectes generals
Article 72.  Definicions.
Als efectes de I'aplicacié de les presents prestacions de caracter public s'entén per:

1. Aeroport: tot aeroport, aeroport d’utilitzacié conjunta, base aéria oberta al
transit civil o heliport gestionat per Aena Aeropuertos, SA.

2. Passatgers: les persones que siguin transportades en qualsevol aeronau en
qualitat de viatgers com a consequéncia d’'un contracte de transport o arrendament
o0 a titol privat, i les persones que no siguin membres de la tripulacio.

Passatger EEE: passatger embarcat amb destinacié a un aeroport de I'Espai
Econdmic Europeu.

Passatger internacional: passatger embarcat amb destinacié a un aeroport fora
de 'Espai Econdmic Europeu.
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3. Pes maxim en l'enlairament: el pes maxim certificat d’enlairament de
'aeronau, expressat en tones metriques, és el que figura en el certificat
d’aeronavegabilitat. Quan no se’n conegui el pes, s’ha d’utilitzar el pes de I'aeronau
més pesant que es conegui del mateix tipus.

4. \Vols d'entrenament: els vols realitzats per aeronaus de companyies de transport
aeri comercial per a I'ensinistrament o qualificacié de pilots. Aquests vols han d’estar
préviament autoritzats per ’Agéncia Estatal de Seguretat Aéria i programats com a tals.

5. Vols d’escola: els vols la finalitat dels quals sigui I'aprenentatge i ensinistrament
de pilots, sempre que es facin en aeronaus d’escolai aeroclub, autoritzats per ’Agéncia
Estatal de Seguretat Aéria i quan l'inici i el final de I'operaci6 es facin en un mateix
aeroport; on és necessari que I'alumne acrediti la seva condicié d’alumne pilot a la
presentacio del pla de vol davant I'Oficina de Notificacié dels Serveis de Transit Aeri.

6. Soroll certificat: nivell de soroll lateral, d’aproximacié i d’enlairament, que
figuri en el certificat de soroll de I'aeronau, expressat en EPNdB.

7. Soroll determinat: nivell de soroll lateral, d’aproximacié i d’enlairament,
expressat en EPNdAB, fruit de I'aplicacio de les formules segiients:

Soroll lateral:

Pes 0-35Tm 35-400 Tm Més de 400 Tm

Nivell. . .................... 94 80,87 + 8,51Log(mtow) 103

Soroll aproximacio:

0-35Tm 35-280 Tm Més de 280 Tm
Nivell. . ........ ... ... ... 98 86,03 + 7,75Log(mtow) 105
Soroll enlairament:

Pes 0-48,1 Tm 48,1-385 Tm Més de 385 Tm
Nivell 1 o2 motors . ... .. 89 66,65 + 13,29Log(motw) 101

Pes 0-28,6 Tm 28,6-385 Tm Més de 385 Tm
Nivell 3motors .. ....... 89 69,65 + 13,29Log(motw) 104

Pes 0-20,2 Tm 20,2-385Tm Més de 385 Tm
Nivell 4 motors o més. . . . 89 71,65 + 13,29Log(motw) 106

8. Marge acumulat: xifra expressada en EPNdB obtinguda sumant les
diferéncies entre el nivell de soroll determinati el nivell certificat de soroll en cadascun
dels tres punts de mesuraments del soroll de referéncia tal com es defineixen en el
volum 1, segona part, capitol 3, annex 16 del Conveni sobre aviaci6 civil
internacional.

9. Avions de reaccidé subsonics civils: avions el pes maxim en I'enlairament
dels quals sigui igual o superior a 34.000 kg, o amb una capacitat interior maxima
certificada per al tipus d’avié de qué es tracti superior a 19 places de passatgers,
excloses les places reservades per a la tripulacié.

10. Desembarcament: acte de sortir d’'una aeronau després de l'aterratge,
exceptuats els tripulants o passatgers que continuin el viatge durant I'etapa seguent
del mateix vol directe.

11. Embarcament: acte de pujar a bord d’'una aeronau amb objecte de comencar
un vol, exceptuats els tripulants o passatgers que hagin embarcat en una de les
etapes anteriors del mateix vol directe.

12. Vol directe: 'operaci6 de les aeronaus que I'explotador identifica en la seva
totalitat, i la designa amb el mateix simbol des del punt d’origen fins al punt de desti
amb independéncia del nombre d’escales.
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13. Temps entre falques: temps de permanencia d’'una aeronau, comptat des
de la seva detencié en el punt d’estacionament fins a la seva posada de nou en
moviment.

Article 73. Classificacié dels aeroports.

Als efectes d’aplicacié de les quanties de les prestacions a qué es refereix
aquest capitol, els aeroports queden classificats en les categories segients:

a) Grup I: aeroport de Madrid-Barajas i aeroport de Barcelona.

b) Grupll: aeroports amb un transitigual o superior als 6.000.000 de passatgers/
any.

c) Grup lll: aeroports amb un transit igual o superior a 2.000.000 i inferior a
6.000.000 de passatgers/any.

d) Grup IV: aeroports amb un transit superior a 500.000 i inferior a 2.000.000
de passatgers/any.

e) Grup V: aeroports amb un transit fins als 500.000 passatgers/any.

La inclusié d’'un aeroport en un o altre grup s’efectua per anys naturals, prenent
en consideracié el transit hagut en cada aeroport I'any natural immediatament
anterior, segons les estadistiques de transit publicades per la Direccié General
d’Aviacio Civil.

Seccié 2a Prestacié publica per aterratge i serveis de transit d’aerodrom

Article 74. Obligats al pagament.

Estan obligats al pagament de la prestacié per aterratge i per serveis de transit
d’aerddrom les companyies aéries i les restants persones fisiques, juridiques o
entitats que utilitzin les pistes o percebin els serveis que defineix 'article 68.2, lletres
a)ib).

Article 75. Imports.

1. Limport a abonar per les prestacions que regula aquesta seccid, per cada
aeronau, és el resultat d’aplicar al pes maxim en 'enlairament de 'aeronau, expressat
en tones meétriques, tal com figura en el certificat d’aeronavegabilitat o en el manual
de vol d’aquesta, I'import de les quanties unitaries que es defineixen en els apartats
seglients, aixi com el recarrec que estableix 'article 76.

2. Les quanties unitaries de cadascuna de les dues tarifes sén iguals sigui quin
sigui I'origen del vol, nacional, de 'Espai Econdmic Europeu o internacional.
3. Les quanties unitaries per a cada grup d’aeroport sén les seglents:

Tarifa unitaria d’aterratge Tarife} un_itél:ia s‘e rveis de
N transit d’aerddrom

Euros Euros
Grup I. Madrid/Barajas 7,55 3,16
Barcelona 6,65 3,14
Grup Il 6,31 3,09
Grup Il 5,29 2,83
Grup IV 3,88 2,22
Grup V 2,56 1,88

Quan els serveis de transit aeri d’aerddrom es prestin sota la modalitat de servei
d’'informacié de vol d’aerddrom (AFIS), les quanties anteriors de la tarifa de servei
de transit d’aerddrom es redueixen un seixanta per cent.
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4. No obstant aix0d, I'import minim que s’ha de pagar per operaci6 en concepte
d’'aterratge i de serveis de transit d’aerddrom és el segient per a cada grup

d’aeroports:
Import minim per operacio- Import minim per operacio-
aterratge serveis transit aerddrom
euros euros
Grup | Madrid-Barajas 151,00 70,20
Barcelona 133,00 69,80
Grup Il 94,65 50,00
Grup Il 52,90 30,00
Grup IV 19,40 15,00
Grup V 10,24 7,00

El minim per operacid no és aplicable als vols d’escola i entrenament.
5. Als vols d’escola i entrenament s’apliquen les quanties unitaries seguents:

Tarifa unitaria de serveis de
transit d’aerddrom

euros

Tarifa unitaria d’aterratge

euros

Grup | Madrid/Barajas 5,32 3,51
Barcelona 513 3,49
Grup Il 4,60 3,43
Grup Il 4,60 3,14
Grup IV 4,11 2,47
Grup V 3,63 2,09

Per als vols d’entrenament i escola en maniobres o operacions de simulacio
d’aterratge i enlairament sobre pista o camp de vol, i als efectes de la tarifa d’aterratge
anterior, s’aplica la seguent taula d’equivaléncia entre el pes de I'avié i el nombre
d’aterratges que s’han de comptabilitzar en periodes de 90 minuts o fraccio,
independentment del nombre de maniobres o passades que s’efectuin:

Trams de pes
Coeficient multiplicador
Porcions de pes en kg per periodes de 90
minuts o fraccié
Des de Fins a

1 4.999 2
5.000 40.000 6
40.001 100.000 5
100.001 250.000 4
250.001 300.000 3
300.001 2

Les operacions regulades en el cas de vols d’entrenament i d’escola estan
condicionades en tot cas a l'autoritzacio preceptiva de I'aeroport sobre la base de
les possibilitats operatives, i es déna prioritat absoluta a I'activitat aeroportuaria
normal.

6. En operacions fora de I'horari operatiu de I'aeroport, en els aeroports en qué
estigui autoritzat el servei, s’apliquen les quanties unitaries seglents, sigui quin sigui
el grup en qué quedi englobada la instal-lacié esmentada:

Tarifa unitaria aterratge: 28 €/Tm.
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Tarifa unitaria serveis de transit d’aerodrom: les quanties que recull l'apartat 4
d’aquest article.

7. La quantia unitaria d’aterratge que preveuen els apartats 3, 4 i 6, en els
aeroports de les llles Canaries, Balears, Ceuta i Melilla, es redueix un 15% en els
suposits de vols amb el territori peninsular i un 70% quan es tracti de vols
interinsulars.

Article 76. Recarrec per soroll.

En els aeroports d’Alacant, Barcelona, Madrid-Barajas, Malaga, Palma de
Mallorca, Gran Canaria, Tenerife Sud i Valéncia per als avions de reaccié subsonics
civils, els imports de les quanties unitaries que siguin aplicables en funcié del que
preveuen els apartats 3 i 4 de l'article anterior s’incrementen en els percentatges
seguents en funcié de la franja horaria en qué es produeixi I'aterratge o I'enlairament
i de la classificacid acustica de cada aeronau:

De 07:00 a 22:59 De 23:00 a 06:59
Classificacié acustica (hora local) (hora local)
Percentatge Percentatge
Categoria 1 70 140
Categoria 2 20 40
Categoria 3 0 0
Categoria 4 0 0

La categoria acustica de cada aeronau es determina d’acord amb els criteris
seguents:

a) Categoria 1: aeronaus el marge acumulat de les quals sigui inferior a 5
EPNdB.

b) Categoria 2: aeronaus el marge acumulat de les quals estigui comprés entre
5 EPNdB i 10 EPNdB.

c) Categoria 3: aeronaus el marge acumulat de les quals sigui superior a 10
EPNdB i inferior a 15 EPNdB.

d) Categoria 4: aeronaus el marge acumulat de les quals sigui igual o superior
a 15 EPNdB.

A aquests efectes les companyies aéries han de presentar, abans de la sortida
del vol, copia del certificat oficial de soroll ajustat al que estableix 'annex 16 al
Conveni sobre aviacio civil internacional, relatiu a la proteccié del medi ambient, o
document de similars caracteristiques i validesa expedit per I'estat de matricula de
I'aeronau.

Per a les aeronaus els operadors de les quals no facilitin certificat de soroll s’han
de considerar dins de la mateixa categoria que una aeronau del mateix fabricant,
model, tipus i nombre de motors per al qual si que es disposi de certificat als efectes
de la classificacié acustica, fins a I'acreditacio del certificat corresponent.

Secci6 3a Prestacions publiques per sortida de passatgers, PMR i seguretat
Article 77. Obligats al pagament.

Estan obligats al pagament d’aquestes prestacions, tal com han quedat definides
al'article 68.2, lletres d), e) i f), les companyies aéries, administracions, organismes
i particulars que transportin els passatgers que embarquin en un aeroport o heliport
gestionat per Aena Aeropuertos Espafioles, SA, independentment de les etapes
posteriors intermédies que pugui realitzar el vol esmentat i el desti d’aquest.
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Limport d’aquestes prestacions pot ser repercutit als passatgers en el
corresponent titol de transport.

Article 78. Imports.

1. Les quanties per a cada grup d’aeroports soén les seglients per cada

passatger:

Quantia passatger Quantia de Quantia

— seguretat PMR

Euros aeroportuaria _

EEE Internacional Eu_ros Euros

Grup | Madrid Barajas 6,95 10,43 2,08 0,55
Barcelona 6,12 9,18 2,08 0,55

Grup Il 5,70 8,60 2,08 0,55

Grup Il 4,87 7,30 2,08 0,55

Grup IV 3,57 5,36 2,08 0,55

Grup V 2,34 3,51 2,08 0,55

La quantia de seguretat aeroportuaria, quan es tracti de vols interinsulars, és
d’1,04 euros per passatger.

2. Per la col-laboraci6 prestada per I'Agéncia Estatal de Seguretat Aéria en els
serveis relacionats amb lainspecci6 i control d’equipatges, les quanties corresponents
a la prestacié de seguretat aeroportuaria s’incrementen 0,13 euros per cada
passatger de sortida.

Les quantitats recaptades per Aena Aeropuertos, SA, per aquest concepte s’han
d’ingressar a I'Agéncia Estatal de Seguretat Aéria.

La quantia que ha d’ingressar I'Agencia Estatal de Seguretat Aéria s’ha
d’actualitzar acumulativament d’acord amb el que estableix el capitol III.

3. Les quanties de passatger, seguretat aeroportuaria i PMR que preveuen els
apartats 11i 2, en els aeroports de les llles Canaries, llles Balears, Ceuta i Melilla, es
redueix un 15% en els suposits de vols amb el territori peninsular i un 70% quan es
tracti de vols interinsulars.

Secci6 4a Prestaci6 publica per carrega

Article 79. Obligats al pagament.

Estan obligats al pagament d’aquesta prestacid les companyies aéries,
administracions, organismes i particulars que transportin mercaderies.

L'import d’aquesta prestacio es pot repercutir als expedidors o destinataris de la
mercaderia, i s’ha de fer constar en la corresponent factura separadament de I'import
del noli o transport.

Article 80. Import.

L'import es determina araé de 0,017062 euros per cada quilogram de mercaderia
carregada o descarregada en el recinte aeroportuari.
Article 81. Descomptes i exempcions.

1. Latarifa a aplicar a la mercaderia en connexiod, carregada i descarregada en
el recinte aeroportuari entre vols de la mateixa companyia, és la quantia anterior
reduida en un cinquanta per cent.

2. En els aeroports no peninsulars queda exempta de pagament la mercaderia
carregada o descarregada I'objecte de la qual sigui el transit interinsular.
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En aquests aeroports, per a la resta dels transits, les quanties aplicables a la
carrega directa com en connexi6 es redueixen un quinze per cent.

Secci6 5a Prestacié publica per serveis d’estacionament

Article 82. Obligats al pagament.

Estan obligats al pagament d’aquesta prestacid les companyies aéries,
administracions, organismes i particulars les aeronaus dels quals estacionin en les
zones habilitades a aquest efecte en els aeroports o heliports.

Quan una aeronau aterri en un aeroport per compte d’un explotador i, després
d’un determinat temps d’estacionament degut tant a raons operatives com judicials,
es noliegi per un operador diferent que el d’arribada, el deute acumulat pendent pels
estacionaments no liquidats s’ha de satisfer en tot cas abans de produir-se la sortida
de 'aeronau.

Article 83. Import.

1. Enelsaeroportsdelsgrups|, llilll, laquantia de la prestacié d’estacionament,
en funcié del pes i el temps de permanéncia de I'aeronau en posicié d’estacionament,
és el resultat d’aplicar la férmula segient:

E =e*Tm*F,

On:

E: prestacio total que s’ha de pagar pel servei.

e: coeficient unitari.

Tm: pes maxim en I'enlairament de 'aeronau, expressat en tones.

F. temps d'estada de l'aeronau en posicio d’'estacionament expressat en
periodes de 15 minuts o fraccio.

L'import dels coeficients unitaris és el seguent:

Per periodes de 15 minuts o
fraccio
Euros
Grup | Madrid/Barajas 0,1150
Barcelona 0,1097
Grup Il 0,1087
Grup llI 0,0604

2. Enelsaeroportsdels grups ViV, les quanties de la prestacio d’estacionament
aplicable per dia o fraccio de temps d’estacionament superior a tres hores, en funcio
del pes maxim en I'enlairament de I'aeronau, son les seguents:

Aeronaus finsa 10 Tm Aeronaus de més de 10 Tm
Finsa 2 De2a 10
, 2
1,400514 6,994093 0,808525
Import en € per dia o fraccio Euros per Tm per dia o fraccié

3. Per aplicar els imports anteriors és requisit necessari que, durant el periode
d’estacionament, no estigui ocupant posicié de passarel-la telescopica o d’hangar.
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Als efectes d’aplicacié d’aquesta prestacié es considera temps d’estacionament
el temps entre falques.

Entre les zero i les sis, hora local, s’interromp el comput de temps als efectes
d’aplicacio de la prestacio.

Seccié 6a Prestacié publica per subministrament de combustibles i lubricants
Article 84. Obligats al pagament.

Estan obligats al pagament d’aquesta prestacié les entitats subministradores
dels productes a qué aquesta es refereix.

Article 85. Import.

Limport de la prestacié es determina aplicant al volum de combustible o lubricant
subministrat les quanties unitaries seguents:

Querosé: 0,003846 €/litre.
Gasolina d’aviacio: 0,006543 €/litre.
Lubricants: 0,006543 €/litre.

Seccié 7a Prestacié publica per us de passarel-les

Article 86. Obligats al pagament.

Esta obligada al pagament de la prestacié per Us de passarel-les la companyia
aéria explotadora de 'aeronau per a 'embarcament o desembarcament del passatge
de la qual es faciliti la utilitzacié de la passarel-la o que faci Us de la posicié de
plataforma que impedeixi la utilitzacio de la passarel-la per tercers usuaris.

Article 87. Import.

Limport d’aquesta prestacié, en funcié del pes i el temps de permanéncia de
I'aeronau en posicié de passarel-la, és el resultat d’aplicar la férmula seguent:

P=(p, + p,"Tm)F,
On:

P: prestacio total que s’ha de pagar pel servei.

p,: quantia unitaria per temps d’estada en passarel-la.

p,: quantia per pes de I'aeronau i temps d’estada en passarel-la.

Tm: pes maxim en I'enlairament de I'aeronau, expressat en tones, conforme es
defineix a l'article 72.

F. temps d'estada de I'aeronau en passarel-la expressat en periodes de 15
minuts o fraccio.

Les quanties unitaries dels elements p, i p, son les segients:

P, P,

Euros Euros

Grup | Madrid/Barajas 29,9100 0,00
Barcelona 27,1175 0,00

Grup Il 23,8483 0,00

Grup Il 22,9311 0,00

Grup IV 22,9311 0,00

Grup V 22,9311 0,00
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Per a les aeronaus susceptibles de ser connectades a dues passarel-les
simultaniament que estacionin en posicions de passarelles especialment
dissenyades per a aquesta finalitat, les quanties anteriors s'incrementen un vint-i-
cinc per cent.

Entre les zero i les sis, hora local, quan, estant ocupant una aeronau una posicio
de passarel-la, la companyia explotadora sol-liciti una posicié d’estacionament en
remot i no n’hi hagi en aquell moment cap de disponible, o si per raons operatives,
no és procedent el canvi segons el parer del gestor aeroportuari, 'aeroport ha de
desconnectar de I'aeronau el servei de passarel-les i ha d’interrompre el comput de
temps als efectes d’aplicacio de la tarifa. No obstant aixo, la companyia queda
obligada a traslladar I'aeronau a un lloc d’estacionament en remot, en el moment en
qué se liindiqui, per haver quedat lliure o per haver desaparegut les raons anteriors.
En cas de no fer aquesta operacié i, per aixd, no poder ser utilitzada la passarel-la
per altres usuaris que la sol-licitin, se li ha d’aplicar la quantia que hagi correspost a
aquestes utilitzacions no efectuades.

Seccié 8a Prestacié publica per serveis d’assistencia en terra

Article 88. Obligats al pagament.

Estan obligats al pagament de la prestacié per serveis d’assisténcia en terra les
persones fisiques o juridiques autoritzades, d’acord amb la normativa vigent, per
realitzar activitats d’assisténcia en terra a aeronaus propies o de tercers.

Article 89. Import.

La quantia de la prestacié que regula aquesta seccio és la seglient, en funcié de
la llista de serveis d’assisténcia en terra que regula I'annex al Reial decret 1161/1999,
de 2 de juliol, pel qual es regula la prestacio dels serveis aeroportuaris d’assisténcia
en terra, modificat parcialment pel Reial decret 99/2002, de 25 de gener, que porti a
terme I'obligat al pagament:

a) Assisténcia a I'aeronau:
1.1 Serveis de rampa.

1.1.1 Serveis d’assistencia d’equipatges, grup de serveis numero 3: 56,69 €
per cada aeronau el pes maxim en I'enlairament de la qual estigui compres entre 56
i 71 tones métriques o fraccio.

1.1.2 Serveis d’assisténcia a les operacions en pista, grup de serveis nimero
5: 18,00 € per cada aeronau el pes maxim en I'enlairament de la qual estigui compres
entre 56 i 71 tones metriques o fraccio.

1.2 Serveis d’assistencia de neteja i servei de l'aeronau, grup de serveis
numero 6, excepte I'assisténcia de neteja de la neu, el gel i el gebre de I'aeronau:
9,88 € per cada aeronau el pes maxim en I'enlairament de la qual estigui compres
entre 56 i 71 tones métriques o fraccio.

1.3 Serveis d’assisténcia de neteja de la neu, el gel i el gebre de 'aeronau, part
del grup 6.b): 2,69 € per cada aeronau el pes maxim en I'enlairament de la qual
estigui comprés entre 56 i 71 tones métriques o fraccio.

1.4 Serveis d’assisténcia de manteniment en linia, grup de serveis numero 8:
2,69 € per cada aeronau el pes maxim en I'enlairament de la qual estigui compres
entre 56 i 71 tones métriques o fraccio.
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Quan el pes maxim en 'enlairament de les aeronaus no estigui compres entre
56 i 71 tones metriques, a les quanties anteriors s’hi han d’aplicar els coeficients
segulents en funcio de l'interval de pes en que estigui inclosa I'aeronau:

Coeficient
Interval de pes maxim en I'enlairament (Tm) -

percentatge
Aeronausentre 0imenysde 16 Tm ........... ... ... ... ... ... 13,16
Aeronaus entre 16 i menys de 22 Tmofraccid ....................... 17,51
Aeronaus entre 22 imenys de 38 Tmofraccié .. ..................... 28,04
Aeronaus entre 38 imenys de 56 Tmofraccid ....................... 77,88
Aeronaus entre 56 i menys de 72 Tmofraccid .. ..................... 100,00
Aeronaus entre 72 imenys de 86 Tmofraccié .. ..................... 120,33
Aeronaus entre 86 i menys de 121 Tmofraccié . ..................... 135,30
Aeronaus entre 121 imenys de 164 Tmofraccid . .................... 150,28
Aeronaus entre 164 i menys de 191 Tmofraccid . .................... 179,37
Aeronaus entre 191 i menys de 231 Tmofraccid . .................... 202,50
Aeronaus entre 231 imenys de 300 Tmofraccio . .................... 264,81
Aeronaus de més de 300 Tmofraccid. . ........... ... ... 314,64

b) Serveis d’assisténcia al passatger, grup de serveis numero 2: 0,0395 € per
cada passatger de sortida.

Seccié 9a Prestacio publica per serveis meteorologics

Article 90. Prestaci6 patrimonial publica per serveis meteoroldgics.

Limport de les prestacions publiques per serveis meteorologics, aixi com els
subjectes obligats al seu pagament, sén objecte d'ulterior desplegament normatiu, i
s’han de respectar els procediments de consulta i supervisio que siguin aplicables.

CAPITOL IlI
Actualitzacio i modificacio de les prestacions patrimonials de caracter public
Article 91.  Actualitzacié i modificacio.

La Llei de pressupostos generals de I'Estat de cada any pot modificar o actualitzar
les prestacions patrimonials publiques a que es refereix 'article 68.

En el suposit de les prestacions patrimonials publiques a les quals sigui aplicable
el que disposa el capitol IV, la proposta de modificacié o actualitzacié s’ha d’ajustar
a la proposta de l'autoritat estatal de supervisié després del procediment de
transparéncia i consulta que preveu el capitol esmentat.

En tot cas, la proposta d’actualitzacié de quanties, inclosa la que realitzi I'autoritat
estatal de supervisid, s’ha de fer conforme al que disposa I'article segiient.

Article 92. Proposta d’actualitzacioé de les quanties.

1. La proposta d’actualitzacié de les quanties de les tarifes unitaries
corresponents a les prestacions patrimonials de caracter public que defineix aquest
capitol s’ha de fer anualment, a l'inici de cada any natural, en el percentatge que
resulti de I'aplicacié de la férmula seguent:

Ingressos regulats requerits per passatger any n

Increment maxim = ( —1) x 100

Ingressos regulats previstos per passatger any n—1
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A aquest efecte s’entén per:

Ingressos regulats requerits o previstos per passatger = ingressos regulats
requerits o previstos/nombre de passatgers.

Ingressos regulats requerits: ingressos procedents de les prestacions a qué es
refereix I'article 68.2, que serien necessaris per a la recuperacié dels costos previstos
per al'any n.

Ingressos regulats previstos: ingressos procedents de les prestacions a qué es
refereix I'article 68.2, establerts en el PAP de I'any n—1.

Els ingressos regulats requerits s’han de calcular, per a 'any n, per aplicaci6 de
la formula seguent:

Ingressos regulats requerits = despeses d’explotacié + cost de capital + ajust per suavitzacié
— ingressos preus privats derivats de I'explotacié comercial de les arees terminals — ingressos
procedents de les societats concessionaries aeroportuaries

2. Ladefinicio de cadascun dels epigrafs que componen la formula és la segient:

a) Despeses d’explotacié: correspon a la suma dels epigrafs segients que
figurin en el pressupost d’explotacié del PAP:

1r Aprovisionaments.

2n Despeses de personal.

3r Altres despeses d’explotacio.

4t Amortitzacio de I'immobilitzat.

5¢& Deteriorament i resultat per alienacions d’immobilitzat.

6& Subvencions concedides i transferéncies realitzades per I'entitat.
7¢ Deteriorament del Fons de comerg de consolidacid.

b) Cost de capital: correspon a la quantitat resultant d’aplicar el cost mitja
ponderat del capital abans d’'impostos (CMPC,, d'ara endavant), al valor mitja dels
actius nets durant I'any n, calculat com la semisuma dels valors dels actius nets al
final dels anys n—1 i n que figurin en el PAP.

Els dos components essencials, CMPC, i actius nets, es descriuen a
continuacio:

1r  CMPC, (en %): resultat d'utilitzar la formula seguent:

CMPC,,

CMPC, = W

on CMPC_, és el cost mitja ponderat del capital nominal després d’'impostos:

EK_ + DK, (1-T)

CMPC,, = ——

Férmula en la qual:

D = import del deute, tant bancari com no bancari, mitja de I'any n.

E = es pren el valor comptable dels recursos propis (patrimoni net que figuri en
el balang previsional de I'any n del PAP).

K, = cost del deute abans d'impostos, calculat com a les despeses financeres
dividides entre I'import D anterior.

T = tipus impositiu de I'impost sobre beneficis (en %) aplicable a I'any n per al
qual es calcula la revisio de les tarifes.
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K, = cost dels recursos propis, calculat d’'acord amb la formula seguent:
Ke = IQF+BL PM
On:

i) R taxa lliure de risc. Es pren la mitjana de la taxa interna de rendiment del
bo de I'Estat espanyol a 10 anys dels ultims 12 mesos disponibles en el moment
d’elaboracié de la proposta.

ii) P,,- prima de risc del mercat (en %). Es la rendibilitat incremental que un
inversor exigeix a les accions per damunt de la renda fixa sense risc. Es pren el
valor fix del 4,21%.

iii) B,: beta recursos propis o beta palanquejada. Es calcula, a partir de la beta
dels actius i del nivell d’endeutament, mitjangant la formula:

D(1-T)

3 (B.)

On B : beta dels actius. Reflecteix el risc del negoci, sense tenir en compte el risc
financer derivat d’'un endeutament més alt. Per al negoci aeroportuari, s’ha pres per
a aquest parametre el valor de 0,7, mitjana de les estimacions efectuades per al
negoci aeroportuari per un panel de consultors, banca d’inversié i fons d’'inversié en
infraestructures.

2n Actius nets. Es la suma del deute i dels recursos propis, és a dir:

actiusnets=D +E

Férmula en la qual es prenen D i E els valors definits amb anterioritat.

Per a la concrecié dels components anteriors de la formula s’han de tenir en
compte exclusivament les despeses d’explotacid, els actius nets, els deutes i els
recursos propis, vinculats als camps de vol i arees terminals.

c) Ajust per suavitzacié de l'increment de tarifes: durant els quatre primers
exercicis d’aplicacié d’aquesta férmula, quan el seu resultat anual condueixi a un
increment superior al percentatge que representi I'lPC interanual incrementat en 5
punts, I'increment maxim autoritzat que s’ha d’aplicar és aquest, i al llarg del periode
esmentat es pot recuperar amb el limit tarifari esmentat el déficit acumulat.
Transcorregut el termini esmentat, es deixa d’aplicar cap ajust per suavitzacioé en
aquesta férmula, i s’han de modificar les quanties de les corresponents prestacions,
en el percentatge que resulti de I'aplicacié estricta d’aquesta.

d) Ingressos per preus privats derivats de I'explotacié comercial de les arees
terminals: Els ingressos per preus privats que figurin consignats en el PAP
corresponent sota el concepte esmentat.

e) Ingressos procedents de les societats concessionaries d’aeroports que
figurin consignats en el PAP corresponent sota el concepte esmentat.

3. Amb lafinalitat de garantir I'eficiéncia economica en la gestio dels aeroports,
Aena Aeropuertos, SA, directament o a proposta de les seves societats filials, pot
proposar per a cada aeroport:

a) Coeficients correctors.

b) Bonificacions per increment de passatgers, frequéncies o rutes en les
prestacions patrimonials publiques que regula el capitol Il. L'aplicacié d’aquestes
bonificacions, en tot cas, ha d’estar basada en criteris transparents i objectius i han
de ser compatibles amb les normes sobre competéncia.
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4. El ministre de Foment ha de desplegar, mitjancant una ordre, amb el previ
acord de la Comissio Delegada del Govern per a Afers Economics, els criteris
generals que han de seguir les propostes de coeficients correctors i bonificacions
que preveu I'apartat anterior tenint en compte els principis seguents:

a) Garantir I'eficiencia econdmica en la gestié dels aeroports.

b) Maxima contribuci6 possible de cada aeroport a la competitivitat de la seva
area d’influéncia econdmica, i limitar pujades de quanties que puguin tenir un
perjudici greu sobre determinats transits, particularment els que depenen altament
de l'aeroport.

c) Autosuficiencia economica de cada aeroport, tenint en compte tant la seva
evolucié passada com les seves previsions economicofinanceres a mitja i llarg
termini.

d) Garantir la competéncia efectiva entre aeroports sobre la base de I'eficiéncia
i la qualitat dels serveis prestats al cost més baix possible, de manera que les
quanties de les prestacions incorporin I'estructura de costos de cada aeroport.

Tant els coeficients correctors com les bonificacions proposades s’han d’integrar
en la férmula prevista en els apartats anteriors, i no s’accepten les propostes de
coeficients correctors o bonificacions que no garanteixin a escala global el
percentatge que resulti d’'aquesta.

Els coeficients correctors, que poden oscil-lar entre I'1.30 i el 0.70, i les
bonificacions, que no han de superar el 10 per cent, s’han d’aplicar a les quanties
unitaries de les prestacions patrimonials de caracter public que defineixen els articles
anteriors. Els coeficients correctors definitius per a cada aeroport i les bonificacions
que, si s’escau, siguin procedents s’estableixen amb caracter anual en la Llei de
pressupostos generals de I'Estat.

CAPITOL IV

Procediment de transparéncia, consulta i supervisié de determinades tarifes
aeroportuaries

Seccié 1a Disposicions comunes
Article 93. Informacié a les autoritats administratives.

1. Els gestors aeroportuaris i les companyies aéries estan obligats a facilitar a
les administracions publiques competents en matéria d’aviacié civil la informacié
que aquestes els sollicitin per a I'exercici de les seves funcions o per a fins
estadistics.

La informacié anual sol-licitada amb fins estadistics s’ha de proporcionar el
primer mes de cada exercici.

2. La Direccié General d’Aviacié Civil ha de publicar el mes de febrer de cada
exercici les estadistiques anuals del transport i transit aeri referides a I'exercici
immediatament anterior.

Article 94. Tarifes aeroportuaries.

Als efectes del que preveu aquest capitol s’entén per tarifa aeroportuaria tota
contraprestacié que percebi el gestor aeroportuari de les companyies usuaries per
'is de les instal-lacions aeroportuaries que gestiona i pels serveis prestats
exclusivament per l'entitat gestora de Il'aeroport relacionats amb [I'aterratge,
I'enlairament, la il-luminaci6 i estacionament de les aeronaus i el tractament dels
passatgers i la carrega.
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En relacié amb els ingressos d’Aena Aeropuertos, SA, i les seves societats filials,
son tarifes aeroportuaries als efectes d’aquest capitol les prestacions patrimonials
publiques a qué es refereix l'article 97.1.

Article 95.  Principi general de no-discriminacio.

Les tarifes aeroportuaries s’apliquen a les companyies aéries usuaries de les
instal-lacions o serveis aeroportuaris de manera transparent i no discriminatoria.

Sense perjudici del que estableix el capitol Il en matéria de prestacions
patrimonials de caracter public, es poden establir els criteris objectius i transparents
que, per raons d’interés general, com ara el medi ambient, permetin modular al
gestor aeroportuari les tarifes aeroportuaries que apliqui a les companyies aeries
usuaries de I'aeroport.

Article 96. Autoritat de supervisié independent.

1. Tota proposta de modificacié o actualitzacié de les tarifes aeroportuaries
esmentades a l'article 94 I'ha de supervisar I'autoritat estatal de supervisio que, als
efectes del que preveu la Directiva 2009/12/CE, d'11 de marg, sobre taxes
aeroportuaries, designi el ministre de Foment.

2. L'autoritat estatal de supervisié designada ha de publicar un informe anual
sobre la seva activitat com a autoritat de supervisié independent.

Seccié 2a Transparencia, consulta i supervisié en relaci6 amb les prestacions
patrimonials publiques d’Aena Aeropuertos, SA, i les seves societats filials

Article 97. Ambit del procediment de consulta i supervisié.

1. Estan sotmeses al procediment de consulta i supervisio que preveu aquesta
seccio totes les prestacions patrimonials publiques enumerades a l'article 68.2, tret
de les previstes a les seves lletres j) i k).

2. Les prestacions patrimonials publiques d’Aena Aeropuertos SA, i de les
seves societats filials a quée es refereix I'apartat anterior constitueixen un sistema
comu que abraga tota la xarxa d’aeroports que aquestes gestionen.

3. Als efectes del procediment de consulta es considera com a entitat gestora
de l'aeroport en els termes de la Directiva 2009/12/CE del Parlament Europeu i del
Consell, d’11 de marg, relativa a les taxes aeroportuaries, Aena Aeropuertos SA,
d’acord amb les competéncies d’aquesta sobre la xarxa d’aeroports segons el que
preveu l'article 7.2 del Reial decret llei 13/2010, de 3 de desembre, d’actuacions en
'ambit fiscal, laboral i liberalitzadores per fomentar la inversié i la creacid
d’ocupacio.

Article 98. Procediment de consulta.

1. Almenys un cop 'any i, en tot cas, en relacié amb qualsevol proposta sobre
modificacié o actualitzacio de les prestacions patrimonials publiques, aixi com abans
de la finalitzacié dels plans relatius a nous projectes d’infraestructures, Aena
Aeropuertos, SA, amb la prévia audiéncia a les seves societats filials, ha de portar a
terme un periode de consultes amb les associacions o organitzacions de companyies
aéries usuaries dels aeroports sotmesos a la seva gestio i a la de les seves societats
filials. Aquestes consultes han de versar sobre el funcionament del sistema de
prestacions patrimonials publiques, el nivell de les dites prestacions i la qualitat dels
serveis prestats.

2. El periode de consultes ha de tenir lloc almenys quatre mesos abans del
mes de maig de l'exercici anterior a aquell en qué es pretenguin actualitzar o
modificar les prestacions.
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Durant el periode de consultes, la societat estatal ha d’intentar obtenir acords
amb les associacions o organitzacions de companyies i, especialment, subscriure el
nombre més alt possible d’acords de qualitat de serveis a qué es refereix l'article
100.1.

Conclos el periode de consultes, el consell d’administracié d’Aena Aeropuertos,
SA, ha d'aprovar la corresponent proposta de modificacié o actualitzacié de
prestacions patrimonials publiques, i I'ha de traslladar a l'autoritat estatal de
supervisio i a les associacions o organitzacions de companyies aéries i usuaris dels
aeroports, com a molt tard el mes de maig de I'exercici anterior a aquell en qué es
pretengui aplicar la modificacié o actualitzacio.

En aquesta proposta, Aena Aeropuertos, SA, ha de prendre en consideracio els
punts de vista posats de manifest per les companyies usuaries i ha de justificar les
seves decisions en cas de desacord amb aquestes. De la mateixa manera, per a la
formulacié de la seva proposta han d’aplicar la férmula esmentada a I'article 92.

Article 99. Informacié subministrada.

1. Durantel periode de consultes esmentat al’article anterior, Aena Aeropuertos,
SA, ha de facilitar a les associacions o organitzacions de companyies aéries usuaries
dels aeroports informacié sobre els elements que serveixen de base per fixar el
sistema o nivell de les prestacions patrimonials publiques i les seves modificacions
o actualitzacions. Aquesta informacié ha d’incloure, com a minim, la seguent:

a) Lallista dels diferents serveis i infraestructures vinculades a les prestacions
patrimonials publiques.

b) La metodologia utilitzada per determinar la modificacié o actualitzacié de les
prestacions patrimonials publiques.

c) Lestructural global del cost pel que fa a les instal-lacions i serveis retribuits
per les prestacions patrimonials publiques.

d) Els ingressos generats per les diferents prestacions patrimonials publiques
i el cost total per I'Us de les instal-lacions i dels serveis que cobreixen.

e) Tots els detalls del finangament procedent de les autoritats publiques per a
les instal-lacions i els serveis retribuits per les prestacions patrimonials publiques.

f) Les previsions sobre les prestacions patrimonials publiques, I'evolucié del
transit i les inversions previstes.

g) Lus real de la infraestructura i de 'equipament aeroportuaris durant I'dltim
exercici, i

h) Limpacte de les inversions previstes pel que fa als seus efectes en la
capacitat de I'aeroport.

2. Aixi mateix, durant aquest periode de consultes, les companyies aéries
usuaries de I'aeroport han de remetre a Aena Aeropuertos, SA, informacié sobre:

a) Les seves previsions de transit i de composicié i Us de la seva flota en
I'exercici seguent.
b) Els seus projectes de desenvolupament i necessitats en I'aeroport.

3. La informacié facilitada tant per Aena Aeropuertos, SA, com per les seves
societats filials i per les companyies aéries usuaries tenen caracter confidencial, fet
que obliga:

a) A custodiar la informaci6 facilitada, i assegurar que només hi pot accedir
personal degudament autoritzat i que s’usa als efectes exclusius que preveu aquesta
Llei.

b) Ano divulgar, cedir o facilitar la informacié subministrada sense autoritzacio
expressa del gestor aeroportuari o companyia aéria que I'hagi facilitat, excepte a
requeriment del Ministeri Fiscal o dels 6rgans judicials.
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4. Lincompliment del deure de confidencialitat imposat a I'apartat anterior és
sancionat conforme al que indiquen els articles 44 i 55 de la Llei 21/2003, de 7 de
juliol, de seguretat aéria. Aquesta Llei també s’ha d’'aplicar en tot el que fa referéncia
alrégim i procediment sancionador, sense perjudici de les accions penals que puguin
correspondre per la difusid, revelacié o cessié de secrets d’empresa.

Article 100. Acords sobre nivell de servei i serveis personalitzats.

1. Durant el periode de consultes, Aena Aeropuertos, SA, amb la prévia
audiencia a les seves societats filials, pot negociar amb les companyies aeéries
usuaries les seves organitzacions o associacions representatives, un acord sobre el
nivell i qualitat de servei dels aeroports sotmesos a la seva gestié i a la de les seves
societats filials, de conformitat amb I'import de prestacions patrimonials publiques.

2. Aena Aeropuertos, SA, i les seves societats filials, a sol-licitud de les
companyies aéries usuaries dels aeroports, pot oferir serveis personalitzats voluntaris
o terminals o parts de terminals especialitzades.

La contraprestacio que percebi la societat per aquests serveis té en tot cas la
consideracio de preus privats, i se’n pot fixar lliurement I'import en funcié del cost o
de qualsevol altra justificacié objectiva i transparent.

Si el nombre de companyies usuaries que vulguin accedir a aquests serveis
personalitzats és superior al que és possible a causa de limitacions de capacitat,
'accés s’ha de determinar en régim de concurréncia sobre la base de criteris
pertinents, objectius, transparents i no discriminatoris.

Article 101.  Supervisié de la proposta de modificacié o actualitzacio.

1. Un cop rebuda la proposta de modificacié o actualitzacié de prestacions
patrimonials publiques, I'autoritat estatal de supervisié ha de comprovar si garanteix
la sostenibilitat de la xarxa d’aeroports d’interés general, aixi com la suficiéncia
d’'ingressos que preveu l'article 92. De la mateixa manera, l'autoritat estatal de
supervisié ha de comprovar, d’ofici o a instancia de les companyies usuaries o de
les seves associacions o organitzacions, si la proposta és justificada, d’acord amb
les previsions que contenen els plans directors, les demandes de transit, els
requeriments i necessitats de les companyies usuaries dels aeroportsi els estandards
adequats de qualitat, aixi com si respon als criteris de no-discriminacid, objectivitat i
transparéncia.

L'acord de l'autoritat estatal de supervisié sobre la proposta, que s’ha d’adoptar
en el termini maxim de quatre mesos, s’ha de traslladar a Aena Aeropuertos, SA, a
les organitzacions o associacions de companyies usuaries i a I'0rgan competent per
a la seva inclusié en I'avantprojecte de llei que correspongui.

2. Als efectes de l'apartat anterior, I'autoritat estatal de supervisié té accés a
tota la informacié necessaria i, en especial, a la informacio indicada a l'article 99.
Aixi mateix, ha de prendre en consideracio els acords sobre nivell de serveis que
s’hagin pogut assolir a 'empara de I'article 100.1.

Seccié 3a Transparencia, consulta i supervisi6 en relaci6 amb les tarifes
aeroportuaries de les societats concessionaries de serveis aeroportuaris

Article 102. Procediment de transparéncia i consulta.

1. Les societats concessionaries de serveis aeroportuaris estan obligades a
realitzar un cop I'any el procediment de consultes que preveu aquest capitol en
relacié amb les tarifes aeroportuaries que s’hagin d’aplicar dins dels limits marcats
en el corresponent plec, aixi com en relacié amb els nous projectes d’inversio en la
infraestructura.
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2. Durant el periode de consultes la societat concessionaria ha d’intentar
obtenir un acord amb les associacions o organitzacions de companyies aéries,
també en relacié amb la qualitat dels serveis.

Quan la societat concessionaria prevegi una modificacio del sistema de tarifes o
del seu nivell, el periode de consultes s’ha d’iniciar amb una antelacié d’almenys
quatre mesos respecte de la data en qué es prevegi I'aplicacio.

3. Amb almenys dos mesos d’antelacié a la data prevista per a I'aplicaci6 de la
modificacié del sistema o nivell de tarifes aeroportuaries, la societat concessionaria
ha de comunicar a les associacions o organitzacions de companyies aéries usuaries
de l'aeroport la decisid que adopti, i ha de justificar la seva decisié respecte als
punts de vista de les associacions i organitzacions de companyies usuaries en cas
que no s’arribi a un acord.

Quan, per causes excepcionals degudament justificades, la societat
concessionaria no pugui complir el que disposa aquest apartat, ho ha de justificar
davant les organitzacions o associacions de companyies usuaries i davant I'autoritat
estatal de supervisio.

4. En el procediment de consultes que preveu I'apartat anterior, la societat
concessionaria i les companyies usuaries s’han de facilitar la informacié que preveu
l'article 99.11i 2.

Aquesta informacio té caracter confidencial, d’acord amb el que preveu l'article
99.3. Alincompliment d’aquest deure de confidencialitat li és aplicable I'article 99.4.

Article 103. Supervisié de la modificacio.

1. En cas de desacord sobre la decisi6 de la societat concessionaria en relacio
amb el sistema o el nivell de les tarifes aeroportuaries, les companyies usuaries
poden recérrer a 'autoritat estatal de supervisioé que preveu l'article 96.

En aquest procediment, l'autoritat estatal de supervisio ha de verificar el
compliment de les normes sobre transparéncia que estableix aquest capitol i ha
d’examinar els motius que justifiquen la modificacié del sistema o nivell de les tarifes
aeroportuaries, atenent, en particular, les previsions incloses en els plans directors,
les demandes de transit, els requeriments i necessitats de les companyies usuaries
dels aeroports i si respon a criteris de no-discriminacio, objectivitat i transparéncia.

El termini maxim per resoldre sobre la justificacié de la modificacié del sistema
o nivell de les tarifes aeroportuaries és de quatre mesos, prorrogable per dos mesos
per causes excepcionals justificades degudament. Transcorregut el termini maxim
per resoldre sense haver dictat resolucié expressa, s’ha d’entendre justificada la
decisio de la societat concessionaria.

La resolucié de l'autoritat estatal de supervisié és vinculant.

2. La modificacié proposada per la societat concessionaria no té efecte fins
que l'autoritat estatal de supervisid hagi adoptat la resolucié que preveu I'apartat
anterior.

No obstant aix0, si en el termini de quatre setmanes des de l'inici del procediment
I'autoritat estatal de supervisié no pot dictar la resolucié que preveu I'apartat anterior,
ha d’adoptar una resolucio en la qual es pronuncii sobre I'aplicacié provisional de la
decisio de la societat concessionaria, fins a la resolucio definitiva sobre el recurs.

Article 104. Acords sobre el nivell de servei i serveis personalitzats.

1. Durant el periode de consultes la societat concessionaria pot negociar amb
les companyies usuaries o les seves organitzacions o associacions representatives
un acord sobre el nivell i qualitat del servei de conformitat amb I'import de les tarifes
aeroportuaries.

2. A sollicitud de les companyies usuaries de l'aeroport, la companyia
concessionaria pot oferir serveis personalitzats voluntaris o terminals o parts de
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terminals especialitzades. En la fixacié del preu per aquests serveis no els és
aplicable el procediment de consultes i la supervisié que preveu aquest capitol.

Si el nombre de companyies usuaries que vulguin accedir a aquests serveis
personalitzats és superior al que és possible a causa de limitacions de capacitat,
'accés s’ha de determinar en régim de concurréncia sobre la base de criteris
pertinents, objectius, transparents i no discriminatoris.

Secci6 4a Transparéncia, consulta i supervisi6 en relaci6 amb les tarifes
aeroportuaries d’aeroports autonomics i de titularitat privada

Article 105. Regim de transparéncia i supervisio.

Els aeroports autondmics o de titularitat privada oberts al transit comercial que
superin els cinc milions de passatgers de transit anual han d’aplicar el procediment
de consulta i supervisié que preveu aquest titol en els termes que es determini
reglamentariament.»

Vint-i-dos. S’afegeix una nova disposicié addicional novena de la manera segtient:

«Disposicié addicional novena. Protocol de col-laboraci6 en relaci6 amb la
investigacio6 técnica d’accidents i incidents de I'aviaci6 civil.

El Govern, amb l'informe previ del Consell General del Poder Judicial i del
Ministeri Fiscal, ha d’elaborar un protocol d’actuacié de les autoritats judicials i del
Ministeri Fiscal en els casos en qué aquests hagin de cooperar o de coordinar-se
amb altres autoritats en el curs de la investigacié d’accidents i incidents de I'aviacié
civil.»

Vint-i-tres. S’afegeix una nova disposicid addicional desena, amb la redaccié
seglent:

«Disposicié6 addicional desena. Régim i classificaci6  d’instal-lacions
aeroportuaries.

El réegim i classificacié dels aeroports, aerddroms militars i bases aéries que
figuren en el Reial decret 1167/1995, de 7 de juliol, sobre régim d’'us dels aerdodroms
utilitzats conjuntament per una base aéria i un aeroport i de les bases aéries obertes
al transit civil, es manté vigent. Els drets i obligacions que hi figuren, relatius a I'ens
public Aeroports Espanyols i Navegacié Aéria (AENA), sén assumits, en el que li
correspongui, per Aena Aeropuertos, SA.»

Vint-i-quatre. S’afegeix una nova disposicié addicional onzena, amb la redaccié
seguent:

«Disposicié addicional onzena. Bases aeries militars obertes al transit civil i
aerodroms d'’utilitzacié conjunta civil i militar.

En les bases aéries militars obertes al transit civil i en els aerodroms d’utilitzacio
conjunta civil i militar on la prestacié de serveis de navegacio aéria sigui competéncia
del Ministeri de Defensa, s’ha de subscriure un conveni entre Aena Aeropuertos, SA,
i el Ministeri de Defensa en el qual es determinin els costos que la societat publica
ha de compensar, si s’escau, al Departament ministerial pels serveis que aquest
presti al transit civil, i es poden acordar els mecanismes compensatoris que es
considerin pertinents i, preferentment, per via de manteniment dels serveis i
instal-lacions militars d’ds conjunt civil i militar.»
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Vint-i-cinc. S’afegeix una nova disposicié addicional dotzena, amb la redaccio
seguent:

«Disposicié addicional dotzena. Taxa d’aproximacié.

De conformitat amb el que preveu la disposicié addicional cinquena de la Llei
9/2010, de 14 d’abril, efectuada la integracio dels costos pels serveis de control de
transit d’aerddrom en les prestacions que ha de percebre Aena Aeropuertos, SA, en
els termes que preveu aquesta Llei, la resta dels serveis relacionats amb I'arribada
i sortida d’aeronaus als aeroports inclosos en la taxa d’aproximacié que regula
l'article 22 de la Llei 24/2001, de 27 de desembre, i les seves posteriors modificacions,
s’han de seguir retribuint a I'entitat publica empresarial AENA a través d’aquesta
taxa, i a aquest efecte les quanties unitaries d’aquesta queden reduides un 90%.»

Vint-i-sis. S’afegeix una nova disposicié transitoria primera, amb la redaccio
seguent:

«Disposici6 transitoria primera. Taxes aeroportuaries.

1. Fins que Aena Aeropuertos, SA, exerceixi de manera efectiva les seves
funcions i obligacions continuen en vigor les taxes aeroportuaries actualment
existents que ha de seguir cobrant I'entitat publica empresarial AENA.

2. Una vegada que la societat exerceixi de manera efectiva les seves funcions
i obligacions cal atenir-se al que indica el titol VI d’aquesta Llei. No obstant aixo,
durant I'exercici 2011 la contraprestacié per sortida de passatgers en els aeroports
de Tenerife Sud, Gran Canaria, Palma de Mallorca i Girona es manté en les quanties
que fixa la Llei de pressupostos generals de I'Estat per a 2011. Aixi mateix, durant
I'exercici esmentat Aena Aeropuertos, SA, s’ha de fer carrec de les subvencions
establertes respecte a les taxes aeroportuaries de la Llei esmentada.

3. Lany 2012 les quanties de les prestacions que estableix aquesta Llei s’han
d’actualitzar en els termes que preveu la Llei de pressupostos generals de I'Estat
per al dit exercici.»

Vint-i-set. S’afegeix una nova disposicié transitdria segona, amb la redaccié
seglent:

«Disposici6 transitoria segona. Autoritat estatal de supervisio.

Fins que es produeixi la designacio6 de I'autoritat estatal de supervisioé que preveu
larticle 96, les funcions atribuides a aquesta autoritat les ha d’exercir la Direccid
General d’Aviacio Civil que ha de disposar, per a aix0, del suport técnic de 'Agéncia
Estatal de Seguretat Aéria i dels mitjans necessaris per actuar com a autoritat de
supervisio independent.

En el termini d’'un any des de I'entrada en vigor d’aquesta norma s’ha de portar
a terme la designacié de 'autoritat estatal de supervisié que preveu I'article 96, amb
el previ desplegament reglamentari de la seva organitzacio i funcionament.»

Vint-i-vuit. S’afegeix una nova disposicié final segona bis, amb la redaccié seguent:

«Disposicié final segona bis. Revisio de la formula per a l'actualitzacio de les
quanties de les prestacions patrimonials publiques.

L'autoritat estatal de supervisio a qué es refereix I'article 96, en el termini de cinc
anys des de I'entrada en vigor de la Llei per la qual s’estableix el Programa estatal
de seguretat operacional per a 'aviacio civil i es modifica la Llei 21/2003, de 7 de
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juliol, de seguretat aéria, ha d’elaborar una proposta de revisié dels valors establerts
en la férmula que descriu l'article 92.

En particular, per a la proposta de revisio de la prima de risc del mercat, PRM,
el regulador ha de tenir en compte el métode d’estimacio estadistica de I'excés de
rendibilitat observada en el mercat borsari espanyol respecte a I'actiu lliure de risc.
Per la seva banda, per a la proposta de revisio de la beta dels actius, B , I'autoritat
estatal de supervisio ha de tenir en compte el métode dels comparadors, consistent
a estimar el coeficient beta mitja d'una mostra d’empreses cotitzades que realitzen
activitats similars i que operen en un entorn regulador similar al de les activitats
regulades en el sector aeroportuari espanyol.»

Disposicié addicional primera. Personal de I’Agéncia Estatal de Seguretat Aéria.

1. Tanten/l'escalade técnics facultatius superiors d’organismes autonoms dependents
del Ministeri de Foment com en la de titulats d’escoles técniques de grau mitja d’organismes
autonoms dependents del dit Departament, es creen les especialitats seglents adscrites a
I’Agéncia Estatal de Seguretat Aéria:

a) Especialitat transport aeri.
b) Especialitat operacions aéries.
c) Especialitat navegacié aéria.

La convocatoria, si s’escau, d’aquestes especialitats I'ha d’efectuar I’Agéncia Estatal
de Seguretat Aéria amb el corresponent conveni previ amb el Ministeri de Foment, amb el
limit del nombre de places incorporades a I'oferta d’ocupacié publica estatal.

2. L’Agencia Estatal de Seguretat Aéria ha d’aplicar preferentment un sistema de
concurs oposicio per a la seleccié del seu personal, laboral i funcionari, de manera que,
tant per determinar la relacioé de persones que han superat el conjunt del procés com per
determinar la prelacié entre elles, s’han de sumar les puntuacions obtingudes en les fases
d’oposicid i de concurs. La puntuacié obtinguda en la fase de concurs no pot suposar per
si mateixa la superacio del procés selectiu ni suposar més del 40% de la puntuacié maxima
total.

Disposicié addicional segona. Aerodroms utilitzats conjuntament per una base aéria i
un aeroport i bases aéries obertes al transit civil.

Laresponsabilitatde I'aplicacié i execucio del Programa estatal de seguretat operacional
per a l'aviacio civil en els aerddroms utilitzats conjuntament per una base aéria i un aeroport
i en les bases aéries obertes al transit civil s’ha d’ajustar al regim de competéencies establert
per la normativa que els reguli.

Disposicié addicional tercera. Aprovaci6 del Programa estatal de seguretat
operacional.

El Consell de Ministres ha d’aprovar el Programa estatal de seguretat operacional per
a l'aviacio civil en el termini de dotze mesos des de I'entrada en vigor d’aquesta Llei.

Disposicié addicional quarta. Consell Assessor de I’Aviacié Civil.

En el termini maxim de sis mesos des de I'entrada en vigor d’aquesta Llei, el Govern
ha d’aprovar el Reglament a quée es refereix I'article 10.5 de la Llei 21/2003, de 7 de juliol,
de seguretat aéria, amb I'objecte de determinar la composicié, organitzacio i regles de
funcionament del Consell Assessor de I'Aviacio Civil.




S2OE BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplement en llengua catalana al num. 55 Dissabte 5 de marg¢ de 2011

Disposicié final primera. Modificacié de larticle 22 de la Llei 66/1997, de 30 de
desembre, de mesures fiscals, administratives i de I'ordre social.

Es modifiquen els apartats dos i quatre de l'article 22, «taxa per prestacio de serveis i
realitzacié d’activitats en matéria de navegacié aéria», de la Llei 66/1997, de 30 de
desembre, de mesures fiscals, administratives i de I'ordre social, en els termes seguents:

U. Les tarifes vintena i vint-i-unena de l'article 22, apartat dos, queden redactades de
la manera seguent:

«Tarifa vintena. Expedicié i manteniment de 'autoritzacié de personal o entitat
col-laboradora.

Tarifa vint-i-unena. Expedicié i renovacié de I'autoritzacié d’un centre médic
aeronautic i d’'un metge examinador aeri.»

Dos. S’afegeix la tarifa trenta-dosena a larticle 22, apartat dos, de la manera
seguent:

«Tarifa trenta-dosena. Expedicié de la declaracié de conformitat aeronautica
de les demostracions aéries.»

Tres. Es modifiquen les tarifes vintena i vint-i-unena de l'article 22, apartat quatre,
que queden redactades en els termes seglents:

«Tarifa vintena. La quantia de la taxa és de 6.040 euros per expedicié de
I'autoritzacié de personal o d’entitat col-laboradora.

Per al manteniment de 'autoritzacio, la quantia de la taxa és 3.314,80 euros.

Tarifa vint-i-unena. La quantia de la taxa és:

a) Perexpedicioiperrenovacié de I'autoritzacié de centres medics aeronautics,
1.066,84 euros.
b) Per expedicié de l'autoritzacié de metge examinador aeri:

348,65 euros per expedicid de l'autoritzacid per a I'emissié de certificats de
classe 2.

522,97 euros per expedicié de l'autoritzacié per a I'emissié de certificats de
classe 1 0 3, o de més d’'una classe a la vegada.

c) Per renovacié de l'autoritzacié de metge examinador aeri, 174,33 euros.»

Quatre. S’afegeix la tarifa trenta-dosena a l'article 22, apartat quatre, de la manera
seglent:

«La quantia de la taxa és de 1.535 euros.»

Disposicio final segona. Modificacié de la Llei 48/1960, de 21 de juliol, sobre navegacié
aéria.
U. Es modifica Iarticle 16, que queda redactat de la manera segiient:

«Article 16.

La inscripcié de l'aeronau en el Registre de matricula en determina la
nacionalitat.
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Dos. Es modifica I'article 18, que queda redactat de la manera segiient:
«Article 18.
Sén inscriptibles en el Registre de matricula d’aeronaus de I'Estat espanyol:

1r Les pertanyents a persones fisiques o juridiques que gaudeixin de la
nacionalitat espanyola o d’algun dels paisos membres de I'Espai Econdmic
Europeu.

2n Ainstancia de l'arrendatari, les aeronaus arrendades als qui posseeixin la
nacionalitat espanyola o d’algun pais membre de I'Espai Econdmic Europeu.

3r Les aeronaus d’us privat pertanyents o arrendades a persones fisiques o
juridiques de tercers estats que tinguin, respectivament, la seva residéncia habitual
0 un establiment permanent a Espanya.»

Tres. Es modifica 'article 19, que queda redactat de la manera seguient:
«Article 19.

L’aeronau matriculada a Espanya deixa de ser espanyola si legalment s’aliena a
una persona que no gaudeixi de la nacionalitat espanyola o d’algun pais membre de
I'Espai Economic Europeu, o que no tinguila seva residéncia habitual o un establiment
permanent en territori espanyol, o 'aeronau esta matriculada validament en un pais
estranger.

En aquests suposits, es cancel-la la matricula de I'aeronau en el Registre de
matricula d’aeronaus de I'Estat espanyol.»

Quatre. Es modifica I'article 20, al qual s’afegeix un apartat 4t, i es renumera I'actual
apartat 4t com a 5&, de la manera seglent:

«4t Quan porti passatgers o carrega, llista dels noms dels passatgers i llocs
d’embarcament i punts de desti i manifest i declaraci6 de carrega.»

Cinc. Es maodifica l'article 22, que queda redactat de la manera seguient:
«Article 22.

El quadern de l'aeronau, la cartilla de motors i la d’hélixs, si s’escau, s’han de
mantenir al dia en lloc segur i a disposicio de les autoritats que els puguin requerir.

En cas que la informacio inclosa en aquests documents quedi registrada en una
altra documentacioé obligatoria, no és necessari que es disposi d’aquests.»

Sis. Es fa una nova redaccié de larticle 97, que queda redactat en els termes
segulents:

«Article 97.

El transportista esta obligat a transportar juntament amb els viatgers, i dins del
preu del bitllet, 'equipatge amb els limits de pes, independentment del nombre de
paquets i volum que fixin els reglaments.

L'excés és objecte d’estipulacié especial.

No es consideren equipatge a aquest efecte els objectes i paquets de ma que el
viatger porti a sobre. El transportista esta obligat a transportar de manera gratuita en
cabina, com a equipatge de ma, els objectes i paquets que el viatger porti a sobre,
inclosos els articles adquirits a les botigues situades als aeroports. Només es pot
denegarl’embarcament d’aquests objectes i paquets en atencié a raons de seguretat,
vinculades al pes o a la mida de I'objecte, en relacié amb les caracteristiques de
I'aeronau.»
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Disposicio final tercera. Titol competencial.

Aquesta Llei es dicta a 'empara de la competéncia exclusiva que atribueix a I'Estat
l'article 149.1.20a de la Constitucié en matéria de control de I'espai aeri, transit i transport
aeri.

Disposicio final quarta. Entrada en vigor.
Aquesta Llei entra en vigor 'endema de la publicacié en el «Butlleti Oficial de I'Estat».

Per tant,
Mano a tots els espanyols, particulars i autoritats, que compleixin aquesta Llei i que la
facin complir.

Madrid, 4 de marg de 2011.
JUAN CARLOS R.

El president del Govern,
JOSE LUIS RODRIGUEZ ZAPATERO
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