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. DISPOSICIONS XERAIS

XEFATURA DO ESTADO

12703 Lei 33/2010, do 5 de agosto, de modificacion da Lei 48/2003, do 26 de
novembro, de réxime econémico e de prestacidon de servizos nos portos de
interese xeral.

JUAN CARLOS |

RE| DE ESPANA

Saiban todos os que a viren e a entenderen que as Cortes Xerais aprobaron e eu
sanciono a seguinte lei.

PREAMBULO

Aimportancia econdmica para Espafia de dispor duns portos eficientes queda patente
co feito de que entre 0 80% e o 85% das nosas importacions e aproximadamente o 50%
das exportaciéons, medidas ambas en toneladas, pasan polos portos. Por tanto, a
competitividade do noso sistema produtivo vén condicionada pola eficacia e a eficiencia
dos portos. A posicidon xeografica da peninsula Ibérica e o caracter ultraperiférico das
Canarias, recofecida pola Uniéon Europea para o arquipélago no artigo 299.2 do Tratado
de Amsterdam, reforza a exixencia de adoptar en Espafia medidas que melloren a xestion
dos nosos portos e a sua eficiencia, impulsando a sta competitividade nunha conxuntura
de forte competencia internacional.

Pero, ademais, a boa localizacién dalguns deles en relacion coas grandes rutas
transoceanicas, permite abordar o reto de que os ditos portos se constitian en importantes
centros de transito maritimo e de distribucion de mercadorias do sur de Europa, asi como
para a Africa occidental, fundamentalmente a través dos portos canarios, atenuando o
actual desequilibrio de traficos existentes entre o Norte e o Sur de Europa, nun escenario
internacional de globalizacion comercial.

A atomizacién do sistema portuario espanol estimulou a formacién de distintos nodos
de concentracion comercial e industrial por todo o territorio, de forma que o conxunto
contribuiu de forma relevante & cohesion econémica e social, a localizacién industrial e a
ordenacion territorial, reforzando asi a consolidacion de grandes cadeas loxisticas
integradas de distribucion.

Asi mesmo, resulta destacable recordar o papel que lles corresponde desempefiar aos
portos e ao transporte maritimo para a sustentabilidade econémica, social e ambiental do
sistema europeo de transporte de mercadorias, fundamentada na potenciacion da
intermodalidade como a mellor forma de compatibilizar o crecemento da demanda co
mellor aproveitamento dos recursos dispofibles e coa reducion dos custos externos
asociados co transporte. En primeiro lugar, 0 modo maritimo é o de maior capacidade de
transporte de mercadorias (en toneladas x quildbmetro) e o de menores custos de transporte
por unidade transportada. Pero, ademais, o transporte maritimo contrible eficazmente a
mobilidade sustentable, dados os baixos custos externos que xera en relacion cos restantes
modos de transporte. Estas vantaxes xustifican a politica de potenciacion do modo
maritimo/portuario a escala europea e, en concreto, das autoestradas do mar, preconizada
desde a Union Europea, e da que Espafa é un dos primeiros impulsores. Soamente con
portos eficaces e eficientes, e ademais dotados dunha accesibilidade ferroviaria adecuada,
se podera producir este cambio modal imprescindible.
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Para avanzar nestes obxectivos, os portos de interese xeral tefien que conformarse
como portos «Landlord avanzados», como se cualifican nalgunha terminoloxia portuaria,
facilitadores da actividade econdmica, da competitividade do noso tecido social e
empresarial e da sua sustentabilidade ambiental, asi como coordinadores dos diferentes
axentes e administraciéns que intervefien no paso por porto de buques e mercadorias.

Para iso considérase conveniente reforzar a normativa que, desde comezos da década
pasada, partindo da Lei 27/1992, instaurou os principios de autonomia de xestion e
autosuficiencia econdémico-financeira dos portos de interese xeral, seguindo coa Lei
62/1997, que incorporou a participacion das comunidades e cidades auténomas a xestion
das autoridades portuarias, e continuando coa Lei 48/2003, que adapta o sistema tarifario
portuario a obrigada natureza de taxas, avanza na liberalizacién dos servizos portuarios e
incorpora unha completa regulacion do dominio publico portuario para potenciar a
participacion e investimento da iniciativa privada na actividade portuaria, facilitou o
espectacular desenvolvemento dos portos espafiois de interese xeral, co obxecto de
adaptala as necesidades derivadas de conxunturas econdémicas rapidamente
cambiantes.

A contribucion desta lei ao marco normativo citado € a flexibilizacion do modelo tarifario
para que cada autoridade portuaria poida adaptarse a realidade econdmica de cada
momento e o reforzo e afondamento na liberalizacién dos servizos portuarios e da
actividade econdémica e comercial que se desenvolve nos portos, conseguindo asi que o
conxunto da lexislacion portuaria sexa o alicerce estable para a mellora continua da
competitividade do sistema portuario de interese xeral en conxunto e de cada un dos
portos que o integran, asegurando o cumprimento da sua misidn, que non é outra que
coadxuvar ao desenvolvemento econdmico e social do pais.

Desde a Lei 27/1992, do 24 de novembro, de portos do Estado e da marifia mercante,
esta vixente o principio de autosuficiencia econdémica dos portos, en virtude do cal estes
recadan as tarifas por utilizacién de infraestruturas e demais espazos portuarios, que
constitien os ingresos de cada unha das autoridades portuarias. Os ditos ingresos,
ademais doutros eventuais que a lexislacion vixente lles atribue, tefien que cubrir todos os
gastos de explotacion, incluida a amortizacion dos seus activos, mais un rendemento
razoable destes que se reinviste no sistema.

Este principio deu lugar a un salto cualitativo moi importante na xestién dos portos, xa
que, ao independizar os seus investimentos das asignaciéns nos orzamentos xerais do
Estado, ademais de reducir a presion sobre estes, permitiu atender de forma mais eficaz
as necesidades de infraestruturas portuarias para atender a demanda previsible. Abonda
comparar no ambito mundial a situacion dos portos onde rexe o citado principio de
internalizacion dos ingresos, dos gastos e de investimento coa daqueles en que os
investimentos se cobren a cargo dos orzamentos xerais do Estado dos Estados respectivos,
xeralmente presionados por outros compromisos de investimento e de reparticion que
impiden garantir os investimentos portuarios no momento exixido pola demanda.

Este principio mantivose na Lei 62/1997, do 26 de decembro, pola que se modifica a
Lei 27/1992, do 24 de novembro, de portos do Estado e da marifia mercante, e tamén na
Lei 48/2003, do 26 de novembro, de réxime econémico e de prestacion de servizos nos
portos de interese xeral, ben que nesta ultima se produciu un cambio na natureza xuridica
dos ingresos procedentes da utilizacién privativa e o aproveitamento especial do dominio
publico portuario, pasando, de ser considerados prezos privados, a atribuirlles a condicion
de taxas.

Esta lei afonda na condicion de taxas das tarifas portuarias, xa introducido na Lei
48/2003, e reformula algunha das bonificaciéns a fin de dar seguridade xuridica ao modelo
sen incrementar os custos. Simultaneamente incrementa a contia dalgunha das
bonificaciéns xa existentes e incorpora outras para fomentar a competitividade dos portos
espanois e a sua adaptacion a evolucion e as condicidons existentes en cada momento nos
mercados internacionais, incentivando en maior medida o rendemento, a produtividade e



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplemento en lingua galega ao nim. 191 Sabado 7 de agosto de 2010

a calidade, asi como o menor custo, de todos os servizos portuarios e a sustentabilidade
ambiental da actividade portuaria.

As taxas de utilizacion mantefien unha estrutura e unhas contias basicas comuns para
o conxunto das autoridades portuarias, pero coa posibilidade de establecer coeficientes
correctores diferentes para as correspondentes ao buque, & pasaxe e a mercadoria en
cada unha delas, co obxecto de que se poida tomar en consideracién a sua estrutura de
custos nun marco de competencia leal entre portos, quedando garantido o principio de
autosuficiencia econdmica. Estes coeficientes correctores, unha vez acordados no plan de
empresa, deberan ser aprobados na lei de orzamentos xerais do Estado de cada ano.

Para iso, cada autoridade portuaria realizara a proposta dos ditos coeficientes
correctores de acordo cos limites e criterios establecidos na lei, e tamén de acordo cos
que se determinen de forma mais concreta mediante orde ministerial, tomando en
consideracion as previsions plurianuais de evolucion dos seus traficos, de nivel de
endebedamento e de necesidades de investimento, asi como os seus obxectivos de
xestién, a rendibilidade anual obxectivo € un rendemento razoable sobre o activo non
corrente neto para os exercicios seguintes.

Isto supdén unha importante novidade na medida en que cada autoridade portuaria
debera propor os seus coeficientes correctores e a sua politica de bonificacions, de acordo
coa sUa propia realidade fisica, econémica e de situacion competitiva a nivel nacional e
internacional, sen que por iso se poidan producir practicas abusivas ou discriminatorias
entre usuarios.

No que aos servizos portuarios se refire, esta lei mantén a destitularizacion deles
introducida na Lei 48/2003 e o libre acceso regrado a prestacion de servizos nun marco de
libre e leal competencia entre operadores, suprimindo da consideracién de servizos
portuarios 0s servizos de depdsito e transporte horizontal. A lei introduce algunhas
modificacidons en cumprimento das recomendaciéns da Comisién Nacional da Competencia
para potenciar a competencia efectiva na prestacion dos servizos e mecanismos de control
mais precisos para evitar situacions de posicion dominante, asi como outras melloras de
caracter técnico. Polo que se refire ao servizo portuario de recepcion de refugallos
procedentes de buques, as modificacions incluidas nesta lei melloran a regulacion da
tarifa fixa que deben aboar todos os buques que atraquen nun porto, fagan ou non uso
deste servizo, tendo en conta o espirito da Directiva 2000/59/CE do Parlamento Europeo
e do Consello, do 27 de novembro, sobre instalacions portuarias de recepcion de refugallos
xerados por buques e residuos de carga, e do Real decreto 1381/2002, modificado polo
Real decreto 1084/2009, que a traspdn a lexislacion espafiola, co obxecto de estimular a
entrega dos refugallos e residuos xerados polos buques as plantas de recepcion e
tratamento e evitando a sua vertedura ao mar durante a navegacion; sen que a tarifa fixa,
en tanto que imposicién de caracter publico, sexa un factor que incida na competencia
entre portos e respectando simultaneamente o réxime xeral de prestacion dos servizos
portuarios.

Asi mesmo, a lei engade un novo titulo, numerado como V, a Lei 48/2003, co obxecto
de ter agrupada de forma ordenada e completa toda a regulacién do réxime de xestion dos
traballadores para a prestaciéon do servizo de manipulacion de mercadorias, que se
encontraba dispersa entre diferentes titulos e disposiciéns da Lei 48/2003 e outras
normativas, co obxecto de facilitar o seu seguimento e aplicacion.

Respecto ao réxime de xestidon dos traballadores para a prestacién do servizo de
manipulacion, introdicense diversas medidas de impulso & competitividade na prestacion
deste servizo. E destacable neste sentido o fomento da contratacién de traballadores
portuarios en relacién laboral comun por encima do 25% legalmente exixible con caracter
xeral, tanto a través da bonificacion correspondente a taxa de actividade, como na
determinacion dos prazos concesionais as empresas de estiba; o incremento da relacién
laboral comun a medida que o mercado o permita como consecuencia da reducion das
irregularidades do trafico e da automatizacion das operacions; a ampliacion da exencion
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como servizo portuario de manipulacién de mercadorias do embarque e desembarque a
calquera clase de vehiculos de motor sen matricular en réxime de mercadoria, ben que
debera utilizarse persoal da SAXEP cando a sua oferta sexa igual ou mais vantaxosa cos
mesmos requisitos de cualificacidon que os exixidos para realizar actividades de servizo
portuario de manipulacién de mercadorias; o fomento das autoestradas do mar e dos
traficos maritimos de curta distancia que se cargan e descargan por rolamento en buques
ro-ro, ro-pax, con-ro e ferrys, permitindo a prestacion destes servizos as companias
navieiras en réxime de autoprestacion; a exencion da obrigatoriedade de integrarse no
capital da sociedade de xestién dos estibadores portuarios as empresas con licenza de
autoprestacion e a simplificacion dos requisitos exixidos aos traballadores para poder
realizar as actividades incluidas no servizo portuario de manipulaciéon de mercadorias.

Polo que se refire as entidades de posta a disposicion de persoal estibador, esta lei
dispén que as duas figuras que coexisten actualmente, sociedades estatais de estiba e
desestiba (SEED), nas cales as autoridades portuarias dispufian dun 51% do capital social,
e agrupacions portuarias de interese econdmico (APIE), con responsabilidade
mancomunada entre 0s seus socios e nas cales se integran exclusivamente as empresas
estibadoras, se adapten ou transformen, respectivamente, en sociedades anénimas coa
denominacion de «sociedade de xestidon de estibadores portuarios, sociedade andénimay,
establecéndose un Unico modelo de sociedade de xestion da posta a disposicién dos
traballadores de estiba.

Esta nova figura, exclusivamente de participacion privada, estara constituida polas
empresas titulares de licenzas de prestacion do servizo portuario de manipulacion, cunha
distribucién accionarial alicuota polo numero de titulares e proporcional polo volume de
facturacion de cada unha delas. Conséguese asi un dobre efecto: afondar na liberalizacion
recomendada pola Comisién Nacional da Competencia e corrixir posibles posicions de
dominio.

Aleiintroduce tamén novos mecanismos que incrementan a capacidade de supervision
das autoridades portuarias nas ditas sociedades para evitar distorsions no seu
funcionamento que afecten a leal competencia entre prestadores do servizo.

Y

Esta lei estruturase en catro artigos, seis disposiciéns adicionais, cinco disposicions
transitorias, unha disposicion derrogatoria e sete disposicions derradeiras. O artigo primeiro
modifica o titulo |, réxime econdmico do sistema portuario de titularidade estatal, da Lei
48/2003, do 26 de novembro, de réxime econdmico e de prestacion de servizos nos portos
de interese xeral.

O artigo segundo modifica o titulo Ill, de prestacion de servizos da mesma lei.

O artigo terceiro modifica alguns artigos illados da repetida lei e introduce outros novos,
destacando entre eles a incorporacion, como documento integrante do plan de empresa,
dos obxectivos e indicadores de sustentabilidade ambiental do porto e dunha memoria de
sustentabilidade, reforzando asi o principio de sustentabilidade ambiental que debe rexer,
entre outros, o desenvolvemento portuario, o cambio de denominacién do plan de utilizacion
dos espazos portuarios polo de delimitacion de espazos e usos portuarios, que se axuste
mais ao contido e natureza do documento, evitando posibles confusions; a modificacion da
regulaciéon da revision, division e unificacion, asi como do rescate das concesions
demaniais, co obxecto de que queden regulados con maior seguridade xuridica todos os
supostos que poden presentarse aos concesionarios e a autoridade portuaria; unha
definicidbn mais actualizada do perfil exixible aos érganos de goberno das autoridades
portuarias e mecanismos para reforzar unha maior coordinacion e eficacia no funcionamento
das autoridades portuarias, asi como a incorporacion dunha serie de medidas para garantir
o cumprimento da legalidade, a fin de evitar distorsiéns de competencia entre os portos,
baseadas nun desigual cumprimento do marco de competencia comun.

O artigo catro supo6n a adicion dun novo titulo V a Lei 48/2003, reunindo nun unico
texto de forma ordenada e completa toda a normativa que regula o réxime de xestion dos
traballadores para a prestacién do servizo portuario de manipulacion de mercadorias.
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Por ultimo, na disposicidn derrogatoria suprimense alguns artigos da Lei 27/92 e da Lei
48/2003, en coherencia coas modificaciéns realizadas, asi como o Real decreto 2/1986,
do 23 de maio, sobre o servizo publico de estiba e desestiba, ao terse incorporado a sua
regulacion no titulo V da lei, e a disposicién adicional trixésimo cuarta da Lei 55/1999, do
29 de decembro, de medidas fiscais, administrativas e da orde social, por ter sido declarada
inconstitucional. Nas disposicions derradeiras modificanse e introduicense alguns preceptos
illados da Lei 27/1992, do 26 de novembro, de portos do Estado e da marifia mercante, e
concrétanse, asi mesmo, as competencias relativas a revision de oficio dos actos das
autoridades portuarias establecidas na disposicion adicional décimo sexta da Lei 6/1997,
do 14 de abril, de organizacién e funcionamento da Administracion xeral do Estado, co
obxectivo de evitar certas disfuncidéns que tefien xurdido da sua aplicacion.

Artigo primeiro. Modificacion do titulo | da Lei 48/2003, do 26 de novembro, de réxime
economico e de prestacion de servizos nos portos de interese xeral.

O titulo | da Lei 48/2003, do 26 de novembro, queda modificado nos termos
seguintes:

«TITULO |

Réxime econdmico do sistema portuario de titularidade estatal

CAPITULO |

Principios e obxectivos do réxime econémico

Artigo 1. Autofinanciamento do sistema portuario.

1. O réxime econdmico dos portos de titularidade estatal debera responder ao
principio de autosuficiencia econdmica do sistema portuario no seu conxunto e de
cada unha das autoridades portuarias nun marco de autonomia de xestion
econdémico-financeira dos organismos publicos portuarios.

2. Os ingresos polas actividades ordinarias do sistema portuario estatal e de
cada unha das autoridades portuarias deberan cubrir, cando menos, os seguintes
conceptos:

a) Os gastos de explotacion, os gastos financeiros e outros necesarios para o
cumprimento das suas funcions.

b) As cargas fiscais.

c) Adepreciacion dos seus bens e instalacions.

d) Unrendemento razoable sobre o activo non corrente neto medio do exercicio
do investimento neto en activos fixos, excluindo o inmobilizado en curso, os activos
por impostos diferidos e os debedores comerciais non correntes, que permita facer
fronte as necesidades dos novos investimentos e a devolucién dos empréstitos
emitidos e dos préstamos recibidos.

3. Para garantir a autosuficiencia econémica do sistema portuario e de cada
unha das autoridades portuarias, Portos do Estado acordara con cada autoridade
portuaria, nos respectivos plans de empresa, na forma prevista no artigo 36 desta
lei, os obxectivos de rendibilidade anual, o rendemento sobre o activo non corrente
neto medio considerado como razoable e demais obxectivos de xestion, atendendo
a previsible evolucion da demanda, as necesidades investidoras de cada autoridade
portuaria derivadas desta, as suas caracteristicas fisicas e condicidons especificas,
en particular as derivadas da insularidade, especial illamento e ultraperifericidade, e
a sUa posicion competitiva, tendo en conta o obxectivo de rendibilidade anual fixado
para o conxunto do sistema portuario.

O obxectivo de rendibilidade anual para o conxunto do sistema portuario sera
fixado por lei e podera ser revisado na Lei de orzamentos xerais do Estado ou




BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplemento en lingua galega ao nim. 191 Sabado 7 de agosto de 2010

noutra que se aprobe para estes efectos, en funcion de criterios de politica econémica
e de transporte, da evolucion dos custos loxisticos e portuarios, das necesidades
investidoras do sistema, da previsible evolucién da demanda e de sustentabilidade
da actividade portuaria.

4. Para estes efectos, a rendibilidade anual de cada autoridade portuaria e do
conxunto do sistema portuario calcularase como o cociente de dividir:

a) Oresultado do exercicio despois de impostos, excluindo del a deterioracién,
e resultado por alleamentos do inmobilizado e outros resultados que tefian o caracter
de extraordinarios, asi como o saldo do Fondo de Compensacion Interportuario
achegado ou recibido, e

b) O activo non corrente neto medio do exercicio, excluindo o inmobilizado en
curso, o inmobilizado correspondente a terreos e bens naturais sobre os cales non
se desenvolvese ningun tipo de actividade durante o exercicio, os activos por
impostos diferidos e os debedores comerciais non correntes.

Artigo 2. Recursos econémicos das autoridades portuarias.

1. Os recursos econdmicos das autoridades portuarias estaran integrados
por:

a) Os produtos e rendas do seu patrimonio, asi como os ingresos procedentes
do alleamento dos seus activos.

b) As taxas portuarias, sen prexuizo do establecido no artigo 3.1.b) desta lei.

c) Os ingresos que tefian o caracter de recursos de dereito privado obtidos no
exercicio das suas funcions.

d) As achegas recibidas do Fondo de Compensacion Interportuario.

e) Os que puideren asignarse nos orzamentos xerais do Estado ou nos doutras
administracions publicas.

f) As axudas e subvencions, calquera que sexa a sua procedencia.

g) Os procedentes dos créditos, préstamos e demais operaciéns financeiras
que poidan concertar.

h) O produto da aplicacion do réxime sancionador.

i) As doazoéns, legados e outras achegas de particulares e entidades
privadas.

j) Calquera outro que lles sexa atribuido polo ordenamento xuridico.

2. Corresponde as autoridades portuarias a xestion e administracion dos
recursos que se relacionan no nimero anterior, nun marco de autonomia de xestién,
con criterios de eficacia, eficiencia e sustentabilidade ambiental, debéndose axustar
aos principios establecidos nesta lei.

Artigo 3. Recursos econémicos de Portos do Estado.

1. Os recursos econémicos de Portos do Estado estaran integrados por:

a) Os produtos e rendas do seu patrimonio, asi como os ingresos procedentes
do alleamento dos seus activos.

b) O catro por cento dos ingresos devengados polas autoridades portuarias en
concepto de taxas, que, para efectos contables, se considerara gasto de explotacién
para estas e se liquidara con periodicidade trimestral.

No caso das autoridades portuarias situadas nos arquipélagos de Baleares e
Canarias, e en Ceuta e Melilla, esta porcentaxe de achega establécese no dous por
cento.

c) Os ingresos xerados polo exercicio das suas actividades.

d) As achegas recibidas do Fondo de Compensacién Interportuario.

e) Os que puideren asignarse nos orzamentos xerais do Estado ou nos doutras
administraciéns publicas.




BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplemento en lingua galega ao nim. 191

Sabado 7 de agosto de 2010

f) As axudas e subvencions, calquera que sexa a sua procedencia.

g) Os procedentes de créditos, préstamos e demais operacions financeiras
que poida concertar.

h) As doazéns, legados e outras achegas de particulares e entidades
privadas.

i) Calquera outro que sexa atribuido polo ordenamento xuridico.

2. Corresponde a Portos do Estado a xestion e administracién dos recursos
que se relacionan no numero anterior, nun marco de autonomia de xestién, con
criterios de eficacia, eficiencia e sustentabilidade ambiental, debéndose axustar aos
principios establecidos nesta lei.

CAPITULO Il
Do Fondo de Compensacidn Interportuario
Artigo 4. Fondo de Compensacién Interportuario.

1. O Fondo de Compensacion Interportuario constitie o instrumento de
redistribucién de recursos do sistema portuario estatal. Sera administrado por Portos
do Estado de conformidade cos acordos adoptados polo Comité de Distribucion do
Fondo, e sera dotado anualmente no orzamento de explotacion individual do dito
organismo publico.

2. As autoridades portuarias e Portos do Estado realizaran achegas ao Fondo
de Compensacion Interportuario conforme os criterios e limites establecidos nesta
lei. As ditas achegas teran a consideracion de gasto non reintegrable.

3. A contia anual da achega de cada autoridade portuaria ao Fondo de
Compensacion Interportuario determinarase por agregacion dos seguintes importes
correspondentes ao exercicio anterior:

a) 0 80 por cento dos ingresos devengados pola taxa de axudas a navegacion
correspondente as embarcaciéons as que, polas slUas caracteristicas, lles sexa de
aplicacién a taxa do buque.

b) Ata o 12 por cento e non menos do 4 por cento do resultado de explotacion
do exercicio, excluindo as amortizacions do inmobilizado, o resultado por alleamentos
do inmobilizado e outros resultados que tefian o caracter de extraordinarios, a
cantidade correspondente ao Fondo de Compensacion achegada e recibida e os
ingresos pola taxa polo servizo de sinalizacion maritima, sempre que o valor
resultante sexa positivo.

A porcentaxe que se aplicara correspondente a alinea b) sera fixada anualmente
polo Comité de Distribuciéon do Fondo, por proposta de Portos do Estado, en funcion,
entre outras, das necesidades financeiras globais das autoridades portuarias e de
Portos do Estado motivadas pola diferente situacion competitiva en que se encontran
as autoridades portuarias, sobre a base de non discriminacion de tratamento entre
estas. A dita porcentaxe reducirase un 50 por cento para as autoridades portuarias
dos arquipélagos Canario e Balear e de Ceuta e Melilla.

4. A contia da achega anual de Portos do Estado sera determinada polo seu
Consello Reitor en funcién das dispofibilidades e previsiéns orzamentarias do dito
organismo publico e das necesidades do Fondo de Compensacion Interportuario.

5. A distribucion do Fondo de Compensacion Interportuario entre Portos do
Estado e as autoridades portuarias sera aprobada polo Comité de Distribucién do
Fondo atendendo aos criterios seguintes:

a) As achegas establecidas no numero 3.a) deste artigo distribuiranse entre
todas as autoridades portuarias en funcion do nimero de faros e outras axudas a
navegaciéon maritima operativas que cada unha delas tefia asignada.
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b) As achegas previstas nos numeros 3.b) e 4 teran caracter finalista e a sta
aplicacioén estara condicionada a sua execucion efectiva ou, de ser o caso, ao cumprimento
do correspondente plan de saneamento, destinandose, entre outras, a financiar:

1.° Investimentos en infraestruturas portuarias e en sinalizacién maritima, asi
como 0s seus gastos de reparacién e mantemento.

2.° Os gastos asociados a implantacion de plans de saneamento.

3.° Actuacions ambientais e de seguridade que favorezan un marco de
desenvolvemento sustentable e seguro da actividade portuaria.

4.° Actuacions ou programas de investigacion, desenvolvemento e innovacion
de interese portuario.

5.° Danos fisicos ou situaciéns econdmicas excepcionais ou non previstas.

Asi mesmo, as ditas achegas destinaranse a compensar os menores ingresos
estruturais das autoridades portuarias de Ceuta, Melilla, llles Balears e das lllas
Canarias, as cales soportan reducions e bonificacidons das taxas derivadas das suas
condiciéns de insularidade, especial illamento e ultraperifericidade.

As cantidades que se recibiran por estas compensacions suxeitaranse aos
seguintes criterios:

1.° O volume total destas compensaciéns sera a achega minima ao Fondo de
Compensacion Interportuario establecida no nimero 3.b) deste artigo.

2.° Distribuiranse de forma proporcional as cantidades que se deixaron de
percibir como consecuencia da aplicacion as taxas do buque, pasaxe e mercadoria
dos coeficientes redutores por concepto de interinsularidade e das bonificaciéns por
insularidade, especial illamento e ultraperifericidade, correspondentes ao ano
inmediatamente anterior a data de celebracién do plan de empresa.

O importe que recibira cada autoridade portuaria non podera ser superior ao
importe das reduciéns e bonificacidons efectivamente practicadas no dito ano
correspondentes as taxas sinaladas no paragrafo anterior e nunca superior ao
importe que lle permitiria acadar a rendibilidade anual obxectivo do sistema portuario
correspondente a ese ano, calculados os ingresos por taxas de utilizacion con
coeficientes correctores de valor un. As cantidades que non puideren ser distribuidas
por este concepto poderan ser distribuidas de acordo co resto de criterios do Fondo
de Compensacion Interportuario.

Para efectos contables, as achegas ao Fondo de Compensacién Interportuario
teran a consideracion de gasto de explotacidon no exercicio e as percepcions do dito
fondo, a de ingreso nese mesmo exercicio.

O Comité de Distribucion do Fondo de Compensacion Interportuario decidira o
destino das cantidades asignadas anualmente que non sexan consumidas, e podera
acordar o mantemento no fondo para a sua asignacion no seguinte exercicio.

6. O Comité de Distribucion do Fondo de Compensacion Interportuario tera a
seguinte composicion:

a) O presidente, que sera o presidente de Portos do Estado.

b) Os vogais, que seran os presidentes de cada unha das autoridades
portuarias.

c) Un secretario, que sera o do Consello Reitor de Portos do Estado.

Os acordos do Comité, sobre a base das propostas presentadas por Portos do
Estado, seran adoptados por maioria simple dos asistentes. En caso de empate, ao
presidente corresponderalle o voto de calidade.

7. O balance entre achegas e percepcions do Fondo de Compensacion
Interportuario faranse efectivas proporcionalmente a conta con caracter trimestral,
sen prexuizo da correspondente liquidacion a finalizaciéon do exercicio en funcién da
xustificacion ou non do cumprimento das actuacions asociadas a el.
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CAPITULO Il

Das taxas portuarias

Seccién 1.2 Ambito de aplicacion e regras xerais

Artigo 5. Taxas portuarias.

1. Astaxasportuarias sonasexixidas polautilizacién privativa ou aproveitamento
especial do dominio publico portuario e pola prestacion do servizo de sinalizacion
maritima.

2. As taxas portuarias a que se refire 0 nimero anterior son as seguintes:

a) Taxa de ocupacion, pola ocupacion privativa do dominio publico portuario.

b) Taxas de actividade, polo exercicio de actividades comerciais, industriais e
de servizos no dominio publico portuario.

c) Taxas de utilizacion, pola utilizacion especial das instalacions portuarias.

d) Taxa de axudas & navegacion, polo servizo de sinalizacién maritima.

Artigo 6. Réxime xuridico.

As taxas portuarias rexeranse polo disposto nesta lei e, no non previsto nela,
pola Lei de taxas e prezos publicos, a Lei xeral tributaria e as normas regulamentarias
ditadas en desenvolvemento delas.

Artigo 7. Regras xerais.

As taxas reguladas neste capitulo seranlles de aplicacién as seguintes regras
xerais:

a) Os ingresos polas taxas portuarias de cada autoridade portuaria, xunto
cos demais recursos econoémicos, responderan ao principio de equivalencia cos
custos de posta a disposicién de solo e infraestruturas e cos custos dos servizos
prestados directamente pola autoridade portuaria, os cales deberan cubrir os
gastos necesarios para o cumprimento das suas funciéns, as cargas fiscais, a
depreciacion dos seus bens e instalaciéns, as suas obrigacions financeiras e un
rendemento razoable sobre o activo non corrente neto medio do exercicio,
excluindo o inmobilizado en curso, os activos por impostos diferidos e os debedores
comerciais non correntes, que permita facer fronte ao financiamento dos novos
investimentos.

Os ditos rendementos poderan ser establecidos anualmente ou ben como
obxectivo de rendemento en periodos plurianuais.

O Ministerio de Fomento establecera mediante orde ministerial os criterios polos
cales se considerara que os rendementos son razoables.

Estes criterios velaran polo cumprimento do principio de autofinanciamento,
evitando simultaneamente a competencia desleal entre portos e practicas abusivas
ou discriminatorias.

b) O importe da taxa de ocupacion privativa fixarase tomando como referencia
o valor de mercado correspondente ao ben de dominio publico portuario ocupado.

c) Oimporte dataxa de actividade fixarase tomando como referencia a utilidade
derivada do aproveitamento do dominio publico para o usuario.

d) O importe das taxas de utilizacion fixarase tomando en consideraciéon a
utilidade derivada da utilizacién das infraestruturas portuarias e ademais tera en
conta os custos directos e indirectos asociados & dotacion e mantemento das
infraestruturas portuarias, incluindo os de estrutura que se lle imputen, os financeiros,
os de amortizaciéon do inmobilizado e os necesarios para garantir o adecuado
desenvolvemento da infraestrutura e dos servizos inherentes a esta en funcién das
necesidades e requirimentos da demanda.
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e) O importe da taxa de axudas & navegacion fixarase para todo o sistema
portuario de titularidade estatal, tomando en consideracion os custos directos e
indirectos asociados a dotacion e adecuado mantemento do conxunto de instalacions
de axuda a navegacion maritima no litoral maritimo espanol, excluidas as que
serven de aproximacion e acceso aos portos e o seu balizamento.

f) Admitese a posibilidade de bonificaciéns nas taxas portuarias nos supostos
e cos limites establecidos nesta lei, co obxecto de promover a competitividade e
sustentabilidade econémica e ambiental da actividade portuaria e do sistema de
transporte. A aplicacion a unha taxa de mais dunha bonificacion das previstas nesta
lei realizarase de forma sucesiva e multiplicativa. Para estes efectos, a cota integra
multiplicarase, sucesivamente, polos coeficientes redutores correspondentes,
entendéndose por coeficiente redutor a unidade menos o valor da bonificacion en
tanto por un.

g) Co obxecto de que se poida tomar en consideracion a estrutura de custos
de cada autoridade portuaria e garantir o principio de autosuficiencia econémico-
financeira, nun marco de competencia leal entre portos, cada autoridade portuaria
podera propor, no marco do plan de empresa anual, tres coeficientes correctores
que se aplicaran, respectivamente, as contias basicas das taxas do buque (T-1), da
pasaxe (T-2) e da mercadoria (T-3), cos seguintes limites:

1.° Os coeficientes correctores propostos non poderan ser superiores a 1,30.

2.° No caso de que algun dos coeficientes correctores propostos sexa menor
que a unidade, a rendibilidade anual do exercicio inmediatamente anterior ao plan
de empresa, de se teren aplicado os novos coeficientes correctores propostos, debe
ser positiva.

3. No caso de que algun dos coeficientes correctores propostos sexa maior
que a unidade, a rendibilidade anual no exercicio inmediatamente anterior ao plan
de empresa, de se teren aplicado os novos coeficientes correctores propostos, non
debe ser superior ao obxectivo de rendibilidade anual establecido para o conxunto
do sistema portuario.

4.° No caso de que algun dos coeficientes correctores propostos sexa menor
que 0,70, a rendibilidade anual no exercicio anterior ao plan de empresa, de se
teren aplicado os novos coeficientes correctores propostos, non debe ser inferior ao
obxectivo de rendibilidade anual establecido para o conxunto do sistema portuario.

5.° A diferenza entre os coeficientes correctores propostos non podera ser
maior que 0,30.

O ministro de Fomento desenvolvera, mediante orde, criterios xerais que deben
rexer as propostas destes coeficientes correctores, en aplicacion da politica
econdmica xeral que dite 0 Goberno, tendo en conta os seguintes principios:

Maxima contribucion posible de cada porto a competitividade da sua area de
influencia econdmica, limitando subidas de contias que poidan ter un efecto
inflacionario ou un prexuizo grave sobre determinados tréficos, particularmente
aqueles altamente dependentes do porto.

Autosuficiencia econdmica de cada autoridade portuaria, tendo en conta tanto a
sua evolucién pasada como as suas previsions econémico-financeiras a medio e
longo prazo, a través do establecemento de limites inferiores sobre as contias.

Garantir a leal competencia interportuaria, sobre a base da eficiencia e calidade
dos servizos prestados ao menor custo posible, de forma que as contias das taxas
incorporen a estrutura de custos de cada autoridade portuaria, evitando situacions
de competencia desleal.

Cada autoridade portuaria realizara, de ser o caso, a proposta de coeficientes
correctores tomando en consideracién as previsions de evolucion dos seus traficos,
o nivel de endebedamento, as suas necesidades de investimento e os seus
obxectivos de xestion, asi como a rendibilidade anual obxectivo e o rendemento
razoable sobre o activo non corrente neto medio exixible para os exercicios
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correspondentes. No caso de que non se propofia ningun entenderase que se
mantefien os do exercicio anterior, sempre e cando se comprobe o cumprimento
dos limites anteriores, ou teran un valor igual & unidade en caso de que non se
aprobasen anteriormente. Os coeficientes correctores definitivos para cada
autoridade portuaria estableceranse con caracter anual na Lei de orzamentos xerais
do Estado ou na que, de ser o caso, se aprobe para estes efectos.

h) Nos casos en que esta lei estableza que a contia da taxa se determine en
réxime de estimacion simplificada, a sua repercusién, cando proceda, deberana
levar a cabo os suxeitos pasivos polo importe que corresponda a ela no dito
réxime.

i) As cotas integras das taxas de utilizacién, as bases impofiibles e gravames
da taxa de ocupacion e as bonificacidns aplicables as taxas portuarias, asi como os
coeficientes correctores, deberan encontrarse publicados no portal da internet
propio de cada autoridade portuaria. Portos do Estado debera consolidar a dita
informacion no seu propio portal.

Artigo 8. Exencidns.

1. Estaran exentos do pagamento da taxa de ocupacién regulada nesta lei:

a) Os dorganos e entidades das administracions publicas que por necesidades
de funcionamento deban situarse no dominio publico portuario, por levaren a cabo
no ambito portuario ou maritimo actividades de control oficial de mercadorias,
vixilancia, investigacion e desenvolvemento tecnoléxico, inspeccién e proteccion do
medio ambiente marifio e costeiro, de proteccidn dos recursos pesqueiros, represion
do contrabando, loita contra o trafico ilicito de drogas, seguridade publica e control
de pasaxeiros e de mercadorias, salvamento, loita contra a contaminaciéon marifia,
ensinanzas maritimas e aquelas relacionadas coa defensa nacional.

b) A Cruz Vermella Espafiola do Mar respecto as actividades propias que ten
encomendadas esta institucion, e outras entidades de caracter humanitario, sen fins
lucrativos e legalmente constituidas, cuxa actividade estea exclusivamente vinculada
coa atencion a tripulantes e pasaxeiros, que por necesidades de funcionamento
deban situarse no dominio publico portuario, logo de solicitude da exencion &
autoridade portuaria.

2. Estaran exentos do pagamento da taxa de actividade:

a) Os organos e entidades das administracions publicas, respecto das
actividades a que se refire a alinea a) do niumero anterior.

b) A Cruz Vermella do Mar e outras entidades de caracter humanitario, sen fins
lucrativos e legalmente constituidas, respecto das actividades a que se refire a
alinea b) do numero anterior, logo de solicitude da exencién a autoridade portuaria.

c) Os consignatarios de buques e de mercadorias, debidamente autorizados,
con respecto & actividade de consignacion de buques e de mercadorias, sempre e
cando estas non impliquen a ocupacién de dominio publico.

d) Os fornecedores, debidamente autorizados, con respecto a actividade de
fornecemento, sempre e cando esta non implique a ocupacién de dominio publico.

e) Ostitulares de servizos comerciais e actividades que, non estando vinculados
a ocupacion privativa do dominio publico, estean directamente relacionados coa
entrada ou saida da zona de servizo do porto de mercadorias ou pasaxeiros.

f) As corporaciéns de dereito publico e entidades sen fins lucrativos para
aquelas actividades que se encontren directamente vinculadas coa actividade
portuaria € que sexan de interese educativo, investigador, cultural, social ou
deportivo, logo de solicitude da exencién a autoridade portuaria.

3. Estaran exentos do pagamento das correspondentes taxas de utilizacion e
de axudas a navegacion:
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a) Os buques de Estado, os buques e aeronaves afectados ao servizo da
defensa nacional e, coa condicién de reciprocidade, os dos exércitos de paises
integrados con Espafia en asociacions ou alianzas militares de caracter internacional,
asi como as suas tropas e efectos militares, e os doutros paises que non realicen
operaciéons comerciais e cuxa visita tefia caracter oficial ou de arribada forzosa,
certificada pola autoridade competente.

b) As embarcaciéns, aeronaves e material propiedade das autoridades
portuarias e os das administracions publicas, ou contratados por elas, dedicados ao
servizo do porto e &s actividades de seguridade publica, vixilancia, inspeccién,
investigacion e proteccion do medio ambiente marifio e costeiro, proteccién dos
recursos pesqueiros, represion do contrabando, loita contra o trafico ilicito de drogas,
salvamento, loita contra a contaminacion marifia, ensinanzas maritimas e, en xeral,
a misions oficiais da sia competencia. Asi mesmo, coa condicidon de reciprocidade,
as embarcaciéns e material das administracions doutros Estados dedicados as
mesmas actividades.

c) As embarcacions e material da Cruz Vermella Espafiola do Mar dedicados
aos labores que ten encomendados esta institucion, asi como as mercadorias de
caracter humanitario enviadas a zonas ou rexiéns en crise ou de emerxencia,
realizadas por entidades sen fins lucrativos e legalmente constituidas, logo de
solicitude da exencién a autoridade portuaria.

d) Embarcaciéns e buques a flote en construcion, reparacion, transformacion,
oudesmantelamento, cando se realicen en instalacions dedicadas fundamentalmente
as ditas actividades e estean outorgadas en concesion ou autorizacion que incldan
a lamina de auga na que se realicen as referidas operacions.

e) As embarcacions a vela con eslora non superior a 12 metros, unicamente
respecto 4 taxa de axudas a navegacion.

4. Para os efectos desta lei, consideraranse entidades sen fins lucrativos as
enumeradas no artigo 2 da Lei 49/2002, do 23 de decembro, de réxime fiscal das
entidades sen fins lucrativos e dos incentivos fiscais ao mecenado.

Artigo 9. Xestion, revision e garantias de cobramento das taxas.

1. Axestidn e recadacion das taxas sera efectuada polas autoridades portuarias,
que poderan utilizar, para a efectividade do seu cobramento, as garantias constituidas
para o efecto e, de ser o caso, a via de constrinximento. A xestion recadatoria en
periodo executivo podera ser realizada, logo da formalizacion do oportuno convenio,
polos 6rganos de recadacién da Axencia Estatal de Administracién Tributaria, ou
polos que correspondan doutras administracions territoriais.

Os suxeitos pasivos estaran obrigados a practicar as operaciéns de cualificacion
e cuantificacion necesarias para determinar e ingresar o importe da débeda tributaria.
Os criterios, forma e prazos para iso seran aprobados mediante orde do Ministerio
de Fomento.

As taxas seran obxecto de autoliquidacién polos seus respectivos suxeitos
pasivos, na forma e nos prazos que se determinen por resolucion do Ministerio de
Fomento.

2. Nos procedementos de aplicacion dos tributos aplicaranse os principios e
procedementos da Lei xeral tributaria e disposicidons de desenvolvemento en canto
non se opofian ao previsto nesta lei.

3. A falta de pagamento de calquera das taxas portuarias poderd motivar,
logo de apercibimento ao interesado e mentres non regularice a sua débeda
tributaria, a prohibiciéon ou perda do dereito a utilizacion ou aproveitamento
especial das instalacions portuarias, comunicandollo previamente ao capitan
maritimo no caso de afectar a navegacion, a suspension da actividade e, de ser
0 caso, a extincion do titulo administrativo correspondente, de acordo co previsto
nesta lei.



B@E BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplemento en lingua galega ao nim. 191 Sabado 7 de agosto de 2010 Sec.l. Pax. 13

Para estes efectos, entenderase que se produciu a falta de pagamento das
taxas cando non se efectue o ingreso da débeda tributaria en periodo voluntario.

Seccion 2.2 Taxa de ocupacion
Artigo 10. Taxa de ocupacion.

1. O feito impodible desta taxa consiste na ocupacion do dominio publico
portuario, e do voo e subsolo deste, en virtude dunha concesién ou autorizacion, e
inclue a prestacién dos servizos comuns do porto relacionados co dominio publico
ocupado.

2. Sonsuxeitos pasivos contribuintes dataxa, segundo proceda, o concesionario
ou o titular da autorizacion.

3. Abase impoiiible da taxa & o valor do ben de dominio publico ocupado, que
se determinara da forma seguinte:

a) Ocupacion de terreos. Sera o valor dos terreos, que se determinara sobre a
base de criterios de mercado. Para tal efecto, a zona de servizo dividirase en areas
funcionais, asignando aos terreos incluidos en cada unha delas un valor por
referencia a outros terreos do termo municipal ou dos termos municipais préximos,
con similares usos e condicions, en particular os cualificados como uso loxistico,
comercial ou industrial, tomando en consideracion o aproveitamento que lles
corresponda. Ademais, no caso de areas destinadas a manipulacién de mercadorias,
podera tomar tamén en consideracion o valor de superficies portuarias que puideren
ser alternativas para os traficos do dito porto.

Na valoracion dos terreos de cada area portuaria debera, ademais, terse en
conta o grao de urbanizacion xeral da zona, as caracteristicas de ordenacién
establecidas no plan especial do porto, a sua centralidade na zona de servizo, € a
sua proximidade, accesibilidade e a conexidn cos diferentes modos e infraestruturas
de transporte, en particular, as instalacions de atracada e areas de auga abrigada.

b) Ocupacion das augas do porto. Sera o valor dos espazos de auga incluidos
en cada unha das areas funcionais en que se divida a zona de servizo do porto, que
se determinara por referencia ao valor dos terreos das areas da zona de servizo con
similar finalidade ou uso ou, de ser o caso, ao dos terreos mais préximos. Na
valoracion deberan terse en conta as condiciéns de abrigo, profundidade e
localizacion das augas, sen que poida exceder do valor dos terreos de referencia.

Non obstante, cando o espazo de auga se outorgue en concesion para o seu
recheo, o valor daquel sera o asignado aos terreos de similar utilidade que se
encontren mais proximos.

c) Ocupacion de obras e instalaciéns. O valor do ben de dominio publico
ocupado estard integrado polos seguintes conceptos:

1.° O valor dos terreos e das augas ocupados.

2.° O valor das infraestruturas, superestruturas e instalaciéons, no momento de
outorgamento delas, calculado sobre a base de criterios de mercado, e o valor da
slia depreciacion anual. Estes valores, que seran aprobados pola autoridade
portuaria, permaneceran constantes durante o periodo da concesién, e non sera de
aplicacion a actualizacion anual prevista no niumero 6.

O calculo do valor das obras e instalaciéns e do valor da sua depreciacion sera
realizado polas autoridades portuarias conforme os seguintes criterios:

2.°1 Se se trata dun ben construido a cargo da autoridade portuaria e desde a
data de recepcion non transcorreron mais de cinco anos, debera considerarse como
valor inicial do ben o custo total do investimento.

2.°2 Nos restantes casos, o valor do ben determinarase mediante taxacion
realizada por unha sociedade de taxacioén inscrita no Rexistro de Sociedades de
Taxacién do Banco de Espania, salvo cando se trate de bens cuxo valor non supere
os tres milléns de euros, caso en que a taxacion podera ser realizada polos servizos
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técnicos da autoridade portuaria. En ambos os casos, o valor do ben determinarase
no momento do outorgamento, permanecera constante, e tomarase en consideracion,
entre outros factores, 0 uso a que se destine, 0 seu estado de conservacion e a sua
posible obsolescencia. Para os efectos de outorgamento de novas concesions ou
autorizacions, estas valoracions teran unha vixencia de cinco anos, salvo cando os
bens tefian sufrido, a xuizo da autoridade portuaria, desde a ultima valoracién, unha
alteracion significativa no seu valor de mercado.

2.°3 A depreciacion anual sera o resultado de dividir o valor do ben pola stua
vida util. No caso do 2.°1 a vida util determinarase aplicando as taboas de vidas
utiles vixentes para os activos integrantes do inmobilizado material dos organismos
publicos portuarios. No caso do 2.°2 a vida util sera a que se estableza na
taxacion.

2.°4 En caso de prorroga da concesion ou autorizacion, procederase a unha
nova taxacién das obras e instalacions cando estas revertan a autoridade
portuaria.

d) Cando a ocupacién do dominio publico portuario inclia un uso consuntivo
deste, o valor deste uso sera o dos materiais consumidos a prezo de mercado.

4. O tipo de gravame anual aplicable & base impofiible sera o seguinte:

a) De acordo co disposto no titulo de outorgamento, no suposto de ocupacion
de terreos e de augas do porto para:

1.° Actividades portuarias relacionadas co intercambio entre modos de
transporte, as relativas ao desenvolvemento de servizos portuarios, asi como
actividades portuarias comerciais, pesqueiras e nautico-deportivas: o 6 por cento.

2.° Actividades auxiliares ou complementarias das actividades portuarias,
incluidas as loxisticas, de almacenaxe e as que correspondan a empresas industriais
ou comerciais: 0 7 por cento.

3.° Actividades relativas a usos vinculados a interaccién porto-cidade: 8 por
cento.

b) No caso de ocupacion do voo ou subsolo de terreos ou espazos somerxidos:
o 3 por cento do valor da base imponible que corresponda aos respectivos terreos
ou augas, salvo que o seu uso impida a utilizacion da superficie, caso en que o tipo
de gravame sera o que corresponda de acordo co previsto no numero 4.a)
anterior.

c) De acordo co disposto no titulo de outorgamento, no suposto de ocupacion
de obras e instalacions para:

1.° Actividades portuarias relacionadas co intercambio entre modos de
transporte, as relativas ao desenvolvemento de servizos portuarios e a outras
actividades portuarias comerciais, pesqueiras e nautico-deportivas: o 6 por cento do
valor dos terreos e do espazo de auga, 0 4 por cento do valor das obras e instalacions
e 0 100 por cento do valor da depreciacion anual asignada. No caso de lonxas
pesqueiras, e outras obras ou instalacions asociadas coa actividade pesqueira, o
tipo de gravame aplicable ao valor da obra ou instalacién sera do 0,5 por cento.

2.° Actividades auxiliares ou complementarias das actividades portuarias,
incluidas as loxisticas, de almacenaxe e as que correspondan a empresas industriais
ou comerciais: o 7 por cento do valor dos terreos, do espazo de auga e das obras e
instalaciéns e o 100 por cento do valor da depreciacion anual asignada.

3.° Actividades relativas a usos vinculados a interaccion porto-cidade, o 8 por
cento do valor dos terreos, do espazo de auga e das obras e instalaciéns e o 100
por cento do valor da depreciacién anual asignada.

d) No suposto de uso consuntivo: o 100 por cento do valor dos materiais
consumidos.
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Os gravames que se aplicaran aos terreos e instalacions cuxo obxecto de
concesion sexa a construcién, reparaciéon ou desmantelamento de buque ou
embarcaciéns seran os correspondentes a actividades portuarias, dado que estas
actividades non se poden desenvolver afastadas do litoral.

5. Para a determinacién do valor dos terreos e das augas do porto, o ministro de
Fomento aprobara, por proposta de cada autoridade portuaria, a correspondente
valoracién da zona de servizo do porto e dos terreos afectados a axudas a navegacion,
cuxa xestion se atribue a cada autoridade portuaria, co informe previo do Ministerio de
Economia e Facenda e de Portos do Estado. A proposta da autoridade portuaria
debera estar xustificada e incluir unha memoria econémico-financeira.

Previamente a solicitude destes informes e & remision do expediente ao
Ministerio de Fomento a través de Portos do Estado, a autoridade portuaria sometera
a informacién publica a sua proposta durante un prazo non inferior a 20 dias.

A orde de aprobaciéon da correspondente valoracion sera publicada no «Boletin
Oficial del Estado». Os valores contidos na orde non seran susceptibles de recurso
auténomo, sen prexuizo dos que procedan contra a notificacion individual conxunta do
dito valor e da nova contia da taxa aos concesionarios e titulares de autorizacions.

Tales valoracions actualizaranse o 1 de xaneiro de cada ano nunha proporcion
equivalente ao 75 por cento da variacién interanual experimentada polo indice xeral
de prezos de consumo para o conxunto nacional total (IPC) correspondente ao mes
de outubro anterior. Ademais, poderan revisarse para a totalidade da zona de servizo
e dos terreos afectados a axudas a navegacion cada cinco anos e, en todo caso,
deberan revisarse, polo menos, cada 10 anos. Asi mesmo, deberan revisarse cando
se aprobe ou modifique o instrumento de delimitacion de espazos e usos portuarios,
na parte da zona de servizo que se encontre afectada pola dita modificacion ou
cando se produza calquera circunstancia que poida afectar o seu valor. Cando se
incorpore un novo terreo asignaraselle o valor correspondente aos terreos da area
funcional de similares caracteristicas.

A actualizaciéon do valor dos terreos e augas do porto non afectara as concesions
e autorizaciéons outorgadas, sen prexuizo da actualizacién da contia da taxa
conforme o previsto no nimero seguinte.

6. Aautoridade portuaria reflectira nas condiciéns da concesion ou autorizacion
a cota integra da taxa, que sera actualizada anualmente, no que respecta a
ocupacion de terreos e augas, nunha proporcién equivalente ao 75 por cento da
variacion interanual experimentada polo indice xeral de prezos de consumo para o
conxunto nacional total (IPC) correspondente ao mes de outubro anterior.

A cota integra da taxa nas concesions e autorizacidns sera, ademais, revisada
de acordo coas novas valoracions que sexan aprobadas polo Ministro de Fomento
de conformidade co establecido no nimero anterior. Se como consecuencia destas
revisions a contia da cota integra sufrir un incremento superior ao 10 por cento,
aplicarase un incremento maximo anual do 10 por cento ata alcanzar a cota
resultante da nova valoracion. Todo isto, sen prexuizo da actualizacion prevista no
paragrafo precedente. En ningin caso, como consecuencia das revisions que se
produzan durante o periodo de vixencia da concesion, o importe da cota integra da
taxa podera incrementarse en mais dun 20 por cento, cada 15 anos, da contia
fixada no titulo administrativo ou, de ser o caso, da establecida nunha revision
anterior, debidamente actualizada en ambos os casos en funcion do IPC. A anterior
limitacion non sera de aplicacion as areas da zona de servizo destinadas a usos
vinculados a interaccién porto-cidade e outros usos non portuarios.

7. O devengo da taxa producirase no momento de notificacion da resolucion
de outorgamento da concesién ou autorizacion, salvo nos supostos de concesions
cuxo inicio se vincule & data de extincién doutra concesion, ou a data de finalizacion
de obras que executa a autoridade portuaria, en que o devengo se producira no
momento da posta a disposicion dos terreos.
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Ataxa sera exixible por adiantado e nos prazos que figuren nas clausulas da concesion
ou autorizacién, que non poderan ser superiores a un ano. Non obstante, a autoridade
portuaria podera acordar pagamentos anticipados a conta da taxa que afectan prazos
superiores para financiar a execucion de obras a cargo da autoridade portuaria.

Ademais, con caracter excepcional, e debidamente xustificado, a autoridade
portuaria podera admitir pagamentos diferidos desta taxa, sempre e cando se
cumpran os seguintes requisitos:

a) Os pagamentos anuais desta taxa seran sempre superiores ao 75 por cento
da contia correspondente a cada ano.

b) Nun periodo maximo de 10 anos, a suma dos pagamentos anuais percibidos
debera ser igual a contia total acumulada correspondente ao dito periodo.

c) O consello de administraciéon da autoridade portuaria debera aprobar o plan de
pagamentos diferidos, contando co previo informe favorable de Portos do Estado.

d) En caso de extincion da concesion ou autorizacion por calquera causa
durante o periodo de pagamentos diferido, deberan liquidarse as cantidades
pendentes de pagamento ata alcanzar a contia total da taxa que lle corresponda.

8. Nos concursos convocados pola autoridade portuaria para o outorgamento das
concesions ou autorizacions, os pregos de bases poderan conter, entre os criterios para
a sua resolucion, o de que os licitadores oferten importes adicionais aos establecidos
para esta taxa. As cantidades adicionais ofertadas, ao careceren de natureza tributaria,
non estaran sometidas ao réxime de actualizacion previsto no nimero 6.

9. A autoridade portuaria aplicara bonificaciéns & cota da taxa, que deberan
reflectirse nas condicions da concesion ou autorizacion nos seguintes supostos:

a) Cando os suxeitos pasivos realicen investimentos en obras de recheo,
consolidacion ou mellora de terreos. A contia da bonificaciéon determinarase en
funcion do investimento realizado, de conformidade cos seguintes criterios:

1.° Cando o proxecto dunha concesion inclua a realizacién de investimentos en
obras de recheo a cargo do concesionario, a bonificacién cuantificarase en funcién da
altura media de recheo ata unha cota dun metro por encima da preamar viva
equinoccial, o custo unitario medio do recheo (por m®), o valor por m? da superficie
obxecto de recheo e o tipo de gravame anual, ambos os conceptos para efectos do
calculo da taxa de ocupacion, e os anos de concesion, consonte a seguinte formula:

Cr x 10000 x h
b=k —,((b=s75%)
Vitxtxn

onde:

b = bonificacion (%) redondeada a primeira cifra decimal, aplicable desde o
momento de finalizacién das obras, segundo o prazo aprobado.

Cr = custo medio do recheo establecido pola autoridade portuaria (€/m?3),
calculado no momento de outorgamento da concesion.

h= altura media do recheo ata un metro por encima da preamar viva equinoccial
(m).

Vt =valor da superficie que vaia ser obxecto de recheo, para efectos da concesién
de dominio publico (€/m?) no momento de outorgamento da concesion.

t = tipo de gravame anual (%) fixado no outorgamento da concesion.
n = prazo restante da concesion no momento de finalizacién das obras.
k = 1,20 para n menor ou igual a 10 anos e k=1,15 para n maior que 10 anos.

2.° Esta bonificacidn tamén se aplicara as concesions cuxos proxectos
prevexan arealizacion polo concesionario de investimentos en obras de consolidacion
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ou mellora de terreos insuficientemente consolidados ou deficientes. Non seran
obxecto de bonificacién os investimentos en cimentacions.

Abonificacion establecerase en funcién do investimento unitario por m?, realizado
para consolidar o recheo e obter unha explanada aceptable E1 ou boa E2 nun
recheo consolidado, de acordo coas recomendacions ROM 4.1-94, «Proxecto e
construcion de pavimentos portuarios»; o valor por m? da superficie obxecto de
consolidacion ou mellora e o tipo de gravame anual, ambos os conceptos para
efectos do calculo da taxa de ocupacion; e os anos de concesién, conforme a
seguinte férmula:

b=k, 10000 xIc ,(b<75%)
Vixtxn
onde:

b = bonificacion (%) redondeada a primeira cifra decimal, aplicable desde o
momento de finalizacion das obras, segundo o prazo aprobado.

Ic = investimento unitario en obras de consolidacion ou mellora de terreos
establecido pola autoridade portuaria (€/m?), calculado no momento de outorgamento
da concesion.

Vt = valor da superficie de terreo que vaia ser obxecto de consolidacion ou
mellora, para efectos da concesién de dominio publico (€/m?), no momento de
outorgamento da concesion.

t = tipo de gravame anual (%) fixado no outorgamento da concesion.

n = prazo restante da concesion no momento de finalizacién das obras.

k = 1,20 para n menor ou igual a 10 anos e k=1,15 para n maior que 10 anos.

3.° No caso de que se produzan simultaneamente obras de recheo e de
consolidacion ou mellora a cargo do concesionario sobre a mesma superficie, a
bonificacién sera a suma das obtidas de acordo coas formulaciéns dos numeros 1.°
e 2.°, sen que a suma de ambas poida superar o 75 por cento.

4.° As bonificacions outorgadas non seran de aplicacion nas prérrogas que, de
ser o caso, poidan outorgarse, sen prexuizo das novas bonificacions que,
eventualmente, poidan establecerse por novos investimentos nestes mesmos
conceptos para as concesions prorrogadas.

b) Cando o obxecto da concesion consista na urbanizaciéon e comercializacion
de zonas de actividades loxisticas. A contia da bonificacién determinarase en funcién
do investimento privado realizado, de conformidade co seguinte:

1.° A bonificacion sera aplicable a cada fase non urbanizada establecida no
titulo de concesién mentres non estean finalizadas as obras, segundo o programa
establecido no dito titulo.

A bonificacion establecerase en funcién da relacion entre o investimento e o
valor do terreo, para efectos do calculo da taxa de ocupacién, segundo a seguinte

escala:
Iu . ..
=100, Bonlf:’camon
Vi (%)
10>i>0 0
20>i>10 15
30>i>20 25
40>i>30 35
50>i>40 45
i>50 50
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onde:

lu = investimento unitario en obras de urbanizacion establecido pola autoridade
portuaria (€/m2).

Vt = valor da superficie de terreo que vaia ser obxecto de urbanizacion e
comercializacion, para efectos da concesion de dominio publico (€/m?), no momento
de outorgamento da concesion.

i = relacion entre o investimento en obras de urbanizacion e o valor dos terreos
(en tanto por cento)

2.° Abonificaciéon non podera exceder do 50 por cento da cota da taxa aplicable
por ocupacion dos terreos que se vaian urbanizar. Esta bonificacion aplicarase
durante a realizacion das obras e ata que finalicen estas, de conformidade co
programa establecido no titulo de concesion.

c) Cando o titular da concesién ou autorizacion sexa un érgano ou entidade
das administracions publicas e o obxecto delas sexan actividades de interese social
ou cultural: o importe desta bonificacién sera do 50 por cento da cota correspondente
a taxa.

d) Cando o titular da concesion ou autorizacién sexa unha corporacion de
dereito publico cuxa actividade se encontre directamente vinculada coa actividade
portuaria: o importe desta bonificacién sera do 50 por cento da cota correspondente
a taxa asociada aos espazos terrestres, os de auga e &s obras e instalacions
destinados exclusivamente a finalidade corporativa, para cuxo efecto se debera
incluir no titulo de outorgamento un plano no que se determine a superficie, obras e
instalaciéns dedicadas a dita finalidade.

e) Cando o titular da concesién sexa un club nautico ou outro deportivo sen
fins lucrativos, sempre que polo menos un 80% dos puntos de atracada estean
destinados a embarcaciéons con eslora inferior a doce metros: o importe desta
bonificacién sera do 30 por cento da cota correspondente a taxa asociada aos
espazos terrestres, os de auga e 4s obras e instalaciéns destinados exclusivamente
a realizacion de actividades nauticas, para cuxo efecto debera incluirse no titulo de
outorgamento un plano no que se determine a superficie, obras e instalaciéns
dedicadas a dita finalidade.

f) Cando o titular da concesion execute ao seu cargo obra civil correspondente
ainfraestruturas, recheos, obras de consolidacion e mellorado terreo, superestruturas
e instalacions destinadas a actividades portuarias relacionadas co intercambio entre
modos de transporte e a prestacion de servizos portuarios (excluida a relacionada
con equipamentos de manipulacion de mercadorias), por un prazo de execucion
minimo de tres meses e superficie minima de 1.000 metros cadrados: o importe
desta bonificacién sera do 95 por cento da cota da taxa, aplicada a liquidacién
correspondente a superficie sobre a cal se realizan as obras e durante o periodo de
execucion delas, ata a data da sua finalizacién establecida pola autoridade portuaria
ao aprobar o proxecto, ou establecida no titulo de concesién, cun maximo de dous
anos, de conformidade co seguinte:

O concesionario deberao solicitar antes do inicio das obras.

Na superficie sobre a cal se executen as obras non tera lugar actividade de
explotacién ningunha pola que o concesionario poida obter beneficio econémico.

As obras deben corresponder a un proxecto aprobado pola autoridade
portuaria.

O concesionario debera estar ao dia das suas obrigaciéns concesionais, en
especial as relativas a compromisos de investimento, aboamento de taxas portuarias
e, de ser 0 caso, compromisos de politica comercial.

O concesionario non debe estar en situacion de falta de pagamento de taxas,
nin ter incoado expediente sancionador ou de caducidade da concesién ou
suspension ou extincién da licenza.
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No suposto de que o proxecto prevexa a execucion da obra por fases, cada
unha das fases considerarase por separado a hora de aplicar a bonificacién.

No suposto de que o concesionario incumprir algun destes requisitos, a
bonificacién quedara automaticamente extinguida e o concesionario debera aboar a
autoridade portuaria as cantidades bonificadas mais os xuros correspondentes.

g) Cando o obxecto da concesién consista nunha terminal de vehiculos en
réxime de mercadoria e na concesion se dispofia de superficie adicional de
almacenamento con base en investimentos executados polo concesionario mediante
a construcién de almacéns ou silos verticais, superior, no seu conxunto, a propia
superficie obxecto de concesion, esta bonificacion sera do 30 por cento da contia
correspondente a ocupacion de terreos. Esta bonificacion sera aplicable a partir da
entrada en servizo das superficies adicionais. No caso de que as superficies
adicionais estean en servizo antes da data de entrada en vigor desta lei aplicarase
a partir da dita data.

10. Co obxecto de impulsar a competitividade dos portos espariois e a sua
adaptacién as condicions existentes en cada momento nos mercados internacionais,
cando o obxecto da concesion sexa unha terminal maritima de mercadorias poderan
aplicarse bonificaciéns singulares con caracter anual de ata o 30% da cota
correspondente a taxa de ocupacion.

Por proposta do consello de administracién da autoridade portuaria, no
correspondente plan de empresa deberanse fixar de forma motivada as
bonificaciéns aplicables a cada un dos tipos de terminais de mercadorias de
acordo coa situacion conxuntural en que se encontra o porto en relacién coas
condicions existentes de competencia internacional e dos mercados asociados
coa mercadoria que se manipula nela. Na Lei de orzamentos xerais do Estado ou
na que, de ser o caso, se aprobe, incluiranse as bonificacions asignadas a cada
tipo destas terminais.

Esta bonificacion ou a posibilidade dela non debera reflectirse en ningun caso
no titulo de outorgamento da concesién ou autorizacién. A aplicacién desta
bonificacién nun exercicio non xera ao suxeito pasivo o dereito a percibila en
exercicios sucesivos nin ningun tipo de dereito concesional.

Seccion 3.2 Taxa de actividade
Artigo 11. Taxa de actividade.

1. O feito imponiible desta taxa consiste no exercicio de actividades comerciais,
industriais e de servizos no dominio publico portuario, suxeitas a autorizacion por
parte da autoridade portuaria.

No suposto de que as anteriores actividades impliquen a ocupacion do dominio
publico portuario, a autorizacion de actividade entenderase incorporada na
correspondente concesion ou autorizacion de ocupacién do dominio publico, sen
prexuizo da exixencia das taxas que procedan por ambos os conceptos.

No suposto de que a actividade implique a prestacién dun servizo portuario, a
autorizacion de actividade entenderase incorporada na correspondente licenza ou
titulo administrativo habilitante de prestacion do servizo portuario, debendo incluirse
esta taxa na mencionada licenza.

2. Sera suxeito pasivo da taxa o titular da autorizacién de actividade, o titular
da concesién ou autorizacion de ocupacion de dominio publico ou o titular da licenza
de prestacién de servizo portuario, segundo proceda.

3. O devengo da taxa producirase na data de inicio da actividade ou, no caso
de actividades que impliquen a ocupacién do dominio publico portuario, desde o
prazo maximo para o inicio da actividade establecido no titulo de concesién, salvo
causas xustificadas a xuizo da autoridade portuaria.
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4. A cota integra da taxa sera calculada pola autoridade portuaria aplicando &
base impoiiible o correspondente tipo de gravame de acordo cos seguintes criterios
e limites:

a) Criterios para a fixaciéon da base impoiible:

1.° Nos servizos e actividades de manipulacién de carga, a base impofible
sera o numero de unidades de carga manipuladas, medidas en toneladas, niumero
de contedores ou outros elementos de transporte tipificados, vehiculos ou calquera
outra unidade de presentacion da mercadoria.

2.° No servizo a pasaxe sera o numero de pasaxeiros e vehiculos en réxime
de pasaxe embarcados e desembarcados.

3.° Nos servizos técnico-nauticos sera o nimero de unidades de arqueo bruto
(GT) dos buques servidos ou o0 niumero de servizos prestados.

4.° No servizo de recollida de refugallos procedentes de buques sera a
cantidade recollida ou o niUmero de servizos prestados.

5.° No resto de servizos e actividades portuarias, asi como as auxiliares e
complementarias, a base impofible sera o nimero de unidades representativas da
contia do servizo prestado ou da actividade desenvolta ou o numero de servizos
prestados. Cando non sexa posible a sta medicion, sera o volume de negocio
desenvolto no porto.

6.° No caso de actividades relativas a usos vinculados a interaccion porto-
cidade sera o numero de unidades representativas da contia da actividade desenvolta
ou o volume de negocio desenvolto no porto.

b) A autoridade portuaria fixara o tipo de gravame, o cal debera garantir a
adecuada explotacion do dominio publico portuario, tomando en consideracion,
entre outros:

As caracteristicas e condicionamentos especificos de cada actividade e a sua
situacion competitiva.

O interese portuario da actividade e da sua influencia na consolidaciéon de
traficos existentes e captacion de novos tréaficos.

O nivel de investimento privado.

As previsions razoables da informacién econémico-financeira da actividade, de
acordo cos seguintes limites:

Superior:

Nos casos previstos na letra a), niumeros 1.2, 2.°, 3., 4.° e 5.°, a cota integra
anual da taxa non podera exceder do maior dos seguintes valores que sexan
aplicables:

1.° Do 100 por cento da cota liquida anual da taxa por ocupaciéon do dominio
publico.

2.° Da cantidade que resulte de aplicar os seguintes tipos de gravame ao
volume de trafico portuario manipulado:

0,60 € por tonelada de granel liquido.

0,90 € por tonelada de granel sélido.

1,20 € por tonelada de mercadoria xeral.

10,00 € por unidade de contedor normalizado menor ou igual de 20’, incluida, de
ser o caso, unha plataforma de ata 6,10 m e vehiculo rixido con caixa de ata 6,10 m

20,00 € por unidade de contedor normalizado maior que 20’, incluida, de ser o
caso, unha plataforma de transporte, semirremolque ou remolque de ata 12,30 m e
vehiculo rixido ou articulado con caixa de ata 12,30 m.

25,00 € por unidade de vehiculo articulado con varios remolques ou
semirremolques (tren de estrada).
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1,50 € por unidade de elemento de transporte ou de carga baleiro que non tefian
a condicion de mercadoria.

4,00 € por vehiculo en réxime de mercadoria de mais de 1.500 kg de peso e
2,00 € por vehiculo en réxime de mercadoria de non mais de 1.500 kg de peso.

1,80 € por pasaxeiro.

2,00 € por motocicletas, vehiculos de duas rodas, automodbiles de turismo e
vehiculos similares, incluidos elementos remolcados, en réxime de pasaxe.

10,00 € por autocares e vehiculos de transporte colectivo.

Estes tipos maximos actualizaranse anualmente na mesma proporcidon
equivalente ao 75% da variacion interanual experimentada polo indice xeral de
prezos de consumo para o conxunto nacional total (IPC) no mes de outubro. A dita
actualizacion sera efectiva a partir do 1 de xaneiro seguinte.

3.° Do 6 por cento do importe neto anual da cifra de negocio ou, no seu defecto,
do volume de negocio desenvolto no porto ao abeiro da autorizacion.

A cota integra anual no caso previsto na letra a) numero 6.°) non sera superior
ao 8 por cento do importe neto anual da cifra de negocio ou, no seu defecto, do
volume de negocio desenvolto no porto ao abeiro da autorizacion ou licenza.

Inferior:

Nos casos previstos na letra a), numeros 1.°, 2.°, 3.°, 4.° e 5.°, a cota integra
anual non sera inferior aos seguintes valores, segundo corresponda:

1.° Cando a actividade se realice con ocupacion privativa do dominio publico
portuario, un 20 por cento da cota liquida anual da taxa de ocupacion correspondente
aos valores dos terreos e das augas ocupadas. Non obstante, nestes casos, cando
se adopte como base impoiible da taxa de actividade o volume de trafico, non
podera ser inferior ao valor resultante de aplicar o tipo de gravame fixado ao trafico
ou actividade minimo anual comprometido, de ser o caso, no titulo habilitante da
ocupacion do dominio publico.

2.° Cando a actividade se realice sen ocupacion privativa do dominio publico,
un un por cento do importe neto anual da cifra de negocio ou, no seu defecto, do
volume de negocio desenvolto no porto ao abeiro da autorizacion ou licenza.

A cota integra anual no caso previsto na letra a) nimero 6.°) non sera inferior ao
2 por cento do importe neto anual da cifra de negocio ou, no seu defecto, do volume
de negocio desenvolto no porto ao abeiro da autorizacion.

Abase impofible e o tipo de gravame asociado a ela seran fixados, no momento
de outorgamento da autorizacion ou licenza, de acordo cos criterios e limites
establecidos neste artigo, debendo figurar na autorizacién de actividade, na licenza
ou, de ser 0 caso, no titulo habilitante da concesién ou autorizacion de ocupacion
privativa de dominio publico portuario. A base impofiible e o tipo de gravame non
seran revisables, sen prexuizo da sua actualizacion conforme o establecido no
numero 5 deste artigo.

5. Cando a base imponible da taxa non sexa o volume de negocio, o tipo de
gravame actualizarase anualmente a partir do 1 de xaneiro, na mesma proporcién
equivalente ao 75 por cento da variacion interanual experimentada polo indice xeral
de prezos de consumo para o conxunto nacional total (IPC) no mes de outubro
anterior. A dita actualizacion farase efectiva a partir do 1 de xaneiro seguinte.

6. Ataxa sera exixible de conformidade co establecido nas clausulas do titulo
habilitante, sen que se poida establecer un prazo de liquidacién superior a un ano.
No suposto de que a taxa sexa exixible por adiantado a sua contia calcularase,
para o primeiro exercicio, sobre as estimacions efectuadas en relacién co volume
de trafico ou de negocio e, nos exercicios sucesivos, sobre os datos do ano
anterior; procederase a sua regularizacion ao final de cada exercicio cos datos
reais.
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7. Nos concursos convocados pola autoridade portuaria para o outorgamento
das concesidns ou autorizaciéns, os pregos de bases poderan conter, entre os criterios
para a sua resolucion, o de que os licitadores oferten importes adicionais aos
establecidos para esta taxa. As cantidades adicionais ofertadas, ao careceren de
natureza tributaria, non deberan actualizarse conforme o establecido no nimero 5.

Seccion 4.2 Taxas de utilizacion

Artigo 12.  Ambito de aplicacion.

1. As autoridades portuarias exixiran pola utilizacién das instalacions portuarias
0 pagamento das seguintes taxas:

T-1: taxa do buque.

T-2: taxa da pasaxe.

T-3: taxa da mercadoria.

T-4: taxa da pesca fresca.

T-5: taxa das embarcacions deportivas e de recreo.
T-6: taxa por utilizacion especial da zona de transito.

2. Arealizacién dos feitos impofiibles nas taxas de utilizacion producirase pola
utilizacion de todos ou algun dos bens ou instalaciéns relacionados neles.

Artigo 13. Taxa do buque (T-1).

1. O feito imponible desta taxa é a utilizaciéon polos buques das augas da zona
de servizo do porto e das obras e instalacidons portuarias que permiten o acceso
maritimo ao posto de atracada ou de fondeo que lles fose asignado e a estancia
neles nas condiciéns que se establezan. Asi mesmo, constitie o feito imponible
desta taxa a prestacion dos servizos comuns de titularidade da respectiva autoridade
portuaria dos que se benefician os usuarios sen necesidade de solicitude,
relacionados cos anteriores elementos do dominio publico.

2. Seran suxeitos pasivos, a titulo de contribuintes e solidariamente, o
propietario, o navieiro e o capitan do buque.

Se o buque se encontra consignado sera suxeito pasivo substituto dos
contribuintes o consignatario do buque.

Nos peiraos, pantaladns e instalaciéns portuarias de atracada outorgadas en
concesiéon ou autorizacidn, sera suxeito pasivo substituto dos contribuintes o
concesionario ou o autorizado.

Todos os substitutos designados neste precepto quedaran solidariamente
obrigados ao cumprimento das prestaciéns materiais e formais derivadas da
obrigacién tributaria, sen prexuizo de que a autoridade portuaria se dirixa en primeiro
lugar ao titular da concesién ou da autorizacion. En caso de incumprimento das
suas obrigacions por parte dos substitutos, en especial en caso de falta de pagamento
da taxa, a autoridade portuaria podera exixir aos contribuintes o seu cumprimento.
Todo isto, sen prexuizo das responsabilidades en que poidan ter incorrido os
substitutos.

3. Esta taxa devengarase cando o buque entre nas augas da zona de servizo
do porto.

4. Acota integra da taxa serd a seguinte:

I. Polo acceso e estancia dos buques ou artefactos flotantes no posto de
atracada ou de fondeo, na zona | ou interior das augas portuarias, excepto no caso
de atracada en dique exento, a cantidade resultante do produto da centésima parte
do arqueo bruto do buque (GT), cun minimo de 100 GT, polo tempo de estancia,
computado en periodos dunha hora ou fracciéon cun minimo de tres horas por escala
e un maximo de 15 horas por escala cada 24 horas, e pola cantidade resultante de
aplicar & contia basica B, ou S no caso de transporte maritimo de curta distancia, o
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coeficiente corrector da taxa do buque aprobado conforme o disposto no artigo 7 g)
e os seguintes coeficientes, segundo corresponda:

1.° Atracada non outorgada en concesion ou autorizacion:

Buques atracados de costado a peiraos ou pantalans: 1,00.

Buques atracados de punta a peiraos ou pantalans, buques abarloados a outros
buques, buques amarrados a boias ou a puntos fixos que non tefian a consideracion
de puntos de atracada, e buques fondeados: 0,80.

2.° Atracada outorgada en concesion ou autorizacion:

Atracados ou fondeados con espazo de auga en concesion ou autorizacion,
sempre que a superficie do espazo de auga outorgado en concesién sexa, polo
menos, a superficie requirida polo buque para a sua permanencia no posto de
atracada en condiciéns de seguridade:

0,60 para buques atracados de costado a peiraos ou pantalans.

0,50 para buques atracados de punta a peiraos e pantalans, buques abarloados
a outros buques, buques amarrados a boias ou a puntos fixos que non tefian a
condicién de atracadas, e buques fondeados.

Atracados ou fondeados sen espazo ou con espazo insuficiente de auga en
concesioén ou autorizacion:

0,70 para buques atracados de costado a peiraos ou pantalans.

0,60 para buques atracados de punta a peiraos e pantalans, buques abarloados
a outros buques, buques amarrados a boias ou a puntos fixos que non tefian a
condicién de puntos de atracada, e buques fondeados.

3.° Atracada ou fondeo en portos en réxime concesional: 0,30.

4.° Atracada ou fondeo de buques que entran en zona | unicamente para
avituallarse, aprovisionarse ou reparar, con estancia maxima de 48 horas, aplicarase
un coeficiente de 0,25 a cota integra prevista nos nimeros 1.° a 3.° Para estancia
superior a 48 horas, aplicarase o réxime xeral que lle corresponda para todo o
periodo.

5.° Enrazon da estancia e utilizacion prolongada das instalacions de atracada
ou fondeo situadas na zona |, ben por desenvolver o buque as suas actividades
fundamentalmente no interior da zona de servizo do porto, ben por permanecer no
posto de atracada, exceptuanse do réxime tarifario establecido nos anteriores
numeros 1.° e 4.° os buques cando cumpran as citadas condicions, aos cales se lles
aplicaran os seguintes coeficientes segundo corresponda:

Buques de trafico interior de mercadorias e pasaxeiros exclusivamente na zona
de servizo do porto, ou en augas maritimas interiores tales como rias ou baias:
4,00.

Buques destinados a dragaxe e ao avituallamento: 4,67.

Buques a flote en construcion, gran reparacion, transformacion, asi como buques
en desmantelamento, féra dun estaleiro: 1,33.

Buques a flote en construcion, gran reparacion, transformacion, asi como buques
en desmantelamento en estaleiro: 0,50.

Buques pesqueiros, cando estean en paro bioldxico, en veda ou carezan de
licenza: 0,45.

Buques en depdsito xudicial: 1,00.

Buques inactivos, incluso pesqueiros e artefactos flotantes: 4,67.

Buques destinados & prestacion dos servizos de remolque, amarre, practicaxe
e a outros servizos portuarios: 2,33.

Outros buques cuxa estancia sexa superior a un mes, a partir de que finalice o
dito periodo: 4,67.



B@E BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplemento en lingua galega ao nim. 191 Sabado 7 de agosto de 2010 Sec.l. Pax. 24

Para os efectos de aplicacion deste numero, considerarase estancia e utilizacion
prolongada a que sexa debida aos supostos anteriores sempre que sexa superior a
sete dias, salvo o especificamente disposto ao respecto no ultimo suposto.

Nos supostos de buques destinados a dragaxes e avituallamento e de buques
destinados aos servizos de remolque, amarre, practicaxe € a outros servizos
portuarios, seran de aplicacion os valores de 4,67 e 2,33 respectivamente, desde o
primeiro dia de estancia na zona |.

Nestes supostos, o minimo arqueo bruto do buque (GT) que se considerara no
calculo da cota integra da taxa sera de 50 GT, e o tempo de estancia non se medira
en periodos dunha hora ou fracciéon, como é a norma xeral, senén en periodos de
24 horas ou fraccion.

Ademais, a cota integra da taxa nos supostos deste numero 5.°) sera a que
resulte de aplicar a prevista os coeficientes seguintes, sempre que o posto de
atracada estea outorgado en concesion ou autorizacion:

En atracadas outorgadas en concesion ou autorizacion, sen espazo ou con
espazo insuficiente de auga en concesion ou autorizacion: 0,70.

En atracadas outorgadas en concesion ou autorizacion, cando o espazo de
auga ocupada estea tamén en concesion ou autorizacion, sempre que a superficie
do espazo de auga outorgado en concesién sexa, cando menos, a superficie
requirida polo buque para a sta permanencia no posto de atracada en condicions
de seguridade: 0,60.

En portos outorgados en concesion: 0,30.

6.° Sen utilizacién de posto de atracada ou fondeo:

No caso de acceso ou partida dos buques ata ou desde dique seco ou flotante,
grada ou instalacién de varada, ou en xeral por acceso sen utilizacion de posto de
atracada ou fondeo, a cota integra da taxa sera o produto da contia basica (B ou S no
caso do transporte maritimo de curta distancia) polo coeficiente corrector da taxa do
buque establecido conforme o disposto no artigo 7.g), pola centésima parte do arqueo
bruto do buque (GT, cun minimo de 100 GT) e por un coeficiente igual a 2,00.

7.° Aos buques de cruceiro turistico:

Con caracter xeral: 0,70.

Cando realicen unha escala nun porto considerado como porto base, de acordo
coa definicion contida no anexo Il desta lei: 0,56.

Cando pertenzan a unha mesma compafiia de cruceiros, de acordo coa definicion
contida no anexo Il desta lei, sempre que en conxunto realicen, cando menos, 12
escalas nun ano como porto base ou 8 escalas se o trafico € manifestamente
estacional: 0,50.

Enténdese que o trafico € manifestamente estacional cando todas as escalas
anuais se concentran nun trimestre.

Estes coeficientes son compatibles cos dos numeros 1.°,2.° e 3.°

8.° Aosbuques querealicen a carga ou descarga de mercadorias por rolamento,
tales como os de tipo ro-ro puro, ro-pax, con-ro e ferry:

Con caracter xeral: 0,90.
Cando estea integrado nun servizo maritimo regular, de acordo coa definicion
de servizo maritimo regular incluida no anexo Il da lei: 0,60.

Estes coeficientes son compatibles cos dos numeros 1.°,2.° e 3.°
9.° Nos buques integrados en servizos maritimos interinsulares nun mesmo
arquipélago: 0,25.

De conformidade co disposto na xurisprudencia do Tribunal de Xustiza da Unién
Europea, para que sexan admisibles excepcions na aplicacion do Regulamento
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comunitario (CEE) 4055/86, xustificase o dito coeficiente redutor por razons de
interese xeral asociadas coa necesidade de potenciar a cohesién dos territorios
insulares que conforman un arquipélago e evitar os efectos que ten para o
desenvolvemento econémico e a competividade das illas menores do arquipélago
os custos adicionais que supén a dobre insularidade. Este coeficiente € compatible
cos dos numeros 1.°,2.°¢e 3.°

Aos supostos 5.°, 6.° e 7.° deste numero 1 soamente se lles podera aplicar a
contia basica B. Os supostos 8.° e 9.° unicamente seran de aplicacion aos casos en
que corresponda aplicar a contia basica S. Os supostos 8.° e 9.° non son compatibles
entre si.

II. A cota integra da taxa polo acceso e estancia dos buques ou artefactos
flotantes no posto de atracada unicamente na zona Il ou exterior das augas
portuarias, salvo o especificamente previsto no nimero Il para buques fondeados,
sera o 30 por cento da prevista no numero |, segundo corresponda. Pola sua vez,
no caso de atracada do buque en diques exentos en zona |, a cota integra da taxa
do buque sera o 50 por cento da prevista no numero |, segundo corresponda. Non
obstante, naqueles casos en que o buque non realice operacidons comerciais, salvo
avituallamento, aprovisionamento ou reparacion, en ambas as situaciéns esta taxa
devengarase desde o segundo dia de estancia ou desde o inicio, de ser o caso, das
operacions comerciais non exceptuadas. Para estes efectos, o acceso a dique seco
ou flotante, grada ou instalacion de varada considerarase operacion comercial.

lll. No suposto de buques fondeados na zona Il ou exterior das augas
portuarias, a cota integra sera o produto da centésima parte do arqueo bruto do
buque (GT), cun minimo de 100 GT, por cada dia natural de estancia ou fraccion e
pola cantidade resultante de aplicar a contia basica B, ou S no caso de transporte
maritimo de curta distancia, o coeficiente corrector da taxa do buque que corresponda
conforme o disposto no artigo 7 g) e os seguintes coeficientes, segundo
corresponda:

a) Buques fondeados en augas non outorgadas en concesion:

Con caracter xeral: 0,80.

Buques en reparacién, sendo as reparacions realizadas por persoal alleo
tripulacion do buque e buques que realizan operaciéns de avituallamento e
aprovisionamento: 0,48.

Q-

b) Buques fondeados en augas outorgadas en concesion:

Con caracter xeral: 0,40.

Buques en reparacién, sendo as reparacions realizadas por persoal alleo a
tripulacion do buque e buques que realizan operaciéns de avituallamento e
aprovisionamento: 0,24.

Nestes supostos, a taxa devengarase desde o cuarto dia de estancia, salvo que
se realizasen con anterioridade operaciéns comerciais distintas as incluidas nos
supostos a) e b), caso en que se devengara a partir do dia de inicio das ditas
operacions.

5. O tempo de estancia contarase desde a hora en que se dea o primeiro cabo
a punto de amarre, ou se fondee a ancora, ata o momento de largar o buque a
ultima amarra ou levar a ancora do fondo.

Non obstante o anterior, para os efectos do computo da estancia, o periodo
entre as 12 horas do sabado ou as 18 horas do dia anterior a un festivo ata as 8
horas do luns ou do dia seguinte ao festivo, respectivamente, computaran un
maximo de cinco horas, sempre que durante o dito periodo non se efectuase ningun
tipo de operacién comercial, incluido avituallamento, aprovisionamento e reparacion.
Cando o tempo de estancia durante o dito periodo supere 5 horas, o inicio do tempo
de estancia para computar o limite maximo de 15 horas cada 24 horas medirase a
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partir das 8 horas do luns ou do dia seguinte ao festivo. O tempo de estancia en
fondeo na zona Il computarase separadamente do que poida corresponder a outros
modos de utilizacion polo buque da zona de servizo do porto e das obras e
instalaciéns portuarias.

Sen prexuizo do sinalado no nimero anterior, no caso de que na mesma escala
se utilicen varios puntos de atracada ou postos de fondeo situados nunha mesma
zona, considerarase unha Unica estancia para toda a escala. Se disto resultar a
existencia de distintos suxeitos pasivos ou foren de aplicacién diferentes coeficientes
para a definicién da cota integra da taxa, repartirase o tempo de estancia de forma
proporcional & estancia en cada punto de atracada.

6. En funcion do niumero de escalas nun mesmo porto e durante o ano natural,
do conxunto dos buques que realicen un servizo maritimo a un determinado tipo de
trafico e sexan operados por unha mesma empresa navieira ou compafia de
cruceiros (ou ben dos buques de distintas compafias navieiras que forman parte
dun servizo maritimo regular, mediante acordos de explotacién compartida de
buques), a cota da taxa multiplicarase, por solicitude previa do suxeito pasivo, polos
seguintes coeficientes:

Desde a escala 1 ata a escala 12: 1,00.
Desde a escala 13 ata a escala 26: 0,95.
Desde a escala 27 ata a escala 52: 0,85.
Desde a escala 53 ata a escala 104: 0,75.
Desde a escala 105 ata a escala 156: 0,65.
Desde a escala 157 ata a escala 312: 0,55.
Desde a escala 313 ata a escala 365: 0,45.
A partir da escala 366: 0,35.

No caso de que o servizo maritimo sexa regular aplicaranse os coeficientes
anteriores reducidos en 5 centésimas.

As companiias navieiras que tefian acordos de explotacion compartida dos seus
buques, deberan acreditalo de maneira que faga fe ante a autoridade portuaria
correspondente. Enténdense como tales aqueles que supofien unha programacién
conxunta de itinerarios e datas e unha utilizaciéon compartida e reciproca de buques
e, de ser o caso, de equipamentos e infraestruturas de transporte. Neste caso tamén
se debera acreditar que o servizo se presta con caracter xeral e con publicidade aos
posibles usuarios.

A cualificacion de servizo maritimo a un determinado tipo de trafico e de servizo
maritimo regular sera efectuada pola autoridade portuaria, logo de solicitude do
interesado, que especificara os seguintes datos:

a) A relacion de buques que prestaran inicialmente o servizo, identificados
polo seu nome e numero IMO.

b) Os portos incluidos no servizo.

c) O tipo de pasaxe, mercadorias, elementos de transporte e unidades de
carga aos que prestaran o servizo.

d) O numero de escalas e as datas previstas en que se prestara o servizo
durante o ano natural.

No caso de que a solicitude sexa presentada por varias companias navieiras
que forman parte dun servizo maritimo a un determinado tipo de trafico prestado
con regularidade mediante acordos de explotacion compartida, deberan incluir na
solicitude, ademais, unha declaracién conxunta acreditativa do dito acordo. Esta
declaracion debera ser subscrita pola totalidade das empresas navieiras ou de
cruceiros incluidas no servizo maritimo prestado con regularidade, ou polos seus
axentes consignatarios. As solicitudes deberan presentarse antes da primeira escala
do buque do servizo maritimo, ou do servizo maritimo regular, e debera ser renovada
anualmente.
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Calquera modificacién que se vaia producir nun servizo maritimo, ou servizo
maritimo regular, a un determinado tipo de trafico, debera comunicarse previamente
a autoridade portuaria.

7. O valor da contia basica da taxa do buque (B e S) establécese para todas
as autoridades portuarias en 1,50 € e 1,30 €, respectivamente. Estes valores
poderan ser revisados na Lei de orzamentos xerais do Estado ou noutra que, de ser
0 caso, se aprobe para estes efectos en funcién da evolucién dos custos portuarios,
loxisticos e do transporte, asi como dos produtos transportados, tomando en
consideracion as necesidades asociadas a competitividade do nodo portuario e da
economia.

Ademais, os valores das contias basicas da taxa do buque (B e S) poderan ser
afectados polo coeficiente corrector da taxa do buque previsto no artigo 7 g).

8. No caso de que non se dispofia do arqueo bruto segundo o Convenio
Internacional de Arqueo de Buques (Convenio Internacional de Londres de 1969)
aplicarase o seguinte valor estimado de arqueo bruto:

Valor estimado de arqueo bruto = 0,4 x E x M x P, onde:

E = eslora total en metros.
M = manga en metros.
P = puntal de trazado en metros.

9. Se algun buque prolongar a sua estancia no seu posto de atracada ou de
fondeo por encima do tempo autorizado, a autoridade portuaria fixara un prazo para
que o abandone, transcorrido o cal queda obrigado a largar amarras, salvo por
detencioén, sen prexuizo de que, neste caso, a autoridade portuaria asigne outro
posto de atracada ou de fondeo. No caso de incumprimento da dita orde, a autoridade
portuaria podera impor as seguintes multas coercitivas, que non teran caracter
tributario:

a) Por cada unha das duas primeiras horas ou fraccién, a partir da finalizacion
do prazo fixado para abandonar o posto de atracada ou fondeo, o importe da taxa
correspondente a quince horas.

b) Por cada unha das horas restantes, tres veces o importe da taxa
correspondente a quince horas.

Artigo 14. Taxa da pasaxe (T-2).

1. O feito imponible desta taxa consiste na utilizacién polos pasaxeiros, pola
sla equipaxe e, de ser o caso, polos vehiculos que estes embarquen ou
desembarquen en réxime de pasaxe, das instalaciéns de atracada, accesos
terrestres, vias de circulacion e outras instalaciéns portuarias. Asi mesmo, constitue
o feito imponible desta taxa a prestacion dos servizos comuns de titularidade da
respectiva autoridade portuaria dos que se benefician os usuarios sen necesidade
de solicitude, relacionados cos anteriores elementos do dominio publico.

Non esta suxeita a esta taxa a utilizacién de maquinaria e elementos mecanicos
mobiles para as operacions de embarque e desembarque, que se encontrara
suxeita, de ser o caso, a correspondente tarifa.

2. Seran suxeitos pasivos, a titulo de contribuinte e solidariamente, o navieiro
e o capitan do buque.

Se o0 buque se encontra consignado sera suxeito pasivo substituto dos
contribuintes o consignatario do buque en que viaxen os pasaxeiros e vehiculos en
réxime de pasaxe.

En postos de atracada e estacions maritimas outorgados conxuntamente en
concesion ou autorizacion, o concesionario ou autorizado tera a condicion de suxeito
pasivo substituto dos contribuintes.

Os substitutos designados neste precepto quedaran solidariamente obrigados
ao cumprimento das prestacions materiais e formais derivadas da obrigacién
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tributaria, sen prexuizo de que a autoridade portuaria se dirixa en primeiro lugar ao
concesionario ou ao autorizado.

En caso de incumprimento das suas obrigaciéns por parte dos substitutos, en
especial en caso de falta de pagamento da taxa, a autoridade portuaria podera
exixir aos contribuintes o seu cumprimento. Todo isto, sen prexuizo das
responsabilidades en que poidan ter incorrido os substitutos.

3. Esta taxa devengarase cando se inicie a operacion de embarque,
desembarque ou transito dos pasaxeiros e, de ser o caso, dos vehiculos.

4. A cota integra da taxa aplicable a cada pasaxeiro e vehiculo en réxime de
pasaxe sera a cantidade resultante de aplicar a contia basica (P) o coeficiente
corrector da taxa da pasaxe que corresponda conforme o disposto no artigo 7 g) e
os coeficientes seguintes, segundo corresponda:

a) En postos de atracada e estacions maritimas non concesionadas ou
autorizadas:

1. Caso xeral:

Pasaxeiro en réxime de transporte en embarque e desembarque en traficos
entre paises Shengen: 0,75.

Pasaxeiro en réxime de transporte en embarque e desembarque en traficos con
paises non Shengen: 1,00.

Pasaxeiro en réxime de cruceiro turistico no porto de inicio ou final de travesia
en embarque e desembarque, a aplicar o dia de embarque ou desembarque,
respectivamente: 1,20.

Pasaxeiro en réxime de cruceiro turistico no porto de inicio ou final de travesia
con mais dun dia de permanencia en porto, salvo o dia de embarque e desembarque:
0,75. Neste caso, a cota integra da taxa aplicarase por pasaxeiro e dia ou fraccién
de estancia en porto posterior ao dia de embarque ou anterior ao dia de
desembarque.

Pasaxeiro en réxime de cruceiro turistico en transito: 0,75. Neste caso, a cota
integra da taxa aplicarase por pasaxeiro e dia ou fraccion de estancia en porto.

Motocicletas e vehiculos de 2 rodas en réxime de pasaxe en embarque ou
desembarque: 1,30.

Automabiles de turismo e vehiculos similares en réxime de pasaxe, en embarque
ou desembarque, incluindo elementos remolcados, cunha lonxitude total de ata 5
metros de largo: 2,90

Automobiles de turismo en réxime de pasaxe, en embarque e desembarque
incluindo elementos remolcados, cunha lonxitude total de mais de 5 metros de
longo: 5,80.

Autocares e outros vehiculos de transporte colectivo en réxime de pasaxe, en
embarque ou desembarque: 15,60.

Os condutores de elementos de transporte suxeitos a taxa da mercadoria
quedaran exentos do pagamento da taxa da pasaxe.

2.° Cando a navegacion se produza exclusivamente nas augas da zona de
servizo do porto, ou en augas interiores maritimas tales como rias e baias:

Pasaxeiro en embarque ou desembarque: 0,02.

Motocicletas e vehiculos de 2 rodas en embarque ou desembarque: 0,40.

Automobiles de turismo e vehiculos similares en embarque e desembarque,
incluindo elementos remolcados, cunha lonxitude total de ata 5 metros de largo:
0,90.

Automobiles de turismos e vehiculos similares en embarque e desembarque,
incluindo elementos remolcados, cunha lonxitude total de mais 5 metros de largo:
1,80.

Autocares e outros vehiculos de transporte colectivo, en embarque ou
desembarque: 3,00.
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3.° Pasaxeiros en viaxes turisticas locais ou en excursibns maritimas
conxuntamente por embarque e desembarque:

Se a viaxe non se produce exclusivamente dentro da zona de servizo do porto
ou en augas interiores maritimas tales como rias ou baias: 0,20.

Se a viaxe se produce exclusivamente dentro da zona de servizo do porto ou en
augas interiores maritimas tales como rias ou baias: 0,04.

b) En postos de atracada e estacidons maritimas outorgados conxuntamente
en concesion ou autorizacion, os coeficientes seran o 50 por cento dos indicados na
alinea a).

c) En estaciéns maritimas outorgadas en concesion ou autorizacion, sen que
os puntos de atracada fosen outorgados en concesion ou autorizacion, os coeficientes
seran o 75 por cento dos indicados na alinea a).

d) Nos supostos de pasaxeiros en réxime de transporte e dos vehiculos en
réxime de pasaxe transportados por buques integrados en servizos maritimos
regulares, os coeficientes seran o 80 por cento dos indicados na alinea a) 1.°) ou
dos que resulten de aplicar as alineas b) e c).

e) Nos supostos de pasaxeiros en réxime de transporte e de vehiculos en
réxime de pasaxe transportados en buques integrados en servizos maritimos
interinsulares nun mesmo arquipélago, os coeficientes seran o 20 por cento dos
indicados na alinea a) 1.° ou dos que resulten de aplicar as alineas b) e c).

De conformidade co disposto na xurisprudencia do Tribunal de Xustiza da Unién
Europea, para que sexan admisibles excepcions na aplicacion do Regulamento
comunitario (CEE) 4055/86, xustificase o dito coeficiente redutor por razéons de
interese xeral asociadas coa necesidade de potenciar a cohesiéon dos territorios
insulares que conforman un arquipélago e evitar os efectos que ten para o
desenvolvemento econdmico e a competitividade das illas menores os custos
adicionais que sup6n a dobre insularidade.

As reducions previstas nos supostos d) e e) son incompatibles entre si.

5. Nos supostos de navegacion que se produzan exclusivamente nas augas
da zona de servizo dun porto ou en augas interiores maritimas tales como rias ou
baias e nos de viaxe turistica local, a taxa podera exixirse en réxime de estimacion
simplificada, salvo renuncia expresa do suxeito pasivo. Acota tributaria establecerase
tendo en conta os datos estatisticos dos dous Uultimos anos, efectuandose
periodicamente unha liquidacién global polo importe que corresponda ao trafico
estimado. Os que se acollan a este réxime teran unha bonificacion do 30 por cento
no importe da cota tributaria.

6. O valor da contia basica da taxa da pasaxe (P) establécese para todas as
autoridades portuarias en 3,40 €. O valor podera ser revisado na Lei de orzamentos
xerais do Estado ou noutra que, de ser o caso, se aprobe para estes efectos en
funciéon da evolucién dos custos portuarios, loxisticos e do transporte, asi como dos
produtos transportados, tomando en consideracion as necesidades asociadas a
competitividade do nodo portuario e da economia.

Ademais, o valor da contia basica da taxa da pasaxe (P) podera ser afectado
polo coeficiente corrector da taxa da pasaxe que se establece no artigo 7 g).

Artigo 15. Taxa da mercadoria (T-3).

1. O feito imporiible desta taxa consiste na utilizaciéon polas mercadorias de
entrada ou saida maritima, ou que se transborden ou efectien transito maritimo ou
terrestre, asi como dos seus elementos de transporte, das instalaciéns de atracada,
zonas de manipulacién asociadas a carga e descarga do buque, accesos e vias de
circulacion terrestres viarios e ferroviarios, e outras instalaciéns portuarias, incluindo
a sua estancia nas areas da zona de servizo habilitadas como zonas de transito
pola autoridade portuaria ata un maximo de:



B@E BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplemento en lingua galega ao nim. 191 Sabado 7 de agosto de 2010 Sec.l. Pax. 30

En operacions de entrada ou de saida maritima, asi como de transito maritimo
e trafico interior: catro horas desde a sua entrada na zona de servizo do porto ou do
seu desembarque, segundo corresponda, para aquelas mercadorias e elementos
de transporte en que os elementos rodantes que as transportan tefian formado ou
vaian formar parte do transporte maritimo, e 48 horas nos casos restantes.

Nas operaciéns de transito terrestre: catro horas desde a sUa entrada na zona
de servizo do porto.

Para os efectos desta taxa, consideraranse tamén mercadorias que
efectian transito terrestre aquelas que accedan a zona de servizo do porto por
via terrestre sen utilizar en ningln momento a via maritima, para someterse a
procesos de transformacion ou de valor engadido, e saian tamén da dita zona
por via terrestre unha vez sometidas aos ditos procesos, salvo que tefian como
destino ou orixe zonas de actividades loxisticas, ou de almacenaxe, ou plantas
de construcion e reparacién naval, situadas na zona de servizo do porto. Asi
mesmo, constitue o feito impofiible desta taxa a prestacién dos servizos comuns
de titularidade da respectiva autoridade portuaria dos que se benefician os
usuarios sen necesidade de solicitude, relacionados cos anteriores elementos
do dominio publico.

2. Son suxeitos pasivos da taxa:

a) No suposto de mercadorias e 0os seus elementos de transporte de entrada
ou saida maritima, ou que se transborden ou se encontren en réxime de transito
maritimo, seran suxeitos pasivos contribuintes con caracter solidario o navieiro, o
propietario da mercadoria e o capitan do buque.

Cando o buque ou a mercadoria e os seus elementos de transporte se encontren
consignados seran suxeitos pasivos substitutos o consignatario do buque ou o
consignatario, transitario ou operador loxistico representante da mercadoria.

En terminais e outras instalaciéns de manipulacion de mercadorias outorgadas
en concesidon ou autorizacion, o concesionario ou autorizado sera o suxeito pasivo
substituto.

b) No caso de mercadorias e os seus elementos de transporte que efectien
transito terrestre ou que accedan ou saian da zona de servizo do porto sen utilizar a
via maritima, sera suxeito pasivo contribuinte o propietario da mercadoria ou, cando
o houber, o transitario ou operador loxistico que represente a mercadoria.

Cando a mercadoria tefa por destino unha instalacion en concesién ou
autorizacion, sera suxeito pasivo substituto o titular da concesién ou autorizacién
que expida ou reciba a mercadoria.

Os substitutos designados neste precepto quedaran solidariamente obrigados
ao cumprimento das prestacions materiais e formais derivadas da obrigacién
tributaria, sen prexuizo de que a autoridade portuaria se dirixa en primeiro lugar ao
concesionario ou autorizado. En caso de incumprimento das suas obrigacions por
parte dos substitutos, en especial en caso de falta de pagamento da taxa, a
autoridade portuaria podera exixir aos contribuintes o seu cumprimento. Todo isto,
sen prexuizo das responsabilidades en que poidan ter incorrido os substitutos.

3. Esta taxa devengarase cando a mercadoria inicie 0 seu paso pola zona de
servizo do porto.
4. A cota integra desta taxa sera a seguinte:

I. En terminais maritimas de mercadorias que non estean en réxime de
concesion ou de autorizacion:

a) Cando se trate de mercadorias e elementos de transporte en operacions
exclusivamente de entrada ou saida maritima a cota integra da taxa calcularase de
acordo con algun dos seguintes réximes:
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1.° Réxime de estimacién simplificada: para os vehiculos que se
transporten como mercadorias e para as mercadorias transportadas nos
elementos de transporte que se relacionan a seguir, a cota integra sera o
resultado de aplicar a cada elemento de transporte ou a cada vehiculo que se
transporte como mercadoria embarcado ou desembarcado a cantidade obtida
como produto dos coeficientes indicados na taboa seguinte pola contia basica
(M) e polo coeficiente corrector da taxa da mercadoria que corresponda
conforme o disposto no artigo 7 g).

Elemento de transporte tipo cargado ou descargado Coeficiente

Contedor < = 20’ (incluida, de ser o caso, unha plataforma de transporte de

ata 8,10 MELrOS) ..ottt 10,00
Vehiculo rixido con caixade ata 6,10 metros .............ooviiiiiiiiiiiinn... 10,00
Contedor > 20’ (incluida, de ser o caso, unha plataforma de transporte de

ata 12,30 MetroS) ..o 15,00
Semirremolque e remolque ata 12,30 metros ...........ccoovviiieiiiin 15,00
Vehiculo rixido ou articulado con caixa de ata 12,30 metros ................. 15,00
Vehiculo articulado con varios remolques ou semirremolques (tren de

(=531 = 1 25,00
Vehiculos que se transporten como mercadorias:
Vehiculo de ata 1.500 Kg e PESO ......vviiiiiiiiiii e 0,50
Vehiculo de mais de 1.500 kg de pesS0o .........uviiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeenn. 2,00

Aos elementos de transporte que vaian baleiros, a excepcion dos vehiculos que
se transporten como mercadorias, aplicaraselles a cota prevista no punto a.2.°

Este réxime aplicarase por solicitude do suxeito pasivo & totalidade da sua carga
transportada en elementos de transporte correspondente a unha mesma operacion
de embarque ou desembarque, nun mesmo buque.

2.° Réxime por grupos de mercadorias: a cota integra da taxa sera o resultado
de sumar as cantidades que, de ser o caso, resulten dos seguintes conceptos:

Aplicar a cada tonelada de carga embarcada ou desembarcada a resultante do
produto da cota basica (M) polo coeficiente corrector da taxa da mercadoria que
corresponda en virtude do artigo 7 g), e polos coeficientes indicados na taboa
seguinte, en funcién do grupo a que pertenza a mercadoria conforme o establecido
no anexo | desta lei:

Grupo de mercadoria Coeficiente
Primeiro........................ 0,16
Segundo ..ot 0,27
Terceiro ......coooovvviiinnn... 0,43
Cuarto......ooovieiiii 0,72
Quinto.......coeeiiie 1,00

Aplicar, de ser o caso, a cada unidade ou tonelada, embarcada ou desembarcada,
de envase, embalaxe, contedor, cisterna ou outro recipiente ou elemento de
transporte que tefia ou non o caracter de perdido ou efémero e que se utilice para
conter as mercadorias no seu transporte, asi como aos vehiculos, aos remolques e
semirremolques que, como tales elementos de transporte terrestre, baleiros ou non
de mercadorias, a resultante de multiplicar a contia basica (M) polo coeficiente
corrector da taxa da mercadoria que corresponda en virtude do artigo 7 g) e polos
coeficientes indicados na taboa seguinte:
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Elemento de transporte tipo cargado ou descargado Coeficiente

Contedor < = 20’ (incluida, de ser o caso, unha plataforma de transporte de

ata 6,10 metros) (por unidade) ...........ocoiiiiiiiiiiii 0,90
Vehiculo rixido con caixa de ata 6,10 metros (por unidade) .................. 0,90
Plataforma de ata 6,10 metros (por unidade) ...............ccooeviiieinnnn.. 0,90
Contedor > 20’ (incluida, de ser o caso, unha plataforma de transporte de

ata 12,30 metros) (por unidade) ...........coovviiiiiiiii e 1,80
Semirremolque e remolque ata 12,30 metros (por unidade) .................. 1,80
Vehiculo rixido ou articulado con caixa de ata 12,30 metros .................. 1,80
Plataforma de ata 12,30 metros (por unidade) ................coovvveeennnnn.. 1,80
Cabezas tractoras (por unidade) ............c.ooeiiiiiiiiiiii i 0,60
Vehiculo articulado con varios remolques ou semirremolques (tren de

estrada) (POr unidade) ...........cooveiiiit i 2,90
Outros non incluidos nos conceptos anteriores (por tonelada) ............... 0,50

Cando o elemento de transporte baleiro tena a condicién de mercadoria sera de
aplicacion a contia que resulte de aplicar este réxime en funcién do seu peso e do
grupo a que pertenza conforme o establecido no anexo | desta lei, hon sendo
aplicable o réxime de estimacién simplificada, excepto no caso dos vehiculos que
se transporten como mercadoria, aos cales se podera aplicar o dito réxime de
estimacion simplificada.

b) Cando se trate de mercadorias e elementos de transporte en operacions de
transito maritimo, sempre que as mercadorias e os seus elementos de transporte fosen
declarados no dito réxime, a cota integra da taxa da mercadoria en transito calcularase
conforme o establecido na letra a) deste numero, considerando que as operacions de
transito equivalen para estes efectos a unha operacion de desembarque.

Por razéns de cohesidn territorial dos territorios insulares, as mercadorias e os
seus elementos de transporte en operacions de transito maritimo, con orixe ou
destino noutro porto de interese xeral dun mesmo arquipélago, estaran exentas do
pagamento desta taxa. De conformidade co disposto na xurisprudencia do Tribunal
de Xustiza da Unién Europea, para que sexan admisibles excepcions na aplicacion
do Regulamento comunitario (CEE) 4055/86, xustificase a dita exencién por razéns
de interese xeral asociadas coa necesidade de evitar os efectos que ten para o
desenvolvemento econdmico e a competitividade das illas menores os custos
adicionais que supo6n a dobre insularidade.

c) Cando se trate de mercadorias e elementos de transporte en operaciéns de
transbordo a cota integra da taxa sera a seguinte:

1.° Entre buques que se encontren atracados: o 50 por cento da cota prevista
na letra a) deste numero, considerando que as operaciéns de transbordo equivalen
para estes efectos a unha operacion de desembarque.

2.° Entre buque abarloado a outro atracado ou abarloado, asi como entre
buques fondeados: o 30 por cento da cota prevista na letra a) deste numero,
considerando que as operacions de transbordo equivalen para estes efectos a unha
operacion de desembarque.

Nos supostos das alineas b) e c), esta taxa liquidarase ao suxeito pasivo que
declarase a mercadoria na descarga. Cando na descarga non se declarase no dito
réxime aplicarase o establecido na letra a) para cada unha das operacions de
embarque e desembarque.

d) Cando se trate de mercadorias e elementos de transporte en operaciéns de
trafico interior maritimo dentro da zona de servizo dun porto ou en augas interiores
maritimas tales como unha ria ou baia, a cota integra sera a prevista na letra a)
deste numero, e liquidarase unha soa vez na operacion de embarque ou
desembarque.
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e) Cando se trate de mercadorias e elementos de transporte en operacions de
transito terrestre, aplicarase o 50 por cento da cota prevista na letra a) deste nimero
a mercadoria e elemento de transporte que entre na zona de servizo do porto.

No caso de operacions de transito terrestre, non é necesario que o destino das
mercadorias e elementos de transporte que entran na zona de servizo do porto sexa
unha terminal maritima de mercadorias.

Il. En terminais maritimas de mercadorias en réxime de concesidon ou
autorizacion:

a) Coa atracada outorgada en concesion ou autorizacion:

1.2 En operacions de entrada ou saida maritima: o 50 por cento da cota
establecida na letra a) do numero 4.1.

2.2 En operacions de transito maritimo: o 25 por cento da cota establecida na
letra b) do ndmero 4.1.

3.2 En operacions de transbordo: o 20 por cento da cota establecida na letra c)
do numero 4.1, sempre que, polo menos, un dos buques ocupe o posto de atracada
concesionado ou autorizado.

4.2 En operacions de trafico interior maritimo que se realicen entre instalacions
outorgadas ambas en concesion ou autorizacion: o 50 por cento da cota establecida
na letra d) do niumero 4.1.

No suposto de que s6 unha delas estea concesionada ou autorizada, aplicarase
a mesma cota prevista na letra d) do niumero 4.1, salvo que se liquide na instalacién
concesionada. Neste ultimo caso sera aplicable a reducion da cota prevista no
numero anterior.

b) Se a atracada non esta outorgada en réxime de concesion ou autorizacion,
aplicarase o 80 por cento da cota que corresponda, en funcion da operacion que se
desenvolva, das previstas no numero 4.1.

c) En operaciéns de transito terrestre: o 40 por cento da prevista na letra e) do
numero 4.1, sempre que a instalacion destino das mercadorias e elementos de
transporte que entran na zona de servizo estea outorgada en concesién ou
autorizacion.

5. Nos supostos que se indican a continuacion, a cota resultara de aplicar a
cantidade obtida conforme o disposto no numero 4 os coeficientes que
respectivamente se indican:

a) As mercadorias e os seus elementos de transporte en transito maritimo:
0,25.

b) As mercadorias de entrada ou saida maritima, os seus elementos de
transporte ou unidades de carga transportadas en buques pertencentes a un servizo
de transporte maritimo de curta distancia de caracter regular: 0,80. No caso de que
0 buque realice a carga ou descarga de mercadorias por rolamento, tal e como os
de tipo ro-ro, ro-pax, con-ro e ferry, o coeficiente reducirase a 0,60. No caso de
mercadorias e elementos de transporte de entrada maritima, estes coeficientes non
seran aplicables a mercadorias e elementos de transporte que estivesen en réxime
de transito maritimo no ultimo porto en que foron embarcadas. Pola sta vez, no
caso de mercadorias e elementos de transporte de saida maritima non seran
aplicables a mercadorias e elementos de transporte que vaian estar en réxime de
transito maritimo no primeiro porto en que vaian ser desembarcadas.

c) As mercadorias de entrada ou saida maritima, os seus elementos de
transporte ou unidades de carga transportadas en buques pertencentes a servizos
maritimos interinsulares nun mesmo arquipélago: 0,20.

De conformidade co disposto na xurisprudencia do Tribunal de Xustiza da Union
Europea, para que sexan admisibles excepcions na aplicacion do Regulamento
comunitario (CEE) 4055/86 xustificase o dito coeficiente redutor por razéns de
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interese xeral asociadas coa necesidade de potenciar a cohesion dos territorios
insulares que conforman un arquipélago e de evitar os efectos que ten para o
desenvolvemento econdmico e a competitividade das illas menores os custos
adicionais que sup6n a dobre insularidade.

d) As mercadorias e os seus elementos de transporte, de entrada ou saida
maritima, que saian ou entren da zona de servizo do porto por transporte ferroviario:
0,75.

As reducions previstas nos supostos b) e ¢) son incompatibles entre si.

6. O valor da contia basica da taxa da mercadoria (M) establécese para todas
as autoridades portuarias en 3,10 €. O valor podera ser revisado na Lei de orzamentos
xerais do Estado ou noutra que, de ser o caso, se aprobe para estes efectos en
funcion da evolucién dos custos portuarios, loxisticos e do transporte, asi como dos
produtos transportados, tomando en consideracion as necesidades asociadas a
competitividade do nodo portuario e da economia.

Ademais, o valor da contia basica da taxa da mercadoria (M) podera ser afectado
polo coeficiente corrector da taxa da mercadoria que se establece no artigo 7 g).

Artigo 16. Taxa da pesca fresca (T-4).

1. O feito imponible desta taxa consiste na utilizacién, polos buques ou
embarcacions pesqueiras en actividade, das augas da zona de servizo do porto e
das obras e instalaciéns portuarias que permiten o acceso maritimo ao posto de
atracada ou de fondeo que lles fose asignado e a sUa estancia neles. Asi mesmo,
constitue o feito impofiible a utilizacion pola pesca fresca, a refrixerada e os seus
produtos, que accedan ao recinto portuario por via maritima, en barco de pesca ou
mercante, ou por via terrestre, das instalacions de atracada, zonas de manipulacién
e de venda, accesos, vias de circulacion, zonas de estacionamento e outras
instalaciéns portuarias. Tamén forma parte do feito impofible desta taxa a
prestacion dos servizos comuns de titularidade da respectiva autoridade portuaria
dos que se benefician os usuarios sen necesidade de solicitude, relacionados cos
anteriores elementos do dominio publico. Neste feito impofiible non se incliue a
utilizacion de maquinaria, equipamentos de manipulacion e elementos mecanicos
mobiles necesarios para as operacions de embarque, desembarque, transbordo
ou para o movemento horizontal da pesca dentro da zona de servizo do porto, que
se encontraran suxeitos, respectivamente, de ser o caso, & correspondente
tarifa.

O pagamento desta taxa dara dereito a que os barcos de pesca permanezan en
porto durante o prazo dun mes desde a sua entrada, na posicion que sinale a
autoridade portuaria. Transcorrido o dito prazo devengarase a taxa ao buque prevista
para buques inactivos, incluso pesqueiros e artefactos flotantes recollidos no nimero
4.1.5.° do artigo 13 desta lei.

En casos de inactividade forzosa por temporais, paros bioloxicos, vedas
costeiras ou carencia de licenzas, a autoridade portuaria prorrogara o prazo
anterior ata 6 meses. A partir deste prazo, e sempre que se mantefian estas
circunstancias, a embarcacion pesqueira ou buque de pesca devengara a taxa do
buque prevista para buques pesqueiros cuxa ultima operacién de descarga se
efectuase no porto e estean en paro bioléxico, en veda ou careza de licenza,
recollidos no numero 4.1.5.° do artigo 13 desta lei. A concorrencia destas
circunstancias debera ser expresa e individualmente acreditada por certificacions
da autoridade competente. No caso de que deixen de concorrer estas circunstancias
ou non poidan acreditarse, devengara a referida taxa do buque expresada no
paragrafo anterior.

Esta taxa non sera de aplicacion a aqueles buques ou embarcacions pesqueiras
que non efectien no porto descarga de pesca fresca, refrixerada ou os seus
produtos. Neste caso devengaran a taxa do buque que lle corresponda desde a sua
entrada a porto.
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2. Son suxeitos pasivos desta taxa:

a) No caso de que a pesca fresca acceda ao porto por via maritima, sera
suxeito pasivo contribuinte desta taxa o armador do buque ou embarcacién
pesqueira. Cando o buque sexa mercante sera suxeito pasivo contribuinte o
propietario da pesca.

Cando a pesca sexa vendida en porto, tamén sera suxeito pasivo substituto
quen, en representacion do propietario da pesca, realice a primeira venda.

En lonxas outorgadas en concesién ou autorizacion, sera suxeito pasivo
substituto do contribuinte o concesionario ou autorizado.

b) No caso de que a pesca fresca acceda ao porto por via terrestre, sera
suxeito pasivo contribuinte o propietario da pesca.

Sera suxeito pasivo substituto quen, en representacion do propietario da pesca,
realice a venda.

En lonxas outorgadas en concesién ou autorizacion, serd suxeito pasivo
substituto do contribuinte o concesionario ou autorizado.

Os substitutos designados neste precepto quedaran solidariamente obrigados
ao cumprimento das prestacions materiais e formais derivadas da obrigacién
tributaria, sen prexuizo de que a autoridade portuaria se dirixa en primeiro lugar
ao concesionario ou autorizado. En caso de incumprimento das suas obrigacions
por parte dos substitutos, en especial en caso de falta de pagamento da taxa, a
autoridade portuaria podera exixir aos contribuintes o seu cumprimento. Todo isto,
sen prexuizo das responsabilidades en que poidan ter incorrido os substitutos.

O suxeito pasivo desta taxa repercutira o seu importe no comprador da
pesca. Arepercusion debera efectuarse mediante factura ou documento analogo
nos que os suxeitos pasivos incluiran a expresiéon «Taxa da pesca fresca ao tipo
de...».

Non procedera a repercusién das cotas resultantes nos supostos de liquidacion
que sexan consecuencia de actas de inspeccion.

3. A taxa devengarase cando o buque ou embarcacién pesqueira, a pesca
fresca, refrixerada ou os seus produtos inicien o seu paso pola zona de servizo do
porto.

4. A base imponible desta taxa € o valor de mercado da pesca ou dos seus
produtos, que se determinara de acordo cos seguintes criterios:

a) O obtido pola stia venda en poxa na lonxa do porto.

b) Cando non fose poxada ou vendida na lonxa do porto, determinarase polo
valor medio obtido nas poxas da mesma especie realizadas ese mesmo dia ou, no
seu defecto, nas do ultimo dia en que houbese poxa da mesma especie e
caracteristicas.

Subsidiariamente, utilizarase o prezo medio de mercado da semana anterior
acreditado polo 6rgano competente na materia.

c) No caso de que este prezo non poida fixarse na forma determinada nos
paragrafos anteriores, a autoridade portuaria fixarao tendo en conta as condicions
habituais do mercado.

5. O tipo de gravame sera o seguinte:
a) Con utilizacion de lonxa non concesionada ou autorizada:

1.° A pesca descargada por via maritima: o 2,2 por cento do valor da base.
2.° A pesca que accede ao recinto pesqueiro por via terrestre: o 1,8 por cento
do valor da base.

b) Sen uso de lonxa:

1.° A pesca descargada por via maritima: o 1,8 por cento do valor da base.
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2.° A pesca que accede ao recinto pesqueiro por via terrestre: o 1,5 por cento
do valor da base.

c) Con utilizacion de lonxa concesionada ou autorizada:

1.° A pesca descargada por via maritima: o 0,4 por cento do valor da base.
2.° A pesca que accede ao recinto pesqueiro por via terrestre: o 0,3 por cento
do valor da base.

Artigo 17. Taxa das embarcacions deportivas e de recreo (T-5).

1. O feito imponible desta taxa consiste na utilizacion polos buques e
embarcaciéns deportivas ou de recreo, independentemente das suas dimensiéns,
das augas da zona de servizo do porto, das redes e tomas de servizos e das obras
e instalacions portuarias que permiten o acceso maritimo ao posto de atracada ou
de fondeo asignado, asi como a estancia neste. Constitie tamén feito impofiible
desta taxa a utilizacion dos peiraos e pantalans, accesos terrestres, vias de
circulacién e outras instalacions portuarias polos tripulantes e pasaxeiros das
embarcaciéns. Asi mesmo, constitle o feito impofiible desta taxa a prestacion dos
servizos comuns de titularidade da respectiva autoridade portuaria dos que se
benefician os usuarios sen necesidade de solicitude, relacionados cos anteriores
elementos do dominio publico.

A aplicacion desta taxa require que a embarcacién non realice transporte de
mercadorias e que 0s pasaxeiros non viaxen en réxime de cruceiro ou excursions
turisticas, caso en que seran de aplicacién a taxa do buque, a taxa da pasaxe e a
taxa da mercadoria, segundo proceda.

Non esta suxeita a esta taxa a utilizacién de instalaciéns para a varada ou posta
en seco da embarcacion, nin de maquinaria, equipamentos de manipulacion e
elementos mecanicos mobiles necesarios para as operacions de posta a flote ou
posta en seco ou varada das embarcacions, que se encontrara suxeita, de ser o
caso, a correspondente tarifa.

2. Seran suxeitos pasivos, a titulo de contribuintes e solidariamente, o
propietario da embarcacion, o consignatario e o capitan ou patron desta.

En darsenas e instalacions portuarias deportivas outorgadas en concesion ou
autorizacion, o concesionario ou autorizado tera a condicién de suxeito pasivo
substituto dos contribuintes, e quedara obrigado a cumprir as prestacions materiais
e formais da obrigacion tributaria.

En caso de incumprimento das suas obrigaciéns por parte do substituto, en
especial en caso de falta de pagamento da taxa, a autoridade portuaria podera
exixir aos contribuintes o seu cumprimento. Todo isto, sen prexuizo das
responsabilidades en que poida ter incorrido o substituto.

3. Esta taxa devengarase cando a embarcacién deportiva ou de recreo entre
nas augas da zona de servizo do porto, ou cando se produza a posta a disposicion
do posto de atracada ou de fondeo.

4. A cota integra desta taxa é a seguinte:

a) En darsenas ou instalacions nautico-deportivas non concesionadas nin
autorizadas situadas totalmente na zona | ou interior das augas portuarias, a cota
integra da taxa serd o resultado de sumar os seguintes conceptos:

1.° Polo acceso e estancia das embarcaciéons no posto de atracada ou de
fondeo, a cota sera a cantidade resultante do produto da superficie ocupada polo
buque ou a embarcacion, expresada en metros cadrados, polo nimero de dias de
estancia, completos ou fraccion, pola contia basica E e polo coeficiente que
corresponda dos indicados na taboa seguinte:
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Tipo de atracada ou de fondeo Coeficiente
Atracada de punta a pantalan e morto, boiaouancora ...................... 1,00
Atracada de punta a pantalan con instalacion de pantalan lateral ......... 2,00
Atracada de costado a peiracoou pantalan ... 3,00
Abarloada a outra atracada de costado a peirao ou pantalan ou a outra
AbAroada ... 0,50
Fondeada con amarre a morto, boia ou punto fixo ........................... 0,60
Fondeada con amarre mediante medios propios .............cccovveveennn 0,40

Nas zonas con calados inferiores a dous metros en baixamar maxima viva
equinoccial, os coeficientes seran o 50 por cento dos sinalados no cadro anterior.

2.° Por dispoiibilidade de servizos, a cota integra da taxa sera a cantidade
resultante do produto da superficie ocupada polo buque ou a embarcacion, expresada
en metros cadrados, polo nimero de dias de estancia completos ou fraccién, polo
valor da contia basica (E) e polos seguintes coeficientes:

Toma de auga: 0,07.
Toma de enerxia eléctrica: 0,10.

Os consumos de auga e enerxia eléctrica efectuados seran facturados con
independencia da liquidacion desta taxa.

Para as embarcacions que tefian a sua base no porto a cota da taxa sera o 80
por cento das sinaladas nos numeros 1.°¢e 2.°

b) En darsenas ou instalacions nautico-deportivas outorgadas en réxime de
concesion ou autorizacion situadas totalmente na zona | ou interior das augas
portuarias, con espazo de auga tamén outorgado en concesién ou autorizacion, a
cota integra da taxa sera a seguinte:

Polo acceso e, de ser o caso, estancia das embarcacions, no posto de atracada
ou fondeo, a cota sera a cantidade resultante do produto da superficie ocupada pola
embarcacioén, expresada en metros cadrados, polo numero de dias de estancia,
completos ou fraccion destes, pola contia basica (E) e polo coeficiente que
corresponda dos indicados na taboa seguinte:

Coeficiente
Embarcacién a vela con
eslora non superior a 12

metros ou a motor non
superior a 9 metros

Embarcacion Xeral

Embarcaciéns transeuntesoude paso..................... 0,39 0,15
Embarcaciéns que tefien a sua base no porto ............ 0,32 0,10

Nas zonas con calados inferiores a dous metros en baixamar maxima viva
equinoccial, os coeficientes seran o 50 por cento dos sinalados no paragrafo
anterior.

Se, excepcionalmente, o espazo de auga non estiver outorgado en concesion
ou autorizacion, a cota da taxa sera un 80 por cento superior a prevista neste
numero.

c) Endarsenasouinstalacions nautico-deportivas situadas total ou parcialmente
en zona ll, cando o buque ou a embarcacién ocupe a zona | a cota da taxa sera a
prevista nas letras a) e b) segundo corresponda. Se, pola contra, ocupa a zona Il ou
exterior das augas portuarias, a cota da taxa sera o 30 por cento da prevista nos
puntos a) 1.° e b) anteriores para a zona | e o 100 por cento da cota da taxa prevista
no punto a) 2.° anterior para a zona |, segundo corresponda.
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5. A superficie ocupada polo buque ou a embarcacién sera o resultado do
produto da eslora total desta pola sia manga.

6. En darsenas ou instalaciéns nautico-deportivas non concesionadas nin
autorizadas o pagamento da taxa sera exixible por adiantado, de acordo cos
seguintes criterios:

a) Para as embarcacions transeuntes ou de paso no porto, a contia que
corresponda polo periodo de estancia que se autorice. Se o dito periodo tiver que
ser ampliado, o suxeito pasivo debera formular unha nova solicitude e aboar
novamente por adiantado o importe correspondente ao prazo ampliado.

b) Para as embarcacidéns con base no porto, a contia que corresponda por
periodos non inferiores a seis meses nin superiores a un ano.

7. Nas darsenas ou instalacidons nautico-deportivas outorgadas en concesion ou
autorizacion, o pagamento da taxa sera exixible por adiantado, e nos prazos que
figuren nas clausulas da concesion ou autorizacion, que non poderan ser superiores
a un ano, e podera exixirse en réxime de estimacion simplificada salvo renuncia
expresa do concesionario ou autorizado. Neste réxime, a cota tributaria establecerase
para cada concesion ou autorizacion, tendo en conta os datos estatisticos de trafico
da concesion ou autorizacion dos dous ultimos anos, efectuandose periodicamente
unha liquidacion global polo importe que corresponda a ocupacion estimada. Para iso,
os titulares de darsenas ou instalacions nautico-deportivas outorgadas en concesién
ou autorizacion deberan subministrar as autoridades portuarias a informacion que lles
sexa requirida e os datos precisos para a liquidacion desta taxa. Os que se acollan a
este réxime teran unha bonificaciéon do 25 por 100 no importe da cota tributaria.

8. Para os efectos do establecido neste artigo, son buques ou embarcacions
que tefien a sua base no porto aquelas que tefien autorizada a estancia no porto por
periodo igual ou superior a seis meses.

Son buques ou embarcaciéns transeluntes ou de paso aquelas que tefien
autorizada a sua estancia por un periodo limitado, inferior a seis meses.

O importe da taxa aplicable sera independente das entradas, saidas ou dias de
ausencia da embarcacién, mentres tefia asignado posto de atracada.

9. O valor da contia basica da taxa das embarcacions deportivas e de recreo
(E) establécese para todas as autoridades portuarias en 0,13 €. O valor podera ser
revisado na Lei de orzamentos xerais do Estado ou noutra que, de ser o caso, se
aprobe para estes efectos en funcién da evolucion dos custos portuarios e sectoriais,
tomando en consideracion as necesidades asociadas a competitividade do sector
turistico e, en particular, do sector nautico e de recreo.

Artigo 18. Taxa por utilizacién especial da zona de transito (T-6).

1. O feito imponible desta taxa consiste na utilizacion das zonas de transito,
especialmente habilitadas como tales pola autoridade portuaria, e excepcionalmente
das zonas de manobra, polas mercadorias e elementos de transporte por un periodo
superior a:

En operacions de entrada ou de saida maritima, asi como de transito maritimo
e trafico interior: catro horas desde a sua entrada na zona de servizo do porto ou do
seu desembarque, segundo corresponda, para aquelas mercadorias e elementos
de transporte en que os elementos rodantes que as transportan tefian formado ou
vaian formar parte do transporte maritimo, e 48 horas nos casos restantes.

Nas operacions de transito terrestre: catro horas desde a sua entrada na zona
de servizo do porto.

Tamén estaran suxeitos a esta taxa os materiais, maquinarias ou equipamentos
debidamente autorizados pola autoridade portuaria que, non tendo a consideracion
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de mercadorias ou elementos de transporte, permanezan na zona de servizo do
porto en periodos continuados superiores a 24 horas.

Tamén constitle o feito impofiible desta taxa a prestacion dos servizos comuns de
titularidade da respectiva autoridade portuaria dos que se benefician os usuarios sen
necesidade de solicitude, relacionados cos anteriores elementos do dominio publico.

Para os efectos desta taxa, enténdese por zona ou zonas de transito aquelas
especialmente habilitadas para o efecto pola autoridade portuaria co obxecto de
servir de espazo de almacenamento ou depdsito temporal de mercadorias e
elementos de transporte de maneira que se compatibilicen con eficiencia as distintas
operacions portuarias. O consello de administracion da autoridade portuaria
delimitara a zona ou zonas de transito do porto ou portos que xestione, de
conformidade co previsto para estes efectos no regulamento de explotacién e policia
e nas ordenanzas portuarias.

2. Sera suxeito pasivo contribuinte o propietario da mercadoria, elemento de
transporte, material, maquinaria ou equipamento.

Cando a mercadoria e os elementos de transporte se encontren consignados
seran suxeitos pasivos substitutos o consignatario, transitario ou operador loxistico
representante da mercadoria.

O substituto designado neste precepto quedara obrigado ao cumprimento das
prestaciéns materiais e formais derivadas da obrigacion tributaria. En caso de
incumprimento das suas obrigacions por parte dos substitutos, en especial, en caso
de falta de pagamento da taxa, a autoridade portuaria podera exixir aos suxeitos
pasivos contribuintes o seu cumprimento. Todo isto, sen prexuizo das
responsabilidades en que poida ter incorrido o substituto.

3. Estataxa devengarase cando as mercadorias e os elementos de transporte
superen os tempos maximos de utilizacion da zona de transito, asociados co
pagamento da taxa da mercadoria.

No caso de materiais, maquinarias ou equipamentos que non tefian a consideracion
de mercadorias ou elementos de transporte, a taxa devengarase unha vez transcorrido
o periodo de 24 horas de permanencia na zona de servizo do porto.

4. A cota integra da taxa sera a cantidade resultante do produto da superficie
ocupada expresada en metros cadrados polo nimero de dias de estancia completos
ou fraccion, pola contia basica (T) e polo coeficiente que corresponda dos indicados
na taboa seguinte, en funcién da duracién da ocupacion:

Ataodia7.l . ... 1
Desdeodia8.°ao15.%..................... 3
Desde 0dia16.°a030.°................... 6
Desde 0dia31.°a060.°................... 10
Apartirdodia61.°.........cccoeiiiiiinn... 20

Como superficie ocupada adoptarase a menor superficie rectangular que contefia a
mercadoria, elemento de transporte, material, maquinaria ou equipamento depositado.

5. Azona de manobra non podera ser utilizada para depésito de mercadorias
ou outros elementos salvo autorizacién expresa do director do porto, caso en que
seran de aplicacion as contias previstas no niumero 4 deste artigo.

Para os efectos desta taxa, enténdese como zona de manobra a area mais
préxima 4 lifia de atracada en que se desenvolven as operacions de carga e descarga
do buque de mercadorias e elementos de transporte ou de embarque e desembarque
de pasaxeiros e vehiculos en réxime de pasaxe. O consello de administracion da
autoridade portuaria delimitara a zona ou zonas de manobra do porto ou portos que
xestione, de conformidade co previsto para estes efectos no regulamento de
explotacién e policia e nas ordenanzas portuarias.

6. O valor da contia basica da taxa por utilizacion da zona de transito (T)
establécese para todas as autoridades portuarias en 0,11 euros. O valor podera ser
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revisado na Lei de orzamentos xerais do Estado ou noutra que, de ser o caso, se
aprobe para estes efectos en funcion da evolucién dos custos portuarios, loxisticos
e do transporte, asi como dos produtos transportados, tomando en consideracion as
necesidades asociadas & competitividade do nodo portuario e da economia.

7. Por razéons xustificadas de interese xeral, a autoridade portuaria podera
exixir a retirada das mercadorias ou outros elementos depositados nas zonas de
transito e manobra, sinalando prazo suficiente para realizala. En caso de
incumprimento, a autoridade portuaria podera impor multas coercitivas, que non
teran caracter tributario, dun 20 por cento da cota da taxa por utilizacion da zona de
transito por cada dia ou fracciéon de atraso a partir da data limite sinalada pola
autoridade portuaria para a total retirada. Se despois de cinco dias desde o primeiro
aviso a mercadoria continla sen ser retirada, a autoridade portuaria podera retirala
ou removela a cargo do suxeito pasivo da dita taxa, sen prexuizo da multa que lle
corresponda polos dias de atraso e das taxas ou tarifas que comporta a nova
localizacion. No caso de mercadorias ou outros elementos declarados como
abandonados, unha vez concluido o proceso de poxa, a autoridade portuaria tera a
prioridade no cobramento das taxas e, de ser o caso, das multas e tarifas que lle
corresponden xeradas pola dita mercadoria.

8. Estaran exentos desta taxa os titulares de concesions ou autorizacions de
ocupacion de dominio publico portuario pola estancia de mercadorias, elementos de
transporte, materiais, maquinaria ou equipamentos nos espazos que formen parte
das ditas concesions ou autorizacions, polos que se devenga a correspondente taxa
de ocupacion.

Seccion 5.2 Bonificacions das taxas de actividade e de utilizacion
Artigo 19. Bonificaciéns das taxas de actividade e utilizacion.

1. Para incentivar mellores practicas ambientais, a autoridade portuaria
aplicara as seguintes bonificaciéns:

a) Cando os buques acrediten o cumprimento dunhas determinadas condicions
de respecto ao ambiente, mellorando as exixidas polas normas e convenios
internacionais, e ademais a compafia navieira ou, de ser o caso, o armador a que
pertence o buque tefia subscrito un convenio coa autoridade portuaria en materia de
boas practicas ambientais asociadas as operacions e a permanencia de buques en
porto, a cota da taxa do buque aplicaraselle unha bonificacién dun 5 por cento.

O dito convenio debera recoller un conxunto de instruciéns técnicas e operativas,
baseado nas guias de boas practicas ambientais aprobadas por Portos do Estado,
cuxo cumprimento operativo poida ser verificado mediante un sistema de xestién
ambiental. O cumprimento polo bugue das normas e convenios internacionais nesta
materia debera estar certificado por entidades de certificacion acreditadas para iso
por organismos pertencentes a International Accreditation Forum. O cumprimento
do convenio subscrito sera acreditado por parte da autoridade portuaria.

b) Cando o titular dunha autorizaciéon para prestar o servizo portuario de
manipulacion de mercadorias, ou o titular da concesién ou autorizacion dunha terminal
de manipulacion de mercadorias, cumpra os requisitos que se citan posteriormente
aplicaranse as seguintes bonificacions a cota da taxa de actividade:

Con caracter xeral: 15 por cento.
A parte da cota da taxa correspondente a trafico manipulado de graneis sélidos
ou liquidos: 20 por cento.

c) Cando o titular dunha concesién ou autorizacion realice actividades
pesqueiras, nautico-deportivas ou de construcién, reparacioén, transformacién ou
desmantelamento de buques, aplicarase unha bonificacién do 15 por cento a cota
integra da taxa de actividade.
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De acordo co mencionado anteriormente nas alineas b) e c), os requisitos que
debe cumprir o titular da autorizacion ou concesion, de ser o caso, seran 0s
seguintes:

1.° Ter subscrito un convenio coa autoridade portuaria en materia de boas
practicas ambientais. O dito convenio debera recoller un conxunto de instrucions
técnicas e operativas cuxo cumprimento poida ser verificado mediante un sistema
de xestién ambiental, baseado nas guias de boas practicas ambientais aprobadas
por Portos do Estado, cuxo alcance comprenda a totalidade dos traficos
manipulados.

2.° Estar inscrito no rexistro do sistema comunitario de xestiéon e auditoria
ambiental (EMAS) ou ter implantado un sistema de xestion ambiental baseado en
UNE-EN-ISO-14001 certificado por unha entidade acreditada para tal efecto pola
Entidade Nacional de Acreditaciéon (ENAC), e cuxo alcance comprenda todos
aqueles servizos relacionados coa actividade obxecto de autorizacion ou
concesion.

2. Paraincrementar a calidade na prestacion dos servizos:

a) Cando a compafiia navieira ou, no caso de embarcacions pesqueiras, 0
armador tefia en vigor unha certificacion de servizos cuxo alcance comprenda todas
as operaciéns do buque en porto, baseada nos referenciais de calidade do servizo
aprobados por Portos do Estado ou, de ser o caso, nos referenciais especificos
aprobados no seu desenvolvemento pola autoridade portuaria, a cota da taxa do
buque aplicaraselle unha bonificacién dun 5 por cento.

A certificacion de servizos debe estar emitida por unha entidade acreditada para
tal efecto por ENAC conforme a norma UNE-EN-45011 ou aquela que a substitla,
ou por unha entidade cuxo sistema de emisién cumpra os requisitos desta.

b) Cando o prestador dun servizo portuario ou o titular da concesién ou
autorizacion dunha terminal maritima de mercadorias ou dunha estacién maritima
tefian en vigor unha certificacion de servizo, baseada nos referenciais de calidade do
servizo aprobados por Portos do Estado ou, de ser o caso, dos referenciais especificos
aprobados no seu desenvolvemento pola autoridade portuaria, emitida por unha
entidade acreditada para tal efecto por ENAC conforme a Norma UNE-EN 45011, &
cota da taxa de actividade aplicaraselle unha bonificacion do 15 por cento.

c) Cando o titular dunha licenza do servizo de manipulacién de mercadorias,
ou o0 concesionario ou autorizado cuxo obxecto da concesion sexa unha terminal de
mercadorias, supere por encima do 30% os niveis minimos de produtividade
establecidos nos pregos de prescricions particulares do servizo, & cota da taxa de
actividade aplicaraselle unha bonificacion de igual valor que a porcentaxe de
aumento da produtividade con respecto ao valor citado, cun valor maximo do 50%.
A liquidacién desta bonificacion realizarase ao final do exercicio, cando se liquide a
taxa de actividade conforme o previsto no numero 6 do artigo 11, considerando para
0 seu calculo os valores medios de produtividade do exercicio.

3. Paraincentivar a captacion, a fidelizacion e o crecemento dos traficos e dos
servizos maritimos que coadxuven ao desenvolvemento econémico e social da
zona de influencia econémica dos portos ou de Espafia no seu conxunto, poderan
aplicarse bonificacions adicionais, non superiores ao 40 por cento, a cota das taxas
do buque, da pasaxe e da mercadoria.

Os traficos e servizos maritimos susceptibles desta bonificacion seran os cualificados
como sensibles, prioritarios ou estratéxicos para cada autoridade portuaria.

As ditas bonificaciéns poderan diferenciarse para cada un dos traficos e servizos
maritimos cualificados como sensibles, prioritarios ou estratéxicos asi como para
cada unha das taxas, e poderan graduarse, respectivamente, en funcién do nimero
de GT ou do volume de pasaxe ou de mercadorias achegado polo suxeito pasivo no
exercicio anterior en relacion cos traficos totais no dito exercicio correspondente ao
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trafico ou servizo maritimo considerado, e/ou do crecemento anual dos ditos traficos
ou servizos respecto a ese exercicio, debendo ser idénticas para todos os suxeitos
pasivos nas mesmas condicions.

No caso de que as bonificaciéns se graduen de acordo co disposto no numero
anterior, a autoridade portuaria liquidara aquelas ao final do exercicio en funcion do
crecemento real dos traficos ou servizos maritimos cualificados como sensibles,
prioritarios ou estratéxicos achegados polo suxeito pasivo no exercicio.

Por proposta do consello de administraciéon da autoridade portuaria, o plan de
empresa acordara de forma motivada os traficos e servizos maritimos suxeitos a
bonificacién e as condicions de aplicacion das bonificacidns reguladas neste niumero,
asi como o seu limite conxunto para o seu importe total no exercicio, tendo en conta
a evolucioén, caracteristicas e condicionamentos da demanda, asi como a situacién
dos mercados e a posicién competitiva do porto respecto a eles.

Na Lei de orzamentos xerais do Estado ou na que, de ser o caso, se aprobe,
incluirase a definicion dos traficos e servizos maritimos suxeitos a esta bonificacion,
asi como o valor desta para cada unha das taxas e, de ser o caso, condiciéns e
escalas de aplicacion.

Para o calculo da bonificacion a aplicar observarase o disposto no artigo 7.a)
desta lei.

Oimporte total das bonificacidéns reguladas neste nimero que aplique anualmente
cada autoridade portuaria non podera ser superior ao 20 por cento da sua recadacion
media anual conxunta polas taxas do buque, da pasaxe e da mercadoria do ultimo
exercicio anterior ao ano en que se acorda o plan de empresa.

4. Para potenciar e consolidar o papel de Espafia como plataforma loxistica
internacional, poderan aplicarse as seguintes bonificaciéns a cota das taxas do
buque e da mercadoria:

A taxa do buque cando o buque atraque nunha terminal de contedores en réxime
de concesion ou autorizacion.

A taxa da mercadoria, para mercadorias de entrada ou saida maritima ou en
transito maritimo nunha terminal de contedores en réxime de concesion ou
autorizacion.

En funcién da proporcion de contedores en réxime de ftransito maritimo (t),
respecto do total de trafico de contedores na terminal, rexistrado no ultimo exercicio
anterior ao ano en que se acorda o plan de empresa, estas bonificaciéns non
poderan ser superiores as porcentaxes que se indican:

Proporcion de transito (t) Bonificacion
0<t<25% 40%
25% <t < 50% 50%
t>50% 60%

No caso de inicio de actividade da terminal, para os dous primeiros exercicios
consideraranse as estimaciéns razoables de traficos, aceptadas pola autoridade
portuaria.

Por proposta do consello de administracién da autoridade portuaria, o plan de
empresa acordara de forma motivada as condiciéns de aplicacién das bonificacions
reguladas neste numero, asi como o seu limite conxunto para o seu importe total no
exercicio, tendo en conta a evolucién, caracteristicas e condicionamentos da
demanda de transito de contedores, asi como a situacion deste mercado e a posicion
competitiva do porto respecto a el. A bonificacién aprobada sera de aplicaciéon a
todas as terminais de contedores do porto en réxime de concesién ou autorizacion.

Na Lei de orzamentos xerais do Estado ou na que, de ser o caso, se aprobe,
incluirase o valor da bonificacién para cada unha das taxas e, de ser o caso, as
condiciéns de aplicacion.
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Para o célculo da bonificacién que se aplicara observarase o disposto no artigo
7.a) desta lei.

Esta bonificacién é incompatible coas que poidan establecerse para 0 mesmo
tipo de trafico conforme o disposto no nimero 3 deste artigo.

5. Para ter en conta a condicion de insularidade, especial illamento ou
ultraperifericidade das lllas Canarias, aplicaranse as seguintes bonificacions a cota
das taxas do buque, da pasaxe e da mercadoria, nos portos de interese xeral dos
arquipélagos Canario e Balear, asi como nos portos de Ceuta e Melilla, para todos
aqueles servizos maritimos que unan estes portos con outros portos, salvo os
situados no mesmo arquipélago:

A taxa do buque: ata o 40 por cento. Esta bonificacién unicamente se podera
tomar en consideracion cando sexa de aplicaciéon a contia basica S e non é
compatible co coeficiente redutor da taxa do buque do numero 4.1.8.%) do artigo 13.
Non obstante, para buques tipo ro-ro puro, ro-pax, con-ro e ferry, os valores
adoptados para esta bonificacién non poderan dar lugar a que a taxa do buque sexa
maior que a correspondente a aplicacién do citado numero.

A taxa da pasaxe: ata o 45 por cento no suposto de pasaxeiros en réxime de
transporte e 60 por cento aos vehiculos en réxime de pasaxe. Esta bonificacién non
€ compatible co coeficiente redutor da taxa da pasaxe do numero 4.d) do artigo 14.
Non obstante, os valores adoptados para esta bonificacién non poderan dar lugar a
que a taxa da pasaxe sexa maior que a correspondente a aplicacion do citado
numero.

A taxa da mercadoria: ata o 40 por cento. Esta bonificacién unicamente se
podera tomar en consideracion nos supostos de mercadoria en réxime de entrada
ou saida maritima, non sendo compatible cos coeficientes redutores da taxa da
mercadoria do numero 5.b) do artigo 15. Non obstante, os valores adoptados para
esta bonificacion non poderan dar lugar a que a taxa a mercadoria sexa maior que
a correspondente a aplicacion do citado numero.

Por proposta do consello de administraciéon da autoridade portuaria, o plan de
empresa acordara de forma motivada as condiciéns de aplicacién das bonificacions
reguladas neste numero, asi como o seu limite conxunto polo seu importe total no
exercicio.

Na Lei de orzamentos xerais do Estado ou na que, de ser o caso, se aprobe,
incluirase o valor da bonificacién para cada unha das taxas e, de ser o caso, as
condiciéns de aplicacion.

6. A empresa titular dunha licenza de prestacién do servizo portuario de
manipulacion de mercadorias que incremente a porcentaxe de traballadores
contratados en réxime laboral comun de forma continuada, por encima do minimo
establecido, aplicaraselle unha bonificaciéon na cota integra na taxa de actividade
que sera a resultante da seguinte formula:

b = (2/3) (RLC — RLC minima)
onde:

b é a bonificacion que se aplica en tanto por cento.

RLC é a relacién laboral comun real, en tanto por cento.

RLC minima é a relacion laboral comin minima establecida, en tanto por
cento.

Para manter a bonificacion ou aumentala debe acreditarse de forma que faga fe
o cumprimento das porcentaxes citadas, medidas en termos de actividade desenvolta
e con computo interanual.

7. As bonificacions a taxa do buque reguladas nos numeros 1 e 2 deste artigo
non seran aplicables aos supostos previstos no artigo 13, nimero 4.1.5.°
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Seccién 6.2 Taxa de axudas & navegacion
Artigo 20. Taxa de axudas a navegacion.

1. Ofeito imponible desta taxa consiste na utilizacidon do servizo de sinalizacién
maritima definido no artigo 85 desta lei.

2. Son suxeitos pasivos contribuintes desta taxa, con caracter solidario, o
propietario do bugue ou embarcacion, o navieiro, e o capitan ou patréon do buque ou
embarcacion.

Se obuque se encontra consignado, sera suxeito pasivo substituto do contribuinte
o consignatario do buque ou embarcacion, e en portos, darsenas, peiraos, pantalans
e outras instalaciéns nautico-deportivas outorgadas en concesion ou autorizacion, o
concesionario ou autorizado. Todos os substitutos designados neste numero
quedaran solidariamente obrigados ao cumprimento das prestaciéns materiais e
formais derivadas da obrigacion tributaria, sen prexuizo de que a autoridade portuaria
sedirixira en primeiro lugar ao concesionario ou autorizado. En caso de incumprimento
das suas obrigacions por parte dos substitutos, en especial, en caso de falta de
pagamento da taxa, a autoridade portuaria podera exixir aos contribuintes o seu
cumprimento.

Todo isto, sen prexuizo das responsabilidades en que poida ter incorrido o
substituto.

3. O devengo da taxa producese cando o buque ou a embarcacion comeza a
recibir os servizos en augas xurisdicionais espanolas.

4. A cota integra da taxa é a seguinte:

a) Aos buques mercantes, asi como aos pesqueiros conxeladores e, en xeral,
a aqueles buques aos que polas suas caracteristicas lles sexa de aplicacion a taxa
do buque: a resultante do produto do numero de GT do buque, cun minimo de 100
GT, pola contia basica (A) e polo coeficiente 0,035 nas tres primeiras escalas de
cada ano natural nun porto espanol.

b) Aos buques e embarcaciéns dedicados a pesca de altura ou gran altura:

b1) No caso de buques e embarcaciéns que tefian a base nun porto espariol:
a resultante do produto do numero de GT do buque ou embarcacion pola contia
basica (A) en cada ano natural.

b2) No caso de buques e embarcaciéns que non tefian a base nun porto
espaniol: o 20 por cento da cota que lle corresponda de acordo con b1), con validez
para un periodo de 30 dias. A dita cota sera novamente exixible por idénticos
periodos ata un maximo do 100 por cento dela en cada ano natural.

c) Aos buques e embarcaciéns dedicados a pesca de baixura ou litoral.

c1) No caso de buques e embarcaciéns que tefian a base nun porto espafiol:
a resultante do produto da contia basica (A) polo coeficiente 50 en cada ano
natural.

c2) No caso de buques e embarcaciéns que non tefian a base nun porto
espafiol: o0 20 por cento da cota que lle corresponda de acordo con c1), con validez
para un periodo de 30 dias. A dita cota sera novamente exixible por idénticos
periodos ata un maximo do 100 por cento dela en cada ano natural.

d) Aos buques e embarcacions de recreo ou deportivos de eslora igual ou
superior a nove metros, se a stua propulsion € o motor, e 12 metros, se a sua
propulsion é a vela, que deban estar provistas de licenza de navegacion ou rol de
despacho ou dotacién de buques.

d1) No caso de embarcaciéons que tefian a base nun porto espafiol: a resultante
do produto da contia basica (A) pola eslora do buque, expresada en metros, pola
manga do buque, expresada en metros, e polo coeficiente 16 en cada ano natural.
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d2) No caso de embarcacions que non tefian a base nun porto espaiiol: o 20
por cento da cota que lle corresponda de acordo con d1), con validez para un periodo
de 30 dias. Adita cota sera novamente exixible por idénticos periodos ata un maximo
do 100 por cento dela en cada ano natural.

e) As embarcaciéns de recreo ou deportivas de eslora inferior a nove metros,
se a sUa propulsion é o motor, e 12 metros, se a sua propulsién é a vela, que deban
estar provistas de licenza de navegacién, ou rol de despacho ou dotaciéon de
buques:

e1) No caso de embarcaciéns que tefian a base nun porto espafiol: a resultante
do produto da contia basica (A) pola eslora do buque, expresada en metros, pola
manga do buque, expresada en metros, e polo coeficiente 40, nunha soa vez e
validez indefinida.

e2) No caso de embarcacions que non tefian a base nun porto espariol: o 20
por cento da cota que lle corresponda de acordo con e1), con validez para un periodo
de 30 dias. A dita cota serd novamente exixible por idénticos periodos ata un maximo
do 100 por cento dela en cada ano natural.

5. O valor da contia basica da taxa de axudas a navegacion (A) establécese
en 0,25 €. O valor da contia basica podera ser revisado na Lei de orzamentos xerais
do Estado ou noutra que, de ser o0 caso, se aprobe para estes efectos en funcion da
evolucioén dos custos do servizo de axudas a navegacion en todo o litoral espafiol.

6. O pagamento da taxa sera exixible:

a) Aos buques e embarcaciéns incluidos na alinea a) do numero 4: nas tres
primeiras escalas no ano natural en cada porto espanol en que entren, debendo
aboarse a contia da taxa na autoridade portuaria que tefia asignada, para efectos
de sinalizaciéon maritima, a zona xeografica en que se encontra situado o porto.

b) Aos buques e embarcaciéns incluidos nas alineas b), ¢) e d) do nimero 4:

b1) No caso de buques e embarcaciéns que tefian a base nun porto espaniol:
unha vez ao ano, debendo aboarse a contia da taxa na autoridade portuaria que
tefia asignada, para efectos de sinalizacion maritima, a zona xeografica en que
estea situado o seu porto base.

b2) No caso de buques e embarcaciéns que non tefian base nun porto espaniol:
por periodos de 30 dias, debendo aboarse o importe da taxa nas autoridades
portuarias que tefan asignadas, para efectos de sinalizacion maritima, a zona
xeografica en que estean situados os portos espafiois nos que fagan escala no ano
natural, ata que se alcance o 100 por cento da taxa.

c) As embarcaciéns a que fai referencia a alinea e) do nimero 4:

c1) No caso de embarcacions que tefian a base nun porto espanol: unha unica
vez no momento da sua matriculacion. O importe da taxa aboarase na autoridade
portuaria que tefia asignada, para efectos de sinalizacién maritima, a zona xeografica
en que estea situado o 6érgano competente para a matriculacion da embarcacion.

c2) No caso de embarcacions que non tefian a sta base nun porto espafiol:
por periodos de 30 dias, debendo aboarse o importe da taxa nas autoridades
portuarias que tefan asignadas, para efectos de sinalizacion maritima, a zona
xeografica en que estean situados os portos espanois en que fagan escala, ata que
se alcance o 100 por cento da taxa.

7. O érgano competente para a matriculaciéon das embarcacions, despacho de
rol de navegacion ou dotacion e para a emisidén dos certificados de inspeccion
daquelas exixira como requisito para iso os xustificantes de ter aboado a taxa de
axudas a navegacion.

As autoridades portuarias exixiran a presentacion dos xustificantes de ter aboado
a taxa; no caso contrario, deberan proceder & sua liquidacion.
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As comunidades autbnomas, organismos portuarios dependentes ou vinculados
a estas e o0s concesionarios ou titulares de autorizaciéns de portos, darsenas e
instalaciéons portuarias deberan facilitar a autoridade portuaria correspondente a
debida informacién e subministrar os datos precisos para a liquidacion desta taxa.

8. As autoridades portuarias e Portos do Estado poderan subscribir convenios
coas comunidades autdnomas e organismos portuarios dependentes ou vinculados
a estas para o cobramento desta taxa.

9. Ataxa sera exixible por adiantado e podera exixirse en réxime de estimacion
simplificada nos portos, darsenas, peiraos, pantalans e outras instalaciéns de
atracada, asi como en instalacions nautico-deportivas que se encontren en concesion
ou autorizacion, salvo renuncia expresa do concesionario ou autorizado. Neste
réxime, a cota tributaria establecerase para cada concesién ou autorizacion tomando
en conta os datos estatisticos de trafico da concesion ou autorizacion dos dous
ultimos anos, efectuandose periodicamente unha liquidacion global polo importe
que corresponda a ocupacion estimada. Os que se acollan a este réxime teran unha
bonificacién do 20 por cento no importe da cota tributaria.

CAPITULO IV

Dos prezos privados por servizos comerciais prestados polas autoridades
portuarias

Artigo 21.  Tarifas por servizos comerciais prestados polas autoridades portuarias.

1. As autoridades portuarias exixiran polos servizos comerciais que presten
en réxime de concorrencia con entidades privadas o pagamento das
correspondentes tarifas. Estas tarifas teran o caracter de prezos privados e
deberan contribuir a lograr o obxectivo de autofinanciamento, evitar practicas
abusivas en relacion cos traficos cativos, asi como actuaciéns discriminatorias ou
outras analogas. Estas tarifas non poderan ser inferiores ao custo do servizo e
deberan atender ao cumprimento dos obxectivos fixados no plan de empresa.
Excepcionalmente poderanse acordar tarifas inferiores ao custo do servizo mentres
subsistan supostos de subactividade en ausencia de concorrencia con entidades
privadas.

2. O consello de administracion de cada autoridade portuaria aprobara as suas
tarifas.

Artigo 22.  Exixibilidade das tarifas.

1. As tarifas seran exixibles desde que se solicite a prestacion do servizo.

2. O prazo maximo para facer efectivas as débedas orixinadas pola aplicacion
das tarifas sera de 20 dias naturais desde a data de comunicacion das facturas
correspondentes. No suposto de que o ultimo dia do prazo de pagamento for festivo,
o dito prazo vencera no inmediato habil posterior.

3. Unha vez transcorrido o prazo de pagamento establecido neste artigo sen
que a débeda fose satisfeita, o director da autoridade portuaria certificara a dita
circunstancia e notificarallo ao obrigado ao pagamento. A cantidade debida
devengara o xuro legal do difieiro vixente incrementado en catro puntos, durante o
periodo en que se incorrese en mora.

O certificado asi emitido tera a consideracién de titulo executivo para os efectos
da accion executiva, conforme o disposto no artigo 517 da Lei 1/2000, do 2 de
xaneiro, de axuizamento civil.

A falta de pagamento dos xuros devengados durante o periodo en que se
incorrese en mora habilitara igualmente a autoridade portuaria para o exercicio da
accion executiva na forma e no prazo previstos nesta disposicion.
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Artigo 23.  Prescricion.

A accion para exixir o pagamento das tarifas por servizos prestados directamente
polas autoridades portuarias prescribe aos catro anos da prestacién do servizo de
que se trate.

Artigo 24. Suspensién do servizo.

1. A falta de pagamento reiterada do servizo prestado facultard a autoridade
portuaria para suspender temporalmente a prestacion de servizos comerciais ao
debedor, logo de requirimento a este.

No requirimento, a autoridade portuaria debera advertir expresamente de que,
de non efectuarse o pagamento da factura no prazo fixado nel, procedera a
suspender temporalmente a prestacion do servizo de que se trate.

2. Asuspension temporal da prestacion do servizo manterase mentres non se
efectle o pagamento ou se garanta suficientemente a débeda que xerou a propia
suspension.

3. Aautoridade portuaria podera exixir un depésito previo ou a constitucion de
avais, asi como emitir facturas a conta, co obxecto de garantir o cobramento do
importe das tarifas polos servizos comerciais que lle sexan solicitados, sen prexuizo
do importe final resultante.

Artigo 25. Reclamacion previa & via xudicial civil.

1. Contras as liquidacions de tarifas por servizos comerciais prestados polas
autoridades portuarias procedera a reclamacioén previa ao exercicio de accions civis,
que debera interporse ante o consello de administracién da autoridade portuaria de
que se trate.

2. O prazo para resolver a reclamacién sera de tres meses desde a sua
interposicion. Transcorrido o dito prazo sen ter notificado resolucion expresa, podera
entenderse desestimada.

3. A interposicion de reclamacién previa non suspenderd a obrigacion de
efectuar o pagamento da factura no prazo previsto nos artigos anteriores.»

Artigo segundo. Modificacién do titulo 11l da Lei 48/2003, do 26 de novembro, de réxime
economico e de prestacion de servizos nos portos de interese xeral.

O titulo Ill da Lei 48/2003, do 26 de novembro, queda modificado nos termos
seguintes:
«TITULO 1l

A prestacion de servizos

CAPITULO |

Dos servizos

Artigo 56. Servizos prestados nos portos de interese xeral.

1. Aactividade portuaria desenvolverase nun marco de libre e leal competencia
entre os operadores de servizos nos portos de interese xeral.

Para tal efecto, corresponde a Portos do Estado promover a competencia no
conxunto do sistema portuario e as autoridades portuarias, nos seus propios ambitos
territorial e funcional.

2. Recofécese a liberdade de acceso a prestacion de servizos nos portos de
interese xeral, nos termos establecidos nesta lei.
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3. Os servizos clasificanse en:

a) Servizos xerais.

b) Servizos portuarios.

c) Servizos comerciais.

d) Servizo de sinalizacion maritima.

CAPITULO I

Dos servizos xerais
Artigo 57. Concepto de servizos xerais.

Son servizos xerais do porto aqueles servizos comuns dos que se benefician os
usuarios do porto sen necesidade de solicitude, asi como aqueles necesarios para
o cumprimento das funciéns das autoridades portuarias.

As autoridades portuarias prestaran na zona de servizo do porto, entre outros,
0s seguintes servizos xerais:

a) O servizo de ordenacion, coordinacion e control do trafico portuario, tanto
maritimo como terrestre.

b) O servizo de coordinacion e control das operacions asociadas aos servizos
portuarios, comerciais e outras actividades.

c) Os servizos de sinalizacién, balizamento e outras axudas a navegacion que
sirvan de aproximacion e acceso do buque ao porto, asi como o seu balizamento
interior.

d) O servizo de policia nas zonas comuns, ambos sen prexuizo das
competencias que correspondan a outras administracions.

e) O servizo de iluminacién das zonas comuns.

f) O servizo de limpeza habitual das zonas comuns de terra e de auga. Non se
incluen neste servizo a limpeza de peiraos e explanadas como consecuencia das
operacions de depdsito e manipulacion de mercadorias, nin a dos derrames e
verteduras marifias contaminantes.

g) Osservizos de prevencion e control de emerxencias, nos termos establecidos
pola normativa sobre proteccion civil, en colaboracién coas administracions
competentes sobre proteccion civil, prevencién e extincion de incendios, salvamento
e loita contra a contaminacion.

Artigo 58. Réxime de prestacion dos servizos xerais.

1. Corresponde a autoridade portuaria a prestacion dos servizos xerais, sen
prexuizo de que a sUa xestion poida encomendarse a terceiros cando non se pofia
en risco a seguridade ou non impliquen exercicio de autoridade.

2. Os servizos xerais seran prestados de acordo coas normas e criterios
técnicos previstos no regulamento de explotacién e policia, asi como nas ordenanzas
do porto.

CAPITULO IlI

Dos servizos portuarios

Seccion 1.2 Concepto e prestacion de servizos portuarios
Artigo 59. Concepto e clases de servizos portuarios.

1. Son servizos portuarios as actividades de prestacion que sexan necesarias
para a explotacion dos portos dirixidas a facer posible a realizacién das operacions
asociadas co trafico maritimo, en condiciéns de seguridade, eficiencia, regularidade,
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continuidade e non discriminacion, e que sexan desenvolvidas no ambito territorial
das autoridades portuarias.
2. Tefen a consideracion de servizos portuarios os seguintes:

a) Servizos técnico-nauticos:

1.° Servizo de practicaxe.
2.° Servizo de remolque portuario.
3.° Servizo de amarre e desamarre.

b) Servizo a pasaxe, que inclie: o embarque e desembarque de pasaxeiros, a
carga e descarga de equipaxes, e a de vehiculos en réxime de pasaxe.

c) Servizos de recepcion de refugallos xerados por buques, que inclie: a
recepcion dos refugallos e residuos do anexo | e/ou do anexo IV e/ou do anexo V e/
ou do anexo VI do Convenio MARPOL 73/78, segundo o establecido no artigo 80
desta lei.

d) Servizo de manipulacién de mercadorias, que consiste na carga, estiba,
descarga, desestiba, transito maritimo e o transbordo de mercadorias.

Artigo 60. Réxime de prestacion dos servizos portuarios.

1. A prestacion dos servizos portuarios sera levada a cabo pola iniciativa
privada, e rexerase polo principio de libre concorrencia, coas excepcions establecidas
nesta lei.

2. Aprestacion dos servizos portuarios requirira a obtencién da correspondente
licenza outorgada pola autoridade portuaria.

A licenza non outorgara o dereito a prestar o servizo en exclusiva.

Alicenza outorgarase con caracter regrado, logo da acreditacién do cumprimento
polo solicitante das condiciéns e requisitos previstos nesta lei € nas prescricions
particulares do servizo. Non obstante, cando estea limitado o niUmero de prestadores,
as licenzas outorgaranse por concurso.

Poderan ser titulares de licenzas as persoas fisicas ou xuridicas, da Union
Europeaoude paisesterceiros, condicionadas estas ultimas a probade reciprocidade,
salvo nos supostos en que os compromisos da Unién Europea coa Organizacion
Mundial do Comercio non exixan o dito requisito, que tefian capacidade de obrar, e
non estean incursas en causas de incompatibilidade.

As licenzas seran de caracter especifico, e outorgaranse para cada un dos
servizos portuarios relacionados no artigo 59.2. Non obstante, para os servizos
incluidos na alinea c) do dito artigo podera outorgarse unha licenza de caracter
xeral que habilitara para a prestacion de varios ou de todos os servizos de recepcion
de refugallos xerados por buques. Asi mesmo, as licenzas para a prestaciéon de
servizos a pasaxe e de manipulacion de mercadorias poderan outorgarse para un
ou varios tipos de trafico ou de mercadoria.

A autoridade portuaria podera autorizar licenzas de autoprestacion e de
integracion de servizos portuarios nos termos e nas condiciéns previstas nesta lei.

3. Os servizos portuarios seran prestados de acordo co disposto nas
prescricions particulares do servizo, e estaran suxeitos as obrigaciéns de servizo
publico previstas nesta lei, as cales se aplicaran de forma que os seus efectos
sexan neutrais en relacidbn coa competencia entre prestadores de servizos
portuarios.

Son obrigaciéns de servizo publico, de necesaria aceptacion por todos os
prestadores de servizos nos termos en que se concreten nos seus respectivos
titulos habilitantes, as seguintes:

a) Cobertura universal, con obrigacion de atender toda demanda razoable, en
condiciéons non discriminatorias, salvo as excepciéns previstas nesta lei para os
casos de terminais de pasaxeiros e mercadorias de uso particular.
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b) Continuidade e regularidade dos servizos en funcién das caracteristicas da
demanda, salvo forza maior. Para garantir a continuidade na prestacion do servizo,
as autoridades portuarias poderan establecer servizos minimos de caracter
obrigatorio.

c) Cooperacion coa autoridade portuaria € a Administracion maritima e, de ser
0 caso, con outros prestadores de servizos, en labores de salvamento, extincion de
incendios e loita contra a contaminacion, asi como na prevencion e control de
emerxencias.

d) Colaborar na formacion practica na prestacion do servizo cos medios
adecuados, no ambito do porto en que desenvolva a sua actividade.

e) Sometemento a potestade tarifaria da autoridade portuaria, cando proceda,
nas condicidns establecidas nas prescricidons particulares polas que se rexe o titulo
habilitante.

4. As autoridades portuarias deberan adoptar as medidas precisas para
garantir unha adecuada cobertura das necesidades de servizos portuarios no porto.
Para tal fin, poderan excepcionalmente asumir, logo de informe favorable de Portos
do Estado, a prestacion directa ou indirecta dun servizo portuario cando por ausencia
ou insuficiencia da iniciativa privada sexa necesario garantir unha adecuada
cobertura das necesidades do servizo.

Para tal efecto, entenderase como existencia de insuficiencia da iniciativa
privada cando as licenzas outorgadas non poidan atender toda a demanda existente
no porto cos indicadores de calidade exixidos no prego de prescricions particulares
do servizo.

Aprestacion por parte da autoridade portuaria dun servizo portuario, por ausencia
ou insuficiencia de iniciativa privada, non implica a extincién, de ser o caso, das
licenzas en vigor nin impide a solicitude de novas licenzas. Neste caso, as
competencias reguladoras do servizo, incluida a aprobacién do prego de prescricions
particulares, correspondera a Portos do Estado e o prazo de prestacion do servizo
non podera ser superior a cinco anos, salvo que subsistan as circunstancias que
motivaron a asuncién da prestacion.

5. A autoridade portuaria, en caso de falta de pagamento do servizo, podera
autorizar aos prestadores a suspension temporal do servizo ata que se efectlie o
pagamento ou se garanta suficientemente a débeda que xerou a suspension.

6. A autoridade portuaria, de oficio, podera limitar en cada porto o numero
maximo de posibles prestadores dun servizo portuario, atendendo unicamente a
razons de dispofiibilidade de espazos, de capacidade das instalacions, de seguridade,
de normas ambientais ou por outras razéns obxectivas relacionadas coas condicions
de competencia e, en todos os supostos, debidamente motivadas. A motivacion
debera incluir a identificacion clara da restricion da competencia en cuestion, a
xustificacién da necesidade do establecemento da restricion conforme o interese
publico e a acreditacion de que non resulta posible acudir a alternativas viables que
sexan menos restritivas da competencia para conseguir o mesmo fin de interese
publico. Nos servizos a pasaxe e de manipulaciéon de mercadorias, as anteriores
limitaciéns poderan aplicarse por tipo de trafico ou de mercadoria. A determinacion
do numero de prestadores debera obrigatoriamente realizarse considerando o maior
numero posible de prestadores que permitan as circunstancias concorrentes.

De ser o caso, o acordo de limitacion, que incluira a determinaciéon do numero
maximo de prestadores, sera adaptado polo consello de administracién da autoridade
portuaria, logo de consulta ao comité de servizos portuarios e informe de Portos do
Estado, e podera afectar toda a zona de servizo do porto ou unha parte dela. O
acordo de limitacion publicarase no «Boletin Oficial del Estado».

Cando a causa da limitacion sexa a seguridade maritima, Portos do Estado
solicitara informe a Direccion Xeral da Marifia Mercante, que sera vinculante no
ambito das funciéns desta ultima e que se entendera favorable se transcorre o prazo
dun mes desde que se solicite sen que sexa emitido de forma expresa.
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Cando a causa da limitacion sexa ambiental, Portos do Estado solicitara informe
a autoridade ambiental competente. Tal informe entenderase favorable se transcorre
o prazo dun mes desde que se solicite sen que sexa emitido de forma expresa.

A limitacién establecida segundo o previsto nos paragrafos precedentes debera
ser revisada, total ou parcialmente, de oficio pola autoridade portuaria, se se alteran
as causas que a motivaron, ou previamente a convocatoria dun novo concurso.
Tamén podera ser revisada por instancias de calquera interesado ou de Portos do
Estado, con suxeicidon a idénticos tramites dos seguidos para o seu
establecemento.

Cando o numero de prestadores dun servizo estea limitado, as licenzas
outorgaranse por concurso de acordo co procedemento establecido no artigo 64
desta lei. Neste caso, o prazo maximo de vixencia para elas sera menor que o
establecido con caracter xeral para servizos portuarios sen limitacion do niumero de
prestadores nos termos establecidos no artigo 63. Non obstante o anterior, o titular
dunha concesion ou autorizacion dunha terminal maritima de pasaxeiros ou de
mercadorias cuxo obxecto inclia a prestacion de servizos a pasaxe ou de
manipulacion de mercadorias, tera dereito a obtencion dunha das licenzas para a
sUa prestacion, para si ou, de ser o caso, para un terceiro cun contrato en vigor para
estes efectos co titular da concesion, sempre que se cumpran as condicidns exixidas
para iso, que estaran restrinxidas ao ambito xeogréafico do dominio publico da
concesion.

Cando a autoridade portuaria sexa prestadora directa ou indirectamente dun
servizo obxecto de limitacion ou participe no capital dunha empresa que sexa
prestadora do dito servizo no porto, o acordo de limitacién ou a sua revision seran
adoptados polo Consello Reitor de Portos do Estado. Nestes casos de limitacion do
numero de prestadores, a participacion da autoridade portuaria no capital da
empresa prestadora sé estara xustificada por ausencia ou insuficiencia da iniciativa
privada.

Co obxecto de evitar a limitacién do niumero de prestadores de servizos por
razons de dispofibilidade de espazos, nas ordenanzas do porto debera asignarse
espazo ou capacidade de infraestrutura para que poidan operar prestadores de
servizos portuarios que non dispofian de concesion ou autorizacion.

Artigo 61. Réxime de utilizacion dos servizos portuarios.

1. Os servizos portuarios prestaranse por solicitude dos usuarios.

Non obstante, a utilizacion do servizo de practicaxe sera obrigatoria cando asi o
determine a Administracion maritima conforme o previsto na normativa aplicable.

Asi mesmo, o servizo de recepcion de refugallos xerados polos buques sera de
uso obrigatorio, salvo nos supostos previstos na normativa aplicable.

Ademais, o regulamento de explotacion e policia ou as ordenanzas do porto
poderan establecer o uso obrigatorio doutros servizos portuarios en funcién das
condicidons e caracteristicas das infraestruturas portuarias, do tamano e tipo de
buque e da natureza da carga transportada, asi como das condiciéns oceanograficas
e meteoroléxicas.

2. Candoa utilizacién do servizo non sexa obrigatoria, as autoridades portuarias
poderan impor o uso daqueles servizos portuarios que consideren necesarios cando
por circunstancias extraordinarias consideren que esta en risco o funcionamento, a
operatividade ou a seguridade do porto. Pola sta vez, por razéns de seguridade
maritima, a capitania maritima podera declarar a obrigatoriedade dos ditos
servizos.

3. As ordenanzas portuarias aprobadas polas autoridades portuarias deberan
establecer, por razéns de operativa e de seguridade, normas complementarias e
condiciéns especificas de utilizacién dos servizos portuarios, asi como o ambito
xeografico a que se estendan.
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Artigo 62. Pregos de prescricions particulares dos servizos portuarios.

1. As autoridades portuarias deberan aprobar os pregos de prescricions
particulares dos servizos portuarios, oido o comité de servizos portuarios e logo de
audiencia das organizacions sindicais mais representativas e representativas do
servizo correspondente e das asociacibns de operadores e usuarios mais
representativas cuxos fins garden relacion directa co obxecto do correspondente
prego. Para iso, as autoridades portuarias remitiran o proxecto de prego, xunto co
expediente completo, a Portos do Estado co obxecto de que emita informe vinculante
con anterioridade a sua aprobacion definitiva.

Previamente, Portos do Estado recadara informe da Direccion Xeral da Marifa
Mercante sobre os proxectos de pregos de prescriciéns particulares dos servizos
portuarios de practicaxe, remolque portuario e amarre e desamarre de buques, no
que se refire a seguridade maritima, tendo neste ambito caracter vinculante. Este
informe debera emitirse no prazo dun mes desde a recepcién da documentacion
correspondente; entenderase en sentido favorable se non for remitido no dito
prazo.

As autoridades portuarias poderan modificar os pregos de prescricions
particulares por razéns obxectivas motivadas, entre outras causas, pola evoluciéon
das caracteristicas da demanda no porto, a evolucién tecnoldxica, os desaxustes
observados nas condicidns de seguridade, calidade, continuidade e regularidade na
prestacion do servizo, os cambios normativos e novas exixencias asociadas as
obrigaciéns de servizo publico. Amodificacion dos pregos de prescricidns particulares
estara suxeita a idénticos tramites que os seguidos para a sua aprobacion.

Os citados pregos poderan ser de aplicacion en diferentes zonas dun porto, en
toda a sua zona de servizo ou, de ser 0 caso, en mais dun porto xestionado pola
mesma autoridade portuaria.

2. Os ditos pregos regularan, entre outras, as seguintes materias:

a) Obxecto e ambito xeografico do servizo portuario.

b) Requisitos de acceso a prestacion do servizo, os cales deberan ser non
discriminatorios, obxectivos, adecuados e proporcionados para garantir a adecuada
prestacion do servizo, a explotacion portuaria en condicidons de eficiencia e
seguridade, o comportamento competitivo dos prestadores e a protecciéon dos
usuarios e do interese xeral.

c) Condiciéns de solvencia econémico-financeira, técnica ou profesional para
facer fronte as obrigacions resultantes do servizo.

d) Condicidns técnicas, ambientais e de seguridade de prestaciéon do servizo
e, de ser o caso, das instalacions e equipamento asociados a el, incluindo niveis
minimos de produtividade, de rendemento e de calidade.

e) Obrigacions de servizo publico, de necesaria aceptacion por parte dos
prestadores do servizo, en especial, as relativas a continuidade e regularidade do
servizo, e as de cooperacion coa autoridade portuaria en materia de seguridade,
salvamento, loita contra a contaminacién, proteccion do ambiente, emerxencias e
extincion de incendios.

f) Criterios para a consideracion dun investimento como significativo, de ser o
caso.

g) Medios humanos minimos e a sua cualificacion, asi como os medios
materiais minimos e as suas caracteristicas. Os medios humanos e materiais seran
os estritamente necesarios para realizar as operacions unitarias normalmente
esperadas no porto, tanto as mais simples como as mais complexas, obxecto do
servizo en condicions de seguridade, calidade, continuidade e regularidade en
funcion das caracteristicas da demanda, de forma tal que non alteren as condicions
de competencia, sen prexuizo das exixencias para facer fronte as obrigacioéns de
servizo publico nas condicions establecidas nesta lei. Os pregos de prescricions
particulares do servizo non poderan exixir un maior numero de medios humanos e
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materiais que 0s necesarios para as operacions unitarias sinaladas co obxecto de
non impedir que un numero suficiente de operadores poidan concorrer ao mercado,
sen prexuizo dos que puideren ser exixidos para facer fronte as obrigacions de
servizo publico.

h) Estrutura tarifaria e tarifas maximas, asi como os criterios para a sua
actualizacion, revision e, de ser o caso, fixacion. A estrutura tarifaria debera incluir
os criterios de actualizacion e de revision en funcion do volume global da demanda,
estrutura de custos e outras circunstancias relacionadas coas caracteristicas do
servizo, cando proceda. Non seran admisibles sobrecustos ou custos diferenciados
para os usuarios en funcion do dia ou hora en que ten lugar a prestacion. No caso
do servizo de manipulacion de mercadorias en autoestradas do mar, a determinacién
das tarifas maximas debera tomar como referencia os custos da alternativa terrestre
a ese trafico.

i) Tarifas que os prestadores poderan percibir, de ser 0 caso, cando intervefian
en servizos de emerxencia, extincion de incendios, salvamento ou loita contra a
contaminacion.

j) Para os servizos de recepcion de refugallos xerados por buques, as tarifas
que as autoridades portuarias aboaran ao titular da licenza polos volumes
efectivamente descargados de cada tipo de refugallos e residuo e, de ser o caso, 0s
criterios para a reparticion entre os prestadores do servizo autorizados das
cantidades recadadas pola autoridade portuaria asociadas a tarifa fixa que se cobra
aos buques non exentos que atraquen sen facer uso do servizo. Estes criterios
deberan ser equitativos e non discriminatorios. A estrutura tarifaria e as tarifas
maximas establecidas para este servizo deberan depender, entre outros conceptos,
das cantidades recadadas a través da tarifa fixa e dos criterios de distribucién
adoptados para elas.

k) Obrigacions de subministracion de informacion a autoridade portuaria.

[) Garantias.

m) Penalizacions.

n) Causas de extincion da licenza, entre as cales deberan figurar, ademais das
previstas no artigo 68 desta lei, as relativas ao incumprimento das obrigaciéns de
servizo publico, dos requirimentos de seguridade para a prestacion do servizo, das
obrigaciéns de proteccion do ambiente que procedan, € no caso do servizo de
manipulacion de mercadorias, o incumprimento reiterado dos compromisos coa
Sociedade Andnima de Xestion de Estibadores Portuarios.

o) Obrigacions de proteccion ambiental e de contribucion a sustentabilidade.

p) Prazo de duracion da licenza.

q) Criterios de distribucion das obrigacidons de servizo publico entre os
prestadores do servizo, que deberan ser obxectivos, transparentes, proporcionais,
equitativos e non discriminatorios, entre os cales se debera tomar en consideracion
a cota de mercado en cada un deles.

r) Criterios para a valoracion de compensacions econémicas que se aplicaran
aos titulares de licenzas de autoprestacion e integracion de servizos, asi como para
a sua posterior distribucion entre os prestadores do servizo abertos ao uso xeral.

Os pregos de prescricions particulares, asi como os acordos de aprobacién e
modificacién, deberan ser publicados no Boletin Oficial del Estado e estaran ao
dispor dos interesados nas oficinas das autoridades portuarias en formato fisico e
electronico.

3. No suposto de que a autoridade portuaria participe na sociedade titular da
licenza para a prestacion do servizo, a aprobacion do prego de prescricions
particulares deste correspondera a Portos do Estado.

4. Os pregos de prescricidons particulares non conteran exixencias técnicas
para a prestacion dos servizos que alteren inxustificadamente as condiciéons de
competencia nin ningun outro tipo de clausula que supofa, na practica, a
imposibilidade de que un numero suficiente de operadores concorran ao mercado.
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5. Os pregos de prescricions particulares regularan a responsabilidade do
prestador fronte aos seus traballadores e fronte a terceiros, e prescribiran ainclusion
das seguintes clausulas nas licenzas de prestacion:

a) A autoridade portuaria non respondera en ningun caso das obrigaciéns de
calquera natureza que correspondan ao prestador do servizo fronte aos seus
traballadores, especialmente as que se refiran a relacidéns laborais, salario,
prevencion de riscos ou seguridade social.

b) Sera obrigacién do prestador indemnizar todos os danos e perdas que se
causen a terceiros como consecuencia da prestacion do servizo obxecto da licenza.
Cando tales danos e perdas fosen ocasionados como consecuencia inmediata e
directa dunha orde da Administracién, sera esta responsable dentro dos limites
sinalados nas leis.

Artigo 63. Prazo maximo da licenza de prestacioén do servizo portuario.

1. O prazo maximo da licenza para a prestacion dos seguintes servizos
portuarios sera o citado a seguir:

a) Servizo de practicaxe: 10 anos.

b) Amarre e desamarre: 6 anos.

¢) Remolque portuario: 10 anos.

d) Servizos a pasaxe e de manipulacion de mercadorias:

1.° Sen investimento significativo: 6 anos.
2.° Con investimento significativo en equipamentos e material maobil:

Cando o titular da licenza tefia outorgada en concesién ou autorizacién unha
terminal maritima de pasaxeiros ou de mercadorias, con atracada en concesion ou
autorizacion: 20 anos.

Cando o titular da licenza tefia outorgada en concesién ou autorizacién unha
terminal maritima de pasaxeiros ou de mercadorias, sen atracada en concesion ou
autorizacion: 15 anos.

Noutro caso: 10 anos.

3. Con investimento significativo en obras e instalacions fixas que tefan
incidencia na prestacién do servizo:

Cando as obras sexan infraestruturas portuarias de abrigo, esclusas, obras de
atracada, accesos maritimos e obras de recheo ou de consolidacion e mellora de
terreos en grandes superficies: 35 anos.

Noutro caso: 30 anos.

e) Servizo de recepcion de refugallos xerados por buques:

1.° Sen investimento significativo: 6 anos.
2.° Con investimento significativo: 12 anos.

2. O prazo de vixencia da licenza non sera renovable cando se limitase o
numero de prestadores de servizos, salvo o das licenzas relativas aos servizos a
pasaxe e de manipulacién de mercadorias que se presten sobre dominio publico
portuario outorgado en concesion ao titular daquel, que podera ser renovado mentres
se encontre vixente a dita concesion e, no caso de que o prestador non sexa o titular
da concesion, exista un contrato en vigor para estes efectos con este.

Cando non exista limitacion do niumero de prestadores, as licenzas poderan ser
renovadas, logo de acreditacidn polo titular do cumprimento dos requisitos previstos
nesta lei e nas prescricions particulares do servizo que estean en vigor. A solicitude
de renovacién debera presentarse no semestre anterior a expiracién do prazo de
licenza. Transcorrido o prazo de tres meses desde a solicitude sen que se notifique
resolucién expresa entenderase outorgada a renovacion.
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Cando se encontre limitado o numero de prestadores dun servizo portuario, o
prazo maximo sera, cando menos, un 25 por cento inferior ao que corresponda dos
numeros anteriores.

Artigo 64. Procedemento de outorgamento da licenza de prestacion do servizo
portuario.

1. Cando non estea limitado o niumero de prestadores, todos os interesados
na prestacion do servizo que reunan os requisitos establecidos nos pregos de
prescricions particulares de cada servizo poderan optar a prestacion deste, coa sua
previa solicitude en calquera momento e o outorgamento pola autoridade portuaria,
de ser o caso, da correspondente licenza.

O prazo maximo para notificar resolucién expresa sobre as solicitudes de licenza
sera de tres meses. Transcorrido o dito prazo sen que se notifique a resolucién
entenderase estimada a solicitude.

2. Cando se limite o ndmero de prestadores, as autoridades portuarias
elaboraran e aprobaran, logo de informe de Portos do Estado, o prego de bases de
cada concurso, que contera, cando menos, a determinacién do nimero maximo de
prestadores, os requisitos para participar nel, o prazo maximo da licenza, a
informacion que debera facilitar o solicitante e os criterios de adxudicacion, que
deberan ser obxectivos e non discriminatorios. Non se poderan exixir no prego de
bases condiciéns nin medios adicionais para a prestacion do servizo aos establecidos
nas prescricions particulares.

O prazo para a presentacién das ofertas non podera ser inferior a 52 dias
naturais desde a publicacion da convocatoria do concurso.

Se o numero de licenzas outorgadas no concurso for inferior ao nUmero maximo
de licenzas que se van outorgar, estas poderan solicitarse en calquera momento a
autoridade portuaria sempre que cumpran o prego de bases do concurso, ata que
se alcance o numero maximo de prestadores. A vixencia das ditas licenzas sera a
mesma que as outorgadas por concurso.

3. Tanto no caso de que estea limitado como que non estea limitado o nimero
de prestadores, cando os prestadores do servizo con licenza outorgada non poidan
atender conxuntamente cos medios que tefian adscritos ao servizo, a xuizo da
autoridade portuaria, a cobertura total da demanda cos indicadores de calidade
establecidos nas prescricidns particulares do servizo, a autoridade portuaria
comunicarallelo aos titulares do servizo co obxecto de que tefian a posibilidade de
por medios adicionais aos exixidos pola sua licenza para cumpriren os ditos
indicadores de calidade. De persistir esta situacién, a autoridade portuaria
considerara que existe insuficiencia da iniciativa privada e aplicarase o disposto
para estes casos no artigo 60.4 desta lei.

4. Os acordos de outorgamento e de renovacién das licenzas de prestaciéon
dos servizos, asi como, de ser o caso, a convocatoria do concurso, deberan ser
publicados no «Boletin Oficial del Estado».

5. Cando se solicite licenza para a prestaciéon dun servizo, ligada directa e
indispensablemente ao uso privativo dunha determinada superficie do porto, o
outorgamento da licenza estara vinculado reciprocamente ao outorgamento do
correspondente titulo administrativo e seran obxecto de expediente Unico; no dito
caso, 0 prazo maximo para notificar a resolucion expresa de ambas as solicitudes
sera de oito meses. Transcorrido o dito prazo sen que se notifique resoluciéon
expresa, entenderase desestimada a solicitude. No caso de que a dita concesion ou
autorizacion se transmita, o adquirente tera dereito igualmente & licenza do servizo,
sempre que cumpra as condicidns exixidas para iso nas prescricions particulares.

Asi mesmo, cando se solicite licenza para a prestacion do servizo ligada de
forma directa e indisoluble a unha superficie outorgada xa en concesién ou
autorizacion, sen ser o titular da dita concesion ou autorizacién, o outorgamento da
licenza estara vinculado a existencia dun contrato en vigor entre o solicitante e o
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titular da concesién. O prazo maximo para notificar a resolucion expresa da solicitude
serd o previsto no numero 1 deste artigo.

Artigo 65. Licenzas de servizos portuarios en estacions maritimas de pasaxeiros e
terminais de mercadorias dedicadas a uso particular.

1. Aslicenzas para a prestacion dos servizos portuarios que estean restrinxidos
ao ambito xeogréafico dunha estacion maritima de pasaxeiros ou terminal de
mercadorias dedicadas a uso particular axustaranse aos requisitos establecidos
nos pregos de prescricions particulares, coa excepcion das clausulas referidas a
cobertura universal, estrutura tarifaria e tarifas maximas e obrigaciéns relativas a
continuidade e regularidade en funcién da demanda do porto.

Os medios humanos e materiais deberan ser unicamente os adecuados para
atender ao volume e caracteristicas dos traficos que poida operar nas condicions de
seguridade e calidade exixidas, asi como de continuidade e regularidade que exixan
os seus propios traficos. Os ditos medios quedaran adscritos ao servizo destes
traficos, sen prexuizo das obrigacions de servizo publico que sexan pertinentes.

2. Para os efectos previstos nesta lei, entenderase por estacién ou terminal
maritima de pasaxeiros dedicada a uso particular aquela outorgada en concesion
ou autorizacién, non aberta ao trafico comercial xeral, na que se presten servizos a
pasaxe transportada en buques explotados exclusivamente polas empresas
navieiras do titular ou do seu grupo empresarial autorizadas no titulo de concesion.

Asi mesmo, tera a consideracion de terminal de mercadorias dedicada a uso
particular aquela outorgada en concesion ou autorizacién, non aberta ao trafico
comercial xeral, na que se manipulen mercadorias propiedade do titular dela ou dos
seus accionistas ou participes, asi como do grupo de empresas a que pertenza, ou
se operen buques explotados exclusivamente por empresas navieiras do titular ou
do seu grupo empresarial autorizadas no titulo de concesion. Asi mesmo tera a
consideracion de terminal de mercadorias dedicada a uso particular aquela
outorgada en concesién ou autorizacion ao titular dunha planta de transformacién
ou instalacion industrial ou a unha empresa do seu mesmo grupo empresarial, non
aberta ao trafico comercial xeral, na que se manipulen mercadorias directa e
exclusivamente vinculadas coa referida planta ou instalacion de proceso industrial e
estea expresamente identificada no titulo de concesién.

Para os efectos previstos neste artigo, considerarase que existe grupo
empresarial nos supostos a que se refire o artigo 42.1 do Cédigo de comercio ou o
artigo 87 do Real decreto lexislativo 1564/1989, do 22 de decembro, polo que se
aproba o texto refundido da Lei de sociedades andnimas.

Nos titulos concesionais deberase recoller expresamente a condicion de estacion
maritima de pasaxeiros ou terminal de mercadorias dedicadas a uso particular.

As terminais de mercadorias de uso particular deberan dispor de espazo nos
peiraos outorgado en concesidn ou autorizacion, e, no caso particular de terminais
outorgadas en concesion ao titular dunha planta de transformacion ou instalacién
industrial, a dita planta ou instalacion debe estar situada no interior da zona de
servizo do porto, ou ben estar conectada cos espazos concesionados mediante
infraestruturas ou instalacions de transporte fixas e especificas, isto &, tubaxe, cinta
transportadoraouinfraestruturaferroviariaconservizos que conectenespecificamente
a instalacién coa terminal portuaria.

3. O titular dunha licenza de prestacion do servizo portuario non tera que ser
necesariamente o titular da autorizacién ou concesion dunha estacién maritima de
pasaxeiros ou dunha terminal de mercadorias dedicadas a uso particular ainda que
o outorgamento da licenza estara vinculado a existencia dun contrato entre o
solicitante da licenza e o titular da autorizacién ou concesion, conforme o estipulado
no artigo 64.5.

No caso dos servizos a pasaxe e de manipulacion de mercadorias, o concesionario
ou o titular dunha autorizacion dunha estacién maritima de pasaxeiros ou dunha
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terminal de mercadorias dedicadas a uso particular tera dereito a obtencién dunha
licenza para a prestacion dos ditos servizos aos buques que operan nela, para si
mesmo ou, de ser o caso, para un terceiro con contrato en vigor co titular da
concesion para a prestacion dos ditos servizos, tanto se esta limitado o niumero de
prestadores como se non o esta.

Artigo 66. Contido da licenza de prestacion do servizo portuario.

1. Alicenza debera incluir, cando menos:

a) Identificacion da persoa fisica ou xuridica titular da licenza e a sede da
empresa.

b) Clase de licenza outorgada, xeral ou especifica, e obxecto dela.

c) Ambito xeogréafico a que se estende a prestacion do servizo.

d) Obrigacions de servizo publico que procedan.

e) Medios materiais minimos e as suas caracteristicas.

f) Medios humanos minimos e a sua cualificacion.

g) Requisitos de seguridade para a prestacion do servizo.

h) Obrigacidons de proteccion do ambiente.

i) Condicions de prestacion do servizo e, de ser o caso, das instalaciéns e
equipamento asociados a el, incluindo niveis minimos de rendemento e de calidade
do servizo.

j) Estrutura tarifaria, tarifas maximas e criterios de revision, se procede.

k) Prazo de vixencia.

[) Garantias.

m) Taxas portuarias.

n) Nas licenzas do servizo portuario de manipulacion de mercadorias,
porcentaxe minima de traballadores que se deben ter contratados en réxime laboral
comun.

) Nas licenzas dos servizos de recepcion de refugallos xerados por
buques, as tarifas que as autoridades portuarias aboaran ao titular da licenza
polos volumes efectivamente descargados de cada tipo de refugallo e residuo e
os criterios para, de ser o caso, a reparticion entre os prestadores do servizo
autorizados das cantidades recadadas pola autoridade portuaria asociadas a
tarifa fixa que se cobra aos buques non exentos que atraquen sen facer uso do
servizo.

o) Compensacion economica, no caso de licenzas de autoprestacion e
integracion de servizos.

2. Conforme os principios de obxectividade e proporcionalidade, a autoridade
portuaria podera modificar o contido das licenzas, logo de audiencia aos interesados,
cando fosen modificadas as prescricions particulares do servizo. A modificacién
establecera un prazo para que os titulares se adapten ao disposto nela. Se
transcorreu o dito prazo e non tivo lugar a adaptacion, as licenzas quedaran sen
efecto.

Artigo 67. Transmisién da licenza de prestacién do servizo portuario.

1. As licenzas poderan transmitirse a persoas distintas daquelas as que lles
foron orixinalmente outorgadas cando se dean conxuntamente as seguintes
circunstancias:

a) Que a transmisién se faga a favor dunha persoa fisica ou xuridica que
cumpra os requisitos sinalados no artigo 60.2.

b) Que os transmitentes e os adquirentes cumpran os requisitos establecidos
nas prescricions particulares do servizo en relacion coa posibilidade de transmision
da licenza.
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c) Que se cumpran os requisitos previstos no artigo 117.3 cando a licenza se
transmita xunto coa concesion do dominio publico en que se desenvolve a
actividade.

2. A transmision estara en todo caso subordinada a conformidade previa da
autoridade portuaria e, de ser o caso, a preceptiva autorizacion das autoridades de
competencia, tendo, respecto aos contratos de traballo do persoal do titular da
licenza, os efectos previstos na lexislacion laboral.

Artigo 68. Extincién da licenza de prestacién do servizo portuario.

1. As licenzas poderan extinguirse por algunha das seguintes causas:

a) Portranscurso do prazo previsto na licenza.

b) Revogacién por perda ou incumprimento dos requisitos previstos no artigo
60.2, das condiciéns establecidas no titulo habilitante ou pola non adaptacion as
prescricions particulares do servizo que fosen modificadas, de acordo co previsto no
artigo 66.2 desta lei.

c) Revogacion cando, como consecuencia da declaracion de limitacion do
numero de prestadores dun servizo, o niumero de licenzas en vigor supere o da
limitacidn, sen prexuizo da indemnizaciéon que corresponda. Regulamentariamente
establecerase o procedemento que se seguira para a revogacion das licenzas.

d) Por extincién da concesién ou autorizacidon ou rescisiéon do contrato a que
se refire o artigo 64.5. desta lei.

e) Polas demais causas previstas nas prescricions particulares do servizo.

2. Corresponde ao consello de administracién da autoridade portuaria acordar
a extincién das licenzas, con audiencia previa ao interesado, salvo no suposto
previsto na alinea a) do niumero anterior, en que a extincién se producira de forma
automatica.

Artigo 69. Rexistros de empresas prestadoras de servizos portuarios.

1. Créase en cada autoridade portuaria un rexistro de empresas prestadoras
de servizos portuarios nos portos que xestiona, que tera caracter publico e se dividira
en tantas seccions como servizos portuarios se relacionan nesta lei. A inscricién
sera practicada de oficio pola propia autoridade portuaria.

2. Créase en Portos do Estado o Rexistro Xeral de Empresas Prestadoras de
Servizos Portuarios, que tera caracter publico e se dividira por seccioéns, unha por
cada servizo portuario. A inscricion sera practicada de oficio por Portos do Estado,
e cada autoridade portuaria deberalle subministrar informacion sobre as licenzas
outorgadas para a prestacion dos servizos.

3. Pororde do Ministerio de Fomento determinaranse os datos que se deberan
incluir no Rexistro Xeral e nos rexistros de cada autoridade portuaria, asi como o
procedemento de inscricion.

4. En ningun caso a inscriciébn no dito rexistro podera ser utilizada como
vantaxe para acceder a prestacion dos servizos portuarios, nin a stia ausencia como
causa de exclusion.

Artigo 70. Réxime de incompatibilidades.

1. Cando o titular da licenza para a prestacién dun servizo portuario tefia unha
cota de mercado superior ao 50 por cento da actividade relacionada coa prestacion
do dito servizo portuario, nun porto, medida en termos de toneladas de mercadorias
manipuladas, nimero de pasaxeiros e vehiculos en réxime de pasaxe embarcados
e desembarcados, numero de unidades de arqueo bruto (GT), nUmero de servizos
realizados a buques ou cantidade de refugallos ou residuos recollidos, ou que
alcance a dita porcentaxe a través doutras licenzas en cuxos titulares tefia influencia
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efectiva, ningunha persoa fisica ou xuridica que dispofia de influencia efectiva na
xestion dela podera ter influencia efectiva na xestiéon do titular doutra licenza que
preste ou vaia prestar o mesmo servizo portuario no mesmo porto.

Asi mesmo, no caso de sociedades mercantis, presimese que existe influencia
efectiva na xestion ou control dunha sociedade cando se produza algin dos supostos
previstos no artigo 42.1. do Cdédigo de comercio ou do artigo 87 do Real decreto
lexislativo 1564/1989, do 22 de decembro, polo que se aproba o texto refundido da
Lei de sociedades andénimas.

2. Se por causas sobrevidas, derivadas de fusions, adquisicions ou outro tipo
de acordos societarios, unha persoa fisica ou xuridica estiver incursa nalgun dos
supostos previstos no numero anterior, debera presentar & autoridade portuaria un
plan de alleamento de participacions ou accidons que se debera executar nun prazo
maximo de 12 meses a partir do momento en que se produciu a situacion de
incompatibilidade.

3. Para os efectos de que poida comprobarse o cumprimento das obrigacions
establecidas neste artigo, as empresas autorizadas para a prestacion de servizos
portuarios estaran obrigadas a comunicar as autoridades portuarias a sia composicion
accionarial ou calquera cambio significativo da stia composicion accionarial.

4. O titular dunha licenza para a prestacién dun servizo portuario de practicaxe
non podera participar, por si mesmo ou a través de persoas fisicas ou xuridicas
interpostas, no capital ou na xestién de empresas autorizadas para a prestacion de
calquera outro servizo técnico-nautico no mesmo porto, salvo nos supostos previstos
nos artigos 81 e 82 desta lei.

Artigo 71.  Separacion contable.

1. Os titulares de licenzas de prestacion de servizos portuarios deberan levar,
para cada un dos servizos que presten nunha autoridade portuaria, unha estrita
separacién contable consonte os usos e practicas comerciais admitidos, entre os ditos
servizos e as suas outras actividades, e informar na memoria das contas anuais, por
separado, de cada un dos servizos portuarios que presten en cada porto. O mesmo
sera exixible a autoridade portuaria cando preste directamente un servizo portuario.

2. Ostitulares de licenzas de servizos portuarios, cando presten varios servizos
portuarios ou presten un servizo portuario realizando ao mesmo tempo outro tipo de
actividade, deberan someter as suas contas anuais a auditoria de contas, de acordo
coa normativa sobre o particular. As ditas contas anuais e o correspondente informe
de auditoria deberan presentarse a autoridade portuaria, no prazo maximo de quince
dias desde a sua aprobacion.

Artigo 72. Observatorio permanente do mercado dos servizos portuarios.

1. Créase un Observatorio Permanente do Mercado dos Servizos Portuarios,
adscrito a Portos do Estado, coa finalidade de analizar as condicions de
competitividade en relacién cos prezos e a calidade dos servizos e acordar as
variables de competitividade sobre as que establecer recomendacions.

Por acordo do Consello Reitor de Portos do Estado establecerase a composicion
e funcionamento do Observatorio Permanente, debendo quedar garantida a
presenza das organizacions mais representativas e representativas dos prestadores,
traballadores e usuarios dos servizos portuarios.

2. Portos do Estado elaborara un informe anual de competitividade a partir das
analises e conclusions do observatorio permanente. O dito informe sera remitido ao
Ministerio de Fomento.

Artigo 73. Comité de servizos portuarios.

No consello de navegacion e porto constituirase un comité de servizos portuarios
do que formaran parte os usuarios de servizos ou organizacions que os representen
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e as organizacions sectoriais de traballadores e prestadores de servizos mais
representativas e representativas. A autoridade portuaria consultara, ao menos unha
vez ao ano, co dito comité en relacién coas condicions de prestacion dos ditos
servizos, e, en particular, sobre as tarifas dos servizos portuarios abertos ao uso
xeral, a organizacién e a calidade dos servizos, asi como, de ser o caso, sobre o
establecemento, mantemento ou revision do acordo de limitacién do numero de
prestadores dun servizo.

Os informes e actas do comité remitiranse ao Observatorio Permanente do
Mercado dos Servizos Portuarios.

Artigo 74. Supervision e promocion da competencia na prestacion dos servizos
portuarios.

1. Co fin de supervisar e fomentar as condiciéns de competencia efectiva na
prestaciéon de servizos portuarios, Portos do Estado exercera neste ambito as
seguintes funcioéns especificas, sen prexuizo das asignadas neste mesmo ambito a
outros organismos:

a) Por en cofiecemento da Comision Nacional da Competencia, oidas as
autoridades portuarias afectadas, os actos, acordos, practicas e condutas das que
se poida ter noticia no exercicio das suas atribucidons que presenten indicios de
resultar contrarios a Lei 15/2007, do 3 de xullo, de defensa da competencia, ou
poidan alterar a libre competencia entre portos.

b) Establecer recomendacions para as autoridades portuarias e entidades
prestadoras de servizos, conforme as conclusiéns emitidas polo Observatorio
Permanente do Mercado dos Servizos Portuarios.

c) Emitir circulares dirixidas as entidades prestadoras de servizos portuarios,
co obxecto de evitar ou corrixir practicas contrarias & libre competencia, que seran
vinculantes unha vez que se publiquen no «Boletin Oficial del Estado».

d) Autorizar, regular e controlar os servizos portuarios cando excepcionalmente
sexan prestados directa ou indirectamente polas autoridades portuarias ou por unha
empresa en que participe directa ou indirectamente a autoridade portuaria, asi como
aprobar as tarifas nese suposto.

e) Autorizar os convenios, pactos ou acordos que subscriban dias ou mais
autoridades portuarias co fin de garantir o marco de competencia entre portos.

f) Arbitrar nos conflitos que poidan xurdir entre as entidades prestadoras de
servizos, por solicitude destas, cando transcendan o ambito xeografico dunha
autoridade portuaria e, de ser o caso, entre duas autoridades portuarias por razén
dos servizos prestados en cada unha delas ou en ambas.

g) Realizar a proposta de resolucion de expedientes sancionadores por
infraccidons na prestacion de servizos portuarios tipificadas no titulo IV, capitulo 11l da
Lei 27/1992, do 24 de novembro, de portos do Estado e da marifia mercante,
modificada pola disposicién derradeira segunda da Lei 48/2003 e cualificadas como
moi graves, en contia inferior a 1.200.000 €.

2. Co fin de supervisar e fomentar as condiciéns de competencia efectiva na
prestacion de servizos portuarios, no seu propio ambito territorial e funcional, as
autoridades portuarias exerceran as seguintes funciéns especificas:

a) Informar a Portos do Estado sobre os actos, acordos, pactos ou condutas
que presenten indicios de resultar contrarios a Lei 15/2007, do 3 de xullo, de defensa
da competencia, ou poidan alterar a libre competencia entre os prestadores de
Servizos.

b) Arbitrar nos conflitos que poidan xurdir entre as entidades prestadoras de
servizos, por solicitude destas, no seu ambito territorial.

c) Exercer a potestade sancionadora para os supostos de infracciéns na
prestacion de servizos portuarios tipificados no titulo IV, capitulo Ill da Lei 27/1992,
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do 24 de novembro, de portos do Estado e da marifia mercante, modificada pola
disposicion derradeira segunda da Lei 48/2003 e cualificadas como graves.

d) Aprobar as tarifas maximas nos servizos portuarios, excepto nas terminais
maritimas de pasaxeiros € mercadorias dedicadas a uso particular, cando o nimero
de prestadores do servizo estea limitado ou sexa insuficiente para garantir a
competencia. Asi mesmo, controlar a transparencia das tarifas e os conceptos que
se facturen.

Seccién 2.2 Servizos técnico-nauticos
Artigo 75. Definicién e caracteristicas do servizo de practicaxe.

1. Enténdese por practicaxe o servizo de asesoramento a capitans de buques
e artefactos flotantes, que se prestara a bordo destes, para facilitar a sta entrada e
saida a porto e as manobras nauticas dentro deste e dos limites xeograficos da
zona de practicaxe, en condicidons de seguridade e nos termos que se establecen
nesta lei, no regulamento que regula este servizo e no seu prego de prescricions
particulares.

2. O servizo de practicaxe sera obrigatorio nos portos cando asi o determine a
Administracién maritima.

Non obstante, a Administracion maritima podera establecer exenciéns a
obrigatoriedade da utilizacién do servizo de practicaxe en cada porto, con criterios
baseados na experiencia local do capitan do buque, as caracteristicas do buque, a
natureza da carga, as peculiaridades do porto e outras circunstancias que
regulamentariamente se prevexan, logo de informe da autoridade portuaria, oido o
organo que exerza a representacion dos practicos a nivel nacional.

Con caracter xeral, salvo indicacion expresa da capitania maritima por razéns
de seguridade na navegacion, estaran exentos do servizo de practicaxe os buques
e embarcacions ao servizo da autoridade portuaria; os destinados a realizacién de
obras no dominio publico portuario; os destinados ao avituallamento e ao
aprovisionamento de buques; os destinados & prestacion de servizos portuarios,
con base no porto, e os que estean ao servizo doutras administraciéns publicas, que
tefian a sua base no porto, asi como aqueles buques de calquera outro tipo cuxa
tripulacién inclda un capitan que exercese, mesmo interinamente, como practico no
porto de que se trate, ou ben superase as probas de habilitacion tedricas e practicas
no dito porto.

3. O numero de prestadores quedara limitado a un Unico prestador en cada
area portuaria. Para estes efectos, enténdese como area portuaria aquela que sexa
susceptible de explotacion totalmente independente incluindo a sua accesibilidade
maritima e, por tanto, que os limites xeograficos de prestacion do servizo de
practicaxe correspondentes a cada unha das ditas areas sexan totalmente
independentes.

4. A Administracion maritima realizara as probas necesarias para habilitar
como practico de porto os aspirantes que reunan as condiciéns e titulacidns
profesionais requiridas legalmente, sen que exista limitacion no numero de
candidatos que poidan superar as probas.

A autoridade portuaria facilitara a formacion practica no porto. Para tal efecto,
incluirase nas prescricions particulares do servizo de practicaxe a obrigacion das
empresas prestadoras de colaboraren na formacién practica dos candidatos que
superasen as probas de cofiecementos tedricos. A seleccion dos aspirantes
realizaraa a autoridade portuaria de acordo con criterios baseados nos principios de
igualdade, mérito e capacidade.

A autoridade portuaria determinara o numero de practicos necesarios para a
prestaciéon do servizo, logo de informe da capitania maritima e oido o comité de
servizos portuarios e 0 rgano que exerza a representacion dos practicos a nivel
nacional, e expedira os seus nomeamentos.
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Artigo 76. Definicioén e caracteristicas do servizo de remolque portuario.

1. Enténdese por servizo de remolque portuario aquel cuxo obxecto é a
operacion nautica de axuda a manobra dun buque, denominado remolcado, seguindo
as instrucions do seu capitan, mediante o auxilio doutro ou outros buques,
denominados remolcadores, que proporcionan a sua forza motriz ou, de ser o caso,
0 acompafiamento ou a sua posta a disposicion dentro dos limites das augas
incluidas na zona de servizo do porto.

2. As prescricions particulares do servizo conteran as caracteristicas técnicas
exixibles aos remolcadores e os medios que deban incorporar para colaborar coas
administracions competentes nos servizos de extincién de incendios, salvamento
maritimo e loita contra a contaminacion marifia.

Artigo 77. Definicion e caracteristicas do servizo de amarre e desamarre de
buques.

1. Enténdese por servizo de amarre o0 servizo cuxo obxecto é recoller as
amarras dun buque, portalas e fixalas aos elementos dispostos nos peiraos ou
puntos de atracada para este fin, seguindo as instrucions do capitan do buque,
no sector de amarre designado pola autoridade portuaria, e na orde e coa
disposicion conveniente para facilitar as operacions de atracada, desamarre e
desatracada.

2. Enténdese por servizo de desamarre aquel cuxo obxecto é o de largar as
amarras dun buque dos elementos de fixacién a que esta amarrado seguindo a
secuencia e instruciéns do capitan e sen afectar as condiciéns de amarre dos barcos
contiguos.

3. As prescricidns particulares do servizo conteran os medios que este servizo
debe dispor para colaborar coas administraciéns competentes nos servizos de
extincién contra incendios, salvamento maritimo e loita contra a contaminacién
marifia.

Seccién 3.2 Servizo a pasaxe
Artigo 78. Definicién e alcance do servizo & pasaxe.

1. O servizo a pasaxe incluira:

a) Servizo de embarque e desembarque de pasaxeiros, que inclue a
organizacion, control e, de ser o caso, manexo dos medios necesarios para facer
posible 0 acceso dos pasaxeiros desde a estacién maritima ou o peirao aos buques
de pasaxe e viceversa.

b) Servizo de carga e descarga de equipaxes, que comprende a organizacion,
control e, de ser o caso, manexo dos medios necesarios para a recepcion das
equipaxes en terra, a sua identificacion e traslado a bordo do buque e a sua
colocacion no lugar ou lugares que se establezan, asi como para a recollida das
equipaxes a bordo do buque desde o lugar ou lugares que se establezan, o seu
traslado a terra e a sua entrega a cada un dos pasaxeiros.

c) Servizo de carga e descarga de vehiculos en réxime de pasaxe, que inclue
a organizacion, control e, de ser o caso, manexo dos medios necesarios para facer
posible a transferencia destes vehiculos, en ambos os sentidos, entre o peirao ou
zona de aparcamento e o buque.

2. Non estara incluido no servizo portuario o manexo de pasarelas, ramplas e
outros medios mecanicos da autoridade portuaria cando se efectle co propio persoal
desta.
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Seccién 4.2 Servizo de manipulacién de mercadorias

Artigo 79. Definicion e ambito do servizo portuario de manipulacion de
mercadorias.

1. Considéranse integradas neste servizo portuario as actividades de carga,
estiba, desestiba, descarga e transbordo de mercadorias, obxecto de trafico
maritimo, que permitan a sua transferencia entre buques, ou entre estes e terra ou
outros medios de transporte. Para ter a consideracion de actividades incluidas neste
servizo deberan realizarse integramente dentro da zona de servizo do porto e gardar
conexion directa e inmediata cunha concreta operacion de carga, descarga ou
transbordo dun buque determinado.

a) As actividades de carga e estiba comprenden:

1.° Arecollida da mercadoria na zona de almacenamento ou depésito do porto
e o transporte horizontal dela ata o costado do buque en operacions relacionadas
coa carga deste.

2.° A aplicacién de gancho, culler, spreader ou calquera outro dispositivo que
permita izar ou transferir a mercadoria directamente desde un medio de transporte
terrestre, ou desde o peirao ou pantalan, ao costado do buque.

3.° O izado ou transferencia da mercadoria e a sua colocaciéon na bodega ou
a bordo do buque.

4.° A estiba da mercadoria en bodega ou a bordo do buque, de acordo cos
plans de estiba e indicacions do capitan do buque ou dos oficiais en que delegue
esta responsabilidade.

5.° O embarque da mercadoria por medios rolantes no buque.

6.° A trincaxe ou suxeiciéon da carga a bordo do buque para evitar o seu
desprazamento durante a navegacién, sempre que estas operacidns non sexan
realizadas pola tripulacion do buque.

b) As actividades de desestiba e descarga comprenden:

1.° Adestrincaxe ou solta das suxeiciéns da carga a bordo para permitir a sua
manipulacion, sempre que estas operacions non sexan realizadas pola tripulacion
do buque.

2.° Adesestiba de mercadorias na bodega ou a bordo do buque, comprendendo
todas as operacions precisas para a sua colocacion ao alcance dos medios de izada
ou transferencia.

3.° A aplicacion de gancho, culler, spreader ou calquera outro dispositivo que
permita izar ou transferir a mercadoria.

4.° O izado ou transferencia da mercadoria e a sUa colocacion nun medio de
transporte ou no peirao ou pantalan ao costado do buque.

5. A descarga da mercadoria, ben sobre vehiculos de transporte terrestre,
ben sobre peirao ou pantalan para a sua posterior recollida por vehiculos ou medios
de transporte horizontal, e, de ser 0 caso, o seu traslado a zona de almacenamento
ou depdsito dentro do porto, e o depdsito e colocacién da mercadoria na dita zona.

6.° O desembarque da mercadoria do buque por medios rolantes.

c) A actividade de transbordo comprende a destrincaxe ou solta, sempre que
non sexa realizada pola tripulacion do buque, e a desestiba no primeiro buque, a
transferencia da mercadoria directamente desde un buque a outro e a estiba no
segundo buque e posterior trincaxe, sempre que non sexa realizada pola tripulacién
do buque no segundo buque.

2. Para os efectos establecidos neste artigo, non teran a consideracion de
mercadoria obxecto de trafico maritimo:

a) Os bens propiedade das autoridades portuarias.
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b) As cartas, tarxetas, paquetes postais e outros bens que sexan obxecto do
servizo postal ou de mensaxaria.

c) Apesca fresca, o bacallau verde e os seus produtos elaborados.

d) Os refugallos e residuos xerados polo buque, asi como os refugallos e
residuos da carga procedente dos buques.

3. Quedan exentas da sua consideracion como servizo portuario de
manipulacion de mercadorias as actividades seguintes:

a) O manexo de medios mecanicos propiedade da autoridade portuaria e a
manipulacion de mercadorias do Ministerio de Defensa, salvo que neste ultimo caso
0 servizo sexa realizado por unha empresa titular dunha licenza para a prestacién
do servizo de manipulacion de mercadorias.

b) O manexo de cabezas tractoras ou guindastres automobiles que non estean
permanentemente adscritos a operacions portuarias e sexan conducidos polo seu
persoal habitual.

c) O embarque e desembarque de camions, automobiles e calquera clase de
vehiculos de motor, cos seus remolques ou semirremolques, cando sexan realizados
polos seus propietarios, usuarios ou condutores habituais dependentes daqueles.
Asi mesmo, esta excluido do servizo de manipulacién de mercadorias o embarque
e desembarque de vehiculos de motor sen matricular.

d) Aconducion, enganche e desenganche de cabezas tractoras que embarquen
ou desembarquen remolques ou semirremolques, se o transporte se produce sen
solucién de continuidade desde féra da zona de servizo do porto ata o seu embarque,
ou desde o barco ata féra da mencionada zona.

e) A conducién de vehiculos de todo tipo que transporten mercadorias ata
pé de guindastre ou de instalacidon de carga, ou de rampla de embarque, en
operaciéns directas de calquera medio de transporte terrestre a buque, se o
transporte se produce sen solucion de continuidade desde fora da zona de
servizo do porto.

Asi mesmo, a conducién de vehiculos de todo tipo que reciban mercadorias a
pé de guindastre ou de instalacién de descarga, ou de rampla de desembarque, en
operacions directas de buque a calquera medio de transporte terrestre, se o
transporte se produce sen depésito intermedio ata féra da zona de servizo do
porto.

En ambos os casos, as operacions de conexion dos medios de carga e descarga.
Neste suposto, considéranse incluidas as operacions directas de calquera medio de
transporte terrestre a buque e as de buque a calquera medio de transporte
terrestre.

f) Os labores de suxeicion e solta da carga a bordo do buque, cando sexan
realizados polas tripulacions dos buques.

g) As operaciéns de carga, descarga e transbordo para o avituallamento. Asi
mesmo, as operaciéns de carga, descarga e transbordo para o aprovisionamento
de buques cando non se precise empregar medios de carga adscritos
permanentemente ao servizo de manipulacién de mercadorias, asi como a carga ou
descarga das pezas e repostos para a reparacion do buque e a maquinaria e
ferramentas precisas para os ditos traballos.

Para estes efectos, consideraranse operacions de avituallamento as que se
refiren aos seguintes produtos: auga, combustibles, carburantes, lubricantes e
demais aceites de uso técnico.

Pola sua vez, considéranse operacions de aprovisionamento as que se refiren
aos seguintes produtos: os destinados exclusivamente ao consumo da tripulacion e
dos pasaxeiros, produtos de consumo para uso doméstico, os destinados a
alimentacion dos animais transportados e os consumibles utilizados para a
conservacion, tratamento e preparacion a bordo das mercadorias transportadas.

h) As operacions de carga, descarga e transbordo se se realizan por tubaxe.
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i) As operaciéns que se realicen en instalacions portuarias en réxime de
concesiéon ou autorizacion, cando as ditas instalacions estean directamente
relacionadas con plantas de transformacion, instalacions de procesamento industrial
ou envasado de mercadorias propias que se movan polos ditos terminais maritimos
de acordo co seu obxecto concesional, salvo que sexan realizadas por unha empresa
estibadora.

As actividades incluidas no servizo de manipulacion de mercadorias que sexan
realizadas en concesion ou autorizacién deberan ser realizadas con traballadores
que cumpran os requisitos de formacion e aptitude exixidos polos artigos 144 e 145
desta lei, sen que sexa exixible a participacién da empresa por cuxa conta presten
0S seus servizos os traballadores no capital da sociedade de xestion de estibadores
portuarios regulada no titulo V desta lei.

4. A autoridade portuaria podera autorizar ao navieiro ou armador, sen
necesidade de tramitar unha licenza de servizo de manipulacién de mercadorias, o
manexo de medios de carga e descarga propios do buque por persoal da sua
tripulaciéon, unha vez que se acredite, mediante a presentacion dos oportunos
certificados das autoridades competentes, a idoneidade dos medios técnicos
empregados e a cualificacién do persoal que os manexe, particularmente en materia
de prevencion de riscos laborais. A autoridade portuaria podera impor as condicions
necesarias a fin de que se garanta a realizacion da operacion en condicions de
seguridade e de calidade ambiental.

En ningun caso se podera autorizar para aqueles buques que enarboren o
pavillén dun Estado incluido na lista negra que se publica no informe anual do
Memorando de Paris ou, independentemente do seu pavillon, que estea descrito
como de alto ou moi alto risco polo novo réxime de inspeccion.

5. As actividades incluidas no servizo de manipulacion de mercadorias deberan
ser realizadas polos traballadores que conten con algunha das titulaciéns de
formacién profesional de grao medio ou superior que se determinen por orde do
Ministerio de Fomento, que sera ditada no prazo de seis meses desde a entrada en
vigor desta lei, logo de audiencia das organizacions sindicais e empresariais mais
representativas do sector e oidas as autoridades portuarias € os ministerios de
Educacion, Politica Social e Deporte e de Traballo e Inmigracion.

Seccién 5.2 Servizo de recepcion de refugallos xerados por buques
Artigo 80. Réxime de prestacion.

1. Incliense neste servizo as actividades de recollida de refugallos xerados
por buques, o seu traslado a unha instalacion de tratamento autorizada pola
Administracion competente e, de ser o caso, o almacenamento, clasificacion e
tratamento previo deles na zona autorizada polas autoridades competentes.

2. Para os efectos desta lei, enténdese por refugallos xerados por buques
todos os producidos polo buque, incluindo os refugallos relacionados coa carga, e
que estan regulados polos anexos | e IV (liquidos), V (sdlidos) e VI (residuos dos
sistemas de limpeza dos gases de escape) do Convenio internacional para previr a
contaminacion ocasionada polos buques de 1973, modificado polo seu Protocolo de
1978, na sua version vixente (MARPOL 73/78) e polo seu Protocolo de 1997 que
emendaba o citado convenio e lle engadia o anexo VI. Os refugallos xerados por
buques consideraranse residuos no sentido da alinea a) do artigo 3 da Lei 10/ 1998,
do 21 de abril, de residuos.

3. Enténdese como refugallos relacionados coa carga os restos de embalaxes,
elementos de trincaxe ou suxeiciodn, e outros, que se encontran a bordo en bodegas
de carga ou tanques, que permanecen unha vez completados os procedementos de
descarga, segundo se definen nas directrices para a aplicacién do anexo V de
MARPOL 73/78.



B@E BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplemento en lingua galega ao nim. 191 Sabado 7 de agosto de 2010 Sec.l. Pax. 66

4. Non se consideran refugallos xerados por buques os residuos da carga,
entendendo como tales os restos de calquera material de carga que se encontren a
bordo de bodegas de carga ou tanques e que permanezan unha vez completados
os procedementos de descarga e as operacions de limpeza, nin os derrames do
material de carga. Para os efectos desta lei, non estara incluida no servizo portuario
de recepcion de refugallos xerados polos buques a recollida dos residuos de carga
e das substancias que esgotan a capa de ozono e 0s equipamentos que as contefien,
aos que se fai referencia no artigo 130 da Lei 48/2003, modificado por esta lei.

5. Unicamente poderan prestar este servizo as empresas que, logo de obteren
a correspondente licenza da autoridade portuaria, fosen autorizadas polo érgano
ambiental competente para a realizacidon das actividades de xestion dos refugallos
a que se refire este servizo e, asi mesmo, acreditasen documentalmente un
compromiso de aceptacién para o seu tratamento ou eliminacion por parte do xestor
destinatario.

6. Nas prescricions particulares do servizo incluiranse, entre outras, sen
prexuizo das que se establezan na licenza correspondente, as caracteristicas e
condicions técnicas que deben cumprir as operacions e instalaciéns de recepcion
derefugallos, as cales se deberanaxustaras normas aprobadas polas administracions
competentes, asi como os medios que deba incorporar o prestador do servizo para
colaborar coas administracions competentes nos servizos de loita contra a
contaminacion marifia.

7. O conxunto dos medios disponibles en cada porto debera ser o adecuado
para atender as necesidades dos buques que utilicen normalmente o porto, sen
causarlles demoras innecesarias.

8. Coafinalidade de reducir as verteduras ao mar dos refugallos xerados polos
buques, as autoridades portuarias cobraran unha tarifa fixa aos buques que atraquen,
en cada escala no porto, fagan ou non uso do servizo de recepcion de refugallos
previsto neste artigo. A dita tarifa fixa, dependente das unidades de arqueo bruto
(GT) do buque daralles dereito a descargar por medios de recollida terrestre na
zona | do porto, sen custo adicional, durante os sete primeiros dias da escala, todos
os refugallos liquidos do anexo | e os refugallos sélidos do anexo V do Convenio
Marpol 73/78.

Se a recollida se realiza por medios marifios ou ten lugar na zona Il do porto, a
tarifa fixa sera un 25 por cento superior que a establecida para a recollida en zona |.

Polas descargas correspondentes aos refugallos dos anexos IV e VI, asi como
polas realizadas despois do sétimo dia da escala, os buques aboaran directamente
ao prestador do servizo a tarifa que corresponda polos volumes recollidos.

Os prestadores do servizo poderan convir cos seus usuarios, ao seu cargo,
descontos comerciais sobre a tarifa fixa, en funcién, entre outros, dos tipos e volumes
anuais dos refugallos entregados.

Atarifa fixa que se aplicara a un buque en cada escala nun porto sera a resultante
do produto da contia basica (R) polos seguintes coeficientes, en funcion das
unidades de arqueo bruto do buque (GT):

a) Buques entre 0 e 2.500 GT: 1,50.

b) Buques entre 2.501 e 25.000 GT: 6.10-4 GT.

c) Buques entre 25.001 e 100.000 GT: 1,2. 10-4 GT+12.
d) Buques de mais de 100.000 GT: 24,00.

O valor da contia béasica (R) establécese en 80 €. O valor da contia basica
podera ser revisado na Lei de orzamentos xerais do Estado ou noutra que, de ser o
caso, se aprobe para estes efectos en funcién da evolucion dos custos do servizo
no sistema portuario.

Os volumes de refugallos correspondentes aos anexos | e V de MARPOL 73/78
efectivamente descargados seran aboados pola autoridade portuaria as empresas
prestadoras de acordo coas tarifas que se establezan nas prescricions particulares
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do servizo. No caso de que a cantidade recadada pola tarifa fixa for superior ao
aboado con base no disposto no paragrafo anterior, a autoridade portuaria podera
distribuir unha porcentaxe da cantidade remanente entre os titulares de licenzas do
servizo para contribuir a viabilidade do servizo en caso de demanda insuficiente. Os
criterios de distribucion incluiranse nas prescricions particulares do servizo e deberan
ser obxectivos, transparentes, proporcionais, equitativos e non discriminatorios.

9. O pagamento da tarifa fixa de recepcién de refugallos xerados por buques
€ obrigatoria para todos os buques en cada escala que realicen no porto, cun
maximo dunha vez cada sete dias, coa particularidade das bonificacions e exencions
recollidas nos numeros 10 e 11 deste artigo. Esta tarifa sera exixible aos suxeitos
pasivos da taxa do buque nas condiciéns establecidas para a dita taxa.

10. Aplicaranse as seguintes bonificacions a tarifa fixa de recepcion de
refugallos xerados por buques:

a) Cando o buque dispofa dun certificado da Administracion maritima en que
sefaga constar que, pola xestién ambiental do buque, polo seu desefio, equipamentos
disponibles ou condicidons de explotacion, se xeran cantidades reducidas dos
refugallos correspondentes: 20 por cento.

b) Cando o bugue que nunha escala non efectia descarga de refugallos do
anexo | acredita ante a autoridade portuaria, mediante un certificado expedido pola
Administracién maritima, a entrega dos refugallos do dito anexo, asi como o
pagamento das tarifas correspondentes, no ultimo porto onde efectuase escala,
sempre que se garanta a recollida de todos os refugallos deste tipo no dito porto,
que non se superase a capacidade de almacenamento deste desde a escala anterior
€ que tampouco se vaia superar ata a proxima escala: 50 por cento.

c) Osbuques que operen en trafico regular con escalas frecuentes e regulares,
particularmente os dedicados a lifias de transporte maritimo de curta distancia, e os
dedicados a trafico interior, cando ante a autoridade portuaria se acredite, mediante
certificado expedido pola Administracion maritima, a existencia dun plan que asegure
a entrega de refugallos xerados polos buques dos anexos | e V, asi como o
pagamento das tarifas correspondentes nalgin dos portos situados na ruta do
buque, e que garanta a recollida de todos os seus refugallos cando o buque faga
escala no dito porto de forma que en ningunha das suas viaxes se supere a
capacidade de almacenamento de cada tipo de refugallos: 100 x [1-0.30/(n-1)] por
cento, sendo n o numero medio de portos diferentes en que a lina maritima fai
escala por semana e sempre que n sexa igual ou maior que 2. Non obstante, na
escala onde realicen a descarga deberan aboar o importe total da tarifa fixa. En todo
caso, os buques mencionados non pagaran a tarifa que lle corresponde en cada
porto en que fagan escala mais dunha vez por semana.

No suposto c), cando o buque posua un plan que unicamente asegure a entrega
de refugallos solidos do anexo V do Convenio MARPOL 73/78, a bonificacion sera
a terceira parte da que lle corresponde de acordo co disposto no dito suposto; no
caso de que o buque posua un plan que s6 asegure a entrega de refugallos liquidos
do anexo |, a bonificacion sera das duas terceiras partes.

11. Estaran exentos do pagamento da tarifa fixa de recepcion de refugallos
xerados por buques, sen prexuizo de que satisfagan directamente ao prestador do
servizo as cantidades correspondentes aos volumes de refugallos que realmente
entreguen:

a) Os buques de guerra, unidades navais auxiliares e outros buques que,
sendo propiedade dun Estado da Unién Europea ou estando ao seu servizo, s6
presten servizos gobernamentais de caracter non comercial.

b) Os buques e embarcacions ao servizo da autoridade portuaria ou asociadas
a realizacion de obras na zona do servizo do porto, as embarcaciéns ao servizo das
administraciéns publicas que tefian base no porto, asi como as que formen parte
dun servizo portuario e os destinados ao avituallamento e ao aprovisionamento de
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buques, sempre que se acredite ante a autoridade portuaria, mediante certificado
expedido pola Administracion maritima, a existencia dun plan que asegure a entrega
periédica de refugallos e residuos xerados polo buque, aceptado por un dos
prestadores do servizo, debéndose xustificar trimestralmente as entregas
realizadas.

c) Os buques ou embarcacions de pesca fresca. Neste suposto, a autoridade
portuaria debera subscribir un convenio coas confrarias de pescadores co fin de
establecer un plan que asegure a entrega periédica de refugallos e residuos xerados
polo buque ou embarcacién, aceptado por un dos prestadores do servizo, debéndose
xustificar trimestralmente as entregas realizadas.

d) As embarcacions deportivas ou de recreo autorizadas para un maximo de
12 pasaxeiros. Neste suposto, a autoridade portuaria debera subscribir un convenio
cos operadores das darsenas ou as instalaciéns nautico-deportivas co fin de
establecer un plan que asegure a entrega periédica de dereitos e residuos xerados
polo buque ou embarcacion, aceptado por un dos prestadores do servizo, debéndose
xustificar trimestralmente as entregas realizadas.

e) Os buques que fondeen en zonas xeograficas que non necesitasen a
realizacion de obras de mellora e a instalacion de equipos para posibilitar o
fondeo.

f) Buques inactivos e buques a flote en construcién, gran reparacion,
transformacion ou desmantelamento.

12. Nos casos previstos nos numeros anteriores non se teran en consideracion
os plans en que intervenan instalaciéns portuarias receptoras situadas en portos
extracomunitarios e que non figuren nas listaxes actualizadas de instalaciéns de
recepcidn da Organizacion Maritima Internacional (OMI), nin tampouco as descargas
efectuadas nas ditas instalacions.

13. As cantidades recadadas coa tarifa fixa contribuiran ao financiamento dos
custos de prestacion do servizo e a promover as mellores practicas ambientais
desincentivando a vertedura de refugallos ao mar. Para estes efectos, e a partir dun
volume minimo de refugallos descargados, a autoridade portuaria podera establecer
bonificaciéns a tarifa fixa por cada metro cubico de refugallo que se acredite ter
descargado, logo de informe vinculante de Portos do Estado e sempre que as ditas
bonificacidns se incorporen a estrutura de custos de cada autoridade portuaria, nun
marco de competencia leal entre portos.

Seccioén 6.2 Servizos portuarios en réxime de autoprestacion e integracion de
servizos

Artigo 81. Concepto de autoprestacion.

1. Para os efectos desta lei considérase autoprestacién cando o concesionario
ou o titular dunha terminal de pasaxeiros ou de mercadorias dedicada ao uso
particular se presta a si mesmo os servizos & pasaxe ou de manipulacion de
mercadorias, respectivamente, con persoal e material propio, sen que se formalice
ningun tipo de contrato con terceiros para efectos de tal prestacion.

Tamén se considerara autoprestacion cando unha compariia navieira se presta
a si mesma un ou varios servizos portuarios con persoal propio embarcado para os
servizos a bordo e material propio, sen que se formalice ningun tipo de contrato con
terceiros para efectos de tal prestacion. No caso de servizos de transporte maritimo
de curta distancia regulares e das autoestradas do mar realizados con buques ro-ro
puros, ro-pax, con-ro e ferrys poderanse prestar a si mesmo os servizos a pasaxe e
de manipulacién de mercadorias utilizando tamén persoal propio en terra, caso en
que sera de aplicacion o réxime xuridico previsto nos artigos 141 e 142.5 desta lei.
En ningln caso se podera autorizar para aqueles buques que enarboren o pavillon
dun Estado incluido na lista negra que se publica no informe anual do Memorando
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de Paris ou, independentemente do seu pavillén, que estean considerados como de
alto ou moi alto risco polo novo réxime de inspeccion.

2. O persoal da empresa autorizada para a autoprestacion debera cumprir os
requisitos de cualificacion exixidos ao persoal das empresas prestadoras de servizos
portuarios, salvo cando se trate de persoal do buque embarcado.

Artigo 82. Concepto de integracion de servizos.

1. Para os efectos desta lei considérase que existe integracion de servizos
cando o concesionario ou o titular dunha autorizacion dunha terminal de pasaxeiros
ou de mercadorias dedicadas ao uso particular pode prestar aos buques que operan
nela un ou varios servizos técnico-nauticos, con persoal e material propios, sen
formalizar contrato con terceiros cuxo obxecto sexa a prestacion dos ditos servizos.
Neste suposto, o navieiro que opere neste tipo de terminais podera elixir entre os
servizos portuarios integrados e os abertos ao uso xeral.

2. Cando en terminais dedicadas ao uso particular con autorizacion para a
integracion de servizos a autoridade portuariaimpofia a manipulacion de mercadorias
alleas, a operacion de buques de terceiros ou a prestacion de servizos a pasaxe
transportada en buques de terceiros, os servizos técnico-nauticos a estes traficos
deberan ser prestados polas empresas con licenza de servizos portuarios abertos
ao uso xeral.

Artigo 83. Requisitos e procedemento de outorgamento das licenzas de
autoprestacion e de integracion de servizos.

1. A prestacién de servizos portuarios en réxime de autoprestacién e de
integracion de servizos seran autorizados pola autoridade portuaria, contando co
informe previo vinculante da Administracion maritima no que se refire a seguridade
maritima, que debera emitirse no prazo dun mes desde arecepcion dadocumentacion
correspondente; entenderase en sentido favorable se transcorre o dito prazo sen
que o informe fose emitido de forma expresa.

2. Para o servizo de practicaxe non se podera autorizar o réxime de
autoprestacion, sen prexuizo da posibilidade de obtencion de exenciéns de
practicaxe, conforme o previsto no artigo 75. Pola sua vez, non se podera autorizar
o réxime de integracién de servizos, salvo nos supostos de portos, atracadoiros
particulares ou terminais en réxime de concesion situados féra dos limites xeograficos
de prestacion do servizo portuario de practicaxe, asi como naqueloutras situaciéns
excepcionais de analogas caracteristicas as anteriores.

3. As licenzas que autoricen a prestacidn de servizos portuarios en réxime de
autoprestacion ou de integracion de servizos deberan axustarse as prescricions
particulares dos servizos, excluindo do contido das ditas licenzas as clausulas a que
se refire o artigo 65, coas condicions establecidas nel e coas que, de ser o caso,
determinase a Administracion maritima no informe emitido.

Entre os requisitos técnicos para a prestacion dos servizos portuarios neste
réxime non se podera exixir un nimero maior de medios humanos e materiais que
os correspondentes as operacions unitarias previstas na terminal, tanto as mais
simples como as mais complexas, nas mesmas condicions de seguridade e calidade
que se exixen para o resto dos prestadores.

4. As licenzas para a prestacion de servizos portuarios en réxime de
autoprestacion ou de integracion de servizos poderanse solicitar en calquera
momento e seran outorgadas como maximo polo prazo previsto no artigo 63;
poderan ser renovadas conforme o indicado no dito artigo. Estas licenzas unicamente
poderan ser denegadas por algunha das razéns previstas no artigo 60 para limitar o
numero de prestadores.
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Artigo 84. Compensacions econémicas.

1. Nas licenzas de autoprestacion e nas de integraciéon de servizos
establecerase a compensaciéon econémica que, de ser o caso, os titulares deberan
aboar como contribucién para que as obrigacidons de servizo publico que recaen
sobre os titulares de licenzas abertas ao uso xeral poidan ser atendidas, en particular
as de manter a cobertura universal, a regularidade e a continuidade dos servizos.

2. O valor da dita compensacion establecerase para cada licenza de
conformidade cos criterios obxectivos, transparentes, proporcionais, equitativos e
non discriminatorios establecidos para o efecto nas prescricidéns particulares dos
servizos. Para cada servizo, o dito valor sera unha porcentaxe dos custos fixos que
lle corresponderian a un unico prestador aberto ao uso xeral cos medios humanos
e materiais minimos exixidos polo prego de prescriciéns particulares do servizo. A
dita porcentaxe non podera ser maior que a porcentaxe que representa sobre o total
de actividade anual de cada servizo portuario a realizada polo titular dunha licenza
de autoprestacion ou integracion do servizo, no ambito xeografico e, de ser o caso,
no tipo de trafico e mercadoria, afectado polas prescricidons particulares do servizo
que sexan de aplicacion.

3. Acompensacion anual sera facturada pola autoridade portuaria aos titulares
de licenzas de autoprestacion e integracion de servizos, nas condiciéns establecidas
nas prescricions particulares dos servizos, se houber prestadores do servizo abertos
ao uso xeral, distribuindose entre eles conforme os criterios previstos nas referidas
prescricions particulares.

CAPITULO IV
Do servizo de sinalizacion maritima
Artigo 85. Concepto e regulacion.

1. O servizo de sinalizacion maritima xestionado polos organismos
portuarios ten como obxecto a instalacién, mantemento, control e inspeccion de
dispositivos visuais, acusticos, electronicos ou radioeléctricos, activos ou
pasivos, destinados a mellorar a seguridade da navegacion e os movementos
dos buques no mar litoral espafiol, e, de ser o caso, confirmar a posiciéon dos
buques en navegacion.

A prestacion deste servizo corresponde a cada autoridade portuaria na zona
xeografica que tefia asignada para estes efectos.

Quedan excluidos deste servizo:

a) A instalacion e mantemento dos dispositivos anteriormente citados, que
sirvan para a aproximacion e acceso do buque aos portos maritimos de competencia
das comunidades autonomas e o balizamento da sua zona de servizo.

b) A instalacién e mantemento do balizamento de calquera outra instalacion
das administracions publicas ou de organismos dependentes delas.

¢) Ainstalacion e mantemento do balizamento de instalacions outorgadas en
concesioén ou autorizacion, incluidas as destinadas a cultivos marifios e emisarios
submarinos, ou doutras instalacions situadas no medio marifio, susceptibles de
poder representar un obstaculo a navegacion.

d) O balizamento de instalacidons e obstaculos artificiais, que deberan ser
realizados e aboados polo titular, promotor, responsable ou causante deles.

e) O servizo de balizamento das zonas de bafio e de lanzamento e varada de
artefactos flotantes de recreo nas praias.

f) O servizo de control, axuda do trafico maritimo e outras axudas que
corresponda prestar & Sociedade de Salvamento e Seguridade Maritima ou a
calquera outra administracion con competencias na materia.
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g) Os dispositivos necesarios para sinalizar a aproximacion, o acceso e a
navegacioén polo interior dos portos de titularidade estatal.

2. Corresponde a Portos do Estado determinar a procedencia ou non do
balizamento, establecendo as suas caracteristicas técnicas e localizacién, logo de
ditame da Comisién de Faros, sen prexuizo do érgano ou entidade competente para
a sua instalacién e mantemento. Por razéns de seguridade ou urxencia, Portos do
Estado podera autorizar balizamentos provisionais, sen prexuizo dos que
definitivamente sexan aprobados. A composicion e funcions da Comision de Faros
seran determinadas polo Ministerio de Fomento.

3. Nos supostos previstos nas alineas a), b), c), d) e e) do nimero 1, o proxecto
de execucidn, a instalacién e o mantemento das axudas & navegacién maritima
deberan ser executados a sua custa pola comunidade auténoma ou administracion
correspondente, ou polo concesionario ou autorizado, polo titular, promotor ou
responsable da instalacion, ou polo causante do obstaculo artificial, segundo
proceda, de conformidade coa normativa e caracteristicas técnicas e localizacion
dos dispositivos que fosen aprobados por Portos do Estado, logo de ditame da
Comisién de Faros.

4. As autoridades portuarias, como parte do servizo de sinalizacién maritima,
asignanselles as seguintes funcions:

a) Aprobar os proxectos de execucion ou modificacion dos dispositivos de
sinalizaciéon maritima cuxa instalacion e mantemento corresponda a autoridade
portuaria.

b) Garantir o efectivo cumprimento dos balizamentos establecidos por Portos
do Estado, de forma que, no suposto de que os responsables da sua instalacién e
mantemento non os executen no prazo establecido, sera executado pola autoridade
portuaria a custa daqueles.

c) Emitirinforme, con caracter vinculante, sobre os proxectos de execucién de
novos dispositivos ou modificacidon dos existentes, cuxa instalacion e mantemento
corresponda a terceiros.

d) Inspeccionar as axudas & navegacién maritima cuxa instalacion e
mantemento corresponde a terceiros e, de ser o caso, a custa destes, a adopcion
das medidas conducentes ao restablecemento do servizo, incluidas as derivadas do
exercicio da potestade sancionadora, cando proceda.

5. Os responsables da instalacion e mantemento das axudas & navegacion
maritima tefien a obrigacién de comunicar tanto a posta en servizo de novos sinais
como as incidencias que se produzan ao Servizo Nacional de Coordinacion de
Radioavisos Nauticos Locais e Costeiros, da Sociedade de Salvamento e Seguridade
Maritima ou 6rgano competente, para os efectos da sua difusion a navegantes,
cando proceda. Tamén se debera comunicar a Portos do Estado. As axudas a
navegacion a que se refire o numero 1 son unhainformacion adicional & subministrada
polas cartas nauticas e, de ser o caso, polos avisos a navegantes, que deben ser
interpretadas conxuntamente cos ditos documentos nauticos.

6. Previamente a aprobacion de novos poligonos de cultivos marifios ou
doutras instalacions situadas no medio marifio, susceptibles de poder representar
un obstaculo a navegacioén, a comunidade autbnoma ou administracion competente
debera remitir o proxecto que inclua a delimitacién deles a Portos do Estado, a fin
de que, no prazo maximo de dous meses, determine as caracteristicas técnicas e
localizacion do seu balizamento, debendo a comunidade auténoma ou administracion
competente garantir a instalacion e mantemento do dito balizamento.

7. Para a proteccién do servizo que prestan, garantindo a stua adecuada
identificacion e uso, o Ministerio de Fomento, por proposta de Portos do Estado,
oida a Comision de Faros, podera establecer as servidumes necesarias para garantir
a eficacia dos sinais e da prestacion do servizo.
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Previamente a autoridade portuaria correspondente remitira a Portos do Estado
a memoria técnica en que solicite as ditas servidumes, as cales se limitaran a
garantir o acceso as axudas e a sua efectividade. No caso das axudas visuais, as
servidumes poderanse referir & proteccion do cono de luz, as suas cores, a sua
cadencia e o seu ritmo, asi como a iluminacién do fondo.

As servidumes de proteccion das axudas radioeléctricas non poderan supor
limitacions superiores &s establecidas na normativa vixente en materia de
telecomunicacions en canto a proteccion do espazo radioeléctrico.

CAPITULO V
Dos servizos comerciais
Artigo 86. Definicion e réxime de aplicacion.

1. Para os efectos previstos nesta lei, son servizos comerciais as actividades
de prestacion de natureza comercial que, non tendo o caracter de servizos portuarios,
estean vinculadas a actividade portuaria.

2. O desenvolvemento de actividades industriais, comerciais ou de servizos no
dominio publico portuario someterase ao réxime xuridico previsto nesta lei para os
servizos comerciais.

Artigo 87. Réxime de prestacion de servizos comerciais e outras actividades.

1. Os servizos comerciais prestaranse en réxime de concorrencia.

Os organismos publicos portuarios adoptardn medidas encamifiadas a promover
a competencia na prestacién daqueles.

2. A prestacion de servizos comerciais e o desenvolvemento de actividades
industriais, comerciais ou de servizos por terceiros requirira a obtencidon de
autorizacion da autoridade portuaria. O prazo de vixencia da dita autorizacién sera
0 que se determine no titulo correspondente. Se a prestacion do servizo comercial
estiver vinculada a ocupacion privativa do dominio publico portuario, o prazo debera
ser 0 mesmo que o autorizado para a ocupacion demanial.

Asi mesmo, a prestacion de tales servizos deberase axustar as condicidns
particulares que determine cada autoridade portuaria, de ser o caso, asi como as
demais disposiciéns normativas que sexan de aplicacion.

3. Cando o desenvolvemento dunha actividade ou dun servizo requira a
ocupacion de bens de dominio publico portuario, tramitarase un s6 expediente e
outorgarase un unico titulo administrativo no cal, polo mesmo prazo, se autorice a
actividade e a ocupacion do dominio publico portuario.

4. O prazo maximo para notificar a resolucion do expediente de outorgamento
da autorizacidén sera de tres meses. Esta entenderase outorgada se transcorre o
citado prazo sen que recaese resolucidén expresa, salvo que se requira a ocupacion
privativa de bens do dominio publico portuario.

5. Os titulos habilitantes para a prestacion de servizos comerciais deberan
incluir, a0 menos, os seguintes contidos:

a) Obxecto do servizo ou da actividade.

b) Prazo de outorgamento.

c) Garantias que deban constituirse, incluidas as necesarias para cubrir
posibles riscos ambientais.

d) Condicidns e medios para garantir a seguridade e calidade ambiental do
servizo ou actividade, asi como a sua compatibilidade co funcionamento operativo
do porto.

e) Taxa de actividade que corresponda.

6. As autorizacions poderan extinguirse por algunha das seguintes causas:

a) Transcurso do prazo previsto na autorizacion
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b) Revogacion por incumprimento das condicions establecidas no titulo
habilitante.

c) Polas demais causas previstas, de ser o caso, nas condicidns particulares
establecidas pola autoridade portuaria.

Artigo 88. Servizos comerciais prestados polas autoridades portuarias.

A prestacion de servizos comerciais polas autoridades portuarias estara limitada
a atender as posibles deficiencias da iniciativa privada. En contraprestaciéon por
estes servizos, os citados organismos exixiran as correspondentes tarifas, que teran
natureza de prezos privados.

Artigo 89. Entrega, recepcién e outras operacions de manipulacién de
mercadorias.

1. As operaciéns de entrega e recepcién da mercadoria, depésito, remocién e
traslado de calquera tipo, asi como calquera outra que non estea incluida no servizo
de manipulacion de mercadorias, tal como se define no artigo 79, teran a
consideracion de servizos comerciais, € para 0 seu exercicio sera preciso contar
coa oportuna autorizacion da autoridade portuaria.»

Artigo terceiro. Modificacion doutros preceptos da Lei 48/2003, do 26 de novembro, de
réxime econémico e de prestacion de servizos nos portos de interese xeral e adicion
de novos.

Os preceptos da Lei 48/2003, do 26 de novembro, que a seguir se relacionan quedan
modificados nos termos seguintes:

1. Modificanse os numeros 1 e 3 do artigo 38, que teran a seguinte redaccion:

«1. A construcién dun novo porto de titularidade estatal, a ampliaciéon ou
realizacion de novas obras de infraestrutura dun existente que supofian unha
modificacion significativa dos seus limites fisicos exteriores no lado maritimo,
requirira a aprobacion previa dun plan director de infraestruturas do porto que recolla
a nova configuracion.

Para estes efectos, entenderase por limite fisico exterior no lado maritimo o
definido pola zona | das augas portuarias.

O proxecto de plan director de infraestruturas sera elaborado pola autoridade
portuaria e incluira: a avaliacidn da situacion inicial do porto no momento de redaccion
do plan director, a definicion das necesidades de desenvolvemento do porto cun
horizonte temporal de, ao menos, 10 anos, a determinacién das distintas alternativas
de desenvolvemento, a analise de cada unha delas e a seleccidén da mais adecuada,
os estudos de avaliacién de impacto ambiental que procedan, a prevision de traficos,
capacidade de infraestruturas e instalacions e o seu grao de utilizacién en cada unha
das fases de desenvolvemento, a valoracién econdmica dos investimentos e os
recursos, a analise financeira e de rendibilidade e a definicion da rede viaria e ferroviaria
da zona de servizo, en coherencia cos accesos terrestres actuais e previstos.

A aprobaciéon do plan director de infraestruturas que tefia como obxecto a
construcion dun novo porto correspondera ao ministro de Fomento, por proposta de
Portos do Estado.

3. Aexecucion das obras previstas nun plan director de infraestruturas requirira,
de ser o caso, a modificacion da delimitacion de espazos e usos portuarios, de
acordo co previsto no artigo 97 desta lei.»

2. Modificase o numero 1 e engadese un novo numero 4 ao artigo 39, que teran a
seguinte redaccion:

«1. O proxecto de plan de empresa sera elaborado anualmente pola autoridade
portuaria, de acordo cos obxectivos definidos, de ser o caso, nos instrumentos de
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planificacion plurianual, que deberan axustarse a politica econémica do Goberno. O
dito plan debera conter, como minimo: un diagndstico de situacién, as previsiéns de
trafico portuario, as previsions econémico-financeiras, os obxectivos de xestién, os
obxectivos e indicadores de sustentabilidade ambiental do porto, a estrutura de
persoal e oferta de emprego, a evolucion das ratios de xestidon, a programacion
financeira, a programacion de investimentos publicos, a estimacién de investimentos
privados, o obxectivo anual de rendibilidade, os coeficientes correctores das taxas
que correspondan conforme os supostos expresados no artigo 7 desta lei e as
bonificaciéns as taxas, de ser o caso, conforme o disposto nesta lei.

4. O proxecto de plan de empresa ira acompanado por unha memoria de
sustentabilidade que se levara a cabo de acordo coa metodoloxia que sera aprobada,
xunto cos indicadores de sustentabilidade ambientais, por Portos do Estado, logo
de audiencia as autoridades portuarias.»

Modificanse os numeros 3 e 4 do artigo 43, que teran a seguinte redaccion:

«3. As contas anuais, co contido determinado polo Plan xeral de contabilidade
vixente, deberan ser formuladas, segundo o caso, polo presidente da autoridade
portuaria ou de Portos do Estado, no prazo de tres meses desde o peche do exercicio
econdémico e, unha vez auditadas pola Intervencién Xeral da Administracion do Estado,
seran aprobadas, segundo o caso, polos respectivos consellos de administracion das
autoridades portuarias ou polo Consello Reitor de Portos do Estado. A aprobacién
deberase producir antes de finalizar o primeiro semestre do seguinte ano.

Os resultados de cada exercicio, positivos ou negativos, aplicaranse as
correspondentes contas de resultados acumulados integrantes dos fondos propios
do organismo, e destinaranse as funcions previstas na lei para el.

4. Portos do Estado elaborara anualmente unha memoria, balance, conta de
perdas e ganancias, estado de fluxos de efectivo e estado de cambios no patrimonio
neto agregados do sistema portuario de titularidade estatal, que se incluiran no informe
relativo & execucion da politica portuaria que se envie anualmente as Cortes Xerais. O
dito informe incorporara como anexo os mesmos datos de cada autoridade portuaria.»

Incorporase un novo numero 6 ao artigo 44 co seguinte contido:

«6. Portos do Estado acordara coas autoridades portuarias a adopcion das
medidas correctoras das deficiencias que se detecten nos informes de control,
realizando o seguimento peridédico do seu cumprimento, e informara da sua
adaptacién aos distintos 6érganos de control.»

O paragrafo primeiro do niumero primeiro do artigo 50 tera a seguinte redaccion:

«Portos do Estado e as autoridades portuarias poderan participar unicamente
en sociedades cuxo obxecto e actividade fundamental estea ligado ao
desenvolvemento de actividades portuarias, asi como loxisticas, de transporte e
tecnoloxicas que promovan de forma directa a competitividade dos portos e os
traficos portuarios. En ningun caso poderan participar en sociedades que presten
servizos portuarios ou en sociedades que tefian influencia efectiva naquelas, salvo
nos casos de ausencia ou insuficiencia da iniciativa privada de acordo co previsto
no artigo 60.4 desta lei. Tampouco poderan participar en sociedades que, directa ou
indirectamente, sexan titulares dunha concesiéon de dominio publico portuario sobre
a cal se presten ou se poidan prestar servizos portuarios.»

Modificase o artigo 53, que tera a seguinte redaccion:
«Artigo 53. Estrutura de persoal.

1. A estrutura de persoal dos organismos publicos portuarios respondera aos
criterios de actuacion, aos obxectivos xerais de xestidon, e as necesidades de
recursos humanos do conxunto do sistema portuario fixados no Marco Estratéxico.
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2. Aestrutura de persoal agregada do sistema portuario, a de cada autoridade
portuaria e a sua evolucion plurianual, asi como a oferta anual de emprego, seran
aprobadas por Portos do Estado, e seran obxecto, de ser o caso, de revision
anual.

3. Corresponde a Portos do Estado a coordinacion da politica de contratacion
tanto temporal como fixa no conxunto do sistema portuario e a distribucién da oferta
anual de emprego.»

7. Modificanse os dous ultimos paragrafos do numero 1 do artigo 94, que teran a
seguinte redaccion:

«Naqueles terreos que non reunan as caracteristicas naturais de bens de
dominio publico maritimo-terrestre definidos no artigo 3 da Lei 22/1988, do 28 de
xullo, de costas, e que, por causa da evolucidon das necesidades operativas dos
traficos portuarios quedasen en desuso ou perdesen a sua funcionalidade ou
idoneidade técnica para a actividade portuaria, poderanse admitir no dominio publico
portuario espazos destinados a usos vinculados a interaccion porto-cidade, tales
como equipamentos culturais, recreativos, certames feirais, exposicions e outras
actividades comerciais non estritamente portuarias, sempre que non se prexudique
o desenvolvemento futuro do porto e as operaciéns de trafico portuario e se axusten
ao establecido no planeamento urbanistico. As autoridades portuarias non poderan
participar directa ou indirectamente na promocion, explotacion ou xestion das
instalacions e actividades que se desenvolvan nestes espazos, salvo as relativas a
equipamentos culturais e exposiciéns no caso de que sexan promovidas por algunha
administracioén publica.

En ningun caso se podera autorizar a realizacion de recheos no dominio publico
portuario que non tefian como destino un uso portuario.

Co obxecto de preservar o patrimonio arquitecténico que constitien os faros,
nos espazos do dominio publico portuario afectados ao servizo de sinalizacion
maritima poderanse autorizar usos e actividades distintos dos de sinalizacién
maritima, de acordo co previsto nos paragrafos anteriores, sempre que non
condicionen ou limiten a prestacion do servizo que en cada momento sexa
apropiado, tendo en conta as necesidades do trafico e da tecnoloxia, sen que en
ningun caso sexan indemnizables as modificaciéns que se impofian polo dito
motivo. Excepcionalmente, por razéns de interese xeral debidamente acreditadas
e logo de informe de Portos do Estado e da Direccién Xeral de Sustentabilidade
da Costa e do Mar, o Consello de Ministros podera levantar a prohibiciéon de
instalacions hoteleiras, asi como albergues ou hospedaxes, que poidan favorecer
o desenvolvemento de actividades culturais, ou similares, de interese social, en
espazos do dominio publico portuario destinados ao servizo de sinalizacién
maritima que se encontren situados na zona de 100 metros medidos desde o
limite inferior da ribeira do mar ou de 20 metros se os solos tefien a clasificacion
de solo urbano, sempre que non se realicen novas edificacions e non se condicione
ou limite a prestacion do servizo.

No caso de que as instalacions de sinalizacion maritima en que se pretendan os
citados usos se situen féra da zona de 100 metros medidos desde o limite interior
da ribeira do mar, ou de 20 metros, se os terreos tefien a clasificacion de solo
urbano, o ministro de Fomento, co informe previo de Portos do Estado, podera
levantar a mencionada prohibicién.

As obras que supofian incremento de volume sobre a edificacion xa existente s6
se poderan situar féra da zona de 100 ou 20 metros, respectivamente, a que se fixo
referencia.»

8. A denominacién do capitulo IV do titulo IV e o artigo 96 teran a seguinte
redaccion:



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplemento en lingua galega ao nim. 191 Sabado 7 de agosto de 2010

«CAPITULO IV
Delimitacion dos espazos e usos portuarios
Artigo 96. Delimitacién dos espazos e usos portuarios.

1. O Ministerio de Fomento determinara nos portos de titularidade estatal unha
zona de servizo que incluira os espazos de terra e de auga necesarios para o
desenvolvemento dos usos portuarios a que se refire o artigo 94.1 desta lei, os
espazos de reserva que garantan a posibilidade de desenvolvemento da actividade
portuaria e aqueles que poidan destinarse a usos vinculados a interaccién porto-
cidade mencionados no dito artigo. Esta determinacién efectuarase a través da orde
ministerial de delimitacién dos espazos e usos portuarios.

2. O espazo de auga incluido na zona de servizo comprendera as areas de
auga e darsenas onde se realicen as operacions portuarias de carga, descarga e
transbordo de mercadorias e pesca, de embarque e desembarque de pasaxeiros,
onde se presten os servizos técnicos-nauticos e onde tefa lugar a construcion,
reparacion e desmantelamento de buques a flote, asi como as areas de atracada,
reviro e manobra dos buques e embarcacioéns, as canles de acceso e navegacion e
as zonas de espera e de fondeo, incluindo as marxes necesarias para a seguridade
maritima e para a proteccién ante accions terroristas e antisociais. Tamén
comprendera os espazos de reserva necesarios para a ampliaciéon do porto. O
espazo de auga subdividirase en duas zonas:

a) Zonal, ou interior das augas portuarias, que abarcara os espazos de auga
abrigados xa sexa de forma natural ou polo efecto de diques de abrigo.

b) Zona Il, ou exterior das augas portuarias, que comprendera o resto das
augas.

3. A autoridade portuaria elaborara o expediente de proposta de delimitacion
dos espazos e usos portuarios, que incluira a definicién exterior e interior do dominio
publico portuario, os usos previstos para cada unha das diferentes areas en que se
divida a zona de servizo do porto a que se refire o artigo 94 desta lei, e a xustificacién
da necesidade ou conveniencia de tales usos, segundo criterios transparentes,
obxectivos, non discriminatorios e de fomento da competencia na prestacion de
Servizos.

Asi mesmo, incluiranse os espazos necesarios para que os 6rganos das
administracions publicas poidan exercer competencias de vixilancia, seguridade
publica, inspeccion, control de entradas e saidas de persoas e mercadorias do
territorio nacional, identificacion e outras que, pola sua relacion directa coa actividade
portuaria, deban desenvolverse necesariamente no porto conforme o disposto no
artigo 94.2 desta lei.

4. Unha vez elaborado o expediente de proposta de delimitacién dos espazos
e usos portuarios pola autoridade portuaria, seguirase o seguinte procedemento
administrativo:

a) A autoridade portuaria solicitara informe das administraciéns urbanisticas,
da Administracion con competencia en materia de costas, de pesca en augas
interiores, de ordenacion do sector pesqueiro e deportes, asi como naqueloutros
ambitos sectoriais sobre os que poida incidir a delimitacién dos espazos e usos
portuarios, que deberan informar nos aspectos relativos as suas propias
competencias.

b) Simultaneamente a autoridade portuaria sometera a informacién publica o
expediente elaborado por un prazo de 45 dias, durante o cal os interesados poderan
formular alegacions. Tras a conclusién do prazo de informacién publica e do tramite
de consultas, a autoridade portuaria dara resposta aos interesados incorporando ao
expediente a documentacion resultante dos tramites efectuados e procedendo as
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modificaciéns da delimitaciéon de espazos e usos portuarios que sexan oportunas, a
vista das alegacions.

c) Completada a dita tramitacion, remitirase o expediente coa proposta de
delimitacién de espazos e usos portuarios a Portos do Estado. No caso de que o
informe da administracién con competencia en materia de costas for negativo ou a
autoridade portuaria non recoller na sua proposta as suas suxestions, Portos do
Estado convocara a autoridade portuaria e a Direcciéon Xeral de Sustentabilidade da
Costa e do Mar a un periodo de consultas durante o prazo dun mes desde a
recepcion da proposta, a fin de que poidan contrastar as suas posiciéns e a fin de
que esta ultima, a través do correspondente informe, formule as observacions e
suxestions finais que considere oportunas para que, de ser o caso, sexan tomadas
en consideraciéon. No caso de que a Direccidon Xeral de Sustentabilidade da Costa e
do Mar non emita informe no prazo maximo dun mes despois da finalizaciéon do
proceso de consultas, entenderase que é favorable a proposta da autoridade
portuaria.

d) Simultaneamente, Portos do Estado recadara informe do Ministerio de
Defensa, desde a perspectiva da sua posible incidencia sobre os intereses da
defensa nacional, do Ministerio do Interior, no que se refire aos aspectos de
seguridade publica e de control de entradas e saidas de persoas do territorio nacional
e, cando proceda, do Ministerio de Industria, Turismo e Comercio en aspectos
relacionados coa construcion naval. Estes informes deberan emitirse no prazo de
dous meses desde a recepcién da proposta; entenderanse en sentido favorable se
transcorre o dito prazo sen que o informe fose emitido de forma expresa.

e) Cando a proposta de delimitacién inclua terreos e bens do Patrimonio do
Estado destinados nese momento a usos e finalidades distintos, Portos do Estado
someteraa a informe vinculante do Ministerio de Economia e Facenda. Asi mesmo,
cando a proposta de delimitacion inclia terreos e bens afectos ao Ministerio do
Interior ou ao Ministerio de Defensa, someterase a informe vinculante dos ditos
ministerios. O dito tramite efectuarase, cando proceda, simultaneamente coa
peticion de informe indicada na alinea d), e entenderase favorable se non se emite
de forma expresa no prazo de dous meses desde a recepcién da documentacion,
ampliable a tres meses cando asi o exixan as circunstancias do destino actual ou
previsible, que deberan ser ponderadas, con comunicacion previa expresa do
departamento que solicite a ampliacién na que se consignen as ditas circunstancias,
que deberan remitirse a Portos do Estado con anterioridade a finalizacién do prazo
inicial.

f) Recibidos os informes ou transcorrido o prazo para a sua emision, Portos do
Estado emitira informe, que elevara, xunto co expediente, ao Ministerio de Fomento.
No caso de que o informe final da Direcciéon Xeral de Sustentabilidade da Costa e
do Mar resulte desfavorable, Portos do Estado fara constar expresamente no seu
informe esta circunstancia, debendo motivar as razéns polas cales estas deben ser
tomadas en consideracién, asi como aquelas que non poidan aceptarse.

g) Corresponde ao ministro de Fomento a aprobacion da delimitacion dos
espazos e usos portuarios.

5. Aaprobacion da delimitacion dos espazos e usos portuarios levara implicita
adeclaracioén de utilidade publica para efectos expropiatorios dos bens de propiedade
privada e de rescate das concesions que requira o desenvolvemento da dita
delimitacién, asi como a afectacion ao uso portuario dos bens de dominio publico e
dos bens patrimoniais incluidos na zona de servizo que sexan de interese para o
porto.

6. Aprobada a delimitaciéon dos espazos e usos portuarios, o texto integro do
acordo sera publicado no «Boletin Oficial del Estado».

7. Con caracter previo a formulacion pola autoridade portuaria do plan especial
ou instrumento equivalente que ordene a sua zona de servizo dun porto debera
encontrarse aprobada a delimitacion dos espazos e usos portuarios no dito porto.
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Asi mesmo, recibido pola autoridade portuaria o contido do plan especial de
acordo co establecido no paragrafo primeiro do artigo 18.2.c) da Lei 27/1992, do 24
de novembro, esta remitirao a Portos do Estado a fin de que formule as observaciéns
e suxestidons que coide convenientes.»

9. O artigo 97 tera a seguinte redaccion:
«Artigo 97. Modificacion da delimitacion dos espazos e usos portuarios.

1. As modificaciéns da delimitacién dos espazos e usos portuarios que tefian
caracter substancial seran sometidas ao mesmo procedemento de aprobacion
indicado no artigo anterior.

A modificacion da delimitacién dos espazos e usos portuarios que non tefa
caracter substancial sera aprobada por Portos do Estado, por proposta da autoridade
portuaria, logo de informe das administraciéons urbanisticas no caso de afectar as
suas competencias.

Antes da remisién da proposta da modificacion non substancial da delimitacion
dos espazos e usos portuarios a Portos do Estado, a autoridade portuaria abrira o
tramite de informacién publica, na forma establecida no artigo anterior, ben que o
prazo de informacién publica da proposta de modificacion sera de 15 dias.

2. Enténdese por modificacién non substancial aquela producida dentro da
zona de servizo do porto, motivada por razéns de explotaciéon portuaria, que non
supofia unha alteracién significativa da delimitacion interna das zonas en que se
divide o porto para efectos de asignacion dos usos a que se refire o artigo 94 desta
lei. Tamén teran o caracter de modificacion non substancial a incorporacién ao
espazo de terra das ampliacidons de infraestruturas e instalaciéns portuarias que
sexan complementarias das xa existentes, asi como as consecuencias que tefia a
dita incorporacion no espazo de auga e nas zonas en que se divide, sempre que se
situen dentro da zona de servizo do porto. Tamén teran o caracter de modificacién
non substancial a alteracion da delimitacion interna da zona de servizo como
consecuencia da asignacion de espazo ou capacidade de infraestrutura para que
poidan operar prestadores de servizos portuarios que non dispofian de concesion
ou autorizacion. Destas modificacions darase conta ao ministro de Fomento e
publicaranse no «Boletin Oficial del Estado».

Para estes efectos, tera a consideracion de alteracién significativa aquela que
supofia unha alteracién individual ou acumulada superior ao 15 por 100 da superficie
asignada a un determinado uso, salvo a que afecte usos vinculados a interaccion
porto-cidade, caso en que tera o caracter de alteracion significativa.

3. A aprobaciéon ou a modificacién dun plan director podera determinar a
modificacion substancial da delimitacion dos espazos e usos portuarios co obxecto
de incorporar a el, de ser o caso, 0s terreos ou espazos de auga necesarios para a
sUa execucién ou desenvolvemento.»

10. O artigo 98 tera a seguinte redaccion:

«Artigo 98. Efectos da delimitacion dos espazos e usos portuarios sobre as
concesions e autorizacions.

1. Non se poderan outorgar concesions ou autorizacions en areas asignadas
a usos non compatibles co seu obxecto concesional, de acordo co establecido na
delimitacién dos espazos e usos portuarios que se encontre en vigor. Asi mesmo, as
concesiéns ou autorizaciéns outorgadas que resulten incompatibles coas
determinaciéns establecidas nunha nova delimitacion de espazos e usos portuarios
deberanse adaptar a ela. Para tal efecto, deberase proceder a revision das condicions
que sexa preciso ou, de ser o0 caso, ao rescate da concesion segundo o establecido
nos artigos 114 e 124 desta lei.
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2. Transitoriamente, e mentres non se proceda a revision das concesions ou
autorizacions, ou, de ser o caso, ao rescate delas conforme o previsto no nimero
anterior, as concesioéns e autorizacions seguiran suxeitas as mesmas condicions en
que se outorgaron, sen que poida autorizarse prérroga do prazo da concesion,
modificacién ou transferencia dela sen que se producise a revision das condicions
que resulten incompatibles coa delimitacién dos espazos e usos portuarios.»

11. O paragrafo 1.° do numero 2 do artigo 102 tera a seguinte redaccion:

«As solicitudes que se oponan ao disposto no plan estratéxico, no plan director,
na delimitacién dos espazos e usos portuarios, no plan especial, de ser o caso, ou
na normativa vixente, non se admitiran e seran arquivadas no prazo maximo de
dous meses, sen mais tramite que a audiencia previa ao peticionario.»

12. Modificase a letra b) e se engadese unha nova letra d) ao numero 2 do artigo
107, coa seguinte redaccion:

«b) Cando no titulo de outorgamento non se prevese a posibilidade de prorroga,
pero o concesionario leve a cabo un investimento relevante non previsto na concesion
que, a xuizo da autoridade portuaria, sexa de interese para mellorar a eficiencia ou
a calidade ambiental das operacioéns portuarias e que, en todo caso, sexa superior
ao 20 por cento do valor actualizado do investimento previsto no titulo de concesién,
o prazo de vencemento podera ser prorrogado, sen que poida superar en total o
prazo maximo de 35 anos. A prérroga da concesion determinara a modificacion das
condicions dela, que deberan ser aceptadas polo concesionario con anterioridade a
resolucién de outorgamento da proérroga.

d) Cando o concesionario que sexa titular dunha licenza para a prestacion do
servizo portuario de manipulaciéon de mercadorias incremente a porcentaxe de
traballadores contratados en relacién laboral comun por encima do minimo establecido,
o prazo inicial da concesion podera ser ampliado, a criterio da autoridade portuaria, sen
que en ningun caso se supere en total 0 prazo maximo de 35 anos, independentemente
de que a posibilidade de prérroga estea ou non prevista no titulo de concesion.

O citado incremento no prazo de vixencia da concesion podera ser, como
maximo, dun 35 por cento para o caso de que o numero de traballadores contratados
en relacion laboral comun cubra o 100 por cento das actividades integrantes do
servizo portuario, reducindose proporcionalmente para porcentaxes inferiores, e
sempre que o dito aumento porcentual non se producise como consecuencia da
diminucion do trafico da concesion, e se mantefian durante o prazo ampliado as
condiciéns que deron lugar a prorroga.»

13. O artigo 108 tera a seguinte redaccion:
«Artigo 108. Iniciacion do procedemento. Outorgamento directo.

O procedemento de outorgamento dunha concesion poderase iniciar por
solicitude do interesado, incluindo un tramite de competencia de proxectos, ou por
concurso convocado para o efecto pola autoridade portuaria.

Non obstante o previsto no nimero anterior, a autoridade portuaria podera
acordar o outorgamento directo de concesidons demaniais a un solicitante, cando
sexan compatibles cos seus obxectivos, nos seguintes supostos:

a) Cando o solicitante sexa outra administracion publica ou, en xeral, calquera
persoa xuridica de dereito publico ou privado pertencente ao sector publico, e para o
cumprimento das suas propias competencias ou funciéns, sempre que estas non se
realicen ou poidan realizarse en réxime de concorrencia coa iniciativa privada. En ningun
caso se podera acordar o outorgamento directo cando o obxecto concesional estea
relacionado coa prestacion de servizos portuarios, salvo que se dean os casos de
ausencia ou insuficiencia de iniciativa privada previstos nesta lei. Para estes efectos,
entenderase por persoa xuridica de dereito privado pertencente ao sector publico a
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sociedade mercantil en cuxo capital sexa maioritaria a participacion directa ou indirecta
dunha ou varias administracions publicas ou persoas xuridicas de dereito publico.

b) Cando for declarado deserto o concurso convocado para o outorgamento
dunha concesion, ou se este resultou falido como consecuencia do incumprimento
das obrigacions previas a formalizacion do outorgamento por parte do adxudicatario,
sempre que non transcorrese mais dun ano desde a data da sua celebracién, o
obxecto concesional sexa 0 mesmo e as condiciéns de outorgamento non sexan
inferiores as anunciadas para o concurso ou daquelas en que se tiver producido a
adxudicacién. No caso de que o concurso resultar falido, cando houbese mais dun
licitador no concurso que cumpra as condiciéons de outorgamento, a concesion
outorgarase a oferta que resulte mais favorable de entre as restantes, de acordo co
disposto no prego de bases do concurso. No caso de que o concurso for declarado
deserto, non se podera outorgar a concesion en condiciéns mais favorables das
previstas no prego de bases do concurso.

c) Cando a superficie que se vaia ocupar pola concesion sexa inferior a 2.500
metros cadrados ou para instalacions lineais, tales como tubaxes de abastecemento,
saneamento, emisarios submarinos, lifas telefonicas ou eléctricas, conducions de
gas, entre outras, que sexan de uso publico ou aproveitamento xeral.

Nestes casos o procedemento de outorgamento da concesion sera o previsto
nos numeros 2 e seguintes do artigo 110, sen necesidade de convocatoria de
concurso nin do tramite de competencia de proxectos.»

14. Aletra ¢) do numero 1 do artigo 109 tera a seguinte redaccion:

«Proxecto basico, que debera adaptarse ao plan especial de ordenacién da
zona de servizo do porto ou, no seu defecto, a delimitaciéon de espazos e usos
portuarios. Incluiréa a descricibn das actividades que se vaian desenvolver,
caracteristicas das obras e instalacions que se van realizar, posibles efectos
ambientais e, de ser o caso, estudo de impacto ambiental, extension da zona de
dominio publico portuario que se vaia ocupar, orzamento estimado das obras e
instalaciéns e outras especificacions que determine a autoridade portuaria.»

15. O paragrafo 1.° do numero 2 do artigo 109 tera a seguinte redaccion:

«2. Non se admitiran aquelas solicitudes que se opofan ao disposto na
delimitacién dos espazos e usos portuarios, ou na normativa vixente, ou cando
como consecuencia do seu outorgamento se poidan orixinar dentro do porto
situacions de dominio do mercado susceptibles de afectar a libre competencia na
prestacion dos servizos portuarios ou nas actividades e servizos comerciais
directamente relacionados coa actividade portuaria, arquivandose no prazo maximo
de dous meses, sen mais tramite que a audiencia previa ao peticionario.»

16. Modificase o numero 1 do artigo 110, que queda redactado como segue:

«1. Presentada unha solicitude que se refira a algin dos supostos previstos
nas alineas a), c) e d) do artigo 111.1, a autoridade portuaria debera convocar
concurso, seguindo a tramitacion prevista no artigo 111. Nos demais casos, a
autoridade portuaria podera convocar concurso, ou ben iniciar un tramite de
competencia de proxectos, mediante anuncio, que se publicara no «Boletin Oficial
del Estado», no cal se indicara a apertura dun prazo dun mes para a presentacion
doutras solicitudes que tefian, segundo determine a autoridade portuaria, o mesmo
ou distinto obxecto que aquela, e que deberan reunir os requisitos previstos no
artigo anterior. Neste tramite de competencia de proxectos respectarase a
confidencialidade dos proxectos e da documentacion achegada.

Cando no tramite de competencia de proxectos se formulen varias solicitudes, o
consello de administracion seleccionara aquela que, ao seu xuizo, tefia maior interese
portuario, motivado na captacion de novos traficos, compatibilidade con outros usos,
investimento, rendibilidade, entre outros, e continuara a tramitacion conforme o
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indicado nos numeros seguintes, salvo no suposto previsto no artigo 111.1.b) en que
debera convocarse un concurso. Se no dito tramite non se presentan outras solicitudes,
continuara o procedemento, de acordo co previsto nos seguintes numeros.»

17. Modificanse os numeros 1 c), 3 a) 2.° e 4 do artigo 111 coa seguinte redaccion:

«1...c) Concesions de darsenas e instalaciéns nautico-deportivas, construidas
ou non por particulares, salvo cando o solicitante sexa un club nautico ou outro
deportivo sen fins lucrativos, sempre que as condiciéns da concesion establezan
como maximo un limite do 20 por cento para o numero de puntos de atracada
destinados a embarcaciéns con eslora superior a 12 m.

3...a).

2.° Criterios para a sua adxudicacion e ponderacion destes. Con caracter
xeral, debera considerarse como un dos criterios de adxudicacién as medidas de
caracter ambiental e de responsabilidade social corporativa propostas. Nos
concursos a que se refiren as letras a), c) e d) do numero 1 deste artigo debera
considerarse como un dos criterios de adxudicacion a estrutura tarifaria e as tarifas
maximas aplicables aos usuarios. Pola sUa vez, nos concursos a que se refire a
alinea c) poderase tamén incluir como criterio de adxudicacién o compromiso de
realizacion nas instalaciéns nautico-deportivas de actividades de caracter formativo
ou educativo sen fins lucrativos.

4. A convocatoria do concurso publicarase no «Boletin Oficial del Estado», asi
como no DOUE naqueles casos en que o valor das obras que deba executar o
concesionario sexa igual ou superior ao limite establecido no artigo 16 da Lei
31/2007, de 30 de outubro. Poderanse presentar ofertas no prazo establecido, que
non podera ser inferior a 30 dias. Tales ofertas seran abertas en acto publico.»

18. Modificase as letras c), d) e o penultimo paragrafo do nimero 1 e engadese unha
nova letra e) ao numero 1 do artigo 114 coa seguinte redaccion:

«c) Cando o exixa a sua adecuacion a delimitacion de espazos e usos
portuarios ou ao plan especial de ordenacion das zonas de servizo dos portos
xestionados por unha autoridade portuaria.

d) Cando o exixa a sua adecuacion as obras ou & ordenacion de terminais
previstas nos plans directores dos portos xestionados por unha autoridade portuaria.

e) Cando o exixan razéns de interese xeral vinculadas a seguridade, &
proteccién contra actos antisociais e terroristas ou a proteccién do ambiente.

Nos tres ultimos supostos, o concesionario prexudicado tera dereito a unha
indemnizacion que se calculara de conformidade co disposto no artigo 124.6 desta
lei, descontando os beneficios futuros, estimados de forma motivada, da concesion
durante o periodo restante de vixencia da concesion revisada. No suposto de que a
revision supofia unha modificacion da localizacién da concesion, deberan aboarse
ademais os gastos que orixine o traslado. O pagamento do valor da indemnizacién
e dos gastos do traslado podera realizarse en difieiro, mediante o outorgamento
doutra concesién ou coa modificacién das condiciéns da concesion revisada.

No suposto de que a autoridade portuaria e o titular da concesién non puideren chegar
a un acordo sobre a contia da indemnizacién, determinada de acordo cos criterios
anteriores, de ser o caso, sobre os gastos imputables ao traslado, sobre a forma de
pagamento ou sobre as condicidons da concesion revisada, a autoridade portuaria podera
iniciar o proceso de rescate da concesion de acordo co previsto no artigo 124.»

19. Substituese a denominacién do artigo 115 e engadense dous novos numeros coa
seguinte redaccion:

«Artigo 115.  Division e unificacion de concesions.

3. Sera admisible a unificacion de ddas ou mais concesiéns dun mesmo titular,
por peticion deste e logo de autorizaciéon da autoridade portuaria, sempre que se
cumpran as seguintes condiciéns:
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a) As concesions deberan ser contiguas ou estar unidas por unha instalacion
comun.

b) As concesiéns deben formar unha unidade de explotacion. Para estes
efectos, entenderase que existe unidade de explotacién cando as concesions
desenvolvan a mesma actividade e dispofian de elementos comuns necesarios para
a sua correcta explotacion ou cando, desenvolvendo a mesma actividade, a
explotacion conxunta das concesions supofia unha mellora respecto a explotacion
independente de cada unha delas.

4. Previamente a resolucion sobre a solicitude de unificacion, a autoridade
portuaria comunicara ao peticionario as condiciéns en que poderia levarse a cabo.
O prazo que reste da concesion unificada non sera superior a resultante da media
aritmética dos prazos pendentes de cada unha das concesioéns ponderada, a xuizo
da autoridade portuaria, por superficie ou por volume de investimento pendente de
amortizacion coa actualizacién correspondente.

Aceptadas as condiciéns, o consello de administracién da autoridade portuaria
ditara a correspondente resolucion. En casos de denegacion manterase cada unha
das concesiéns que foron outorgadas.»

20. Engadese unha nova letra ao numero 1 do artigo 123, que queda redactada
como segue:

«l. Persistencia no incumprimento do compromiso de superar o0 nimero minimo
de traballadores que deben contratarse en relaciéon laboral comun adquirido pola
empresa prestadora do servizo de manipulacion de mercadorias, de ter sido
considerado como criterio nos pregos de bases dos concursos para a adxudicacién
de concesiéns de dominio publico, tras ter mediado sancién conforme o que se
dispon no artigo 115.1.c) da Lei 27/1992, do 24 de novembro.»

21. Modificanse os numeros 1 e 2, asi como o numero 6, do artigo 124, que quedan
como segue:

«1. No caso de que o dominio publico outorgado for necesario, total ou
parcialmente, por razéns de interese xeral vinculadas a seguridade, a proteccion
contra actos antisociais ou a proteccién do ambiente, asi como para a execuciéon de
obras, para a ordenacion de terminais ou para a prestacion de servizos portuarios e
que, para realizar aquelas ou prestar estes, for preciso dispor dos bens outorgados en
concesioén ou utilizar ou demoler as obras autorizadas, a autoridade portuaria, coa
previa indemnizacion do titular, podera proceder ao rescate da concesion. Asi mesmo,
poderase proceder ao rescate dunha concesion cando non sexa posible alcanzar un
acordo co concesionario nun procedemento de revisién de concesions.

2. O-rescate da concesion exixira a previa declaracion da sua necesidade por
razons de interese xeral vinculadas a seguridade, a proteccion contra actos
antisociais ou a proteccién ao ambiente, ou polo interese portuario das obras ou dos
servizos, e o acordo da necesidade de ocupacién dos bens e dereitos afectados por
aqueles. Corresponden ao consello de administraciéon as declaraciéns de interese
xeral ou de interese portuario, respectivamente, e ao presidente, logo de audiencia
do interesado, o acordo de necesidade de ocupacion. A declaracién de urxencia da
ocupacion, cando proceda, corresponderalle adoptala ao ministro de Fomento.

O interese portuario entenderase implicito coa aprobacién da delimitacion de
espazos e usos portuarios. Asi mesmo, a aprobacion dos proxectos levara implicita
a declaracién do interese portuario das obras e a necesidade de ocupacion dos
bens e dereitos afectados por elas.

6. A valoracion das indemnizacions, en caso de rescate total ou parcial,
atendera aos seguintes conceptos:

a) O valor das obras e instalaciéns rescatadas que fosen realizadas polo
concesionario e estean establecidas no titulo de concesién, calculado de acordo
cos criterios establecidos para estes efectos no niumero 3 c) do artigo 10 desta lei.
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En ningun caso se terdn en conta as obras e instalacions realizadas polo
concesionario sen previa autorizacion da autoridade portuaria, que pasaran ao
dominio publico portuario sen dereito a indemnizacion.

b) A perda de beneficios imputables ao rescate total ou parcial da concesion
durante o periodo de concesion restante, cun maximo de tres anualidades. Para isto
computarase o beneficio medio anual das actividades ordinarias realizadas na
concesion nos catro exercicios anteriores, ou nos dous ultimos exercicios se € mais
favorable para o concesionario. Non obstante, no caso de o concesionario aceptar
0 pagamento da indemnizacion mediante o outorgamento dunha nova concesion ou
solicitar unha nova concesion para a mesma ou similar actividade, para o calculo da
indemnizacion descontaranse os beneficios futuros asociados a dita concesion,
estimados de forma motivada.»

22. Modificanse os numeros 2 e 3 do artigo 126, que teran a seguinte redaccion:

«2. No ambito portuario, os contratos de concesion de obras publicas teran por
obxecto a construcion e explotaciéon dun novo porto ou unha parte nova dun porto
que sexan susceptibles de explotacién totalmente independente, sempre que se
encontren abertas ao uso publico ou aproveitamento xeral.

3. Aconstrucion e explotacién da obra publica portuaria obxecto da concesion
efectuarase a risco e ventura do concesionario, quen asumira os riscos econémicos
derivados da suia execucion e explotacion

O contrato de concesion de obra publica portuaria recofieceralle ao concesionario
o dereito a percibir unha retribucién consistente na explotacion da totalidade ou de
parte da obra, ou o dito dereito acompafado do de percibir un prezo ou calquera
outra modalidade de financiamento das obras reguladas na lexislacion xeral
reguladora do contrato de concesion de obras publicas.

Para estes efectos, enténdese por explotacion dunha obra publica portuaria a
posta a disposicidon desta a favor dos prestadores de servizos ou dos usuarios
daquela para a suUa ocupacion, utilizacion ou aproveitamento, a cambio da
correspondente retribucién econémica.»

23. Modificase o artigo 130, que tera a seguinte redaccion:

«Artigo 130. Recepcion de refugallos e residuos procedentes de buques.

1. As autoridades portuarias elaboraran e aprobaran cada tres anos un plan de
recepcion de residuos, co contido establecido no Real decreto 1381/2002, contando
co informe previo de Portos do Estado.

2. Os refugallos xerados por buques deberan descargarse a terra. Para tal
efecto deberase solicitar o servizo portuario de recepcién de refugallos xerados por
buques regulado no artigo 80 desta lei.

3. Asrefinarias de petréleo, factorias quimicas e petroquimicas, instalaciéns
para o almacenamento e distribucién de produtos quimicos e petroquimicos e
instalaciéns para o abastecemento de combustibles liquidos que posuan
terminais de carga ou descarga de hidrocarburos en zonas portuarias, cuxas
caracteristicas asi o xustifiquen, asi como os estaleiros e instalacions de
reparacion naval ou de desmantelamento deberan dispor, nas proximidades dos
terminais e peiraos, de servizo de recepcion dos residuos de carga e das augas
de lastre dos buques con destino as ditas instalaciéns, regulados polos anexos
I e Il do Convenio MARPOL 73/78, asi como dos medios necesarios para previr
e combater os derrames. Os titulares destas instalacions portuarias deberan
dispor, ademais, de servizos de recepcién para os refugallos xerados polos
buques correspondentes aos anexos I, IV, V e VI do Convenio MARPOL 73/78,
nas condicidns establecidas nas prescricidns particulares, no caso de que non
exista ningunha empresa prestadora con licenza para prestar este servizo no
ambito xeografico das ditas instalacions.
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Os refugallos e residuos recollidos deberan ser sometidos a procesos de
tratamento e eliminacién adecuados conforme a normativa vixente; no caso de que
os ditos procesos non se leven a cabo con medios propios, os titulares destas
instalacidons portuarias deberan acreditar un compromiso de aceptacién dos
refugallos e residuos por parte dun xestor debidamente autorizado.

Os estaleiros e as instalaciébns e empresas de reparacion naval ou de
desmantelamento deberan dispor de instalacions e medios para a recepcion e
tratamento de substancias que contriblan a esgotar a capa de ozono e os
equipamentos que contefien as ditas substancias cando estes se retiren dos buques,
segundo se recolle no anexo VI do Convenio MARPOL 73/78.

Senprexuizodasautorizacidns que sexan exixibles por outras administracions,
a dispofiibilidade destes servizos de recepcion sera exixida pola autoridade
portuaria para autorizar o funcionamento das instalaciéns portuarias incluidas
nos numeros anteriores. Asi mesmo, a sua non dispofibilidade podera ser causa
para non autorizar a entrada de buques con destino as ditas instalaciéns
portuarias.

4. Os titulares das citadas instalacions portuarias deberan aprobar un plan de
recepcion de refugallos e residuos conforme o indicado no anexo | do Real decreto
1381/2002, que debera ser aprobado pola autoridade portuaria e que pasara a
formar parte do plan de recepcién do porto. Trimestralmente, comunicaran a
autoridade portuaria a relacién de servizos de recollida realizados, indicando o
buque, o tipo de refugallo ou residuo e a cantidade recibida, entre outros datos, que
se lles soliciten. Ademais, a cada buque que utilice os seus servizos de recepcion,
estas instalaciéns portuarias deberan expedir un recibo de residuos MARPOL,
segundo o modelo unificado que figura no anexo Il do Real decreto 1381/2002. A
autoridade portuaria podera supervisar o cumprimento do plan de recepcion dos
titulares das ditas instalaciéns.

5. No suposto de buques que non tefian como destino algunha das instalacions
referidas anteriormente, correspondera as empresas que efectien as operacions de
carga ou descarga do buque garantir a recepcién de residuos de carga procedentes
deste, de os haber, asi como os que se encontren nas zonas de transito e manobra,
evitando e combatendo, de ser o caso, os derrames de carga accidentais.»

24. Modificase o numero 1 do artigo 132, co seguinte contido:

«1. A autoridade portuaria controlara no ambito portuario o cumprimento da
normativa que afecte a admisién, manipulacién e almacenamento de mercadorias
perigosas, e da normativa que afecte os sistemas de seguridade, incluidos os que
se refiran a proteccién ante actos antisociais e terroristas, sen prexuizo das
competencias que correspondan a outros érganos das administracions publicas, e
dasresponsabilidades que nestamateria correspondan aos usuarios e concesionarios
do porto.

Para os efectos previstos neste numero, correspondera aos titulares de
concesions e autorizacions o cumprimento das obrigaciéns de coordinacion de
actividades empresariais en calidade de titulares do centro de traballo. Nos espazos
non outorgados en réxime de concesion ou autorizacion, o consignatario que actue
en representaciéon do armador respondera do cumprimento das obrigacions de
coordinacion durante as manobras de atracada, desatracada e fondeo do buque, e
en xeral durante a estancia deste no porto, salvo para as operacions de carga,
estiba, desestiba, descarga ou transbordo de mercadorias ou de embarque ou
desembarque de pasaxeiros. Se se realizan estas operacions ou as de entrega,
recepcion, almacenamento, depdsito e transporte horizontal de mercadorias en
espazos non outorgados en concesidn ou autorizacion, respondera do cumprimento
das obrigacions de coordinacion a empresa prestadora do servizo
correspondente.»
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25. Modificase o contido da disposicion adicional primeira, que tera a seguinte
redaccion:

«O obxectivo de rendibilidade anual para o conxunto do sistema portuario a que
se refire 0 numero 3 do artigo 1 desta lei establécese no 2,5 por cento.»

26. Modificase o niumero 2 da disposicion adicional décimo terceira, que quedara coa
seguinte redaccion:

«2. As ditas funciéns seran exercidas, na forma que determine o regulamento
de explotacion e policia, polo persoal da autoridade portuaria, debidamente
cualificado e adscrito ao servizo de policia, para cuxo efecto tera a consideracion de
axente da autoridade da Administracion portuaria no exercicio das potestades
publicas recollidas na Lei de portos do Estado e da marifia mercante, sen prexuizo
da obrigacién de colaborar sempre que sexa preciso coas forzas e corpos de
seguridade.»

27. Modificanse os numeros 2 e 3 da disposicion adicional décimo oitava, que
quedaran coa seguinte redaccion:

«2. Consideraranse abandonados aqueles buques que permanezan durante
mais de tres meses atracados, amarrados ou fondeados no mesmo lugar dentro do
porto sen actividade apreciable exteriormente, e sen ter aboado as correspondentes
taxas ou tarifas, e asi o declare o consello de administracion da autoridade portuaria.

Adeclaracién de abandono exixira a tramitacion do correspondente procedemento,
no cal se acreditaran as circunstancias expresadas e no cal se dara audiencia ao
propietario, ao navieiro, ao capitan do buque ou, de ser o caso, ao consignatario do
buque, na forma prevista na Lei 30/1992, do 26 de novembro, de réxime xuridico das
administracions publicas e do procedemento administrativo comun.

3. Declarado o abandono do buque polo consello de administracion da
autoridade portuaria, esta procedera, ben & stia venda en poxa publica, ingresando
o produto do alleamento no Tesouro Publico, detraendo previamente os créditos
devengados ao seu favor polas correspondentes taxas e tarifas portuarias, asi como
os gastos do procedemento; ou ben procedera ao afundimento do buque cando,
polo seu estado, asi o aconsellen razéns de seguridade maritima.

Cando a venda regulada no paragrafo anterior tefia por obxecto buques non
comunitarios, observaranse, ademais, as seguintes regras:

a) Adita venda tera a consideracién de despacho a consumo das mercadorias
e, por tanto, incluira os tramites previstos para a importacién destas.

b) No prezo de venda estaran incluidos os tributos devengados con motivo da
importacion. Para os efectos da suia constatacién e da contraccion dos recursos
propios comunitarios, o dito alleamento debera comunicarse a correspondente
Administracién de Alfandegas e Impostos Especiais da Axencia Estatal da
Administracién Tributaria.»

28. Engadese unha nova disposicion adicional vixésimo primeira co seguinte
contido:

«Disposicioén adicional vixésimo primeira. Determinacion das contias basicas das
taxas do buque, da pasaxe, da mercadoria, das embarcaciéns deportivas e de
recreo, da taxa por utilizacion da zona de transito, da taxa de axudas a
navegacion, da tarifa fixa polo servizo de recepcién de refugallos xerados por
buques e dos coeficientes correctores a taxa do buque, da mercadoria e da
pasaxe.

1. As contias basicas da taxa do buque (B e S), da taxa da pasaxe (P), da taxa
da mercadoria (M), da taxa das embarcacions deportivas e de recreo (E), da taxa
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por utilizacion da zona de transito (T) e da taxa de axudas a navegacion (A),
establecidas nesta lei, poderan ser revisadas na Lei de orzamentos xerais do Estado
ou na que, de ser o caso, se aprobe.

2. O valor da contia basica da tarifa fixa polos servizos de recepcion de
refugallos xerados por buques (R) establecido na presente lei podera ser revisada
na Lei de orzamentos xerais do Estado ou na que, de ser o caso, se aprobe.

3. Asautoridades portuarias acordaran co organismo publico Portos do Estado,
no marco dos acordos do plan de empresa, as correspondentes propostas de
coeficientes correctores as taxas do buque, da pasaxe e da mercadoria de acordo
cos limites e criterios establecidos no artigo 7 g) desta lei. O acordo finalmente
alcanzado dirixirase ao Ministerio de Fomento, que o remitira, se procede, ao
Ministerio de Economia e Facenda para a sua incorporacién ao Proxecto de lei de
orzamentos xerais do Estado ou na que, de ser o caso, se aprobe.

4. O Ministerio de Fomento, por proposta de Portos do Estado, oida a
Intervencion Xeral da Administracion do Estado, establecera os criterios de
elaboracién das contabilidades de custos que deberan desenvolver as autoridades
portuarias, co obxecto de que as propostas de coeficientes correctores tomen en
consideracion a estrutura de custos con idéntica metodoloxia en todas as autoridades
portuarias. Asi mesmo, o dito departamento podera fixar os criterios xerais de
elaboracién e presentacion das citadas propostas.

5. Ata a aprobacién dos criterios xerais que deben rexer as propostas de
coeficientes correctores e dos criterios de contabilidade de custos, as autoridades
portuarias poderan realizar libremente as suas propostas de coeficientes
correctores, sempre que respecten os limites establecidos no nimero 7 g) desta
lei.»

29. Engadese unha nova disposicion adicional vixésimo segunda, que tera o seguinte
contido:

«Disposicién adicional vixésimo segunda. [nstruciéns técnicas no servizo de
manipulacion de mercadorias.

O Ministerio de Industria, Turismo e Comercio, oido Portos do Estado e logo de
audiencia das organizacions empresariais e sindicais mais representativas do
sector, aprobara as instrucions técnicas correspondentes a maquinaria especifica
para a prestacion do servizo portuario de manipulacién de mercadorias.»

30. Engédese unha nova disposicién adicional vixésimo terceira, coa seguinte
redaccion:

«Disposicién adicional vixésimo terceira. Suspensién temporal do réxime xuridico
que regula o réxime de xestién dos traballadores para a prestacién do servizo
portuario de manipulacion de mercadorias.

O Goberno, tendo en conta as circunstancias econémicas concretas en que se
desenvolve o servizo de manipulacién de mercadorias en cada porto, asi como a
sUa eventual repercusion negativa sobre a economia nacional ou sobre distintos
sectores econdmicos afectados polo réxime de xestion dos traballadores para a
prestaciéon do dito servizo, podera suspender temporalmente a aplicacion de
calqueradas previsions contidas na presente leirespecto ao dito réxime, establecendo
para o efecto as medidas necesarias para manter a regularidade e continuidade
precisas para a prestacion do servizo portuario de manipulacién de mercadorias. Tal
suspension manterase mentres permanezan as circunstancias e condiciéns que a
xustifiquen, con obxecto de garantir unha adecuada ordenacion e desenvolvemento
da actividade econdmica no sector afectado.»
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31. Engéadese unha nova disposicion adicional vixésimo cuarta, coa seguinte
redaccion:

«Disposicién adicional vixésimo cuarta. Autorizacion extraordinaria de atracada
nos portos espariois.

O ministro de Fomento podera acordar, con caracter imperativo, que se adopten
todas as medidas necesarias para garantir a atracada nun porto espafiol especifico
dun determinado buque ou grupo de buques, cando concorran acreditadas razéns
de defensa, orde publica ou calquera outra causa de interese publico que asi o
requira, sen prexuizo das competencias atribuidas ao director xeral da Marifia
Mercante, previstas na disposicion adicional vixésimo quinta da Lei 27/1992, do 24
de novembro, de portos do Estado e da marifia mercante.

A autoridade portuaria ou a Administracién autonémica, no caso de portos da
sua competencia, afectada pola decision sinalada no paragrafo anterior sera oida,
sempre que sexa posible, nas 48 horas previas a adopcién do acordo. En todo
caso, debera prestar a colaboracién necesaria para a execucién da decisién
adoptada.»

32. Engadese unha nova disposicion adicional vixésimo quinta, coa seguinte
redaccion:

«Disposicién adicional vixésimo quinta. Recursos contra acordos dos 6rganos de
goberno das autoridades portuarias.

Os acordos que adopten os 6rganos de goberno das autoridades portuarias
ou omisidns deles que sexan contrarios ao prevido no plan de empresa,
aprobado conforme o previsto no artigo 36 desta lei, ou que incorran en
calquera outra infraccion do previsto nesta lei, poderan ser obxecto de recurso
ante o ministro de Fomento, no prazo dun mes, computado desde que se tefia
cofiecemento do seu contido. Este recurso rexerase polo establecido no
capitulo Il do titulo VIl da Lei 30/1992, do 26 de novembro, de réxime xuridico
das administracions publicas e do procedemento administrativo comun. Estan
lexitimados para interpor o citado recurso as comunidades autonomas e Portos
do Estado, oidas, de ser o caso, as organizacions empresariais ou sindicais
interesadas, que sexan relevantes no ambito portuario estatal. Nos recursos
presentados por Portos do Estado, sera preceptivo o informe previo da
comunidade auténoma en que estea situada a autoridade portuaria. Asi mesmo,
precisarase informe de Portos do Estado cando o recurso sexa interposto por
unha comunidade auténoma.

Este recurso enténdese sen prexuizo das facultades de revisién de oficio
reguladas no capitulo | do titulo VII da Lei 30/1992, do 26 de novembro, de réxime
xuridico das administracions publicas e do procedemento administrativo comun,
exercidas de acordo co previsto na disposicion adicional décimo sexta da Lei 6/1997,
do 14 de abril, de organizacion e funcionamento da Administracion xeral do
Estado.»

33. Engadese unha nova disposicién adicional vixésimo sexta, coa seguinte
redaccion:

«Disposicion adicional vixésimo sexta. Especialidade na aplicacién do Estatuto
basico do empregado publico.

Non sera de aplicacion ao persoal dos organismos portuarios o disposto no
numero 2 do artigo 9 da Lei 7/2007, do 12 de abril, do Estatuto basico do empregado
publico.»
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34. Engadese unha nova disposicion adicional vixésimo sétima, coa seguinte
redaccion:

«Disposicion adicional vixésimo sétima. Contratacion minima de persoal estibador
en relacion laboral comun polas empresas estibadoras.

O numero de traballadores contratados en relacion laboral comun sera o que se
determine na licenza do servizo de manipulacién de mercadorias que, en todo caso,
debera cubrir, cando menos, unha cuarta parte da actividade total da empresa neste
servizo en cémputo interanual, salvo o previsto para estes efectos no nimero 4 do
artigo 141 do titulo V desta lei.

Nas licenzas do servizo portuario de manipulacion de mercadorias establecerase,
como causa de extincion, o incumprimento da obrigacién de manter contratados en
relacion laboral comun o numero de traballadores que se corresponda coa porcentaxe
a que se refire 0 numero anterior.

Igualmente, os acordos do consello de administracion da autoridade portuaria
sobre o outorgamento de novas licenzas do servizo de manipulacion de mercadorias
ou as suas prérrogas en que non se dea cumprimento a dita obrigacion seran nulos
de pleno dereito.

Os pregos de bases dos concursos para a adxudicacion de concesions de
dominio publico cuxo titular vaia prestar o servizo de manipulaciéon de mercadorias,
incluiran, como criterio de adxudicacién daquelas, o compromiso do licitador de
superar o humero minimo de traballadores que se poderan contratar en relaciéon
laboral comun establecido no paragrafo primeiro deste nimero. O incumprimento
posterior deste compromiso determinara a caducidade da concesion.

Asimesmo, os pregos condicionaran o outorgamento de prérrogas das sinaladas
concesions a ter alcanzado unha determinada porcentaxe de estibadores portuarios
en relacion laboral comun, por encima da porcentaxe establecida no paragrafo
primeiro deste nimero. Regulamentariamente establecerase o prazo maximo das
prérrogas que, de ser o caso, se outorguen, en funcion da porcentaxe de estibadores
portuarios en relacién laboral comun.»

35. Engadese unha nova disposicién adicional vixésimo oitava coa seguinte
redaccion:

«Disposicién adicional vixésimo oitava. Publicidade das normas de contratacion.

As instrucions reguladoras dos procedementos de contratacion de Portos do
Estado e as autoridades portuarias, elaboradas ao abeiro do disposto na
disposicion adicional vixésimo quinta da Lei 30/2007, do 30 de outubro, de
contratos do sector publico, serdn aprobadas polo Ministro de Fomento, logo de
informe da Avogacia do Estado, e deberan ser publicadas no Boletin Oficial del
Estado.»

36. Engadese unha nova disposicion adicional vixésimo novena coa seguinte
redaccion:

«Para os efectos de aplicacion do réxime econdémico do sistema portuario
previsto nesta lei e, en particular, do establecemento e exixencia das taxas portuarias
con respecto ao transporte maritimo de transito internacional, as terminais dos
portos canarios, ao estaren situados nunha rexion ultraperiférica europea, teran a
consideracion de plataforma loxistica atlantica para Europa, polo que poderan
aplicar o maximo de bonificacién prevista para este suposto.»

37. Adisposicion transitoria segunda tera a seguinte redaccion:

«A mencion realizada no nimero 2 da disposicion transitoria segunda ao artigo
19 terase por feita ao artigo 10.»
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38. Adisposicion transitoria décimo segunda queda redactada da forma seguinte:

«Disposicién transitoria décimo segunda. Réxime de determinadas empresas
exentas do servizo de manipulacién de mercadorias.

As empresas titulares de concesions de dominio publico exentas do servizo de
estiba e desestiba ao abeiro do artigo 2.g) do Real decreto lei 2/1986 quedaran
excluidas da obrigacion de participar nas sociedades andénimas de xestion de
estibadores portuarios, ata o termo do periodo concesional, sen prexuizo do que se
establece no artigo 144 e 145 respecto da capacitacion do seu persoal.»

39. Engéadese unha nova disposicion transitoria décimo quinta, que tera o seguinte
contido:

«Disposicion transitoria décimo quinta. Réxime transitorio para o outorgamento de
bonificaciéns para incentivar mellores practicas ambientais.

Ata que se aproben as guias de boas practicas ambientais da operativa de
buques nos portos, as autoridades portuarias outorgaran a bonificacion prevista no
artigo 19.1.a) desta lei, se a empresa navieira que opera o buque dispén unicamente
da certificacion do cumprimento polo buque dunhas determinadas condicions de
respecto ao ambiente, mellorando as exixidas polas normas e convenios
internacionais, emitida por unha entidade de certificacién acreditada para iso por
organismos pertencentes & International Accreditation Forum.»

40. O actual anexo «Asignacién de grupos de mercadorias» pasa a ser anexo |, coa
mesma denominacion, asignandose ao grupo 3 as mercadorias cos seguintes cédigos:

0302B, 0303A, 0303B, 0304, 0305, 0306 e 0307.
Ademais, desagréganse os seguintes codigos:
a) O codigo 3825 nos dous seguintes:

3825 A: Produtos residuais da industria quimica ou das industrias conexas, non
expresados nin comprendidos noutra parte; lodos de depuracion; os demais
refugallos citados na nota 6 deste capitulo.

3825 B: Refugallos e desperdicios municipais, asignandose ao grupo 2 as
mercadorias co cédigo 3825 B.

b) O cédigo 8702 nos dous seguintes:

8702 A: Vehiculos automobiles para o transporte de dez persoas ou mais,
condutor incluido, excluidos os vehiculos eléctricos ou hibridos.

8702 B: Vehiculos automobiles eléctricos ou hibridos para o transporte de dez
persoas ou mais, asignandose ao grupo 4 as mercadorias co codigo 8702 B.

c) O cdédigo 8703 nos dous seguintes:

8703 A: Coches de turismo e demais vehiculos automobiles proxectados
principalmente para o transporte de persoas (excepto os da partida n.° 8702),
incluidos os vehiculos do tipo familiar e os de carreiras, que non sexan eléctricos ou
hibridos.

8703 B: Coches de turismo e demais vehiculos automobiles proxectados
principalmente para o transporte de persoas (excepto os da partida n.° 8702),
incluidos os vehiculos do tipo familiar e os de carreiras, que sexan eléctricos ou
hibridos, asignandose ao grupo 4 as mercadorias co codigo 8703 B.

41. O actual anexo «Asignacién de grupos de mercadorias» pasa a ser anexo |, coa
mesma denominacion, e engadese un anexo ll, co seguinte contido:
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«ANEXO I
Glosario de definicidons para efectos desta lei

1.2 Arqueo bruto (GT): € o que como tal figura no Certificado Internacional de
Arqueo de Buques (Convenio Internacional de Londres de 1969).

2.2 Esloratotal: en buques e embarcacions, € a distancia medida paralelamente
a liha de flotacion entre dous planos perpendiculares ao plano central do buque ou
embarcacion, situados un na parte mais a proa e o outro na parte mais a popa. No
resto de artefactos flotantes, é a distancia medida paralelamente a lifia de flotacion
entre dous planos perpendiculares ao plano central do artefacto, situados nos puntos
do citado artefacto mais afastados entre si. A eslora total exclie todas as partes
mobiles que se poidan desmontar de forma non destrutiva sen afectar a identidade
estrutural da embarcacion.

3.2 Manga: en buques e embarcacions, € a distancia medida paralelamente a
lina de flotacion entre dous planos perpendiculares ao plano central do buque ou
embarcacién situados un na parte mais a estribor € o outro na parte mais a babor.
No resto de artefactos flotantes, é a distancia medida paralelamente a lifa de
flotacién entre dous planos perpendiculares ao plano central do artefacto e paralelos
a eslora, situados nos puntos do citado artefacto mais afastados entre si.

4.2 Saida maritima de mercadorias: operaciéon de intercambio do modo
terrestre ao maritimo que consiste na entrada das mercadorias a zona de servizo do
porto por via terrestre, o embarque destas ou os seus produtos derivados nun buque
ou medio flotante e a sua saida por via maritima.

5.2 Entrada maritima de mercadorias: operacion de intercambio do modo
maritimo ao terrestre que consiste na entrada das mercadorias a zona de servizo do
porto por via maritima, o seu desembarque desde un buque ou medio flotante a
terra ou a un medio de transporte terrestre e saida destas ou os seus produtos
derivados por via terrestre.

6.2 Transbordo de mercadorias: operacion de transferencia directa de
mercadorias dun buque a outro, sen depositarse nos peiraos e con presenza
simultanea de ambos os buques durante a operacion.

7.2 Transito maritimo: operacion de transferencia de mercadorias ou elementos
de transporte no modo maritimo en que estas son descargadas dun buque ao peirao,
e posteriormente volven ser cargadas noutro buque, ou no mesmo en distinta escala,
sen ter saido da zona de servizo do porto.

8.2 Transito terrestre: operacién de transferencia de mercadorias ou elementos
de transporte no modo terrestre, en que a sua entrada e saida da zona de servizo
do porto é por via terrestre.

9.2 Pasaxeiro de cruceiro turistico en embarque ou desembarque: son os
pasaxeiros dun buque cualificado e autorizado para operar como cruceiro turistico
que inician ou finalizan a sua viaxe nese porto.

10.2 Pasaxeiro de cruceiro turistico en transito nun porto: son os pasaxeiros
dun buque cualificado e autorizado para operar como cruceiro que inician e finalizan
a sla viaxe noutro porto.

11.2 Terminal maritima de mercadorias: instalacion destinada a realizar a
transferencia de mercadorias entre os modos maritimo e terrestre, ou o transito e
transbordo maritimos, que pode incluir superficies anexas para o depésito ou
almacenamento temporal das mercadorias e os elementos de transporte, asi como
para a sua ordenacion e control.

12.2 Porto base de cruceiros: porto no que, para unha escala determinada, se
cumpra algunha das seguintes condicions:

a) Que na escala inicien ou finalicen o cruceiro polo menos un 50 por 100 do
total de pasaxeiros desa escala.

b) Que na escala do cruceiro, o total de pasaxeiros que inicien ou finalicen a
sUa viaxe non sexa inferior a 250.
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Enténdese que inician ou finalizan o cruceiro aqueles pasaxeiros que non sexan
declarados en réxime de cruceiro turistico en transito.

13.2 Compafiia de cruceiros: empresa navieira ou conxunto de empresas
navieiras, do mesmo grupo empresarial, dedicadas a explotacién de buques de
pasaxeiros tipo cruceiro turistico.

142 Estacion ou terminal maritima de pasaxeiros: instalacién destinada a
facilitar o acceso dos pasaxeiros e as suas equipaxes, e de vehiculos en réxime de
pasaxe, desde terra aos buques e desde estes a terra, que pode incluir superficies
anexas para o depdsito ou almacenamento temporal dos vehiculos en réxime de
pasaxe, asi como edificios para o control e ordenacién de pasaxeiros, vehiculos e
equipaxes e a prestacion de servizos auxiliares.

15.2 Pasaxeiro: persoa que viaxe a bordo dun buque, que non tefia a condiciéon
de tripulante, incluidos os condutores de elementos de transporte suxeitos a taxa da
mercadoria.

16.2 Estacion ou terminal maritima de pasaxeiros dedicadas a uso particular:
aquela outorgada en concesion ou autorizaciéon, non aberta ao trafico comercial
xeral, na que se presten servizos a pasaxe transportada en buques explotados
exclusivamente polas empresas navieiras do titular ou do seu grupo empresarial
autorizadas no dito titulo.

17.2  Terminal de mercadorias dedicada a uso particular: aquela outorgada en
concesion ou autorizacion, non aberta ao trafico comercial xeral, na que se manipulen
mercadorias propiedade do titular daquela ou dos seus accionistas ou participes,
asi como do grupo de empresas a que pertenza, ou se operen buques explotados
exclusivamente polas empresas navieiras do titular ou do seu grupo empresarial
autorizadas no titulo de concesion. Asi mesmo, é aquela outorgada en concesion ou
autorizacion ao titular dunha planta de transformacion ou instalacion industrial ou a
unha empresa do seu mesmo grupo empresarial, non aberta ao trafico comercial
xeral, na que se manipulen mercadorias directa e exclusivamente vinculadas coa
referida planta ou instalacion de proceso industrial e estea expresamente identificada
no titulo de concesion.

18.2 Empresa estibadora: aquela que é titular dunha licenza de prestacion do
servizo portuario de manipulacion de mercadorias.

19.2 Grupo empresarial: entenderase aplicable este concepto nos supostos a
que se refire o artigo 42.1 do Codigo de comercio e o artigo 87 do Real decreto
lexislativo 1564/1989, do 22 de decembro, polo que se aproba o texto refundido da
Lei de sociedades andénimas.

20.2 Servizo maritimo: o que se presta a un determinado tipo de trafico nun
porto, cando o buque ou conxunto de buques da mesma compania navieira ou de
cruceiros unen o dito porto con outros determinados, transportando un mesmo tipo
e natureza de mercadorias ou un determinado tipo de pasaxe, elemento de transporte
ou unidade de carga.

21.2  Servizo maritimo regular: o que se presta a un determinado tipo de trafico
nun porto, cando o buque ou conxunto de buques da mesma compafiia navieira ou
de cruceiros (ou ben un conxunto de buques de distintas compafiias navieiras con
acordos de explotacién compartida) unen o dito porto con outros determinados,
transportando un mesmo tipo e natureza de mercadorias ou un determinado tipo de
pasaxe, elemento de transporte ou unidade de carga, e ademais se oferta de forma
xeral e con publicidade aos posibles usuarios, se presta en condiciéns de
regularidade, con orixes, destinos e datas preestablecidos e cunha frecuencia de,
cando menos, 24 escalas ao ano no porto correspondente.

22.2 Servizo maritimo de autoestradas do mar: aquel servizo maritimo regular,
de alta frecuencia e regularidade, destinado a atender preferentemente trafico de
mercadorias transportadas en elementos de transporte aptos para a sua circulacion
por estrada, que conecte os portos espafois con portos doutros paises da Unidn
Europea. Ademais, deberan formar parte integrante das autoestradas do mar da
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Rede Transeuropea de Transporte, de conformidade co establecido na Decision
num. 884/2004/CE do Parlamento Europeo e do Consello do 29 de abril de 2004,
pola que se modifica a Decisiéon nim. 1692/96/CE sobre as orientacidons comunitarias
para o desenvolvemento da rede transeuropea do transporte e co Regulamento
(CE) num. 807/2004, ou das accions correspondentes de autoestradas do mar do
programa Marco Polo, conforme o Regulamento (CE) 923/2009 do Parlamento
Europeo e do Consello, do 16 de setembro de 2009, que modifica o Regulamento
(CE) 1692/20086, polo que se establece o segundo programa Marco Polo.

23.2  Referencial do servizo: documento normativo que contén as caracteristicas
técnicas certificables do servizo e o plan para verificar o cumprimento delas.

242 Referencial especifico do servizo: referencial adaptado ao esquema ou
estrutura de operacions e servizos propios dun determinado porto.

25.2 Excursiéns maritimas: aqueles servizos maritimos de pasaxeiros
asociados coa realizacion de viaxes turisticas en buques ou embarcacions que
parten dun porto e, despois de seguiren un itinerario, volven ao porto de partida nun
periodo de duraciéon non maior de 12 horas, podendo realizar fondeos e escalas
intermedias noutro porto pero debendo realizar o itinerario completo todos os
pasaxeiros.

26.2 Gran reparacion: para os efectos desta lei, entenderase por gran
reparacion a definida no niumero 33 do artigo 2 do Real decreto 1837/2000, do 10
de novembro, polo que se aproba o Regulamento de inspeccion e certificacion de
buques civis.

27.2 Transporte maritimo de curta distancia (TMCD): aquel servizo maritimo
para trafico de mercadorias e/ou pasaxeiros que se realiza mediante bugues cuxa
ruta maritima discorre exclusivamente en Europa entre portos situados
xeograficamente en Europa ou entre os ditos portos e portos situados en paises non
europeos ribeiregos dos mares cerrados que rodean Europa, incluindo as suas illas
ou territorios de soberania non continentais. Este concepto esténdese tamén ao
transporte maritimo entre os Estados membros da Union Europea e Noruega e
Islandia e outros Estados do mar Baltico, o mar Negro e o mar Mediterraneo.»

Artigo cuarto. Adicién do titulo V a Lei 48/2003, do 26 de novembro, de réxime econémico
e de prestacién de servizos nos portos de interese xeral.

«TITULO V

Réxime de xestion dos traballadores para a prestacion do servizo portuario de
manipulaciéon de mercadorias

CAPITULO |
Das sociedades de xestion da posta a disposicion de traballadores
Artigo 133. Modelo de xestién da posta a disposicion de traballadores portuarios.

1. Nos portos de interese xeral podera constituirse, sen prexuizo da obrigacién
de conversion das sociedades estatais de estiba e as agrupacions portuarias de
interese econdmico existentes no momento da entrada en vigor desta lei, unha
sociedade anénima mercantil privada que tera por obxecto social a xestion da posta
a disposicion dos seus accionistas dos traballadores, por ela contratados, que estes
demanden para o desenvolvemento das actividades e tarefas do servizo portuario
de manipulacién de mercadorias que non poidan realizarse con persoal propio do
seu cadro de persoal, como consecuencia da irregularidade da man de obra
necesaria para a realizacion das actividades incluidas no dito servizo portuario.
Ademais, podera poér a disposicion dos accionistas traballadores para desenvolver
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actividades comerciais suxeitas a autorizacion na zona de servizo dos portos,
sempre que os ditos socios estean debidamente autorizados para realizalas.
Igualmente sera obxecto destas sociedades a formacion continua dos traballadores
que garanta a profesionalidade no desenvolvemento das actividades que integran o
servizo de manipulacion de mercadorias.

Tamén incluird no seu obxecto social a posta a disposicion de traballadores as
empresas que estean autorizadas para a realizacion de actividades comerciais que
non tefien a consideracion de servizo portuario de manipulacion de mercadorias de
acordo co previsto no artigo 79.3.c) desta lei.

2. A devandita sociedade rexerase polo disposto nesta lei e supletoriamente
polo Real decreto lexislativo 1564/1989, do 22 de decembro, polo que se aproba o
texto refundido da Lei de sociedades andnimas e, de ser o caso, pola lexislacion
que o modifique ou substitua.

3. A denominaciéon de cada sociedade sera a que se estableza nos seus
estatutos, debendo figurar nela a expresion «sociedade andénima de xestion de
estibadores portuarios» ou as siglas SAXEP, que seran exclusivas desta clase de
sociedades.

Artigo 134. Capital social e a sua distribucion.

1. Todas as empresas que desexen prestar o servizo portuario de manipulacion
de mercadorias e obtefian a correspondente licenza deberan, de ser o caso,
integrarse como participes no capital da sociedade andnima de xestién de estibadores
portuarios. Exceptlanse desta exixencias as empresas con licenza para
autoprestacion.

O titular dunha licenza do servizo portuario de manipulacién de mercadorias que
quede exento de participar como accionista na SAXEP de acordo co suposto anterior
debera:

Contratar en réxime laboral comun un nimero de traballadores da SAXEP que
se corresponda as xornadas traballadas no ultimo ano para o dito titular nas
actividades do servizo portuario de manipulacion de mercadorias. As ofertas de
traballo consideradas adecuadas de acordo co previsto no artigo 142.3 que sexan
rexeitadas polos traballadores computaranse como validas para estes efectos.

No caso de que o solicitante dunha licenza de autoprestacién non forme parte
da SAXEP ou, de ser o caso, da APIE ou SEED correspondente, previamente & dita
solicitude debera, en primeiro lugar, ofertar a contratacién en réxime comun dos
traballadores necesarios para o desenvolvemento das actividades e tarefas do dito
servizo a través de ofertas nominativas ou innominadas aos traballadores da dita
sociedade. As ofertas de traballo consideradas adecuadas de acordo co previsto no
artigo 142.3 que sexan rexeitadas polos traballadores computaranse como validas
para estes efectos.

2. O capital social inicial da SAXEP fixarase nos estatutos da sociedade que
se aproben no momento da sua constitucion, distribuindose entre os titulares de
licenzas de prestacion do servizo portuario de manipulacién de mercadorias en
vigor nese momento no porto, que non estean exentos de participacion na citada
sociedade mercantil de acordo co disposto no numero | deste artigo, de acordo cos
seguintes criterios:

1.° O 50 por cento do capital distribuirase proporcionalmente entre o nimero
de titulares de licenzas de prestacion do servizo de manipulacion de mercadorias.

2.° O restante 50 por cento distribuirase entre os ditos titulares en funcién do
grao de utilizacion temporal do cadro de persoal, medido en volume de facturacion.

3. Adistribucion do capital social revisarase nos prazos e termos que establezan
os estatutos da sociedade, co obxecto de reaxustar periodicamente a composicién
accionarial aos anteriores criterios. En calquera caso, revisarase automaticamente
cando se deba producir o ingreso ou separacion dun accionista de acordo co previsto
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nesta lei. No caso de incorporacién de novos accionistas, o segundo criterio
aplicarase considerando as estimacions razoables dos novos accionistas sobre as
suas necesidades de traballadores da sociedade durante o primeiro ano de pertenza
aela.

Neses casos, a nova participacion dos accionistas no capital da sociedade sera
fixada polo consello de administracion da SAXEP nun prazo maximo de 15 dias
desde que a autoridade portuaria comunique a sociedade a obtenciéon da
correspondente licenza ou a perda desta ou certifique que o seu titular esta suxeito
a algunha das causas de exencion de participacion na SAXEP ou que deixa de o
estar. De o consello de administracion da sociedade non adoptar ningun acordo no
citado prazo, a persoa fisica ou xuridica con dereito e deber de ser membro da
SAXEP, ademais dos dereitos que legalmente lle correspondan, podera solicitar e
obter a posta a disposicidon de traballadores que necesite.

4. Os reaxustes na composiciéon accionarial comportaran para os accionistas
o dereito a liquidacion e a obrigacién de adquisicion das participaciéns sociais que
correspondan como consecuencia do reaxuste efectuado.

5. En ningun caso poderan ser accionistas da SAXEP os que non tefian en
vigor unhalicenza de prestacion do servizo portuario de manipulaciéon de mercadorias,
nin separarse da sociedade ningun titular dunha licenza de prestacion do servizo
portuario de manipulaciéon de mercadorias, salvo as exenciéns previstas no numero
1 deste artigo.

6. A SAXEP non podera posuir, directa ou indirectamente, participacion en
ningun tipo de sociedade.

Artigo 135.  Organo de goberno.

A sociedade anénima de xestion de estibadores portuarios rexerase por un
consello de administracion. Os estatutos da sociedade determinaran a composicion
do dito 6rgano. Os citados estatutos recolleran que un representante designado
pola autoridade portuaria en que a SAXEP desenvolva a sua actividade forme parte
do consello de administracion en calidade de conselleiro independente.

Artigo 136. Impugnacién de acordos.

1. Poderan ser impugnados os acordos da xunta xeral de accionistas ou do
o6rgano de goberno da SAXEP que sexan contrarios a lei, atenten contra a libre
competencia, se opofian aos estatutos ou lesionen en beneficio de un ou varios
accionistas, ou de terceiros, os intereses da sociedade.

2. Seran nulos os acordos contrarios a lei. Os demais acordos seran anulables.
A accién de impugnacion dos acordos nulos ou anulables debera exercitarse dentro
do prazo de caducidade fixado na Lei de sociedades anénimas.

3. Estaran lexitimados para a impugnacién dos acordos nulos ou anulables
todos os accionistas, os membros do seu 6rgano de goberno, a autoridade portuaria
en que a SAXEP exerza a sUa actividade e calquera terceiro que acredite interese
lexitimo.

4. Os acordos que resulten gravemente danosos para o interese xeral do porto
ou para os usuarios deste, que lesionen algun accionista ou que prexudiquen a libre
competencia entre os prestadores do servizo portuario de manipulacién de
mercadorias, a xuizo da autoridade portuaria, poderan ser suspendidos
preventivamente polo seu presidente, por iniciativa deste, do membro do consello
de administracion en representacién da autoridade portuaria ou por instancias dun
accionista, debendo proceder, no prazo maximo de 20 dias contado desde a
adopcién de tal medida, & impugnacion do acordo suspendido, con expresa solicitude
de ratificacion da medida cautelar adoptada. De non se proceder a impugnacion do
acordo no prazo sinalado, o acordo de suspension quedara sen efecto. O acordo de
suspension producira efectos desde a data en que se adopte e ata que o 6rgano
xurisdicional civil se pronuncie sobre a procedencia da medida cautelar adoptada.
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Caso de non se proceder a impugnacion no prazo sinalado, o acordo de suspension
quedara igualmente sen efectos. Para a impugnacién dos acordos sociais seguiranse
os tramites previstos na Lei de axuizamento civil.

Artigo 137. Réxime econdémico.

1. O importe total das facturas que deberan aboar os accionistas a SAXEP
pola utilizacién dos traballadores contratados por esta ultima debera ser o suficiente
para manter o equilibrio econdmico da sociedade.

2. O prezo unitario dos servizos de posta a disposicion de traballadores sera
fixado polo érgano de goberno da sociedade de forma que se cumpra o obxectivo
de equilibrio orzamentario anual.

3. No caso de que algun dos accionistas non fixer fronte ao pagamento das
facturas que lle correspondan no prazo sinalado ao respecto polo érgano de goberno,
este podera:

1.° Reclamar por via ordinaria o cumprimento desta obrigacién, con aboamento
do xuro legal e dos danos e perdas causados por morosidade.

2.° Suspender a posta & disposicion do accionista moroso de traballadores da
SAXEP e a posibilidade de incorporar ao seu cadro de persoal traballadores en
relacién laboral comun ata que estea ao dia nas facturas emitidas mais os xuros e
gastos devengados. Isto non habilitara o accionista moroso para poder realizar as
actividades do servizo portuario de manipulacion de mercadorias con calquera outro
persoal que sexa alleo ao propio cadro de persoal do socio moroso apto para a
prestacion do servizo de manipulacién de mercadorias nos termos indicados no
artigo 144 desta lei.

3.° Encasodeincumprimentoreiterado podera, ademais, solicitar da autoridade
portuaria a extincion da licenza de prestacion do servizo portuario de manipulacién
de mercadorias por incumprimento do titular das suas obrigaciéns coa SAXEP.

Artigo 138. Garantias.

Os accionistas da SAXEP responderan da totalidade dos pasivos e obrigaciéns
da sociedade, persoal e mancomunadamente entre si, en proporcion a sua
participacion no capital social.

Artigo 139. Obrigacién de achega de informacion.

A SAXEP debera facilitar a autoridade portuaria do porto en que exerza a sua
actividade a informacién que esta precise para o cumprimento dos seus fins e que
lle sexa requirida para o efecto e, en particular, a evolucién do persoal contratado en
relacion laboral especial, a relacién de traballadores postos a disposicion, os
contratos en relacién laboral comun realizados polos titulares das licenzas con
persoal da SAXEP, as ofertas nominadas ou innominadas realizadas polos titulares
de licenzas a traballadores da SAXEP e os seus resultados, asi como calquera
outra peticién solicitada polo Observatorio Permanente do Mercado dos Servizos
Portuarios.

CAPITULO Il
Do réxime laboral aplicable aos traballadores do servizo portuario de
manipulacién de mercadorias
Artigo 140. Tipos de relaciéns laborais.

1. A relacién laboral dos traballadores que desenvolven a sua actividade no
servizo portuario de manipulacién de mercadorias podera establecerse tanto coas
sociedades anonimas de xestién dos estibadores portuarios (SAXEP), en relacion
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laboral especial recollida no artigo 2.1.h) do texto refundido da Lei do Estatuto dos
traballadores (Real decreto lexislativo 1/1995, do 24 de marzo), como directamente
coas empresas titulares de licenzas do servizo portuario de manipulacién de
mercadorias, en relacion laboral comun.

2. Quedan fora do ambito desta relacion especial as relacions laborais
establecidas entre a SAXEP e o persoal contratado por elas para realizar actividades
que non integren o contido do servizo portuario de manipulacién de mercadorias.

Artigo 141.  Réxime laboral comun.

1. Osttitulares de licenzas do servizo portuario de manipulacién de mercadorias
pertencentes @ SAXEP que desexen contratar traballadores en réxime laboral
comun para o desenvolvemento das actividades e tarefas do servizo portuario de
manipulacion de mercadorias, deberan realizalo prioritariamente a través de ofertas
nominativas ou innominadas aos traballadores da SAXEP. De non existir na SAXEP
o persoal portuario adecuado ou en numero suficiente ou de que, en caso de existir,
se rexeiten as ofertas recibidas, as contratacidons necesarias poderan ser realizadas
libremente polas empresas prestameiras do servizo entre traballadores coa
cualificacién exixida no capitulo Il deste titulo.

2. Cando un traballador procedente da SAXEP estableza un contrato co titular
dunha licenza do servizo portuario de manipulacion de mercadorias en relacion laboral
comun, incluidos os titulares de licenza exentos de participar como accionistas na
SAXEP, a relacion laboral coa SAXEP quedara suspendida, e o traballador tera a opcion
de retomar esta relacion especial de orixe se se extingue a relacién laboral comudn. A
opcién de retomar a relacion laboral especial non existira nos supostos de extincién da
relacién laboral comun por dimisiéon do traballador, por despedimento disciplinario
declarado procedente ou por mutuo acordo entre o traballador e o empresario.

Nos supostos en que a relacion laboral comun establecida cunha empresa
estibadora o sexa baixo a modalidade de contrato a tempo parcial non se producira
a suspension regulada no paragrafo anterior, e continuara producindo efectos a
relacion laboral especial, que quedara novada na modalidade de contrato a tempo
parcial.

3. Seran nulos os pactos que prohiban ou tefian como consecuencia impedir a
formalizacion dun contrato de traballo en relacién laboral comun entre un traballador
e un titular do servizo portuario de manipulacién de mercadorias.

4. O numero minimo de traballadores en réxime laboral comun que deben ter
contratados as empresas titulares dunha licenza para o servizo portuario de
manipulacion de mercadorias quedara determinado na correspondente licenza, de
acordo co previsto ao respecto nos pregos reguladores do servizo. En todo caso,
debera cubrir, cando menos, 0 25% da actividade da empresa, en cémputo interanual,
no ambito deste servizo. Non obstante o anterior, a autoridade portuaria podera
incluir nos pregos reguladores do servizo, contando co previo informe de Portos do
Estado, causas regradas obxectivas de excepcion total ou parcial deste requisito en
razon das caracteristicas, frecuencia e estacionalidade dos traficos que opere a
empresa, ou, de ser o caso, resolver a peticion da empresa ou da SAXEP, que
podera ser formulada en calquera momento, a excepcion total ou parcial por razéns
de interese da competitividade do porto.

5. O ndmero minimo de traballadores en réxime laboral comun podera ser
cumprido sen suspender a relacion laboral especial mediante a adscricion as
empresas usuarias de traballadores por tempo superior a unha quenda laboral.

Artigo 142. Réxime laboral especial.

1. Acontrataciéon de traballadores pola SAXEP en réxime laboral especial sera
acordada polo seu 6rgano de goberno de acordo cos seus estatutos. O contrato de
traballo no ambito da relacién laboral especial s6 se podera concertar por tempo
indefinido.
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2. Aasignacion dos traballadores en réxime laboral especial que demanden as
empresas accionistas realizarase mediante o sistema de rotacion.

3. Arelacion laboral especial extinguirase, ademais de polas causas previstas
no artigo 49 do texto refundido do Estatuto dos traballadores, aprobado polo Real
decreto lexislativo 1/1995, do 24 de marzo, por vontade da SAXEP cando o
traballador rexeitase reiteradas ofertas de emprego adecuadas & sua categoria
profesional provenientes de empresas titulares dunha licenza do servizo portuario
de manipulacién de mercadorias que desexasen establecer con el unha relacién
laboral comun. Para considerar como adecuada unha oferta de emprego, esta
debera garantir uns ingresos en computo anual e en condicions homoxéneas, polo
menos iguais aos que o traballador percibiria de seguir vinculado & SAXEP.
Considerarase que o rexeitamento da oferta é reiterado cando se produza tendo
transcorrido menos de dous anos desde o rexeitamento anterior.

4. Cando por calquera causa, incluindo non haber traballadores dispofiibles no
momento en que un buque estea listo para recibir o servizo, a SAXEP non poida
proporcionar os traballadores demandados polos accionistas para a sua posta a
disposicion temporal destes e non concorran as condiciéns previstas nos seus
estatutos para incrementar o nimero de traballadores contratados pola SAXEP, as
empresas usuarias poderan contratar directamente, sen que exceda dunha quenda
de traballo, os traballadores que reunan a cualificacion exixida nesta lei.

5. Os titulares de licenzas do servizo de manipulacién de mercadorias que
estean exentos da sua participacion na SAXEP conforme o previsto nesta lei
deberan, en primeiro lugar, solicitar a posta a disposicion temporal de traballadores
da SAXEP nos casos en que o persoal fixo da empresa non poida atender a carga
puntual de traballo. O custo da posta a disposicion dos traballadores non sera
superior ao establecido na SAXEP para a actividade equivalente. No caso de que a
SAXEP non estiver en condicidons de p6r a disposicion o persoal solicitado, poderase
contratar libremente sen que exceda dunha quenda de traballo.

6. Corresponde a@ SAXEP o cumprimento das obrigaciéns salariais e de
seguridade social en relacion cos traballadores por ela contratados que estean en
relacion laboral especial.

7. De conformidade co establecido na Lei 31/1995, do 8 de novembro, de
prevencion de riscos laborais, a empresa usuaria sera responsable de garantir a
efectividade do dereito dos traballadores a proteccion en materia de seguridade e
saude laboral no traballo, asi como da recarga de prestacions de seguridade social
que prevexa a lexislacion vixente en caso de accidente de traballo ou enfermidade
profesional que tefa lugar no seu centro de traballo durante o periodo de posta a
disposicion do traballador e traian a stia causa de falta de medidas de seguridade e
hixiene, exercendo todas as demais responsabilidades que se atriblen as relacions
de traballo temporais, de duracién determinada, no artigo 28 da Lei 31/1995.
Igualmente correspondera a empresa usuaria 0 cumprimento da normativa legal ou
convencional referida atempos de traballo e mobilidade funcional, e sera responsable
polos incumprimentos ou infracciéns da normativa de aplicacién, derivada das suas
accions ou omisions, podendo, en tales casos, formularse contra ela as acciéns
administrativas ou xurisdicionais correspondentes, nos mesmos termos previstos na
normativa laboral comun respecto dos empresarios.

8. Cando os traballadores en relacion especial desenvolvan tarefas no ambito
da empresa usuaria, a SAXEP conservara o caracter de empresario respecto a eles.
Non obstante, as facultades de direccion e control da actividade laboral seran
exercidas pola empresa usuaria durante o tempo de prestacion de servizos no seu
ambito. En tales supostos, e sen prexuizo do exercicio pola SAXEP da facultade
disciplinaria establecida atribuida polo artigo 85 do Estatuto dos traballadores, cando
a empresa usuaria considere que por parte do traballador se produciu un
incumprimento contractual, porao en cofiecemento da SAXEP a fin de que esta
adopte as medidas sancionadoras correspondentes. A empresa usuaria podera,
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ademais, efectuar unha concreta proposta de sancién, que tera caracter
vinculante.

Artigo 143. Formacién continua.

A SAXEP estara obrigada a destinar anualmente, como minimo, o 1 por cento
da sua masa salarial a formacion continua dos seus traballadores para garantir a
sua profesionalidade.

CAPITULO IlI

Dos requisitos de capacitacion dos traballadores que realicen actividades do
servizo portuario de manipulacion de mercadorias

Artigo 144. Cualificacion exixida.

1. As actividades incluidas no servizo de manipulaciéon de mercadorias deberan
ser realizadas por traballadores que conten con algunha das titulacions de formacion
profesional de grao medio ou superior que se determine por orde do Ministerio de
Fomento, que sera ditada no prazo de seis meses desde a entrada en vigor desta
lei, logo de audiencia das organizaciéns sindicais e empresariais mais representativas
e representativas deste sector e oidas as autoridades portuarias e os ministerios
competentes en educacion e traballo.

2. Portos do Estado aprobara, no prazo dun ano desde a entrada en vigor
desta lei, logo de audiencia das organizaciéns empresariais e sindicais mais
representativas e representativas no sector e de ambito nacional, a regulacién do
contido minimo das probas de aptitude psicofisica que deberan superar os que
desexen prestar os seus servizos no desenvolvemento das actividades que integran
0 servizo de manipulacién de mercadorias.

Artigo 145. Excepcidns & exixencia de titulacion.

1. Estara exento da exixencia dos requisitos de titulacion a que se refire o
artigo 144 desta lei o persoal do buque que realice a bordo actividades incluidas no
servizo portuario de manipulacién de mercadorias nas situacions e condiciéns
permitidas por esta lei, sen prexuizo das cualificacions exixidas pola Administracion
maritima para o persoal embarcado.

2. Tampouco seran exixibles os requisitos de titulacion aos traballadores que
se encontren nos seguintes supostos no momento da entrada en vigor da orde
ministerial de exixencia de titulacions prevista no artigo 144:

a) Os estibadores portuarios que tefian ou tivesen un contrato de traballo coas
sociedades estatais de estiba e desestiba ou coas agrupaciéns portuarias de
interese econdémico, incluindo os que tefian suspendida a relacion laboral especial
e presten servizos en réxime de relacién laboral comin en empresas titulares de
licenzas de prestacién do servizo portuario de manipulaciéon de mercadorias.

b) Os estibadores a que se referia a disposicidn transitoria segunda 2, terceiro
paragrafo, do Real decreto lei 2/1986, que tefian recofiecida esta situacion.

c) Ostraballadores que dispofian dun certificado de profesionalidade de acordo
co establecido na disposicion adicional sétima da Lei 10/1994.

d) Os que vefan prestando servizos en tarefas de carga, estiba, desestiba,
descarga e transbordo de mercadorias que estivesen excluidas do servizo ao abeiro
do artigo 2 g) do Real decreto lei 2/1986.

e) Osque poidan acreditar a posesion de carné de conducir clase C1 e arealizacion
de mais de 100 xornadas de traballo en tarefas de carga, estiba, desestiba, descarga e
transbordo de mercadorias, entrega e recepcion, depdsito, remocién e traslado no
Ultimo ano natural anterior a primeira convocatoria de probas de aptitude en cada
autoridade portuaria para o ingreso na SAXEP tras a entrada en vigor desta lei.
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CAPITULO IV

Da transformacion das agrupaciéns portuarias de interese econémico e da
adaptacion das sociedades estatais de estiba e desestiba

Artigo 146. Transformacién das agrupaciéns portuarias de interese econémico.

1. No prazo maximo de seis meses desde a entrada en vigor desta lei, as
asembleas de socios das agrupacions portuarias de interese econdmico constituidas
de conformidade coa Lei 48/2003, do 26 de novembro, de réxime econémico e de
prestacion de servizos nos portos de interese xeral, deberan acordar necesariamente
atransformacion da agrupacion nunha sociedade anénima de xestion dos estibadores
portuarios (SAXEP) das reguladas no capitulo 1 deste titulo.

2. A transformacion rexerase polo disposto nesta lei €, no non previsto nela,
pola Lei 3/2009, do 3 de abril, sobre modificaciéns estruturais das sociedades
mercantis.

3. Atransformacion non cambiara a personalidade xuridica da sociedade, que
continuara subsistindo baixo a nova forma, mantendo as suas relacions xuridicas e
subrogandose nos seus dereitos e obrigacions.

Artigo 147. Adaptacién das sociedades estatais de estiba e desestiba.

1. No prazo de seis meses desde a entrada en vigor desta lei, as xuntas xerais
de accionistas das sociedades estatais de estiba e desestiba que ainda non se
transformasen en agrupacions portuarias de interese econdémico, de acordo co
previsto na Lei 48/2003, do 26 de novembro, de réxime econdmico e de prestacion
de servizos nos portos de interese xeral, deberan acordar necesariamente a sua
adaptacion as sociedades anénimas de xestién dos estibadores portuarios (SAXEP)
das reguladas no capitulo | deste titulo.

2. A adaptacion rexerase polo disposto nesta lei, e no non previsto nela polo
disposto no capitulo VI do Real decreto lexislativo 1564/1989, do 22 de decembro,
polo que se aproba o texto refundido da Lei de sociedades anénimas, considerando
a adaptacién como un proceso de modificacidén dos estatutos.

3. A autoridade portuaria e o resto de accionistas que non tefian a obrigacion
de pertencer a SAXEP separaranse da sociedade no prazo maximo dun mes
contado desde a publicacion do acordo de adaptacion no «Boletin Oficial del Registro
Mercantil», tendo dereito ao reembolso do valor real da sua participacién na forma
previda para estes efectos no artigo 147 da Lei de sociedades andnimas para os
casos de substitucion do obxecto social.

4. No caso de que o informe do auditor de contas que determine o valor real das
accions da sociedade estatal estableza que o patrimonio neto da sociedade € negativo,
o acordo de adaptacion debera incluir a realizacion previa de achegas suficientes
para transformar o patrimonio neto negativo en positivo, asi como o restablecemento
do equilibrio entre o capital social e o patrimonio neto da sociedade.

Artigo 148. Dereitos dos traballadores.

1. Os traballadores que no momento de tomar o acordo de transformacién ou
adaptacién pertenzan, respectivamente, aos cadros de persoal das agrupacions
portuarias de interese econdmico ou as sociedades estatais de estiba e desestiba,
continuaran integrados, cos mesmos dereitos e obrigacions anteriores a
transformacion ou adaptacién, nos cadros de persoal das correspondentes
sociedades andnimas de xestion dos estibadores portuarios. Asi mesmo, os
traballadores provenientes das agrupaciéns ou das sociedades estatais de estiba e
desestiba, contratados en relacion laboral comun polos titulares de licenzas do
servizo de manipulaciéon de mercadorias, manteran os seus dereitos de retomar a
relacion laboral especial na SAXEP.
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2. Se no prazo de dous anos desde a adaptacién da sociedade estatal de
estiba e desestiba a SAXEP o empresario der lugar a extincion do contrato de
traballo do persoal non estibador que vifia prestando servizos cunha antiglidade
minima dun ano na mencionada sociedade estatal no momento da entrada en vigor
desta lei, o traballador afectado tera dereito a percibir a indemnizacion legal que lle
corresponda ou, a sUia opcion, a ingresar como persoal laboral na autoridade
portuaria no ambito da cal opere a sociedade estatal, nas condicidéns existentes na
autoridade portuaria, que deberan ser acordes coa sua cualificacion profesional e
co recofiecemento da antiglidade que tefia acreditada. O traballador non podera
exercitar este dereito de opcion cando a extincién unilateral do contrato de traballo
for por despedimento disciplinario declarado procedente ou polas causas obxectivas
previstas nas alineas a), b) ou d) do artigo 52 do Estatuto dos traballadores.

CAPITULO V

Da utilizacion dos servizos da SAXEP polas empresas autorizadas arealizacion
de actividades comerciais do artigo 79.3.c) desta lei

Artigo 149. Solicitude de oferta & SAXEP.

As empresas que estean autorizadas para a realizacion de actividades comerciais
que non tefien a consideracion de servizo portuario de manipulacién de mercadorias
de acordo co previsto no artigo 79.3 c) desta lei, deberan atender as stas necesidades
de persoal para estes servizos mediante a utilizacion de persoal da SAXEP sempre
e cando a sua oferta sexa igual ou mais vantaxosa en termos de calidade e custo no
sector da estiba.»

Disposicion adicional primeira. Menciéns.

1. As mencions que na Lei 27/1992, do 24 de novembro, e na Lei 48/2003, do 26 de
novembro, se fan a «taxa por ocupacion privativa do dominio publico portuario», «taxa por
aproveitamento especial do dominio publico no exercicio de actividades industriais,
comerciais e de servizosy», «taxas por utilizacion especial das instalaciéns portuarias»,
«servizos portuarios basicos», «activo fixo neto», «usos non portuarios», e «plan de
utilizacion de espazos portuarios», entenderanse feitas a «taxa de ocupacién», «taxa de
actividade», «taxa de utilizacién», «servizos portuarios», «activo non corrente neto»,
«actividades realizadas no ambito da interaccion porto-cidade» e «delimitacion de espazos
€ usos portuarios», respectivamente.

No ambito da prestacién de servizos portuarios, as menciéns que na Lei 27/1992, do
24 de novembro, se fan a «contrato» deben entenderse feitas a «licenzay.

2. As referencias que se fagan no ordenamento xuridico as sociedades estatais de
estiba e desestiba e as agrupaciéns portuarias de interesse econémico entenderanse
feitas a SAXEP.

Asi mesmo, a regulacion da relacion laboral especial a que se refire o artigo 2.1 h) do
Real decreto lexislativo 1/1995, do 24 de marzo, polo que se aproba o texto refundido da
Lei do Estatuto dos traballadores, € a contida no artigo 142 desta lei.

Disposicién adicional segunda. Financiamento e asistencia.

1. Os organismos publicos portuarios poderan voluntariamente prestarse asistencia
entre si, pondo uns os seus excedentes de tesouraria a disposicién doutros que os necesiten.
Portos do Estado debera fixar en cada caso o xuro dos préstamos de acordo coas condicions
do mercado, e debera autorizar singularmente e con caracter previo cada operacion, a fin de
que non supofa beneficio econdmico ou transferencia de crédito sen contraprestacion, nin
implique calquera outra medida que dificulte ou distorsione a libre competencia entre os
portos de interese xeral. Estas operacions formalizaranse mediante un convenio de préstamo
financeiro, que debera ser aprobado previamente por Portos do Estado.
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2. Excepcionalmente, cando concorran circunstancias extraordinarias que
imposibiliten, dificulten ou non aconsellen que unha autoridade portuaria poida cubrir
necesidades financeiras, debidas a causas sobrevidas ou a disfuncionalidades derivadas
da xestion, acudindo cos seus propios medios ao mercado de capitais, Portos do Estado,
por iniciativa propia, podera intervir, mediante calquera medio, no financiamento dunha
autoridade portuaria. A resoluciéon debera ser adoptada polo seu Consello Reitor por
iniciativa do seu presidente, establecendo a forma de asistencia que considere mais idonea
e atendendo as circunstancias concretas de cada caso.

3. No caso previsto no numero anterior, Portos do Estado, coa aprobacién do seu
Consello Reitor, podera conceder créditos ou préstamos, condicionando o seu outorgamento
ao cumprimento dos seguintes requisitos:

a) Asubscricidon dun convenio de normalizacion financeira, cuxo obxecto sexa definir
as condiciéns do préstamo, asi como a estratexia e accidns exixidas para lograr a
estabilidade financeira da autoridade portuaria asinante, establecendo para iso os
mecanismos de intervencion necesarios para alcanzar o dito obxectivo.

b) Oditoconvenio debera prever a creacion dunha comision de seguimento, composta
por un representante da autoridade portuaria, un da comunidade auténoma en cuxo
territorio se localiza a autoridade portuaria e tres do organismo publico Portos do Estado,
co fin de supervisar o cumprimento do convenio de normalizacion.

c) A comisién de seguimento estara presidida por un dos representantes de Portos
do Estado, que asumira todas as competencias e funciéns necesarias para garantir o
cumprimento do convenio de normalizacion.

d) Ningun érgano da autoridade portuaria podera modificar o disposto no convenio
de normalizacién sen a autorizacion previa do Consello Reitor de Portos do Estado.

4. Cando os recursos sexan os previstos no artigo 2.1.d) e e) da Lei 48/2003, do 26 de
novembro, poderase supeditar a stia concesion s mesmas condicions establecidas no nimero
3, por proposta de Portos do Estado, do 6rgano competente do Estado ou da Administracion
publica que xestione a asignacion dos ditos recursos. Non obstante, cando os recursos sexan
os previstos no artigo 2.1. d) correspondentes a achegas recibidas do Fondo de Compensacion,
o disposto no numero 3 unicamente sera de aplicacion cando se destinen a cofinanciar
actuacions incluidas nos ordinais 2.° e 5.° do numero 5 b) do artigo 4.

Disposicion adicional terceira. Compensacion ao transporte maritimo e aéreo de
mercadorias e produtos agricolas, plantas, flores, escallos e froitos comestibles en
fresco orixinarios das lllas Canarias ou transformados nestas e de produtos para
alimentacién do gando procedentes do resto de Espafia concedidas ata o 31 de
decembro de 2006.

As subvencions concedidas en aplicacion do réxime vixente ata o 31 de decembro de
2006, para a compensacion dos custos do transporte maritimo e aéreo de mercadorias e
produtos agricolas, plantas, flores, escallos e froitos comestibles en fresco orixinarios das
llas Canarias ou transformados nestas e de produtos para alimentacion do gando
procedentes do resto de Espafia, incluidas no anexo 1 do Tratado constitutivo da
Comunidade Europea, poderan cubrir o custo do frete e das tarifas portuarias
correspondentes, sempre que se xustificase, de forma que faga fe, o gasto realizado nos
prazos e condicions previstos no dito réxime.

En ningun caso se poderan percibir, como consecuencia desta disposicion, importes
superiores aos xa obtidos.

Disposicion adicional cuarta. Réxime xuridico e funciéns do Consorcio Valencia
2007.

Con efectos desde 1 de xaneiro de 2008, as referencias ao Consorcio Valencia 2009
contidas na disposicion adicional sétima da Lei 41/2007, do 7 de decembro, pola que se
modifica a Lei 2/1981, do 25 de marzo, de regulacion do mercado hipotecario e outras
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normas do sistema hipotecario financeiro, de regulacion das hipotecas inversas e o seguro
de dependencia e pola que se establece determinada norma tributaria, e na disposiciéon
adicional trixésimo primeira da Lei 51/2007, do 26 de decembro, de orzamentos xerais do
Estado para o ano 2008, entenderanse efectuadas ao Consorcio Valencia 2007.

Disposicion adicional quinta. Medidas de apoio ao acontecemento «Saida da Volta ao
Mundo a Vela Alacante 2011».

1. Réxime fiscal da entidade organizadora da Volta ao Mundo a Vela (Volvo Ocean
Race) e dos equipos participantes.

a) As persoas xuridicas residentes en territorio espafiol constituidas con motivo do
acontecemento pola entidade organizadora da Volta ao Mundo a Vela ou polos equipos
participantes estaran exentas do imposto sobre zociedades polas rendas obtidas durante
a celebracion do acontecemento e na medida en que estean directamente relacionadas
coa sua participacion nel.

O establecido no paragrafo anterior aplicarase igualmente aos establecementos
permanentes que a entidade organizadora da Volta ao Mundo a Vela ou os equipos
participantes constituan en Espafia durante o acontecemento con motivo da suia celebracion
e na medida en que estean directamente relacionadas coa sua participacion nel.

b) As entidades sen fins lucrativos constituidas con motivo do acontecemento pola
entidade organizadora da Volta ao Mundo a Vela ou polos equipos participantes teran,
durante a celebraciéon do acontecemento, a consideracion de entidades beneficiarias do
mecenado para efectos do previsto nos artigos 16 a 25, ambos inclusive, da Lei 49/2002,
de 23 de decembro, de réxime fiscal das entidades sen fins lucrativos e dos incentivos
fiscais ao mecenado.

2. Réxime fiscal das persoas que presten servizos a entidade organizadora ou aos
equipos participantes.

a) Non se consideraran obtidas en Espafia as rendas que perciban as persoas fisicas
que presten os seus servizos a entidade organizadora ou aos equipos participantes que
non sexan residentes en Espafa, obtidas durante a celebracién do acontecemento e na
medida en que estean directamente relacionadas coa sua participacion na «Saida da Volta
ao Mundo a Vela, Alacante».

b) As persoas fisicas que adquiran a condicion de contribuintes polo imposto sobre a
renda das persoas fisicas como consecuencia do seu desprazamento a territorio espanol
con motivo deste acontecemento, poderan optar por tributar polo imposto sobre a renda de
non-residentes, nos termos e condiciéns previstos no artigo 93 da Lei 35/2006, de 28 de
novembro, do imposto sobre a renda das persoas fisicas e de modificacién parcial das leis
dos impostos sobre sociedades, sobre a renda de non-residentes e sobre o patrimonio.

3. Réxime alfandegueiro e tributario aplicable as mercadorias que se importen para
afectalas ao desenvolvemento e celebracion da saida da Volta ao Mundo a Vela,
Alacante.

a) Con caracter xeral, o réxime alfandegueiro aplicable as mercadorias que se
importen para a sua utilizacion na celebracién e desenvolvemento da saida da Volta ao
Mundo a Vela, Alacante, sera o que resulte das disposicions contidas no Caddigo
alfandegueiro comunitario, aprobado polo Regulamento (CEE) n.° 2913/92 do Consello,
do 12 de outubro de 1992, e demais normativa alfandegueira de aplicacion.

b) Sen prexuizo do anterior e conforme o artigo 140 do Cdédigo alfandegueiro
comunitario e o artigo 7 do Convenio relativo a importacion temporal, feito en Istambul o
26 de xufio de 1990, as mercadorias a que se refire 0 nUmero 1 deste nimero que se
vinculen ao réxime alfandegueiro de importacién temporal poderan permanecer ao abeiro
do dito réxime por un prazo maximo de 48 meses desde a sua vinculacion a el, que, en
todo caso, expirara, como mais tarde, o 30 de xufio do ano seguinte ao da finalizacion da
regata 2017-2018.
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c) Autorizase o Departamento de Alfandegas e Impostos Especiais da Axencia Estatal
de Administracién Tributaria para que adopte as medidas necesarias para a execucion do
disposto neste numero tres.

4. Imposto especial sobre determinados medios de transporte. A obrigacion de
matriculacion en Espafia prevista na disposicién adicional primeira da Lei 38/1992, do 28
de decembro, de impostos especiais, non sera exixible en relacién coas embarcacions e
buques de recreo ou de deportes nauticos que se utilicen no territorio espafiol pola entidade
organizadora da Volta ao Mundo a Vela (Volvo Ocean Race) ou polos equipos participantes
nesta no desenvolvemento do dito acontecemento. Non obstante, unha vez finalizado o
acontecemento sera exixible a obrigacion de matriculacion antes referida unha vez
transcorrido o prazo a que se fai referencia no primeiro paragrafo da letra d do numero 1
do artigo 65 da citada lei.

5. Réxime fiscal do Consorcio Alacante, Volta ao Mundo a Vela. O Consorcio Alacante,
Volta ao Mundo a Vela sera considerado entidade beneficiaria do mecenado para os
efectos previstos nos artigos 16 a 25, ambos inclusive, da Lei 49/2002, do 23 de decembro,
de réxime fiscal das entidades sen fins lucrativos e dos incentivos fiscais ao mecenado.

6. Taxas e prezos publicos. Con efectos desde o 1 de xaneiro de 2010 e ata
transcorridos 12 meses a partir do dia seguinte a finalizaciéon da regata 2017-2018, o
Consorcio Alacante, Volta ao Mundo a Vela, as entidades de dereito privado creadas por
el para servir de apoio aos seus fins, as entidades que posuan os dereitos de explotacién,
organizacion e direccion da Volta ao Mundo a Vela e as entidades que constitian os
equipos participantes estaran exentos da obrigaciéon de pagamento das seguintes taxas e
tarifas, en relacion coas actividades de preparacion, organizacion e celebracion do
acontecemento:

. Taxas estatais.

a) Taxas da Lei 48/2003, do 26 de novembro, de réxime econémico e de prestacion
de servizos dos portos de interese xeral:

Taxa por ocupacion privativa do dominio publico portuario.

Taxa por utilizacion especial das instalacions portuarias.

Taxa do buque.

Taxa das embarcacions deportivas e de recreo.

Taxa da pasaxe.

Taxa da mercadoria.

Taxa polo aproveitamento especial do dominio publico no exercicio de actividades
comerciais, industriais e de servizos.

Taxa por servizos xerais.

Taxa por servizo de sinalizacion maritima.

b) Taxas da Lei 22/1988, do 28 de xullo, de costas.

Canons en relacion coa ocupacion ou aproveitamento do dominio publico maritimo
terrestre estatal en virtude dunha concesion ou autorizacion.
Taxas como contraprestacion de actividades realizadas pola Administracion.

c) Taxa por utilizacion privativa ou aproveitamento especial de bens do dominio
publico estatal.

Il. Tarifas por servizos da Lei 48/2003, do 26 de novembro, de réxime econoémico e
de prestacion de servizos dos portos de interese xeral.

Tarifa por servizos comerciais prestados polas autoridades portuarias.
Tarifas por servizos portuarios basicos.
Tarifa relativa ao servizo de recepcion de refugallos xerados por buques.

O Consorcio Alacante, Volta ao Mundo a Vela e as entidades de dereito privado creadas
por el para servir de apoio aos seus fins teran dereito aos beneficios en materia de
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honorarios e aranceis notariais e rexistrais previstos para as administracions que o
integran.

7. Imposto sobre sucesions e doazons.

Non estaran suxeitas ao imposto sobre sucesions e doazéns as adquisicions mortis
causa e as cantidades percibidas polos beneficiarios de seguros de vida, cando o habente
causa ou beneficiario adquirise a residencia en Espafia como consecuencia do seu
desprazamento ao dito territorio con motivo da celebracién da saida da Volta ao Mundo a
Vela.

A non suxeicién regulada no paragrafo anterior estara vixente ata transcorrido 1 mes a
partir do dia seguinte a finalizacion da regata 2017-2018 e podera acreditarse mediante
certificacién do organismo competente.

Disposicion adicional sexta. Aprobacién dos pregos de prescricions particulares dos
Servizos.

No prazo maximo dun ano desde a entrada en vigor desta lei deberan adaptarse, de
ser o caso, 0s pregos vixentes de prescricions particulares dos servizos portuarios aos
contidos desta lei. No caso de que unha autoridade portuaria non tiver aprobados, na data
de entrada en vigor da lei, os ditos pregos, deberaos ter aprobados no dito prazo.

Disposiciéon transitoria primeira. Aplicacién das taxas de utilizacién as concesiéns
outorgadas con anterioridade & entrada en vigor desta lei.

1. A partir da entrada en vigor desta lei, o trafico portuario que utilice instalaciéns en
réxime de concesiéon administrativa estara suxeito ao pagamento a autoridade portuaria
das taxas de utilizacién reguladas nesta lei.

2. Respectarase a opcion realizada polos concesionarios de conformidade co previsto
na disposicién transitoria terceira da Lei 48/2003, do 26 de novembro, sen prexuizo da
aplicacion das novas cotas previstas nesta lei. Ademais, no suposto de que se optase pola
aplicacién das cotas previstas para instalacidons non concesionadas coas bonificacions
previstas no seu titulo de concesién, non sera posible a aplicacién da bonificacion para
incentivar o crecemento e fidelizar os traficos de mercadorias e os servizos maritimos a un
determinado tipo de trafico, prevista no artigo 19.3 da Lei 48/2003, de 26 de novembro, na
redaccion dada a el por esta lei.

Disposicion transitoria segunda. Licenzas de prestacion de servizos portuarios
basicos.

1. As empresas que no momento da entrada en vigor desta lei sexan titulares de
licenzas de prestacion de servizos portuarios basicos accederan directamente a
correspondente licenza do servizo portuario outorgada pola autoridade portuaria.

2. Os titulares das licenzas outorgadas con anterioridade a entrada en vigor desta lei
deberan adecuarse aos novos pregos de prescricions particulares do servizo que, de ser
0 caso, se aproben de acordo co previsto nos artigos 62 e 66.2 da Lei 48/2003, do 26 de
novembro, de réxime econdémico e de prestacion de servizos nos portos de interese xeral,
modificados conforme o previsto no artigo segundo da presente lei, e na disposicion
adicional sexta desta lei.

En calquera caso, deberase aplicar a taxa de actividade, coas adaptacidéns que
procedan de acordo co establecido nesta lei.

3. No caso de que o numero de prestadores do servizo se encontre limitado ou sexa
limitado pola autoridade portuaria, o titular dunha licenza de prestacion de servizo portuario
béasico accedera directamente & obtencidon dunha das licenzas para a prestacion do servizo
portuario durante o tempo de vixencia que reste ao seu titulo habilitante, que non podera
exceder do previsto no artigo 61 desa lei, salvo cando se produza o disposto no artigo
68.1.c), en que procedera a extincion da licenza.
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Disposicion transitoria terceira. Manipulaciéon de medios mecanicos das autoridades
portuarias.

Con caracter excepcional, poderanse manter as tarefas de manipulacién de medios
mecanicos propiedade das autoridades portuarias que vifiesen sendo realizadas por
estibadores portuarios no momento da entrada en vigor da lei, se asi o acorda a autoridade
portuaria, mentres se ultima o proceso de alleamento daqueles ou sexan retirados do
servizo.

Disposicion transitoria cuarta. Réxime transitorio aplicable aos plans de utilizacién dos
espazos portuarios e aos plans directores.

1. Os plans de utilizacion dos espazos portuarios aprobados con anterioridade a
entrada en vigor desta lei manteran a sua vixencia e produciran todos os efectos previstos
nesta lei para a orde ministerial de delimitacion dos espazos e usos portuarios. Non
obstante o anterior, cando se proceda a sua primeira modificacién tras a entrada en vigor
desta lei, os plans deberan adaptarse ao disposto nos artigos 96 e 97 da Lei 48/2003, do
26 de novembro, na redaccion dada a el por esta lei nos numeros 6 e 7 do artigo terceiro.

2. Os plans de utilizacion dos espazos portuarios que, no momento da entrada en
vigor desta lei, se encontren en tramitacion deberan axustar o seu contido ao previsto no
artigo 96 e 97 da Lei 48/2003, do 26 de novembro, na sua redaccion orixinal.

3. Os plans directores de infraestruturas do porto que se encontren aprobados con
anterioridade a entrada en vigor desta lei manteran a sua vixencia. Asi mesmo, os plans
directores que, no momento da entrada en vigor desta lei, se encontren en tramitacion,
deberan axustar o seu contido ao previsto no artigo 38 da Lei 48/2003, do 26 de novembro,
na sua redaccion orixinal.

Disposicion transitoria quinta. Pregos reguladores dos servizos portuarios basicos.

Os pregos reguladores dos servizos portuarios basicos que estean vixentes no
momento da entrada en vigor desta lei manteran a sua vixencia, en canto non sexan
incompatibles coa nova regulacion dos servizos portuarios, ata a aprobacién dos pregos
de prescriciéns particulares previstos no artigo 62 da Lei 48/2003, do 26 de novembro, na
redaccion dada a el por esta lei ou ata a adaptacion aos contidos desta dos pregos de
prescriciéns particulares vixentes, de acordo co disposto na disposicion adicional sexta
desta lei.

Disposicion derrogatoria Unica. Derrogacién normativa.
1. Quedan derrogadas as disposiciéns seguintes:

As disposicions adicionais quinta, sexta, sétima e vixésima; e a disposicion transitoria
novena da Lei 48/2003, do 26 de novembro, de réxime econdmico e de prestacion de
servizos nos portos de interese xeral, asi como cantas disposiciéns dela se opofian ao
disposto nesta lei.

O artigo 108 da Lei 62/2003, do 30 de decembro, de medidas fiscais, administrativas
e da orde social.

O artigo 47; as letras d) e e) do nimero 4 do artigo 114; a letra €) do numero 2 do artigo
116 e as letras a), b) e ¢) do numero 3 do artigo 116 da Lei 27/1992, do 24 de novembro,
de portos do Estado e da marifia mercante.

O Real decreto lei 2/1986, do 23 de maio, sobre o servizo publico de estiba e desestiba
de buques.

Adisposicion adicional trixésimo cuarta da Lei 55/1999, do 29 de decembro, de medidas
fiscais, administrativas e da orde social.

2. Quedan, asi mesmo, derrogadas cantas disposicions de igual ou inferior rango se
opofan ao establecido nesta lei.
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Disposicion derradeira primeira. Fundamento constitucional.

Esta lei ditase ao abeiro das competencias que corresponden ao Estado en materia
laboral, de Facenda do Estado e de portos de interese xeral, de conformidade co disposto
nos artigos 149.1.7.2, 149.1.14.2 e 149.1.20.2 da Constitucion.

Disposicion derradeira segunda. Modificacién da Lei 27/1992, do 24 de novembro, de
portos do Estado e da marifia mercante.

1. Modificase o nimero 1 do artigo 7, que tera a seguinte redaccion:

«1. Son zonas nas que Espafa exerce soberania, dereitos soberanos ou
xurisdicion, ademais das augas interiores maritimas, o mar territorial, a zona contigua
e a zona econdmica exclusiva.

Son augas interiores maritimas espafiolas, para os efectos desta lei, as situadas
no interior das linas de base do mar territorial. As augas interiores maritimas inclien
as dos portos maritimos e calquera outra comunicada permanentemente co mar ata
onde se faga sensible o efecto das mareas, asi como os tramos navegables dos rios
ata onde existan portos de interese xeral.

E mar territorial aquel que se estende ata unha distancia de doce millas nauticas
contadas a partir das lifias de base desde as cales se mide o seu largo.

E zona contigua a que se estende desde o limite exterior do mar territorial ata as
vinte e catro millas nauticas contadas desde as lifias de base a partir das cales se
mide o largo do mar territorial.

E zona econdémica exclusiva a que se estende desde o limite exterior do mar
territorial ata unha distancia de duascentas millas nauticas contadas a partir das
linas de base desde as cales se mide o largo daquel.»

2. Modificase o numero 4 do artigo 8, que tera a seguinte redaccion:

«4. Enténdese por plataforma fixa todo artefacto ou instalacion susceptible de
realizar operaciéns de exploracion ou explotacion de recursos maritimos ou de
destinarse a calquera outra actividade, situados sobre o leito do mar, ancorados ou
apoiados nel.

Exceptuanse do anterior aquelas instalacions como son os oleodutos, gasodutos,
cables submarinos, emisarios submarinos, e calquera outro tipo de tubaxes ou
instalacions de caracter industrial ou de saneamento.»

3. Modificase o niumero 1 do artigo 18. Consideracion urbanistica dos portos, que
tera a seguinte redaccion:

«1. Para articular a necesaria coordinacion entre as administraciéns con
competencia concorrente sobre o espazo portuario, os plans xerais e demais
instrumentos xerais de ordenacion urbanistica deberan cualificar a zona de servizo
dos portos estatais, asi como o dominio publico portuario afecto ao servizo de
sinalizacién maritima, como sistema xeral portuario, e non poderan incluir
determinaciéns que supofian unha interferencia ou perturbacién no exercicio das
competencias de explotacién portuaria e de sinalizaciéon maritima, requirindose
informe previo vinculante de Portos do Estado, logo de ditame da Comisién de
Faros, nos casos en que poida verse afectado o servizo de sinalizacién maritima por
actuacions féra dos espazos antes mencionados, cando nas suas proximidades
exista algunha instalaciéon de axuda a navegacion maritima.»

4. Modificase o numero 1 do artigo 21, coa seguinte redaccion:

«1. Arealizacion de novas obras de infraestrutura e a ampliaciéon dos portos
estatais existentes exixiran redaccion e aprobacion do correspondente proxecto e
estudos complementarios pola autoridade portuaria competente ou, de ser o caso,
por Portos do Estado.
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Os ditos proxectos someteranse ao procedemento de avaliaciéon de impacto
ambiental cando isto sexa exixible en aplicacion da lexislacion especifica. A
Administracion competente en materia de pesca emitira informe previo a aprobacion
de obras novas ou de modificacion das existentes, cando estas supofian a
construcion de novos diques ou crebaondas féra da zona interior das augas do
porto.

Para a execucion destas novas obras de infraestrutura portuaria ou de ampliacion
dos portos existentes non sera necesario que as ditas obras estean previstas na
delimitacién de espazos e usos portuarios, nin no plan especial, sempre que se
realicen dentro da zona de servizo do porto de que se trate, estean incluidas no
correspondente plande empresa e, cando proceda, no plandirector de infraestruturas.
Nestes casos deberase dar audiencia a autoridade autonémica competente en
materia de ordenacion do territorio.»

5. Modificanse as letras d) e n) do ndmero 1 do artigo 26, que teran a seguinte
redaccion:

«d) Emitirinforme vinculante sobre os proxectos que presenten caracteristicas
singulares desde o punto de vista técnico ou econdmico, con caracter previo a sua
aprobacion polas autoridades portuarias. En todo caso, procedera a emision de
informe vinculante sobre os proxectos de obras cuxo orzamento exceda de 3.000.000
de euros ou que estean financiados con fondos procedentes da Unién Europea ou
doutros organismos internacionais».

«n) Coordinar e supervisar as actuacions dos diferentes drganos da
Administracién xeral do Estado con competencias en materia de intermodalidade,
loxistica e transporte, que se refiran aos portos de interese xeral. En particular,
Portos do Estado participara, establecera e tramitara os convenios de conexion
entre as autoridades portuarias e ADIF, para a sua aprobacién polo Ministerio de
Fomento, e coordinara a sua aplicacion e seguimento».

6. Aalinea a) do artigo 36 tera o seguinte contido:

«A prestacion dos servizos xerais, asi como a xestién e control dos servizos
portuarios para lograr que se desenvolvan en condicions 6ptimas de eficacia,
economia, produtividade e seguridade, sen prexuizo da competencia doutros
organismos.»

7. Engadese unha nova alinea h) ao artigo 36, que tera o seguinte contido:

«h) A ordenacion e coordinacion do trafico portuario, tanto maritimo como
terrestre.»

8. Modificanse as alineas b), €), j), I) e q) do numero 1 do artigo 37, coa seguinte
redaccion:

«b) Xestionar os servizos comuns e os de sinalizacién maritima, autorizar e
controlar os servizos portuarios € as operacions e actividades que requiran a sua
autorizacion ou concesion.»

«e) Redactar e formular os plans especiais de ordenacion da zona de servizo
do porto, en desenvolvemento do planeamento xeral urbanistico.»

«j) Controlar, no ambito portuario, o cumprimento da normativa que afecte a
admision, manipulaciéon e almacenamento de mercadorias perigosas, igual que os
sistemas de seguridade e de proteccion ante accions terroristas e antisociais, contra
incendios e de prevencion e control de emerxencias nos termos establecidos pola
normativa sobre proteccion civil, sen prexuizo das competencias que correspondan
a outros o6rganos das administracions publicas, asi como colaborar coas
administraciéns competentes sobre proteccion civil, prevencion e extincién de
incendios, salvamento e loita contra a contaminacion.»
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«l) Outorgar as concesions e autorizacions e elaborar e manter actualizados
0s censos e rexistros de usos do dominio publico portuario, asi como outorgar as
licenzas de prestacidon de servizos portuarios na zona de servizo do porto.»

«q) Autorizar a participacion da autoridade portuaria en sociedades, e a
adquisicion e alleamento das suas acciéns, cando o conxunto de compromisos
contraidos non supere o 1 por 100 do activo non corrente neto da autoridade
portuaria e sempre que estas operacions non impliquen a adquisicidon ou perda da
posicion maioritaria.

O acordo do consello de administracion debera contar cos votos favorables da
maioria dos representantes da Administracion xeral do Estado presentes ou
representados; en todo caso, sera necesario o voto favorable do representante de
Portos do Estado.»

9. Engadense novas alineas s), t), u) e v) ao numero 1 do artigo 37, que teran o
seguinte contido:

«s) Ainstalacion e o mantemento da sinalizacion, balizamento e outras axudas
a navegacion que sirvan de aproximacion e acceso do buque ao porto ou portos que
xestionen, asi como o balizamento interior das zonas comuns. Excliese deste
servizo a instalacion e o mantemento da sinalizacion, balizamento e outras axudas
a navegacion das instalacions outorgadas en concesion ou autorizacion, incluidas
as destinadas a cultivos marifios e emisarios submarinos, ou doutras instalacions
situadas no medio marifio susceptibles de poder representar un obstaculo a
navegacion, que seran realizados polo titular ou responsable delas.»

«t) Promover que as infraestruturas e servizos portuarios respondan a unha
adecuada intermodalidade maritimo-terrestre, por medio dunha rede viaria e
ferroviaria eficiente e segura, conectada adecuadamente co resto do sistema de
transporte e cos nodos loxisticos que poidan ser considerados de interese xeral.»

«u) Administrar as infraestruturas ferroviarias da sua titularidade, favorecendo
unha adecuada intermodalidade maritimo-ferroviaria.»

«v) Recoller ainformacion relativa aos servizos que se presten e as actividades
que se desenvolvan na zona de servizo dos portos que xestionen.»

10. Modificanse as alineas b) e ¢) do numero 1 e os numeros 2 e 3 do artigo 40 no
seguinte sentido:

«1. O Consello de Administracion...

b) Un membro nato, que sera o capitan maritimo.

c) Un numero de vogais comprendido entre 10 e 13, excepto para as lllas
Canarias e as llles Balears, en cuxo caso podera chegar a 16 vogais, que sera
establecido polas comunidades auténomas ou polas cidades de Ceuta e Melilla, e
designados por elas.

2. A designacién polas comunidades auténomas ou as cidades de Ceuta e
Melilla dos vogais referidos na letra ¢) do niUmero anterior respectara os seguintes
criterios:

A Administracién xeral do Estado estara representada, ademais de polo capitan
maritimo, por tres destes vogais, dos cales un sera un avogado do Estado e outro
do ente publico Portos do Estado.

A comunidade auténoma estara representada, ademais de polo presidente, por
catro vogais.

No caso das lllas Canarias cada Cabido tera un representante e no das llles
Balears cada Consell tera un representante.

Os municipios en cuxo termo esta localizada a zona de servizo do porto teran
unha representacion do 33 por 100 do resto dos membros do Consello. Cando
sexan varios os municipios afectados, a representacion correspondera en primeiro
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lugar a aquel ou aqueles que dean nome ao porto ou aos portos administrados pola
autoridade portuaria, e posteriormente aos demais en proporcion a superficie do
termo municipal afectada pola zona de servizo.

O 66 por cento do resto dos membros do Consello seran designados en
representacién das camaras de comercio, industria e navegacion, organizacions
empresariais e sindicais e sectores econdmicos relevantes no ambito portuario.

A designacion dos vogais debera facerse necesariamente por proposta das
administracions publicas e entidades e organismos representados no Consello de
Administracion. No caso da Administracién xeral do Estado, a dita proposta sera
realizada polo presidente do ente publico Portos do Estado.

Os nomeamentos dos vogais do Consello de Administracion a que se refire a
letra c) teran unha duracion de catro anos, e seran renovables, sen prexuizo do
establecido no numero seguinte.

A separacion dos vogais do Consello sera acordada polo 6rgano competente da
comunidade auténoma, por proposta das organizacions, organismos e entidades a
que aqueles representen.

3. O Consello designara, por proposta do presidente, un secretario, que, se
non for membro daquel, asistira as suas reuniéns con voz pero sen voto. Tamén
formara parte do Consello, con voz pero sen voto, o director.»

11. Modificase o numero 5.i) do artigo 40, que tera a seguinte redaccion:

«i) Aprobar os proxectos que supofian a ocupacion de bens e adquisicion de
dereitos a que se refire o artigo 22 da presente lei, sen prexuizo da aprobacién
técnica deles por un técnico competente.»

12. Modificase o numero 1 do artigo 41 que tera a seguinte redaccion:
Artigo 41. (...)

«1. O presidente da autoridade portuaria sera designado e separado polo
organo competente da comunidade auténoma ou das cidades de Ceuta e Melilla
entre persoas de recofecida competencia profesional e idoneidade. A designacién
ou separacion, unha vez comunicada ao ministro de Fomento, sera publicada no
correspondente diario oficial e no Boletin Oficial del Estado.

O presidente podera exercer o seu cargo de forma simultanea co de presidente
ou vogal do consello de administraciéon das sociedades participadas pola autoridade
portuaria que preside, cos requisitos e limitacidons retributivas que derivan da
aplicacion da lexislacion sobre incompatibilidades.»

13. O artigo 43 tera a seguinte redaccion:
«Artigo 43. Director.

1. O director sera nomeado e separado por maioria absoluta do Consello de
Administracién, por proposta do presidente, entre persoas con titulacion superior,
recofiecido prestixio profesional e experiencia de, cando menos, cinco anos en
técnicas e xestion portuaria.

2. Corresponden ao director as seguintes funciéns:

a) Adireccion e xestién ordinaria da entidade e dos seus servizos, conforme as
directrices xerais que reciba dos érganos de goberno da autoridade portuaria, asi
como a elevacion ao presidente da proposta da estrutura organica da entidade.

b) Aincoacion e tramitacion dos expedientes administrativos, cando non estea
atribuido expresamente a outro 6rgano, asi como a emision preceptiva de informe
acerca das autorizacions e concesions, elaborando os estudos e informes técnicos
sobre os proxectos e propostas de actividades que sirvan de base a elas.

c) A elaboracion e sometemento ao presidente para a stia consideracion e
decision dos obxectivos de xestion e criterios de actuacion da entidade, dos
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anteproxectos de orzamentos, programa de actuacions, investimento, financiamento
e contas anuais, asi como das necesidades de persoal da entidade.»

14. O numero 2 do artigo 76 tera a seguinte redaccion:

«2. Estaran facultados para obter o rexistro e o abandeiramento de buques
civis as persoas fisicas ou xuridicas residentes ou domiciliadas en Espafia ou
noutros Estados pertencentes ao Espazo Econémico Europeo sempre que, neste
ultimo suposto, designen un representante en Espana.

Se os buques a que se refire o paragrafo anterior estiveren dedicados a navegacion
de recreo ou deportiva sen finalidade mercantil, non sera necesario o requisito de
residencia, sendo suficiente a designacion dun representante en Espana.

Por navegacion de recreo ou deportiva enténdese aquela cuxo obxecto exclusivo
sexa O recreo, a practica do deporte sen propésito lucrativo ou a pesca non
profesional, polo seu propietario ou por outras persoas que poidan utilizala, mediante
arrendamento, contrato de pasaxe, cesion ou por calquera outro titulo, sempre que,
nestes casos, o bugue ou embarcacion non sexa utilizado por mais de 12 persoas,
sen contar coa sua tripulaciéon.»

15. O numero 4 do artigo 76 tera a seguinte redaccion:

«4. Osbuques de pavillén espafiol que estean suxeitos a inspeccion polo Estado
reitor do porto poderan causar baixa no Rexistro de Buques e Empresas Navieiras ou,
de ser o caso, no Rexistro especial de buques e empresas navieiras, logo de instrucién
de expediente para o efecto, nos supostos de buques que conten con tres detenciéns
en firme nos ultimos trinta e seis meses ou que tefian 18 ou mais anos e que conten
con duas detencions en firme, asi mesmo, nos ultimos trinta e seis meses.

Os mesmos requisitos se aplicaran para denegar o abandeiramento en Espafia
de buques procedentes doutros rexistros.»

16. Engadese un numero 5 ao artigo 76, que tera a seguinte redaccion:

«5. As condicions de todo tipo que deban ser cumpridas con caracter previo a
concesioén do abandeiramento, asi como o establecemento doutros supostos de alta
e baixa en tales rexistros, estableceranse regulamentariamente.»

17. O numero 2 do artigo 86 tera a seguinte redaccion:

«2. As relativas ao salvamento da vida humana no mar, asi como a limpeza das
augas maritimas e a loita contra a contaminacién do medio marifio, en zonas nas que
Espafa exerza soberania, dereitos soberanos ou xurisdicién, incluidas as augas das
zonas de servizo dos portos, adoptando as medidas que puideren resultar precisas e, en
particular, as sinaladas na letra d) do artigo 118.2 da presente lei e nos termos que lle
atribuan os plans e programas previstos no artigo 87, sen prexuizo das competencias
atribuidas as comunidades autbnomas nos casos de verteduras procedentes de terra.»

18. Modificase o paragrafo primeiro do artigo 88.1, que tera a seguinte redaccion:

«1. Naqueles portos, ou grupos de portos, en que se desenvolva un determinado
nivel de actividades de navegacién ou o requiran as condiciéns de trafico, seguridade
ou proteccién maritima, existira unha capitania maritima. Regulamentariamente
estableceranse os requisitos minimos que respondan aos criterios enunciados, asi
como o procedemento para a creacion destes érganos periféricos.»

19. Modificase o paragrafo introdutorio do artigo 88.3, que terd a seguinte
redaccion:

«3. O capitan maritimo, sen prexuizo das instrucions emanadas da Direccion
Xeral da Marifia Mercante, exercera a direccion, organizacion e control de todos os
servizos da capitania maritima, asi como, entre outras, as seguintes funciéns:»
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20. Engadense ao final do artigo 88.3.b) dous novos paragrafos que teran a seguinte

redaccion:

«Asi mesmo, o capitan maritimo podera autorizar o fondeo dos buques naquelas
augas que non sexan consideradas como zona de servizo dos portos.

Igualmente, o capitan maritimo podera designar zonas prohibidas & navegacion
por motivos de seguridade e proteccion maritima, seguridade da navegacion,
prevencion e loita contra a contaminacién marifna ou outras causas debidamente
xustificadas.»

21. Modificase o artigo 88.3.), que tera a seguinte redaccion:

«f) A direccién e control organizativos da funcién inspectora dos buques civis
espanois, dos que se achen en construcidon en Espafia, dos estranxeiros en casos
autorizados polos acordos internacionais e das mercadorias a bordo deles,
especialmente das clasificadas internacionalmente como perigosas, asi como dos
medios de estiba e desestiba nos aspectos relacionados coa seguridade
maritima.»

22. O numero 3.g) do artigo 88 quedara como segue:
«3. O capitan maritimo exercera, entre outras, as seguintes funciéns:

g) E, en xeral, todas aquelas funciéns relativas a navegacién, seguridade
maritima, salvamento maritimo e loita contra a contaminacién do medio marifio en
augas situadas en zonas nas que Espafa exerza soberania, dereitos soberanos ou
xurisdicion, nas que quedan incluidas as augas das zonas de servizo dos portos.»

23. Substitlese o unico paragrafo do artigo 90 polos seguintes, numerandose como

numero 1 do artigo 90:

«1. Constitie o obxecto da Sociedade de Salvamento e Seguridade Maritima
a prestacion dos servizos publicos de salvamento da vida humana no mar, e da
prevencion e loita contra a contaminacion do medio marifio, a prestacion dos
servizos de seguimento e axuda ao trafico maritimo, de seguridade maritima e da
navegacion, deremolque e asistenciaabuques, asicomoadaqueles complementarios
dos anteriores.

Todo isto, no ambito das competencias da Administracion maritima, sen prexuizo
da prestacion dos servizos de ordenacién e coordinacion de trafico portuario.»

24. Engadense dous novos paragrafos ao artigo 90, que teran a seguinte redaccion:
«Artigo 90. Obxecto da Sociedade estatal.

2. A Administracion maritima podera delegar na Sociedade de Salvamento e
Seguridade Maritima actividades de formacién, docencia, ensaios e homologacién
no ambito da marifia mercante, asi como calquera outro servizo ou actividade no
marco da lexislacion vixente.

3. Cando a Sociedade preste os seus servizos por orde da Administracion
maritima, estara facultada para exercer as accioéns legais necesarias para reclamar
os gastos dimanantes da prestacion dos ditos servizos.»

25. Engadese un novo numero 4 ao artigo 90, que tera a seguinte redaccion:

«4. No suposto de que a autoridade maritima lle encomende a Sociedade de
Salvamento e Seguridade Maritima a adopcién de medidas preventivas tendentes a
evitar ou minimizar a contaminacion, asi como a realizacion de operacions de
limpeza unha vez producida esta, ou calquera outro servizo derivado dun accidente
ou incidente maritimo, a Sociedade estara facultada para reclamar os custos e
gastos ocasionados por tales medidas e operaciéns directamente de quen os
ocasionase, baseandose na documentacién xustificativa correspondente. Asi
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mesmo poderd exercer as accions legais necesarias para reclamar os gastos
dimanantes da execucién das ditas medidas e operacions.

Do mesmo modo, se a Administracidon maritima exixir un aval para facer fronte
aos gastos ocasionados pola limpeza dunha contaminacion ou por calquera outro
accidente ou incidente maritimo, o dito aval poderase expedir a favor da Sociedade
de Salvamento e Seguridade Maritima, que o podera executar para satisfacer os
gastos en que tiverenincorrido tanto a propia Sociedade como terceiros intervenientes
na resolucion da contaminacion, accidente ou incidente maritimo.»

26. O artigo 104 tera a seguinte redaccion:

«1. A responsabilidade civil en que puideren incorrer os practicos ou as
autoridades portuarias na xestion do servizo de practicaxe non podera superar, en
caso de sinistro, a contia de vinte euros por unidade de arqueo bruto do buque para
o cal prestan o servizo, cun tope maximo dun milldn de euros. Este importe
actualizarase anualmente na mesma proporcibn que a variacion interanual
experimentada polo indice xeral de prezos de consumo para o conxunto nacional
total (IPC) no mes de outubro.

Para tal efecto, entenderase por arqueo bruto o definido nos convenios
internacionais subscritos por Espafia e nas normas regulamentarias nacionais que
resulten aplicables.»

27. Modificanse os numeros 1 e 4 do artigo 106, que teran a seguinte redaccion:

«1. O organismo publico Portos do Estado elaborara, con audiencia das
autoridades portuarias e informes da Direcciéon Xeral da Marina Mercante e do
Ministerio do Interior, o regulamento de explotacion e policia dos portos que regulara
o funcionamento dos diferentes servizos e operacions. O regulamento incluira como
anexo un modelo de ordenanzas portuarias. Correspondera ao Ministerio de Fomento
a aprobacion do regulamento xeral e do modelo de ordenanzas portuarias.

O informe da Direccion Xeral da Marifia Mercante sera vinculante en canto se
refire @ seguridade dos buques e da navegacion, o salvamento maritimo e a
contaminacién producida desde buques, plataformas fixas ou outras instalaciéns
situadas nas augas localizadas en zonas nas que Espafia exerce soberania, dereitos
soberanos ou xurisdicion. O informe do Ministerio do Interior sera vinculante respecto
do ambito de competencias do citado ministerio.»

«4. Tanto o regulamento de explotacion e policia como as ordenanzas de cada
porto deberan publicarse, unha vez aprobadas, no Boletin Oficial del Estado».

28. Modificase o artigo 107, que tera a seguinte redaccion:

«Artigo 107. Afundimento de buques.

1. A autoridade portuaria, contando co informe previo da capitania maritima,
cando un buque presente perigo de afundimento no porto ou constitia un risco
grave, xa sexa polo propio buque ou pola carga transportada, que poida prexudicar
a actividade portuaria ou supor un perigo notorio para as persoas, ou para os bens
ou para 0 ambiente, requirira o navieiro, armador ou consignatario para que o dito
buque abandone o porto, repare o buque ou adopte as medidas procedentes no
prazo fixado para o efecto. Se estes non o fan, a autoridade portuaria podera,
respecto do buque e a sua carga, trasladalo ou proceder & sua descarga, venda en
publica poxa, ou ao seu afundimento de acordo coa normativa vixente, a custa
daqueles, en lugar onde non prexudique a actividade portuaria, a navegacion ou a
pesca e non constitia un risco grave para as persoas ou para os bens ou para o
medio ambiente marifo. Para este ultimo efecto, solicitarase informe da
Administracion pesqueira e de Medio Ambiente, que se entendera positivo se non
se emite no prazo de quince dias ou no que fixe a autoridade portuaria, por razéns
de urxencia ante a ameaza de afundimento.
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2. Nos supostos de afundimento de buques nas augas dun porto que, xa sexa
polo propio buque ou pola carga transportada, afecte a actividade portuaria ou
constitia un risco grave para as persoas ou para os bens ou para o ambiente, a
autoridade portuaria requirira o0s seus propietarios, navieiros, armadores,
consignatarios ou as companfias aseguradoras para que procedan & sua remocion,
e sinalara onde deben situar a sua carga, combustible, os seus restos ou o buque
unha vez reflotado, dentro do prazo que para o efecto determine, asi como as
garantias ou medidas de seguridade que se deberan tomar para evitar un novo
afundimento.

As autoridades portuarias poderan, por razéns de urxencia, mesmo antes de
iniciado o prazo fixado, exixir que se adopten medidas ou adoptalas a custa dos
obrigados, tales como sinalizacion, iluminacién ou calquera outra que se considere
apropiada, para o obxecto de diminuir ou evitar o perigo real ou potencial.

De incumpriren as ordes ou acordos da autoridade portuaria, esta podera utilizar
para a remocion do buque afundido, do seu combustible ou da carga que se encontre
a bordo, ou caese del, os medios de execucion forzosa previstos no ordenamento
xuridico, quedando obrigado, en todo caso, o propietario ou navieiro a sufragar os
gastos ocasionados.

Se este non aboar no prazo establecido as cantidades devengadas pola
remocion, a autoridade portuaria podera proceder ao alleamento dos restos do
buque, deducindo do importe obtido os gastos ocasionados. Se non for suficiente, a
diferenza sera exixida por via executiva.

Por remocion, para os efectos desta lei, debe entenderse a posta a flote, a
retirada, traslado, desmantelamento ou destrucion deliberada de buques
naufragados, da sUa carga e o seu combustible, incluido todo o que estea ou
estivese a bordo de tal buque ou de calquera outro ben afundido coa finalidade de
evitar un perigo ou un inconveniente para a navegacion, para os recursos naturais
ou para o medio ambiente marifio.

3. Se o perigo de afundimento, o afundimento ou o naufraxio do buque tiver
lugar féra das augas portuarias e en augas maritimas situadas en zonas nas que
Espafa exerce soberania, dereitos soberanos ou xurisdicién, o capitdn maritimo
sera competente para exercer as accions a que se refire este artigo. Asi mesmo, o
capitan maritimo emitira informe en todos os supostos en que o perigo de afundimento
ou o afundimento do buque puideren producir episodios de contaminacién maritima
ou verse afectada a seguridade na navegacion.

Para os efectos da proteccion do crédito administrativo, as cantidades
devengadas a favor da autoridade portuaria ou da Administracion maritima pola
remociéon ou calquera outra actuacion derivada do establecido nos numeros
anteriores deste artigo, teran a consideracion de crédito privilexiado nos termos
previstos no artigo 580.3.° do Cddigo de comercio.

4. Cando con ocasion dun procedemento xudicial ou administrativo se tiver
acordado a retencion, conservacion ou depdsito dun buque na zona de servizo dun
porto, a autoridade portuaria correspondente poderd instar da autoridade xudicial o
afundimento do buque ou o seu alleamento en poxa publica, cando a estancia do
buque no porto produza un perigo real ou potencial as persoas ou aos bens ou
cause grave quebranto a explotacion do porto.

A autoridade xudicial acordara o afundimento ou a venda conforme o
procedemento legalmente previsto en cada caso, salvo que considere imprescindible
a sla conservacion para os fins da instrucién do procedemento e polo tempo
estritamente necesario.

Igualmente se procedera a venda en poxa publica nos casos en que pola
previsible duracién do proceso xudicial exista risco dunha notable depreciacion do
buque, depositando o produto da venda a resultas do procedemento.

5. Entodos os supostos de embargo ou retencién xudicial ou administrativa de
buques, como medida para garantir a actividade portuaria, a autoridade portuaria
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determinara ou modificara a situacion do buque no porto, dando conta disto, en todo
caso, 4 autoridade que decrete o embargo ou retencion.

6. De conformidade coa reserva formulada polo Reino de Espaia no
Instrumento de Adhesién ao Protocolo de 1996, que emenda o Convenio sobre
limitacién da responsabilidade nacida de reclamacions de dereito maritimo, 1976,
feito en Londres o 2 de maio de 1996, os propietarios dos buques ou os navieiros
non teran dereito a limitar a sua responsabilidade polas reclamaciéns derivadas da
posta a flote, remocidn, destrucion ou eliminacion dos perigos derivados dun buque
afundido, naufragado, varado ou abandonado.

Tampouco poderan limitar a suUa responsabilidade en relacién coa carga
transportada asi como por todo ben que estea ou estivese a bordo do buque en
relaciéon coas actuacions descritas no paragrafo anterior.

O anterior enténdese sen prexuizo do establecido nos convenios internacionais
que regulan a responsabilidade civil dos propietarios dos buques, sempre que
estean en vigor en Espanfa.

7. Non se podera promover contra as empresas encargadas da extraccién ou
remocion, os seus empregados ou 0s seus axentes, ningunha reclamacion de
indemnizacién de danos por contaminacion producidos polo combustible do buque
ou pola mercadoria descargada, que se ocasionen na realizacion deses traballos,
Xa sexan por accion ou omisién, salvo que actuasen con intencion de causar tales
danos ou ben temerariamente, a sabendas de que probablemente se producirian
tales danos.»

29. Aletra c) do numero 1 do artigo 115 queda redactado da forma seguinte:

«c) O incumprimento da normativa establecida para as operacions de estiba
ou desestiba na sua lexislacion especifica, asi como o incumprimento da obrigacion
legal ou, de ser o caso, do compromiso, relativo & contratacion de determinada
porcentaxe de traballadores en réxime laboral comun.»

30. Modificase o paragrafo introdutorio do artigo 115.2, que tera a seguinte
redaccion:

«2. Infraccidons contra a seguridade e proteccion maritimas.»

31. Modificase o artigo 115.2.h), que tera a seguinte redaccion:

«h) Traspasar os capitans, patrons ou outro persoal maritimo os limites de
atribuciéns que correspondan & titulacion profesional ou de recreo que posuan, ou
contratar ou permitir exercer as funcions de capitan, patrén ou oficial encargado da
garda durante a navegacion a quen non estea en posesion de titulacion suficiente
que legalmente o habilite para iso, asi como exercer sen a referida titulacion tales
funcions.»

32. Modificase o artigo 115.2.k), que tera a seguinte redaccion:

«k) O incumprimento polos navieiros, capitans e patréns das normas sobre
recofiecementos e certificados do buque e dos seus elementos, asi como a negativa
ou obstrucion a ser inspeccionado e a colaborar coa inspeccién cando sexan
requiridos.»

33. Modificase o artigo 115.2.1) que tera a seguinte redaccion:

«l) A navegacion, salvo causa de forza maior, realizada por calquera clase de
buque, embarcacién ou artefacto destinado a usos de transporte, pesca ou de recreo
fora das canles balizadas de acceso a costa, nas zonas marcadas como reservadas
ao bafio e debidamente balizadas, asi como a navegacién na franxa de mar contigua
a costa dun largo de douscentos metros nas praias e cincuenta metros no resto da
costa, excedendo o limite de velocidade que marquen as disposicions vixentes.»
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34. Engadese unha nova alinea n) ao final do artigo 115.2, que tera a seguinte
redaccion:

«n) O incumprimento das normas sobre proteccion maritima polos navieiros,
capitans, oficiais ou algun outro membro da dotacién.»

35. Engadese unha nova alinea i ao numero 2 do artigo 115, que tera a seguinte
redaccion:

«A) O incumprimento do deber de comunicacion dos accidentes e incidentes
maritimos; a obstaculizaciéon das investigaciéns da Comision de Accidentes e
Incidentes Maritimos; a simulacion, ocultacién, alteracion ou destrucion de datos,
rexistros, gravacions, materiais, informacions e documentos Utiles para as
investigacions da Comisiéon de Investigacion de Accidentes e Incidentes
Maritimos.»

36. Modificase o artigo 115.3.b), que tera a seguinte redaccion:

«b) Navegar os buques sen levar o nome, nimero OMI e folio de inscricion
regulamentaria cando proceda.»

37. Engadese unha nova alinea o) ao final do artigo 115.3, que tera a seguinte
redaccion:

«0) Navegar sen sistemas de sinalizacion regulamentariamente establecidos
que permitan a localizacion e visualizacion permanente do buque ou embarcacién
ou artefacto destinado a usos de transporte, pesca ou de recreo.»

38. Engadese unha nova alinea p) ao final do artigo 115.3, que tera a seguinte
redaccion:

«p) Navegar sen ter obtido a patente de navegacion, pasavante ou documento
acreditativo da nacionalidade do buque ou embarcacion.»

39. Engadese unha nova alinea q) ao final do artigo 115.3, que tera a seguinte
redaccion:

«q) Navegar sen que o buque ou embarcacion ou artefacto destinado a usos
de transporte, pesca ou de recreo estea debidamente matriculado, ou cos certificados
regulamentarios caducados.»

40. Modificase o paragrafo introdutorio do artigo 115.4, que tera a seguinte
redaccion:

«4. Infracciéns relativas a prevencion da contaminacion do medio marifio
producida desde buques ou plataformas fixas ou outras instalaciéns que se encontren
en zonas nas que Espafna exerce soberania, dereitos soberanos ou xurisdicion.»

41. Engadese unha nova alinea f) ao final do artigo 115.4, que tera a seguinte
redaccion:

«f) As acciéns ou omisidons non comprendidas nos numeros anteriores que
constitian un risco potencial de producir a contaminacion do medio marifio.»

42. Modificase o paragrafo introdutorio do artigo 116.4, que tera a seguinte
redaccion:

«4. Infracciéns relativas a prevencion da contaminacion do medio marifio
producida desde buques ou plataformas fixas ou outras instalaciéns que se encontren
en zonas nas que Espana exerce soberania, dereitos soberanos ou xurisdicion.»

43. O contido actual do artigo 121 pasara a integrar o numero 1 deste precepto.
Engadese un paragrafo segundo, coa seguinte redaccion:
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«2. Con independencia da sancién que proceda, de ser o caso, impor, as
autoridades portuarias poderan acordar a aplicaciéon de multas coercitivas, que non
terén caracter tributario, nos casos seguintes:

Nos casos de incumprimento da obrigacion de presentar en prazo a declaracion
ou manifesto de carga. A sUa contia sera dun 5, 10, 15 ou 25 por cento da cota
integra da taxa da mercadoria (T-3), segundo que a declaracién se presente dentro
dos tres, seis, doce ou mais de doce dias seguintes ao termo do prazo voluntario de
presentacion.»

44. Modificase a epigrafe 1 do numero tres da disposicion adicional décimo quinta,
que queda coa seguinte redaccion:

«1. Alinscricion de buques no Rexistro Especial supora a baixa simultanea, de
ser o0 caso, no Rexistro de Buques e Empresas Navieiras.»

45. Modificase o numero cinco da disposicion adicional décimo quinta, que queda
coa seguinte redaccion:

«Cinco. Poderanse inscribir no Rexistro Especial os buques das empresas
navieiras que cumpran os requisitos do niumero anterior € a normativa comunitaria
en materia de axudas de Estado ao transporte maritimo.»

46. Engadese unha nova disposicion adicional décimo sexta bis, co seguinte teor:

«Disposicién adicional décimo sexta bis. Taxa pola emisién/renovacion da «cédula
maritimay.

Constitue o feito impofiible da taxa a prestacion dos servizos de expedicion ou
renovacion da «cédula maritimay, necesaria para o exercicio da profesién en buques
de acordo coas disposicions vixentes.

O devengo da taxa producirase no momento en que se presente a solicitude que
motive o servizo, que non se tramitara sen que se efectuase o pagamento
correspondente.

Seran suxeitos pasivos da taxa as persoas fisicas que soliciten a prestacion de
servizos que constituen o feito impofiible.

A contia da taxa sera: 40 €.

O pagamento da taxa realizarase en efectivo, en entidade de depésito autorizada
polo Ministerio de Economiae Facenda, e seralle aplicable o disposto no Regulamento
xeral de recadacién aprobado polo Real decreto 1684/1990, do 20 de decembro.

A xestién da taxa levaraa a cabo a Direccion Xeneral da Marifia Mercante do
Ministerio de Fomento.»

47. Engadese unha nova disposicion adicional décimo sexta ter, co seguinte teor:

«Disposicién adicional décimo sextater. Taxa pola emision de certificado de seguro
ou doutra garantia financeira relativo a responsabilidade civil nacida de danos
debidos a contaminacion polos hidrocarburos para combustible dos buques a
persoas fisicas ou xuridicas.

Constitue o feito imponible da taxa a prestaciéon dos servizos de emision de
certificado de seguro ou doutra garantia financeira relativo & responsabilidade civil
nacida de danos debidos a contaminacion polos hidrocarburos para combustible
dos buques a persoas fisicas ou xuridicas.

O devengo da taxa producirase no momento en que se presente a solicitude que
motive o servizo, que non se tramitard sen que se efectuase o pagamento
correspondente.

Seran suxeitos pasivos da taxa as persoas fisicas ou xuridicas que soliciten a
prestacion de servizos que constitien o feito impofible.
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A contia da taxa sera: 120 €.

O pagamento da taxa realizarase en efectivo, en entidade de depdsito autorizada
polo Ministerio de Economiae Facenda, e seralle aplicable o disposto no Regulamento
xeral de recadacién aprobado polo Real decreto 1684/1990, do 20 de decembro.

A xestion da taxa levaraa a cabo a Direccion Xeral da Marifia Mercante do
Ministerio de Fomento.»

48. Engadese unha nova disposicién adicional décimo sexta quater, co seguinte
teor:

«Disposicion adicional décimo sexta quater. Taxa pola emisiéon do certificado de
sequro ou doutra garantia financeira relativo & responsabilidade civil nacida de
danos debidos a contaminacién por hidrocarburos a persoas fisicas ou
xuridicas.

Constitue o feito imponible da taxa a prestacién dos servizos de emision do
certificado de seguro ou doutra garantia financeira relativo a responsabilidade civil
nacida de danos debidos a contaminacion por hidrocarburos a persoas fisicas ou
xuridicas.

O devengo da taxa producirase no momento en que se presente a solicitude que
motive o servizo, que non se tramitara sen que se efectuase o pagamento
correspondente.

Seran suxeitos pasivos da taxa as persoas fisicas ou xuridicas que soliciten a
prestacion de servizos que constitien o feito impofible.

A contia da taxa sera: 120 €.

O pagamento da taxa realizarase en efectivo, en entidade de depdsito autorizada
polo Ministerio de Economiae Facenda, e seralle aplicable o disposto no Regulamento
xeral de recadacién aprobado polo Real decreto 1684/1990, do 20 de decembro.

A xestion da taxa levaraa a cabo a Direccion Xeral da Marifia Mercante do
Ministerio de Fomento.»

49. Engadese unha nova disposicion adicional décimo sexta quinquies, co seguinte
teor:

«Disposicion adicional décimo sexta quinquies. Taxa pola emisiéon de documento
do Rexistro Sinoptico Continuo.

Constitue o feito imponible da taxa a prestaciéon dos servizos de emision de
documento do Rexistro Sindptico Continuo.

O devengo da taxa producirase no momento en que se presente a solicitude que
motive o servizo, que non se tramitara sen que se efectuase o pagamento
correspondente.

Seran suxeitos pasivos da taxa as persoas fisicas ou xuridicas que soliciten a
prestacion de servizos que constitien o feito impofible.

A contia da taxa sera: 18 €.

O pagamento da taxa realizarase en efectivo, en entidade de depdsito autorizada
polo Ministerio de Economiae Facenda, e seralle aplicable o disposto no Regulamento
xeral de recadacién aprobado polo Real decreto 1684/1990, do 20 de decembro.

A xestion da taxa levaraa a cabo a Direccion Xeral da Marifia Mercante do
Ministerio de Fomento.»

50. Engéadese unha nova disposicion adicional vixésimo quinta, co seguinte teor:
«Disposicién adicional vixésimo quinta. Lugares de refuxio.

O director xeral da Marifia Mercante € a autoridade competente para a toma de
decisiéns respecto dos buques necesitados de asistencia, entendendo por tales
aqueles que, pola sua propia situacion ou por circunstancias externas, se encontren
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en perigo de naufragar ou que, en xeral, supofian unha ameaza para a navegacion
e/ou a integridade do medio ambiente marifio.

O citado 6rgano directivo, que podera solicitar asesoramento dun comité técnico,
adoptara, con plena independencia de criterio, todas as medidas que considere
pertinentes ante buques necesitados de asistencia para:

Eliminar ou diminuir o risco de naufraxio de tales buques.
Salvagardar a seguridade da navegacién e da vida humana no mar.
Previr e/ou loitar contra a contaminacion do medio ambiente marifo.

O disposto nos numeros anteriores enténdese sen prexuizo da normativa
nacional e internacional sobre salvamento de vidas humanas no mar.

O director xeral da Marina Mercante adoptara a decisién que considere pertinente
sobre a acollida de buques necesitados de asistencia en lugares de refuxio, podendo
impola, se considera que tal acollida é a mellor solucién para a proteccion da vida
humana e o medio ambiente marifio. De non ser asi denegarase ou condicionarase
a dita acollida a concorrencia de determinadas circunstancias que fagan desta
medida a mais adecuada para a seguridade e integridade das persoas, dos buques,
do trafico maritimo e do medio ambiente marifio.

Non obstante, non podera condicionar a dita acollida a existencia dun seguro ou
a prestacién dunha garantia por parte do propietario, operador ou cargador do buque
para indemnizar os posibles danos que o buque poida ocasionar.

Para tal efecto, a Administracion maritima, logo de consulta cos sectores
afectados, elaborara plans para a acollida de buques necesitados de asistencia co
fin de preservar a seguridade maritima e da vida humana no mar, asi como a
integridade do medio ambiente marifio.

O contido de tales plans determinarase regulamentariamente e na sua
elaboracién e execucioén participara o director xeral da Marifia Mercante.

A informacion que se facilite aos Estados membros da Unién Europea que, por
seren vecifios, poidan resultar afectados polas consecuencias das decisidons que se
adopten, asi como as partes implicadas nos procedementos previstos nos plans de
acollida de buques necesitados de asistencia, estara sometida a obrigacion de
confidencialidade.»

51. Engédese unha nova disposicion adicional vixésimo sexta, co seguinte teor:

«Disposicién adicional vixésimo sexta. Comision Permanente de Investigacion de
Accidentes e Incidentes Maritimos (CIAIM).

A CIAIM €& un drgano colexiado, adscrito ao Ministerio de Fomento, con
competencia para a investigacion das causas técnicas dos accidentes e incidentes
maritimos.

A CIAIM goza de plena independencia funcional respecto das autoridades
maritima, portuaria, de costas ou de calquera outra cuxos intereses puideren entrar
en conflito coas suas competencias.

A investigacion que a CIAIM leve a cabo non perseguira a determinacion de
responsabilidade, nin a atribucién de culpa.

Non obstante, o feito de que do resultado das suas investigacions poida inferirse
determinada culpa ou responsabilidade, non a exime de informar plenamente acerca
das causas do accidente ou incidente maritimo.

A CIAIM realizara as suas investigacions da maneira mais eficaz e rapida posible,
colaborando, de ser o caso, coas autoridades xudiciais.

Para estes efectos a CIAIM realizara as investigacions de modo que:

Se leven a cabo con independencia das investigacidons penais ou doutra indole
realizadas paralelamente para determinar a responsabilidade ou atribuir a culpa.

Non poidan verse indebidamente impedidas, suspendidas ou atrasadas por mor
de tales investigacions.
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A Comision estara composta por un presidente, un vicepresidente, un secretario
e un numero de vogais que se determinara regulamentariamente.

Asi mesmo, formaran parte da CIAIM investigadores propios ou adscritos, todos
eles con cofiecementos especializados nos feitos que se investiguen.

Os investigadores, que actuaran con plena independencia de criterio no exercicio
das suas funcions, terdn a condicién de autoridade publica e as seguintes
atribucions:

Gozar de libre acceso a calquera zona pertinente ou ao lugar de sinistro, asi
como a calquera buque, resto de naufraxio ou estrutura, o cal inclue carga,
equipamentos ou obxectos a deriva;

Garantir o inventario inmediato das probas e proceder & busca e retirada
controladas dos restos de naufraxio, obxectos a deriva ou outros compofientes e
substancias para efectos de exame ou de analise;

Exixir o exame ou analise dos elementos recollidos no paragrafo anterior e gozar
de libre acceso aos resultados obtidos;

Gozar de libre acceso a calquera informacién pertinente e a calquera dato
dispofiible, incluidos os procedentes dos rexistradores de datos da travesia (RDT),
en relacion cun buque, travesia, carga, tripulante ou calquera outra persoa, obxecto,
condicién ou circunstancia, asi como a copiar e utilizar a dita informacion;

Gozar de libre acceso aos resultados do exame dos corpos das vitimas, asi como
aos resultados das probas que se realicen con mostras procedentes dos ditos corpos;

Exixir e obter libre acceso aos resultados do exame das persoas implicadas nas
operacions dun buque ou de calquera outra persoa pertinente, asi como aos
resultados das probas que se realicen con mostras procedentes das ditas persoas;

Interrogar as testemufias en ausencia de calquera persoa cuxos intereses puider
considerarse que obstaculizan a investigaciéon de seguridade;

Obter os expedientes dos recofiecementos e todos os datos pertinentes que
consten en poder do Estado do pavillén, os propietarios de buques, as sociedades
de clasificacion ou calquera outra parte interesada, sempre e cando as partes en
cuestion ou os seus representantes estean establecidos en Espana;

Solicitar a asistencia das autoridades pertinentes dos Estados respectivos e, en
particular, dos inspectores do Estado do pavillén e do Estado reitor do porto, do
persoal do servizo de salvamento maritimo, dos operadores do servizo de tréafico
maritimo, dos equipos de busca e salvamento, dos practicos ou de calquera outro
membro do persoal maritimo ou portuario.

Os datos, rexistros, gravacions, declaracions, comunicaciéns e informes obtidos
pola CIAIM, asi como polos integrantes dos equipos de investigacion, no desempefio
das suas funcions, tefien caracter reservado e s6 poden ser utilizados para os fins
propios da investigacién técnica.

A informacion a que se refire o nimero anterior non pode ser comunicada ou
cedida a terceiros, salvo nos casos seguintes:

Cando sexa requirida polos 6rganos xudiciais ou do Ministerio Fiscal para a
investigacién e persecucion de delitos.

Cando o soliciten as comisions parlamentarias de investigacion a que se refire
o artigo 76 da Constitucion.

Nas actuaciéns de colaboracion desenvoltas pola Comisién con outros
organismos de investigacion técnica de accidentes e incidentes maritimos, de
acordo co establecido nas normas internacionais, comunitarias e nacionais sobre
esta materia.

Nos supostos en que o Pleno da Comision considere que a comunicacion de
datos sexa o mais eficaz para previr un accidente e incidente grave.

Os membros da CIAIM e o persoal ao servizo desta estaran obrigados, no
desempefio das slas funciéns, a preservar o caracter reservado de tales datos e
informacions.
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Non obstante o anterior, en ningun caso seran revelados nin poderan ser
utilizados para outros propdsitos que non sexan a investigacion da CIAIM, salvo que
esta determine que a sua divulgacion reviste un interese publico superior, os
documentos que se mencionan a continuacion:

Atotalidade dos testemufios das testemufias e doutras declaracions, descricions
e anotacions realizadas ou recibidas polo organismo de investigaciéon no curso da
investigacion de seguridade;

Documentos que revelen a identidade das persoas que testificaron no contexto
da investigacion de seguridade;

A informacién en relacién coas persoas implicadas no accidente ou incidente
maritimo, que sexa informacién especialmente sensible ou de caracter privado,
incluida a informacién en relacién co seu estado de saude.

As partes implicadas nos accidentes e incidentes investigados pola CIAIM
deberan:

Salvagardar toda a informacién procedente de cartas nauticas, cadernos de
bitacora, gravacions e cintas de video electrénicas e magnéticas, o cal inclue a
informacion procedente dos RDT e doutros dispositivos electrénicos, obtida antes,
durante e despois do accidente;

Evitar a sobregravacién e outro tipo de alteracion da dita informacion;

Evitar as interferencias con calquera outro equipo que puider considerarse
razoablemente pertinente para a investigacion de seguridade do accidente;

Recompilar e conservar dilixentemente todas as probas para efectos das
investigaciéns de seguridade.

A CIAIM publicara un informe, incluidas as suas conclusions e calquera posible
recomendacion, que estara a disposicidon do publico e, moi especialmente, de todo
o sector maritimo no prazo de doce meses a partir da data do sinistro. Se non for
posible presentar a tempo o informe definitivo, deberase publicar un informe
provisional no dito prazo.

A CIAIM podera formular recomendacions sobre seguridade baseandose nunha
analise resumida dos datos e nos resultados xerais das investigacions de seguridade
realizadas. Tales recomendacions de seguridade non poderan, baixo ningun
concepto, determinar a responsabilidade nin atribuir a culpa dun sinistro.

Regulamentariamente desenvolveranse os aspectos necesarios para o mellor
cumprimento desta disposicién adicional.»

52. Engadese unha nova disposicion adicional vixésimo sétima co seguinte teor:

«Disposicién adicional vixésimo sétima. Obrigaciéns por causa de utilidade publica
ou interese social.

A Administracion maritima, en aplicacién do artigo 83 desta lei, podera obrigar
as empresas nhavieiras que realicen traficos maritimos a intercambiabilidade de
billetes e suxeicién de horarios establecidos.

O cumprimento destas obrigaciéns por parte das empresas navieiras, incluindo
a fixacion dunha tarifa de intercambio comun aplicable aos servizos de transporte
que reciprocamente se presten por razon da intercambiabilidade de billetes, tera a
consideracion de conduta exenta por lei para os efectos previstos no nimero 1 do
artigo 4 da Lei 15/2007, do 3 de xullo, de defensa da competencia.»

53. Modificanse os puntos 1, 5 e 10 do anexo:

«1. Pasaia e Bilbao no Pais Vasco.
5. Huelva, Sevilla e a sta ria, Cadiz e a sua baia (que inclue o Puerto de Santa
Maria, o da zona franca de Cadiz, Puerto Real, o Bajo de la Cabezuela e Puerto
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Sherry), Tarifa, Baia de Algeciras, Malaga, Motril, Almeria e Carboneras en
Andalucia.
10. Palma, Alcudia, Mag, Eivissa e A Savina en llles Balears.»

Disposicion derradeira terceira. Revision de oficio.

1. Os procedementos especiais de revision de actos administrativos nulos ou
anulables ditados polos érganos de goberno das autoridades portuarias, previstos no
capitulo | do titulo VIl da Lei 30/1992, do 26 de novembro, poderan iniciarse por acordo do
organo que ditou o acto, por instancias de persoa interesada ou por orde do ministro de
Fomento, de oficio ou por peticion razoada do Consello Reitor de Portos do Estado. A
tramitacion e resolucion destes procedementos especiais de revision correspondera ao
Ministerio de Fomento ou 6rgano en quen este delegue.

2. Nos supostos de actos nulos ou anulables ditados por érganos de goberno das
autoridades portuarias en materia tributaria, os procedementos especiais de revision
previstos nos artigos 217 e 218 da Lei xeral tributaria poderan iniciarse por acordo do
organo que ditou o acto, por instancia de persoa interesada ou por orde do Ministerio de
Fomento, de oficio ou por peticién razoada do Consello Reitor de Portos do Estado, sendo
o Ministerio de Fomento o érgano competente para a sua tramitacion. A resolucién destes
procedementos especiais de revision correspondera ao Ministerio de Facenda ou 6rgano
en quen este delegue, segundo o disposto na Lei xeral tributaria e disposiciéns ditadas en
desenvolvemento e aplicacion dela.

3. O drgano que ditou o acto obxecto do procedemento debera emitir, no prazo de
dez dias, unha copia cotexada do expediente asi como un informe dos antecedentes que
sexan relevantes para resolver ao 6rgano competente para tramitar.

4. Iniciado o procedemento de revision de oficio, Portos do Estado podera solicitar
motivadamente ao 6rgano competente para a resoluciéon do procedemento a suspension
da execucién do acto, cando esta puider causar prexuizos de imposible ou dificil
reparacion.

Disposicion derradeira cuarta. Reintegro & Administracion xeral do Estado.

As autoridades portuarias reintegraran a Administracion xeral do Estado os importes
que esta tefia aboado, por calquera causa, en concepto de cotas tributarias devengadas
pola exaccién dos tributos locais que recaian sobre os bens inmobles que aquelas tefian
adscritos. O reintegro producirase nun prazo de tres meses desde o dia en que a
Administracion xeral do Estado requira o pagamento & autoridade portuaria, sempre que
aquela acreditase o aboamento do dito importe.

Disposiciéon derradeira quinta. Desenvolvemento regulamentario.

O Consello de Ministros e o ministro de Fomento poderan, no ambito das suas
respectivas competencias, ditar as normas regulamentarias e disposiciéns administrativas
de caracter xeral que requira o desenvolvemento e aplicacién desta lei.

Disposicion derradeira sexta. Entrada en vigor.

Esta lei entrard en vigor aos vinte dias da sua publicacién no «Boletin Oficial del
Estado», coas excepcions que se detallan nos seguintes paragrafos.

O artigo primeiro, relativo a modificacion do titulo | da Lei 48/2003, do 26 de novembro,
e disposicions adicionais e transitorias aplicables a este titulo, coa excepcion do artigo
10.9 letra f), do artigo 19.3 e do artigo19.4, cuxa entrada en vigor coincidira coa da primeira
Lei de orzamentos xerais do Estado, ou na que, de ser o caso, corresponda, que aprobe
os coeficientes correctores das taxas do buque, da pasaxe e da mercadoria que
corresponden a cada autoridade portuaria de acordo co previsto na letra g) do artigo 7 e
na disposicién adicional vixésimo primeira desta lei.
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O artigo 10.9 letra f), o artigo 19.3 e o artigo 19.4 entraran en vigor conxuntamente co
resto da presente lei que non afecta o titulo I, aos vinte dias da sua publicaciéon no «Boletin
Oficial del Estado», sendo os seus efectos de aplicacion as taxas que se devenguen no
ano da sua aprobacion.

Transitoriamente, ata a completa entrada en vigor do artigo primeiro, para a aplicacion
dos numeros 3 e 4 do artigo 19 sera necesario unicamente o acordo do consello de
administracion da autoridade portuaria, co informe vinculante de Portos do Estado.

Disposicion derradeira sétima. Autorizacion ao Goberno para ditar un texto refundido.

Autorizase o Goberno para que, no prazo de seis meses a partir da publicacion desta
lei no «Boletin Oficial del Estado», elabore un texto refundido da Lei 27/1992, do 24 de
novembro, de portos do Estado e da marifia mercante, e da Lei 48/2003, do 26 de
novembro, de réxime econdmico e de prestacidén de servizos nos portos de interese xeral
e desta lei.

A autorizacién a que se refire este numero comprende a facultade de regularizar,
aclarar e harmonizar os textos legais que deben ser refundidos.

Por tanto,
Mando a todos os espaniois, particulares e autoridades, que cumpran e fagan cumprir
esta lei.

Madrid, 5 de agosto de 2010.
JUAN CARLOS R.

O presidente do Goberno,
JOSE LUIS RODRIGUEZ ZAPATERO
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