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|. DISPOSICIONS GENERALS

CAP DE LESTAT

12703 Llei33/2010, de 5 d’agost, de modificacio de la Llei 48/2003, de 26 de novembre,
de regim economic i de prestacio de serveis als ports d’interes general.

JUAN CARLOS |

REI D’ESPANYA

A tots els qui vegeu i entengueu aquesta Llei.
Sapigueu: Que les Corts Generals han aprovat la Llei segiient i jo la sanciono.

PREAMBUL

La importancia econdmica per a Espanya de disposar d’'uns ports eficients queda
patent amb el fet que entre el 80% i el 85% de les nostres importacions i aproximadament
el 50% de les exportacions, mesurades totes dues en tones, passen pels ports. Per tant,
la competitivitat del nostre sistema productiu esta condicionada per I'eficacia i eficiéncia
dels ports. La posicié geografica de la peninsula Ibérica i el caracter ultraperiféric de les
Canaries, reconeguda per la Unié Europea per a l'arxipélag a l'article 299.2 del Tractat
d’Amsterdam, reforca I'exigencia d’adoptar a Espanya mesures que millorin la gestio dels
nostres ports i la seva eficiéncia i impulsin la seva competitivitat en una conjuntura de forta
competeéncia internacional.

Pero, a més, el bon emplacament d’alguns dels ports en relacié amb les grans rutes
transoceaniques permet plantejar el repte que els ports esmentats es constitueixin en
importants centres de trafic maritim i de distribucié de mercaderies del sud d’Europa, aixi
com per a I'Africa occidental, fonamentalment a través dels ports canaris, i atenuin el
desequilibri actual de trafics existents entre el Nord i el Sud d’Europa, en un escenari
internacional de globalitzacié comercial.

L’atomitzacié del sistema portuari espanyol ha estimulat la formacioé de diferents nodes
de concentracié comercial i industrial per tot el territori, de manera que el conjunt ha
contribuit de forma rellevant a la cohesié econdmica i social, a la localitzacio industrial i a
I'ordenacié territorial, i ha reforgat aixi la consolidacid6 de grans cadenes logistiques
integrades de distribucid.

Aixi mateix, és destacable recordar el paper que li correspon desenvolupar als ports i
al transport maritim per a la sostenibilitat economica, social i ambiental del sistema europeu
de transport de mercaderies, fonamentada en la potenciacié de la intermodalitat com la
millor forma de compatibilitzar el creixement de la demanda amb el millor aprofitament dels
recursos disponibles i amb la reduccié dels costos externs associats amb el transport. En
primer lloc, el mode maritim és el de més capacitat de transport de mercaderies (en tones
x quilometre), i el de menys costos de transport per unitat transportada. Perdo a més, el
transport maritim contribueix eficagment a la mobilitat sostenible, atesos els baixos costos
externs que genera en relacid amb els altres modes de transport. Aquests avantatges
justifiquen la politica de potenciacié del mode maritim/portuari a escala europea i, en
concret, de les autopistes del mar, preconitzada des de la Unié Europea, i de la qual
Espanya és un dels primers impulsors. Només amb ports eficagos i eficients, i a més dotats
d'una accessibilitat ferroviaria adequada, es podra produir aquest canvi modal
imprescindible.

Per avancgar en aquests objectius, els ports d’'interés general s’han de conformar com
a ports «landlords avancgats», com es qualifiquen en alguna terminologia portuaria,
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facilitadors de I'activitat econdmica, de la competitivitat del nostre teixit social i empresarial
i de la seva sostenibilitat ambiental, aixi com coordinadors dels diferents agents i
administracions que intervenen en el pas pel port de vaixells i mercaderies.

Per tant es considera convenient reforgar la normativa que, des del comengament de
la decada passada, partint de la Llei 27/1992, va instaurar els principis d’autonomia de
gestio i autosuficiéncia economicofinancera dels ports d’interés general, seguint amb la
Llei 62/1997, que va incorporar la participacioé de les comunitats i ciutats autonomes en la
gestio de les autoritats portuaries, i continuant amb la Llei 48/2003, que adapta el sistema
tarifari portuari a 'obligada naturalesa de taxes, avanca en la liberalitzacié dels serveis
portuaris i incorpora una regulacié completa del domini public portuari per potenciar la
participacio i inversio de la iniciativa privada en 'activitat portuaria, ha facilitat I'espectacular
desenvolupament dels ports espanyols d’interés general, a fi i efecte d’adaptar-la a les
necessitats derivades de conjuntures econdomiques rapidament canviants.

L'aportacié d’aquesta Llei al marc normatiu esmentat és la flexibilitzacid6 del model
tarifari perqué cada autoritat portuaria es pugui adaptar a la realitat econdmica de cada
moment i el reforg i aprofundiment en la liberalitzacié dels serveis portuaris i de I'activitat
econOmica i comercial que es desenvolupa en els ports, per aconseguir que el conjunt de
la legislacio portuaria sigui el fonament estable per a la millora continua de la competitivitat
del sistema portuari d’interés general en conjunt i de cada un dels ports que l'integren, i
assegurar el complimentdelasevamissio, que no és altra que coadjuvar al desenvolupament
economic i social del pais.

Des de la Llei 27/1992, de 24 de novembre, de ports de I'Estat i de la marina mercant,
esta vigent el principi d’autosuficiencia econdmica dels ports, en virtut del qual aquests
recapten les tarifes per utilitzacié d’infraestructures i altres espais portuaris, que
constitueixen els ingressos de cada una de les autoritats portuaries. Aquests ingressos, a
més d’altres d’eventuals que la legislacié vigent els atribueix, han de cobrir totes les
despeses d’explotacio, inclosa 'amortitzacié dels seus actius, més un rendiment raonable
d’aquests que es reinverteix en el sistema.

Aquest principi va donar lloc a un salt qualitatiu molt important en la gestié dels ports,
ja que, en independitzar les seves inversions de les assignacions en els pressupostos
generals de I'Estat, a més de reduir la pressio sobre aquests, ha permés atendre de forma
més eficag les necessitats d’infraestructures portuaries per atendre la demanda previsible.
N’hi ha prou de comparar en I'ambit mundial la situaci6 dels ports on regeix el dit principi
d’internalitzacioé dels ingressos, de les despeses i d’inversié amb la d’aquells en qué les
inversions es cobreixen a carrec dels pressupostos generals de I'Estat dels estats
respectius, generalment pressionats per altres compromisos d’inversio i de repartiment
que impedeixen garantir les inversions portuaries en el moment exigit per la demanda.

Aquest principi s’ha mantingut en la Llei 62/1997, 26 de desembre, per la qual es
modifica la Llei 27/1992, de 24 de novembre, de ports de I'Estat i de la marina mercant, i
també en la Llei 48/2003, de 26 de novembre, de régim econodmic i de prestacio de serveis
en els ports d’interés general, si bé en aquesta ultima s’ha produit un canvi en la naturalesa
juridica dels ingressos procedents de la utilitzacio privativa i I'aprofitament especial del
domini public portuari, que passen de ser considerats preus privats, a atribuir-los la condicié
de taxes.

Aquesta Llei aprofundeix en la condicié de taxes de les tarifes portuaries, ja introduida a
la Llei 48/2003, i reformula alguna de les bonificacions a fi de donar seguretat juridica al
model sense incrementar els costos. Simultaniament incrementa la quantia d’alguna de les
bonificacions ja existents i n’incorpora altres per fomentar la competitivitat dels ports espanyols
i la seva adaptacié a I'evoluci6 i les condicions existents en cada moment als mercats
internacionals, i incentiva més el rendiment, la productivitat i la qualitat, aixi com el minim
cost, de tots els serveis portuaris i la sostenibilitat ambiental de I'activitat portuaria.

Les taxes d'utilitzaci6 mantenen una estructura i quanties basiques comunes per al
conjunt de les autoritats portuaries, perd amb la possibilitat d’establir coeficients correctors
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diferents per a les corresponents al vaixell, al passatge i a la mercaderia en cada una
d’aquestes, a fi i efecte que es pugui prendre en consideracio la seva estructura de costos
en un marc de competéncia lleial entre ports, de manera que quedi garantit el principi
d’autosuficiéncia econdmica. Aquests coeficients correctors, una vegada acordats en el pla
d’empresa, s’han d’aprovar en la Llei de pressupostos generals de I'Estat de cada any.

Per a aix0, cada autoritat portuaria ha d’efectuar la proposta dels coeficients correctors
d’acord amb els limits i criteris establerts a la Llei, i també d’acord amb els que es determinin
de forma més concreta per ordre ministerial, prenent en consideracié les previsions
plurianuals d’evolucié dels seus trafics, de nivell d’endeutament i de necessitats d’inversio,
aixi com els seus objectius de gestid, la rendibilitat anual objectiu i un rendiment raonable
sobre I'actiu no corrent net per als exercicis seglents.

Aixd suposa una novetat important en la mesura que cada autoritat portuaria ha de
proposar els seus coeficients correctors i la seva politica de bonificacions, d’acord amb la
seva propia realitat fisica, economica i de situacid competitiva a escala nacional i
internacional, sense que per aixd es puguin produir practiques abusives o discriminatories
entre usuaris.

Pel que fa als serveis portuaris, aquesta Llei manté la seva destitularitzacio introduida
a la Llei 48/2003 i el lliure accés reglat a la prestacio de serveis en un marc de lliure i lleial
competéncia entre operadors, i suprimeix de la consideracio de serveis portuaris els serveis
de diposit i transport horitzontal. La Llei introdueix algunes modificacions en compliment de
les recomanacions de la Comissié Nacional de la Competéncia per potenciar la competéncia
efectiva en la prestacio dels serveis i mecanismes de control més necessaris per evitar
situacions de posicié dominant, aixi com altres millores de caracter tecnic. Pel que fa al
servei portuari de recepcio de residus procedents de vaixells, les modificacions incloses en
aquesta Llei milloren la regulacié de la tarifa fixa que han d’abonar tots els vaixells que
atraquin en un port, tant si fan Us d’aquest servei com si no, tenint en compte I'esperit de
la Directiva 2000/59/CE del Parlament Europeu i del Consell, de 27 de novembre, sobre
instal-lacions portuaries de recepcié de residus generats per vaixells i residus de carrega,
i del Reial decret 1381/2002, modificat pel Reial decret 1084/2009, que la transposa a la
legislacio espanyola, a fi d’estimular el lliurament dels residus i rebuigs generats pels
vaixells a les plantes de recepcio i tractament i evitant que s’aboquin al mar durant la
navegacio; sense que la tarifa fixa, com a imposicié de caracter public, sigui un factor que
incideixi en la competéncia entre ports i respectant simultaniament el régim general de
prestacié dels serveis portuaris.

Aixi mateix, la Llei afegeix un nou titol, numerat com a 'V, a la Llei 48/2003, a fi de tenir
agrupada de forma ordenada i completa tota la regulacié del régim de gestio dels
treballadors per a la prestacié del servei de manipulacié de mercaderies, que estava
dispersa entre diferents titols i disposicions de la Llei 48/2003 i altres normatives, amb
I'objectiu de facilitar-ne el seguiment i I'aplicacio.

Respecte al régim de gestio dels treballadors per ala prestacio del servei de manipulacio
s’introdueixen diverses mesures d'impuls a la competitivitat en la prestacié d’aquest servei,
i és destacable en aquest sentit el foment de la contractacié de treballadors portuaris en
relacié laboral comuna per damunt del 25% legalment exigible amb caracter general, tant
a través de la bonificacié corresponent a la taxa d’activitat, com en la determinacié dels
terminis concessionals a les empreses d’estiba; I'increment de la relacio laboral comuna a
mesura que el mercat ho permeti com a consequéncia de la reduccio de les irregularitats
del trafic i de 'automatitzacié de les operacions; 'ampliacié de I'exempcié com a servei
portuari de manipulacié de mercaderies de 'embarcament i desembarcament a qualsevol
classe de vehicles de motor sense matricular en régim de mercaderia, per bé que s’ha
d’utilitzar personal de la SAGEP quan la seva oferta sigui igual 0 més avantatjosa amb els
mateixos requisits de qualificacio que els exigits per realitzar activitats de servei portuari de
manipulacié de mercaderies; el foment de les autopistes del mar i dels trafics maritims de
curta distancia que es carreguen i descarreguen per rodament en vaixells ro-ro, ro-pax,
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con-ro i ferris, permetent la prestacié d’aquests serveis a les companyies navilieres en
reégim d’autoprestacio; 'exempcié de I'obligatorietat d’integrar-se en el capital de la Societat
de Gestio dels Estibadors Portuaris a les empreses amb lliceéncia d’autoprestacio i la
simplificacié dels requisits exigits als treballadors per poder exercir les activitats incloses
en el servei portuari de manipulacié de mercaderies.

Pel que fa a les entitats de posada a disposicid de personal estibador, aquesta Llei
disposa que les dues figures que coexisteixen actualment, societats estatals d’estiba i
desestiba (SEED), en qué les autoritats portuaries disposaven d’un 51% del capital social,
i agrupacions portuaries d’interés economic (APIE), amb responsabilitat mancomunada
entre els seus socis i en les quals s’integren exclusivament les empreses estibadores,
s’adaptin o es transformin, respectivament, en societats anonimes amb la denominacio6 de
«Societat de Gestié d’Estibadors Portuaris, Societat Andonimay, i s’estableix un Gnic model
de societat de gestio de la posada a disposicié dels treballadors d’estiba.

Aquesta nova figura, exclusivament de participacio privada, esta constituida per les
empreses titulars de llicencies de prestacié del servei portuari de manipulacié, amb una
distribucié accionarial aliquota pel nombre de titulars i proporcional pel volum de facturacié
de cada una d’aquestes. S’aconsegueix aixi un doble efecte: aprofundir en la liberalitzacié
recomanada per la Comissié Nacional de la Competéncia i corregir possibles posicions de
domini.

La Llei també introdueix nous mecanismes que incrementen la capacitat de supervisio
de les autoritats portuaries en aquestes societats per evitar distorsions en el seu
funcionament que afectin la competencia lleial entre prestadors del servei.

v

Aquesta Llei s’estructura en quatre articles, sis disposicions addicionals, cinc
disposicions transitories, una disposicié derogatoria i set disposicions finals. L'article primer
modifica el titol I, Régim econdmic del sistema portuari de titularitat estatal, de la Llei
48/2003, de 26 de novembre, de régim econdmic i de prestacié de serveis en els ports
d’interés general.

L'article segon modifica el titol 1ll, de prestacié de serveis, de la mateixa Llei.

L'article tercer modifica alguns articles aillats de la dita Llei i n’introdueix altres de nous,
entre els quals destaca la incorporacié, com a document integrant del pla d’empresa, dels
objectius i indicadors de sostenibilitat ambiental del port i d'una memoria de sostenibilitat,
per reforcar el principi de sostenibilitat ambiental que ha de regir, entre altres, el
desenvolupament portuari, el canvi de denominacié Pla d’utilitzacié dels espais portuaris
pel de Delimitacié d’espais i usos portuaris, que s’ajusta més al contingut i a la naturalesa
del document i evita possibles confusions; la modificacié de la regulacié de la revisid,
divisié i unificacid, aixi com del rescat de les concessions demanials, a fi i efecte que
quedin regulats amb més seguretat juridica tots els supodsits que es poden presentar als
concessionaris i a l'autoritat portuaria; una definicié més actualitzada del perfil exigible als
organs de govern de les autoritats portuaries i mecanismes per reforgar una millor
coordinacio i eficacia en el funcionament de les autoritats portuaries, aixi com laincorporacio
d’'una série de mesures per garantir el compliment de la legalitat, a fi d’evitar distorsions de
competéncia entre els ports, basades en un compliment desigual del marc de competéncia
comuna.

L'article quatre suposa I'addicié d’'un nou titol V a la Llei 48/2003 i reuneix en un unic
text de forma ordenada i completa tota la normativa que regula el régim de gestié dels
treballadors per a la prestacio del servei portuari de manipulacié de mercaderies.

Finalment, a la disposicioé derogatoria se suprimeixen alguns articles de la Llei 27/1992
i de la Llei 48/2003, en coheréncia amb les modificacions dutes a terme, aixi com el Reial
decret 2/1986, de 23 de maig, sobre el servei public d’estiba i desestiba, ja que se n’ha
incorporat la regulacio al titol V de la Llei, i la disposicié addicional trenta-quatrena de la
Llei 55/1999, de 29 de desembre, de mesures fiscals, administratives i de I'ordre social,
perqué ha estat declarada inconstitucional. A les disposicions finals es modifiquen i
s’introdueixen alguns preceptes aillats de la Llei 27/1992, de 26 de novembre, de ports de
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I'Estat i de la marina mercant, i es concreten aixi mateix les competéncies relatives a la
revisio d’ofici dels actes de les autoritats portuaries establertes a la disposicié addicional
setzena de la Llei 6/1997, de 14 d’abril, d’organitzacié i funcionament de I’Administracio
General de I'Estat, amb I'objectiu d’evitar certes disfuncions que han sorgit de la seva
aplicacio.

Article primer. Modificaci6 del titol | de la Llei 48/2003, de 26 de novembre, de régim
economic i de prestacié de serveis en els ports d’interés general.

El titol | de la Llei 48/2003, de 26 de novembre, queda modificat en els termes
seguents:

«TiTOL |

Régim economic del sistema portuari de titularitat estatal

CAPITOL |
Principis i objectius del regim economic
Article 1. Autofinangament del sistema portuari.

1. Elrégim econdmic dels ports de titularitat estatal ha de respondre al principi
d’autosuficiencia economica del sistema portuari en conjunt i de cada una de les
autoritats portuaries en un marc d’autonomia de gestié economicofinancera dels
organismes publics portuaris.

2. Els ingressos per les activitats ordinaries del sistema portuari estatal i de
cada una de les autoritats portuaries han de cobrir, almenys, els conceptes
seglents:

a) Les despeses d’explotacio, les despeses financeres i altres necessaries per
al compliment de les seves funcions.

b) Les carregues fiscals.

c) La depreciacio dels seus béns i instal-lacions.

d) Un rendiment raonable sobre I'actiu no corrent net mitja de I'exercici de la
inversié neta en actius fixos, excloent-ne I'immobilitzat en curs, els actius per
impostos diferits i els deutors comercials no corrents, que permeti fer front a les
necessitats de les noves inversions i a la devoluci6 dels empréstits emesos i dels
préstecs rebuts.

3. Per garantir 'autosuficiéncia econdomica del sistema portuari i de cada una
de les autoritats portuaries, Ports de I'Estat ha d’acordar amb cada autoritat portuaria,
en els plans d’empresa respectius, en la forma que preveu l'article 36 d’aquesta Llei,
els objectius de rendibilitat anual, el rendiment sobre I'actiu no corrent net mitja
considerat com a raonable i altres objectius de gestid, atenent la previsible evolucié
de la demanda, les necessitats inversores de cada autoritat portuaria derivades
d’aquesta, les seves caracteristiques fisiques i condicions especifiques, en particular
les derivades de la insularitat, especial aillament i ultraperifericitat, i la seva posicio
competitiva, tenint en compte I'objectiu de rendibilitat anual fixat per al conjunt del
sistema portuari.

L'objectiu de rendibilitat anual per al conjunt del sistema portuari es fixa per llei i
pot ser revisat en la Llei de pressupostos generals de I'Estat o en una altra que
s’aprovi a aquests efectes, en funcié de criteris de politica econdmica i de transport,
de l'evolucié dels costos logistics i portuaris, de les necessitats inversores del
sistema, de la previsible evolucié de la demanda i de sostenibilitat de I'activitat
portuaria.
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4. Aaquests efectes, larendibilitat anual de cada autoritat portuaria i del conjunt
del sistema portuari es calcula com el quocient de dividir:

a) El resultat de I'exercici després d’'impostos, excloent-ne el deteriorament i
resultat per alienacions de l'immobilitzat i altres resultats que tinguin el caracter
d’extraordinaris, aixi com el saldo del Fons de compensacié interportuari aportat o
rebut, i

b) Lactiu no corrent net mitja de I'exercici, excloent-ne I'immobilitzat en curs,
immobilitzat corresponent a terrenys i béns naturals sobre els quals no s’hagi
exercit cap tipus d’activitat durant I'exercici, els actius per impostos diferits i els
deutors comercials no corrents.

Article 2. Recursos economics de les autoritats portuaries.

1. Els recursos econdmics de les autoritats portuaries estan integrats per:

a) Els productes i les rendes del seu patrimoni, aixi com els ingressos
procedents de I'alienacio dels seus actius.

b) Les taxes portuaries, sense perjudici del que estableix larticle 3.1.b)
d’aquesta Llei.

c) Els ingressos que tenen el caracter de recursos de dret privat obtinguts en
I'exercici de les seves funcions.

d) Les aportacions rebudes del Fons de compensacio interportuari.

e) Els que es puguin assignar en els pressupostos generals de I'Estat o en els
d’altres administracions publiques.

f) Les ajudes i subvencions, sigui quina sigui la seva procedéncia.

g) Els procedents dels crédits, préstecs i altres operacions financeres que
puguin concertar.

h) El producte de I'aplicaci6 del regim sancionador.

i) Les donacions, llegats i altres aportacions de particulars i entitats privades.

j) Qualsevol altre que els sigui atribuit per 'ordenament juridic.

2. Correspon a les autoritats portuaries la gestio i administracié dels recursos
que s’especifiquen a I'apartat anterior, en un marc d’autonomia de gestio, amb
criteris d’eficacia, eficiéncia i sostenibilitat ambiental, i s’han d’ajustar als principis
que estableix aquesta Llei.

Article 3. Recursos economics de Ports de I'Estat.

1. Els recursos econdmics de Ports de I'Estat estan integrats per:

a) Els productes i les rendes del seu patrimoni, aixi com els ingressos
procedents de I'alienacio dels seus actius.

b) EIl quatre per cent dels ingressos meritats per les autoritats portuaries en
concepte de taxes, que, als efectes comptables, es considera despesa d’explotacid
per a aquestes i es liquida amb periodicitat trimestral.

En el cas de les autoritats portuaries situades en els arxipelags de les Balears i
Canaries, i a Ceuta i Melilla, aquest percentatge d’aportacié s’estableix en el dos per
cent.

c) Elsingressos generats per I'exercici de les seves activitats.

d) Les aportacions rebudes del Fons de compensacio interportuari.

e) Els que es puguin assignar en els pressupostos generals de I'Estat o en els
d’altres administracions publiques.

f) Les ajudes i subvencions, sigui quina sigui la seva procedéncia.

g) Els procedents de credits, préstecs i altres operacions financeres que pugui
concertar.

h) Les donacions, llegats i altres aportacions de particulars i entitats privades.

i) Qualsevol altre que sigui atribuit per 'ordenament juridic.
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2. Correspon a Ports de I'Estat la gestié i administracio dels recursos que
s’especifiquen a I'apartat anterior, en un marc d’autonomia de gestio, amb criteris
d’eficacia, eficiencia i sostenibilitat ambiental, i s’ha d’ajustar als principis que
estableix aquesta Llei.

CAPITOL II
Del Fons de compensacio interportuari
Article 4. Fons de compensacio interportuari.

1. ElFons de compensacio interportuari constitueix I'instrument de redistribucio
de recursos del sistema portuari estatal. Es administrat per Ports de I'Estat de
conformitat amb els acords adoptats pel Comité de Distribucié del Fons, i es dota
anualment en el pressupost d’explotacioé individual de 'esmentat organisme public.

2. Les autoritats portuaries i Ports de I'Estat han de fer aportacions al Fons de
compensacio interportuari de conformitat amb els criteris i limits que estableix
aquesta Llei. Les aportacions tenen la consideracié de despesa no reintegrable.

3. La quantia anual de l'aportacié de cada autoritat portuaria al Fons de
compensacio interportuari es determina per agregacié dels seguents imports
corresponents a I'exercici anterior:

a) EI 80 per cent dels ingressos meritats per la taxa d’ajudes a la navegacié
corresponent a les embarcacions a les quals per les seves caracteristiques els sigui
aplicable la taxa del vaixell.

b) Fins al 12 per cent i no menys del 4 per cent del resultat d’explotacioé de
I'exercici, excloent-ne les amortitzacions de 'immobilitzat, el resultat per alienacions
de 'immobilitzat i altres resultats que tinguin el caracter d’extraordinaris, la quantitat
corresponent al Fons de compensacié aportada i rebuda i els ingressos per la taxa
pel servei de senyalitzacié maritima, sempre que el valor resultant sigui positiu.

El percentatge a aplicar corresponent al paragraf b) el fixa anualment el Comité
de Distribucié del Fons, a proposta de Ports de I'Estat, en funcid, entre altres, de les
necessitats financeres globals de les autoritats portuaries i de Ports de I'Estat
motivades per la diferent situaci6 competitiva en que es troben les autoritats
portuaries, sobre la base de la no-discriminacido de tractament entre aquestes.
Aquest percentatge es redueix un 50 per cent per a les autoritats portuaries de
I'arxipelag Canari, Balear i de Ceuta i Melilla.

4. Laquantia de I'aportaci6 anual de Ports de I'Estat la determina el seu Consell
Rector en funcié de les disponibilitats i previsions pressupostaries de I'esmentat
organisme public i de les necessitats del Fons de compensaci6 interportuari.

5. Ladistribucié del Fons de compensacio interportuari entre Ports de I'Estat i
les autoritats portuaries I'aprova el Comité de Distribucié del Fons atenent els criteris
seglents:

a) Lesaportacions establertes a I'apartat 3.a) d’aquest article s’han de distribuir
entre totes les autoritats portuaries en funcié del nombre de fars i altres ajudes a la
navegacié maritima operatives que tingui assignats cada una d’aquestes.

b) Les aportacions que preveuen els apartats 3.b) i 4 tenen caracter finalista i la
seva aplicaci6 esta condicionada a la seva execucié efectiva o, sis’escau, al compliment
del corresponent pla de sanejament, i s’han de destinar, entre altres, a financar:

1r Inversions en infraestructures portuaries i en senyalitzacié maritima, aixi
com les seves despeses de reparacio i manteniment.

2n Les despeses associades a la implantacié de plans de sanejament.

3r Actuacions mediambientals i de seguretat que afavoreixin un marc de
desenvolupament sostenible i segur de I'activitat portuaria.

4t Actuacions o programes de recerca, desenvolupament i innovacié d’interés
portuari.
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5& Danys fisics o situacions econdmiques excepcionals o no previstos.

Aixi mateix, les aportacions esmentades s’han de destinar a compensar els
menors ingressos estructurals de les autoritats portuaries de Ceuta, Melilla, Balears
i de les llles Canaries, les quals suporten reduccions i bonificacions de les taxes
derivades de les seves condicions d’insularitat, especial aillament i
ultraperifericitat.

Les quantitats a rebre per aquestes compensacions se subjecten als criteris
seglents:

1r El volum total d’aquestes compensacions és I'aportacié minima al Fons de
compensacio interportuari que estableix I'apartat 3.b) d’aquest article.

2n S’han de distribuir de forma proporcional a les quantitats que s’han deixat
de percebre com a conseqiiéncia de I'aplicacié a les taxes del vaixell, passatge i
mercaderia dels coeficients reductors per concepte d’interinsularitat i de les
bonificacions per insularitat, especial aillament i ultraperifericitat, corresponents a
I'any immediatament anterior a la data de subscripcié del pla d’'empresa.

L’import a rebre per cada autoritat portuaria no pot ser superior a I'import de les
reduccions i bonificacions efectivament practicades I'any esmentat corresponents a
les taxes assenyalades al paragraf anterior i mai superior a I'import que li permetés
assolir la rendibilitat anual objectiu del sistema portuari corresponent a aquest any,
calculats els ingressos per taxes d'utilitzacié amb coeficients correctors de valor u.
Les quantitats que no puguin ser distribuides per aquest concepte poden ser
distribuides d’acord amb la resta de criteris del Fons de compensacié interportuari.

Als efectes comptables, les aportacions al Fons de compensacié interportuari
tenen la consideracié de despesa d’explotacid en l'exercici i les percepcions de
'esmentat Fons, la d’'ingrés en aquest mateix exercici.

El Comité de Distribucio del Fons de compensacio interportuari decideix el desti
de les quantitats assignades anualment que no sén consumides, i pot acordar que
es mantinguin en el Fons per assignar-les en I'exercici seguent.

6. EI Comite de Distribucié del Fons de compensacié interportuari té la
composicié seguent:

a) El president, que és el president de Ports de I'Estat.
b) Els vocals, que son els presidents de cada una de les autoritats portuaries.
c) Un secretari, que és el del Consell Rector de Ports de I'Estat.

Els acords del Comité, sobre la base de les propostes presentades per Ports de
I'Estat, s’adopten per majoria simple dels assistents, i correspon al president el vot
de qualitat en cas d’empat.

7. El balang entre aportacions i percepcions del Fons de compensacio
interportuari es fa efectiu proporcionalment a compte amb caracter trimestral, sense
perjudici de la liquidacié corresponent en finalitzar I'exercici en funcio de la justificacio
o no del compliment de les actuacions associades a aquest.

CAPITOL Il
De les taxes portuaries
Seccié 1a Ambit d’aplicacié i regles generals
Article 5. Taxes portuaries.

1. Les taxes portuaries son les que s’exigeixen per la utilitzacio privativa o
aprofitament especial del domini public portuari i per la prestacié del servei de
senyalitzacié maritima.
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2. Les taxes portuaries a que es refereix I'apartat anterior son les seguents:

a) Taxa d’ocupacio, per I'ocupacio privativa del domini public portuari.

b) Taxes d’activitat, per I'exercici d’activitats comercials, industrials i de serveis
en el domini public portuari.

c) Taxes d'utilitzacid, per la utilitzacio especial de les instal-lacions portuaries.

d) Taxa d’ajudes a la navegacio, pel servei de senyalitzacié maritima.

Article 6. Regim juridic.

Les taxes portuaries es regeixen pel que disposa aquesta Llei i, en el que no
preveu, per la Llei de taxes i preus publics, la Llei general tributaria i les normes
reglamentaries dictades per desplegar-les.

Article 7. Regles generals.

A les taxes que regula aquest capitol els sén aplicables les regles generals
seglents:

a) Elsingressos per les taxes portuaries de cada autoritat portuaria, juntament
amb els altres recursos economics, han de respondre al principi d’equivaléncia amb
els costos de posada a disposicid de sol i infraestructures i amb els costos dels
serveis prestats directament per l'autoritat portuaria, els quals han de cobrir les
despeses necessaries per al compliment de les seves funcions, les carregues
fiscals, la depreciacio dels seus béns i instal-lacions, les seves obligacions financeres
i un rendiment raonable sobre I'actiu no corrent net mitja de I'exercici, excloent-ne
immobilitzat en curs, els actius per impostos diferits i els deutors comercials no
corrents, que permeti fer front al finangament de les noves inversions.

Aquests rendiments es poden establir anualment o bé com a objectiu de
rendiment en periodes plurianuals.

El Ministeri de Foment ha d’establir per ordre ministerial els criteris pels quals es
considera que els rendiments sén raonables.

Aquests criteris han de vetllar pel compliment del principi d’autofinangament i
evitar simultaniament la competéncia deslleial entre ports i practiques abusives o
discriminatories.

b) Limport de la taxa d’ocupacio privativa es fixa prenent com a referéncia el
valor de mercat corresponent al bé de domini public portuari ocupat.

c) Limport de la taxa d’activitat es fixa prenent com a referéncia la utilitat
derivada de 'aprofitament del domini public per a I'usuari.

d) Limport de les taxes d’utilitzacio es fixa prenent en consideracié la utilitat
derivada de la utilitzacié de les infraestructures portuaries i a més ha de tenir en
compte els costos directes i indirectes associats a la dotacié i manteniment de les
infraestructures portuaries, incloent-hi els d’estructura que se liimputin, els financers,
els d’'amortitzacio de 'immobilitzat i els necessaris per garantir el desenvolupament
adequat de la infraestructura i dels serveis inherents a aquesta en funcié de les
necessitats i requeriments de la demanda.

e) Limport de lataxa d’ajudes a la navegacio es fixa per a tot el sistema portuari
de titularitat estatal, prenent en consideracio els costos directes i indirectes associats
a la dotacié i manteniment adequat del conjunt d’instal-lacions d’ajuda a la navegacié
maritima en el litoral maritim espanyol, excloses les que serveixen d’aproximacio i
acceés als ports i el seu abalisament.

f) S’admet la possibilitat de bonificacions en les taxes portuaries en els suposits
i amb els limits que estableix aquesta Llei, a fi de promoure la competitivitat i
sostenibilitat econdmica i ambiental de I'activitat portuaria i del sistema de transport.
L’aplicacié a una taxa de més d’'una bonificacié de les que preveu aquesta Llei s’ha
de fer de forma successiva i multiplicadora. A aquests efectes, la quota integra s’ha
de multiplicar, successivament, pels coeficients reductors corresponents, entenent-se
per coeficient reductor la unitat menys el valor de la bonificacié en tant per u.
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g) A fi que es pugui prendre en consideracio I'estructura de costos de cada
autoritat portuaria i garantir el principi d’autosuficiéncia economicofinancera, en un
marc de competéncia lleial entre ports, cada autoritat portuaria pot proposar en el
marc del pla d’empresa anual tres coeficients correctors que s’han d’aplicar
respectivament a les quanties basiques de les taxes del vaixell (T-1), del passatge
(T-2) i de la mercaderia (T-3), amb els limits segients:

1r Els coeficients correctors proposats no poden ser superiors a 1.30.

2n En cas que algun dels coeficients correctors proposats sigui inferior a la
unitat, la rendibilitat anual de I'exercici immediatament anterior al pla d’empresa, si
s’han aplicat els nous coeficients correctors proposats, ha de ser positiva.

3r En cas que algun dels coeficients correctors proposats sigui més gran que
la unitat, la rendibilitat anual en I'exercici immediatament anterior al pla d’empresa,
si s’han aplicat els nous coeficients correctors proposats, no ha de ser superior a
I'objectiu de rendibilitat anual establert per al conjunt del sistema portuari.

4t En cas que algun dels coeficients correctors proposats sigui inferior a 0.70,
la rendibilitat anual en I'exercici anterior al pla d’empresa, si s’han aplicat els nous
coeficients correctors proposats, no ha de ser inferior a I'objectiu de rendibilitat anual
establert per al conjunt del sistema portuari.

5¢ Ladiferéncia entre els coeficients correctors proposats no pot ser més gran
que 0.30.

El ministre de Foment ha de desplegar, mitjangcant una ordre, criteris generals
que han de regir les propostes d’aquests coeficients correctors, en aplicacié de la
politica economica general que dicti el Govern, tenint en compte els principis
seguents:

Maxima contribucié possible de cada port a la competitivitat de la seva area
d’influencia econdmica, limitant pujades de quanties que puguin tenir un efecte
inflacionista o un perjudici greu sobre determinats trafics, particularment els altament
dependents del port.

Autosuficiéncia econdmica de cada autoritat portuaria, tenint en compte tant la
seva evolucio passada com les seves previsions economicofinanceres a mitja i llarg
termini, a través de I'establiment de limits inferiors sobre les quanties.

Garantir la lleial competéncia interportuaria, sobre la base de I'eficiencia i qualitat
dels serveis prestats al menor cost possible, de manera que les quanties de les
taxes incorporin l'estructura de costos de cada autoritat portuaria, per evitar
situacions de competéncia deslleial.

Cada autoritat portuaria ha de proposar, si s’escau, els coeficients correctors
prenent en consideracidé les previsions d’evolucié dels seus trafics, el nivell
d’endeutament, les seves necessitats d’'inversio i els seus objectius de gestid, aixi
com la rendibilitat anual objectiu i el rendiment raonable sobre I'actiu no corrent net
mitja exigible per als exercicis corresponents. En cas que no se’n proposi cap,
s’entén que es mantenen els de I'exercici anterior sempre que es comprovi el
compliment dels limits anteriors, o que tenen un valor igual a la unitat en cas que no
s’hagin aprovat anteriorment. Els coeficients correctors definitius per a cada autoritat
portuaria s’estableixen amb caracter anual en la Llei de pressupostos generals de
I'Estat o en la que, si s’escau, s’aprovi a aquests efectes.

h) En els casos en qué aquesta Llei estableixi que la quantia de la taxa es
determini en reégim d’estimacié simplificada, la seva repercussio, quan escaigui,
I’'han de portar a terme els subjectes passius per I'import que correspongui a aquesta
en el dit regim.

i) Les quotes integres de les taxes d'utilitzacid, les bases imposables i
gravamens de la taxa d’ocupacié i les bonificacions aplicables a les taxes portuaries,
aixi com els coeficients correctors, s’han de trobar publicades al portal d’Internet
propi de cada autoritat portuaria. Ports de I'Estat ha de consolidar aquesta informacio
al seu portal propi.
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Article 8. Exempcions.

1. Estan exempts del pagament de la taxa d’ocupacié regulada en aquesta
Llei:

a) Els drgansientitats de les administracions publiques que per necessitats de
funcionament s’hagin de situar en el domini public portuari, per portar a terme en
'ambit portuari o maritim activitats de control oficial de mercaderies, vigilancia,
recerca i desenvolupament tecnoldgic, inspeccid i proteccié del medi ambient mari i
costaner, de proteccio dels recursos pesquers, repressio del contraban, lluita contra
el trafic il-licit de drogues, seguretat publica i control de passatgers i de mercaderies,
salvament, lluita contra la contaminacié marina, ensenyaments maritims i les
relacionades amb la defensa nacional.

b) La Creu Roja Espanyola del Mar respecte a les activitats propies que té
encomanades aquesta institucio, i altres entitats de caracter humanitari, sense fins
lucratius i legalment constituides, l'activitat de les quals estigui exclusivament
vinculada amb I'atencié a tripulants i passatgers, que per necessitats de funcionament
s’hagin de situar en el domini public portuari, prévia sol-licitud de I'exempcié a
l'autoritat portuaria.

2. Estan exempts del pagament de la taxa d’activitat:

a) Els organs i entitats de les administracions publiques, respecte de les
activitats a quée es refereix el paragraf a) de I'apartat anterior.

b) La Creu Roja del Mar i altres entitats de caracter humanitari, sense fins
lucratius i legalment constituides, respecte de les activitats a qué es refereix el
paragraf b) de l'apartat anterior, prévia sol-licitud de I'exempcié a l'autoritat
portuaria.

c) Els consignataris de vaixells i de mercaderies, degudament autoritzats,
respecte a l'activitat de consignacié de vaixells i de mercaderies, sempre que
aquestes no impliquin I'ocupacié de domini public.

d) Els proveidors, degudament autoritzats, respecte a [Iactivitat
d’aprovisionament, sempre que aquesta no impliqui 'ocupacié de domini public.

e) Els titulars de serveis comercials i activitats que, sense estar vinculats a
I'ocupacié privativa del domini public, estiguin directament relacionats amb I'entrada
o sortida de la zona de servei del port de mercaderies o passatgers.

f) Les corporacions de dret public i entitats sense fins lucratius per a les
activitats que estiguin directament vinculades amb l'activitat portuaria i que siguin
d’interés educatiu, investigador, cultural, social o esportiu, prévia sol-licitud de
'exempcié a I'autoritat portuaria.

3. Estan exempts del pagament de les corresponents taxes d’utilitzacio i
d’ajudes a la navegacio:

a) Els vaixells d’Estat, els vaixells i aeronaus afectats al servei de la defensa
nacional i, a condicié de reciprocitat, els dels exércits de paisos integrats amb
Espanya en associacions o aliances militars de caracter internacional, aixi com les
seves tropes i efectes militars, i els d’altres paisos que no realitzin operacions
comercials i la visita dels quals tingui caracter oficial o d’arribada forgosa, certificada
per l'autoritat competent.

b) Les embarcacions, aeronaus i material propietat de les autoritats portuaries
i els de les administracions publiques, o contractats per aquestes, dedicats al servei
del port i a les activitats de seguretat publica, vigilancia, inspeccio, investigacio i
proteccié del medi ambient mari i costaner, proteccié dels recursos pesquers,
repressio del contraban, lluita contra el trafic il-licit de drogues, salvament, lluita
contra la contaminacié marina, ensenyaments maritims i, en general, missions
oficials de la seva competéncia. Aixi mateix, a condicié de reciprocitat, les
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embarcacions i material de les administracions d’altres estats dedicats a les mateixes
activitats.

c) Les embarcacions i material de la Creu Roja Espanyola del Mar dedicats a
les tasques que té encomanades aquesta institucid, aixi com les mercaderies de
caracter humanitari enviades a zones o regions en crisi 0 d’emergéncia, realitzades
per entitats sense fins lucratius i legalment constituides, prévia sol-licitud de
I'exempcié a I'autoritat portuaria.

d) Embarcacions i vaixells en flotacié en construccid, reparacio, transformacio,
o desballestament, quan es realitzin en instal-lacions dedicades fonamentalment a
aquestes activitats i estiguin atorgades en concessio o autoritzacié que incloguin la
lamina d’aigua en la qual es duguin a terme aquestes operacions.

e) Les embarcacions de vela amb eslora no superior a 12 metres, Unicament
respecte a la taxa d’ajudes a la navegacio.

4. Als efectes d’aquesta Llei es consideren entitats sense fins lucratius les
enumerades a l'article 2 de la Llei 49/2002, de 23 de desembre, de régim fiscal de
les entitats sense fins lucratius i dels incentius fiscals al mecenatge.

Article 9. Gestio, revisio i garanties de cobrament de les taxes.

1. Lagestiéirecaptacio de les taxes I'efectuen les autoritats portuaries i poden
utilitzar per a I'efectivitat del seu cobrament les garanties constituides a I'efecte i, si
s’escau, la via de constrenyiment. La gestié recaptadora en periode executiu la
poden efectuar, previa formalitzacié del conveni oportu, els drgans de recaptacié de
'Agéncia Estatal d’Administracié Tributaria, o els que corresponguin d’altres
administracions territorials.

Els subjectes passius estan obligats a practicar les operacions de qualificacio i
quantificacié necessaries per determinar i ingressar I'import del deute tributari. Els
criteris, forma i terminis per a aixd s’aproven per ordre del Ministeri de Foment.

Les taxes son objecte d’autoliquidacio pels respectius subjectes passius, en la
forma i els terminis que es determinen per resolucié del Ministeri de Foment.

2. En els procediments d’aplicacio dels tributs s’apliquen els principis i
procediments de la Llei general tributaria i disposicions de desplegament en el que
no s’oposin al que preveu aquesta Llei.

3. Limpagament de qualsevol de les taxes portuaries pot motivar, amb
'adverténcia prévia a l'interessat i mentre no regularitzi el seu deute tributari, la
prohibicié o perdua del dret a la utilitzacié o aprofitament especial de les instal-lacions
portuaries, prévia comunicacio al capita maritim si afecta la navegacio, la suspensio
de l'activitat i, si s’escau, I'extincio del titol administratiu corresponent, d’acord amb
el que preveu aquesta Llei.

A aquests efectes, s’entén que s’ha produit impagament de les taxes quan no
s’efectua l'ingrés del deute tributari en periode voluntari.

Seccié 2a Taxa d’ocupacio
Article 10. Taxa d’ocupacio.

1. El fet imposable d’aquesta taxa consisteix en I'ocupacié del domini public
portuari, i del seu vol i subsol, en virtut d’'una concessié o autoritzacio, i inclou la
prestacio dels serveis comuns del port relacionats amb el domini public ocupat.

2. Son subjectes passius contribuents de la taxa, segons que correspongui, el
concessionari o el titular de I'autoritzacié.

3. Labase imposable de la taxa és el valor del bé de domini public ocupat, que
es determina de la forma seguent:

a) Ocupaci6 de terrenys. Es el valor dels terrenys, que es determina sobre la
base de criteris de mercat. A aquest efecte, la zona de servei es divideix en arees
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funcionals i s’assigna als terrenys inclosos en cada una d’aquestes un valor per
referencia a altres terrenys del terme municipal o dels termes municipals proxims,
amb usos i condicions similars, en particular els qualificats com a Us logistic,
comercial o industrial, prenent en consideracio I'aprofitament que els correspongui.
A més, en el cas d’arees destinades a la manipulacié de mercaderies, també pot
prendre en consideracié el valor de superficies portuaries que puguin ser alternatives
per als trafics de 'esmentat port.

En la valoracié dels terrenys de cada area portuaria s’ha de tenir en compte, a
més, el grau d’urbanitzacié general de la zona, les caracteristiques d’ordenacio
establertes en el pla especial del port, la seva centralitat a la zona de servei, i la
seva proximitat, accessibilitatilaconnexid amb els diferents modesiinfraestructures
de transport, en particular, a les instal-lacions d’atracada i arees d’aigua
abrigada.

b) Ocupacié de les aigiies del port. Es el valor dels espais d’aigua inclosos en
cada una de les arees funcionals en qué es divideix la zona de servei del port, que
es determina per referéncia al valor dels terrenys de les arees de la zona de servei
amb finalitat o Us similar o, si s’escau, al dels terrenys més proxims. En la valoracié
s’han de tenir en compte les condicions de recer, profunditat i localitzacié de les
aigles, sense que pugui excedir el valor dels terrenys de referencia.

No obstant aixd, quan I'espai d’aigua s’atorgui en concessio per al seu ompliment,
el valor d’aquest ha de ser 'assignat als terrenys d’utilitat similar que es trobin més
proxims.

c) Ocupacié d’obres i instal-lacions. El valor del bé de domini public ocupat
esta integrat pels conceptes seguents:

1r El valor dels terrenys i de les aigiies ocupats.

2n El valor de les infraestructures, superestructures i instal-lacions, en el
moment d’atorgar-les, calculat sobre la base de criteris de mercat, i el valor de la
seva depreciacié anual. Aquests valors, que han de ser aprovats per I'autoritat
portuaria, s’han de mantenir constants durant el periode concessional, i no és
aplicable I'actualitzacio anual que preveu 'apartat 6.

El calcul del valor de les obres i instal-lacions i del valor de la seva depreciacio
I'efectuen les autoritats portuaries de conformitat amb els criteris seglents:

2n.1 Si es tracta d’'un bé construit a carrec de I'autoritat portuaria i des de la
data de recepcidé no han transcorregut més de cinc anys, s’ha de considerar com a
valor inicial del bé el cost total de la inversio.

2n.2 En els altres casos, el valor del bé es determina mitjancant taxacio
realitzada per una societat de taxacio inscrita en el Registre de societats de taxacio
del Banc d’Espanya, excepte quan es tracti de béns el valor dels quals no superi els
tres milions d’euros, cas en qué la taxacio la poden realitzar els serveis técnics de
I'autoritat portuaria. En els dos casos, el valor del bé es determina en el moment de
'atorgament, s’ha de mantenir constant, i s’ha de prendre en consideracio, entre
d’altres factors, I'is a qué es destini, el seu estat de conservacio i la seva possible
obsolescencia. Als efectes d’atorgament de noves concessions o autoritzacions,
aquestes valoracions tenen una vigéncia de cinc anys, llevat que els béns hagin
patit segons el parer de l'autoritat portuaria, des de I'tltima valoracio, una alteracio
significativa en el seu valor de mercat.

2n.3 La depreciacié anual és el resultat de dividir el valor del bé per la seva
vida util. En el cas del 2n.1 la vida util es determina aplicant les taules de vides utils
vigents per als actius integrants de I'immobilitzat material dels organismes publics
portuaris. En el cas del 2n.2 la vida util és la que s’estableix en la taxacio.

2n.4 En cas de prorroga de la concessio o autoritzacio, s’ha de fer una nova
taxacié de les obres i instal-lacions quan aquestes reverteixin a I'autoritat portuaria.

d) Quan I'ocupacio del domini public portuari inclou un s consumptiu d’aquest,
el valor de I'Gis és el dels materials consumits a preu de mercat.
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4. Eltipus de gravamen anual aplicable a la base imposable és el seguent:

a) D’acord amb el que disposa el titol d’'atorgament, en el suposit d’ocupaciod
de terrenys i d’aiglies del port per a:

1r Activitats portuaries relacionades amb l'intercanvi entre modes de transport,
les relatives al desenvolupament de serveis portuaris, aixi com activitats portuaries
comercials, pesqueres i nauticoesportives: el 6 per cent.

2n Activitats auxiliars o complementaries de les activitats portuaries, incloses
les logistiques, d’emmagatzematge i les que corresponguin a empreses industrials
o comercials: el 7 per cent.

3r Activitats relatives a usos vinculats a la interaccio port-ciutat: 8 per cent.

b) En el cas d’ocupacié del vol o subsol de terrenys o espais submergits: el 3
per cent del valor de la base imposable que correspongui als respectius terrenys o
aigles, llevat que el seu Us impedeixi utilitzar la superficie, cas en qué el tipus de
gravamen és el que correspon d’acord amb el que preveu I'apartat 4.a) anterior.

c) D’acord amb el que disposa el titol d’atorgament, en el suposit d’ocupacio
d’obres i instal-lacions per a:

1r Activitats portuaries relacionades amb I'intercanvi entre modes de transport,
les relatives al desenvolupament de serveis portuaris i a altres activitats portuaries
comercials, pesqueres i nauticoesportives: el 6 per cent del valor dels terrenys i de
'espai d’aigua, el 4 per cent del valor de les obres i instal-lacions i el 100 per cent
del valor de la depreciacio anual assignada. En el cas de llotges pesqueres i altres
obres o instal-lacions associades amb l'activitat pesquera, el tipus de gravamen
aplicable al valor de I'obra o instal-laci6 és del 0,5 per cent.

2n Activitats auxiliars o complementaries de les activitats portuaries, incloses
les logistiques, d’emmagatzematge i les que corresponguin a empreses industrials
o comercials: el 7 per cent del valor dels terrenys, de I'espai d’aigua i de les obres i
instal-lacions i el 100 per cent del valor de la depreciacio anual assignada.

3r Activitats relatives a usos vinculats a la interaccio port-ciutat, el 8 per cent
del valor dels terrenys, de I'espai d’aigua i de les obres i instal-lacions i el 100 per
cent del valor de la depreciaci6 anual assignada.

d) En el supdsit d’'ds consumptiu: el 100 per cent del valor dels materials
consumits.

Els gravamens a aplicar als terrenys i instal-lacions que tinguin com a objecte
concessional la construccio, reparacié o desballestament de vaixells o embarcacions
son els corresponents a activitats portuaries, atés que aquestes activitats no es
poden exercir allunyades del litoral.

5. Per determinar el valor dels terrenys i de les aigues del port, el ministre de
Foment ha d’aprovar, a proposta de cada autoritat portuaria, la corresponent
valoracié de la zona de servei del port i dels terrenys afectats a ajudes a la navegacio,
la gestié dels quals s’atribueix a cada autoritat portuaria, amb l'informe previ del
Ministeri d’Economia i Hisenda i de Ports de I'Estat. La proposta de l'autoritat
portuaria ha d’estar justificada i ha d’incloure una memoria economicofinancera.

Previament a la sol-licitud d’aquests informes i a la remissié de I'expedient al
Ministeri de Foment a través de Ports de I'Estat, I'autoritat portuaria ha de sotmetre
a informacio publica la seva proposta durant un termini no inferior a 20 dies.

L'ordre d’aprovacié de la corresponent valoracié s’ha de publicar en el “Butlleti
Oficial de I'Estat”. Els valors continguts a I'ordre no son susceptibles de recurs
autonom, sense perjudici dels que siguin procedents contra la notificacio individual
conjunta de I'esmentat valor i de la nova quantia de la taxa als concessionaris i
titulars d’autoritzacions.

Les valoracions s’actualitzen I'1 de gener de cada any en una proporcio
equivalent al 75 per cent de la variacio interanual experimentada per I'index general
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de preus de consum per al conjunt nacional total (IPC) corresponent al mes d’octubre
anterior. A més es poden revisar per a la totalitat de la zona de servei i dels terrenys
afectats a ajudes a la navegacio cada cinc anys i, en tot cas, s’han de revisar almenys
cada 10 anys. Aixi mateix, s’han de revisar quan s’aprovi o es modifiqui I'instrument
de Delimitacié d’espais i usos portuaris, en la part de la zona de servei que es trobi
afectada per la modificacié o quan es produeixi qualsevol circumstancia que en
pugui afectar el valor. Quan s’incorpori un nou terreny se li ha d’assignar el valor
corresponent als terrenys de I'area funcional de caracteristiques similars.

L’actualitzacié del valor dels terrenys i aiglies del port no afecta les concessions
i autoritzacions atorgades, sense perjudici de I'actualitzacié de la quantia de la taxa
de conformitat amb el que preveu I'apartat seguent.

6. Lautoritat portuaria ha de reflectir en les condicions de la concessié o
autoritzacio la quota integra de la taxa, que s’ha d’actualitzar anualment, pel que fa
a l'ocupacio de terrenys i aiglies, en una proporcié equivalent al 75 per cent de la
variacio interanual experimentada per I'index general de preus de consum per al
conjunt nacional total (IPC) corresponent al mes d’octubre anterior.

La quota integra de la taxa en les concessions i autoritzacions s’ha de revisar, a
més, d’acord amb les noves valoracions que siguin aprovades pel ministre de
Foment de conformitat amb el que estableix I'apartat anterior. Si com a conseqiiéncia
d’aquestes revisions la quantia de la quota integra pateix un increment superior al
10 per cent, s’ha d’aplicar un increment maxim anual del 10 per cent fins a assolir la
quota resultant de la nova valoracié. Tot aixd, sense perjudici de I'actualitzacié que
preveu el paragraf precedent. En cap cas, com a consequéncia de les revisions que
es produeixin durant el periode de vigéncia de la concessid, I'import de la quota
integra de la taxa es pot incrementar més d’'un 20 per cent, cada 15 anys, de la
quantia fixada al titol administratiu o, si s’escau, de I'establerta en una revisié
anterior, degudament actualitzada en els dos casos en funci6é de I'lPC. Aquesta
limitacié no és aplicable a les arees de la zona de servei destinades a usos vinculats
a la interaccio port-ciutat i altres usos no portuaris.

7. La meritacié de la taxa es produeix en el moment de la notificacié de la
resolucié d’atorgament de la concessio o autoritzacio, excepte en els suposits de
concessions 'inici de les quals es vincula a la data d’extincié d’'una altra concessio,
o ala data de finalitzacio d’obres que executa 'autoritat portuaria, en qué la meritacio
es produeix en el moment de la posada a disposicio dels terrenys.

La taxa és exigible per avancat i en els terminis que figurin a les clausules de la
concessié o autoritzacié, que no poden ser superiors a un any. No obstant aixo,
I'autoritat portuaria pot acordar pagaments anticipats a carrec de la taxa que afectin
terminis superiors per finangar I'execucié d’'obres a carrec de I'autoritat portuaria.

Amés, amb caracter excepcional, i degudament justificat, 'autoritat portuaria pot admetre
pagaments diferits d’'aquesta taxa, sempre que es compleixin €ls requisits seglients:

a) Els pagaments anuals d’aquesta taxa han de ser sempre superiors al 75 per
cent de la quantia corresponent a cada any.

b) Enun periode maxim de 10 anys, la suma dels pagaments anuals percebuts
ha de ser igual a la quantia total acumulada corresponent a aquest periode.

c) El Consell d’Administracio de l'autoritat portuaria ha d’aprovar el pla de
pagaments diferits, previ informe favorable de Ports de I'Estat.

d) En cas d’extincié de la concessio o autoritzacié per qualsevol causa durant
el periode de pagaments diferit, s’han de liquidar les quantitats pendents de
pagament fins a arribar a la quantia total de la taxa que li correspongui.

8. En els concursos convocats per l'autoritat portuaria per atorgar les
concessions o autoritzacions, els plecs de bases poden contenir, entre els criteris
per a la seva resolucid, que els licitadors ofereixin imports addicionals als establerts
per a aquesta taxa. Les quantitats addicionals ofertes, com que no tenen naturalesa
tributaria, no estan sotmeses al régim d’actualitzacié que preveu 'apartat 6.
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9. Lautoritat portuaria ha d’aplicar bonificacions a la quota de la taxa que s’han
de reflectir en les condicions de la concessié o autoritzacié en els supodsits segients:

a) Quan els subjectes passius realitzin inversions en obres de rebliment,
consolidacié o millora de terrenys. La quantia de la bonificacié es determina en
funcié de la inversi6 realitzada, de conformitat amb els criteris seguents:

1r Quan el projecte d’'una concessio inclogui la realitzacio d’inversions en
obres de rebliment a carrec del concessionari, la bonificacié s’ha de quantificar en
funcié de I'altura mitjana de rebliment fins a una cota d’'un metre per damunt de la
plenamar viva equinoccial, el cost unitari mitja del rebliment (per m®), el valor per m?
de la superficie objecte de reblimenti el tipus de gravamen anual, els dos conceptes
als efectes del calcul de la taxa d’ocupacid, i els anys de concessio, d’acord amb la
férmula segulent:

=k Cr x 10000 x h
" Vtxtxn

b (b < 75%)

on:

b = bonificacié (%) arrodonida a la primera xifra decimal, aplicable des del
moment de finalitzar les obres, segons el termini aprovat.

Cr = cost mitja del rebliment establert per I'autoritat portuaria (€/m?3), calculat en
el moment d’atorgar la concessio.

h= altura mitjana del rebliment fins a un metre per damunt de la plenamar viva
equinoccial (m).

Vt = valor de la superficie que ha de ser objecte de rebliment, als efectes de la
concessié de domini public (€/m2) en el moment d’atorgar la concessio.

t = tipus de gravamen anual (%) fixat en I'atorgament de la concessié.

n = termini restant de la concessio en el moment de finalitzar les obres.

k = 1,20 per a n menor o igual a 10 anys i k=1,15 per a n més gran que 10
anys.

2n Agquesta bonificacié també s’aplica a les concessions els projectes de les
quals prevegin la realitzacié pel concessionari d’'inversions en obres de consolidacié
o millora de terrenys insuficientment consolidats o deficients. No sén objecte de
bonificacié les inversions en fonamentacions.

La bonificacié s’estableix en funcié de la inversié unitaria per m?, realitzada per
consolidar el rebliment i obtenir una esplanada acceptable E1 o bona E2 en un
rebliment consolidat, d’acord amb les Recomanacions ROM 4.1-94, “Projecte i
construccié de paviments portuaris”; el valor per m? de la superficie objecte de
consolidacio o millora i el tipus de gravamen anual, els dos conceptes als efectes del
calcul de la taxa d’ocupacio; i els anys de concessio, d’acord amb la féormula
seguent:

b=k 10000xic ' <750,
Vixtxn

on:

b = bonificacié (%) arrodonida a la primera xifra decimal, aplicable des del
moment de finalitzar les obres, segons el termini aprovat.

Ic = inversié unitaria en obres de consolidacié o millora de terrenys establerta
per l'autoritat portuaria (€/m?2), calculada en el moment d’atorgar la concessio.

Vt = valor de la superficie de terreny que ha de ser objecte de consolidacio o
millora, als efectes de la concessié de domini public (€/m?), en el moment d’atorgar
la concessio.

t = tipus de gravamen anual (%) fixat en I'atorgament de la concessio.

n = termini restant de la concessié en el moment de finalitzar les obres.
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k = 1,20 per a n menor o igual a 10 anys i k=1,15 per a n més gran que 10
anys.

3r Encas que es produeixin simultaniament obres de rebliment i de consolidacio
o millora a carrec del concessionari sobre la mateixa superficie, la bonificacié ha de
ser la suma de les obtingudes d’acord amb les formulacions dels apartats 1r i 2n,
sense que la suma de totes dues pugui superar el 75 per cent.

4t Les bonificacions atorgades no son aplicables en les prorrogues que, si
s’escau, es puguin atorgar, sense perjudici de les noves bonificacions que,
eventualment, es puguin establir per noves inversions en aquests mateixos
conceptes per a les concessions prorrogades.

b) Quanl'objecte dela concessio consisteixi en la urbanitzacié i comercialitzacio
de zones d’activitats logistiques. La quantia de la bonificacié es determina en funcié
de la inversio privada realitzada, de conformitat amb el seglent:

1r La bonificacié és aplicable a cada fase no urbanitzada establerta en el titol
concessional mentre no estiguin finalitzades les obres, segons el programa establert
en el titol.

La bonificacio s’estableix en funcié de la relacié entre la inversio i el valor del
terreny, als efectes del calcul de la taxa d’ocupacio, segons I'escala seguent:

. lu Bonificacié
i=100. \7; (%)
10>i>0 0
20>i>10 15
30>i>20 25
40>i>30 35
50>i>40 45
i>50 50

on:

lu = inversio unitaria en obres d’urbanitzacié establerta per I'autoritat portuaria
(€/m?2).

Vt = valor de la superficie de terreny que ha de ser objecte d’urbanitzacié i
comercialitzacio, als efectes de la concessié de domini public (€/m?), en el moment
d’atorgar la concessio.

i = relacio entre la inversio en obres d’urbanitzacié i el valor dels terrenys (en tant
per cent).

2n La bonificacio no pot excedir el 50 per cent de la quota de la taxa aplicable
per ocupacio dels terrenys a urbanitzar. Aquesta bonificacié s’aplica durant la
realitzacio de les obres i fins que no finalitzin, de conformitat amb el programa
establert en el titol concessional.

c) Quan el titular de la concessié o autoritzacio sigui un organ o entitat de les
administracions publiques i I'objecte d’aquestes siguin activitats d’interés social o
cultural: I'import d’aquesta bonificacié6 ha de ser del 50 per cent de la quota
corresponent a la taxa.

d) Quan el titular de la concessié o autoritzacié sigui una corporacié de dret
public I'activitat de la qual estigui directament vinculada amb I'activitat portuaria:
limport d’aquesta bonificacié ha de ser del 50 per cent de la quota corresponent a
la taxa associada als espais terrestres, els d’aigua i a les obres i instal-lacions
destinats exclusivament a la finalitat corporativa, per a la qual cosa s’ha d’incloure
en el titol d’atorgament un pla en qué es determini la superficie, obres i instal-lacions
dedicades a aquesta finalitat.
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e) Quan el titular de la concessiod sigui un club nautic o un altre d’esportiu sense
fins lucratius, sempre que almenys un 80% dels atracadors estiguin destinats a
embarcacions amb eslora inferior a dotze metres: 'import d’aquesta bonificacié ha de
ser del 30 per cent de la quota corresponent a la taxa associada als espais terrestres,
els d’aigua i a les obres i instal-lacions destinats exclusivament a la realitzacio
d’activitats nautiques, per a la qual cosa s’ha d’incloure en el titol d’atorgament un pla
en que es determini la superficie, obres i instal-lacions dedicades a aquesta finalitat.

f) Quan el titular de la concessio executi a carrec seu obra civil corresponent a
infraestructures, rebliments, obres de consolidaci6 i millora del terreny,
superestructures i instal-lacions destinades a activitats portuaries relacionades amb
l'intercanvi entre modes de transport i a la prestacio de serveis portuaris (exclosa la
relacionada amb equips de manipulacié de mercaderies), per un termini d’execucio
minim de tres mesos i superficie minima de 1.000 metres quadrats: 'import d’aquesta
bonificacié ha de ser del 95 per cent de la quota de la taxa, aplicada a la liquidacio
corresponent a la superficie sobre la qual es porten a terme les obres i durant el
periode d’execucié d’aquestes, fins a la data en qué finalitzin establerta per I'autoritat
portuaria en aprovar el projecte, o establerta al titol concessional, amb un maxim de
dos anys, de conformitat amb el seguent:

El concessionari I'ha de sol-licitar abans de I'inici de les obres.

Ala superficie sobre la qual s’executin les obres no hi ha de tenir lloc cap activitat
d’explotacié per la qual el concessionari pugui obtenir benefici econdomic.

Les obres han de correspondre a un projecte aprovat per I'autoritat portuaria.

El concessionari ha d’estar al corrent de les seves obligacions concessionals, en
especial les relatives a compromisos d’inversio, abonament de taxes portuaries i, si
s’escau, compromisos de politica comercial.

El concessionari no s’ha de trobar en situacié d'impagament de taxes, ni tenir
incoat expedient sancionador o de caducitat de la concessio o suspensié o extincid
de la llicéncia.

En el supdsit que el projecte prevegi I'execucio de I'obra per fases, cada una de
les fases s’ha de considerar per separat a I’hora d’aplicar la bonificacié.

En el supdsit que el concessionari incompleixi algun d’aquests requisits, la
bonificacié queda automaticament extingida i el concessionari ha d’abonar a
I'autoritat portuaria les quantitats bonificades més els interessos corresponents.

g) Quan l'objecte de la concessié consisteixi en una terminal de vehicles en
régim de mercaderia i en la concessié es disposi de superficie addicional
d’emmagatzematge amb base en inversions executades pel concessionari mitjancant
la construccié de magatzems o sitges verticals, superior, en conjunt, a la mateixa
superficie objecte de concessio, aquesta bonificacio ha de ser del 30 per cent de la
quantia corresponent a 'ocupacié de terrenys. La bonificacio és aplicable a partir de
'entrada en servei de les superficies addicionals. En cas que les superficies
addicionals estiguin en servei abans de la data d’entrada en vigor d’aquesta Llei,
s’ha d’aplicar a partir de 'esmentada data.

10. Afi d'impulsar la competitivitat dels ports espanyols i la seva adaptacio a
les condicions existents en cada moment en els mercats internacionals, si I'objecte
concessional és una terminal maritima de mercaderies es poden aplicar bonificacions
singulars amb caracter anual de fins al 30% de la quota corresponent a la taxa
d’ocupacio.

Aproposta del Consell d’Administracioé de I'autoritat portuaria, en el pla d’empresa
corresponent s’han de fixar de forma motivada les bonificacions aplicables a cada
un dels tipus de terminals de mercaderies d’acord amb la situacié conjuntural en qué
es troba el port en relacié amb les condicions existents de competéncia internacional
i dels mercats associats amb la mercaderia que s’hi manipula. A la Llei de
pressupostos generals de I'Estat o0, en la que si s’escau s’aprovi, s’hi han d’incloure
les bonificacions assignades a cada tipus d’aquestes terminals.
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Aquesta bonificacié o la seva possibilitat no s’ha de reflectir en cap cas en el titol
d’atorgament de la concessio o autoritzacid. L'aplicacié d’aquesta bonificacié en un
exercici no genera al subjecte passiu el dret a percebre-la en exercicis successius
ni cap tipus de dret concessional.

Secci6 3a Taxa d’activitat
Article 11. Taxa d’activitat.

1. Elfetimposable d’aquesta taxa consisteix en I'exercici d’activitats comercials,
industrials i de serveis en el domini public portuari, subjectes a autoritzacio per part
de l'autoritat portuaria.

En el suposit que aquestes activitats impliquin I'ocupacié del domini public
portuari, I'autoritzacié d’activitat s’entén incorporada en la corresponent concessié o
autoritzacio d’ocupacié del domini public, sense perjudici de I'exigéncia de les taxes
que escaiguin pels dos conceptes.

En el suposit que l'activitat impliqui la prestacié d’un servei portuari, I'autoritzacio
d’activitat s’entén incorporada en la corresponent llicéncia o titol administratiu habilitador
de prestacio del servei portuari, i aquesta taxa s’ha d’incloure a la llicéncia.

2. Es subjecte passiu de la taxa el titular de I'autoritzacié d’activitat, el titular de
la concessio o autoritzacié d’ocupacié de domini public o el titular de la llicéncia de
prestacio de servei portuari, segons que correspongui.

3. La meritacié de la taxa es produeix en la data d’inici de I'activitat o, en el cas
d’activitats que impliquin 'ocupacié del domini public portuari, des del termini maxim
per a l'inici de l'activitat establert al titol concessional, llevat de causes justificades
segons el parer de l'autoritat portuaria.

4. La quota integra de la taxa la calcula I'autoritat portuaria, aplicant a la base
imposable el corresponent tipus de gravamen d’acord amb els criteris i limits
seguents:

a) Criteris per a la fixacié de la base imposable:

1r En els serveis i activitats de manipulacié de carrega, la base imposable és
el nombre d’unitats de carrega manipulades, mesurades en tones, nombre de
contenidors o altres elements de transport tipificats, vehicles o qualsevol altra unitat
de presentacio de la mercaderia.

2n En el servei al passatge, és el nombre de passatgers i vehicles en régim de
passatge embarcats i desembarcats.

3r En els serveis tecniconautics, és el nombre d’'unitats d’arqueig brut (GT)
dels vaixells servits o el nombre de serveis prestats.

4t En el servei de recollida de residus procedents de vaixells, és la quantitat
recollida o el nombre de serveis prestats.

5¢ En la resta de serveis i activitats portuaries, aixi com les auxiliars i
complementaries, la base imposable és el nombre d’unitats representatives de la
quantia del servei prestat o de I'activitat exercida o el nombre de serveis prestats. Si
no és possible mesurar-los, és el volum de negoci desenvolupat al port.

6e En el cas d’activitats relatives a usos vinculats a la interaccioé port-ciutat, és
el nombre d’unitats representatives de la quantia de I'activitat exercida o el volum de
negoci desenvolupat al port.

b) Lautoritat portuaria ha de fixar el tipus de gravamen, el qual ha de garantir
I'explotacié adequada del domini public portuari, prenent en consideracio, entre
altres:

Les caracteristiques i condicionaments especifics de cada activitat i la seva
situacio competitiva.

Linterés portuari de I'activitat i de la seva influéncia en la consolidacié de trafics
existents i captacié de nous trafics.
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El nivell d’'inversio privada.
Les previsions raonables de la informacié economicofinancera de l'activitat,
d’acord amb els limits seglents:

Superior:

En els casos previstos a la lletra a), apartats 1r, 2n, 3r, 4t i 5¢&, la quota integra
anual de la taxa no pot excedir el més alt dels valors seglents que siguin
aplicables:

1r  EI 100 per cent de la quota liquida anual de la taxa per ocupacié del domini
public.

2n La quantitat que resulti d’aplicar els tipus de gravamen segtients al volum
de trafic portuari manipulat:

0,60 € per tona de granel liquid.

0,90 € per tona de granel solid.

1,20 € per tona de mercaderia general.

10,00 € per unitat de contenidor normalitzat menor o igual a 20’, inclosa si
s’escau una plataforma de fins a 6,10 m i vehicle rigid amb caixa de fins a 6,10 m.

20,00 € per unitat de contenidor normalitzat més gran que 20’, inclosa si s’escau
una plataforma de transport, semiremolc o remolc de fins a 12,30 m i vehicle rigid o
articulat amb caixa de fins a 12,30 m.

25,00 € per unitat de vehicle articulat amb diversos remolcs o semiremolcs (tren
de carretera).

1,50 € per unitat d’element de transport o de carrega buit que no tinguin la
condicié de mercaderia.

4,00 € per vehicle en regim de mercaderia de més de 1.500 kg de pes i 2,00 €
per vehicle en régim de mercaderia de no més de 1.500 kg de pes.

1,80 € per passatger.

2,00 € per motocicletes, vehicles de dues rodes, automobils de turisme i vehicles
similars, inclosos elements remolcats, en réegim de passatge.

10,00 € per autocars i vehicles de transport col-lectiu.

Aquests tipus maxims s’actualitzen anualment en la mateixa proporcié equivalent
al 75% de la variaci6 interanual experimentada per I'index general de preus de
consum per al conjunt nacional total (IPC) el mes d’octubre. L'actualitzacio és
efectiva a partir de I'1 de gener seglent.

3r Del 6 per cent de I'import net anual de la xifra de negoci o, si no, del volum
de negoci desenvolupat al port a 'empara de I'autoritzaci6.

La quota integra anual en el cas que preveu la lletra a), apartat 6¢€), no pot ser
superior al 8 per cent de I'import net anual de la xifra de negoci o, si no, del volum
de negoci desenvolupat al port a 'empara de I'autoritzacié o llicéncia.

Inferior:

En els casos previstos a la lletra a), apartats 1r, 2n, 3r, 4t i 5¢&, la quota integra
anual no pot ser inferior als valors seglients, segons correspongui:

1r Quan l'activitat es realitzi amb ocupacié privativa del domini public portuari,
un 20 per cent de la quota liquida anual de la taxa d’ocupacié corresponent als valors
dels terrenys i de les aigles ocupades. No obstant aixo, en aquests casos, quan
s’adopti com a base imposable de la taxa d’activitat el volum de trafic, no pot ser
inferior al valor resultant d’aplicar el tipus de gravamen fixat al trafic o activitat minim
anual compromes, si s’escau, en el titol habilitador de 'ocupacié del domini public.

2n Quan lactivitat es realitzi sense ocupaci6 privativa del domini public, un u
per cent de I'import net anual de la xifra de negoci o, si no, del volum de negoci
desenvolupat al port a 'empara de I'autoritzacié o llicéncia.
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La quota integra anual en el cas que preveu la lletra a), apartat 6¢€), no pot ser
inferior al 2 per cent de I'import net anual de la xifra de negoci o, si no, del volum de
negoci desenvolupat al port a 'empara de I'autoritzacié.

La base imposable i el tipus de gravamen associat a aquesta s’han de fixar, en
elmoment d’atorgar I'autoritzacio o llicéncia, d’acord amb els criteris i limits establerts
en aquest article, i han de figurar a I'autoritzacié d’activitat, a la llicéncia o, si s’escau,
al titol habilitador de la concessié o autoritzacio d’ocupacio privativa de domini public
portuari. La base imposable i el tipus de gravamen no sén revisables, sense perjudici
de la seva actualitzacié de conformitat amb el que estableix I'apartat 5 d’aquest
article.

5. Quan la base imposable de la taxa no sigui el volum de negoci, el tipus de
gravamen s’ha d’actualitzar anualment a partir de I'1 de gener, en la mateixa
proporcid equivalent al 75 per cent de la variacioé interanual experimentada per
'index general de preus de consum per al conjunt nacional total (IPC) el mes
d’octubre anterior. L'actualitzacio es fa efectiva a partir de I'1 de gener segient.

6. La taxa és exigible de conformitat amb el que estableixen les clausules del
titol habilitador, sense que es pugui establir un termini de liquidacié superior a un
any. En el suposit que la taxa sigui exigible per avancat, se n’ha de calcular la
quantia, per al primer exercici, sobre les estimacions efectuades en relacié amb el
volum de trafic o de negoci, i en els exercicis successius, sobre les dades de I'any
anterior, i al final de cada exercici s’ha de regularitzar amb les dades reals.

7. En els concursos convocats per 'autoritat portuaria per a I'atorgament de
les concessions o autoritzacions, els plecs de bases poden contenir, entre els criteris
per a la seva resolucio, que els licitadors ofereixin imports addicionals als establerts
per a aquesta taxa. Les quantitats addicionals ofertes, com que no tenen naturalesa
tributaria, no s’han d’actualitzar de conformitat amb el que estableix I'apartat 5.

Seccio 4a Taxes d'utilitzacio
Article 12.  Ambit d’aplicacié.

1. Les autoritats portuaries exigeixen per la utilitzacié de les instal-lacions
portuaries el pagament de les taxes seguents:

T-1: taxa del vaixell.

T-2: taxa del passatge.

T-3: taxa de la mercaderia.

T-4: taxa de la pesca fresca.

T-5: taxa de les embarcacions esportives i d’esbarijo.
T-6: taxa per utilitzacié especial de la zona de transit.

2. Larealitzacio dels fets imposables en les taxes d'utilitzacié es produeix per
la utilitzacio de tots o algun dels béns o instal-lacions especificats en aquests.

Article 13. Taxa del vaixell (T-1).

1. Elfetimposable d’aquesta taxa és la utilitzacio pels vaixells de les aigles
de lazona de servei del portide les obres iinstal-lacions portuaries que permeten
I'accés maritim al lloc d’atracada o de fondeig que els hagi estat assignat i
'estada en aquests llocs en les condicions que s’estableixin. Aixi mateix
constitueix el fet imposable d’aquesta taxa la prestacio dels serveis comuns de
titularitat de la respectiva autoritat portuaria dels quals es beneficien els usuaris
sense necessitat de sol'licitud, relacionats amb els elements del domini public
anteriors.

2. Son subjectes passius, a titol de contribuents i solidariament, el propietari,
el navilier i el capita del vaixell.
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Si el vaixell esta consignat, és subjecte passiu substitut dels contribuents el
consignatari del vaixell.

Als molls, pantalans i instal-lacions portuaries d’atracada atorgades en concessié
o autoritzacid, és subjecte passiu substitut dels contribuents el concessionari o
I'autoritzat.

Tots els substituts designats en aquest precepte queden solidariament obligats
a complir les prestacions materials i formals derivades de I'obligacié tributaria, sense
perjudici que I'autoritat portuaria s’adreci en primer lloc al titular de la concessié o de
l'autoritzacio. En cas que els substituts incompleixin les seves obligacions, en
especial en cas dimpagament de la taxa, I'autoritat portuaria en pot exigir el
compliment als contribuents. Tot aixd, sense perjudici de les responsabilitats en quée
hagin pogut incorrer els substituts.

3. Aquesta taxa es merita quan el vaixell entra a les aiglies de la zona de
servei del port.
4. La quota integra de la taxa és la seglent:

I. Per l'accés i estada dels vaixells o artefactes flotants al lloc d’atracada o de
fondeig, a la zona | o interior de les aiglies portuaries, excepte en el cas d’atracada
en dic exempt, la quantitat resultant del producte de la centésima part de I'arqueig
brut del vaixell (GT), amb un minim de 100 GT, pel temps d’estada, computat en
periodes d’'una hora o fraccié amb un minim de tres hores per escala i un maxim de
15 hores per escala cada 24 hores, i per la quantitat resultant d’aplicar a la quantia
basica B, o S en el cas de transport maritim de curta distancia, el coeficient corrector
de la taxa del vaixell aprovat d’acord amb el que disposa l'article 7.9) i els coeficients
seguents, segons correspongui:

1r Atracador no atorgat en concessio o autoritzacio:

Vaixells atracats de costat a molls o pantalans: 1,00.

Vaixells atracats de punta a molls o pantalans, vaixells abarloats a altres vaixells,
vaixells amarrats a boies o a punts fixos que no tinguin la consideracié d’atracadors,
i vaixells fondejats: 0,80.

2n Atracador atorgat en concessi6 o autoritzacio:

Atracats o fondejats amb espai d’aigua en concessio o autoritzacio, sempre que
la superficie de I'espai d’aigua atorgat en concessio sigui almenys la superficie
requerida pel vaixell per a la seva permanéncia en el lloc d’atracada en condicions
de seguretat:

0,60 per a vaixells atracats de costat a molls o pantalans.

0,50 per a vaixells atracats de punta a molls i pantalans, vaixells abarloats a
altres vaixells, vaixells amarrats a boies o a punts fixos que no tinguin la condicid
d’atracadors, i vaixells fondejats.

Atracats o fondejats sense espai o amb espai insuficient d’aigua en concessié o
autoritzacio:

0,70 per a vaixells atracats de costat a molls o pantalans.

0,60 per a vaixells atracats de punta a molls i pantalans, vaixells abarloats a
altres vaixells, vaixells amarrats a boies o a punts fixos que no tinguin la condicid
d’atracador, i vaixells fondejats.

3r Atracada o fondeig en ports en régim concessional: 0,30.

4t Atracada o fondeig de vaixells que entren en zona | Unicament per
avituallar-se, aprovisionar-se o reparar, amb estada maxima de 48 hores, s’aplica
un coeficient de 0,25 a la quota integra prevista en els apartats 1r a 3r. Per a estades
superiors a 48 hores, s’aplica el réegim general que li correspongui per a tot el
periode.
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5& Perrad de I'estada i utilitzaci6 prolongada de les instal-lacions d’atracada o
fondeig situades a la zona |, o bé perqué el vaixell porta a terme les seves activitats
fonamentalment a l'interior de la zona de servei del port, o bé perqué roman al lloc
d’atracada, s’exceptuen del regim tarifari establert als apartats 1r i 4t anteriors els
vaixells quan compleixin les condicions esmentades, als quals s’apliquen els
coeficients seglients segons correspongui:

Vaixells de trafic interior de mercaderies i passatgers exclusivament a la zona de
servei del port, o en aigiies maritimes interiors com ara ries o badies: 4,00.

Vaixells destinats al dragatge i a I'avituallament: 4,67.

Vaixells en flotacié en construccio, gran reparacid, transformacio, aixi com
vaixells en desballestament, fora d’'una drassana: 1,33.

Vaixells en flotacié en construccié, gran reparacid, transformacié, aixi com
vaixells en desballestament en drassana: 0,50.

Vaixells pesquers, quan estiguin en parada biologica, en veda o no tinguin
llicéncia: 0,45.

Vaixells en diposit judicial: 1,00.

Vaixells inactius, fins i tot pesquers i artefactes flotants: 4,67.

Vaixells destinats a la prestacio dels serveis de remolc, amarratge, practicatge i
a altres serveis portuaris: 2,33.

Altres vaixells I'estada dels quals sigui superior a un mes, a partir que finalitzi
'esmentat periode: 4,67.

Als efectes de l'aplicacié d’aquest apartat, es considera estada i utilitzacié
prolongada la que sigui deguda als sup0sits anteriors sempre que sigui superior a
set dies, tret del que disposa especificament I'Gltim suposit en aquest sentit.

En els casos de vaixells destinats a dragatges i avituallament i de vaixells destinats
als serveis de remolc, amarratge, practicatge i altres serveis portuaris, sén aplicables
els valors de 4,67 i 2,33 respectivament, des del primer dia d’estada a la zona .

En aquests suposits, el minim arqueig brut del vaixell (GT) a considerar en el calcul
de la quota integra de la taxa és de 50 GT, i el temps d’estada no es mesura en periodes
d’una hora o fraccié, com és la norma general, sind en periodes de 24 hores o fraccio.

A més, la quota integra de la taxa en els suposits d’aquest apartat 5¢) és la que
resulta d’aplicar a la prevista els coeficients seguents, sempre que el lloc d’atracada
estigui atorgat en concessio o autoritzacio:

En atracadors atorgats en concessid o autoritzacio, sense espai 0 amb espai
insuficient d’aigua en concessio o autoritzacio: 0,70.

En atracadors atorgats en concessio o autoritzacié, quan I'espai d’aigua ocupada
també estigui en concessié o autoritzacio, sempre que la superficie de I'espai d’aigua
atorgat en concessio sigui almenys la superficie requerida pel vaixell per a la seva
permanéncia en el lloc d’atracada en condicions de seguretat: 0,60.

En ports atorgats en concessio: 0,30.

6& Sense utilitzacié de lloc d’atracada o fondeig:

En el cas d’accés o partida dels vaixells fins a un dic sec o flotant, grada o
instal-lacié d’avarada, o des d’aquests llocs, o en general per accés sense utilitzacio
de lloc d’atracada o fondeig, la quota integra de la taxa és el producte de la quantia
basica (B o S en el cas del transport maritim de curta distancia) pel coeficient
corrector de la taxa del vaixell establert d’acord amb el que disposa l'article 7.9), per
la centésima part de I'arqueig brut del vaixell (GT, amb un minim de 100 GT) i per un
coeficient igual a 2,00.

7& Als vaixells de creuer turistic:

Amb caracter general: 0,70.
Quan realitzin una escala en un port considerat com a port base, d’acord amb la
definicié que conté 'annex Il d’'aquesta Llei: 0,56.
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Quan pertanyin a una mateixa companyia de creuers, d’acord amb la definicio
que conté l'annex Il d’aquesta Llei, sempre que en conjunt efectuin almenys 12
escales en un any com a port base o 8 escales si el transit és manifestament
estacional: 0,50.

S’entén que el transit és manifestament estacional quan totes les escales anuals
es concentren en un trimestre.

Aquests coeficients son compatibles amb els dels apartats 1r, 2ni 3r.

8& Als vaixells que realitzin la carrega o descarrega de mercaderies per
rodament, com ara els de tipus ro-ro pur, ro-pax, con-ro i ferri:

Amb caracter general: 0,90.

Quan estigui integrat en un servei maritim regular, d’acord amb la definicié de
servei maritim regular inclosa a I'annex Il de la Llei: 0,60.

Aquests coeficients sén compatibles amb els dels apartats 1r, 2n i 3r.

9¢ Alsvaixellsintegrats en serveis maritims interinsulars en un mateix arxipélag:
0,25.

De conformitat amb el que disposa la jurisprudéncia del Tribunal de Justicia de la
Unié Europea perqué siguin admissibles excepcions en I'aplicacié del Reglament
comunitari (CEE) 4055/86, es justifica el coeficient reductor per raons d’interés general
associades amb la necessitat de potenciar la cohesid dels territoris insulars que
conformen un arxipélag i evitar els efectes que tenen per al desenvolupament economic
i la competitivitat de les illes menors de 'arxipélag els costos addicionals que suposa
la doble insularitat. Aquest coeficient és compatible amb els dels apartats 1r, 2n i 3r.

Als suposits 5¢, 6¢ i 7€ d’aquest apartat 1 només se’ls pot aplicar la quantia
basica B. Els suposits 8& i 9¢ unicament sén aplicables als casos en qué correspongui
aplicar la quantia basica S. Els suposits 8¢ i 9&€ no sén compatibles entre si.

II. La quota integra de la taxa per 'accés i estada dels vaixells o artefactes
flotants en el lloc d’atracada Unicament a la zona Il o exterior de les aiglies portuaries,
tret del que preveu especificament I'apartat 11l per a vaixells fondejats, és el 30 per
cent de la prevista a 'apartat |, segons correspongui. Al seu torn, en el cas d’atracada
del vaixell en dics exempts en zona |, la quota integra de la taxa del vaixell és el 50
per cent de la prevista a I'apartat I, segons correspongui. No obstant aixo, en els
casos en qué el vaixell no realitzi operacions comercials, llevat d’avituallament,
aprovisionament o reparacio, en les dues situacions aquesta taxa es merita des del
segon dia d’estada o des de l'inici, si s’escau, de les operacions comercials no
exceptuades. A aquests efectes, I'accés a un dic sec o flotant, grada o instal-lacié
d’avarada es considera operacié comercial.

lll.  En el suposit de vaixells fondejats a la zona Il o exterior de les aigies
portuaries, la quota integra és el producte de la centésima part de I'arqueig brut del
vaixell (GT), amb un minim de 100 GT, per cada dia natural d’estada o fraccio i per
la quantitat resultant d’aplicar a la quantia basica B, o S en el cas de transport
maritim de curta distancia, el coeficient corrector de la taxa del vaixell que
correspongui d’acord amb el que disposa I'article 7.9) i els seglients coeficients,
segons correspongui:

a) Vaixells fondejats en aiglies no atorgades en concessio:

Amb caracter general: 0,80.

Vaixells en reparacio, en que les reparacions son realitzades per personal alié a
la ftripulacié del vaixell, i vaixells que realitzen operacions d’avituallament i
aprovisionament: 0,48.

b) Vaixells fondejats en aiglies atorgades en concessio:

Amb caracter general: 0,40.
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Vaixells en reparacio, en qué les reparacions son realitzades per personal alié a
la ftripulacié del vaixell, i vaixells que realitzen operacions d’avituallament i
aprovisionament: 0,24.

En aquests suposits, la taxa es merita des del quart dia d’estada, llevat que
s’hagin realitzat anteriorment operacions comercials diferents de les incloses en els
suposits a) i b), cas en que es merita a partir del dia d’inici d’aquestes operacions.

5. El temps d’estada es compta des de I'hora en qué es dona el primer cap al
punt d’amarratge, o es fondeja I'ancora, fins al moment que el vaixell amolla I'tltima
amarra o lleva I'ancora del fons.

No obstant aix0, als efectes del comput de I'estada, el periode entre les 12 hores
de dissabte o les 18 hores del dia anterior a un festiu fins a les 8 hores de dilluns o
de I'endema del festiu, respectivament, computa un maxim de cinc hores, sempre
que durant aquest periode no s’hagi efectuat cap tipus d’operacié comercial, inclosos
avituallament, aprovisionament i reparacio. Quan el temps d’estada durant aquest
periode superi les 5 hores, I'inici del temps d’estada per computar el limit maxim de
15 hores cada 24 hores s’ha de mesurar a partir de les 8 hores de dilluns o de
'endema del festiu. El temps d’estada en fondeig a la zona Il es computa
separadament del que pot correspondre a altres formes d’utilitzacié pel vaixell de la
zona de servei del port i de les obres i instal-lacions portuaries.

Sense perjudici del que s’assenyala a I'apartat anterior, en cas que en la mateixa
escala s'utilitzin diversos atracadors o llocs de fondeig situats en una mateixa zona,
es considera una Unica estada per a tota I'escala. Si d’aix0 en resulta I'existéncia de
diferents subjectes passius o son aplicables diferents coeficients per a la definicié
de la quota integra de la taxa, s’ha de repartir el temps d’estada de forma proporcional
a I'estada en cada atracador.

6. En funcié del nombre d’escales en un mateix port i durant I'any natural, del
conjunt dels vaixells que realitzin un servei maritim a un determinat tipus de trafic i
siguin operats per una mateixa empresa naviliera o companyia de creuers (o bé dels
vaixells de diferents companyies navilieres que formen part d’un servei maritim
regular, mitjangant acords d’explotacié compartida de vaixells), la quota de la taxa
es multiplica, prévia sol-licitud del subjecte passiu, pels coeficients seglents:

Des de I'escala 1 fins a I'escala 12: 1,00.
Des de I'escala 13 fins a I'escala 26: 0,95.
Des de I'escala 27 fins a I'escala 52: 0,85.
Des de I'escala 53 fins a I'escala 104: 0,75.
Des de I'escala 105 fins a I'escala 156: 0,65.
Des de I'escala 157 fins a I'escala 312: 0,55.
Des de I'escala 313 fins a I'escala 365: 0,45.
A partir de I'escala 366: 0,35.

En cas que el servei maritim sigui regular s’han d’aplicar els coeficients anteriors
reduits en 5 centésimes.

Les companyies navilieres que tinguin acords d’explotacié compartida dels seus
vaixells ho han d’acreditar de manerafefaentdavant'autoritat portuaria corresponent.
S’entenen com a tals els que suposen una programacié conjunta d’itineraris i dates
i una utilitzacié compartida i reciproca de vaixells i, si s’escau, d’equipaments i
infraestructures de transport. En aquest cas també s’ha d’acreditar que el servei es
presta amb caracter general i amb publicitat als possibles usuaris.

La qualificacié de servei maritim a un determinat tipus de trafic i de servei maritim
regular l'efectua lautoritat portuaria, prévia sol-licitud de linteressat, que ha
d’especificar els punts seguents:

a) Larelacio de vaixells que prestaran inicialment el servei, identificats pel seu
nom i numero IMO.
b) Els ports inclosos en el servei.
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c) Eltipus de passatge, mercaderies, elements de transport i unitats de carrega
als quals prestaran el servei.

d) Elnombre d’escales iles dates previstes en que es prestara el servei durant
I'any natural.

En cas que la sol'licitud la presentin diverses companyies navilieres que formen
part d’'un servei maritim a un determinat tipus de trafic prestat amb regularitat
mitjangant acords d’explotacié compartida, han d’incloure a la sol-licitud, a més, una
declaracio conjunta acreditativa de I'acord. Aquesta declaracioé I’han de subscriure la
totalitat de les empreses navilieres o de creuers incloses en el servei maritim prestat
amb regularitat, o els seus agents consignataris. Les sol-licituds s’han de presentar
abans de la primera escala del vaixell del servei maritim, o del servei maritim regular,
i s’ha de renovar anualment.

Qualsevol modificacido que s’hagi de produir en un servei maritim, o servei
maritim regular, a un determinat tipus de trafic, s’ha de comunicar préviament a
I'autoritat portuaria.

7. El valor de la quantia basica de la taxa del vaixell (B i S) s’estableix per
a totes les autoritats portuaries en 1,50 €i 1,30 €, respectivament. Aquests valors
poden ser revisats en la Llei de pressupostos generals de I'Estat o en una altra
que, si s’escau, s’aprovi a aquests efectes en funcié de I'evolucié dels costos
portuaris, logistics i del transport, aixi com dels productes transportats, prenent
en consideracio les necessitats associades a la competitivitat del node portuari i
de I'economia.

A més, els valors de les quanties basiques de la taxa del vaixell (B i S) poden ser
afectats pel coeficient corrector de la taxa del vaixell que preveu l'article 7.g).

8. En cas que no es disposi de I'arqueig brut segons el Conveni internacional
d’arqueig de vaixells (Conveni internacional de Londres de 1969) s’ha d’aplicar el
seguent valor estimat d’arqueig brut:

Valor estimat d’arqueig brut = 0,4 x E x M x P, on:

E = eslora total en metres.
M = manega en metres.
P = puntal de tragat en metres.

9. Si algun vaixell prolonga I'estada en el seu atracador o en el seu lloc de
fondeig per damunt del temps autoritzat, I'autoritat portuaria ha de fixar un termini
perqué I'abandoni, transcorregut el qual queda obligat a amollar amarres, excepte
per detencio, sense perjudici que en aquest cas I'autoritat portuaria assigni un altre
atracador o lloc de fondeig. En cas d'incompliment de I'ordre, I'autoritat portuaria pot
imposar les seguents multes coercitives, que no tenen caracter tributari:

a) Per cada una de les dues primeres hores o fraccio, a partir de la finalitzacio
del termini fixat per abandonar I'atracador o fondeig, I'import de la taxa corresponent
a quinze hores.

b) Per cada una de les hores restants, tres vegades I'import de la taxa
corresponent a quinze hores.

Article 14. Taxa del passatge (T-2).

1. El fet imposable d’aquesta taxa consisteix en la utilitzacié pels passatgers,
pel seu equipatge i, si s’escau, pels vehicles que aquests embarquin o desembarquin
en régim de passatge, de les instal-lacions d’atracada, accessos terrestres, vies de
circulacio i altres instal-lacions portuaries. Aixi mateix constitueix el fet imposable
d’aquesta taxa la prestacio dels serveis comuns de titularitat de la respectiva autoritat
portuaria dels quals es beneficien els usuaris sense necessitat de sol-licitud,
relacionats amb els anteriors elements del domini public.
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No esta subjecta a aquesta taxa la utilitzacié de maquinaria i elements mecanics
mobils per a les operacions d’embarcament i desembarcament, que esta subjecta,
si s’escau, a la tarifa corresponent.

2. Son subjectes passius, a titol de contribuent i solidariament, el navilier i el
capita del vaixell.

Si el vaixell esta consignat, és subjecte passiu substitut dels contribuents el
consignatari del vaixell en qué viatgen els passatgers i vehicles en régim de
passatge.

En atracadors i estacions maritimes atorgades conjuntament en concessié o
autoritzacio, el concessionari o autoritzat té la condicio de subjecte passiu substitut
dels contribuents.

Els substituts designats en aquest precepte queden solidariament obligats al
compliment de les prestacions materials i formals derivades de I'obligacio tributaria,
sense perjudici que I'autoritat portuaria s’adreci en primer lloc al concessionari o a
I'autoritzat.

En cas que els substituts incompleixin les seves obligacions, en especial, en cas
d'impagament de la taxa, l'autoritat portuaria en pot exigir el compliment als
contribuents. Tot aixd, sense perjudici de les responsabilitats en que hagin pogut
incorrer els substituts.

3. Aquesta taxa es merita quan s’inicia l'operaci6 dembarcament,
desembarcament o trafic dels passatgers i, si s’escau, dels vehicles.

4. La quota integra de la taxa aplicable a cada passatger i vehicle en régim de
passatge és la quantitat resultant d’aplicar a la quantia basica (P) el coeficient
corrector de la taxa del passatge que correspongui d’acord amb el que disposa
I'article 7.g) i els coeficients seglients, segons correspongui:

a) En atracadors i estacions maritimes sense concessio o autoritzacio:
1r Cas general:

Passatger en régim de transport en embarcament i desembarcament en trafics
entre paisos Shengen: 0,75.

Passatger en regim de transport en embarcament i desembarcament en trafics
amb paisos no Shengen: 1,00.

Passatger en régim de creuer turistic en el port d’inici o final de travessia en
embarcamenti desembarcament, a aplicar el dia d’embarcament o desembarcament,
respectivament: 1,20.

Passatger en régim de creuer turistic en el port d’inici o final de travessia amb
més d’'un dia de permanéncia al port, llevat del dia d’embarcamenti desembarcament:
0,75. En aquest cas, la quota integra de la taxa s’aplica per passatger i dia o fraccié
d'estada al port posterior al dia dembarcament o anterior al dia de
desembarcament.

Passatger en regim de creuer turistic en transit: 0,75. En aquest cas, la quota
integra de la taxa s’aplica per passatger i dia o fraccio d’estada al port.

Motocicletes i vehicles de 2 rodes en régim de passatge en embarcament o
desembarcament: 1,30.

Automobils de turisme i vehicles similars en régim de passatge, en embarcament
o desembarcament, incloent-hi elements remolcats, amb una longitud total de fins a
5 metres de llargada: 2,90.

Automobils de turisme en régim de passatge, en embarcamenti desembarcament
incloent-hi elements remolcats, amb una longitud total de més de 5 metres de
llargada: 5,80.

Autocars i altres vehicles de transport col-lectiu en régim de passatge, en
embarcament o desembarcament: 15,60.

Els conductors d’elements de transport subjectes a la taxa de la mercaderia
queden exempts de pagar la taxa del passatge.
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2n Quan la navegacio es produeixi exclusivament a les aigles de la zona de
servei del port, 0 en aigles interiors maritimes com ara ries i badies:

Passatger en embarcament o desembarcament: 0,02.

Motocicletes i vehicles de 2 rodes en embarcament o desembarcament: 0,40.

Automobils de turisme i vehicles similars en embarcament i desembarcament,
incloent-hi elements remolcats, amb una longitud total de fins a 5 metres de llargada:
0,90.

Automobils de turismes i vehicles similars en embarcament i desembarcament,
incloent-hi elements remolcats, amb una longitud total de més 5 metres de llargada:
1,80.

Autocars i altres vehicles de transport collectiu, en embarcament o
desembarcament: 3,00.

3r Passatgersenviatgesturisticslocals o en excursions maritimes conjuntament
per embarcament i desembarcament:

Si el viatge no es produeix exclusivament dins de la zona de servei del port 0 en
aigues interiors maritimes com ara ries o badies: 0,20.

Si el viatge es produeix exclusivament dins de la zona de servei del port o0 en
aigues interiors maritimes com ara ries o badies: 0,04.

b) En atracadors i estacions maritimes atorgades conjuntament en concessio
o autoritzacio, els coeficients sén el 50 per cent dels indicats a I'apartat a).

c) En estacions maritimes atorgades en concessié o autoritzacidé, sense que
els atracadors hagin estat atorgats en concessié o autoritzacio, els coeficients sén
el 75 per cent dels indicats a I'apartat a).

d) En els suposits de passatgers en régim de transport i als vehicles en régim
de passatge transportats per vaixells integrats en serveis maritims regulars, els
coeficients son el 80 per cent dels indicats a I'apartat a).1r o dels que resultin d’aplicar
els apartats b) i c).

e) En els suposits de passatgers en régim de transport i de vehicles en régim
de passatge transportats en vaixells integrats en serveis maritims interinsulars en
un mateix arxipélag, els coeficients sén el 20 per cent dels indicats a I'apartat a).1r
o dels que resultin d’aplicar els apartats b) i c).

De conformitat amb el que disposa la jurisprudéncia del Tribunal de Justicia de
la Unié Europea perqué siguin admissibles excepcions en I'aplicacio del Reglament
comunitari (CEE) 4055/86, es justifica 'esmentat coeficient reductor per raons
d’interés general associades amb la necessitat de potenciar la cohesié dels territoris
insulars que conformen un arxipélag i evitar els efectes que tenen per al
desenvolupament econdmic i la competitivitat de les illes menors els costos
addicionals que suposa la doble insularitat.

Les reduccions que preveuen els suposits d) i €) sén incompatibles entre si.

5. En els suposits de navegacioé que es produeixin exclusivament en les aigues de
la zona de servei d’'un port 0 en aiglies interiors maritimes com ara ries o badies i en els
de viatge turistic local, la taxa es pot exigir en regim d’estimacio simplificada, llevat de
renuncia expressa del subjecte passiu. La quota tributaria s’ha d’establir tenint en compte
les dades estadistiques dels dos ultims anys, i s’ha d’efectuar periddicament una
liquidacié global per 'import que correspongui al trafic estimat. Els qui s’acullen a aquest
regim tenen una bonificacié del 30 per cent en I'import de la quota tributaria.

6. El valor de la quantia basica de la taxa del passatge (P) s’estableix per a
totes les autoritats portuaries en 3,40 €. El valor pot ser revisat en la Llei de
pressupostos generals de I'Estat o en una altra que, si s’escau, s’aprovi a aquests
efectes en funcié de I'evolucié dels costos portuaris, logistics i del transport, aixi
com dels productes transportats, prenent en consideracio les necessitats associades
a la competitivitat del node portuari i de 'economia.
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A més, el valor de la quantia basica de la taxa del passatge (P) pot ser afectat
pel coeficient corrector de la taxa del passatge que s’estableix a I'article 7.g).

Article 15. Taxa de la mercaderia (T-3).

1. Elfetimposable d’aquesta taxa consisteix en la utilitzacié per les mercaderies
d’entrada o sortida maritima, o que es transbordin o efectuin trafic maritim o terrestre,
aixi com dels seus elements de transport, de les instal-lacions d’atracada, zones de
manipulacié associades a la carrega i descarrega del vaixell, accessos i vies de
circulacio terrestres viaris i ferroviaris, i altres instal-lacions portuaries, incloent-hi
'estada a les arees de la zona de servei habilitades com a zones de transit per
I'autoritat portuaria fins a un maxim de:

En operacions d’entrada o de sortida maritima, aixi com de trafic maritim i trafic
interior: quatre hores des de l'entrada a la zona de servei del port o del seu
desembarcament, segons correspongui, per a les mercaderies i elements de
transport en qué els elements rodants que les transporten hagin format o hagin de
formar part del transport maritim, i 48 hores en els altres casos.

En les operacions de trafic terrestre: quatre hores des de I'entrada a la zona de
servei del port.

Als efectes d’aquesta taxa també es consideren mercaderies que efectuen trafic
terrestre les que accedeixen a la zona de servei del port per via terrestre sense
utilitzar en cap moment la via maritima, per sotmetre’s a processos de transformacio
o de valor afegit, i també surten d’aquesta zona per via terrestre una vegada
sotmeses als processos esmentats, llevat que tinguin com a desti o origen zones
d’activitats logistiques, o d’emmagatzematge, o plantes de construccio i reparacié
naval, situades a la zona de servei del port. Aixi mateix constitueix el fet imposable
d’aquesta taxa la prestacio dels serveis comuns de titularitat de la respectiva autoritat
portuaria dels quals es beneficien els usuaris sense necessitat de sol-licitud,
relacionats amb els anteriors elements del domini public.

2. Son subjectes passius de la taxa:

a) En el supodsit de mercaderies i els seus elements de transport d’entrada o
sortida maritima, o que es transbordin o es trobin en régim de trafic maritim, sén
subjectes passius contribuents amb caracter solidari el navilier, el propietari de la
mercaderia i el capita del vaixell.

Si el vaixell o la mercaderia i els seus elements de transport estan consignats,
sén subjectes passius substituts el consignatari del vaixell o el consignatari, transitari
o operador logistic representant de la mercaderia.

En terminals i altres instal-lacions de manipulacié de mercaderies atorgades en
concessid o autoritzacid, el concessionari o autoritzat és el subjecte passiu
substitut.

b) En el cas de mercaderies i els seus elements de transport que efectuin trafic
terrestre o que accedeixin o surtin de la zona de servei del port sense utilitzar la via
maritima, és subjecte passiu contribuent el propietari de la mercaderia o, quan n’hi
hagi, el transitari o operador logistic que representi la mercaderia.

Si la mercaderia té per desti una instal-lacié6 en concessié o autoritzacid, és
subjecte passiu substitut el titular de la concessio o autoritzacié que expedeix o rep
la mercaderia.

Els substituts designats en aquest precepte queden solidariament obligats al
compliment de les prestacions materials i formals derivades de I'obligacio tributaria,
sense perjudici que l'autoritat portuaria s’adreci en primer lloc al concessionari o
autoritzat. En cas que els substituts incompleixin les seves obligacions, en especial,
en cas d'impagament de la taxa, I'autoritat portuaria en pot exigir el compliment als
contribuents. Tot aix0, sense perjudici de les responsabilitats en qué hagin incorregut
els substituts.
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3. Aquesta taxa es merita quan la mercaderia inicia el seu pas per la zona de
servei del port.
4. La quota integra d’aquesta taxa és la seglent:

I. Enterminals maritimes de mercaderies que no estiguin en régim de concessio
o d’autoritzacié:

a) Quan es tracti de mercaderies i elements de transport en operacions
exclusivament d’entrada o sortida maritima la quota integra de la taxa s’ha de
calcular d’acord amb algun dels régims seguents:

1r Regim d’estimacié simplificada: per als vehicles que es transportin com a
mercaderies i per a les mercaderies transportades en els elements de transport que
s’especifiquen a continuacio, la quota integra és el resultat d’aplicar a cada element
de transport 0 a cada vehicle que es transporti com a mercaderia embarcat o
desembarcat la quantitat obtinguda com a producte dels coeficients indicats a la
taula segient per la quantia basica (M) i pel coeficient corrector de la taxa de la
mercaderia que correspongui d’acord amb el que disposa I'article 7.g).

Element de transport tipus carregat o descarregat Coeficient

Contenidor < = 20’ (inclosa si s’escau una plataforma de transport de fins a

B, 10 MBS ) .. 10,00
Vehicle rigid amb caixa de finsa 6,10 metres ... 10,00
Contenidor > 20’ (inclosa si s’escau una plataforma de transport de fins a

12,30 MBS e e 15,00
Semiremolciremolcfins a 12,30 metres .......coooviiiiiiiiiii i 15,00
Vehicle rigid o articulat amb caixa de fins a 12,30 metres ..................... 15,00
Vehicle articulat amb diversos remolcs o semiremolcs (tren de carretera) ... 25,00

Vehicles que es transportin com a mercaderies:

Vehicle de finsa 1.500 Kg de PeS .......vviiiiiiiii i 0,50
Vehicle de més de 1.500 kg de Pes ........oviiiiiiiiiiiiii e 2.00

Als elements de transport que van buits, a excepcié dels vehicles que es
transporten com a mercaderies, se’ls aplica la quota que preveu I'apartat a).2n.

Aquest régim s’aplica a sol'licitud del subjecte passiu a la totalitat de la seva
carrega transportada en elements de transport corresponent a una mateixa operacié
d’embarcament o desembarcament, en un mateix vaixell.

2n Régim per grups de mercaderies: la quota integra de la taxa és el resultat
de sumar les quantitats que, si s’escau, resultin dels conceptes seguents:

Aplicar a cada tona de carrega embarcada o desembarcada la resultant del
producte de la quota basica (M) pel coeficient corrector de la taxa de la mercaderia
que correspongui en virtut de l'article 7.g), i pels coeficients indicats a la taula
seguent, en funcié del grup a que pertanyi la mercaderia de conformitat amb el que
estableix 'annex | d’aquesta Llei:

Grup de mercaderia Coeficient
Primer ...l 0,16
Segon ... 0,27
Tercer ...ooovviiiiiiiiiiinn. 0,43
Quart .......ccooiiiii 0,72
Cinqué ......oooeiii 1,00

Aplicar, si s’escau, a cada unitat o tona, embarcada o desembarcada, d’envas,
embalatge, contenidor, cisterna o un altre recipient o element de transport que tingui
o no el caracter de perdut o efimer i que s’utilitzi per contenir les mercaderies en el
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seu transport, aixi com als vehicles, als remolcs i semiremolcs, com a tals elements
de transport terrestre, buits o no de mercaderies, la resultant de multiplicar la quantia
basica (M) pel coeficient corrector de la taxa de la mercaderia que correspongui en
virtut de l'article 7.g) i pels coeficients indicats a la taula seguent:

Element de transport tipus carregat o descarregat Coeficient

Contenidor < = 20’ (inclosa si s’escau una plataforma de transport de fins

a 6,10 metres) (per unitat) ......... ... 0,90
Vehicle rigid amb caixa de fins a 6,10 metres (per unitat) ................... 0,90
Plataforma de fins a 6,10 metres (per unitat) .................cooiiiiiiint. 0,90
Contenidor > 20’ (inclosa si s'escau una plataforma de transport de fins a

12,30 metres) (per unitat) ..........c.ooiiiiiii e 1,80
Semiremolc i remolc fins a 12,30 metres (per unitat) ........................ 1,80
Vehicle rigid o articulat amb caixa de fins a 12,30 metres ................... 1,80
Plataforma de fins a 12,30 metres (per unitat) ...................cooeeee. ... 1,80
Caps tractors (perunitat) ..........ccooiieiiiiii 0,60
Vehicle articulat amb diversos remolcs o semiremolcs (tren de carretera)

(PEIUNITAL) . 2,90
Altres no inclosos en els conceptes anteriors (pertona) ..................... 0,50

Quan I'element de transport buit té la condicié de mercaderia és aplicable la
quantia que resulti d’aplicar aquest régim en funcid del seu pes i del grup a quée
pertanyi de conformitat amb el que estableix 'annex | d’aquesta Llei, i no és
aplicable el régim d’estimacio simplificada, excepte en el cas dels vehicles que es
transportin com a mercaderia, als quals es pot aplicar aquest régim d’estimacié
simplificada.

b) Quan es tracti de mercaderies i elements de transport en operacions de
trafic maritim, sempre que les mercaderies i els seus elements de transport hagin
estat declarats en aquest régim, la quota integra de la taxa de la mercaderia en
transit s’ha de calcular d’acord amb el que estableix la lletra a) d’aquest apartat,
considerant que les operacions de trafic equivalen a aquests efectes a una operacié
de desembarcament.

Per raons de cohesié territorial dels territoris insulars, les mercaderies i els seus
elements de transport en operacions de trafic maritim, amb origen o desti en un altre
port d’interés general d’'un mateix arxipelag, estan exemptes de pagar aquesta taxa.
De conformitat amb el que disposa la jurisprudéncia del Tribunal de Justicia de la
Unié Europea perqué siguin admissibles excepcions en l'aplicacié del Reglament
comunitari (CEE) 4055/86, es justifica I'exempcié per raons d’interés general
associades amb la necessitat d’evitar els efectes que tenen per al desenvolupament
econodmic i la competitivitat de les illes menors els costos addicionals que suposa la
doble insularitat.

c) Quan es tracta de mercaderies i elements de transport en operacions de
transbord la quota integra de la taxa és la seguent:

1r Entre vaixells que estan atracats: el 50 per cent de la quota prevista a la
lletra a) d’aquest apartat, considerant que les operacions de transbord equivalen a
aquests efectes a una operacioé de desembarcament.

2n Entre vaixell abarloat a un altre atracat o abarloat, aixi com entre vaixells
fondejats: el 30 per cent de la quota prevista a la lletra a) d’aquest apartat, considerant
que les operacions de transbord equivalen a aquests efectes a una operacié de
desembarcament.

En els suposits dels apartats b) i c), aquesta taxa es liquida al subjecte passiu
que hagi declarat la mercaderia en la descarrega. Quan en la descarrega no s’ha
declarat en aquest regim s’aplica el que estableix la lletra a) per a cada una de les
operacions d’embarcament i desembarcament.
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d) Quan es tracta de mercaderies i elements de transport en operacions de
trafic interior maritim dins de la zona de servei d’'un port o en aigles interiors
maritimes com ara una ria o badia, la quota integra és la prevista a la lletra a)
d’aquest apartat, i es liquida una sola vegada en l'operaci6 d’embarcament o
desembarcament.

e) Quan es tracta de mercaderies i elements de transport en operacions de
trafic terrestre, s’aplica el 50 per cent de la quota prevista a la lletra a) d’aquest
apartat a la mercaderia i element de transport que entri a la zona de servei del
port.

En el cas d'operacions de trafic terrestre, no és necessari que el desti de les
mercaderies i elements de transport que entren a la zona de servei del port sigui una
terminal maritima de mercaderies.

Il. En terminals maritimes de mercaderies en regim de concessido o
autoritzacio:

a) Amb I'atracador atorgat en concessié o autoritzacio:

1a En operacions d’entrada o sortida maritima: el 50 per cent de la quota
establerta a la lletra a) de I'apartat 4.1.

2a En operacions de trafic maritim: el 25 per cent de la quota establerta a la
lletra b) de I'apartat 4.1.

3a En operacions de transbord: el 20 per cent de la quota establerta a la lletra
c) de l'apartat 4.1, sempre que, almenys, un dels vaixells ocupi I'atracador amb
concessio o autoritzacio.

4a En operacions de trafic interior maritim que es realitzin entre instal-lacions
atorgades totes dues en concessi6 o autoritzacio: el 50 per cent de la quota establerta
a la lletra d) de I'apartat 4.1.

En el suposit que només una d’aquestes disposi de concessié o autoritzacio,
s’ha d’aplicar la mateixa quota prevista a la lletra d) de I'apartat 4.1, llevat que es
liquidi en la instal-lacié amb concessié. En aquest ultim cas és aplicable la reduccié
de la quota que preveu l'apartat anterior.

b) Sil'atracador no esta atorgat en regim de concessio o autoritzacio, s’aplica
el 80 per cent de la quota que correspongui, en funcié de l'operacié que es
desenvolupi, de les que preveu I'apartat 4.1.

c) Enoperacions de trafic terrestre: el 40 per cent de la prevista a la lletra €) de
'apartat 4.1, sempre que la instal-lacié desti de les mercaderies i elements de
transport que entren a la zona de servei estigui atorgada en concessié o
autoritzacio.

5. En els suposits que s’indiquen a continuacio, la quota resulta d’aplicar a la
quantitat obtinguda d’acord amb el que disposa l'apartat 4 els coeficients que
s’indiquen respectivament:

a) Ales mercaderies i els seus elements de transport en trafic maritim: 0,25.

b) A les mercaderies d’entrada o sortida maritima, els seus elements de
transport o unitats de carrega transportades en vaixells que pertanyin a un servei de
transport maritim de curta distancia de caracter regular: 0,80. En cas que el vaixell
realitzi la carrega o descarrega de mercaderies per rodament, tal com els de tipus
ro-ro, ro-pax, con-ro i ferri, el coeficient es redueix a 0,60. En el cas de mercaderies
i elements de transport d’entrada maritima, aquests coeficients no sén aplicables a
mercaderies i elements de transport que hagin estat en régim de trafic maritim en
I’dltim port en qué van ser embarcats. Al seu torn, en el cas de mercaderies i elements
de transport de sortida maritima no son aplicables a mercaderies i elements de
transport que hagin d’estar en régim de trafic maritim en el primer port en qué s’hagin
de desembarcar.
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c) A les mercaderies d’entrada o sortida maritima, els seus elements de
transport o unitats de carrega transportades en vaixells que pertanyin a serveis
maritims interinsulars en un mateix arxipélag: 0,20.

De conformitat amb el que disposa la jurisprudéncia del Tribunal de Justicia de
la Uni6é Europea perqué siguin admissibles excepcions en I'aplicacio del Reglament
comunitari (CEE) 4055/86, es justifica 'esmentat coeficient reductor per raons
d’interés general associades amb la necessitat de potenciar la cohesié dels territoris
insulars que conformen un arxipélag i d’evitar els efectes que tenen per al
desenvolupament economic i la competitivitat de les illes menors els costos
addicionals que suposa la doble insularitat.

d) Ales mercaderies i els seus elements de transport, d’entrada o sortida maritima,
que surtin o entrin de la zona de servei del port per transport ferroviari: 0,75.

Les reduccions previstes en els suposits b) i ¢) sén incompatibles entre si.

6. El valor de la quantia basica de la taxa de la mercaderia (M) s’estableix per
a totes les autoritats portuaries en 3,10 €. El valor pot ser revisat en la Llei de
pressupostos generals de I'Estat o en una altra que, si s’escau, s’aprovi a aquests
efectes en funcié de I'evolucié dels costos portuaris, logistics i del transport, aixi
com dels productes transportats, prenent en consideracio les necessitats associades
a la competitivitat del node portuari i de 'economia.

A més, el valor de la quantia basica de la taxa de la mercaderia (M) pot ser afectat
pel coeficient corrector de la taxa de la mercaderia que s’estableix a I'article 7.9).

Article 16. Taxa de la pesca fresca (T-4).

1. El fet imposable d’aquesta taxa consisteix en la utilitzacié pels vaixells o
embarcacions pesqueres en activitat, de les aiglies de la zona de servei del port i de
les obres i instal-lacions portuaries, que permeten I'accés maritim al lloc d’atracada
o de fondeig que els hagi estat assignat i la seva estada en aquests llocs. Aixi
mateix, constitueix el fet imposable la utilitzacio per la pesca fresca, la refrigerada i
els seus productes, que accedeixin al recinte portuari per via maritima, en vaixell de
pesca o mercant, o per via terrestre, de les instal-lacions d’atracada, zones de
manipulacio i de venda, accessos, vies de circulacid, zones d’estacionament i altres
instal-lacions portuaries. També forma part del fet imposable d’aquesta taxa la
prestacié dels serveis comuns de titularitat de la respectiva autoritat portuaria dels
quals es beneficien els usuaris sense necessitat de sol‘licitud, relacionats amb els
anteriors elements del domini public. En aquest fetimposable no s’inclou la utilitzacié
de maquinaria, equips de manipulacio i elements mecanics mobils necessaris per a
les operacions d’embarcament, desembarcament, transbord o per al moviment
horitzontal de la pesca dins de la zona de servei del port, que estan subjectes
respectivament, si s’escau, a la tarifa corresponent.

El pagament d’aquesta taxa déna dret que els vaixells de pesca s’estiguin al port
durant el termini d’'un mes des de la seva entrada, en la posicid que assenyali
I'autoritat portuaria. Transcorregut aquest termini, es merita la taxa al vaixell prevista
per a vaixells inactius, fins i tot pesquers i artefactes flotants previstos a I'apartat
4.1.5¢ de l'article 13 d’aquesta Llei.

En casos d’inactivitat forcosa per temporals, aturades bioldgiques, vedes
costaneres o caréncia de llicéncies, I'autoritat portuaria ha de prorrogar el termini
anterior fins a 6 mesos. A partir d’aquest termini, i sempre que es mantinguin aquestes
circumstancies, I'embarcacié pesquera o vaixell de pesca merita la taxa del vaixell
prevista per a vaixells pesquers I'Ultima operacié de descarrega dels quals s’hagi
efectuat al port i estiguin en parada bioldgica, en veda o sense llicéncia, previstos a
'apartat 4.1.5¢ de l'article 13 d’aquesta Llei. La concurréncia d’aquestes circumstancies
ha de ser acreditada expressament i individualment per certificacions de I'autoritat
competent. En cas que deixin de concorrer aquestes circumstancies o0 no es puguin
acreditar, merita la dita taxa del vaixell expressada en el paragraf anterior.



SOE BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplement en llengua catalana al num. 191 Dissabte 7 d'agost de 2010 Secc.l. Pag. 34

Aquesta taxa no és aplicable als vaixells o embarcacions pesqueres que no
efectuin al port descarrega de pesca fresca, refrigerada o els seus productes. En
aquest cas meriten la taxa del vaixell que els correspongui des de la seva entrada al
port.

2. Son subjectes passius d’aquesta taxa:

a) En cas que la pesca fresca accedeixi al port per via maritima, és subjecte
passiu contribuent d’aquesta taxa I'armador del vaixell o embarcacié pesquera. Si el
vaixell és mercant, és subjecte passiu contribuent el propietari de la pesca.

Si la pesca és venuda al port, també és subjecte passiu substitut qui, en
representacio del propietari de la pesca, realitza la primera venda.

En llotges atorgades en concessio o autoritzacio, és subjecte passiu substitut
del contribuent el concessionari o autoritzat.

b) En cas que la pesca fresca accedeixi al port per via terrestre, és subjecte
passiu contribuent el propietari de la pesca.

Es subjecte passiu substitut qui, en representacié del propietari de la pesca,
realitza la venda.

En llotges atorgades en concessié o autoritzacio, és subjecte passiu substitut
del contribuent el concessionari o autoritzat.

Els substituts designats en aquest precepte queden solidariament obligats al
compliment de les prestacions materials i formals derivades de I'obligacio tributaria,
sense perjudici que l'autoritat portuaria s’adreci en primer lloc al concessionari o
autoritzat. En cas que els substituts incompleixin les seves obligacions, en especial,
en cas d'impagament de la taxa, I'autoritat portuaria en pot exigir el compliment als
contribuents. Tot aixd, sense perjudici de les responsabilitats en qué hagin pogut
incérrer els substituts.

El subjecte passiu d’aquesta taxa n’ha de repercutir 'import en el comprador de
la pesca. La repercussié s’ha de fer mitjangant factura o document analeg en qué
els subjectes passius han d’incloure I'expressié “Taxa de la pesca fresca al tipus
de...”.

No escau la repercussié de les quotes resultants en els suposits de liquidacio
que siguin consequéncia d’actes d’inspeccio.

3. La taxa es merita quan el vaixell o embarcacio pesquera, la pesca fresca,
refrigerada o els seus productes inicien el seu pas per la zona de servei del port.

4. La base imposable d’aquesta taxa és el valor de mercat de la pesca o dels
seus productes, que es determina d’acord amb els criteris segients:

a) Lobtingut per la seva venda en subhasta a la llotja del port.

b) Quan no ha estat subhastada o venuda a la llotja del port, es determina pel
valor mitja obtingut en les subhastes de la mateixa espécie realitzades aquest mateix
dia o, si no, en les de I'tltim dia en qué hi hagi hagut subhasta de la mateixa espécie
i caracteristiques.

Subsidiariament, s’utilitza el preu mitja de mercat de la setmana passada
acreditat per '6rgan competent en la matéria.

c) En cas que aquest preu no es pugui fixar en la forma determinada en els
paragrafs anteriors, I'autoritat portuaria I'ha de fixar tenint en compte les condicions
habituals del mercat.

5. Eltipus de gravamen és el seglent:
a) Amb utilitzacié de llotja sense concessié o autoritzacio:

1r A la pesca descarregada per via maritima: el 2,2 per cent del valor de la
base.

2n Ala pesca que accedeix al recinte pesquer per via terrestre: I'1,8 per cent
del valor de la base.
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b) Sense Us de llotja:

1r A la pesca descarregada per via maritima: I'1,8 per cent del valor de la
base.

2n Ala pesca que accedeix al recinte pesquer per via terrestre: I'1,5 per cent
del valor de la base.

c) Amb utilitzacio de llotja amb concessié o autoritzacio:

1r A la pesca descarregada per via maritima: el 0,4 per cent del valor de la
base.

2n Ala pesca que accedeix al recinte pesquer per via terrestre: el 0,3 per cent
del valor de la base.

Article 17. Taxa de les embarcacions esportives i d’esbarjo (T-5).

1. EIl fet imposable d’aquesta taxa consisteix en la utilitzacié pels vaixells i
embarcacions esportives o d’esbarjo, independentment de les seves dimensions,
de les aigues de la zona de servei del port, de les xarxes i preses de serveis i de les
obres i instal-lacions portuaries que permeten I'accés maritim al lloc d’atracada o de
fondeig assignat, aixi com I'estada en aquest lloc. Constitueix també fet imposable
d’aquesta taxa la utilitzacié dels molls i pantalans, accessos terrestres, vies de
circulacié i altres instal-lacions portuaries pels tripulants i passatgers de les
embarcacions. Aixi mateix constitueix el fet imposable d’aquesta taxa la prestacié
dels serveis comuns de titularitat de la respectiva autoritat portuaria dels quals es
beneficien els usuaris sense necessitat de sol-licitud, relacionats amb els anteriors
elements del domini public.

L'aplicacié d’aquesta taxa requereix que I'embarcacié no realitzi transport de
mercaderies i que els passatgers no viatgin en régim de creuer o excursions
turistiques, cas en que soén aplicables la taxa del vaixell, la taxa del passatge i la
taxa de la mercaderia, segons que corresponguli.

No esta subjecta a aquesta taxa la utilitzacio d’'instal-lacions per a 'avarada o posada
en sec de 'embarcacid, ni de maquinaria, equips de manipulacié i elements mecanics
mobils necessaris per a les operacions de posada en flotacié o posada en sec o avarada
de les embarcacions, que esta subjecta, si s’escau, a la tarifa corresponent.

2. Son subjectes passius, a titol de contribuents i solidariament, el propietari
de I'embarcacid, el consignatari i el capita o patro.

En darsenes i instal-lacions portuaries esportives atorgades en concessio o
autoritzacio, el concessionari o autoritzat té la condicio de subjecte passiu substitut
dels contribuents, i queda obligat a complir les prestacions materials i formals de
I'obligacio tributaria.

En cas d'incompliment de les seves obligacions per part del substitut, en especial,
en cas d'impagament de la taxa, I'autoritat portuaria en pot exigir el compliment als
contribuents. Tot aix0, sense perjudici de les responsabilitats en qué hagi pogut
incorrer el substitut.

3. Agquesta taxa es merita quan I'embarcacié esportiva o d’esbarjo entra a les
aigues de la zona de servei del port, 0 quan es produeix la posada a disposicio de
I'atracador o lloc de fondeig.

4. La quota integra d’aquesta taxa és la seguent:

a) En darsenes o instal-lacions nauticoesportives sense concessio ni
autoritzacio6 situades totalment a la zona | o interior de les aigles portuaries, la quota
integra de la taxa és el resultat de sumar els conceptes seguents:

1r Perl'accés i estada de les embarcacions en el lloc d’atracada o de fondeig,
la quota és la quantitat resultant del producte de la superficie ocupada pel vaixell o
’embarcacio, expressada en metres quadrats, pel nombre de dies d’estada, complets
o fraccié, per la quantia basica E i pel coeficient que correspongui dels indicats a la
taula seguent:
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Tipus d’atracada o de fondeig Coeficient
Atracada de punta a pantala i mort, boiaoancora ..., 1,00
Atracada de punta a pantala amb instal-lacié de pantala lateral ............... 2,00
Atracada de costatamollopantala ... 3,00
Abarloada a una altra atracada de costat a moll o pantala o a una altra 0,50
abarloada . ...
Fondejada amb amarratge a mort, boia o puntfix ... 0,60
Fondejada amb amarratge per mitjans propis .............ccoooiiiiiiii i, 0,40

A les zones amb calats inferiors a dos metres en baixamar maxima viva
equinoccial, els coeficients son el 50 per cent dels assenyalats en el quadre
anterior.

2n Per disponibilitat de serveis, la quota integra de la taxa és la quantitat
resultant del producte de la superficie ocupada pel vaixell o 'embarcacid, expressada
en metres quadrats, pel nombre de dies d’estada complets o fraccid, pel valor de la
quantia basica (E) i pels coeficients seglients:

Presa d’aigua: 0,07.

Presa d’energia eléctrica: 0,10.

Els consums d’aigua i energia eléctrica efectuats es facturen amb independéncia
de la liquidacié d’aquesta taxa.

Per a les embarcacions que tenen la base al port la quota de la taxa és el 80 per
cent de les assenyalades als apartats 1ri 2n.

b) En darsenes o installlacions nauticoesportives atorgades en régim de
concessio o autoritzacioé situades totalment a la zona | o interior de les aigles
portuaries, amb espai d’aigua també atorgat en concessio o autoritzacio, la quota
integra de la taxa és la seguent:

Per I'accés i, si s’escau, estada de les embarcacions, en el lloc d’atracada o
fondeig, la quota és la quantitat resultant del producte de la superficie ocupada per
I'embarcacio, expressada en metres quadrats, pel nombre de dies d’estada, complets
o fraccio, per la quantia basica (E) i pel coeficient que correspongui dels indicats a
la taula seglent:

Coeficient
. Embarcacié de vela amb
Embarcacié General ;
eslora no superior a 12
metres o de motor no
superior a 9 metres
Embarcacions transelintsodepas ................... 0,39 0,15
Embarcacions que tenen la base al port ............. 0,32 0,10

A les zones amb calats inferiors a dos metres en baixamar maxima viva
equinoccial, els coeficients sén el 50 per cent dels assenyalats en el paragraf
anterior.

Si, excepcionalment, I'espai d’aigua no esta atorgat en concessié6 o
autoritzacio, la quota de la taxa és un 80 per cent superior a la prevista en aquest
apartat.

c) En darsenes o installlacions nauticoesportives situades totalment o
parcialment en zona Il, quan el vaixell o 'embarcacié ocupa la zona | la quota de la
taxa és la que preveuen les lletres a) i b) segons correspongui. Si, per contra, ocupa
la zona Il o exterior de les aiguies portuaries, la quota de la taxa és el 30 per cent de
la que preveuen les lletres a).1r i b) anteriors per a la zona | i el 100 per cent de la
quota de la taxa que preveu la lletra a).2n anterior per a la zona |, segons
correspongui.
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5. La superficie ocupada pel vaixell o 'embarcacio és el resultat del producte
de la seva eslora total per la seva manega.

6. En darsenes o instal-lacions nauticoesportives sense concessid ni
autoritzacio, el pagament de la taxa és exigible per avancgat, d’acord amb els criteris
seglents:

a) Per a les embarcacions transelints o de pas al port, la quantia que
correspongui pel periode d’estada que s’autoritzi. Si aquest periode ha de ser
ampliat, el subjecte passiu ha de formular una nova sol-licitud i abonar novament per
avangat I'import corresponent al termini ampliat.

b) Per ales embarcacions amb base al port, la quantia que correspongui per
periodes no inferiors a sis mesos ni superiors a un any.

7. En les darsenes o instal-lacions nauticoesportives atorgades en concessio o
autoritzacio el pagament de la taxa és exigible per avangat, i en els terminis que figurin
a les clausules de la concessio o autoritzacid, que no poden ser superiors a un any, i
es pot exigir en regim d’estimacié simplificada llevat de renuncia expressa del
concessionari o autoritzat. En aquest regim, la quota tributaria s’estableix per a cada
concessid o autoritzacio, tenint en compte les dades estadistiques de trafic de la
concessio o autoritzacio dels dos ultims anys, i periddicament s’ha de fer una liquidacié
global per 'import que correspongui a I'ocupacié estimada. Per a aixo, els titulars de
darsenes o instal-lacions nauticoesportives atorgades en concessié o autoritzacié han
de subministrar a les autoritats portuaries la informacié que els sigui requerida i les
dades necessaries per a la liquidacié d’aquesta taxa. Els qui s’acullen a aquest régim
tenen una bonificacié del 25 per 100 en I'import de la quota tributaria.

8. Als efectes del que estableix aquest article, son vaixells o embarcacions que
tenen la seva base al port els que tenen autoritzada I'estada al port per un periode
igual o superior a sis mesos.

Soén vaixells o embarcacions transelints o de pas els que tenen autoritzada
I'estada per un periode limitat, inferior a sis mesos.

Limport de la taxa aplicable és independent de les entrades, sortides o dies
d’abséncia de 'embarcacié, mentre tingui assignat lloc d’atracada.

9. El valor de la quantia basica de la taxa de les embarcacions esportives i
d’esbarjo (E) s’estableix per a totes les autoritats portuaries en 0,13 €. El valor pot
ser revisat en la Llei de pressupostos generals de I'Estat o en una altra que, si
s’escau, s’aprovi a aquests efectes en funcio de I'evolucio dels costos portuaris i
sectorials, prenent en consideracio les necessitats associades a la competitivitat del
sector turistic i en particular del sector nautic i d’esbarjo.

Article 18. Taxa per utilitzacio especial de la zona de transit (T-6).

1. El fet imposable d’aquesta taxa consisteix en la utilitzacio de les zones de
transit, especialment habilitades com a tals per 'autoritat portuaria, i excepcionalment
de les zones de maniobra, per les mercaderies i elements de transport per un periode
superior a:

En operacions d’entrada o de sortida maritima, aixi com de trafic maritim i trafic
interior: quatre hores des de la seva entrada a la zona de servei del port o del seu
desembarcament, segons correspongui, per a les mercaderies i elements de
transport en que els elements rodants que les transporten hagin format o hagin de
formar part del transport maritim, i 48 hores en els altres casos.

En les operacions de trafic terrestre: quatre hores des de la seva entrada a la
zona de servei del port.

També estan subjectes a aquesta taxa els materials, maquinaries o equipaments
degudament autoritzats per I'autoritat portuaria que, sense tenir la consideracié de
mercaderies o elements de transport, romanguin a la zona de servei del port en
periodes continuats superiors a 24 hores.
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Aixi mateix constitueix el fetimposable d’aquesta taxa la prestacio dels serveis comuns
de titularitat de la respectiva autoritat portuaria dels quals es beneficien els usuaris sense
necessitat de sollicitud, relacionats amb els anteriors elements del domini public.

Als efectes d’aquesta taxa, s’entén per zona o zones de transit les especialment
habilitades a I'efecte per I'autoritat portuaria a fi de servir d’espai d’emmagatzematge
o diposit temporal de mercaderies i elements de transport de manera que es
compatibilitzin amb eficiencia les diferents operacions portuaries. EI Consell
d’Administracié de I'autoritat portuaria ha de delimitar la zona o zones de transit del
port o ports que gestioni, de conformitat amb el que preveuen a aquests efectes el
Reglament d’explotacié i policia i les ordenances portuaries.

2. Es subjecte passiu contribuent el propietari de la mercaderia, element de
transport, material, maquinaria o equipament.

Quan la mercaderia i els elements de transport estan consignats, sén subjectes
passius substituts el consignatari, transitari o operador logistic representant de la
mercaderia.

El substitut designat en aquest precepte queda obligat al compliment de les
prestacions materials i formals derivades de l'obligaci6 tributaria. En cas que els
substituts incompleixin les seves obligacions, en especial, en cas d'impagament de
la taxa, l'autoritat portuaria en pot exigir el compliment als subjectes passius
contribuents. Tot aix0, sense perjudici de les responsabilitats en qué hagi pogut
incorrer el substitut.

3. Aquesta taxa es merita quan les mercaderies i els elements de transport
superen els temps maxims d’utilitzacié de la zona de transit, associats amb el
pagament de la taxa de la mercaderia.

En el cas de materials, maquinaries o equipaments que no tenen la consideracio
de mercaderies o elements de transport, la taxa es merita una vegada transcorregut
el periode de 24 hores de permanéncia a la zona de servei del port.

4. La quota integra de la taxa és la quantitat resultant del producte de la
superficie ocupada expressada en metres quadrats, pel nombre de dies d’estada
complets o fraccid, per la quantia basica (T) i pel coeficient que correspongui dels
indicats a la taula seglent, en funcié de la durada de 'ocupacio:

Finsaldia7é .....................cooiiiit. 1
Des deldia8éfinsal15& ..................... 3
Des del dia 16é finsal30& ................... 6
Des del dia 31éfinsal60é ................... 10
Apartirdeldia6l1é ..., 20

Com a superficie ocupada s’adopta la menor superficie rectangular, que conté
la mercaderia, element de transport, material, maquinaria o equipament dipositat.

5. Lazona de maniobra no es pot utilitzar per a diposit de mercaderies o altres
elements llevat d’autoritzacio expressa del director del port, cas en qué sén aplicables
les quanties que preveu l'apartat 4 d’aquest article.

Als efectes d’aquesta taxa, s’entén com a zona de maniobra I'area més proxima
a la linia d'atracada en la qual es desenvolupen les operacions de carrega i
descarrega del vaixell de mercaderies i elements de transport o d’'embarcament i
desembarcament de passatgers i vehicles en régim de passatge. El Consell
d’Administracié de I'autoritat portuaria ha de delimitar la zona o zones de maniobra
del port o ports que gestioni, de conformitat amb el que preveuen a aquests efectes
el Reglament d’explotacid i policia i les ordenances portuaries.

6. Elvalorde la quantia basica de la taxa per utilitzacié de la zona de transit (T)
s’estableix per a totes les autoritats portuaries en 0,11 euros. El valor pot ser revisat
en la Llei de pressupostos generals de I'Estat o en una altra que, si s’escau, s’aprovi
aaquests efectes en funcié de I'evolucio dels costos portuaris, logistics i del transport,
aixi com dels productes transportats, prenent en consideracid les necessitats
associades a la competitivitat del node portuari i de 'economia.
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7. Per raons justificades d’interés general, I'autoritat portuaria pot exigir la
retirada de les mercaderies o altres elements dipositats a les zones de transit i
maniobra i assenyalar un termini suficient per dur-la a terme. En cas d’'incompliment,
l'autoritat portuaria pot imposar multes coercitives, que no tenen caracter tributari,
d’'un 20 per cent de la quota de la taxa per utilitzacié de la zona de transit per cada
dia o fraccio de retard a partir de la data limit assenyalada per I'autoritat portuaria
per a la retirada total. Si després de cinc dies des del primer avis la mercaderia
continua sense ser retirada, I'autoritat portuaria la pot retirar o remoure a carrec del
subjecte passiu de la taxa, sense perjudici de la multa que li correspongui pels dies
de retard i de les taxes o tarifes que comporta la nova ubicacié. En el cas de
mercaderies o altres elements declarats abandonats, una vegada conclos el procés
de subhasta, I'autoritat portuaria té la prioritat en el cobrament de les taxes i, si
s’escau, de les multes i tarifes que li corresponen generades per aquesta
mercaderia.

8. Estan exempts d’aquesta taxa els titulars de concessions o autoritzacions
d’ocupacié de domini public portuari per I'estada de mercaderies, elements de
transport, materials, maquinaria o equipaments en els espais que formin part
d’aquestes concessions o autoritzacions, pels quals es merita la taxa d’ocupacio
corresponent.

Seccié 5a Bonificacions de les taxes d’activitat i d’utilitzacio
Article 19. Bonificacions de les taxes d’activitat i utilitzacié.

1. Perincentivar més bones practiques mediambientals, 'autoritat portuaria ha
d’aplicar les bonificacions seguents:

a) Si els vaixells acrediten el compliment d’'unes determinades condicions de
respecte al medi ambient, que milloren les exigides per les normes i convenis
internacionals, i a més, la companyia naviliera o, si s’escau, 'armador al qual pertany
el vaixell té subscrit un conveni amb Il'autoritat portuaria en matéria de bones
practiques ambientals associades a les operacions i a la permanéncia de vaixells al
port, a la quota de la taxa del vaixell s’hi aplica una bonificacié d’'un 5 per cent.

El conveni esmentat ha de preveure un conjunt d’instruccions técniques i
operatives, basat en les guies de bones practiques ambientals aprovades per Ports
de I'Estat, el compliment operatiu de les quals pugui ser verificat mitjangant un
sistema de gestié mediambiental. El compliment pel vaixell de les normes i convenis
internacionals en aquesta matéria ha d’estar certificat per entitats de certificacio
acreditades a I'efecte per organismes pertanyents a la International Accreditation
Forum. El compliment del conveni subscrit I’'ha d’acreditar 'autoritat portuaria.

b) Si el titular d’'una autoritzacié per prestar el servei portuari de manipulacio
de mercaderies, o el titular de la concessid o autoritzacid6 d’'una terminal de
manipulacié de mercaderies, compleix els requisits que s’esmenten posteriorment,
s’apliquen les bonificacions seglents a la quota de la taxa d’activitat:

Amb caracter general: 15 per cent.
A la part de la quota de la taxa corresponent a trafic manipulat de granels solids
o liquids: 20 per cent.

c) Si el titular d’'una concessié o autoritzacid realitza activitats pesqueres,
nauticoesportives o de construccio, reparacié, transformacié o desballestament de
vaixells, s’aplica una bonificacié del 15 per cent a la quota integra de la taxa
d’activitat.

D’acord amb el que s’esmenta als apartats b) i ¢) anteriors, els requisits que ha
de complir el titular de I'autoritzacié o concessio, si s’escau, son els seguents:

1r Tenir subscrit un conveni amb l'autoritat portuaria en matéria de bones
practiques ambientals. El conveni ha de preveure un conjunt d’instruccions técniques
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i operatives el compliment de les quals pugui ser verificat mitjangant un sistema de
gestié mediambiental, basat en les guies de bones practiques ambientals aprovades
per Ports de I'Estat, d’'un abast que comprengui la totalitat dels trafics manipulats.

2n Estar inscrit en el registre del sistema comunitari de gestié i auditoria
ambiental (EMAS) o tenir implantat un sistema de gestié6 ambiental basat en UNE-
EN-ISO-14001 certificat per una entitat acreditada a aquest efecte per I'Entitat
Nacional d’Acreditacié (ENAC), i d’'un abast que comprengui tots els serveis
relacionats amb I'activitat objecte d’autoritzacioé o concessio.

2. Perincrementar la qualitat en la prestacio dels serveis:

a) Sila companyia naviliera o, en el cas d’embarcacions pesqueres, I'armador
té en vigor una certificacid de serveis amb un abast que comprengui totes les
operacions del vaixell al port, basada en els referencials de qualitat del servei
aprovats per Ports de I'Estat o, si s’escau, els referencials especifics aprovats en el
seu desplegament per I'autoritat portuaria, a la quota de la taxa del vaixell s’hi aplica
una bonificacié d’'un 5 per cent.

La certificacié de serveis ha d’estar emesa per una entitat acreditada a aquest
efecte per 'TENAC de conformitatamb la norma UNE-EN-45011 o la que la substitueixi,
0 per una entitat el sistema d’emissié de la qual compleixi els requisits d’aquesta.

b) Si el prestador d’un servei portuari o el titular de la concessié o autoritzacio
d’una terminal maritima de mercaderies o d’'una estacié maritima té en vigor una
certificacié de servei, basada en els referencials de qualitat del servei aprovats per
Ports de I'Estat o, si s’escau, els referencials especifics aprovats en el seu
desplegament per l'autoritat portuaria, emesa per una entitat acreditada a aquest
efecte per 'TENAC de conformitat amb la norma UNE-EN 45011, a la quota de la taxa
d’activitat s’aplica una bonificacié del 15 per cent.

c) Si el titular d’una llicéncia del servei de manipulacié de mercaderies, o el
concessionari o autoritzat I'objecte concessional del qual sigui una terminal de
mercaderies, supera per damunt del 30% els nivells minims de productivitat establerts
en els plecs de prescripcions particulars del servei, a la quota de la taxa d’activitat
s’aplica una bonificacié del mateix valor que el percentatge d’augment de la
productivitat respecte al valor esmentat, amb un valor maxim del 50%. La liquidacio
d’aquesta bonificacio s’ha de fer al final de I'exercici, quan es liquida la taxa d’activitat
de conformitat amb el que preveu 'apartat 6 de 'article 11, i per calcular-la s’han de
considerar els valors mitjans de productivitat de I'exercici.

3. Per incentivar la captacid, la fidelitzacio i el creixement dels trafics i dels
serveis maritims que coadjuvin al desenvolupament econdmic i social de la zona
d’influencia economica dels ports o d’Espanya en conjunt, es poden aplicar
bonificacions addicionals, no superiors al 40 per cent, a la quota de les taxes del
vaixell, del passatge i de la mercaderia.

Els trafics i serveis maritims susceptibles d’aquesta bonificacié son els qualificats
com a sensibles, prioritaris o estrategics per a cada autoritat portuaria.

Aquestes bonificacions es poden diferenciar per a cada un dels trafics i serveis
maritims qualificats com a sensibles, prioritaris o estrategics aixi com per a cada una
de les taxes, i es poden escalar respectivament en funcié del nombre de GT o del
volum de passatge o de mercaderies aportat pel subjecte passiu en I'exercici anterior
en relacié amb els trafics totals en 'esmentat exercici corresponent al trafic o servei
maritim considerat, i/o del creixement anual dels trafics o serveis esmentats respecte
a aquest exercici, i han de ser idéntiques per a tots els subjectes passius en les
mateixes condicions.

En cas que les bonificacions s’escalin d’acord amb el que disposa l'apartat
anterior, I'autoritat portuaria les ha de liquidar al final de I'exercici en funcié del
creixement real dels trafics o serveis maritims qualificats com a sensibles, prioritaris
o estratégics aportats pel subjecte passiu en I'exercici.
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A proposta del Consell d’Administracié de I'autoritat portuaria, el pla d’'empresa
ha d’acordar de forma motivada els trafics i serveis maritims subjectes a bonificacid
i les condicions d’aplicacié de les bonificacions regulades en aquest apartat, aixi
com el seu limit conjunt per al seu import total en I'exercici, tenint en compte
’'evolucid, caracteristiques i condicionaments de la demanda, aixi com la situacié
dels mercats i la posicié competitiva del port respecte a aquests.

Ala Llei de pressupostos generals de I'Estat o a la que, si s’escau, s’aprovi, s’hi
ha d’incloure la definicio dels trafics i serveis maritims subjectes a aquesta bonificacio,
aixi com el valor d’aquesta per a cada una de les taxes i, si s’escau, condicions i
escales d’aplicacio.

Per calcular la bonificacié a aplicar cal atenir-se al que disposa l'article 7.a)
d’aquesta Llei.

L'import total de les bonificacions regulades en aquest apartat que apliqui
anualment cada autoritat portuaria no pot ser superior al 20 per cent de la seva
recaptacié mitjana anual conjunta per les taxes del vaixell, del passatge i de la
mercaderia de I'Gltim exercici anterior a 'any en que s’acorda el pla d’'empresa.

4. Per potenciar i consolidar el paper d’Espanya com a plataforma logistica
internacional, es poden aplicar les seguents bonificacions a la quota de les taxes del
vaixell i de la mercaderia:

A la taxa del vaixell quan el vaixell atraqui en una terminal de contenidors en
régim de concessio o autoritzacio.

A la taxa de la mercaderia, per a mercaderies d’entrada o sortida maritima o en
trafic maritim en una terminal de contenidors en regim de concessio o autoritzacio.

En funcié de la proporcié de contenidors en régim de trafic maritim (t), respecte
del total de trafic de contenidors a la terminal, registrat en I'Gltim exercici anterior a
l'any en qué s’acorda el pla d’empresa, aquestes bonificacions no poden ser
superiors als percentatges que s’indiquen:

Proporcio de trafic (t) Bonificacio
0<t<25% 40%
25% <t < 50% 50%
t>50% 60%

En el cas d’inici d’activitat de la terminal, per als dos primers exercicis s’han de
considerar les estimacions raonables de ftrafics, acceptades per [I'autoritat
portuaria.

Aproposta del Consell d’Administracio de I'autoritat portuaria, el pla d’empresa
ha d’acordar de forma motivada les condicions d’aplicacié de les bonificacions
regulades en aquest apartat, aixi com el seu limit conjunt per al seu import total
en l'exercici, tenint en compte I'evolucié, caracteristiques i condicionaments de
la demanda de trafic de contenidors, aixi com la situacié d’aquest mercat i la
posicié competitiva del port respecte a aquest. La bonificacié aprovada és
aplicable a totes les terminals de contenidors del port en régim de concessidé o
autoritzacio.

Ala Llei de pressupostos generals de I'Estat o a la que, si s’escau, s’aprovi, s’hi
ha d’incloure el valor de la bonificacié per a cada una de les taxes i, si s’escau, les
condicions d’'aplicacio.

Per calcular la bonificacié a aplicar cal atenir-se al que disposa I'article 7.a)
d’aquesta Llei.

Aquesta bonificacié és incompatible amb les que es puguin establir per al mateix
tipus de trafic d’acord amb el que disposa 'apartat 3 d’aquest article.

5. Per tenir en compte la condicid d’insularitat, especial aillament o
ultraperifericitat de les llles Canaries, s’apliquen les segtients bonificacions a la
quota de les taxes del vaixell, del passatge i de la mercaderia, en els ports d’interés
general de I'arxipelag Canari i Balear, aixi com en els ports de Ceuta i Melilla, per a
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tots els serveis maritims que uneixin aquests ports amb altres ports, llevat dels
situats al mateix arxipélag:

A la taxa del vaixell: fins al 40 per cent. Aquesta bonificacié Unicament es pot
prendre en consideracié quan sigui aplicable la quantia basica S i no és compatible
amb el coeficient reductor de la taxa del vaixell de I'apartat 4.1.8a) de I'article 13. No
obstant aix0, per a vaixells tipus ro-ro pur, ro-pax, con-ro i ferri, els valors adoptats
per a aquesta bonificacié no poden fer que la taxa del vaixell sigui més gran que la
corresponent a I'aplicacié del dit apartat.

A la taxa del passatge: fins al 45 per cent en el suposit de passatgers en regim
de transport i 60 per cent als vehicles en régim de passatge. Aquesta bonificacio no
és compatible amb el coeficient reductor de la taxa del passatge de I'apartat 4.d) de
l'article 14. No obstant aix0, els valors adoptats per a aquesta bonificacié no poden
donar lloc que la taxa del passatge sigui més gran que la corresponent a I'aplicacié
de 'esmentat apartat.

A la taxa de la mercaderia: fins al 40 per cent. Aquesta bonificacié Unicament es
pot prendre en consideracio en els suposits de mercaderia en régim d’entrada o
sortida maritima i no és compatible amb els coeficients reductors de la taxa de la
mercaderia de I'apartat 5.b) de I'article 15. No obstant aix0, els valors adoptats per
a aquesta bonificacié no poden donar lloc que la taxa a la mercaderia sigui més gran
que la corresponent a I'aplicacié de 'esmentat apartat.

A proposta del Consell d’Administracié de l'autoritat portuaria, el pla d’empresa
ha d’acordar de forma motivada les condicions d’aplicacié de les bonificacions
regulades en aquest apartat, aixi com el seu limit conjunt pel seu import total en
I'exercici.

Ala Llei de pressupostos generals de I'Estat o a la que, si s’escau, s’aprovi, s’hi
ha d’incloure el valor de la bonificacié per a cada una de les taxes i, si s’escau, les
condicions d’aplicacio.

6. A l'empresa titular d’una llicencia de prestacid del servei portuari de
manipulacié de mercaderies que incrementi el percentatge de treballadors contractats
en régim laboral comu de manera continuada, per damunt del minim establert, se li
ha d’aplicar una bonificacié en la quota integra en la taxa d’activitat que és la resultant
de la férmula seguent:

b = (2/3) (RLC — RLC minima)
on:

b és la bonificacié a aplicar en tant per cent.
RLC és la relacio laboral comuna real, en tant per cent.
RLC minima és la relacié laboral comuna minima establerta, en tant per cent.

Per mantenir la bonificacié o augmentar-la s’ha d’acreditar de forma fefaent el
compliment dels percentatges esmentats, mesurats en termes d’activitat exercida i
amb comput interanual.

7. Les bonificacions a la taxa del vaixell que regulen els apartats 1 i 2 d’aquest
article no son aplicables als suposits que preveu l'article 13, apartat 4.1.5¢.

Seccio 6a Taxa d’ajudes a la navegacio
Article 20. Taxa d’ajudes a la navegacio.

1. EIl fet imposable d’aquesta taxa consisteix en la utilitzacié del servei de
senyalitzacié maritima definit a I'article 85 d’aquesta Llei.

2. Son subjectes passius contribuents d’aquesta taxa, amb caracter solidari, el
propietari del vaixell o embarcacio, el navilier, i el capita o patré del vaixell o
embarcacio.
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Si el vaixell esta consignat, és subjecte passiu substitut del contribuent el
consignatari del vaixell o embarcacio, i en ports, darsenes, molls, pantalans i altres
instal-lacions nauticoesportives atorgades en concessid o autoritzacio, el
concessionari o autoritzat. Tots els substituts designats en aquest apartat queden
solidariament obligats al compliment de les prestacions materials i formals derivades
de l'obligacio tributaria, sense perjudici que I'autoritat portuaria s’adreci en primer
lloc al concessionari o autoritzat. En cas que els substituts incompleixin les seves
obligacions, en especial, en cas d'impagament de la taxa, 'autoritat portuaria en pot
exigir el compliment als contribuents.

Tot aix0, sense perjudici de les responsabilitats en qué hagi pogut incérrer el
substitut.

3. La meritacio de la taxa es produeix quan el vaixell o 'embarcacié comenca
a rebre els serveis en aigles jurisdiccionals espanyoles.

4. La quota integra de la taxa és la seglent:

a) Als vaixells mercants, aixi com als pesquers congeladors i, en general, a
aquells vaixells als quals per les seves caracteristiques els és aplicable la taxa del
vaixell: la resultant del producte del nombre de GT del vaixell, amb un minim de 100
GT, per la quantia basica (A) i pel coeficient 0,035 en les tres primeres escales de
cada any natural en un port espanyol.

b) Als vaixells i embarcacions dedicats a la pesca d’altura o gran altura:

b1) Enelcasde vaixellsiembarcacions que tinguin la base en un port espanyol:
la resultant del producte del nombre de GT del vaixell o embarcacié per la quantia
basica (A) en cada any natural.

b2) En el cas de vaixells i embarcacions que no tinguin la base en un port
espanyol: el 20 per cent de la quota que els correspongui d’acord amb b1), amb
validesa per a un periode de 30 dies. Aquesta quota és novament exigible per
idéntics periodes fins a un maxim del 100 per cent d’aquesta en cada any natural.

c) Als vaixells i embarcacions dedicats a la pesca costanera o litoral.

c1) Enelcasde vaixells i embarcacions que tinguin la base en un port espanyol:
la resultant del producte de la quantia basica (A) pel coeficient 50 en cada any
natural.

c2) En el cas de vaixells i embarcacions que no tinguin la base en un port
espanyol: el 20 per cent de la quota que els correspongui d’acord amb c1), amb
validesa per a un periode de 30 dies. Aquesta quota és novament exigible per
identics periodes fins a un maxim del 100 per cent d’aquesta en cada any natural.

d) Als vaixells i embarcacions d’esbarjo o esportius d’eslora igual o superior a nou
metres si la seva propulsié és el motor i 12 metres si la seva propulsié és la vela, que
hagin d’estar proveits de llicéncia de navegacié o rol de despatx o dotacié de vaixells.

d1) En el cas d’embarcacions que tinguin la base en un port espanyol: la
resultant del producte de la quantia basica (A) per I'eslora del vaixell, expressada en
metres, per la manega del vaixell, expressada en metres, i pel coeficient 16 en cada
any natural.

d2) En el cas d’'embarcacions que no tinguin la base en un port espanyol: el 20
per cent de la quota que els correspongui d’acord amb d1), amb validesa per a un
periode de 30 dies. Aquesta quota és novament exigible per idéntics periodes fins a
un maxim del 100 per cent d’aquesta en cada any natural.

e) A les embarcacions d’esbarjo o esportives d’eslora inferior a nou metres si
la seva propulsio és el motor i 12 metres si la seva propulsié és la vela, que hagin
d’estar proveides de llicencia de navegacio, o rol de despatx o dotacié de vaixells:

e1) En el cas d’embarcacions que tinguin la base en un port espanyol: la
resultant del producte de la quantia basica (A) per I'eslora del vaixell, expressada en
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metres, per la manega del vaixell, expressada en metres, i pel coeficient 40, en una
sola vegada i validesa indefinida.

e2) En el cas d’'embarcacions que no tinguin la base en un port espanyol: el 20
per cent de la quota que els correspongui d’acord amb e1), amb validesa per a un
periode de 30 dies. Aquesta quota és novament exigible per idéntics periodes fins a
un maxim del 100 per cent d’aquesta en cada any natural.

5. Elvalor de la quantia basica de la taxa d’ajudes a la navegacio (A) s’estableix
en 0,25 €. El valor de la quantia basica pot ser revisat en la Llei de pressupostos
generals de I'Estat o en una altra que, si s’escau, s’aprovi a aquests efectes en
funcio de I'evolucié dels costos del servei d’ajudes a la navegacié en tot el litoral
espanyol.

6. El pagament de la taxa és exigible:

a) Als vaixells i embarcacions inclosos en el paragraf a) de I'apartat 4: en les
tres primeres escales en I'any natural a cada port espanyol en qué entrin, i la quantia
de la taxa s’ha d’abonar a I'autoritat portuaria que tingui assignada, als efectes de
senyalitzacié maritima, la zona geografica en qué esta situat el port.

b) Als vaixells i embarcacions inclosos en els paragrafs b), c) i d) de I'apartat 4:

b1) Enelcasde vaixellsiembarcacions que tinguin la base en un port espanyol:
un cop l'any, i la quantia de la taxa s’ha d’abonar a l'autoritat portuaria que tingui
assignada, als efectes de senyalitzacié maritima, la zona geografica en qué estigui
ubicat el seu port base.

b2) En el cas de vaixells i embarcacions que no tinguin base en un port
espanyol: per periodes de 30 dies, i 'import de la taxa s’ha d’abonar a les autoritats
portuaries que tinguin assignada, als efectes de senyalitzacié maritima, la zona
geografica en qué estiguin ubicats els ports espanyols en qué facin escala en I'any
natural, fins que s’arribi al 100 per cent de la taxa.

c) Ales embarcacions a qué fa referéncia el paragraf e) de I'apartat 4:

c1) En el cas d’embarcacions que tinguin la base en un port espanyol: una
Unica vegada en el moment de la matriculacié. L'import de la taxa s’ha d’abonar a
I'autoritat portuaria que tingui assignada, als efectes de senyalitzacié maritima, la
zona geografica en qué estigui ubicat 'd6rgan competent per a la matriculacié de
I'embarcacio.

c2) En el cas d’'embarcacions que no tinguin la seva base en un port espanyol:
per periodes de 30 dies, i 'import de la taxa s’ha d’abonar a les autoritats portuaries
que tinguin assignada, als efectes de senyalitzacié maritima, la zona geografica en
que estiguin ubicats els ports espanyols en els quals facin escala, fins que s’arribi al
100 per cent de la taxa.

7. L'organ competent per a la matriculacié de les embarcacions, despatx de rol
de navegacio odotacidiperal’emissio dels certificats d’'inspeccié de les embarcacions
ha d’exigir com a requisit per a aixo els justificants d’haver abonat la taxa d’ajudes a
la navegacio.

Les autoritats portuaries han d’exigir la presentacié dels justificants d’haver
abonat la taxa i, en cas contrari, han de procedir a la seva liquidacio.

Les comunitats autbnomes, organismes portuaris dependents o vinculats a
aquestesiels concessionaris otitulars d’autoritzacions de ports, darsenesiinstal-lacions
portuaries han de facilitar a I'autoritat portuaria corresponent la informacié deguda i
subministrar les dades necessaries per a la liquidacio d’aquesta taxa.

8. Les autoritats portuaries i Ports de I'Estat poden subscriure convenis amb
les comunitats autdbnomes i organismes portuaris dependents o vinculats a aquestes
per al cobrament d’aquesta taxa.

9. Lataxaésexigible peravancaties potexigirenréegim d’estimacio simplificada
en els ports, darsenes, molls, pantalans i altres instal-lacions d’atracada, aixi com en
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instal-lacions nauticoesportives, que estiguin en concessio o autoritzacio, llevat de
renuncia expressa del concessionari o autoritzat. En aquest régim, la quota tributaria
s’estableix per a cada concessié o autoritzacié prenent en compte les dades
estadistiques de trafic de la concessié o autoritzacié dels dos ultims anys, i
periddicament s’ha de fer una liquidacié global per I'import que correspongui a
I'ocupacié estimada. Els qui s’acullen a aquest régim tenen una bonificacié del 20
per cent en I'import de la quota tributaria.

CAPITOL IV

Dels preus privats per serveis comercials prestats per les autoritats
portuaries

Article 21. Tarifes per serveis comercials prestats per les autoritats portuaries.

1. Les autoritats portuaries han d’exigir pels serveis comercials que prestin en
régim de concurréncia amb entitats privades el pagament de les tarifes corresponents.
Aquestes tarifes tenen el caracter de preus privats i han de contribuir a aconseguir
I'objectiu d’autofinangcament, evitar practiques abusives en relacid amb els trafics
captius, aixi com actuacions discriminatories o altres d’analogues. Aquestes tarifes
no poden ser inferiors al cost del servei i han d’atendre el compliment dels objectius
fixats en el pla d’'empresa. Excepcionalment es poden acordar tarifes inferiors al
cost del servei mentre subsisteixin suposits de subactivitat en abséncia de
concurréncia amb entitats privades.

2. El Consell dAdministracid6 de cada autoritat portuaria aprova les seves
tarifes.

Article 22.  Exigibilitat de les tarifes.

1. Les tarifes son exigibles des que se sol-licita la prestacio del servei.

2. El termini maxim per fer efectius els deutes originats per I'aplicacié de les
tarifes és de 20 dies naturals des de la data de comunicacié de les factures
corresponents. En cas que I'Ultim dia del termini de pagament sigui festiu, el termini
veng 'immediatament habil posterior.

3. Una vegada transcorregut el termini de pagament establert en el present
article sense que el deute hagi estat satisfet, el director de I'autoritat portuaria ha de
certificar aquesta circumstancia i ho ha de notificar a I'obligat al pagament. La
quantitat deguda merita I'interés legal dels diners vigent incrementat en quatre punts,
durant el periode en qué s’hagi incorregut en mora.

El certificat emes aixi té la consideracio de titol executiu als efectes de 'accio
executiva, de conformitat amb el que disposa I'article 517 de la Llei 1/2000, de 2 de
gener, d’enjudiciament civil.

La manca de pagament dels interessos meritats durant el periode en quée s’hagi
incorregut en mora habilita igualment I'autoritat portuaria per exercir I'accié executiva
en la forma i el termini que preveu la present disposicid.

Article 23. Prescripcio.

L'accié per exigir el pagament de les tarifes per serveis prestats directament per
les autoritats portuaries prescriu al cap de quatre anys de la prestacio del servei de
que es tracti.

Article 24. Suspensié del servei.

1. Limpagament reiterat del servei prestat faculta 'autoritat portuaria per
suspendre temporalment la prestacid de serveis comercials al deutor, previ
requeriment a aquest.
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En el requeriment, l'autoritat portuaria ha d’advertir expressament que, si no
s’efectua el pagament de la factura en el termini fixat en el mateix requeriment,
suspendra temporalment la prestacio del servei de qué es tracti.

2. La suspensio temporal de la prestacio del servei es manté mentre no
s’efectui el pagament o es garanteixi suficientment el deute que va generar la
suspensio.

3. Lautoritat portuaria pot exigir un diposit previ o la constitucié d’avals, aixi
com emetre factures a compte, a fi de garantir el cobrament de I'import de les tarifes
pels serveis comercials que li siguin sol-licitats, sense perjudici de I'import final
resultant.

Article 25. Reclamacié previa a la via judicial civil.

1. Contra les liquidacions de tarifes per serveis comercials prestats per les
autoritats portuaries escau la reclamacioé previa a I'exercici d’accions civils, que s’ha
d’interposar davant el Consell d’Administracié de l'autoritat portuaria de qué es
tracti.

2. Eltermini per resoldre la reclamacié és de tres mesos des de la interposicio.
Transcorregut 'esmentat termini sense que s’hagi notificat resolucié expressa, es
pot entendre desestimada.

3. La interposicid de reclamacio prévia no suspen l'obligacié d’efectuar el
pagament de la factura en el termini previst en els articles anteriors.»

Article segon. Modificacio del titol Ill de la Llei 48/2003, de 26 de novembre, de
regim economic i de prestacié de serveis en els ports d’interés general.

El titol Il de la Llei 48/2003, de 26 de novembre, queda modificat en els termes
seguents:

«TITOL IlI

La prestacié de serveis

CAPITOL |
Dels serveis

Article 56. Serveis prestats en els ports d’interes general.

1. Lactivitat portuaria s’ha de desenvolupar en un marc de lliure i lleial
competéncia entre els operadors de serveis en els ports d’interés general.

A aquest efecte, correspon a Ports de I'Estat promoure la competéncia en el
conjunt del sistema portuari i a les autoritats portuaries en els seus propis ambits
territorial i funcional.

2. Esreconeix la llibertat d’accés a la prestacio de serveis en els ports d’interés
general, en els termes que estableix aquesta Llei.

3. Els serveis es classifiquen en:

a) Serveis generals.

b) Serveis portuaris.

c) Serveis comercials.

d) Servei de senyalitzacié maritima.
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CAPITOL II
Dels serveis generals
Article 57. Concepte de serveis generals.

Soén serveis generals del port els serveis comuns dels quals es beneficien els
usuaris del port sense necessitat de sol-licitud, aixi com els necessaris per al
compliment de les funcions de les autoritats portuaries.

Les autoritats portuaries presten a la zona de servei del port, entre altres, els
serveis generals seguents:

a) El servei d’'ordenacio, coordinacié i control del trafic portuari, tant maritim
com terrestre.

b) El servei de coordinacio i control de les operacions associades als serveis
portuaris, comercials i altres activitats.

c) Els serveis de senyalitzacio, abalisament i altres ajudes a la navegacié que
serveixen d’aproximacio i accés del vaixell al port, aixi com el seu abalisament
interior.

d) El servei de policia a les zones comunes, ambdos sense perjudici de les
competéncies que corresponen a altres administracions.

e) Elservei d’enllumenat de les zones comunes.

f) El servei de neteja habitual de les zones comunes de terra i d’aigua. No
s’inclouen en aquest servei la neteja de molls i esplanades com a consequéncia de
les operacions de diposit i manipulacid de mercaderies, ni la dels vessaments i
abocaments marins contaminants.

g) Els serveis de prevencio i control d’emergéncies, en els termes establerts
per la normativa sobre proteccio civil, en col-laboraci6 amb les administracions
competents sobre proteccio civil, prevencio i extincié d’'incendis, salvament i lluita
contra la contaminacio.

Article 58. Regim de prestacio dels serveis generals.

1. Correspon a l'autoritat portuaria la prestacio dels serveis generals, sense
perjudici que la seva gestié es pugui encomanar a tercers quan no es posi en risc la
seguretat o no impliquin exercici d’autoritat.

2. Els serveis generals s’han de prestar d’acord amb les normes i els criteris
técnics que preveu el Reglament d’explotacié i policia, aixi com les ordenances del
port.

CAPITOL IlI
Dels serveis portuaris
Seccié 1a Concepte i prestacio de serveis portuaris
Article 59. Concepte i classes de serveis portuaris.

1. Son serveis portuaris les activitats de prestacié que siguin necessaries per
a I'explotacié dels ports adrecades a fer possible la realitzacié de les operacions
associades amb el trafic maritim, en condicions de seguretat, eficiéncia, regularitat,
continuitat i no-discriminacio, i que s’exerceixin en 'ambit territorial de les autoritats
portuaries.

2. Tenen la consideracié de serveis portuaris els seguents:

a) Serveis tecniconautics:

1r Servei de practicatge.
2n Servei de remolc portuari.
3r Servei damarratge i desamarratge.
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b) Servei al passatge, que inclou: 'embarcament i desembarcament de
passatgers, la carrega i descarrega d’equipatges, i la de vehicles en régim de
passatge.

c) Serveis de recepcié de residus generats per vaixells, que inclou: la recepcio
dels residus i el rebuig de I'annex | i/o de I'annex IV i/o de 'annex V i/o de I'annex VI
del Conveni MARPOL 73/78, segons el que estableix I'article 80 d’aquesta Llei.

d) Servei de manipulacié de mercaderies, que consisteix en la carrega, estiba,
descarrega, desestiba, trafic maritim i transbord de mercaderies.

Article 60. Régim de prestacio dels serveis portuaris.

1. La prestacié dels serveis portuaris la porta a terme la iniciativa privada i es
regeix pel principi de lliure concurréncia, amb les excepcions que estableix aquesta
Llei.

2. La prestacido dels serveis portuaris requereix I'obtenciéo de la llicéncia
corresponent atorgada per I'autoritat portuaria.

La llicéncia no atorga el dret a prestar el servei en exclusiva.

La llicéncia s’atorga amb caracter reglat, prévia acreditacié del compliment pel
sol-licitant de les condicions i els requisits previstos en aquesta Llei i en les
prescripcions particulars del servei. No obstant aixd, si esta limitat el nombre de
prestadors, les llicéncies s’atorguen per concurs.

Poden ser titulars de llicéncies les persones fisiques o juridiques, de la Unio
Europea o de tercers paisos, condicionades aquestes ultimes a la prova de
reciprocitat, llevat dels sup0sits en qué els compromisos de la Unié Europea amb
I'Organitzacié Mundial del Comerg no exigeixin aquest requisit, que tinguin capacitat
d’obrar i no estiguin incurses en causes d’'incompatibilitat.

Les llicencies son de caracter especific i s’atorguen per a cada un dels serveis
portuaris especificats a I'article 59.2. No obstant aix0, per als serveis inclosos a
I'apartat c) del mateix article, es pot atorgar una llicencia de caracter general que
habiliti per a la prestacid de diversos o tots els serveis de recepcié de residus
generats per vaixells. Aixi mateix, les llicencies per a la prestacié de serveis al
passatge i de manipulacié6 de mercaderies es poden atorgar per a un o diversos
tipus de trafic o de mercaderia.

L'autoritat portuaria pot autoritzar llicencies d’autoprestacié i d’integracié de
serveis portuaris en els termes i les condicions que preveu aquesta Llei.

3. Els serveis portuaris s’han de prestar d’acord amb el que disposen les
prescripcions particulars del servei i estan subjectes a les obligacions de servei
public que preveu aquesta Llei, les quals s’han d’aplicar de forma que els seus
efectes siguin neutrals en relaciéo amb la competencia entre prestadors de serveis
portuaris.

Soén obligacions de servei public, d’acceptacié necessaria per tots els prestadors
de serveis en els termes en qué es concretin en els seus respectius titols habilitadors,
les seguents:

a) Cobertura universal, amb obligacié d’atendre qualsevol demanda raonable,
en condicions no discriminatories, llevat de les excepcions previstes en aquesta Llei
per als casos de terminals de passatgers i mercaderies d’'Us particular.

b) Continuitat i regularitat dels serveis en funcié de les caracteristiques de la
demanda, llevat de forga major. Per garantir la continuitat en la prestacié del servei,
les autoritats portuaries poden establir serveis minims de caracter obligatori.

c) Cooperaci6 amb lautoritat portuaria i 'Administracié maritima i, si
s’escau, amb altres prestadors de serveis, en tasques de salvament, extincié
d’incendis i lluita contra la contaminacid, aixi com en la prevencié i control
d’emergeéncies.

d) Col-laborar en la formacio practica en la prestacio del servei amb els mitjans
adequats, en I'ambit del port en qué desenvolupi la seva activitat.
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e) Submissio a la potestat tarifaria de I'autoritat portuaria, quan sigui procedent,
en les condicions establertes en les prescripcions particulars per les quals es regeix
el titol habilitador.

4. Les autoritats portuaries han d’adoptar les mesures necessaries per garantir
una cobertura adequada de les necessitats de serveis portuaris en el port. Amb
aquesta finalitat, poden assumir excepcionalment, previ informe favorable de Ports
de I'Estat, la prestacié directa o indirecta d’un servei portuari quan per abséncia o
insuficiéncia de la iniciativa privada calgui garantir una cobertura adequada de les
necessitats del servei.

A aquest efecte, s’entén com a existéncia d’insuficiéncia de la iniciativa privada
quan les llicéncies atorgades no puguin atendre tota la demanda existent en el port
amb els indicadors de qualitat exigits en el plec de prescripcions particulars del
servei.

La prestacio per part de l'autoritat portuaria d’'un servei portuari, per abséncia o
insuficiéncia d’iniciativa privada, no implica I'extincio, si s’escau, de les llicéncies en
vigor ni impedeix la sol-licitud de noves llicencies. En aquest cas, les competéncies
reguladores del servei, inclosa I'aprovacié del plec de prescripcions particulars,
correspon a Ports de I'Estat, i el termini de prestacio del servei no pot ser superior a
cinc anys, llevat que subsisteixin les circumstancies que hagin motivat 'assumpcié
de la prestacio.

5. Lautoritat portuaria, en cas d'impagament del servei, pot autoritzar als
prestadors la suspensié temporal del servei fins que s’efectui el pagament o es
garanteixi suficientment el deute que va generar la suspensio.

6. Lautoritat portuaria, d’ofici, pot limitar en cada port el hombre maxim de
possibles prestadors d’un servei portuari, atenent Unicament raons de disponibilitat
d’espais, de capacitat de les instal-lacions, de seguretat, de normes mediambientals
o per altres raons objectives relacionades amb les condicions de competéncia i, en
tots els suposits, degudament motivades. La motivacio ha d’incloure la identificacid
clara de la restriccio de la competéncia en qiestid, la justificacié de la necessitat
d’establir la restriccié d’acord amb l'interés public i 'acreditacié que no és possible
acudir a alternatives viables que siguin menys restrictives de la competéncia per
aconseguir el mateix fi d’'interés public. En els serveis al passatge i de manipulacié
de mercaderies, les limitacions anteriors es poden aplicar per tipus de trafic o de
mercaderia. Ladeterminacio del nombre de prestadors s’ha d’efectuar obligatoriament
considerant el maxim nombre possible de prestadors que permetin les circumstancies
concurrents.

Si s’escau, I'acord de limitacié que ha d’incloure la determinacié del nombre
maxim de prestadors I'ha d’adaptar el Consell d’Administracié de 'autoritat portuaria,
prévia consulta al Comité de Serveis Portuaris i informe de Ports de I'Estat, i pot
afectar tota la zona de servei del port o una part d’aquesta. L'acord de limitacié s’ha
de publicar en el “Butlleti Oficial de I'Estat”.

Quan la causa de la limitacié sigui la seguretat maritima, Ports de I'Estat ha de
sol-licitar informe a la Direccié General de la Marina Mercant, que és vinculant en
I'ambit de les funcions d’aquesta ultima i que s’entén favorable si transcorre el termini
d’'un mes des que se sol-liciti sense que sigui emés de forma expressa.

Quan la causa de la limitacio sigui mediambiental, Ports de I'Estat ha de sol-licitar
informe a l'autoritat ambiental competent, i s’entén que l'informe és favorable si
transcorre el termini d’'un mes des que se sol-liciti sense que sigui emés de forma
expressa.

La limitacio establerta segons el que preveuen els paragrafs precedents ha
de ser revisada, totalment o parcialment, d’ofici per l'autoritat portuaria, si
s’alteren les causes que la van motivar, o préviament a la convocatoria d’'un nou
concurs. També pot ser revisada a instancies de qualsevol interessat o de Ports
de [I'Estat, amb subjecci6o als mateixos tramits dels seguits per al seu
establiment.
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Quan el nombre de prestadors d’un servei estigui limitat, les llicencies s’han
d’atorgar per concurs d’acord amb el procediment que estableix I'article 64 d’aquesta
Llei. En aquest cas, el termini maxim de vigéncia per a les llicéncies ha de ser menor
que l'establert amb caracter general per a serveis portuaris sense cap limitacio del
nombre de prestadors en els termes que estableix I'article 63. No obstant aixo, el
titular d’'una concessié o autoritzacié d’una terminal maritima de passatgers o de
mercaderies I'objecte de la qual inclogui la prestacié de serveis al passatge o de
manipulaciéo de mercaderies, té dret a obtenir una de les llicencies per a la seva
prestacio, per a si mateix o, si s’escau, per a un tercer amb un contracte en vigor a
aquests efectes amb el titular de la concessid, sempre que es compleixin les
condicions exigides per a aix0, que han d’estar restringides a I'ambit geografic del
domini public de la concessio.

Quan lautoritat portuaria sigui prestadora directament o indirectament d’un
servei objecte de limitacio o participi en el capital d’'una empresa que sigui prestadora
de I'esmentat servei en el port, 'acord de limitacié o la seva revisio I'ha d’adoptar el
Consell Rector de Ports de I'Estat. En aquests casos de limitacié del nombre de
prestadors, la participacié de I'autoritat portuaria en el capital de 'empresa prestadora
només esta justificada per abséncia o insuficiencia de la iniciativa privada.

A fi d’evitar la limitacid6 del nombre de prestadors de serveis per raons de
disponibilitat d’espais, a les ordenances del port s’ha d’assignar espai o capacitat
d’infraestructura perqué puguin operar prestadors de serveis portuaris que no
disposin de concessio o autoritzacio.

Article 61.  Regim d’utilitzacié dels serveis portuaris.

1. Els serveis portuaris es presten a sol-licitud dels usuaris.

No obstant aixd, la utilitzacié del servei de practicatge és obligatoria quan ho
determini aixi ’Administracié maritima de conformitat amb el que preveu la normativa
aplicable.

Aixi mateix, el servei de recepcié de residus generats pels vaixells és d’'Us
obligatori, excepte en els suposits que preveu la normativa aplicable.

A més, el Reglament d’explotacio i policia o les ordenances del port poden
establir I'is obligatori d’altres serveis portuaris en funcié de les condicions i
caracteristiques de les infraestructures portuaries, de la mida i tipus de vaixell i de la
naturalesa de la carrega transportada, aixi com de les condicions oceanografiques i
meteorologiques.

2. Quan la utilitzacié del servei no sigui obligatoria, les autoritats portuaries
poden imposar I'Us dels serveis portuaris que considerin necessaris quan per
circumstancies extraordinaries considerin que esta en risc el funcionament,
I'operativitat o la seguretat del port. Al seu torn, per raons de seguretat maritima, la
Capitania Maritima pot declarar I'obligatorietat d’aquests serveis.

3. Les ordenances portuaries aprovades per les autoritats portuaries han
d’establir, per raons d’operativa i de seguretat, normes complementaries i condicions
especifiques d'utilitzacié dels serveis portuaris, aixi com I'ambit geografic al qual
s’estenguin.

Article 62. Plecs de prescripcions particulars dels serveis portuaris.

1. Les autoritats portuaries han d’aprovar els plecs de prescripcions particulars
dels serveis portuaris, escoltat el Comité de Serveis Portuaris, i prévia audiéncia de
les organitzacions sindicals més representatives i representatives del servei
corresponent i de les associacions d’operadors i usuaris més representatives els
fins dels quals tinguin relacio directa amb 'objecte del plec corresponent. Per a aixo,
les autoritats portuaries han de remetre el projecte de plec juntament amb I'expedient
complet a Ports de I'Estat a fi i efecte que emeti informe vinculant abans de la seva
aprovacio6 definitiva.
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Previament, Ports de I'Estat ha de sol-licitar informe a la Direccié General de la
Marina Mercant sobre els projectes de plecs de prescripcions particulars dels serveis
portuaris de practicatge, remolc portuari i amarratge i desamarratge de vaixells, pel
que es refereix a la seguretat maritima, que en aquest ambit té caracter vinculant.
Aquest informe s’ha d’emetre en el termini d’'un mes des de la recepcio de la
documentacié corresponent, i s’entén en sentit favorable si no és remés en el termini
esmentat.

Les autoritats portuaries poden modificar els plecs de prescripcions particulars
per raons objectives motivades, entre altres causes, per l'evolucid6 de les
caracteristiques de la demanda en el port, I'evolucié tecnologica, els desajustos
observats en les condicions de seguretat, qualitat, continuitat i regularitat en la
prestacié del servei, els canvis normatius i noves exigéncies associades a les
obligacions de servei public. La modificacio dels plecs de prescripcions particulars
esta subjecta als mateixos tramits que els seguits per a 'aprovacié.

Els plecs esmentats poden ser aplicables en diferents zones d’un port, en tota la
seva zona de servei 0, si s’escau, en més d’un port gestionat per la mateixa autoritat
portuaria.

2. Els plecs han de regular, entre altres, les matéries seguents:

a) Objecte i ambit geografic del servei portuari.

b) Requisits d’accés a la prestacié del servei, els quals han de ser no
discriminatoris, objectius, adequats i proporcionats per garantir la prestacié adequada
del servei, l'explotacié portuaria en condicions d’eficiéencia i seguretat, el
comportament competitiu dels prestadors i la proteccié dels usuaris i de linterés
general.

c) Condicions de solvencia economicofinancera, técnica o professional per fer
front a les obligacions que resultin del servei.

d) Condicions técniques, ambientals i de seguretat de prestacio del servei i, si
s’escau, de les instal-lacions i equipament associats a aquest, incloent-hi nivells
minims de productivitat, rendiment i qualitat.

e) Obligacions de servei public, d’acceptacid necessaria per part dels
prestadors del servei, en especial, les relatives a la continuitat i regularitat del servei,
i les de cooperacié amb l'autoritat portuaria en materia de seguretat, salvament,
lluita contra la contaminacid, proteccié del medi ambient, emergéncies i extincio
d’incendis.

f) Criteris per a la consideracié d’'una inversié com a significativa, si s’escau.

g) Mitjans humans minims ila seva qualificacio, aixi com els mitjans materials
minims i les seves caracteristiques. Els mitjans humans i materials han de ser els
estrictament necessaris per realitzar les operacions unitaries normalment
esperades en el port, tant les més simples com les més complexes, objecte del
servei en condicions de seguretat, qualitat, continuitat i regularitat en funcioé de les
caracteristiques de la demanda, de manera que no alterin les condicions de
competéncia, sense perjudici de les exigéncies per fer front a les obligacions de
serveipublic enles condicions que estableix aquesta Llei. Els plecs de prescripcions
particulars del servei no poden exigir un nombre més alt de mitjans humans i
materials que els necessaris per a les operacions unitaries assenyalades a fi de
no impedir que un nombre suficient d’operadors puguin concoérrer al mercat, sense
perjudici dels que puguin ser exigits per fer front a les obligacions de servei
public.

h) Estructura tarifaria i tarifes maximes, aixi com els criteris per a la seva
actualitzacio, revisio i, si s'escau, fixacid. L'estructura tarifaria ha d’incloure els
criteris d’actualitzacid i de revisié en funcié del volum global de la demanda, estructura
de costos i altres circumstancies relacionades amb les caracteristiques del servei,
quan sigui procedent. No s’admeten sobrecostos o costos diferenciats per als
usuaris en funcié del dia o hora en qué té lloc la prestacié. En el cas del servei de
manipulaciéo de mercaderies en autopistes del mar, la determinacio de les tarifes
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maximes ha de prendre com a referéncia els costos de I'alternativa terrestre a aquest
trafic.

i) Tarifes que els prestadors poden percebre, si s’escau, quan intervenen en
serveis d'emergéncia, extinci6 d’incendis, salvament o lluita contra la
contaminacio.

j) Per als serveis de recepcio de residus generats per vaixells, les tarifes que
les autoritats portuaries han d’abonar al titular de la llicéncia pels volums efectivament
descarregats de cada tipus de residu i rebuig i, si s’escau, els criteris per al repartiment
entre els prestadors del servei autoritzats de les quantitats recaptades per I'autoritat
portuaria associades a la tarifa fixa que es cobra als vaixells no exempts que atraquin
sense fer Us del servei. Aquests criteris han de ser equitatius i no discriminatoris.
L'estructura tarifaria i les tarifes maximes establertes per a aquest servei han de
dependre, entre altres conceptes, de les quantitats recaptades a través de la tarifa
fixa i dels criteris de distribucié adoptats per a aquestes.

k) Obligacions de subministrament d’informacié a I'autoritat portuaria.

[) Garanties.

m) Penalitzacions.

n) Causes d’extincié de la llicéncia, entre les quals han de figurar, a més
de les que preveu l'article 68 d’aquesta Llei, les relatives a I'incompliment de
les obligacions de servei public, dels requeriments de seguretat per a la
prestacié del servei, de les obligacions de proteccié6 del medi ambient que
siguin procedents, i en el cas del servei de manipulacié de mercaderies,
I'incompliment reiterat dels compromisos amb la Societat Andonima de Gestio
d’Estibadors Portuaris.

o) Obligacions de proteccié mediambiental i de contribucié a la sostenibilitat.

p) Termini de durada de la llicencia.

q) Criteris de distribucié de les obligacions de servei public entre els prestadors
del servei, que han de ser objectius, transparents, proporcionals, equitatius i no
discriminatoris, entre els quals s’ha de prendre en consideracio la quota de mercat
en cada un d’ells.

r) Criteris per a la valoraci6 de compensacions economiques a aplicar als
titulars de llicencies d’autoprestacio i integracio de serveis, aixi com per a la seva
posterior distribucié entre els prestadors del servei oberts a I'is general.

Els plecs de prescripcions particulars, aixi com els acords d’aprovaci6 i
modificacid, s’han de publicar en el “Butlleti Oficial de 'Estat” i han d’estar a disposicio
dels interessats a les oficines de les autoritats portuaries en format fisic i
electronic.

3. En el suposit que l'autoritat portuaria participi en la societat titular de la
llicencia per a la prestacio del servei, 'aprovacioé del plec de prescripcions particulars
del servei correspon a Ports de I'Estat.

4. Elsplecsde prescripcions particulars no poden contenir exigéncies técniques
per a la prestacidé dels serveis que alterin injustificadament les condicions de
competéncia ni cap altre tipus de clausula que suposi, en la practica, la impossibilitat
que un nombre suficient d’operadors concorrin al mercat.

5. Els plecs de prescripcions particulars han de regular la responsabilitat del
prestador enfront dels seus treballadors i enfront de tercers i han de prescriure la
inclusié de les clausules seglents en les llicéncies de prestacio:

a) Lautoritat portuaria no respon en cap cas de les obligacions de qualsevol
naturalesa que corresponguin al prestador del servei enfront dels seus treballadors,
especialment les que es refereixen a relacions laborals, salari, prevencié de riscos
o seguretat social.

b) Es obligacié del prestador indemnitzar tots els danys i perjudicis que es
causin a tercers com a consequencia de la prestacio del servei objecte de la llicéncia.
Quan aquests danys i perjudicis hagin estat ocasionats com a consequiéncia
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immediata i directa d’'una ordre de I’Administracid, aquesta és la responsable dins
dels limits que assenyalen les lleis.

Article 63. Termini maxim de la llicencia de prestacié del servei portuari.

1. El termini maxim de la llicencia per a la prestacié dels seglents serveis
portuaris és el que s’esmenta tot seguit:

a) Servei de practicatge: 10 anys.

b) Amarratge i desamarratge: 6 anys.

¢) Remolc portuari: 10 anys.

d) Serveis al passatge i de manipulacié de mercaderies:

1r Sense inversio significativa: 6 anys.
2n Amb inversio significativa en equips i material mobil:

Quan el titular de la llicencia tingui atorgada en concessio o autoritzacioé una
terminal maritima de passatgers o de mercaderies, amb atracador en concessio o
autoritzacio: 20 anys.

Quan el titular de la llicencia tingui atorgada en concessié o autoritzacié una
terminal maritima de passatgers o de mercaderies, sense atracador en concessio o
autoritzacio: 15 anys.

En un altre cas: 10 anys.

3r Amb inversié significativa en obres i instal-lacions fixes que tinguin incidéncia
en la prestacié del servei:

Quan les obres siguin infraestructures portuaries de recer, rescloses, obres
d’atracada, accessos maritims i obres de rebliment o de consolidacié i millora de
terrenys en grans superficies: 35 anys.

En un altre cas: 30 anys.

e) Servei de recepcid de residus generats per vaixells:

1r Sense inversio significativa: 6 anys.
2n Amb inversio significativa: 12 anys.

2. El termini de vigéncia de la llicéncia no és renovable quan s’hagi limitat el
nombre de prestadors de serveis, llevat del de les llicéncies relatives als serveis al
passatge i de manipulacié de mercaderies que es prestin sobre domini public portuari
atorgat en concessio al titular d’aquell, que pot ser renovat mentre estigui vigent la
concessio i, en cas que el prestador no sigui el titular de la concessio, hi hagi un
contracte en vigor a aquests efectes amb aquest.

Quan no hi hagi limitacié del nombre de prestadors, les llicencies poden ser
renovades, prévia acreditacié pel titular del compliment dels requisits previstos en
aquesta Llei i en les prescripcions particulars del servei que estiguin en vigor. La
sol-licitud de renovacié s’ha de presentar en el semestre anterior a I'expiracié del
termini de llicéncia. Transcorregut el termini de tres mesos des de la sol-licitud sense
que es notifiqui resolucié expressa, s’entén atorgada la renovacio.

Quan es trobi limitat el nombre de prestadors d’un servei portuari, el termini
maxim ha de ser, almenys, un 25 per cent inferior al que correspongui dels apartats
anteriors.

Article 64. Procediment d’atorgament de la llicéencia de prestacié del servei
portuari.

1. Quan no estigui limitat el nombre de prestadors, tots els interessats a prestar
el servei que reuneixin els requisits establerts en els plecs de prescripcions particulars
de cada servei poden optar a prestar-lo, prévia la seva sol-licitud en qualsevol moment
i 'atorgament per I'autoritat portuaria, si s’escau, de la llicéncia corresponent.
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El termini maxim per notificar resolucié expressa sobre les sol-licituds de llicencia
és de tres mesos. Transcorregut aquest termini sense que es notifiqui la resolucid,
s’entén estimada la sol-licitud.

2. Quan es limiti el nombre de prestadors, les autoritats portuaries han
d’elaborar i aprovar, amb 'informe previ de Ports de I'Estat, el plec de bases de cada
concurs, que ha de contenir, com a minim, la determinacié del nombre maxim de
prestadors, els requisits per participar-hi, el termini maxim de la llicéncia, la informacio
a facilitar pel sol'licitant i els criteris d’adjudicacié, que han de ser objectius i no
discriminatoris. No es poden exigir en el plec de bases condicions ni mitjans
addicionals per a la prestacio del servei als establerts en les prescripcions
particulars.

El termini per presentar les ofertes no pot ser inferior a 52 dies naturals des de
la publicacié de la convocatoria del concurs.

Si el nombre de llicencies atorgades en el concurs és inferior al nombre maxim
de llicéncies a atorgar, aquestes es poden sol-licitar en qualsevol moment a I'autoritat
portuaria sempre que compleixin el plec de bases del concurs, fins que s’arribi al
nombre maxim de prestadors. La vigéncia d’aquestes llicéncies és la mateixa que la
de les atorgades per concurs.

3. Tant en el cas que estigui limitat el nombre de prestadors com que no ho
estigui, quan els prestadors del servei amb llicéncia atorgada no puguin atendre
conjuntament amb els mitjans que tinguin adscrits al servei, segons el parer de
I'autoritat portuaria, la cobertura total de la demanda amb els indicadors de qualitat
establerts en les prescripcions particulars del servei, I'autoritat portuaria ho ha de
comunicar als titulars del servei a fi i efecte que tinguin la possibilitat de posar mitjans
addicionals als exigits per la seva llicéncia per complir els indicadors de qualitat
esmentats. Si persisteix aquesta situacio, I'autoritat portuaria ha de considerar que
hi ha insuficiencia de la iniciativa privada i s’ha d’aplicar el que disposa per a aquests
casos l'article 60.4 d’aquesta Llei.

4. Els acords d’atorgament i de renovacié de les llicéncies de prestacio dels
serveis, aixi com, si s’escau, la convocatoria del concurs, s’han de publicar en el
“Butlleti Oficial de I'Estat”.

5. Quan se solliciti llicéncia per a la prestacié d’un servei, lligada directament
i indispensablement a I'Gs privatiu d’'una determinada superficie del port, I'atorgament
de la llicéncia ha d’estar vinculat reciprocament a I'atorgament del corresponent titol
administratiu i han de ser objecte d’expedient Unic; en aquest cas, el termini maxim
per notificar la resolucié expressa de les dues sollicituds és de vuit mesos.
Transcorregut aquest termini sense que es notifiqui resolucié expressa, s’entén
desestimada la sol'licitud. En cas que la concessié o autoritzacié es transmeti,
'adquirent té dret igualment a la llicéncia del servei, sempre que compleixi les
condicions exigides per a aix0 en les prescripcions particulars.

Aixi mateix, quan se sol-liciti llicencia per a la prestacié del servei lligada de
forma directa i indissoluble a una superficie ja atorgada en concessio o autoritzacio,
sense ser el titular de 'esmentada concessié o autoritzacid, I'atorgament de la
llicencia ha d’estar vinculat a I'existéncia d’'un contracte en vigor entre el sol-licitant i
el titular de la concessid. El termini maxim per notificar la resolucié expressa de la
sol-licitud és el que preveu I'apartat 1 d’aquest article.

Article 65. Llicencies de serveis portuaris en estacions maritimes de passatgers i
terminals de mercaderies dedicades a us particular.

1. Lesllicencies per a la prestacié dels serveis portuaris que estiguin restringits
a I'ambit geografic d’una estacié maritima de passatgers o terminal de mercaderies
dedicades a Us particular s’han d’ajustar als requisits establerts en els plecs de
prescripcions particulars, amb I'excepcié de les clausules referides a cobertura
universal, estructura tarifaria i tarifes maximes i obligacions relatives a continuitat i
regularitat en funcié de la demanda del port.
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Els mitjans humans i materials han de ser Unicament els adequats per atendre
el volum i les caracteristiques dels trafics que pugui operar en les condicions de
seguretat i qualitat exigides, aixi com de continuitat i regularitat que exigeixin els
seus propis trafics. Els mitjans esmentats queden adscrits al servei d’aquests trafics,
sense perjudici de les obligacions de servei public que siguin pertinents.

2. Als efectes que preveu aquesta Llei, s’entén per estacio o terminal maritima
de passatgers dedicada a us particular I'atorgada en concessié o autoritzacio, no
oberta al trafic comercial general, en que es prestin serveis al passatge transportat
en vaixells explotats exclusivament per les empreses navilieres del titular o del seu
grup empresarial autoritzades en el titol concessional.

Aixi mateix, té la consideracié de terminal de mercaderies dedicada a Us
particular I'atorgada en concessié o autoritzacid, no oberta al trafic comercial general,
en la qual es manipulin mercaderies propietat del titular d’aquesta o dels seus
accionistes o particips, aixi com del grup d’empreses a qué pertanyi, o s’operin
vaixells explotats exclusivament per empreses navilieres del titular o del seu grup
empresarial autoritzades en el titol concessional. També té la consideracio de
terminal de mercaderies dedicada a Us particular I'atorgada en concessié o
autoritzaci6 al titular d’'una planta de transformacié o instal-lacié industrial o a una
empresa del seu mateix grup empresarial, no oberta al trafic comercial general, en
la qual es manipulin mercaderies directament i exclusivament vinculades amb la dita
planta o instal-lacio de procés industrial i estigui expressament identificada en el titol
concessional.

Als efectes que preveu aquest article, es considera que existeix grup empresarial
en els suposits a qué es refereix l'article 42.1 del Codi de comerg o de l'article 87 del
Reial decret legislatiu 1564/1989, de 22 de desembre, pel qual s’aprova el text refos
de la Llei de societats andnimes.

En els titols concessionals s’ha de recollir expressament la condicio d’estacio
maritima de passatgers o terminal de mercaderies dedicades a Us particular.

Les terminals de mercaderies d’Us particular han de disposar d’espai en els
molls atorgat en concessié o autoritzacio, i, en el cas particular de terminals atorgades
en concessio al titular d’'una planta de transformacié o instal-lacié industrial,
'esmentada planta o instal-lacié ha d’estar ubicada a l'interior de la zona de servei
del port, o bé ha d’estar connectada amb els espais de la concessiéo mitjancant
infraestructures o instal-lacions de transport fixes i especifiques, és a dir, canonada,
cinta transportadora o infraestructura ferroviaria amb serveis que connectin
especificament la instal-lacié amb la terminal portuaria.

3. El titular d’'una llicencia de prestaciéo del servei portuari no ha de ser
necessariament el titular de I'autoritzacié o concessié d’'una estacié maritima de
passatgers o d’'una terminal de mercaderies dedicades a Us particular encara que
I'atorgament de la llicencia ha d’estar vinculat a I'existéncia d’'un contracte entre el
sol-licitant de la llicéncia i el titular de I'autoritzacié o concessio, d’acord amb el que
estipula l'article 64.5.

En el cas dels serveis al passatge i de manipulacié de mercaderies, el
concessionari o el titular d’'una autoritzacié d’'una estacié maritima de passatgers o
d’'una terminal de mercaderies dedicades a Us particular té dret a obtenir una llicéncia
per a la prestacié d’aquests serveis als vaixells que hi operen, per a si mateix o, si
s’escau, per a un tercer amb contracte en vigor amb el titular de la concessio per a
la prestacié dels serveis esmentats, tant si esta limitat el nombre de prestadors com
si no ho esta.

Article 66. Contingut de la llicéncia de prestacié del servei portuari.

1. Lallicencia ha d’incloure, almenys:

a) lIdentificacié de la persona fisica o juridica titular de la llicéncia i la seu de
'empresa.
b) Classe de llicéncia atorgada, general o especifica, i el seu objecte.
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c) Ambit geografic al qual s’estén la prestaci6 del servei.

d) Obligacions de servei public que siguin procedents.

e) Mitjans materials minims i les seves caracteristiques.

f) Mitjans humans minims i la seva qualificacio.

g) Requisits de seguretat per a la prestacio del servei.

h) Obligacions de proteccio del medi ambient.

i) Condicions de prestacié del servei i, si s’escau, de les instal-lacions i
equipament associats al servei, incloent-hi nivells minims de rendiment i de qualitat
del servei.

j) Estructura tarifaria, tarifes maximes i criteris de revisio, si és procedent.

k) Termini de vigéncia.

[) Garanties.

m) Taxes portuaries.

n) En les llicencies del servei portuari de manipulacié de mercaderies,
percentatge minim de treballadors que s’han de tenir contractats en regim laboral
comu.

n) En les llicencies dels serveis de recepcio de residus generats per vaixells,
les tarifes que les autoritats portuaries han d’abonar al titular de la llicéncia pels
volums efectivament descarregats de cada tipus de residu i rebuig i els criteris per
al repartiment, si s’escau, entre els prestadors del servei autoritzats de les quantitats
recaptades per I'autoritat portuaria associades a la tarifa fixa que es cobra als vaixells
no exempts que atraquin sense fer Us del servei.

o) Compensacié econdmica, en el cas de llicencies d’autoprestacio i integracio
de serveis.

2. D’acord amb els principis d’objectivitat i proporcionalitat, I'autoritat portuaria
pot modificar el contingut de les llicéncies, prévia audiéncia als interessats, quan
s’hagin modificat les prescripcions particulars del servei. La modificacié ha d’establir
un termini perqué els titulars s’adaptin al que disposa. Transcorregut aquest termini
sense que hagi tingut lloc 'adaptacid, les llicencies queden sense efecte.

Article 67. Transmissio de la llicéncia de prestacio del servei portuari.

1. Les llicencies es poden transmetre a persones diferents d’aquelles a les
quals van ser originalment atorgades quan es donin conjuntament les circumstancies
seguents:

a) Que la transmissio es faci a favor d’'una persona fisica o juridica que
compleixi els requisits assenyalats a l'article 60.2.

b) Que els transmissors i els adquirents compleixin els requisits establerts en
les prescripcions particulars del servei en relacié amb la possibilitat de transmissio
de la llicéncia.

c) Que es compleixin els requisits que preveu l'article 117.3 quan la llicencia es
transmeti juntament amb la concessié del domini public en qué s’exerceix
I'activitat.

2. La transmissio esta subordinada en tot cas a la conformitat prévia de
lautoritat portuaria i, si s’escau, a l'autoritzacio preceptiva de les autoritats de
competéncia, i té, respecte als contractes de treball del personal del titular de la
llicencia, els efectes que preveu la legislacio laboral.

Article 68. Extincio de la llicéncia de prestacio del servei portuari.

1. Les llicéncies es poden extingir per alguna de les causes seguents:

a) Pertranscurs del termini previst a la llicéncia.
b) Revocacié per pérdua o incompliment dels requisits que preveu ['article
60.2, de les condicions establertes en el titol habilitador o per la no-adaptacio a les
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prescripcions particulars del servei que hagin estat modificades, d’acord amb el que
preveu l'article 66.2 d’aquesta Llei.

c) Revocacié quan, com a consequéncia de la declaracié de limitacié del
nombre de prestadors d’un servei, el nombre de llicéncies en vigor superi el de la
limitacid, sense perjudici de la indemnitzacié que correspongui. S’ha d’establir per
reglament el procediment a seguir per a la revocacio de les llicencies.

d) Per extincié de la concessié o autoritzacié o rescissié del contracte al qual
es refereix 'article 64.5 d’aquesta Llei.

e) Per les altres causes previstes en les prescripcions particulars del servei.

2. Correspon al Consell d’Administracio de I'autoritat portuaria acordar I'extincio
de les llicéncies, prévia audiéncia a l'interessat, excepte en el suposit que preveu el
paragraf a) de I'apartat anterior, en qué I'extincié es produeix de forma automatica.

Article 69. Registres d’empreses prestadores de serveis portuaris.

1. Es crea en cada autoritat portuaria un Registre d’empreses prestadores de
serveis portuaris en els ports que gestiona, que té caracter public i es divideix en
tantes seccions com serveis portuaris s’especifiquen en aquesta Llei. La inscripcid
la practica d’ofici la mateixa autoritat portuaria.

2. Es crea a Ports de I'Estat el Registre general d’empreses prestadores de
serveis portuaris, que té caracter public i es divideix per seccions, una per cada
servei portuari. La inscripcid la practica d’ofici Ports de I'Estat, i cada autoritat
portuaria li ha de subministrar informacié sobre les llicencies atorgades per a la
prestacio dels serveis.

3. Per ordre del Ministeri de Foment s’han de determinar les dades que s’han
d’incloure en el Registre general i en els registres de cada autoritat portuaria aixi
com el procediment d’inscripcio.

4. En cap cas la inscripcio en I'esmentat Registre pot ser utilitzada com a
avantatge per accedir a la prestacio dels serveis portuaris, ni la seva abséncia com
a causa d’exclusio.

Article 70. Régim d’incompatibilitats.

1. Quan el titular de la llicencia per a la prestacié d’un servei portuari tingui una
quota de mercat superior al 50 per cent de I'activitat relacionada amb la prestacio de
I'esmentat servei portuari, en un port, mesurada en termes de tones de mercaderies
manipulades, nombre de passatgers i vehicles en régim de passatge embarcats i
desembarcats, nombre d’unitats d’arqueig brut (GT), nombre de serveis realitzats a
vaixells o quantitat de residus o rebuigs recollits, o que arribi a aquest percentatge a
través d’altres llicéncies en els titulars de les quals tingui influéncia efectiva, cap
persona fisica o juridica que disposi d’influéncia efectiva en la gestié d’aquesta no
pot tenir influéncia efectiva en la gestié del titular d’'una altra lliceéncia que presti o
hagi de prestar el mateix servei portuari en el mateix port.

Aixi mateix, en el cas de societats mercantils, es presumeix que hi ha influencia
efectiva en la gestid o control d’'una societat quan es produeixi algun dels suposits
que preveu l'article 42.1 del Codi de comerg o de 'article 87 del Reial decret legislatiu
1564/1989, de 22 de desembre, pel qual s’aprova el text refos de la Llei de societats
anonimes.

2. Si per causes sobrevingudes, derivades de fusions, adquisicions o un altre
tipus d’acords societaris, una persona fisica o juridica esta incursa en algun dels
suposits que preveu l'apartat anterior, ha de presentar a 'autoritat portuaria un pla
d’alienacié de participacions o accions a executar en un termini maxim de 12 mesos
a partir del moment en qué es va produir la situacié d’incompatibilitat.

3. A lefecte que es pugui comprovar el compliment de les obligacions
establertes en el present article, les empreses autoritzades per a la prestacié de
serveis portuaris estan obligades a comunicar a les autoritats portuaries la seva
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composicié accionarial o qualsevol canvi significatiu de la seva composicid
accionarial.

4. Eltitular d’'una llicencia per a la prestacio d’un servei portuari de practicatge
no pot participar, per si mateix o a través de persones fisiques o juridiques
interposades, en el capital o en la gestié d’empreses autoritzades per a la prestacio
de qualsevol altre servei tecniconautic en el mateix port, excepte en els suposits que
preveuen els articles 81 i 82 d’aquesta Llei.

Article 71. Separacié comptable.

1. Els titulars de llicencies de prestacié de serveis portuaris han de portar,
per a cada un dels serveis que prestin en una autoritat portuaria, una estricta
separacié comptable d’acord amb els usos i practiques comercials admesos, entre
els esmentats serveis i les seves altres activitats i informar en la memoria dels
comptes anuals, per separat, de cada un dels serveis portuaris que prestin en
cada port. El mateix és exigible a I'autoritat portuaria quan presti directament un
servei portuari.

2. Els titulars de llicencies de serveis portuaris, quan prestin diversos serveis
portuaris o prestin un servei portuari i al mateix temps exerceixin un altre tipus
d’activitat, han de sotmetre els seus comptes anuals a auditoria de comptes, d’acord
amb la normativa corresponent. Els comptes anuals i linforme d’auditoria
corresponent s’han de presentar a I'autoritat portuaria, en el termini maxim de quinze
dies des de la seva aprovacio.

Article 72.  Observatori permanent del mercat dels serveis portuaris.

1. Es crea I'Observatori Permanent del Mercat dels Serveis Portuaris, adscrit
a Ports de I'Estat, amb la finalitat d’analitzar les condicions de competitivitat en
relacié amb els preus i la qualitat dels serveis i acordar les variables de competitivitat
sobre les quals establir recomanacions.

Per acord del Consell Rector de Ports de I'Estat s’ha d’establir la composicid i el
funcionament de I'Observatori Permanent, i ha de quedar garantida la preséncia de
les organitzacions més representatives i representatives dels prestadors, treballadors
i usuaris dels serveis portuaris.

2. Ports de I'Estat ha d’elaborar un informe anual de competitivitat a partir de
les analisis i conclusions de I'Observatori Permanent. Aquest informe s’ha d’elevar
al Ministeri de Foment.

Article 73. Comité de serveis portuaris.

En el Consell de Navegacio i Port s’ha de constituir un Comite de serveis
portuaris del qual han de formar part els usuaris de serveis o organitzacions que els
representin i les organitzacions sectorials de treballadors i prestadors de serveis
més representatives i representatives. L’autoritat portuaria ha de consultar el Comite,
almenys un cop l'any, en relaci6 amb les condicions de prestacié dels serveis
esmentats i, en particular, sobre les tarifes dels serveis portuaris oberts a I'is general,
'organitzacio i la qualitat dels serveis, aixi com, si s’escau, sobre I'establiment,
manteniment o revisié de I'acord de limitacié del nombre de prestadors d'un servei.

Els informes i les actes del Comité s’han de remetre a 'Observatori Permanent
del Mercat dels Serveis Portuaris.

Article 74. Supervisié i promocié de la competencia en la prestacio dels serveis
portuaris:

1. Amb la finalitat de supervisar i fomentar les condicions de competéncia
efectiva en la prestacié de serveis portuaris, Ports de I'Estat exerceix en aquest
ambit les funcions especifiques seguents, sense perjudici de les assignades en
aquest mateix ambit a altres organismes:
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a) Posar en coneixement de la Comissié Nacional de la Competéencia,
escoltades les autoritats portuaries afectades, els actes, acords, practiques i
conductes de qué es pugui tenir noticia en I'exercici de les seves atribucions que
presentin indicis de ser contraris a la Llei 15/2007, de 3 de juliol, de defensa de la
competéncia, o puguin alterar la lliure competéncia entre ports.

b) Establir recomanacions per a les autoritats portuaries i entitats prestadores
de serveis, d’acord amb les conclusions emeses per 'Observatori Permanent del
Mercat dels Serveis Portuaris.

c) Emetre circulars adrecades a les entitats prestadores de serveis portuaris,
afid’evitar o corregir practiques contraries a la lliure competéncia, que son vinculants
una vegada que es publiquen en el “Butlleti Oficial de I'Estat”.

d) Autoritzar, regular i controlar els serveis portuaris quan excepcionalment
siguin prestats directament o indirectament per les autoritats portuaries o per una
empresa en la qual participi directament o indirectament 'autoritat portuaria, aixi
com aprovar les tarifes en aquest cas.

e) Autoritzar els convenis, pactes o acords que subscriguin dues o més
autoritats portuaries a fi de garantir el marc de competéencia entre ports.

f) Arbitrar en els conflictes que puguin sorgir entre les entitats prestadores de
serveis, a sol-licitud d’aquestes, quan transcendeixin I'ambit geografic d’'una autoritat
portuaria i, si s’escau, entre dues autoritats portuaries per ra¢ dels serveis prestats
en cada una d’aquestes o en totes dues.

g) Ferla proposta de resolucié d’expedients sancionadors per infraccions en la
prestacié de serveis portuaris tipificades en el titol 1V, capitol I, de la Llei 27/1992,
de 24 de novembre, de ports de I'Estat i de la marina mercant, modificada per la
disposicio final segona de la Llei 48/2003, i qualificades de molt greus, en una
quantia inferior a 1.200.000 €.

2. Amb la finalitat de supervisar i fomentar les condicions de competéncia
efectiva en la prestacio de serveis portuaris, en el seu propi ambit territorial i funcional,
les autoritats portuaries exerceixen les funcions especifiques seglents:

a) Informar Ports de I'Estat sobre els actes, acords, pactes o conductes que
presentin indicis de ser contraris a la Llei 15/2007, de 3 de juliol, de defensa de la
competéncia, o puguin alterar la lliure competéncia entre els prestadors de serveis.

b) Arbitrar en els conflictes que puguin sorgir entre les entitats prestadores de
serveis, a sol-licitud d’aquestes, en el seu ambit territorial.

c) Exercirla potestat sancionadora per als suposits d’infraccions en la prestacio
de serveis portuaris tipificats en el titol IV, capitol Ill, de la Llei 27/1992, de 24 de
novembre, de ports de I'Estat i de la marina mercant, modificada per la disposicio
final segona de la Llei 48/2003, i qualificades de greus.

d) Aprovar les tarifes maximes en els serveis portuaris, excepte en les terminals
maritimes de passatgers i mercaderies dedicades a Us particular, quan el nombre de
prestadors del servei estigui limitat o sigui insuficient per garantir la competéncia.
Aixi mateix, controlar la transparéncia de les tarifes i els conceptes que es facturin.

Seccio 2a  Serveis tecniconautics
Article 75. Definicié i caracteristiques del servei de practicatge.

1. S’entén per practicatge el servei d’assessorament a capitans de vaixells i
artefactes flotants, que es presta a bord d’aquests, per facilitar la seva entrada i
sortida del port i les maniobres nautiques dins d’aquest i dels limits geografics de la
zona de practicatge, en condicions de seguretat i en els termes que s’estableixen en
aquesta Llei, en el Reglament que regula aquest servei i en el seu plec de
prescripcions particulars.

2. El servei de practicatge és obligatori en els ports quan aixi ho determini
I’Administracié maritima.
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No obstant aixo, I'’Administracié maritima pot establir exempcions a I'obligatorietat
d’utilitzar el servei de practicatge en cada port, amb criteris basats en I'experiéncia
local del capita del vaixell, les caracteristiques del vaixell, la naturalesa de la carrega,
les peculiaritats del port i altres circumstancies que es prevegin per reglament amb
I'informe previ de I'autoritat portuaria, escoltat 'd0rgan que exerceixi la representacio
dels practics a escala nacional.

Amb caracter general, llevat d’'indicacié expressa de la Capitania Maritima per
raons de seguretat en la navegacio, estan exempts del servei de practicatge els
vaixells i embarcacions al servei de I'autoritat portuaria; els destinats a la realitzacié
d’obres en el domini public portuari; els destinats a l'avituallamential'aprovisionament
de vaixells; els destinats a la prestacié de serveis portuaris, amb base en el porti els
que estiguin al servei d’altres administracions publiques, que tinguin la base en el
port, aixi com els vaixells de qualsevol altre tipus, la tripulacié dels quals inclogui un
capita que hagi exercit, fins i tot interinament, com a practic en el port de que es
tracti, o bé hagi superat les proves d’habilitacié tedriques i practiques en aquest
port.

3. El nombre de prestadors queda limitat a un Unic prestador en cada area
portuaria. A aquests efectes, s’entén com a area portuaria la que és susceptible
d’explotacié totalment independent incloent-hi la seva accessibilitat maritima i, per
tant, que els limits geografics de prestacio del servei de practicatge corresponents a
cada una d’aquestes arees siguin totalment independents.

4. L'Administracié maritima ha de realitzar les proves necessaries per habilitar
com a practic de port els aspirants que reuneixin les condicions i titulacions
professionals requerides legalment, sense que hi hagi limitacié en el nombre de
candidats que puguin superar les proves.

L'autoritat portuaria ha de facilitar la formacio practica en el port. A aquest efecte,
s’ha d’incloure en les prescripcions particulars del servei de practicatge 'obligacié
de les empreses prestadores de col-laborar en la formacié practica dels candidats
que hagin superat les proves de coneixements tedrics. La seleccié dels aspirants
'ha d’efectuar l'autoritat portuaria d’acord amb criteris basats en els principis
d’igualtat, merit i capacitat.

L’autoritat portuaria ha de determinar el nombre de practics necessaris per a la
prestacioé del servei, amb I'informe previ de la Capitania Maritima, i escoltat el Comite
de serveis portuaris i I'organ que exerceixi la representacié dels practics a escala
nacional, i n’ha d’expedir els nomenaments.

Article 76. Definicio i caracteristiques del servei de remolc portuari.

1. S’entén per servei de remolc portuari aquell I'objecte del qual és I'operacid
nautica d’ajuda a la maniobra d’'un vaixell, denominat remolcat, seguint les
instruccions del seu capita, mitjangant I'auxili d’un altre o altres vaixells, denominats
remolcadors, que proporcionen la seva forga motriu o, si s’escau, 'acompanyament
o la seva posada a disposicio dins els limits de les aigles incloses a la zona de
servei del port.

2. Les prescripcions particulars del servei han de contenir les caracteristiques
técniques exigibles als remolcadors i els mitjans que hagin d’incorporar per col-laborar
amb les administracions competents en els serveis d’extincié d’incendis, salvament
maritim i lluita contra la contaminacié marina.

Article 77. Definicié i caracteristiques del servei d’amarratge i desamarratge de
vaixells.

1. S’entén per servei d’amarratge el servei 'objecte del qual és recollir les
amarres d’'un vaixell, portar-les i fixar-les als elements disposats en els molls o
atracadors per a aquest fi, seguint les instruccions del capita del vaixell, en el sector
d’amarratge designat per l'autoritat portuaria, i en l'ordre i amb la disposicié
convenient per facilitar les operacions d’'atracada, desamarratge i desatracada.
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2. S’entén per servei de desamarratge aquell I'objecte del qual és amollar les
amarres d'un vaixell dels elements de fixacié als quals esta amarrat seguint la
sequencia i instruccions del capita i sense afectar les condicions d’amarratge dels
vaixells contigus.

3. Les prescripcions particulars del servei han de contenir els mitjans que
aquest servei ha de disposar per col-laborar amb les administracions competents en
els serveis d’extincio contra incendis, salvament maritim i lluita contra la contaminacio
marina.

Secci6 3a Servei al passatge
Article 78. Definicié i abast del servei al passatge.

1. El servei al passatge inclou:

a) Servei d’embarcament i desembarcament de passatgers, que inclou
I'organitzacid, control i, si s’escau, maneig dels mitjans necessaris per fer possible
I'accés dels passatgers des de I'estacié maritima o el moll als vaixells de passatge i
viceversa.

b) Servei de carrega i descarrega d’equipatges, que comprén l'organitzacio,
control i, si s’escau, maneig dels mitjans necessaris per a la recepcié dels equipatges
a terra, la seva identificacio i trasllat a bord del vaixell i la seva col-locacié al lloc o
llocs que s’estableixin, aixi com per a la recollida dels equipatges a bord del vaixell
des del lloc o llocs que s’estableixin, el seu trasllat a terra i el seu lliurament a cada
un dels passatgers.

c) Serveide carregaidescarrega de vehicles en régim de passatge, que inclou
I'organitzacid, control i, si s’escau, maneig dels mitjans necessaris per fer possible
la transferéncia d’aquests vehicles, en els dos sentits, entre el moll o zona
d’aparcament i el vaixell.

2. No esta inclos en el servei portuari el maneig de passarel-les, rampes i
altres mitjans mecanics de l'autoritat portuaria quan s’efectui amb el propi personal
d’aquesta.

Secci6 4a Servei de manipulacié de mercaderies
Article 79. Definicié i ambit del servei portuari de manipulacié de mercaderies.

1. Es consideren integrades en aquest servei portuari les activitats de carrega,
estiba, desestiba, descarrega i transbord de mercaderies, objecte de trafic maritim,
que permetin la seva transferéncia entre vaixells, o entre aquests i terra o altres
mitjans de transport. Per tenir la consideracio d’activitats incloses en aquest servei
s’han de realitzar integrament dins de la zona de servei del port i han de tenir
connexio directa i immediata amb una operacié concreta de carrega, descarrega o
transbord d’'un vaixell determinat.

a) Les activitats de carrega i estiba comprenen:

1r Larecollida de la mercaderia a la zona d’emmagatzematge o diposit del port
i el seu transport horitzontal fins al costat del vaixell en operacions relacionades amb
la carrega d’aquest.

2n L’aplicacié de ganxo, cullera, bastidor equilibrador (spreader) o qualsevol
altre dispositiu que permeti hissar o transferir la mercaderia directament des d’'un
mitja de transport terrestre, o des del moll, o pantala, al costat del vaixell.

3r La hissada o transferéncia de la mercaderia i la seva col-locacio al celler o
a bord del vaixell.

4t L'estiba de la mercaderia al celler o a bord del vaixell, d’acord amb els plans
d’estiba i indicacions del capita del vaixell o dels oficials en qui delegui aquesta
responsabilitat.
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5& L'embarcament de la mercaderia per mitjans rodants en el vaixell.

6e El trincatge o subjeccié de la carrega a bord del vaixell per evitar que es
desplaci durant la navegacid, sempre que aquestes operacions no les efectui la
tripulacioé del vaixell.

b) Les activitats de desestiba i descarrega comprenen:

1r El destrincatge o amollament de les subjeccions de la carrega a bord per
permetre’n la manipulacié, sempre que aquestes operacions no les efectui la
tripulacio del vaixell.

2n La desestiba de mercaderies al celler o a bord del vaixell, que comprén
totes les operacions necessaries per col-locar-les a I'abast dels mitjans d’hissada o
transferéncia.

3r Laplicacié de ganxo, cullera, bastidor equilibrador o qualsevol altre dispositiu
que permeti hissar o transferir la mercaderia.

4t La hissada o transferéncia de la mercaderia i la seva col-locacié en un mitja
de transport o al moll o pantala al costat del vaixell.

5& Ladescarrega de la mercaderia, o bé sobre vehicles de transport terrestre,
0 bé sobre moll o pantala per a la seva recollida posterior per vehicles o mitjans de
transport horitzontal i, si s’escau, el seu trasllat a la zona d’emmagatzematge o
diposit dins del port, i el diposit i I'estiba de la mercaderia a la zona esmentada.

6& El desembarcament de la mercaderia del vaixell per mitjans rodants.

c) Lactivitat de transbord compren el destrincatge o amollament, sempre que
no ho faci la tripulacié del vaixell i la desestiba en el primer vaixell, la transferéncia
de la mercaderia directament des d’un vaixell a un altre i I'estiba en el segon vaixell
i posterior trincatge, sempre que no ho faci la tripulacié del vaixell en el segon
vaixell.

2. Als efectes establerts en aquest article, no tenen la consideracié de
mercaderia objecte de trafic maritim;

a) Els béns propietat de les autoritats portuaries.

b) Les cartes, targetes, paquets postals i altres béns que siguin objecte del
servei postal o de missatgeria.

c) La pesca fresca, el bacalla verd i els seus productes elaborats.

d) Elsresidus i rebuigs generats pel vaixell, aixi com els residus i rebuigs de la
carrega procedent dels vaixells.

3. Queden exemptes de la seva consideracid6 com a servei portuari de
manipulacié de mercaderies les activitats seglents:

a) El maneig de mitjans mecanics propietat de lautoritat portuaria i la
manipulacié de mercaderies del Ministeri de Defensa, llevat que en aquest ultim cas
el servei el dugui a terme una empresa titular d’una llicéncia per a la prestaci6 del
servei de manipulacié de mercaderies.

b) ElI maneig de caps tractors o grues automobils que no estiguin
permanentment adscrits a operacions portuaries i siguin conduides pel seu
personal habitual.

¢) Lembarcament i desembarcament de camions, automobils i qualsevol
classe de vehicles de motor, amb els seus remolcs o semiremolcs, quan els realitzin
els seus propietaris, usuaris o conductors habituals dependents d’aquells. Aixi
mateix, esta exclos del servei de manipulaci6 de mercaderies 'embarcament i
desembarcament de vehicles de motor sense matricular.

d) La conduccid, enganxament i desenganxament de caps tractors que
embarquin o desembarquin remolcs o semiremolcs, si el transport es produeix sense
solucié de continuitat des de fora de lazona de serveidel portfins al seu embarcament,
o des del vaixell fins a fora de la zona esmentada.
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e) Laconduccio de vehicles de tot tipus que transportin mercaderies fins a peu
de grua o d’instal-laci6 de carrega, o de rampa d’embarcament, en operacions
directes de qualsevol mitja de transport terrestre a un vaixell, si el transport es
produeix sense solucié de continuitat des de fora de la zona de servei del port.

Aixi mateix, la conduccio de vehicles de tot tipus que rebin mercaderies a peu
de grua o dinstalllacié de descarrega, o de rampa de desembarcament, en
operacions directes d’un vaixell a qualsevol mitja de transport terrestre, si el transport
es produeix sense diposit intermedi fins a fora de la zona de servei del port.

En els dos casos, les operacions de connexié dels mitjans de carrega i
descarrega. En aquest suposit, es consideren incloses les operacions directes de
qualsevol mitja de transport terrestre al vaixell i les del vaixell a qualsevol mitja de
transport terrestre.

f) Les tasques de subjeccié i amollament de la carrega a bord del vaixell, quan
siguin realitzades per les tripulacions dels vaixells.

g) Lesoperacions de carrega, descarrega i transbord per a I'avituallament. Aixi
mateix, les operacions de carrega, descarrega i transbord per a I'aprovisionament
de vaixells quan no sigui necessari utilitzar mitjans de carrega adscrits permanentment
al servei de manipulacié de mercaderies, aixi com la carrega o descarrega de les
peces i recanvis per a la reparacio del vaixell i la maquinaria i eines necessaries per
a aquests treballs.

Aaquests efectes, es consideren operacions d’avituallament les que es refereixen
als productes seguents: aigua, combustibles, carburants, lubricants i altres olis d’us
técnic.

Al seu torn, es consideren operacions d’aprovisionament les que es refereixen
als productes seglents: els destinats exclusivament al consum de la tripulacidé i dels
passatgers, productes de consum per a us doméstic, els destinats a I'alimentacio
dels animals transportats i els consumibles utilitzats per a la conservacio, tractament
i preparacio a bord de les mercaderies transportades.

h) Les operacions de carrega, descarrega i transbord si es realitzen per
canonada.

i) Les operacions que es duguin a terme en instal-lacions portuaries en régim
de concessié o autoritzacid, quan aquestes instal-lacions estiguin directament
relacionades amb plantes de transformacid, instal-lacions de processament industrial
0 envasament de mercaderies propies que es moguin per les terminals maritimes
esmentades d’acord amb el seu objecte concessional, llevat que les efectui una
empresa estibadora.

Les activitats incloses en el servei de manipulacié de mercaderies que es portin
a terme en concessio o autoritzacié han de ser realitzades amb treballadors que
compleixin els requisits de formacio i aptitud exigits pels articles 144 i 145 d’aquesta
Llei, sense que sigui exigible la participacié de I'empresa per compte de la qual
prestin els seus serveis els treballadors en el capital de la Societat de Gestio
d’Estibadors Portuaris que regula el titol V de la present Llei.

4. Lautoritat portuaria pot autoritzar al navilier o armador, sense necessitat de
tramitar una llicéncia de servei de manipulacié de mercaderies, el maneig de mitjans
de carrega i descarrega propis del vaixell per personal de la seva tripulacié, una
vegada s’acrediti, mitjangant la presentacié dels certificats oportuns de les autoritats
competents, la idoneitat dels mitjans técnics utilitzats i la qualificacié del personal
que els manegi, particularment en matéria de prevencié de riscos laborals. L’autoritat
portuaria pot imposar les condicions necessaries a fi que es garanteixi la realitzacio
de l'operacio en condicions de seguretat i de qualitat ambiental.

En cap cas es pot autoritzar per als vaixells que enarborin el pavell6 d’'un Estat
inclds a la llista negra que es publica en l'informe anual del Memorandum de Paris
0, independentment del seu pavelld, que estigui descrit com d’alt o molt alt risc pel
nou regim d’inspeccio.
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5. Les activitats incloses en el servei de manipulacié de mercaderies les han
de dur a terme els treballadors que disposin d’alguna de les titulacions de formacié
professional de grau mitja o superior que es determinin per ordre del Ministeri de
Foment, que s’ha de dictar en el termini de sis mesos des de I'entrada en vigor
d’aquesta Llei, prévia audiéncia de les organitzacions sindicals i empresarials més
representatives del sector i escoltades les autoritats portuaries i els ministeris
d’Educacio, Politica Social i Esport i de Treball i Immigracié.

Secci6 ba Servei de recepcié de residus generats per vaixells
Article 80. Regim de prestacio.

1. S’inclouen en aquest servei les activitats de recollida de residus generats
per vaixells, el seu trasllat a una installlacié de tractament autoritzada per
I’Administracié6 competent i, si s’escau, 'emmagatzematge, la classificacio i el
tractament previ d’aquests residus a la zona autoritzada per les autoritats
competents.

2. Als efectes d’'aquesta Llei, s’entén per residus generats per vaixells tots els
produits pel vaixell, inclosos els residus relacionats amb la carrega, i que estan
regulats pels annexos | i IV (liquids), V (solids) i VI (rebuigs dels sistemes de neteja
dels gasos d’escapament) del Conveni internacional per prevenir la contaminacio
ocasionada pels vaixells de 1973, modificat pel seu Protocol de 1978, en la seva
versio vigent (MARPOL 73/78) i pel seu Protocol de 1997 que esmenava I'esmentat
Convenii hi afegia I'annex VI. Els residus generats per vaixells es consideren rebuigs
en el sentit del paragraf a) de I'article 3 de la Llei 10/1998, de 21 d’abril, de residus.

3. S’entén per residus relacionats amb la carrega les restes d’embalatges,
elements de trincatge o subjeccio, i altres, que hi ha a bord en bodegues de carrega o
tancs, que queden una vegada completats els procediments de descarrega, segons
es defineixen a les directrius per a 'aplicacio de I'annex V de MARPOL 73/78.

4. No es consideren residus generats per vaixells els rebuigs de la carrega,
entenent com a tals les restes de qualsevol material de carrega que hi hagi a bord
de bodegues de carrega o tancs i que quedi una vegada completats els procediments
de descarrega i les operacions de neteja, ni els vessaments del material de carrega.
Als efectes d’aquesta Llei no esta inclosa en el servei portuari de recepcio de residus
generats pels vaixells, la recollida dels rebuigs de carrega i de les substancies que
esgoten la capa d’0z6 i els equips que les contenen, als quals fa referéncia I'article
130 de la Llei 48/2003, modificat per aquesta Llei.

5. Unicament poden prestar aquest servei les empreses que, havent obtingut
la corresponent llicéncia de 'autoritat portuaria, hagin estat autoritzades per I'érgan
mediambiental competent per a la realitzacié de les activitats de gestié dels residus
a que es refereix aquest servei i, aixi mateix, hagin acreditat documentalment un
compromis d’acceptacié per al seu tractament o eliminacié per part del gestor
destinatari.

6. En les prescripcions particulars del servei s’han d’incloure, entre altres,
sense perjudici de les que s’estableixin en la llicencia corresponent, les
caracteristiques i les condicions técniques que han de complir les operacions i
instal-lacions de recepcié de residus, les quals s’han d’ajustar a les normes aprovades
per les administracions competents, aixi com els mitjans que hagi d’incorporar el
prestador del servei per col-laborar amb les administracions competents en els
serveis de lluita contra la contaminacié marina.

7. El conjunt dels mitjans disponibles en cada port ha de ser I'adequat per
atendre les necessitats dels vaixells que utilitzin normalment el port, sense causar-
los demores innecessaries.

8. Amb la finalitat de reduir els abocaments al mar dels residus generats pels
vaixells, les autoritats portuaries han de cobrar una tarifa fixa als vaixells que
atraquin, en cada escala en el port, facin Us o no en facin del servei de recepcié de
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residus previst en aquest article. Aquesta tarifa fixa, dependent de les unitats
d’arqueig brut (GT) del vaixell els déna dret a descarregar per mitjans de recollida
terrestre a la zona | del port, sense cost addicional, durant els set primers dies de
I'escala, tots els residus liquids de I'annex | i els residus solids de I'annex V del
Conveni Marpol 73/78.

Si la recollida es fa per mitjans marins o té lloc a la zona 1l del port, la tarifa fixa
és un 25 per cent superior que I'establerta per a la recollida a la zona I.

Per les descarregues corresponents als residus dels annexos IV i VI, aixi com
per les realitzades després del seté dia de I'escala, els vaixells han d’abonar
directament al prestador del servei la tarifa que correspongui pels volums recollits.

Els prestadors del servei poden convenir amb els seus usuaris, a carrec seu,
descomptes comercials sobre la tarifa fixa, en funcio, entre d’altres, dels tipus i
volums anuals dels residus lliurats.

La tarifa fixa a aplicar a un vaixell en cada escala en un port és la resultant del
producte de la quantia basica (R) pels coeficients segients, en funcié de les unitats
d’arqueig brut del vaixell (GT):

a) Vaixells entre 0i2.500 GT: 1,50.

b) Vaixells entre 2.501 i 25.000 GT: 6.10-4 GT.

c) Vaixells entre 25.001 i 100.000 GT: 1,2. 10-4 GT+12.
d) Vaixells de més de 100.000 GT: 24,00.

El valor de la quantia basica (R) s’estableix en 80 €. El valor de la quantia basica
pot ser revisat en la Llei de pressupostos generals de I'Estat o en una altra que, si
s’escau, s’aprovi a aquests efectes en funcié de I'evolucioé dels costos del servei en
el sistema portuari.

Els volums de residus corresponents als annexos | i V de MARPOL 73/78
efectivament descarregats han de ser abonats per I'autoritat portuaria a les empreses
prestadores d’acord amb les tarifes que s’estableixin en les prescripcions particulars
del servei. En cas que la quantitat recaptada per la tarifa fixa sigui superior al que
s’ha abonat sobre la base del que disposa el paragraf anterior, I'autoritat portuaria
pot distribuir un percentatge de la quantitat romanent entre els titulars de llicéncies
del servei per contribuir a la viabilitat del servei en cas de demanda insuficient. Els
criteris de distribucié s’han d’incloure en les prescripcions particulars del servei i han
de ser objectius, transparents, proporcionals, equitatius i no discriminatoris.

9. El pagament de la tarifa fixa de recepcié de residus generats per vaixells és
obligatoria per a tots els vaixells en cada escala que facin en el port, amb un maxim
d’'una vegada cada set dies, amb I'excepcidé de les bonificacions i exempcions que
recullen els apartats 10 i 11 d’aquest article. Aquesta tarifa és exigible als subjectes
passius de la taxa del vaixell en les condicions establertes per a la taxa
esmentada.

10. S’apliquen les bonificacions seglents a la tarifa fixa de recepcié de residus
generats per vaixells:

a) Quan el vaixell disposi d'un certificat de I’Administracié maritima en el qual
es faci constar que, per la gestié mediambiental del vaixell, pel seu disseny, equips
disponibles o condicions d’explotacio, es generen quantitats reduides dels residus
corresponents: 20 per cent.

b) Quan el vaixell que en una escala no efectua descarrega de residus de
'annex | acredita davant l'autoritat portuaria mitjangant un certificat expedit per
I’Administracié maritima el lliurament dels residus de I'annex esmentat, aixi com el
pagament de les tarifes corresponents, en I'Gltim port on hagi efectuat escala,
sempre que es garanteixi la recollida de tots els residus d’aquest tipus en el dit port,
que no s’hagi superat la capacitat d’emmagatzematge d’aquest des de l'escala
anterior i que tampoc s’hagi de superar fins a la proxima escala: 50 per cent.

c) Els vaixells que operin en transit regular amb escales frequents i regulars,
particularment els dedicats a linies de transport maritim de curta distancia, i els
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dedicats a transit interior, quan davant I'autoritat portuaria s’acrediti, mitjancant un
certificat expedit per I’Administracio maritima, I'existeéncia d’un pla que asseguri el
lliurament de residus generats pels vaixells dels annexos | i V, aixi com el pagament
de les tarifes corresponents en algun dels ports situats en la ruta del vaixell, i que
garanteixi la recollida de tots els seus residus quan el vaixell faci escala en 'esmentat
port,de maneraque encap dels seus viatges se superilacapacitatd’'emmagatzematge
de cada tipus de residus: 100 x [1-0.30/(n-1)] per cent, en qué n és el nombre mitja
de ports diferents en qué la linia maritima fa escala per setmana i sempre que n
sigui igual o més gran que 2. No obstant aix0, a I'escala on realitzin la descarrega
han d’abonar I'import total de la tarifa fixa. En tot cas, els vaixells esmentats no han
de pagar la tarifa que els correspon en cada port on facin escala més d’'una vegada
per setmana.

En el suposit c), quan el vaixell posseeixi un pla que Unicament asseguri el
lliurament de residus solids de I'annex V del Conveni MARPOL 73/78, la bonificacio
és la tercera part de la que li correspon d’acord amb el que disposa el dit suposit; en
cas que el vaixell posseeixi un pla que només asseguri el lliurament de residus
liquids de I'annex |, la bonificacié és de les dues terceres parts.

11. Estan exempts del pagament de la tarifa fixa de recepcidé de residus
generats per vaixells, sense perjudici que satisfacin directament al prestador del
servei les quantitats corresponents als volums de residus que realment lliurin:

a) Els vaixells de guerra, unitats navals auxiliars i altres vaixells que, per tal
com son propietat d’'un Estat de la Unié Europea o estan al seu servei, només
presten serveis governamentals de caracter no comercial.

b) Els vaixells i les embarcacions al servei de I'autoritat portuaria o associades
a la realitzacio d’obres en la zona del servei del port, les embarcacions al servei de
les administracions publiques que tinguin base en el port, aixi com les que formin
part d’'un servei portuari i els destinats a l'avituallament i a I'aprovisionament de
vaixells, sempre que s’acrediti davant l'autoritat portuaria, mitjangant un certificat
expedit per ’Administracié maritima, I'existéncia d’'un pla que asseguri el lliurament
periddic de residus i rebuigs generats pel vaixell, acceptat per un dels prestadors del
servei, amb la justificacio trimestral dels lliuraments realitzats.

c) Els vaixells o embarcacions de pesca fresca. En aquest suposit, I'autoritat
portuaria ha de subscriure un conveni amb les confraries de pescadors amb la
finalitat d’establir un pla que asseguri el lliurament periodic de residus i rebuigs
generats pel vaixell o 'embarcacio, acceptat per un dels prestadors del servei, amb
la justificacio trimestral dels lliuraments realitzats.

d) Lesembarcacions esportives o d’esbarjo autoritzades per a un maxim de 12
passatgers. En aquest suposit, I'autoritat portuaria ha de subscriure un conveni amb
els operadors de les darsenes o les instal-lacions nauticoesportives amb la finalitat
d’establir un pla que asseguri el lliurament periddic de drets i rebuigs generats pel
vaixell o I'embarcacid, acceptat per un dels prestadors del servei, amb la justificacio
trimestral dels lliuraments realitzats.

e) Els vaixells que fondegin en zones geografiques que no hagin necessitat la
realitzacio d’obres de millora i la instal-lacio d’equips per possibilitar-hi el fondeig.

f) Vaixells inactius i vaixells en flotacid6 en construccid, gran reparacio,
transformacio o desballestament.

12. En els casos que preveuen els apartats anteriors, no es tenen en
consideracié els plans en qué intervinguin instal-lacions portuaries receptores
situades en ports extracomunitaris i que no figurin en les llistes actualitzades
d’instal-lacions de recepcio de I'organitzacié maritima internacional (OMI), ni tampoc
les descarregues efectuades en aquestes instal-lacions.

13. Les quantitats recaptades amb la tarifa fixa han de contribuir al finangament
dels costos de prestacié del servei i a promoure les millors practiques ambientals
desincentivant 'abocament de residus al mar. A aquests efectes, i a partir d’'un volum
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minim de residus descarregats, I'autoritat portuaria pot establir bonificacions a la
tarifa fixa per cada metre cubic de residu que s’acrediti haver descarregat, amb
informe previ vinculant de Ports de I'Estat i sempre que aquestes bonificacions
s’incorporin a l'estructura de costos de cada autoritat portuaria, en un marc de
competéncia lleial entre ports.

Seccié 6a Serveis portuaris en regim d’autoprestacié i integracio de serveis
Article 81. Concepte d’autoprestacio.

1. Als efectes d’aquesta Llei es considera autoprestacio quan el concessionari
o el titular d’'una terminal de passatgers o de mercaderies dedicada a I'Us particular
es presta a si mateix els serveis al passatge o de manipulaci6 de mercaderies,
respectivament, amb personal i material propi, sense que s’estableixi cap tipus de
contracte amb tercers als efectes d’aquesta prestacio.

També es considera autoprestacié quan una companyia naviliera es presta a si
mateixa un o diversos serveis portuaris amb personal propi embarcat per als serveis
a bord i material propi, sense que s’estableixi cap tipus de contracte amb tercers als
efectes d’aquesta prestacié. En el cas de serveis de transport maritim de curta
distancia regulars i de les autopistes del mar realitzats amb vaixells ro-ro purs,
ro-pax, con-ro i ferris, es poden prestar a si mateixos els serveis al passatge i de
manipulacié de mercaderies utilitzant també personal propi en terra, cas en qué és
aplicable el régim juridic que preveuen els articles 141 i 142.5 de la present Llei. En
cap cas es pot autoritzar per als vaixells que enarborin el pavellé d’'un estat inclos a
la llista negra que es publica a l'informe anual del Memorandum de Paris o,
independentment del seu pavelld, que estiguin considerats d’alt risc o0 molt alt risc
pel nou regim d’inspeccio.

2. El personal de 'empresa autoritzada per a I'autoprestacié ha de complir els
requisits de qualificacié exigits al personal de les empreses prestadores de serveis
portuaris, excepte quan es tracti de personal del vaixell embarcat.

Article 82. Concepte d’integracié de serveis.

1. Als efectes d’aquesta Llei es considera que hi ha integracié de serveis quan
el concessionari o el titular d’'una autoritzacié d’'una terminal de passatgers o de
mercaderies dedicades a I'Us particular pot prestar als vaixells que hi operin un o
diversos serveis tecniconautics, amb personal i material propis, sense establir
contracte amb tercers I'objecte del qual sigui la prestacioé dels serveis esmentats. En
aquest suposit, el navilier que operi en aquest tipus de terminals pot elegir entre els
serveis portuaris integrats i els oberts a I'is general.

2. Quan, en terminals dedicades a I'Us particular amb autoritzacio per a la
integracié de serveis, l'autoritat portuaria imposi la manipulacié de mercaderies
alienes, l'operacio de vaixells de tercers o la prestacié de serveis al passatge
transportat en vaixells de tercers, els serveis tecniconautics a aquests trafics els han
de prestar les empreses amb llicéncia de serveis portuaris oberts a I'is general.

Article 83. Requisits i procediment d’atorgament de les llicencies d’autoprestacio i
d’integracié de serveis

1. La prestacié de serveis portuaris en regim d’autoprestacio i d’integracié de
serveis els ha d’autoritzar l'autoritat portuaria, amb l'informe previ vinculant de
I’Administracié maritima en el que fa referéncia a la seguretat maritima, que s’ha
d’emetre en el termini d’'un mes des de la recepcioé de la documentacioé corresponent,
i s’entén en sentit favorable si transcorre 'esmentat termini sense que l'informe
s’hagi emés de manera expressa

2. Per al servei de practicatge no es pot autoritzar el régim d’autoprestacio,
sense perjudici de la possibilitat d’obtencié d’exempcions de practicatge, de
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conformitat amb el que preveu l'article 75. Al seu torn, no es pot autoritzar el regim
d’integraci6 de serveis, excepte en els supodsits de ports, atracadors particulars o
terminals en régim de concessioé situats fora dels limits geografics de prestacié del
servei portuari de practicatge, aixi com en les altres situacions excepcionals de
caracteristiques analogues a les anteriors.

3. Les llicencies que autoritzin la prestacié de serveis portuaris en régim
d’autoprestacié o d’integracié de serveis s’han d’ajustar a les prescripcions particulars
dels serveis, amb I'exclusié del contingut d’aquestes llicencies de les clausules a
queé es refereix I'article 65, amb les condicions que s’hi estableixen i amb les que, si
s’escau, hagi determinat I’Administracié maritima en I'informe emés.

Entre els requisits técnics per a la prestacié dels serveis portuaris en aquest
régim no es pot exigir un nombre més gran de mitjans humans i materials que els
corresponents a les operacions unitaries previstes a la terminal, tant les més simples
com les més complexes, en les mateixes condicions de seguretat i qualitat que
s’exigeixen per a la resta dels prestadors.

4. Lesllicéncies per a la prestacio de serveis portuaris en regim d’autoprestacio
o d’integracio de serveis es poden sol-licitar en qualsevol moment i s’han d’atorgar
com a maxim pel termini que preveu l'article 63, i poden ser renovades conforme al
que indica l'article esmentat. Aquestes llicéncies Unicament poden ser denegades
per alguna de les raons que preveu l'article 60 per limitar el nombre de prestadors.

Article 84. Compensacions economiques.

1. Enlesllicéncies d’autoprestacio i en les d’integracié de serveis s’ha d’establir
la compensacio econdmica que, si s’escau, els titulars han d’abonar com a contribucio
perque les obligacions de servei public que recauen sobre els titulars de llicencies
obertes a I'is general puguin ser ateses, en particular les de mantenir la cobertura
universal, la regularitat i la continuitat dels serveis.

2. Elvalor de 'esmentada compensacio s’ha d’establir per a cada llicéncia de
conformitat amb els criteris objectius, transparents, proporcionals, equitatius i no
discriminatoris establerts a aquest efecte en les prescripcions particulars dels
serveis. Per a cada servei, 'esmentat valor és un percentatge dels costos fixos que
li correspondrien a un Unic prestador obert a I'is general amb els mitjans humans i
materials minims exigits pel plec de prescripcions particulars del servei. L'esmentat
percentatge no pot ser superior al percentatge que representa sobre el total d’activitat
anual de cada servei portuari la realitzada pel titular d’'una llicéncia d’autoprestacio
o integracié del servei, en 'ambit geografic i, si s’escau, en el tipus de trafic i
mercaderia, afectat per les prescripcions particulars del servei que siguin
aplicables.

3. La compensacié anual I'ha de facturar l'autoritat portuaria als titulars de
lliceéncies d’autoprestacio i integracio de serveis, en les condicions establertes en les
prescripcions particulars dels serveis, si hi ha prestadors del servei oberts a I'is
general, i s’han de distribuir entre aquests d’acord amb els criteris que preveuen les
referides prescripcions particulars.

CAPITOL IV

Del servei de senyalitzacié maritima

Article 85. Concepte i requlacié.

1. El servei de senyalitzacié maritima gestionat pels organismes portuaris té
per objecte la instal-lacid, el manteniment, el control i la inspeccidé de dispositius
visuals, acustics, electronics o radioeléctrics, actius o passius, destinats a millorar la
seguretat de la navegacié i els moviments dels vaixells en el mar litoral espanyoal, i,
si s’escau, confirmar la posicio dels vaixells en navegacio.
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La prestacié d’aquest servei correspon a cada autoritat portuaria a la zona
geografica que tingui assignada a aquests efectes.
Queden exclosos d’aquest servei:

a) La installaci6é i el manteniment dels dispositius abans esmentats, que
serveixin per a I'aproximacio i 'accés del vaixell als ports maritims de competéncia
de les comunitats autdnomes i 'abalisament de la seva zona de servei.

b) La instal-lacié i el manteniment de I'abalisament de qualssevol altres
instal-lacions de les administracions publiques o d’organismes que en depenen.

c) La instal'lacié i el manteniment de I'abalisament d’instal-lacions atorgades
en concessid o autoritzacio, incloses les destinades a cultius marins i emissaris
submarins, o d’altres instal-lacions ubicades en el medi mari, susceptibles de poder
representar un obstacle a la navegacio.

d) L’abalisament d’instal-lacions i obstacles artificials, que han de ser efectuats
i abonats pel titular, promotor, responsable o qui els hagi causat.

e) El servei d’'abalisament de les zones de bany i de llangament i avarada
d’artefactes flotants d’esbarjo a les platges.

f) Elserveide control, ajuda del transit maritim i altres ajudes que correspongui
prestar a la Societat de Salvament i Seguretat Maritima o a qualsevol altra
Administracio amb competéncies en la matéria.

g) Elsdispositius necessaris per senyalitzar'aproximacio, 'accés i la navegacio
per l'interior dels ports de titularitat estatal.

2. Correspon a Ports de I'Estat determinar la procedéncia o no de I'abalisament, i
establir les seves caracteristiques técniques i ubicacid, amb el previ dictamen de la
Comissi6 de Fars, sense perjudici de I'dorgan o entitat competent per a la seva instal-lacid
i manteniment. Per raons de seguretat o urgéncia, Ports de I'Estat pot autoritzar
abalisaments provisionals, sense perjudici dels que definitivament siguin aprovats. La
composicié i funcions de la Comissié de Fars les determina el Ministeri de Foment.

3. En els supdsits que preveuen els paragrafs a), b), ¢), d) i e) de I'apartat 1, el
projecte d’execucid, la instal-lacié i el manteniment de les ajudes a la navegacio
maritima han de ser executats a carrec seu perla comunitat autbnoma o Administracio
corresponent, o pel concessionari o autoritzat, pel titular, promotor o responsable de
la instal-lacié, o pel causant de 'obstacle artificial, segons escaigui, de conformitat
amb la normativa i caracteristiques técniques i ubicacid dels dispositius que hagin
estat aprovats per Ports de I'Estat, amb el dictamen previ de la Comissié de Fars.

4. Ales autoritats portuaries, com a part del servei de senyalitzacié maritima,
s’hi assignen les funcions segulents:

a) Aprovar els projectes d’execucidé o modificacié dels dispositius de
senyalitzacié maritima la instal-lacié i manteniment dels quals correspongui a
l'autoritat portuaria.

b) Garantir I'efectiu compliment dels abalisaments establerts per Ports de
I'Estat, de forma que, en el supodsit que els responsables de la seva instal-lacio i
manteniment no els executin en el termini establert, ha de ser executat per I'autoritat
portuaria a carrec d’aquells.

c) Informar, amb caracter vinculant, sobre els projectes d’execucié de nous
dispositius o modificacié dels existents, la instal-lacié i manteniment dels quals
correspongui a tercers.

d) Inspeccionar les ajudes a la navegacié maritima la instal-lacié i manteniment
de les quals correspon a tercers i, si s’escau, a carrec d’aquests, I'adopcio de les
mesures conduents al restabliment del servei, incloses les derivades de I'exercici de
la potestat sancionadora, quan sigui procedent.

5. Els responsables de la instal-laci6 i el manteniment de les ajudes a la
navegacié maritima tenen I'obligacié de comunicar tant la posada en servei de nous
senyals com les incidéncies que es produeixin al Servei Nacional de Coordinaci6 de
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Radioavisos Nautics Locals i Costaners, de la Societat de Salvament i Seguretat
Maritima o 6rgan competent, als efectes de la seva difusi6é a navegants, quan sigui
procedent; aixi mateix s’ha de comunicar a Ports de I'Estat. Les ajudes a la navegacio
a que es refereix I'apartat 1 sén una informacié addicional a la subministrada per les
cartes nautiques i, si s’escau, pels avisos a navegants, que han de ser interpretades
conjuntament amb aquests documents nautics.

6. Préeviament a l'aprovacié de nous poligons de cultius marins o d’altres
instal-lacions ubicades en el medi mari, susceptibles de poder representar un
obstacle a la navegacio, la comunitat autonoma o Administracié competent ha de
remetre el projecte que inclogui la delimitacié d’aquests a Ports de I'Estat, a fi que,
en el termini maxim de dos mesos, determini les caracteristiques técniques i la
ubicacio del seu abalisament, de manera que la comunitat autdnoma o Administracio
competent ha de garantir degudament la instal-laci6 i el manteniment del dit
abalisament.

7. Per ala proteccio del servei que presten, garantint 'adequada identificacio i
us, el Ministeri de Foment, a proposta de Ports de I'Estat, un cop escoltada la
Comissio de Fars, pot establir les servituds necessaries per garantir I'eficacia dels
senyals i de la prestacio del servei.

Préviament 'autoritat portuaria corresponent ha de remetre a Ports de I'Estat la
memoria técnica per la qual sol-licita les servituds esmentades, les quals s’han de
limitar a garantir 'accés a les ajudes i la seva efectivitat. En el cas de les ajudes
visuals, les servituds es poden referir a la proteccié del con de llum, els seus colors,
la seva cadéncia i el seu ritme, aixi com a la il-luminacié del fons.

Les servituds de proteccid de les ajudes radioeléctriques no poden suposar
limitacions superiors a les establertes en la normativa vigent en matéria de
telecomunicacions quant a la proteccié de I'espai radioeléctric.

CAPITOL V
Dels serveis comercials
Article 86. Definicio i régim d’aplicacio.

1. Als efectes que preveu aquesta Llei, son serveis comercials les activitats de
prestacié de naturalesa comercial que, no tenint el caracter de serveis portuaris,
estiguin vinculades a 'activitat portuaria.

2. El desenvolupament d’activitats industrials, comercials o de serveis en el
domini public portuari se sotmet al régim juridic que preveu aquesta Llei per als
serveis comercials.

Article 87. Regim de prestacio de serveis comercials i altres activitats.

1. Els serveis comercials s’han de prestar en régim de concurréncia.

Els organismes publics portuaris han d’adoptar mesures encaminades a
promoure la competéncia en la prestacié d’aquests.

2. La prestacio de serveis comercials i el desenvolupament d’activitats
industrials, comercials o de serveis per tercers requereix I'obtencié d’autoritzacié de
l'autoritat portuaria. El termini de vigéncia d’aquesta autoritzacié és el que es
determini en el titol corresponent. Si la prestacié del servei comercial esta vinculada
a I'ocupacié privativa del domini public portuari, el termini ha de ser el mateix que
I'autoritzat per a I'ocupacié demanial.

Aixi mateix, la prestacio d’aquests s’ha d’ajustar a les condicions particulars que
determini cada autoritat portuaria, si s’escau, aixi com a les altres disposicions
normatives que siguin aplicables.

3. Quan el desenvolupament d’una activitat o d’'un servei requereixi 'ocupacio
de béns de domini public portuari, s’ha de tramitar un sol expedient i s’ha d’atorgar
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un unic titol administratiu en el qual pel mateix termini s’autoritzi I'activitat i 'ocupacié
del domini public portuari.

4. El termini maxim per notificar la resolucié de I'expedient d’atorgament de
I'autoritzacié és de tres mesos. Aquesta s’entén atorgada si transcorre I'esmentat
termini sense que hagi recaigut resolucio expressa, llevat que es requereixi 'ocupacié
privativa de béns del domini public portuari.

5. Els titols habilitadors per a la prestacié de serveis comercials han d’incloure,
almenys, els continguts seguents:

a) Objecte del servei o de I'activitat.

b) Termini d’atorgament.

c) Garanties que s’hagin de constituir, incloses les necessaries per cobrir
possibles riscos mediambientals.

d) Condicions i mitjans per garantir la seguretat i qualitat ambiental del servei
o activitat, aixi com la compatibilitat amb el funcionament operatiu del port.

e) Taxa d’activitat que correspongui.

6. Les autoritzacions es poden extingir per alguna de les causes seguents:

a) Transcurs del termini previst a 'autoritzacio.

b) Revocacié per incompliment de les condicions establertes en el titol
habilitador.

c) Per les altres causes previstes, si s’escau, en les condicions particulars
establertes per 'autoritat portuaria.

Article 88. Serveis comercials prestats per les autoritats portuaries.

La prestacio de serveis comercials per les autoritats portuaries esta limitada a
atendre les possibles deficiéncies de la iniciativa privada. En contraprestacio per
aquests serveis, els dits organismes han d’exigir les tarifes corresponents, que
tenen naturalesa de preus privats.

Article 89. Lliurament, recepcié i altres operacions de manipulacié de
mercaderies.

1. Les operacions de lliurament i recepcio de la mercaderia, diposit, remocio i
trasllat de qualsevol tipus, aixi com qualssevol altres que no estiguin incloses en el
servei de manipulacid6 de mercaderies, tal com defineix l'article 79, tenen la
consideracioé de serveis comercials, i per al seu exercici és necessari disposar de
I'oportuna autoritzacié de I'autoritat portuaria.»

Article tercer. Modificacié d’altres preceptes de la Llei 48/2003, de 26 de novembre, de
regim economic i de prestacié de serveis en els ports d’interes general i addicié de
nous.

Els preceptes de la Llei 48/2003, de 26 de novembre, que a continuacié es detallen,
queden modificats en els termes seguents:

1. Es modifiquen els apartats 1 i 3 de larticle 38, que tenen la redaccié
seguent:

«1. La construccié d’'un nou port de titularitat estatal, 'ampliacio o la realitzacio
de noves obres dinfraestructura d’'un d’existent que suposin una modificacié
significativa dels seus limits fisics exteriors en el costat maritim, requereix la prévia
aprovacié d'un pla director d’infraestructures del port que prevegi la nova
configuracio.

A aquests efectes, s’entén per limit fisic exterior en el costat maritim el que
defineix la zona | de les aigles portuaries.

El projecte de pla director d’infraestructures I'’ha d’elaborar 'autoritat portuaria i
ha d’incloure: I'avaluacio de la situacid inicial del port en el moment de la redaccio
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del pla director, la definicio de les necessitats de desenvolupament del port amb un
horitz6 temporal de, com a minim, 10 anys, la determinacié de les diferents
alternatives de desenvolupament, I'analisi de cadascuna d’aquestes i la seleccio de
la més adequada, els estudis d’avaluacié d'impacte ambiental que siguin procedents,
la previsié de transits, la capacitat d’infraestructures i instal-lacions i el seu grau
d’utilitzacié en cadascuna de les fases de desenvolupament, la valoracié economica
de les inversions i els recursos, I'analisi financera i de rendibilitat i la definici6 de la
xarxa viaria i ferroviaria de la zona de servei, en coheréncia amb els accessos
terrestres actuals i previstos.

L’aprovacio del pla director d’infraestructures que tingui per objecte la construccio
d’un nou port correspon al ministre de Foment, a proposta de Ports de I'Estat.

3. Lexecucio de les obres previstes en un pla director d’infraestructures
requereix, si s’escau, la modificaciéo de la Delimitacié d’espais i usos portuaris,
d’acord amb el que preveu l'article 97 d’aquesta Llei.»

2. Es modifica l'apartat 1 i s’afegeix un nou apartat 4 a l'article 39, que tenen la
redaccio seguent:

«1. El projecte de pla d’empresa I'ha d’elaborar anualment I'autoritat portuaria,
d’acord amb els objectius definits, si s’escau, en els instruments de planificacié
plurianual que s’han d’ajustar a la politica economica del Govern. L'esmentat pla ha
de contenir, com a minim: un diagnostic de situacio, les previsions de transit portuari,
les previsions economicofinanceres, els objectius de gestio, els objectius i indicadors
de sostenibilitat ambiental del port, I'estructura de personal i I'oferta d’ocupacid,
l'evoluci6 de les ratios de gestid, la programacié financera, la programacio
d’inversions publiques, l'estimacié d’inversions privades, l'objectiu anual de
rendibilitat, els coeficients correctors de les taxes que corresponguin d’acord amb
els suposits expressats a I'article 7 de la present Llei i les bonificacions a les taxes,
si s’escau, d’acord amb el que disposa de la present Llei.

4. Al projecte de pla d’'empresa s’hi ha d’adjuntar una memoria de sostenibilitat,
que s’ha de portar a terme d’acord amb la metodologia que s’aprovi, juntament amb
els indicadors de sostenibilitat ambientals, per Ports de I'Estat, amb I'audiéncia
prévia a les autoritats portuaries.»

3. Es modifiquen els apartats 3 i 4 de l'article 43, que tenen la redaccié seglent:

«3. Els comptes anuals, amb el contingut determinat pel pla general de
comptabilitat vigent, els ha de formular, segons el cas, el president de l'autoritat
portuaria o de Ports de I'Estat, en el termini de tres mesos des del tancament de
I'exerciciecondmici, unavegada auditats perla Intervencié General de ’Administracio
de I'Estat, els han d’aprovar, segons el cas, els respectius consells d’administracié
de les autoritats portuaries o el Consell Rector de Ports de I'Estat. L'aprovacié s’ha
de produir abans de finalitzar el primer semestre de I'any seglent.

Elsresultats de cada exercici, positius o negatius, s’han d’aplicar als corresponents
comptes de resultats acumulats integrants dels fons propis de 'organisme, i s’han
de destinar a les funcions que la Llei preveu per a aquest.

4. Ports de I'Estat ha d'elaborar anualment una memoria, balang, compte de
pérdues i guanys, estat de fluxos d’efectiu i estat de canvis en el patrimoni net agregats
del sistema portuari de ftitularitat estatal, que s’han d’incloure a linforme relatiu a
I'execucié de la politica portuaria que s’elevi anualment a les Corts Generals. Aquest
informe ha d’incorporar com a annex les mateixes dades de cada autoritat portuaria.»

4. S’incorpora un nou apartat 6 a I'article 44 amb el contingut segiient:

«6. Ports de I'Estat ha d’acordar amb les autoritats portuaries I'adopcio de les
mesures correctores de les deficiencies que es detectin en els informes de control,
ha de realitzar el seguiment periodic del seu compliment, i ha d’informar de la seva
adaptacié als diferents organs de control.»
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5. El paragraf primer de I'apartat primer de l'article 50 té la redaccio segient:

«Ports de I'Estat i les autoritats portuaries poden participar Unicament en
societats I'objecte i 'activitat fonamental de les quals estigui lligat al desenvolupament
d’activitats portuaries, aixi com logistiques, de transport i tecnoldgiques que
promoguin de forma directa la competitivitat dels ports i els trafics portuaris. En cap
cas poden participar en societats que prestin serveis portuaris o en societats que
tinguininfluencia efectiva en aquelles, excepte en els casos d’abséncia o insuficiencia
de la iniciativa privada d’acord amb el que preveu larticle 60.4 d’aquesta Llei.
Tampoc poden participar en societats que directament o indirectament siguin titulars
d’'una concessio de domini public portuari sobre la qual es prestin o es puguin prestar
serveis portuaris.»

6. Es modifica I'article 53, que té la redaccié seguent:
«Article 53. Estructura de personal.

1. Lestructura de personal dels organismes publics portuaris respon als criteris
d’actuacio, als objectius generals de gestio, i a les necessitats de recursos humans
del conjunt del sistema portuari fixats en el marc estrategic.

2. L'estructura de personal agregada del sistema portuari, la de cada autoritat
portuaria i la seva evolucié plurianual, aixi com I'oferta anual d’ocupacio, les ha
d’aprovar Ports de I'Estat, i han de ser objecte, si s’escau, de revisio anual.

3. Correspon a Ports de I'Estat la coordinacié de la politica de contractacio tant
temporal com fixa en el conjunt del sistema portuari i la distribuci6 de I'oferta anual
d’ocupacio.»

7. Es modifiquen els dos ultims paragrafs de I'apartat 1 de l'article 94, que tenen la
redacci6 seglent:

«En els terrenys que no compleixin les caracteristiques naturals de béns de
domini public maritimoterrestre definits a I'article 3 de la Llei 22/1988, de 28 de juliol,
de costes, i que, per causa de I'evolucié de les necessitats operatives dels trafics
portuaris hagin quedat en desUs o hagin perdut la seva funcionalitat o idoneitat
técnica per a l'activitat portuaria, es poden admetre en el domini public portuari
espais destinats a usos vinculats a la interaccié port-ciutat, com ara equipaments
culturals, recreatius, certamens firals, exposicions i altres activitats comercials no
estrictament portuaries, sempre que no es perjudiqui el desenvolupament futur del
port i les operacions de trafic portuari i s’ajustin al que estableix el planejament
urbanistic. Les autoritats portuaries no poden participar directament o indirectament
en la promocio, explotacio o gestio de les instal-lacions i activitats que es duguin a
terme en aquests espais, llevat de les relatives a equipaments culturals i exposicions
en cas que siguin promogudes per alguna administracié publica.

En cap cas es pot autoritzar la realitzaciéo de rebliments en el domini public
portuari que no tinguin com a destinacié un Us portuari.

Amb I'objecte de preservar el patrimoni arquitectonic que constitueixen els fars,
en els espais del domini public portuari destinats al servei de senyalitzacié maritima
es poden autoritzar usos i activitats diferents dels de senyalitzacié maritima, d’acord
amb el que preveuen els paragrafs anteriors, sempre que aquests no condicionin o
limitin la prestacio del servei que en cada moment sigui I'apropiat, tenint en compte
les necessitats deltransitidelatecnologia, sense que en cap cas siguinindemnitzables
les modificacions que s’'imposin pel motiu esmentat. Excepcionalment, per raons
d’interés general degudament acreditades i amb I'informe previ de Ports de I'Estat i
de la Direccié General de Sostenibilitat de la Costa i del Mar, el Consell de Ministres
pot aixecar la prohibicié d’instal-lacions hoteleres, aixi com d’albergs o allotjaments
que puguin afavorir el desenvolupament d’activitats culturals, o similars, d’interés
social, en espais del domini public portuari destinats al servei de senyalitzacié
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maritima que estiguin situats a la zona de 100 metres mesurats des del limit inferior
de la ribera del mar o de 20 metres si els sols tenen la classificacio de sol urba,
sempre que no es realitzin noves edificacions i no es condicioni o es limiti la prestacio
del servei.

En cas que les instal-lacions de senyalitzacié maritima, en les quals es pretenguin
els usos esmentats, s’ubiquin fora de la zona de 100 metres mesurats des del limit
interior de la ribera del mar, o de 20 metres, si els terrenys tenen la classificacié de
sOl urba, el ministre de Foment, amb I'informe previ de Ports de I'Estat, pot aixecar
la prohibicié esmentada.

Les obres que suposin un increment de volum sobre I'edificacié ja existent
només es poden ubicar fora de la zona de 100 o 20 metres respectivament a qué
s’ha fet referéncia.»

La denominacié del capitol IV del titol IV i article 96 té la redaccio seguent:

«CAPITOL IV
Delimitacié dels espais i usos portuaris
Article 96. Delimitacié dels espais i usos portuatris.

1. ElMinisteri de Foment ha de determinar en els ports de titularitat estatal una
zona de servei que inclogui els espais de terra i d’aigua necessaris per al
desenvolupament dels usos portuaris a qué es refereix I'article 94.1 d’aquesta Llei,
els espais de reserva que garanteixin la possibilitat de desenvolupament de I'activitat
portuaria i els que es puguin destinar a usos vinculats a la interaccié port-ciutat
esmentats en el dit article. Aquesta determinacié s’ha d’efectuar a través de I'Ordre
ministerial de Delimitacié dels espais i usos portuaris.

2. Lespai d’aigua inclos a la zona de servei inclou les arees d’aigua i darsenes
on s'efectuin les operacions portuaries de carrega, descarrega i transbord de
mercaderies i pesca, d’embarcament i desembarcament de passatgers, on es prestin
els serveis tecniconautics i on tingui lloc la construccio, reparacié i desballestament de
vaixells en flotacid, aixi com les arees d’atracament, revirament i maniobra dels vaixells
i embarcacions, els canals d’accés i navegacio i les zones d’espera i de fondeig,
inclosos els marges necessaris per a la seguretat maritima i per a la proteccié davant
d’accions terroristes i antisocials. També inclou els espais de reserva necessaris per a
I'ampliacio del port. Lespai d’aigua se subdivideix en dues zones:

a) Zona |, o interior de les aiglies portuaries, que inclou els espais d’aigua
arrecerats ja sigui de manera natural o per I'efecte de dics de recer.

b) Zona Il, o exterior de les aigles portuaries, que compren la resta de les
aigues.

3. Lautoritat portuaria ha d’elaborar I'expedient de proposta de Delimitacio
dels espais i usos portuaris, que ha d’incloure la definicio exterior i interior del domini
public portuari, els usos previstos per a cada una de les diferents arees en qué es
divideixi la zona de servei del port a que es refereix l'article 94 d’aquesta Llei, i la
justificaci6 de la necessitat o conveniéncia d’aquests usos, segons criteris
transparents, objectius, no discriminatoris i de foment de la competéncia en la
prestacio de serveis.

Aixi mateix, s’han d’incloure els espais necessaris perqué els organs de les
administracions publiques puguin exercir competéncies de vigilancia, seguretat
publica, inspeccid, control d’entrades i sortides de persones i mercaderies del territori
nacional, identificacio i altres que, per la seva relacié directa amb l'activitat portuaria,
s’hagin de dur a terme necessariament en el port de conformitat amb el que disposa
l'article 94.2 d’aquesta Llei.
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4. Una vegada elaborat I'expedient de proposta de Delimitacié dels espais i
usos portuaris per l'autoritat portuaria, s’ha de seguir el procediment administratiu
seguent:

a) Lautoritat portuaria ha de sollicitar informe de les administracions
urbanistiques, de I’Administracié amb competéncia en matéria de costes, de pesca
en aigues interiors, d’ordenacié del sector pesquer i esports, aixi com en els altres
ambits sectorials sobre els quals pugui incidir la Delimitacié dels espais i usos
portuaris, que han d’informar en els aspectes relatius a les seves propies
competéncies.

b) Simultaniament l'autoritat portuaria ha de sotmetre a informacié publica
I'expedient elaborat per un termini de 45 dies, durant el qual els interessats poden
formular-hi al-legacions. Després de la conclusio del termini d’informacié publica i
del tramit de consultes, I'autoritat portuaria ha de donar resposta als interessats,
incorporant a I'expedient la documentacié resultant dels tramits efectuats i ha de
procedir a les modificacions de la Delimitacié d’espais i usos portuaris que siguin
oportunes, a la vista de les al-legacions.

c) Formalitzada la tramitacié esmentada, s’ha de remetre I'expedient amb la
proposta de Delimitacié d’espais i usos portuaris a Ports de I'Estat. En cas que
I'informe de 'administracié amb competéncia en matéria de costes hagi estat negatiu
o l'autoritat portuaria no hagi recollit en la seva proposta els seus suggeriments,
Ports de I'Estat ha de convocar l'autoritat portuaria i la Direccié General de
Sostenibilitat de la Costa i del Mar a un periode de consultes durant el termini d’'un
mes des de la recepcié de la proposta, a fi que puguin contrastar les seves posicions
i a fi que aquesta ultima, a través del corresponent informe, formuli les observacions
i els suggeriments finals que consideri oportuns perqué, si s’escau, siguin presos en
consideracio. En cas que la Direcciéo General de Sostenibilitat de la Costa i del Mar
no emeti informe en el termini maxim d’un mes després de la finalitzacio del procés
de consultes, s’entén que és favorable a la proposta de I'autoritat portuaria.

d) Simultaniament, Ports de I'Estat ha de sol'licitar informe del Ministeri de
Defensa, des de la perspectiva de la seva possible incidéncia sobre els interessos
de la defensa nacional, del Ministeri de I'Interior, en el que fa referéncia als aspectes
de seguretat publica i de control d’entrades i sortides de persones del territori
nacional i, quan sigui procedent, del Ministeri d’Industria, Turisme i Comerg en
aspectes relacionats amb la construccié naval. Aquests informes s’han d’emetre en
el termini de dos mesos des de la recepcié de la proposta, i s’entenen en sentit
favorable si transcorre 'esmentat termini sense que I'informe s’hagi emés de forma
expressa.

e) Quan la proposta de delimitacio inclogui terrenys i béns del patrimoni de
I'Estat destinats en aquell moment a usos i finalitats diferents, Ports de I'Estat I'ha de
sotmetre a informe vinculant del Ministeri d’Economia i Hisenda. Aixi mateix, quan la
proposta de delimitaci6 inclogui terrenys i béns destinats al Ministeri de I'Interior o al
Ministeri de Defensa, s’ha de sotmetre a informe vinculant d’aquests ministeris.
L'esmentat tramit s’ha d’efectuar, quan sigui procedent, simultaniament amb la
peticié d’informe indicada a l'apartat d), i s’entén favorable si no s’emet de forma
expressa en el termini de dos mesos des de la recepciéo de la documentacio,
ampliable a tres mesos quan ho exigeixin les circumstancies del desti actual o
previsible que han de ser ponderades, prévia comunicacioé expressa del Departament
que sol-liciti 'ampliacioé en la qual es consignin les esmentades circumstancies, que
s’han de remetre a Ports de I'Estat amb anterioritat a la finalitzacid del termini
inicial.

f) Rebuts els informes o transcorregut el termini per emetre’ls, Ports de I'Estat
ha d’emetre informe que ha d’elevar, juntament amb I'expedient, al Ministeri de
Foment. En cas que l'informe final de la Direcci6 General de Sostenibilitat de la
Costa i del Mar sigui desfavorable, Ports de I'Estat ha de fer constar expressament
en el seu informe aquesta circumstancia, i ha d’indicar les raons per les quals
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aquestes han de ser preses en consideracio, aixi com les que no es puguin
acceptar.

g) Correspon al ministre de Foment I'aprovacio de la Delimitacio dels espais i
usos portuaris.

5. Laprovacié de la Delimitacid dels espais i usos portuaris porta implicita la
declaracio d'utilitat publica a efectes expropiatoris dels béns de propietat privada i
de rescat de les concessions que requereixi el desenvolupament de I'esmentada
Delimitacio, aixi com I'afectacié a I'is portuari dels béns de domini public i dels béns
patrimonials inclosos a la zona de servei que siguin d’interés per al port.

6. Aprovada la Delimitacié dels espais i usos portuaris, el text integre de I'acord
s’ha de publicar en el “Butlleti Oficial de I'Estat”.

7. Amb caracter previ a la formulacié per 'autoritat portuaria del pla especial o
instrument equivalent que ordeni la seva zona de servei d’un port ha d’estar aprovada
la Delimitacié dels espais i usos portuaris en el port esmentat.

Aixi mateix, rebut per l'autoritat portuaria el contingut del pla especial d’acord
amb el que estableix el paragraf primer de I'article 18.2.c) de la Llei 27/1992, de 24
de novembre, aquesta I'ha de remetre a Ports de I'Estat a fi que formuli les
observacions i suggeriments que consideri convenients.»

9. VLarticle 97 té la redacci6 seguent:
«Article 97. Modificacié de la Delimitacié dels espais i usos portuaris.

1. Les modificacions de la Delimitacié dels espais i usos portuaris que tinguin
caracter substancial s’han de sotmetre al mateix procediment d’aprovacio indicat a
I'article anterior.

La modificacié de la Delimitacié dels espais i usos portuaris que no tingui caracter
substancial I'ha d’aprovar Ports de I'Estat, a proposta de l'autoritat portuaria, amb
linforme previ de les administracions urbanistiques si afecta les seves
competéncies.

Abans de la remissié de la proposta de la modificacié no substancial de la
Delimitacio dels espais i usos portuaris a Ports de I'Estat, 'autoritat portuaria ha
d’obrir el tramit d’informacioé publica, en la forma establerta a I'article anterior, si bé
el termini d’informacio publica de la proposta de modificacio és de 15 dies.

2. S’entén per modificacié no substancial la produida dins de la zona de servei
del port, motivada per raons d’explotacié portuaria, que no suposi una alteracio
significativa de la delimitacié interna de les zones en qué es divideix el port als
efectes d’assignacio dels usos a que es refereix l'article 94 d’aquesta Llei. També
tenen el caracter de modificacié no substancial la incorporacié a I'espai de terra de
les ampliacions d’infraestructures i instal-lacions portuaries que siguin
complementaries de les ja existents, aixi com les consequéncies que tingui aquesta
incorporacio a I'espai d’aigua i a les zones en qué es divideix, sempre que se situin
dins de la zona de servei del port. Aixi mateix tenen el caracter de modificacié no
substancial I'alteracié de la delimitacié interna de la zona de servei com a
consequeéncia de l'assignacio d’espai o capacitat d’infraestructura perqué puguin
operar prestadors de serveis portuaris que no disposin de concessio o autoritzacio.
D’aquestes modificacions cal donar-ne compte al ministre de Foment i s’han de
publicar en el “Butlleti Oficial de I'Estat”.

A aquests efectes, té la consideracié d’alteracio significativa la que suposi una
alteraci¢ individual o acumulada superior al 15 per 100 de la superficie assignada a
un determinat Us, excepte la que afecti usos vinculats a la interaccié port-ciutat, cas
en qué té el caracter d’alteracio6 significativa.

3. Laprovacié o la modificacié d’'un pla director pot determinar la modificacio
substancial de la Delimitacié dels espais i usos portuaris a fi d’incorporar-hi, si
s’escau, els terrenys o espais d’aigua necessaris per a la seva execucid o
desenvolupament.»
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10. Larticle 98 té la redaccio seguent:

«Article 98. Efectes de la Delimitacié dels espais i usos portuaris sobre les
concessions i autoritzacions.

1. No es poden atorgar concessions o autoritzacions en arees assignades a usos
no compatibles amb el seu objecte concessional, d’acord amb el que estableix la
Delimitacio dels espais i usos portuaris que estigui en vigor. Aixi mateix, les concessions
o autoritzacions atorgades que siguin incompatibles amb les determinacions establertes
en una nova Delimitacié d’espais i usos portuaris s’hi han d’adaptar. A aquest efecte,
s’ha de procedir a la revisié de les condicions que sigui necessari 0, si s’escau, al rescat
de la concessio segons el que estableixen els articles 114 i 124 d’aquesta Llei.

2. Transitoriament, i mentre no es procedeixi a la revisid de les concessions o
autoritzacions, o, si s’escau, al seu rescat, de conformitat amb el que preveu l'apartat
anterior, les concessions i autoritzacions segueixen subjectes a les mateixes condicions
en qué es van atorgar, sense que es pugui autoritzar prorroga del termini de la concessio,
modificacio o transferencia d’aquesta sense que s’hagi produitla revisié de les condicions
que siguin incompatibles amb la Delimitacio dels espais i usos portuaris.»

11. El paragraf 1r de I'apartat 2 de I'article 102 té la redaccio seguent:

«Les sollicituds que s’oposin al que disposen el pla estratégic, el pla director, la
Delimitacio dels espais i usos portuaris, el pla especial, si s’escau, o la normativa
vigent, no s’han d’admetre, i s’han d’arxivar en el termini maxim de dos mesos,
sense cap més tramit que I'audiéncia prévia al peticionari.»

12. Es modifica la lletra b) i s’afegeix una nova lletra d) a I'apartat 2 de I'article 107,
amb la redacci6 seguent:

«b) Quan en el titol d’atorgament no s’hagi previst la possibilitat de prorroga,
pero el concessionari porti a terme una inversio rellevant no prevista en la concessio
que, segons el parer de I'autoritat portuaria, sigui d’interés per millorar I'eficiéncia o
la qualitat ambiental de les operacions portuaries i que, en tot cas, sigui superior al
20 per cent del valor actualitzat de la inversié prevista en el titol concessional, el
termini de venciment pot ser prorrogat, i no pot superar en total el termini maxim de
35 anys. La prorroga de la concessié n’ha de determinar la modificacié de les
condicions, que han de ser acceptades pel concessionari amb anterioritat a la
resolucié d’atorgament de la prorroga.

d) Quan el concessionari que sigui titular d’'una llicéncia per a la prestacié del
servei portuari de manipulaci6 de mercaderies incrementi el percentatge de
treballadors contractats en relacio laboral comuna per damunt del minim establert,
el termini inicial de la concessid pot ser ampliat, a criteri de I'autoritat portuaria,
sense que en cap cas se superi en total el termini maxim de 35 anys, independentment
que la possibilitat de prorroga estigui 0 no prevista en el titol concessional.

L’esmentat increment en el termini de vigencia de la concessié pot ser, com a
maxim, d’'un 35 per cent per al cas que el nombre de treballadors contractats en
relacio laboral comuna cobreixi el 100 per cent de les activitats integrants del servei
portuari, es redueix proporcionalment per a percentatges inferiors, i sempre que
I'esmentat augment percentual no s’hagi produit com a consequiencia de la disminucio
del trafic de la concessio, i es mantinguin durant el termini ampliat les condicions
que van donar lloc a la prorroga.»

13. Larticle 108 té la redaccio seguent:
«Article 108. Iniciacié del procediment. Atorgament directe.

El procediment d’atorgament d’'una concessié es pot iniciar a sol-licitud de
l'interessat, amb la inclusi6é d’'un tramit de competéncia de projectes, o per concurs
convocat a aquest efecte per 'autoritat portuaria.
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No obstant el que preveu l'apartat anterior, I'autoritat portuaria pot acordar
'atorgament directe de concessions demanials a un sol-licitant, quan siguin
compatibles amb els seus objectius, en els suposits seguents:

a) Quan el sol'licitant sigui una altra Administracio publica o, en general, qualsevol
persona juridica de dret public o privat pertanyent al sector public, i per al compliment
de les seves propies competéncies o funcions, sempre que aquestes no es realitzin o
es puguin realitzar en régim de concurréncia amb la iniciativa privada. En cap cas es
pot acordar I'atorgament directe quan 'objecte concessional estigui relacionat amb la
prestacié de serveis portuaris, llevat que es donin els casos d’abséncia o insuficiencia
d’iniciativa privada que preveu aquesta Llei. A aquests efectes, s’entén per persona
juridica de dret privat pertanyent al sector public la societat mercantil en el capital de
la qual sigui majoritariala participacié directa o indirectad’una o diverses administracions
publiques o persones juridiques de dret public.

b) Quan sigui declarat desert el concurs convocat per a I'atorgament d’una
concessio, o aquest hagi resultat fallit com a consequéncia de I'incompliment de les
obligacions prévies a la formalitzacié de I'atorgament per part de I'adjudicatari, sempre
que no hagi transcorregut més d’un any des de la data de la seva celebracio, I'objecte
concessional sigui el mateix i les condicions d’atorgament no siguin inferiors a les
anunciades per al concurs o d’aquelles en qué s’hagi produit I'adjudicacié. En cas que
el concurs resulti fallit, quan hi hagi hagut més d’un licitador en el concurs que compleixi
les condicions d’atorgament, la concessio s’ha d’atorgar a l'oferta que sigui més
favorable d’entre les restants, d’acord amb el que disposa el plec de bases del concurs.
En cas que el concurs hagi estat declarat desert, no es pot atorgar la concessié en
condicions més favorables de les previstes en el plec de bases del concurs.

¢) Quan la superficie que s’ha d’'ocupar per la concessié sigui inferior a 2.500
metres quadrats o per a instal-lacions lineals, com ara canonades de proveiment,
sanejament, emissaris submarins, linies telefoniques o eléctriques, conduccions de
gas, entre d’altres, que siguin d’'Us public o d’aprofitament general.

En aquests casos, el procediment d’atorgament de la concessio és el previst en
els apartats 2 i seguents de I'article 110, sense necessitat de convocatoéria de concurs
ni del tramit de competéncia de projectes.»

14. Lalletra c) de I'apartat 1 de l'article 109 té la redaccio seguent:

«Projecte basic, que s’ha d’adaptar al pla especial d’ordenacié de la zona de
servei del port 0, si no n’hi ha, a la Delimitacié d’espais i usos portuaris. Ha d’incloure
la descripcio de les activitats que s’han de dur a terme, les caracteristiques de les
obres i instal-lacions que s’han de realitzar, els possibles efectes mediambientals i,
si s’escau, l'estudi d’impacte ambiental, I'extensié de la zona de domini public
portuari que s’ha d’ocupar, el pressupost estimat de les obres i instal-lacions i altres
especificacions que determini l'autoritat portuaria.»

15. El paragraf 1r de I'apartat 2 de I'article 109 té la redaccié seguent:

«2. No s’han d’admetre les sol-licituds que s’oposin al que disposen la
Delimitacio dels espais i usos portuaris, o la normativa vigent, o quan, com a
consequencia del seu atorgament, dins del port es puguin originar situacions de
domini del mercat susceptibles d’afectar la lliure competéncia en la prestacié dels
serveis portuaris o en les activitats i serveis comercials directament relacionats amb
I'activitat portuaria, i s’han d’arxivar en el termini maxim de dos mesos, sense cap
més tramit que I'audiéncia prévia al peticionari.»

16. Es modifica I'apartat 1 de l'article 110, que queda redactat de la manera seguent:

«1. Presentada una sol'licitud que es refereixi a algun dels suposits que
preveuen les lletres a), ¢) i d) de I'article 111.1, 'autoritat portuaria ha de convocar
concurs, seguint la tramitacié que preveu l'article 111. En els altres casos, I'autoritat
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portuaria pot convocar concurs, o bé iniciar un tramit de competéncia de projectes,
mitjangant anunci, que s’ha de publicar en el “Butlleti Oficial de I'Estat ”, en el qual
s’ha d’indicar I'obertura d’'un termini d’un mes per a la presentacio d’altres sol-licituds
que tinguin, segons determini I'autoritat portuaria, el mateix objecte o diferent que
aquella, i que han de complir els requisits que preveu l'article anterior. En aquest
tramit de competéncia de projectes s’ha de respectar la confidencialitat dels projectes
i de la documentacié aportada.

Quan en el tramit de competéncia de projectes es formulin diverses sol-licituds,
el Consell d’Administracié ha de seleccionar la que, segons el seu parer, tingui més
interés portuari, motivat en la captacié de nous trafics, compatibilitat amb altres
usos, inversio, rendibilitat, entre altres, i ha de continuar la tramitacié de conformitat
amb el que indiquen els apartats seglients, excepte en el suposit que preveu l'article
111.1.b) en el qual s’ha de convocar un concurs. Si en I'esmentat tramit no es
presenten altres sol-licituds, ha de continuar el procediment, d’acord amb el que
preveuen els apartats segients.»

17. Es modifiquen els apartats 1 ¢), 3 a) 2n i 4 de l'article 111 amb la redaccio
seguent:

«1...c) Concessions de darsenesiinstal-lacions nauticoesportives, construides
0 no per particulars, excepte quan el sol-licitant sigui un club nautic o un altre
d’esportiu sense finalitats lucratives, sempre que les condicions de la concessié
estableixin com a maxim un limit del 20 per cent per al nombre d’atracaments
destinats a embarcacions amb una eslora superior a 12 m.

3...a).

2n Criteris per a la seva adjudicacié i ponderacié. Amb caracter general, s’ha
de considerar un dels criteris d’adjudicacio les mesures de caracter mediambiental i
de responsabilitat social corporativa proposades. En els concursos a qué es
refereixen les lletres a), c) i d) de I'apartat 1 d’aquest article, s’ha de considerar un
dels criteris d’adjudicacio I'estructura tarifaria i les tarifes maximes aplicables als
usuaris. Al seu torn, en els concursos a que es refereix la lletra ¢c) també es pot
incloure com a criteri d’adjudicacié el compromis de realitzacié en les instal-lacions
nauticoesportives d’activitats de caracter formatiu o educatiu sense fins lucratius.

4. Laconvocatoria del concurs s’ha de publicar en el “Butlleti Oficial de I'Estat”,
aixi com en el DOUE, en els casos en qué el valor de les obres que ha d’executar el
concessionari siguin igual o superiors al limit establert a I'article 16 de la Llei 31/2007,
de 30 d’octubre, i es poden presentar ofertes en el termini establert, que no pot ser
inferior a 30 dies. Aquestes ofertes s’han d’obrir en acte public.»

18. Es modifica la lletra c), d) i el penultim paragraf de I'apartat 1 i s’afegeix una nova
lletra €) a 'apartat 1 de l'article 114 amb la redaccio seguent:

«c) Quan ho exigeixila seva adequacié a la Delimitacié d’espais i usos portuaris
o al pla especial d’'ordenacié de les zones de servei dels ports gestionats per una
autoritat portuaria.

d) Quan ho exigeixi la seva adequacié a les obres o a 'ordenacié de terminals
previstes en els plans directors dels ports gestionats per una autoritat portuaria.

e) Quan ho exigeixin raons d’interés general vinculades a la seguretat, a la
proteccié contra actes antisocials i terroristes o a la proteccié del medi ambient.

Enels tres ultims suposits, el concessionari perjudicat té dret a una indemnitzacio
que s’ha de calcular de conformitat amb el que disposa I'article 124.6 d’aquesta Llei,
descomptant els beneficis futurs, estimats de forma motivada, de la concessi6 durant
el periode restant de vigéncia de la concessié revisada. En el suposit que la revisié
suposi una modificacié de la ubicacié de la concessid, s’han d’abonar a més les
despeses que origini el trasllat. EI pagament del valor de la indemnitzacio i de les
despeses del trasllat es pot realitzar en diners, mitjangant I'atorgament d’'una altra
concessié o amb la modificacié de les condicions de la concessié revisada.
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En el suposit que I'autoritat portuaria i el titular de la concessié no puguin arribar
a un acord sobre la quantia de la indemnitzacio, determinada d’acord amb els criteris
anteriors, si s’escau sobre les despeses imputables al trasllat, sobre la forma de
pagament o sobre les condicions de la concessioé revisada, I'autoritat portuaria pot
iniciar el procés de rescat de la concessio d’acord amb el que preveu l'article 124.»

19. Se substitueix la denominacié de l'article 115 i s’hi afegeixen dos nous apartats
amb la redaccio seglent:

«Article 115. Divisi6 i unificacié de concessions.

3. Es admissible la unificacié de dues o més concessions d’un mateix titular a
peticid d’aquest, amb la previa autoritzacié de I'autoritat portuaria, sempre que es
compleixin les condicions seglents:

a) Les concessions han de ser contigies o han d’estar unides per una
instal-laci6 comuna.

b) Les concessions han de formar una unitat d’explotacié. A aquests efectes,
s’entén que hi ha unitat d’explotacié quan les concessions exerceixin la mateixa
activitat i disposin d’elements comuns necessaris per a la correcta explotacié o
quan, duent a terme la mateixa activitat, I'explotacié conjunta de les concessions
suposi una millora respecte a I'explotacié independent de cadascuna d’aquestes.

4. Préviament a la resolucio sobre la sol-licitud d’unificacio, I'autoritat portuaria
ha de comunicar al peticionari les condicions en qué es pot portar a terme. El termini
que resti de la concessio unificada no ha de ser superior a la resultant de la mitjana
aritmética dels terminis pendents de cadascuna de les concessions ponderada, a
judici de l'autoritat portuaria, per superficie o per volum d’inversié pendent
d’amortitzacié amb I'actualitzacié corresponent.

Acceptades les condicions, el Consell d’Administracié de 'autoritat portuaria ha
de dictar la resolucié corresponent. En casos de denegaci6, s’han de mantenir
cadascuna de les concessions que van ser atorgades.»

20. S’afegeix una nova lletra a I'apartat 1 de l'article 123, que queda redactada de la
manera seglent:

«l. Persisténcia en I'incompliment del compromis de superar el nombre minim
de treballadors que s’han de contractar en relacié laboral comuna adquirit per
'empresa prestadora del servei de manipulacié de mercaderies, si ha estat considerat
com a criteri en els plecs de bases dels concursos per a I'adjudicacié de concessions
de domini public, després d’haver-se dictat una sancié d’acord amb el que disposa
l'article 115.1.c) de la Llei 27/1992, de 24 de novembre.»

21. Es modifiquen els apartats 1 i 2, aixi com l'apartat 6, de l'article 124, que queden
de la manera seglent:

«1. Encas que el domini public atorgat sigui necessari, totalment o parcialment,
per raons d’interés general vinculades a la seguretat, a la proteccidé contra actes
antisocials o a la proteccié del medi ambient, aixi com per a I'execucié d’obres, per
al'ordenacio de terminals o per a la prestacio de serveis portuaris i que, per realitzar-
les o per prestar-los, sigui necessari disposar dels béns atorgats en concessio o
utilitzar o demolir les obres autoritzades, l'autoritat portuaria, amb la prévia
indemnitzacié del titular, pot procedir al rescat de la concessio. Aixi mateix, es pot
procedir al rescat d’'una concessioé quan no sigui possible assolir un acord amb el
concessionari en un procediment de revisid de concessions.

2. Elrescat de la concessi6 exigeix la prévia declaracié de la seva necessitat
per raons d’interés general vinculades a la seguretat, a la proteccidé contra actes
antisocials o a la proteccié al medi ambient, o per l'interés portuari de les obres o
dels serveis, i 'acord de la necessitat d’ocupacié dels béns i drets afectats per
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aquells. Corresponen al Consell d’Administracio les declaracions d’interés general o
d’'interés portuari, respectivament, i al president, amb la prévia audiéncia de
l'interessat, 'acord de necessitat d’'ocupacié. La declaracié d’urgéncia de 'ocupacio,
quan sigui procedent, correspon adoptar-la al ministre de Foment.

L'interés portuari s’entén implicit amb I'aprovacié de la Delimitacié d’espais i
usos portuaris. Aixi mateix, I'aprovacié dels projectes porta implicita la declaracié de
l'interes portuari de les obres i la necessitat d’ocupacio dels béns i drets que hi estan
afectats.

6. La valoracié de les indemnitzacions, en cas de rescat total o parcial, ha
d’atendre als conceptes seguents:

a) El valor de les obres i instal-lacions rescatades que hagin estat realitzades
pel concessionari i estiguin establertes en el titol concessional, calculat d’acord amb
els criteris establerts a aquests efectes a I'apartat 3 c) de l'article 10 d’aquesta Llei.

En cap cas s’han de tenir en compte les obres i instal-lacions realitzades pel
concessionari sense previa autoritzacio de I'autoritat portuaria, que han de passar al
domini public portuari sense dret a indemnitzacio.

b) La perdua de beneficis imputables al rescat total o parcial de la concessio
durant el periode de concessioé restant, amb un maxim de tres anualitats. Per a aixo
es computa el benefici mitja anual de les activitats ordinaries realitzades en la
concessio en els quatre exercicis anteriors, 0 en els dos Ultims exercicis si és més
favorable per al concessionari. No obstant aix0, en cas que el concessionari accepti
el pagament de la indemnitzacié mitjangant I'atorgament d’'una nova concessié o
sol-liciti una nova concessié per a aquesta activitat o similar, per al calcul de la
indemnitzacié s’han de descomptar els beneficis futurs associats a la concessio
esmentada, estimats de forma motivada.»

22. Es modifiquen els apartats 2 i 3 de l'article 126, que tenen la redaccié seguent:

«2. En I'ambit portuari, els contractes de concessié d’obres publiques tenen
per objecte la construccié i I'explotacié d’'un nou port o una part nova d’'un port que
siguin susceptibles d’explotacié totalment independent, sempre que estiguin obertes
a I'tis public o I'aprofitament general.

3. Laconstruccidil’explotacié de I'obra publica portuaria objecte de la concessio
s’ha d’efectuar per compte i risc del concessionari, que n’ha d’assumir els riscos
economics derivats de I'execucio i I'explotacio.

El contracte de concessié d’obra publica portuaria ha de reconéixer al
concessionari el dret a percebre una retribucié consistent en I'explotacié de la
totalitat o de part de I'obra, o aquest dret acompanyat del de percebre un preu o
qualsevol altra modalitat de finangcament de les obres regulades en la legislacié
general reguladora del contracte de concessié d’obres publiques.

A aquests efectes, s’entén per explotacié d’'una obra publica portuaria la posada
a disposicié d’aquesta a favor dels prestadors de serveis o dels usuaris d’aquella
per a I'ocupacio, utilitzacié o aprofitament, a canvi de la corresponent retribucio
economica.»

23. Es modifica I'article 130, que té la redaccio seguent:
«Article 130. Recepcio de residus i rebuigs procedents de vaixells.

1. Les autoritats portuaries han d’elaborar i aprovar cada tres anys un pla de
recepcid de rebuigs, amb el contingut que estableix el Reial decret 1381/2002, amb
l'informe previ de Ports de I'Estat.

2. Els residus generats per vaixells s’han de descarregar a terra, i a aquest
efecte s’ha de sol-licitar el servei portuari de recepcio de residus generats per vaixells
que regula I'article 80 d’aquesta Llei.

3. Lesrefineries de petroli, factories quimiques i petroquimiques, instal-lacions
per a 'emmagatzematge i la distribucié de productes quimics i petroquimics i
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instal-lacions per al proveiment de combustibles liquids que posseeixin terminals
de carrega o descarrega d’hidrocarburs en zones portuaries, les caracteristiques
dels quals ho justifiquin, aixi com les drassanes i instal-lacions de reparacié naval
o de desballestament, han de disposar, pels voltants de les terminals i molls, de
servei de recepcioé dels rebuigs de carrega i de les aiglies de llast dels vaixells
amb destinaci6é a les esmentades instal-lacions, regulats pels annexos | i Il del
Conveni MARPOL 73/78, aixi com dels mitjans necessaris per prevenir i combatre
els vessaments. Els titulars d’aquestes instal-lacions portuaries han de disposar, a
més, de serveis de recepcio per als residus generats pels vaixells corresponents
als annexos I, IV, Vi VI del Conveni MARPOL 73/78, en les condicions establertes
en les prescripcions particulars, en cas que no hi hagi cap empresa prestadora
amb llicencia per prestar aquest servei en lI'ambit geografic de les dites
instal-lacions.

Els residus i rebuigs recollits s’han de sotmetre a processos de tractament i
eliminacié adequats de conformitat amb la normativa vigent; en cas que aquests
processos no es portin aterme amb mitjans propis, els titulars d’aquestes instal-lacions
portuaries han d’acreditar un compromis d’acceptacié dels residus i rebuigs per part
d’un gestor degudament autoritzat.

Les drassanes i les instal-lacions i empreses de reparaci6 naval o de
desballestament han de disposar d'instal-lacions i mitjans per a la recepcio i
tractament de substancies que contribueixin a esgotar la capa d’ozé i els equips que
contenen les substancies esmentades quan aquests es retirin dels vaixells, segons
preveu I'annex VI del Conveni MARPOL 73/78.

Sense perjudici de les autoritzacions que siguin exigibles per altres
administracions, la disponibilitat d’aquests serveis de recepcié ha de ser exigida per
l'autoritat portuaria per autoritzar el funcionament de les instal-lacions portuaries
incloses en els apartats anteriors. Aixi mateix, la seva no-disponibilitat pot ser causa
per no autoritzar I'entrada de vaixells amb destinacié a les dites instal-lacions
portuaries.

4. Els titulars d’aquestes instal-lacions portuaries han d’aprovar un pla de
recepcio de residus i rebuigs d’acord amb el que indica I'annex | del Reial decret
1381/2002, que ha de ser aprovat per I'autoritat portuaria i que passa a formar part
del pla de recepcio del port. Trimestralment, han de comunicar a I'autoritat portuaria
la relacié de serveis de recollida realitzats, amb indicacié del vaixell, el tipus de
residu o rebuig i la quantitat rebuda, entre d’altres dades que els sol-licitin. A més, a
cada vaixell que utilitzi els seus serveis de recepcio, aquestes instal-lacions portuaries
han d’expedir un rebut de residus MARPOL, segons el model unificat que figura a
'annex Il del Reial decret 1381/2002. L’autoritat portuaria pot supervisar el
compliment del pla de recepcio dels titulars de les dites instal-lacions.

5. Enelsupodsitde vaixells que no tinguin com a desti alguna de les instal-lacions
referides anteriorment, correspon a les empreses que efectuin les operacions de
carrega o descarrega del vaixell garantir la recepcié de rebuigs de carrega procedents
del mateix vaixell, si n’hi ha, aixi com els que estiguin a les zones de transit i
maniobra, de manera que s’evitin i es combatin, si s’escau, els vessaments de
carrega accidentals.»

24. Es modifica I'apartat 1 de l'article 132, amb el contingut seglent:

«1. Lautoritat portuaria ha de controlar en I'ambit portuari el compliment de la
normativa que afecti 'admissio, la manipulacié i 'emmagatzematge de mercaderies
perilloses, i de la normativa que afecti els sistemes de seguretat, inclosos els que es
refereixin a la proteccié davant d’actes antisocials i terroristes, sense perjudici de les
competéncies que corresponguin a altres organs de les administracions publiques,
i de les responsabilitats que en aquesta matéria corresponguin als usuaris i
concessionaris del port.



SOE BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplement en llengua catalana al num. 191 Dissabte 7 d'agost de 2010 Secc.l. Pag. 83

Als efectes del que preveu aquest apartat, correspon als titulars de concessions
i autoritzacions el compliment de les obligacions de coordinacié d’activitats
empresarials en qualitat de titulars del centre de treball. En els espais no atorgats
en régim de concessio o autoritzacio, el consignatari que actui en representacié
de I'armador ha de respondre del compliment de les obligacions de coordinacié
durant les maniobres d’atracada, desatracada i fondeig del vaixell, i en general
durant la seva estada en el port excepte per a les operacions de carrega, estiba,
desestiba, descarrega o transbord de mercaderies o d’embarcament o
desembarcament de passatgers. Si s’efectuen aquestes operacions o les de
lliurament, recepcid, emmagatzematge, diposit i transport horitzontal de
mercaderies en espais no atorgats en concessié o autoritzacid, ha de respondre
del compliment de les obligacions de coordinacio 'empresa prestadora del servei
corresponent.»

25. Es modifica el contingut de la disposicié addicional primera, que té la redaccié
seguent:

«L'objectiu de rendibilitat anual per al conjunt del sistema portuari a qué es
refereix 'apartat 3 de l'article 1 d’aquesta Llei s’estableix en el 2,5 per cent.»

26. Es modifica l'apartat 2 de la disposicié addicional tretzena, que queda amb la
redacci6 seguent:

«2. Les funcions esmentades han de ser exercides, en la forma que determini
el Reglament d’explotacié i policia, pel personal de I'autoritat portuaria, degudament
qualificat i adscrit al Servei de Policia, i a aquest efecte té la consideracié d’agent de
l'autoritat de I’Administracié portuaria en I'exercici de les potestats publiques que
recull la Llei de ports de I'Estat i de la marina mercant, sense perjudici de I'obligacio
de col-laborar sempre que sigui necessari amb les forces i cossos de seguretat.»

27. Es modifiquen els apartats 2 i 3 de la disposicié addicional divuitena, que queden
amb la redaccié seglient:

«2. Es consideren abandonats els vaixells que estiguin durant més de tres
mesos atracats, amarrats o fondejats en el mateix lloc dins del port sense activitat
apreciable exteriorment, i sense haver abonat les corresponents taxes o tarifes, i ho
declari aixi el Consell d’Administracié de I'autoritat portuaria.

La declaracié d’'abandonament exigeix la tramitacio del corresponent procediment,
en el qual s’han d’acreditar les circumstancies expressades i en el qual s’ha de donar
audiéncia al propietari, al navilier, al capita del vaixell o, si s’escau, al consignatari del
vaixell, en la forma que preveu la Llei 30/1992, de 26 de novembre, de régim juridic de
les administracions publiques i del procediment administratiu comu.

3. Declarat 'abandonament del vaixell pel Consell d’Administracié de I'autoritat
portuaria, aquesta ha de procedir, o bé a vendre’l en publica subhasta, i ingressar el
producte de l'alienacié en el Tresor Public, amb la prévia detraccié dels crédits
meritats a favor seu per les corresponents taxes i tarifes portuaries, aixi com les
despeses del procediment; o bé ha de procedir a 'enfonsament del vaixell quan, pel
seu estat, ho aconsellin raons de seguretat maritima.

Quan la venda regulada en el paragraf anterior tingui per objecte vaixells no
comunitaris, s’han d’observar, a més, les regles seguents:

a) La venda esmentada té la consideraci6 de despatx a consum de les
mercaderies i, per tant, ha d’incloure els tramits previstos per importar-les.

b) En el preu de venda hi estan inclosos els tributs meritats amb motiu de la
importacio. Als efectes de la seva constatacio i de la contraccio dels recursos propis
comunitaris, I'alienacié esmentada s’ha de comunicar a la corresponent administracio
de duanes i impostos especials de 'Agéncia Estatal de I’Administracio Tributaria.»
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28. S’afegeix una nova disposicié addicional vint-i-unena amb el contingut segiient:

«Disposicié addicional vint-i-unena. Determinacié de les quanties basiques de les
taxes del vaixell, del passatge, de la mercaderia, de les embarcacions esportives
i d’esbarjo, de la taxa per utilitzacié de la zona de transit, de la taxa d’ajudes a la
navegacio, de la tarifa fixa pel servei de recepcio de residus generats per vaixells
i dels coeficients correctors a la taxa del vaixell, de la mercaderia i del passatge.

1. Les quanties basiques de la taxa del vaixell (B i S), de la taxa del passatge
(P), de la taxa de la mercaderia (M), de la taxa de les embarcacions esportives i
d’esbarjo (E), de la taxa per utilitzacié de la zona de transit (T) i de la taxa d’ajudes
a la navegacio (A), establertes en la present Llei, poden ser revisades en la Llei de
pressupostos generals de I'Estat, o en la que, si s’escau, s’aprovi.

2. El valor de la quantia basica de la tarifa fixa pels serveis de recepcio de
residus generats per vaixells (R) establert en la present Llei pot ser revisada en la
Llei de pressupostos generals de I'Estat o en la que, si s’escau, s’aprovi.

3. Les autoritats portuaries han d’acordar amb I'organisme public Ports de
I'Estat, en el marc dels acords del pla d’empresa, les corresponents propostes de
coeficients correctors a les taxes del vaixell, del passatge i de la mercaderia d’acord
amb els limits i criteris establerts a l'article 7 g) d’aquesta Llei. L'acord finalment
assolit s’ha d’elevar al Ministeri de Foment, que I'ha de remetre, si és procedent, al
Ministeri d’Economia i Hisenda per incorporar-lo al Projecte de Llei de pressupostos
generals de I'Estat o en la que, si s’escau, s’aprovi.

4. ElMinisteride Foment, a proposta de Ports de I'Estat, escoltada la Intervencié
General de I’Administracié de I'Estat, ha d’establir els criteris d’elaboraci6 de les
comptabilitats de costos que han de desenvolupar les autoritats portuaries, a fi i
efecte que les propostes de coeficients correctors prenguin en consideracié
I'estructura de costos amb idéntica metodologia en totes les autoritats portuaries.
Aixi mateix, el Departament esmentat pot fixar els criteris generals d’elaboracio i
presentacio de les propostes esmentades.

5. Fins a l'aprovacioé dels criteris generals que han de regir les propostes de
coeficients correctors i dels criteris de comptabilitat de costos, les autoritats portuaries
poden realitzar lliurement les seves propostes de coeficients correctors, sempre que
respectin els limits establerts a I'apartat 7 g) d’aquesta Llei.»

29. S’afegeix una nova disposicié addicional vint-i-dosena, que té el contingut
seguent:

«Disposicié addicional vint-i-dosena. Instruccions tecniques en el servei de
manipulacié de mercaderies.

El Ministeri d’'Industria, Turisme i Comerg, escoltat Ports de I'Estat amb la prévia
audiencia de les organitzacions empresarials i sindicals més representatives del
sector, ha d’aprovar les instruccions técniques corresponents a la maquinaria
especifica per a la prestacio del servei portuari de manipulacié de mercaderies.»

30. S’afegeix una nova disposicid addicional vint-i-tresena, amb la redaccio
seguent:

«Disposicié addicional vint-i-tresena. Suspensié temporal del regim juridic que
regula el regim de gestio dels treballadors per a la prestacioé del servei portuari
de manipulacié de mercaderies.

El Govern, tenint en compte les circumstancies econdmiques concretes en qué
es du a terme el servei de manipulacié de mercaderies en cada port, aixi com la
seva eventual repercussié negativa sobre I'economia nacional o sobre diferents
sectors economics afectats pel régim de gestioé dels treballadors per a la prestacié
del dit servei, pot suspendre temporalment 'aplicacié de qualsevol de les previsions
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incloses en la present Llei respecte al régim esmentat, i ha d’establir a I'efecte les
mesures necessaries per mantenir la regularitat i continuitat necessaries per a la
prestacio del servei portuari de manipulacié de mercaderies. Aquesta suspensié
s’ha de mantenir mentre es donin les circumstancies i les condicions que la justifiquin,
per tal de garantir una adequada ordenacié i desenvolupament de [I'activitat
econdmica en el sector afectat.»

31. S’afegeix una nova disposicié addicional vint-i-quatrena, amb la redaccié
seguent:

«Disposicié addicional vint-i-quatrena. Autoritzacié extraordinaria d’atracada en
els ports espanyols.

El ministre de Foment pot acordar, amb caracter imperatiu, que s’adoptin totes
les mesures necessaries per garantir 'atracada en un port espanyol especific, d’un
determinat vaixell o grup de vaixells, quan concorrin acreditades raons de defensa,
ordre public o qualsevol altra causa d’interés public que ho requereixi, sense perjudici
de les competéncies atribuides al director general de la Marina Mercant, que preveu
la disposicié addicional vint-i-cinquena de la Llei 27/1992, de 24 de novembre, de
ports de I'Estat i de la marina mercant.

L’autoritat portuaria o ’Administracié autonodmica, en el cas de ports de la seva
competéncia, afectada per la decisié indicada en el paragraf anterior ha de ser escoltada,
sempre que sigui possible, en les 48 hores prévies a 'adopcié de I'acord, i en tot cas ha
de prestar la col-laboracioé necessaria per a I'execucio de la decisié adoptada.»

32. S’afegeix una nova disposicid addicional vint-i-cinquena, amb la redaccié
seguent:

«Disposicié addicional vint-i-cinquena. Recursos contra acords dels organs de
govern de les autoritats portuaries.

Els acords que adoptin els organs de govern de les autoritats portuaries o
omissions d’aquests que siguin contraris al que prevé el pla d’empresa, aprovat
d’acord amb el que preveu l'article 36 d’aquesta Llei, o que incorrin en qualsevol
altra infraccié del que preveu aquesta Llei, poden ser objecte de recurs davant el
ministre de Foment, en el termini d’'un mes, computat des que es tingui coneixement
del seu contingut. Aquest recurs s’ha de regir pel que estableix el capitol Il del titol
VIl de la Llei 30/1992, de 26 de novembre, de régim juridic de les administracions
publiques i del procediment administratiu comu. Estan legitimats per interposar el
recurs esmentat les comunitats autdbnomes i Ports de I'Estat, escoltades, si s’escau,
les organitzacions empresarials o sindicals interessades, que siguin rellevants en
I'ambit portuari estatal. En els recursos presentats per Ports de I'Estat és preceptiu
l'informe previ de la comunitat autbnoma en la qual s’ubiqui I'autoritat portuaria. Aixi
mateix, s’ha de sol-licitar informe de Ports de I'Estat quan el recurs sigui interposat
per una comunitat autbnoma.

Aquest recurs s’entén sense perjudici de les facultats de revisié d’ofici que regula
el capitol | del titol VIl de la Llei 30/1992, de 26 de novembre, de regim juridic de les
administracions publiques i del procediment administratiu comu, exercides d’acord
amb el que preveu la disposicio addicional setzena de la Llei 6/1997, de 14 d’abril,
d’organitzacio i funcionament de I’Administracio General de I'Estat.»

33. S’afegeix una nova disposicié addicional vint-i-sisena, amb la redaccié segient:

«Disposicié addicional vint-i-sisena. Especialitat en I'aplicacié de I'Estatut basic de
I'empleat public.

No és aplicable al personal dels organismes portuaris el que disposa I'apartat 2
de l'article 9 de la Llei 7/2007, de 12 d’abril, de I'Estatut basic de 'empleat public.»
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34. S’afegeix una nova disposicié addicional vint-i-setena, amb la redaccié segiient:

«Disposicié addicional vint-i-setena. Contractacié minima de personal estibador
en relacié laboral comuna per les empreses estibadores.

El nombre de treballadors contractats en relacié laboral comuna és el que es
determini en la llicéncia del servei de manipulacié de mercaderies que, en tot cas,
ha de cobrir, com a minim, una quarta part de I'activitat total de 'empresa en aquest
servei en comput interanual, llevat del que preveu a aquests efectes I'apartat 4 de
l'article 141 del titol V d’aquesta Llei.

A les llicencies del servei portuari de manipulacié de mercaderies s’hi ha
d’establi, com a causa d’extincid, I'incompliment de [l'obligacié de mantenir
contractats en relacio laboral comuna el nombre de treballadors que es correspongui
amb el percentatge a qué es refereix I'apartat anterior.

Igualment, els acords del Consell d’Administracié de I'autoritat portuaria sobre
I'atorgament de noves llicéncies del servei de manipulacié de mercaderies o les
seves prorrogues en els quals no es doni compliment a 'obligacié esmentada sén
nuls de ple dret.

Els plecs de bases dels concursos per a I'adjudicacié de concessions de domini
public el titular de les quals hagi de prestar el servei de manipulacié de mercaderies
han d’incloure, com a criteri d’adjudicacié d’aquelles, el compromis del licitador de
superar el nombre minim de treballadors que s’han de contractar en relacié laboral
comuna establert en el paragraf primer d’aquest apartat. L'incompliment posterior
d’aquest compromis determina la caducitat de la concessié.

Aixi mateix, els plecs han de condicionar I'atorgament de prorrogues de les
indicades concessions al fet d’haver assolit un determinat percentatge d’estibadors
portuaris en relacié laboral comuna, per damunt del percentatge establert en el
paragraf primer d’aquest apartat. Per reglament s’ha d’establir el termini maxim de
les prorrogues, que si s’escau s’atorguin, en funcié del percentatge d’estibadors
portuaris en relacié laboral comuna.»

35. S’afegeix una nova disposicio addicional vint-i-vuitena amb la redaccié seguient:
«Disposicié addicional vint-i-vuitena. Publicitat de les normes de contractacio.

Les instruccions reguladores dels procediments de contractacio de Ports de
IEstat i les autoritats portuaries, elaborades a 'empara del que disposa la disposicié
addicional vint-i-cinquena de la Llei 30/2007, de 30 d’octubre, de contractes del
sector public, les ha d’aprovar el ministre de Foment, amb I'informe previ de
I’Advocacia de I'Estat, i han de ser publicades en el Butlleti Oficial de I'Estat.»

36. S’afegeix una nova disposicio addicional vint-i-novena amb la redaccié segtient:

«Alefecte d’aplicacié del regim econdmic del sistema portuari previst en aquesta Llei i,
en particular, de I'establiment i exigéncia de les taxes portuaries respecte al transport maritim
de transit interacional, les terminals dels ports canaris, pel fet d’estar situats en una regié
ultraperiférica europea, tenen la consideracié de plataforma logistica atlantica per a Europa,
per la qual cosa poden aplicar el maxim de bonificacié prevista per a aquest suposit.»

37. Ladisposicio transitoria segona té la redaccio seglent:

«La mencié realitzada a I'apartat 2 de la disposicié transitoria segona a I'article
19 es té per efectuada a l'article 10.»

38. La disposicio transitoria dotzena queda redactada de la manera seguent:

«Disposici¢ transitoria dotzena. Regim de determinades empreses exemptes del
servei de manipulacio de mercaderies.

Les empreses titulars de concessions de domini public exemptes del servei
d’estiba i desestiba a I'empara de l'article 2.g) del Reial decret llei 2/1986 queden
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excloses de I'obligacio de participar en les societats andnimes de gesti6 d’estibadors
portuaris, fins al terme del periode concessional, sense perjudici del que estableixen
l'article 144 i 145 respecte de la capacitacio del seu personal.»

39. S’afegeix una nova disposicio transitoria quinzena, que té el contingut seguent:

«Disposiciétransitoriaquinzena. Reégimtransitoriperal’atorgamentde bonificacions
per incentivar millors practiques mediambientals.

Fins que s’aprovin les guies de bones practiques ambientals de 'operativa de
vaixells en els ports, les autoritats portuaries han d’atorgar la bonificacié que preveu
larticle 19.1.a) d’aquesta Llei, si 'empresa naviliera que explota el vaixell disposa
Unicament de la certificaci6 del compliment pel vaixell d’'unes determinades
condicions de respecte al medi ambient, amb la millora de les exigides per les
normes i convenis internacionals, emesa per una entitat de certificacié acreditada
per a aixd per organismes pertanyents a la International Accreditation Forum.»

40. Lactual annex «Assignacié de grups de mercaderies», passa a ser annex | amb
la mateixa denominacio, i s’assigna al grup 3 les mercaderies amb els codis seguients:

0302B, 0303A, 0303B, 0304, 0305, 0306 i 0307.
A més, es desagreguen els codis seglents:

a) El codi 3825 en els dos seglents:

3825 A: Productes residuals de la industria quimica o de les industries connexes,
no expressats ni compresos en una altra part; fangs de depuracio; la resta de residus
esmentats a la nota 6 d’aquest capitol.

3825 B: Rebuigs i residus municipals, amb I'assignacié al grup 2 de les
mercaderies amb el codi 3825 B.

b) El codi 8702 en els dos seglents:

8702 A: Vehicles automobils per al transport de deu persones o més, conductor
inclos, exclosos els vehicles eléctrics o hibrids.

8702 B: Vehicles automobils electrics o hibrids per al transport de deu persones
o0 més, amb l'assignacio al grup 4 de les mercaderies amb el codi 8702 B.

c) Elcodi 8703 en els dos seguents:

8703 A: Cotxes de turisme i altres vehicles automobils projectats principalment
per al transport de persones (excepte els de la partida nium. 8702), inclosos els
vehicles del tipus familiar i els de carreres, que no siguin eléctrics o hibrids.

8703 B: Cotxes de turisme i altres vehicles automobils projectats principalment
per al transport de persones (excepte els de la partida num. 8702), inclosos els
vehicles del tipus familiar i els de carreres, que siguin eléctrics o hibrids, amb
I'assignacio al grup 4 de les mercaderies amb el codi 8703 B.

41. L’actual annex «Assignacié de grups de mercaderies», passa a ser annex | amb
la mateixa denominacio6 i s’afegeix un annex I, amb el contingut segtient:

«ANNEX II
Glossari de definicions als efectes d’aquesta Llei

1a Arqueig brut (GT): és el que aixi figura en el Certificat Internacional d’Arqueig
de Vaixells (Conveni Internacional de Londres de 1969).

2a Eslora total: en vaixells i embarcacions, és la distancia mesurada
paral-lelament a la linia de flotacié entre dos plans perpendiculars al pla central del
vaixell o embarcacio, situats I'un a la part més a proa i l'altre a la part més a popa.
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En la resta d’artefactes flotants, és la distancia mesurada paral-lelament a la linia de
flotacié entre dos plans perpendiculars al pla central de I'artefacte, situats en els
punts del dit artefacte més allunyats entre si. L’eslora total exclou totes les parts
mobils que es puguin desmuntar de forma no destructiva sense afectar la identitat
estructural de 'embarcacio.

3a Manega: envaixellsiembarcacions, és la distancia mesurada paral-lelament
a la linia de flotacié entre dos plans perpendiculars al pla central del vaixell o
embarcacio situats I'un a la part més a estribord i l'altre a la part més a babord. En
la resta d’artefactes flotants, és la distancia mesurada paral-lelament a la linia de
flotacié entre dos plans perpendiculars al pla central de l'artefacte i paral-lels a
I'eslora, situats en els punts del dit artefacte més allunyats entre si.

4a Sortida maritima de mercaderies: operacio d’intercanvi del mode terrestre
al maritim que consisteix en I'entrada de les mercaderies a la zona de servei del port
per via terrestre, 'embarcament d’aquestes mercaderies o els seus productes
derivats en un vaixell o mitja flotant i la sortida per via maritima.

5a Entrada maritima de mercaderies: operacio d’intercanvi del mode maritim
al terrestre que consisteix en I'entrada de les mercaderies a la zona de servei del
port per via maritima, el seu desembarcament des d’un vaixell o mitja flotant a terra
0 a un mitja de transport terrestre i sortida d’aquestes mercaderies o els seus
productes derivats per via terrestre.

6a Transbord de mercaderies: operacio de transferéncia directa de mercaderies
d’'un vaixell a un altre, sense dipositar-se en els molls i amb preséncia simultania
dels dos vaixells durant 'operacio.

7a Trafic maritim: operacié de transferéncia de mercaderies o elements de
transport en el mode maritim en qué aquestes son descarregades d'un vaixell al
moll, i posteriorment tornen a ser carregades en un altre vaixell, o en el mateix en
diferent escala, sense haver sortit de la zona de servei del port.

8a Trafic terrestre: operacié de transferéncia de mercaderies o elements de
transport en el mode terrestre, en qué la seva entrada i sortida de la zona de servei
del port és per via terrestre.

9a Passatger de creuer turistic en embarcament o desembarcament: son els
passatgers d’'un vaixell qualificat i autoritzat per operar com a creuer turistic que
inicien o finalitzen el seu viatge en aquest port.

10a Passatger de creuer turistic en transit en un port: son els passatgers d'un
vaixell qualificat i autoritzat per operar com a creuer que inicien i finalitzen el seu
viatge en un altre port.

11a Terminal maritima de mercaderies: instal-lacié destinada a realitzar la
transferéncia de mercaderies entre els modes maritim i terrestre, o el transit i
transbord maritims, que pot incloure superficies annexes per al dipdsit o
emmagatzematge temporal de les mercaderies i els elements de transport, aixi com
per a la seva ordenacio i control.

12a Port base de creuers: port en el qual, per a una escala determinada, es
compleixi alguna de les condicions seglents:

a) Que en l'escala iniciin o finalitzin el creuer almenys un 50 per 100 del total
de passatgers d’aquesta escala.

b) Que enl'escala del creuer el total de passatgers que iniciin o finalitzin el seu
viatge no sigui inferior a 250.

S’entén que inicien o finalitzen el creuer els passatgers que no siguin declarats
en régim de creuer turistic en transit.

13a Companyia de creuers: empresa naviliera o conjunt d’empreses navilieres,
del mateix grup empresarial, dedicades a I'explotacié de vaixells de passatgers del
tipus creuer turistic.

14a Estacio o terminal maritima de passatgers: instal-lacié destinada a facilitar
'accés dels passatgers i els seus equipatges, i de vehicles en régim de passatge,




SOE BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplement en llengua catalana al num. 191 Dissabte 7 d'agost de 2010 Secc.l. Pag. 89

des de terra als vaixells i des d’aquests a terra, que pot incloure superficies annexes
per al dipdsit 0 emmagatzematge temporal dels vehicles en réegim de passatge, aixi
com edificis per al control i 'ordenacié de passatgers, vehicles i equipatges i la
prestacié de serveis auxiliars.

15a Passatger: persona que viatgi a bord d’un vaixell, que no tingui la condicié
de tripulant, inclosos els conductors d’elements de transport subjectes a la taxa de
la mercaderia.

16a Estacido o terminal maritima de passatgers dedicades a us particular:
I'atorgada en concessio o autoritzacid, no oberta al trafic comercial general, en la
qual es prestin serveis al passatge transportat en vaixells explotats exclusivament
per les empreses navilieres del titular o del seu grup empresarial autoritzades en el
titol esmentat.

17a Terminal de mercaderies dedicada a Us particular: I'atorgada en concessi6
o autoritzacié, no oberta al trafic comercial general, en la qual es manipulin
mercaderies propietat del titular d’aquesta o dels seus accionistes o particips, aixi
com del grup d’empreses al qual pertanyi, o s’operin vaixells explotats exclusivament
per les empreses navilieres del titular o del seu grup empresarial autoritzades en el
titol concessional. Aixi mateix és I'atorgada en concessio o autoritzacio al titular
d’una planta de transformacié o instal-lacié industrial o a una empresa del seu mateix
grup empresarial, no oberta al trafic comercial general, en la qual es manipulin
mercaderies directament i exclusivament vinculades amb I'esmentada planta o
instal-laci6 de procés industrial i estigui expressament identificada en el titol
concessional.

18a Empresa estibadora: la que és titular d’'una llicéncia de prestacié del servei
portuari de manipulacié de mercaderies.

19a Grup empresarial: s'entén aplicable aquest concepte en els suposits a qué es
refereixen 'article 42.1 del Codi de comergil'article 87 del Reial decret legislatiu 1564/1989,
de 22 de desembre, pel qual s’aprova el text refés de la Llei de societats anonimes.

20a Servei maritim: el que es presta a un determinat tipus de transit en un port,
quan el vaixell o conjunt de vaixells de la mateixa companyia naviliera o de creuers
uneixen el dit port amb altres de determinats transportant un mateix tipus i naturalesa
de mercaderies o un determinat tipus de passatge, element de transport o unitat de
carrega.

21a Servei maritim regular: el que es presta a un determinat tipus de transit en
un port, quan el vaixell o conjunt de vaixells de la mateixa companyia naviliera o de
creuers (0 bé un conjunt de vaixells de diferents companyies navilieres amb acords
d’explotacié compartida) uneixen I'esmentat port amb altres de determinats
transportant un mateix tipus i naturalesa de mercaderies o un determinat tipus de
passatge, element de transport o unitat de carrega, i a més, se’n fa I'oferta de manera
general i amb publicitat als possibles usuaris, es presta en condicions de regularitat,
amb origens, destins i dates preestablerts i amb una frequéncia d’almenys 24
escales a I'any en el port corresponent.

22a Servei maritim d’autopistes del mar: el servei maritim regular, d’'alta
freqUéncia i regularitat, destinat a atendre preferentment trafic de mercaderies
transportades en elements de transport aptes per a la circulacié per carretera, que
connecti els ports espanyols amb ports d’altres paisos de la Unié Europea. A més,
han de formar part integrant de les autopistes del mar de la xarxa transeuropea de
transport, de conformitat amb el que estableix la Decisi6 num. 884/2004/CE del
Parlament Europeu i del Consell de 29 d’abril de 2004, per la qual es modifica la
Decisionum. 1692/96/CE, sobreles orientacions comunitaries peraldesenvolupament
de la xarxa transeuropea del transport i amb el Reglament (CE) num. 807/2004, o
de les accions corresponents d’autopistes del mar del programa Marco Polo, d’acord
amb el Reglament (CE) 923/2009 del Parlament Europeu i del Consell, de 16 de
setembre de 2009, que modifica el Reglament (CE) 1692/2006, pel qual s’estableix
el segon programa Marco Polo.
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23a Referencial del servei: document normatiu que conté les caracteristiques
técniques certificables del servei i el pla per verificar-ne el compliment.

24a Referencial especific del servei: referencial adaptat a I'esquema o
estructura d’operacions i serveis propis d’un determinat port.

25a Excursions maritimes: els serveis maritims de passatgers associats amb
la realitzacio de viatges turistics en vaixells o embarcacions que parteixen d’un port
i, després de seguir un itinerari, tornen al port de partida en un periode de durada no
superior a les 12 hores, de manera que es poden realitzar fondeigs i escales
intermédies en un altre port pero tots els passatgers han de realitzar I'itinerari
complet.

26a Gran reparacio: als efectes d’aquesta Llei, s’entén per gran reparacio la
definida a I'apartat 33 de I'article 2 del Reial decret 1837/2000, de 10 de novembre,
pel qual s’aprova el Reglament d’inspeccio i certificacié de vaixells civils.

27a Transport maritim de curta distancia (TMCD): el servei maritim per al trafic
de mercaderies i/o passatgers que es realitza mitjancant vaixells la ruta maritima
dels quals discorre exclusivament a Europa entre ports situats geograficament a
Europa o entre aquests ports i ports situats en paisos no europeus riberencs dels
mars tancats que envolten Europa, incloses les seves illes o territoris de sobirania
no continentals. Aquest concepte també s’estén al transport maritim entre els estats
membres de la Unié Europea i Noruega i Islandia i altres estats del mar Baltic, el mar
Negre i el mar Mediterrani.»

Article quart. Addicié del titol V a la Llei 48/2003, de 26 de novembre, de regim
economic i de prestacio de serveis en els ports d’interés general.

«TITOLV

Régim de gestio dels treballadors per a la prestacio del servei portuari
de manipulacié de mercaderies

CAPITOL |

De les societats de gestio de la posada a disposicié de treballadors

Article 133. Model de gestié de la posada a disposicié de treballadors portuaris.

1. En els ports d’interés general es pot constituir, sense perjudici de 'obligacid
de conversi6 de les societats estatals d’estiba i les agrupacions portuaries d’interés
econOmic existents a I'entrada en vigor de la present Llei, una societat anonima
mercantil privada que tingui per objecte social la gestié de la posada a disposicio
dels seus accionistes dels treballadors, contractats per aquesta, que aquests
demanin per al desenvolupament de les activitats i tasques del servei portuari de
manipulacié de mercaderies que no es puguin realitzar amb personal propi de la
seva plantilla, com a consequéncia de la irregularitat de la ma d’obra necessaria per
a la realitzacio de les activitats incloses en el dit servei portuari. A més pot posar a
disposicio dels accionistes treballadors per exercir activitats comercials subjectes a
autoritzacié en la zona de servei dels ports, sempre que aquests socis estiguin
degudament autoritzats per realitzar-les. També és objecte d’aquestes societats la
formacié continua dels treballadors que garanteixi la professionalitat en I'exercici de
les activitats que integren el servei de manipulacié de mercaderies.

També ha d’incloure en el seu objecte social la posada a disposicié de treballadors
a les empreses que estiguin autoritzades per a la realitzacié d’activitats comercials
que no tenen la consideracié de servei portuari de manipulaci6 de mercaderies
d’acord amb el que preveu l'article 79.3.c) d’aquesta Llei.
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2. Agquesta societat es regeix pel que disposen aquesta Llei i supletdriament el
Reial decret legislatiu 1564/1989, de 22 de desembre, pel qual s’aprova el text refés
de la Llei de societats anonimes i, si s’escau, la legislacid que el modifiqui o
substitueixi.

3. Ladenominacié de cada societat és la que s’estableixi en els seus estatuts,
i hi ha de figurar I'expressio “Societat Andnima de Gestié d’Estibadors Portuaris” o
les sigles SAGEP, que son exclusives d’aquesta classe de societats.

Article 134. Capital social i la seva distribucio.

1. Totes les empreses que vulguin prestar el servei portuari de manipulaci6 de
mercaderies i obtinguin la corresponent llicéncia s’han d’integrar, si s’escau, com a
particips en el capital de la Societat Andnima de Gestié d’Estibadors Portuaris.
S’exceptuen d’aquesta exigéncia les empreses amb llicéncia per a autoprestacio.

El titular d’'una llicencia del servei portuari de manipulacio de mercaderies que
quedi exempt de participar com a accionista en la SAGEP d’acord amb el suposit
anterior ha de:

Contractar en régim laboral comu un nombre de treballadors de la SAGEP que
es correspongui a les jornades treballades en I'tltim any per al titular esmentat en
les activitats del servei portuari de manipulacié de mercaderies. Les ofertes de
treball considerades adequades d’acord amb el que preveu l'article 142.3 que siguin
rebutjades pels treballadors es computen com a valides a aquests efectes.

En el cas que el sol-licitant d’'una llicéncia d’autoprestacié no formi part de la
SAGEP o, si s’escau, de 'APIE o SEED corresponent, préviament a aquesta
sol-licitud en primer lloc ha d’oferir la contractacioé en régim comu dels treballadors
necessaris per a I'exercici de les activitats i tasques del dit servei a través d’ofertes
nominatives o innominades als treballadors de la Societat esmentada. Les ofertes
de treball considerades adequades d’acord amb el que preveu l'article 142.3 que
siguin rebutjades pels treballadors es computen com a valides a aquests efectes.

2. Elcapital social inicial de la SAGEP s’ha de fixar en els Estatuts de la societat
que s’aprovin en el moment de la seva constitucio, i s’ha de distribuir entre els
titulars de llicéncies de prestacio del servei portuari de manipulacié de mercaderies
en vigor en aquell moment en el port, que no estiguin exempts de participacié en la
dita societat mercantil d’acord amb el que disposa I'apartat | d’aquest article, d’acord
amb els criteris seguents:

1r EI 50 per cent del capital es distribueix proporcionalment entre el nombre de
titulars de llicencies de prestacioé del servei de manipulacié de mercaderies.

2n El restant 50 per cent es distribueix entre els titulars esmentats en funcié
del grau d'utilitzacio temporal de la plantilla, mesurat en volum de facturacio.

3. La distribucio del capital social s’ha de revisar en els terminis i termes que
estableixin els Estatuts de la Societat, a fi de reajustar periddicament la composicid
accionarial als anteriors criteris. En qualsevol cas, s’ha de revisar automaticament quan
s’hagi de produir l'ingrés o la separacié d’un accionista d’'acord amb el que preveu
aquesta Llei. En el cas d'incorporacié de nous accionistes, el 2n criteri s’ha d’aplicar
considerant les estimacions raonables dels nous accionistes sobre les seves necessitats
de treballadors de la societat durant el primer any de pertinenca a aquesta.

En aquests casos, la nova participacio dels accionistes en el capital de la societat
I'ha de fixar el Consell d’Administracié de la SAGEP en un termini maxim de 15 dies
des que lautoritat portuaria comuniqui a la Societat I'obtencié de la corresponent
llicencia, la perdua d’aquesta o certifiqui que el seu titular esta sotmés a alguna de
les causes d’exempcié de participacié en la SAGEP o que deixa d’estar-ho. Si el
Consell d’Administracié de la Societat no adopta cap acord en el termini esmentat,
la persona fisica o juridica amb dret i deure de ser membre de la SAGEP, a més dels
drets que legalment li corresponguin, pot sol-licitar i obtenir la posada a disposicié
de treballadors que necessiti.
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4. Elsreajustaments enla composicié accionarial comporten per als accionistes
el dret a la liquidaci6 i I'obligacié d’adquisicié de les participacions socials que
corresponguin com a consequéncia del reajustament efectuat.

5. En cap cas poden ser accionistes de la SAGEP els qui no tinguin en vigor
una llicencia de prestacié del servei portuari de manipulacié de mercaderies, ni es
pot separar de la Societat cap titular d’'una llicéncia de prestacié del servei portuari
de manipulacié6 de mercaderies, llevat de les exempcions que preveu l'apartat 1
d’aquest article.

6. La SAGEP no pot posseir directament o indirectament participacié en cap
tipus de societat.

Article 135. Organ de govern.

La Societat Anonima de Gestié d’Estibadors Portuaris es regeix per un Consell
d’Administracié. Els Estatuts de la Societat han de determinar la composicié de
I'érgan esmentat. Aquests Estatuts han de recollir que un representant designat per
l'autoritat portuaria, en la qual la SAGEP exerceixi la seva activitat, formi part del
Consell d’Administracio en qualitat de conseller independent.

Article 136. Impugnacié d’acords.

1. Poden ser impugnats els acords de la Junta General d’Accionistes o de
I'dérgan de govern de la SAGEP que siguin contraris a la Llei, atemptin contra la lliure
competencia, s’oposin als Estatuts o lesionin en benefici d'un o de diversos
accionistes, o de tercers, els interessos de la Societat.

2. Son nuls els acords contraris a la Llei. Els altres acords sén anul-lables.
L'accio d’impugnacié dels acords nuls o anul-lables s’ha d’exercir dins el termini de
caducitat fixat en la Llei de societats andnimes.

3. Estan legitimats per a la impugnacié dels acords nuls o anul-lables tots
els accionistes, els membres del seu organ de govern, I'autoritat portuaria en
que la SAGEP exerceixi la seva activitat i qualsevol tercer que acrediti interés
legitim.

4. Els acords que siguin greument danyosos per a l'interés general del port o
per als seus usuaris, que lesionin algun accionista o que perjudiquin la lliure
competéncia entre els prestadors del servei portuari de manipulacié de mercaderies,
ajudici de I'autoritat portuaria, poden ser suspesos preventivament pel seu president,
per iniciativa d’aquest, del membre del Consell d’Administracio en representacié de
l'autoritat portuaria o a instancies d’'un accionista, i ha de procedir, en el termini
maxim de 20 dies a comptar de I'adopcié d’aquesta mesura, a la impugnacio de
I'acord suspes, amb expressa sol-licitud de ratificacié de la mesura cautelar adoptada.
Si no es procedeix a la impugnacié de I'acord en el termini assenyalat, I'acord de
suspensio queda sense efecte. L'acord de suspensio produeix efectes des de la
data en qué s’adopti i fins que I'drgan jurisdiccional civil es pronuncii sobre la
procedéncia de la mesura cautelar adoptada. En cas de no procedir-se a la
impugnacié en el termini assenyalat, I'acord de suspensioé queda igualment sense
efectes. Per a la impugnacio dels acords socials s’han de seguir els tramits que
preveu la Llei d’enjudiciament civil.

Article 137. Régim economic.

1. Limport total de les factures a abonar pels accionistes a la SAGEP per la
utilitzacio dels treballadors contractats per aquesta ultima ha de ser el suficient per
mantenir I'equilibri econdmic de la Societat.

2. El preu unitari dels serveis de posada a disposicié de treballadors 'ha de
fixar 'd0rgan de govern de la Societat de forma que es compleixi I'objectiu d’equilibri
pressupostari anual.
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3. En cas que algun dels accionistes no respongués del pagament de les
factures que li corresponguin en el termini assenyalat sobre aixo per I'drgan de
govern, aquest pot:

1r Reclamar per via ordinaria el compliment d’aquesta obligacio, amb
abonament de l'interés legal i dels danys i perjudicis causats per morositat.

2n Suspendre la posada a disposicio de I'accionista mords de treballadors de
la SAGEP i la possibilitat d'incorporar a la plantilla treballadors en relacié laboral
comuna fins que estigui al corrent de les factures emeses més els interessos i
despeses meritats. Aixd no habilita I'accionista mords per poder realitzar les activitats
del servei portuari de manipulacié de mercaderies amb qualsevol altre personal que
sigui alie a la mateixa plantilla del soci mords apta per a la prestacié del servei de
manipulacié de mercaderies en els termes indicats a l'article 144 d’aquesta Llei.

3r En cas d’'incompliment reiterat pot sol-licitar, a més, de I'autoritat portuaria
I'extincio de lallicéncia de prestacié del servei portuari de manipulacié de mercaderies
per incompliment del titular de les seves obligacions amb la SAGEP.

Article 138. Garanties.

Els accionistes de la SAGEP han de respondre de la totalitat dels passius i
obligacions de la societat, personalment i mancomunadament entre si, en proporcié
a la seva participacio en el capital social.

Article 139. Obligacié d’aportacié d’informacio.

La SAGEP ha d’aportar a I'autoritat portuaria del port en el qual exerceixi la seva
activitat la informacié que aquesta necessiti per al compliment dels seus fins i que li
sigui requerida a aquest efecte i, en particular, I'evolucié del personal contractat en
relacio laboral especial, la relacio de treballadors posats a disposicio, els contractes
en relacio laboral comuna realitzats pels titulars de les llicencies amb personal de la
SAGEP, les ofertes nominades o innominades realitzades pels titulars de llicéncies
a treballadors de la SAGEP i els seus resultats, aixi com qualsevol altra peticié que
sigui sol-licitada per I'Observatori Permanent del Mercat dels Serveis Portuaris.

CAPITOL II

Del régim laboral aplicable als treballadors del servei portuari de manipulacié
de mercaderies

Article 140. Tipus de relacions laborals.

1. Larelacié laboral dels treballadors que exerceixen la seva activitat en el servei
portuari de manipulacié de mercaderies es pot establir tant amb les societats andnimes
de gestio dels estibadors portuaris (SAGEP), en relacié laboral especial prevista a
l'article 2.1.h) del text refés de la Llei de I'Estatut dels treballadors (Reial decret
legislatiu 1/1995, de 24 de marg), com directament amb les empreses titulars de
licencies del servei portuari de manipulacié de mercaderies, en relacio laboral
comuna.

2. Queden fora de I'ambit d’aquesta relacié especial les relacions laborals
establertes entre la SAGEP i el personal contractat per aquestes per realitzar
activitats que no integrin el contingut del servei portuari de manipulacié de
mercaderies.

Article 141. Regim laboral comu.

1. Els titulars de llicencies del servei portuari de manipulacié de mercaderies
pertanyents a la SAGEP que vulguin contractar treballadors en régim laboral comu
per a I'exercici de les activitats i tasques del servei portuari de manipulacié de
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mercaderies, 'han de realitzar prioritariament a través d’ofertes nominatives o
innominades als treballadors de la SAGEP. Si no existeix en la SAGEP el personal
portuari adequat o en nombre suficient o que, en cas d’existir, es rebutgin les ofertes
rebudes, les contractacions necessaries es poden realitzar lliurement per part de les
empreses prestataries del servei entre treballadors amb la qualificacié exigida en el
capitol Il d’aquest titol.

2. Quan un treballador procedent de la SAGEP estableixi un contracte amb el
titular d’'una llicencia del servei portuari de manipulacié de mercaderies en relacio
laboral comuna, inclosos els titulars de llicéncia exempts de participar com a
accionistes en la SAGEP, la relacié laboral amb la SAGEP queda suspesa, i el
treballador té I'opcid de reprendre aquesta relacio especial d’origen si s’extingeix la
relacio laboral comuna. L'opcié de represa de la relacio laboral especial no existeix
en els suposits d’extincid de la relacié laboral comuna per dimissio del treballador,
per acomiadamentdisciplinari declarat procedent o per mutu acord entre el treballador
i 'empresari.

En els suposits en quée la relacio laboral comuna establerta amb una empresa
estibadora ho sigui sota la modalitat de contracte a temps parcial, no es produeix la
suspensioé regulada en el paragraf anterior, i continua produint efectes la relacio laboral
especial, que queda amb la novacié en la modalitat de contracte a temps parcial.

3. Son nuls els pactes que prohibeixin o tinguin com a consequéncia impedir
la subscripcio d’un contracte de treball en relacié laboral comuna entre un treballador
i un titular del servei portuari de manipulacié de mercaderies.

4. El nombre minim de treballadors en régim laboral comu que han de tenir
contractats les empreses titulars d’'una llicencia per al servei portuari de manipulacié
de mercaderies queda determinat en la corresponent llicéncia, d’acord amb el que
preveuen sobre aix0 els plecs reguladors del servei. En tot cas, ha de cobrir, almenys,
el 25% de l'activitat de 'empresa, en comput interanual, en 'ambit d’aquest servei.
No obstant aix0, I'autoritat portuaria pot incloure en els plecs reguladors del servei,
amb l'informe previ de Ports de I'Estat, causes reglades objectives d’excepcio total
o parcial d’aquest requisit per rad¢ de les caracteristiques, freqiéncia i estacionalitat
dels trafics que efectui 'empresa, o, si s’escau, resoldre a peticié de 'empresa o de
la SAGEP, que pot ser formulada en qualsevol moment, I'excepcio total o parcial per
raons d’interes de la competitivitat del port.

5. El nombre minim de treballadors en regim laboral comu pot ser formalitzat
sense suspendre la relacio laboral especial mitjangant I'adscripcié a les empreses
usuaries de treballadors per temps superior a un torn laboral.

Article 142. Regim laboral especial.

1. La contractacié de treballadors per la SAGEP en régim laboral especial I'ha
d’acordar el seu organ de govern d’acord amb els seus Estatuts. El contracte de treball
en I'ambit de la relacié laboral especial només es pot concertar per temps indefinit.

2. L’assignacio dels treballadors en régim laboral especial que sol-licitin les
empreses accionistes s’ha de fer mitjangant el sistema de rotacio.

3. Larelacio laboral especial s’extingeix, a més de per les causes que preveu
larticle 49 del text refés de I'Estatut dels treballadors, aprovat pel Reial decret
legislatiu 1/1995, de 24 de marg, per voluntat de la SAGEP quan el treballador
rebutgi reiterades ofertes d’ocupacié adequades a la seva categoria professional
provinents d’empreses titulars d’una llicencia del servei portuari de manipulacio de
mercaderies que vulguin establir-hi una relacié laboral comuna. Per considerar
adequada una oferta d’'ocupacio, aquesta ha de garantir uns ingressos en comput
anual i en condicions homogeénies almenys iguals als que el treballador percebria si
seguis vinculat a la SAGEP. Es considera que el rebuig de I'oferta és reiterat quan
es produeixi havent transcorregut menys de dos anys des del rebuig anterior.

4. Quan per qualsevol causa, inclos el fet que no hi hagi treballadors disponibles
en el moment en qué un vaixell estigui llest per rebre el servei, la SAGEP no pugui
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proporcionar els treballadors demanats pels accionistes per a la seva posada a
disposicio temporal d’aquests i no concorrin les condicions previstes en els seus
Estatuts per incrementar el nombre de treballadors contractats per la SAGEP, les
empreses usuaries poden contractar directament, sense que excedeixi un torn de
treball, els treballadors que compleixin la qualificacié exigida en aquesta Llei.

5. Elstitulars de llicencies del servei de manipulacié de mercaderies que estiguin
exempts de participar en la SAGEP de conformitat amb el que preveu aquesta Llei
han de sol-licitar, en primer lloc, la posada a disposicié temporal de treballadors de la
SAGEP en els casos en qué el personal fix de 'empresa no pugui atendre la carrega
puntual de treball. El cost de la posada a disposicio dels treballadors no ha de ser
superior al que estableix la SAGEP per a I'activitat equivalent. En cas que la SAGEP
no estigui en condicions de posar a disposicio el personal sol-licitat, es pot contractar
lliurement sense que excedeixi un torn de treball.

6. Correspon a la SAGEP el compliment de les obligacions salarials i de
Seguretat Social en relacié amb els treballadors que contracti que estiguin en relacié
laboral especial.

7. De conformitat amb el que estableix la Llei 31/1995, de 8 de novembre, de
prevencio de riscos laborals, 'empresa usuaria és responsable de garantir I'efectivitat
del dret dels treballadors a la proteccié en matéria de seguretat i salut laboral en el
treball, aixi com del recarrec de prestacions de Seguretat Social que prevegi la
legislacio vigent en cas d’accident de treball o malaltia professional que tingui lloc en
el seu centre de treball durant el periode de posada a disposicio del treballador i
tinguin l'origen en la falta de mesures de seguretat i higiene, i ha d’exercir totes les
altres responsabilitats que s’atribueixen a les relacions de treball temporals, de
durada determinada, a I'article 28 de la Llei 31/1995. També correspon a 'empresa
usuaria el compliment de la normativa legal o convencional referida a temps de
treball i mobilitat funcional, i és responsable pels incompliments o infraccions de la
normativa d’aplicacio, derivada de les seves accions o omissions, de manera que en
aquests casos es poden formular contra aquesta les accions administratives o
jurisdiccionals corresponents, en els mateixos termes que preveu la normativa
laboral comuna respecte dels empresaris.

8. Quan els treballadors en relacié especial exerceixin tasques en I'ambit de
'empresa usuaria, la SAGEP conserva el caracter d’empresari respecte a aquests.
Tanmateix les facultats de direcci6 i control de l'activitat laboral les ha d’exercir
'empresa usuaria durant el temps de prestacié de serveis en el seu ambit. En
aquests suposits, i sense perjudici de I'exercici per la SAGEP de la facultat
disciplinaria establerta atribuida per l'article 85 de I'Estatut dels treballadors, quan
’empresa usuaria consideri que per part del treballador s’ha produit un incompliment
contractual, ho ha de posar en coneixement de la SAGEP a fi que aquesta adopti les
mesures sancionadores corresponents. L'empresa usuaria pot efectuar, a més, una
proposta concreta de sancio, que té caracter vinculant.

Article 143. Formaci6 continua.

La SAGEP esta obligada a destinar anualment com a minim I'1 per cent de la
seva massa salarial a la formacié continua dels seus treballadors per garantir-ne la
professionalitat.

CAPITOL Il

Dels requisits de capacitacioé dels treballadors que realitzin activitats del
servei portuari de manipulacié de mercaderies

Article 144. Qualificaci6 exigida.

1. Les activitats incloses en el servei de manipulacié de mercaderies les han
de realitzar treballadors que disposin d’alguna de les titulacions de formacié
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professional de grau mitja o superior que es determinin per mitja d’'una ordre del
Ministeri de Foment, que ha de ser dictada en el termini de sis mesos des de I'entrada
en vigor d’aquesta Llei, amb l'audiéncia prévia de les organitzacions sindicals i
empresarials més representatives i representatives d’aquest sector i escoltades les
autoritats portuaries i els ministeris competents en educacié i treball.

2. Ports de I'Estat ha d’aprovar, en el termini d’'un any des de I'entrada en vigor
de la present Llei, amb la prévia audiéncia de les organitzacions empresarials i
sindicals més representatives i representatives en el sector i d’ambit nacional, la
regulacié del contingut minim de les proves d’aptitud psicofisica que han de superar
els qui vulguin prestar els seus serveis en I'exercici de les activitats que integren el
servei de manipulacié de mercaderies.

Article 145. Excepcions a I'exigéncia de titulacio.

1. Esta exempt de I'exigéncia dels requisits de titulacié a qué es refereix I'article
144 d’aquesta Llei el personal del vaixell que realitzi a bord activitats incloses en el
servei portuari de manipulaci6 de mercaderies en les situacions i condicions
permeses per aquesta Llei, sense perjudici de les qualificacions exigides per
I’Administracié maritima per al personal embarcat.

2. Tampoc sén exigibles els requisits de titulacio als treballadors que estiguin
en els suposits seglents a I'entrada en vigor de I'Ordre ministerial d’exigéncia de
titulacions que preveu l'article 144

a) Els estibadors portuaris que tinguin o hagin tingut un contracte de treball
amb les societats estatals d’estiba i desestiba o amb les agrupacions portuaries
d’interés econdmic, incloent els que tinguin suspesa la relacio laboral especial i
prestin serveis en régim de relacio laboral comuna en empreses titulars de llicéncies
de prestacié del servei portuari de manipulacié de mercaderies.

b) Els estibadors a qué es referia la disposicié transitoria segona 2, tercer
paragraf, del Reial decret Llei 2/1986, que tinguin reconeguda aquesta situacio.

c) Els treballadors que disposin d’un certificat de professionalitat d’acord amb
el que estableix la disposicié addicional setena de la Llei 10/1994.

d) Els que estiguin prestant serveis en tasques de carrega, estiba, desestiba,
descarregaitransbord de mercaderies que hagin estat excloses del servei al’empara
de l'article 2 g) del Reial decret Llei 2/1986.

e) Els que puguin acreditar la possessio de carnet de conduir classe C1 i la
realitzacio de més de 100 jornades de treball en tasques de carrega, estiba, desestiba,
descarrega i transbord de mercaderies, lliurament i recepcio, diposit, remocié i trasllat en
I'ultim any natural anterior a la primera convocatoria de proves d’aptitud en cada autoritat
portuaria per a l'ingrés en la SAGEP després de I'entrada en vigor d’aquesta Llei.

CAPITOL IV

De la transformacio de les agrupacions portuaries d’interés economic i de
I’adaptacié de les societats estatals d’estiba i desestiba

Article 146. Transformacioé de les agrupacions portuaries d’interées economic.

1. En el termini maxim de sis mesos des de I'entrada en vigor d’aquesta Llei,
les assemblees de socis de les agrupacions portuaries d’interés econdmic
constituides de conformitat amb la Llei 48/2003, de 26 de novembre, de régim
econOmic i de prestacié de serveis en els ports d’interés general, han d’acordar
necessariament la transformacié de I'agrupacié en una societat anonima de gestio
dels estibadors portuaris (SAGEP) de les que regula el capitol 1 d’aquest titol.

2. La transformacié s’ha de regir pel que disposa aquesta Llei i, en el que
aquesta no prevegi, per la Llei 3/2009, de 3 d’abril, sobre modificacions estructurals
de les societats mercantils.
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3. La transformacié no canvia la personalitat juridica de la societat, que
continua subsistint sota la nova forma, mantenint les seves relacions juridiques i
subrogant-se en els seus drets i obligacions.

Article 147. Adaptacié de les societats estatals d’estiba i desestiba.

1. En el termini de sis mesos des de I'entrada en vigor d’aquesta Llei, les
juntes generals d’accionistes de les societats estatals d’estiba i desestiba que encara
no s’hagin transformat en agrupacions portuaries d’interes economic, d’acord amb
el que preveu la Llei 48/2003, de 26 de novembre, de régim economic i de prestacid
de serveis en els ports d’interés general, han d’acordar necessariament la seva
adaptacié a les societats andonimes de gestio dels estibadors portuaris (SAGEP) de
les que regula el capitol | d’aquest titol.

2. L’adaptacio s’ha de regir pel que disposa aquesta Llei, i en el que
aquesta no preveu, pel que disposa el capitol VI del Reial decret legislatiu
1564/1989, de 22 de desembre, pel qual s’aprova el text refés de la Llei de
societats anonimes, considerant I’'adaptacié com un procés de modificacio dels
estatuts.

3. Lautoritat portuaria i la resta d’accionistes que no tinguin I'obligacié de
pertanyer a la SAGEP s’han de separar de la societat en el termini maxim d’'un mes
a comptar de la publicacié de 'acord d’adaptacio en el “Butlleti Oficial del Registre
Mercantil”, i tenen dret al reemborsament del valor real de la seva participacié en la
forma previnguda a aquests efectes a l'article 147 de la Llei de societats anonimes
per als casos de substitucié de I'objecte social.

4. En cas que l'informe de l'auditor de comptes que determini el valor real de
les accions de la societat estatal estableixi que el patrimoni net de la societat és
negatiu, 'acord d’adaptacioé ha d’incloure la realitzacié prévia d’aportacions suficients
per transformar el patrimoni net negatiu en positiu, aixi com el restabliment de
I'equilibri entre el capital social i el patrimoni net de la societat.

Article 148. Drets dels treballadors.

1. Els treballadors que en el moment de prendre I'acord de transformacié o
adaptacio pertanyin, respectivament, a les plantilles de les agrupacions portuaries
d’interés economic o a les societats estatals d’estiba i desestiba, han de continuar
integrats, amb els mateixos drets i obligacions anteriors a la transformacio o
adaptacio, en les plantilles de les corresponents societats anonimes de gestié
dels estibadors portuaris. Aixi mateix, els treballadors provinents de les
agrupacions o de les societats estatals d’estiba i desestiba, contractats en relacié
laboral comuna pels titulars de llicéncies del servei de manipulacié de mercaderies
han de mantenir els seus drets de reprendre la relacio laboral especial en la
SAGEP.

2. Si, eneltermini de dos anys des de 'adaptacio de la Societat Estatal d’Estiba
i Desestiba a SAGEP, 'empresari donés lloc a I'extincié del contracte de treball del
personal no estibador que presti serveis amb una antiguitat minima d’'un any en
I'esmentada societat estatal a I'entrada en vigor d’aquesta Llei, el treballador afectat
té dret a percebre laindemnitzacio legal que li correspongui o, a opcié seva, ingressar
com a personal laboral en 'autoritat portuaria en 'ambit de la qual operi la societat
estatal, en les condicions existents en I'autoritat portuaria, que han de ser coincidents
amb la seva qualificacié professional i amb el reconeixement de I'antiguitat que
tingui acreditada. El treballador no pot exercir aquest dret d’opcié quan I'extincié
unilateral del contracte de treball sigui per acomiadament disciplinari declarat
procedent o per les causes objectives que preveuen els paragrafs a), b) o d) de
I'article 52 de I'Estatut dels treballadors.
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CAPITOL V

De la utilitzacio dels serveis de la SAGEP per les empreses autoritzades a la
realitzacio d’activitats comercials de I’article 79.3.c) d’aquesta Llei

Article 149. Sol-licitud d’oferta a la SAGEP.

Les empreses que estiguin autoritzades per a la realitzacié d’activitats comercials
que no tenen la consideracié de servei portuari de manipulacié de mercaderies
d’acord amb el que preveu l'article 79.3.c) d’aquesta Llei, han d’atendre les seves
necessitats de personal per a aquests serveis mitjangant la utilitzacié de personal de
la SAGEP sempre que la seva oferta sigui igual o més avantatjosa en termes de
qualitat i cost en el sector de I'estiba.»

Disposicié addicional primera. Mencions.

1. Les mencions que a la Llei 27/1992, de 24 de novembre, i a la Llei 48/2003, de 26
de novembre es fan a «taxa per ocupacio privativa del domini public portuari», «taxa per
aprofitament especial del domini public en I'exercici d’activitats industrials, comercials i de
serveisy, «taxes per utilitzacié especial de les instal-lacions portuaries», «serveis portuaris
basics» «actiu fix net», «usos no portuarisy, i «pla d’utilitzacié d’espais portuaris», s’entenen
fetes a «taxa d’ocupacioé», «taxa d’activitat», «taxa d’utilitzacid», «serveis portuaris», «actiu
no corrent net», «activitats realitzades en I'ambit de la interaccié port-ciutat» i «Delimitacio
d’espais i usos portuaris», respectivament.

En 'ambit de la prestacié de serveis portuaris, les mencions que a la Llei 27/1992, de
24 de novembre, es fan a «contracte» s’han d’entendre fetes a «llicéncia».

2. Lesreferéncies que es facin en 'ordenament juridic a les societats estatals d’estiba
i desestiba i a les agrupacions portuaries d’interés economic s’entenen fetes a la SAGEP.

Aixi mateix, la regulacié de la relacio laboral especial a qué es refereix I'article 2.1 h)
del Reial decret legislatiu 1/1995, de 24 de marg, pel qual s’aprova el text refés de la Llei
de I'Estatut dels treballadors, és la que conté I'article 142 de la present Llei.

Disposicié addicional segona. Finangament i assisténcia.

1. Els organismes publics portuaris voluntariament es poden prestar assisténcia
entre si, posant uns els seus excedents de tresoreria a disposicié d’altres que els necessitin.
Ports de I'Estat ha de fixar en cada cas l'interés dels préstecs d’acord amb les condicions
del mercat, i ha d’autoritzar singularment i amb caracter previ cada operacio, a fi que no
suposi benefici econdmic o transferéncia de crédit sense contraprestacid, ni impliqui
qualsevol altra mesura que dificulti o distorsioni la lliure competéncia entre els ports
d’interés general. Aquestes operacions s’han de formalitzar mitjangant un Conveni de
préstec financer, que ha de ser aprovat préviament per Ports de I'Estat.

2. Excepcionalment, quan concorrin circumstancies extraordinaries que
impossibilitin, dificultin 0 no aconsellin que una autoritat portuaria pugui cobrir necessitats
financeres, degudes a causes sobrevingudes o a disfuncionalitats derivades de la gestio,
acudint amb els seus propis mitjans al mercat de capitals, Ports de I'Estat a iniciativa
propia pot intervenir, mitjangant qualsevol mitja, en el finangament d’'una autoritat
portuaria. La resolucié ha de ser adoptada pel seu Consell Rector a iniciativa del seu
president, establint la forma d’assisténcia que consideri més idonia i atenent les
circumstancies concretes de cada cas.

3. En el cas previst a I'apartat anterior, Ports de I'Estat, amb I'aprovacié del seu
Consell Rector, pot concedir crédits o préstecs, condicionant el seu atorgament al
compliment dels seglents requisits:

a) La subscripcié d’'un Conveni de normalitzacié financera, I'objecte del qual sigui
definir les condicions del préstec, aixi com I'estratégia i les accions exigides per aconseguir
I'estabilitat financera de Il'autoritat portuaria signant, establint per aquest motiu els
mecanismes d’intervencié necessaris per assolir 'esmentat objectiu.
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b) Lesmentat Conveni ha de preveure la creacié d’'una Comissié de Seguiment,
composta per un representant de l'autoritat portuaria, un de la Comunitat Autobnoma en el
territori de la qual es localitza I'autoritat portuaria i tres de I'organisme public Ports de
I'Estat, amb la finalitat de supervisar el compliment del Conveni de normalitzacié.

c) La Comissié de Seguiment esta presidida per un dels representants de Ports de
I'Estat, i assumeix totes les competéencies i funcions necessaries per garantir el compliment
del Conveni de normalitzacio.

d) Cap organ de l'autoritat portuaria pot modificar el que disposa el Conveni de
normalitzacio, sense I'autoritzacié previa del Consell Rector de Ports de I'Estat.

4. Quan els recursos siguin els que preveu l'article 2.1.d) i €) de la Llei 48/2003, de
26 de novembre, es pot supeditar la seva concessio a les mateixes condicions establertes
en l'apartat 3, a proposta de Ports de I'Estat, de I'6rgan competent de I'Estat o de
I’Administracio publica que gestioni I'assignacio dels esmentats recursos. No obstant aixo,
quan els recursos siguin els que preveu l'article 2.1.d) corresponents a aportacions rebudes
del Fons de Compensacio, el que disposa I'apartat 3 Unicament és aplicable quan es
destinin a cofinangar actuacions incloses en els numerals 2n i 5¢ de l'apartat 5.b) de
l'article 4.

Disposici6 addicional tercera. Compensacio6 al transport maritim i aeri de mercaderies
i productes agricoles, plantes, flors, esqueixos i fruits comestibles en fresc originaris de
les llles Canaries o transformats en aquestes i de productes per a alimentacié del
bestiar procedents de la resta d’Espanya concedides fins al 31 de desembre de 2006.

Les subvencions concedides en aplicacio del regim vigent fins al 31 de desembre de
2006, per a la compensacio dels costos del transport maritim i aeri de mercaderies i
productes agricoles, plantes, flors, esqueixos i fruits comestibles en fresc originaris de les
llles Canaries o transformats en aquestes i de productes per a alimentacio del bestiar
procedents de la resta d’Espanya, incloses en I'annex 1 del Tractat Constitutiu de la
Comunitat Europea, poden cobrir el cost del noli i de les tarifes portuaries corresponents,
sempre que s’hagijustificat fefaentment la despesa realitzada en els terminis i les condicions
previstos en 'esmentat régim.

En cap cas es poden percebre, com a consequeéencia d’aquesta disposicio, imports
superiors als ja obtinguts.

Disposicié addicional quarta. Régim juridic i funcions del Consorci Valencia 2007.

Amb efectes des d’1 de gener de 2008, les referéncies al Consorci Valéncia 2009 que
conté la disposicié addicional setena de la Llei 41/2007, de 7 de desembre, per la qual es
modifica la Llei 2/1981, de 25 de marg, de regulacié del mercat hipotecari i altres normes
del sistema hipotecari financer, de regulacié de les hipoteques inverses i 'asseguranga de
dependéncia i per la qual s’estableix determinada norma tributaria, i en la disposicio
addicional trenta-unena de la Llei 51/2007, de 26 de desembre, de pressupostos generals
de I'Estat per a I'any 2008, s’entenen efectuades al Consorci Valéncia 2007.

Disposicié addicional cinquena. Mesures de suport a I'esdeveniment «Sortida de la
Volta al Mén a Vela Alacant 2011».

1. Régim fiscal de I'entitat organitzadora de la Volta al M6n a Vela (Volvo Ocean
Race) i dels equips participants.

a) Les persones juridiques residents en territori espanyol constituides amb motiu de
I'esdeveniment per I'entitat organitzadora de la Volta al Mén a Vela o pels equips participants
estan exemptes de I'impost sobre societats per les rendes obtingudes durant la celebracié
de I'esdeveniment i en la mesura que estiguin directament relacionades amb la seva
participacio en aquest.

El que estableix el paragraf anterior s’aplica igualment als establiments permanents
que I'entitat organitzadora de la Volta al M6n a Vela o els equips participants constitueixin
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a Espanya durant I'esdeveniment amb motiu de la seva celebracid i en la mesura que
estiguin directament relacionades amb la seva participacioé en aquest.

b) Les entitats sense fins lucratius constituides amb motiu de I'esdeveniment per
I'entitat organitzadora de la Volta al Mén a Vela o pels equips participants tenen, durant la
celebracio de I'esdeveniment, la consideracié d’entitats beneficiaries del mecenatge als
efectes del que preveuen els articles 16 a 25, tots dos inclusivament, de la Llei 49/2002, de
23 de desembre, de regim fiscal de les entitats sense fins lucratius i dels incentius fiscals
al mecenatge.

2. Reégim fiscal de les persones que prestin serveis a I'entitat organitzadora o als
equips participants.

a) No es consideren obtingudes a Espanya les rendes que percebin les persones
fisiques que prestin els seus serveis a I'entitat organitzadora o als equips participants que
no siguin residents a Espanya, obtingudes durant la celebracié de I'esdeveniment i en la
mesura que estiguin directament relacionades amb la seva participacié en la «Sortida de
la Volta al Mon a Vela, Alacanty.

b) Les persones fisiques que adquireixin la condicié de contribuents per I'impost
sobre la renda de les persones fisiques com a consequéencia del seu desplagament a
territori espanyol amb motiu d’aquest esdeveniment, poden optar per tributar per I'impost
sobre la renda de no residents, en els termes i les condicions que preveu l'article 93 de la
Llei 35/2006, de 28 de novembre, de I'impost sobre la renda de les persones fisiques i de
modificacio parcial de les lleis dels impostos sobre societats, sobre la renda de no residents
i sobre el patrimoni.

3. Reégim duaner i tributari aplicable a les mercaderies que s’importin per afectar-les
al desenvolupament i celebracié de la Sortida de la Volta al Mén a Vela, Alacant.

a) Amb caracter general, el régim duaner aplicable a les mercaderies que s'importin
per a la seva utilitzacié en la celebracio i el desenvolupament de la Sortida de la Volta al
Mon a Vela, Alacant, és el que resulti de les disposicions que conté el Codi Duaner
Comunitari, aprovat pel Reglament (CEE) nim. 2913/92 del Consell, de 12 d’octubre de
1992, i altra normativa duanera aplicable.

b) Sense perjudici d’aixd i d’acord amb l'article 140 del Codi Duaner Comunitari i amb
I'article 7 del Conveni relatiu a la importacié temporal, fet a Istanbul el 26 de juny de 1990, les
mercaderies a qué es refereix el nimero 1 d’aquest apartat que es vinculin al regim duaner
d’'importacié temporal poden romandre a 'empara de I'esmentat régim per un termini maxim
de 48 mesos des de la seva vinculacié al mateix, que, en tot cas, ha d’expirar, com a molt
tard, el 30 de juny de I'any seglent al de la finalitzacié de la regata 2017-2018.

c) S’autoritza el Departament de duanes i impostos especials de 'Agéncia Estatal
d’Administracio Tributaria perqué adopti les mesures necessaries per a I'execucio del que
disposa aquest apartat tres.

4. Impost especial sobre determinats mitjans de transport. L'obligacié de matriculacié
a Espanya prevista en la disposicid addicional primera de la Llei 38/1992, de 28 de
desembre, d'impostos especials, no és exigible en relacié amb les embarcacions i vaixells
d’esbarjo o d’esports nautics que s'utilitzin en el territori espanyol per I'entitat organitzadora
de la Volta al Mén a Vela (Volvo Ocean Race) o pels equips participants en aquesta en el
desenvolupament de I'esmentat esdeveniment. No obstant aixd, una vegada finalitzat
'esdeveniment és exigible l'obligaci6 de matriculaci6 abans referida una vegada
transcorregut el termini a qué fa referéncia el primer paragraf de la lletra d de I'apartat 1 de
l'article 65 de 'esmentada Llei.

5. Régim fiscal del Consorci Alacant, Volta al Mén a Vela. El Consorci Alacant, Volta
al Mon a Vela, és considerat entitat beneficiaria del mecenatge als efectes previstos en els
articles 16 a 25, tots dos inclusivament, de la Llei 49/2002, de 23 de desembre, de regim
fiscal de les entitats sense fins lucratius i dels incentius fiscals al mecenatge.

6. Taxesipreuspublics. Amb efectes des de I'1 de generde 2010 fins a transcorreguts
12 mesos a partir de 'endema a la finalitzacié de la regata 2017-2018, el Consorci Alacant,
Volta al Mo6n a Vela, les entitats de dret privat creades per aquest per servir de suport als
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seus fins, les entitats que tinguin els drets d’explotacio, organitzacié i direccié de la Volta
al Mén a Vela i les entitats que constitueixin els equips participants estan exempts de
I'obligacié de pagament de les seglents taxes i tarifes, en relacié6 amb les activitats de
preparacio, organitzacié i celebracié de I'esdeveniment:

|. Taxes estatals.

a) Taxes delaLlei 48/2003, de 26 de novembre, de regim economic i de prestacio de
serveis dels ports d’interés general:

Taxa per ocupacio privativa del domini public portuari.

Taxa per utilitzacio especial de les instal-lacions portuaries.

Taxa del vaixell.

Taxa de les embarcacions esportives i d’esbarjo.

Taxa del passatge.

Taxa de la mercaderia.

Taxa per I'aprofitament especial del domini public en I'exercici d’activitats comercials,
industrials i de serveis.

Taxa per serveis generals.

Taxa per servei de senyalitzacié maritima.

b) Taxes de la Llei 22/1988, de 28 de juliol, de costes.

Canons en relaci6 amb I'ocupacié o aprofitament del domini public maritim terrestre
estatal en virtut d’'una concessié o autoritzacio.
Taxes com a contraprestacio d’activitats realitzades per I'’Administracio.

c) Taxa per utilitzacié privativa o aprofitament especial de béns del domini public
estatal.

Il. Tarifes per serveis de la Llei 48/2003, de 26 de novembre, de régim economic i de
prestacio de serveis dels ports d’interés general.

Tarifa per serveis comercials prestats per les autoritats portuaries.
Tarifes per serveis portuaris basics.
Tarifa relativa al servei de recepcio de residus generats per vaixells.

El Consorci Alacant, Volta al Mon a Vela i les entitats de dret privat creades per aquest
per servir de suport als seus fins tenen dret als beneficis en matéeria d’honoraris i aranzels
notarials i registrals previstos per a les administracions que I'integren.

7. Impost sobre successions i donacions.

No estan subjectes a I'impost sobre successions i donacions les adquisicions per
causa de mort i les quantitats percebudes pels beneficiaris d’assegurances de vida, quan
el drethavent o beneficiari hagi adquirit la residencia a Espanya com a consequéncia del
seu desplagament a I'esmentat territori amb motiu de la celebracié de la Sortida de la Volta
al Mén a Vela.

La no-subjeccié regulada en el paragraf anterior esta vigent fins a transcorregut 1 mes
a partir de 'endema a la finalitzacio de la regata 2017-2018 i es pot acreditar mitjangant
certificacié de I'organisme competent.

Disposicié addicional sisena. Aprovacié dels plecs de prescripcions particulars dels
serveis.

En el termini maxim d’un any des de I'entrada en vigor d’aquesta Llei s’han d’adaptar,
sis’escau, els plecs vigents de prescripcions particulars dels serveis portuaris als continguts
d’aquesta Llei. En cas que una autoritat portuaria no tingués aprovats, en la data d’entrada
en vigor de la Llei, els esmentats plecs, ha de tenir-los aprovats en 'esmentat termini.
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Disposicié transitoria primera. Aplicacié de les taxes d’utilitzacié a les concessions
atorgades amb anterioritat a I'entrada en vigor d’aquesta Llei.

1. Apartir de I'entrada en vigor d’aquesta Llei, el trafic portuari que utilitzi instal-lacions
en régim de concessié administrativa esta subjecte al pagament a I'autoritat portuaria de
les taxes d’utilitzacio regulades en aquesta Llei.

2. S’hade respectar I'opcié realitzada pels concessionaris de conformitat amb el que
preveu la disposicié transitoria tercera de la Llei 48/2003, de 26 de novembre, sense
perjudici de I'aplicacio de les noves quotes previstes en aquesta Llei. A més en el suposit
que s’hagi optat per I'aplicacié de les quotes previstes per a instal-lacions sense concessio
amb les bonificacions previstes en el seu titol concessional, no és possible I'aplicacié de la
bonificacié per incentivar el creixement i fidelitzar els trafics de mercaderies i els serveis
maritims a un determinat tipus de trafic, que preveu l'article 19.3 de la Llei 48/2003, de 26
de novembre, en la redaccié que en fa la present Llei.

Disposicioé transitoria segona. Llicencies de prestacié de serveis portuaris basics.

1. Les empreses que a I'entrada en vigor d’aquesta Llei siguin titulars de llicencies de
prestacio de serveis portuaris basics, han d’accedir directament a la corresponent llicéncia
del servei portuari atorgada per I'autoritat portuaria.

2. Elstitulars de les llicéncies atorgades amb anterioritat a I'entrada en vigor d’aquesta
Llei s’han d’adequar als nous plecs de prescripcions particulars del servei que, si s’escau,
s’aprovin d’acord amb el que preveuen els articles 62 i 66.2 de la Llei 48/2003, de 26 de
novembre, de régim economic i de prestacié de serveis en els ports d’interés general,
modificats de conformitat amb el que preveu I'article segon de la present Llei, i en la
disposici6 addicional sisena d’aquesta Llei.

En qualsevol cas s’ha d’aplicar la taxa d’activitat, amb les adaptacions que siguin
procedents d’acord amb el que estableix aquesta Llei.

3. Encas que el nombre de prestadors del servei estigui limitat per I'autoritat portuaria
o aquesta el limiti, el titular d’'una llicéncia de prestacio de servei portuari basic ha d’accedir
directament a I'obtencié d’'una de les llicéncies per a la prestacio del servei portuari durant
el temps de vigéncia que resti al seu titol habilitador, que no pot excedir del que preveu
larticle 61 d’aquesta Llei, llevat quan es produeixi el que disposa I'article 68.1.c) que és
procedent I'extincié de la llicencia.

Disposicié transitoria tercera. Manipulacié de mitjians mecanics de les autoritats
portuaries.

Amb caracter excepcional, es poden mantenir les tasques de manipulacié de mitjans
mecanics propietat de les autoritats portuaries que fessin els estibadors portuaris a I'entrada
en vigor de la Llei, si aixi ho acorda I'autoritat portuaria, mentre s’ultima el procés d’alienacié
d’aquells o siguin retirats del servei.

Disposicié transitoria quarta. Regim ftransitori aplicable als plans d’utilitzacié dels
espais portuaris i als plans directors.

1. Els plans d'utilitzacioé dels espais portuaris aprovats amb anterioritat a 'entrada en
vigor d’aquesta Llei mantenen la seva vigencia i tenen tots els efectes previstos en la
present Llei per a 'Ordre ministerial de delimitacié dels espais i usos portuaris. No obstant
aixd, quan es procedeixi a la seva primera modificacid després de I'entrada en vigor
d’aquesta Llei, els plans s’han d’adaptar al que disposen els articles 96 i 97 de la Llei
48/2003, de 26 de novembre, en la redaccio que en fa la present Llei en els apartats 6 i 7
de l'article tercer.

2. Els plans d'utilitzacié dels espais portuaris que, a I'entrada en vigor d’aquesta Llei,
estiguin en tramitacié han d’ajustar el seu contingut al que preveu l'article 96 i 97 de la Llei
48/2003, de 26 de novembre, en la seva redaccio original.
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3. Els plans directors d'infraestructures del port que estiguin aprovats amb anterioritat
a I'entrada en vigor d’aquesta Llei han de mantenir la seva vigéncia. Aixi mateix, els plans
directors que, a I'entrada en vigor d’aquesta Llei, estiguin en tramitacio, han d’ajustar el
seu contingut al que preveu l'article 38 de la Llei 48/2003, de 26 de novembre, en la seva
redaccio original.

Disposicio transitoria cinquena. Plecs reguladors dels serveis portuaris basics.

Els plecs reguladors dels serveis portuaris basics, que estiguin vigents a I'entrada en
vigor d’aquesta Llei, mantenen la seva vigéncia, mentre no siguin incompatibles amb la nova
regulacié dels serveis portuaris, fins a I'aprovacio dels plecs de prescripcions particulars que
preveu l'article 62 de la Llei 48/2003, de 26 de novembre, en la redaccioé que en fa aquesta
Llei o fins a l'adaptacié als continguts d’aquesta dels plecs de prescripcions particulars
vigents, d’acord amb el que disposa la disposicié addicional sisena d’aquesta Llei.

Disposicié derogatoria unica. Derogacié normativa.

1. Queden derogades les disposicions seglents:

Les disposicions addicionals cinquena, sisena, setenaivintena; ila disposicio transitoria
novena de la Llei 48/2003, de 26 de novembre, de régim econdmic i de prestacié de
serveis en els ports d’'interés general, aixi com totes les disposicions que s’oposin al que
disposa aquesta Llei.

L'article 108 de la Llei 62/2003, de 30 de desembre, de mesures fiscals, administratives
i d’ordre social.

L'article 47; les lletres d) i e) de 'apartat 4 de l'article 114; la lletra €) de I'apartat 2 de
I'article 116 i les lletres a), b) i c) de I'apartat 3 de I'article 116 de la Llei 27/1992, de 24 de
novembre, de ports de I'Estat i de la marina mercant.

El Reial decret llei 2/1986, de 23 de maig, sobre el servei public d’estiba i desestiba de
vaixells.

La disposicié addicional trenta-quatrena de la Llei 55/1999, de 29 de desembre, de
mesures fiscals, administratives i de I'ordre social.

2. Aixi mateix, queden derogades totes les disposicions del mateix rang o inferior que
s’oposin al que estableix aquesta Llei.

Disposici6 final primera. Fonament constitucional.

Aquesta Llei es dicta a 'empara de les competéncies que corresponen a I'Estat en
matéria laboral, d’Hisenda de 'Estat i de ports d’interés general, de conformitat amb el que
disposen els articles 149.1.7a, 149.1.14ai 149.1.20a de la Constitucio.

Disposicié final segona. Modificacio de la Llei 27/1992, de 24 de novembre, de ports de
I’Estat i de la marina mercant.

1. Es modifica l'apartat 1 de l'article 7, que té la redaccié seglent:

«1. Sobn zones en les quals Espanya exerceix sobirania, drets sobirans o
jurisdiccio, a més de les aigues interiors maritimes, el mar territorial, la zona contigua
i la zona econdmica exclusiva.

Soén aigles interiors maritimes espanyoles, als efectes d’aquesta Llei, les
situades a linterior de les linies de base del mar territorial. Les aigues interiors
maritimes inclouen les dels ports maritims i qualssevol altres comunicades
permanentment amb el mar fins on es faci sensible I'efecte de les marees, aixi com
els trams navegables dels rius fins on hi hagi ports d’interés general.

Es mar territorial el que s’estén fins a una distancia de dotze milles nautiques
comptades a partir de les linies de base des de les quals es mesura la seva amplada.

Es zona contigua la que s’estén des del limit exterior del mar territorial fins a les
vint-i-quatre milles nautiques comptades des de les linies de base a partir de les
quals es mesura 'amplada del mar territorial.
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Es zona econdmica exclusiva la que s’estén des del limit exterior del mar
territorial fins a una distancia de dues-centes milles nautiques comptades a partir de
les linies de base des de les quals es mesura 'amplada d’aquell.»

2. Es modifica I'apartat 4 de I'article 8, que té la redaccié seglent:

«4. S’entén per plataforma fixa tot artefacte o instal-lacié susceptible de
realitzar operacions d’exploracié o explotacié de recursos maritims o de destinar-se
a qualssevol altra activitat, emplagades sobre el llit de la mar, ancorat o recolzat en
aquest.

Se n’exceptuen les instal-lacions com sén els oleoductes, gasoductes, cables
submarins, emissaris submarins, i qualsevol altre tipus de canonades o instal-lacions
de caracter industrial o de sanejament.»

3. Es modifica I'apartat 1 de I'article 18. Consideracioé urbanistica dels ports, que té la
redacci6 seguent:

«1. Per articular la necessaria coordinacié entre les administracions amb
competéncia concurrent sobre I'espai portuari, els plans generals i altres instruments
generals d’ordenacié urbanistica han de qualificar la zona de servei dels ports
estatals, aixi com el domini public portuari afecte al servei de senyalitzacié maritima,
com a sistema general portuari i no poden incloure determinacions que suposin una
interferéncia o pertorbacié en I'exercici de les competéncies d’explotacié portuaria i
de senyalitzaci6 maritima, i es requereix un informe previ vinculant de Ports de
I'Estat, previ dictamen de la Comissié de Fars, en els casos en els quals es pugui
veure afectat el servei de senyalitzacié maritima per actuacions fora dels espais
abans esmentats, quan en les seves proximitats hi hagi alguna instal-lacié d’ajudes
a la navegacio maritima.»

4. Es modifica 'apartat 1 de l'article 21, amb la redaccio seglent:

«1. Larealitzacié de noves obres d’'infraestructura i 'ampliacié dels ports estatals
existents, exigeix la redaccié i l'aprovacid del corresponent projecte i estudis
complementaris per 'autoritat portuaria competent o, si s’escau, per Ports de I'Estat.

Els esmentats projectes s’han de sotmetre al procediment d’avaluacié d’'impacte
ambiental quan aixo siguiexigible en aplicacio de lalegislacié especifica. L Administracio
competent en matéria de pesca ha d’emetre un informe previ a 'aprovacié d’obres
noves o de modificacié de les existents, quan aquestes suposin la construccié de
nous dics o esculleres fora de la zona interior de les aigtes del port.

Per a I'execucioé d’aquestes noves obres d’infraestructura portuaria o d’ampliacio
dels ports existents no és necessari que les esmentades obres estiguin previstes la
delimitacié d’espais i usos portuaris, ni en el pla especial, sempre que es realitzin
dins de la zona de servei del port de qué es tracti, estiguin incloses en el corresponent
pla d’empresa i, quan sigui procedent, en el pla director d’infraestructures. En
aquests casos s’ha de donar audiéncia a I'autoritat autonomica competent en matéria
d’ordenacio del territori.»

5. Es modifiquen les lletres d) i n) de l'apartat 1 de l'article 26, que té la redaccio
seguent:

«d) Emetre informe vinculant sobre els projectes que presentin caracteristiques
singulars des del punt de vista técnic o econdmic, amb caracter previ a la seva
aprovacioé per les autoritats portuaries. En tot cas, és procedent I'emissié d’informe
vinculant sobre els projectes d’obres el pressupost de les quals excedeixi els
3.000.000 d’euros o que estiguin finangats amb fons procedents de la Unié Europea
o d’altres organismes internacionals».

«n) Coordinarisupervisarles actuacions dels diferents drgans de I’Administracio
General de I'Estat amb competéncies en materia d’'intermodalitat, logistica i transport,
que es refereixin als ports d’interés general. En particular, Ports de I'Estat ha de
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participar, establir i tramitar els convenis de connexio entre les autoritats portuaries
i ADIF, perqué els aprovi el Ministeri de Foment, i n’ha de coordinar I'aplicacié i el
seguiment».

6. El paragraf a) de I'article 36 té el contingut seguent:

«La prestacié dels serveis generals, aixi com la gestio i el control dels serveis
portuaris per aconseguir que es duguin a terme en condicions optimes d’eficacia,
economia, productivitat i seguretat, sense perjudici de la competéncia d’altres
organismes.»

7. S’afegeix un nou paragraf h) a I'article 36, que té el contingut seguent:

«h) Lordenacié i la coordinacié del trafic portuari, tant maritim com terrestre.»

8. Es modifiquen els paragrafs b), e), j), I) i q) de I'apartat 1 de larticle 37, amb la
redacci6 seguent:

«b) Gestionar els serveis comuns i els de senyalitzacié maritima, autoritzar i
controlar els serveis portuaris i les operacions i activitats que requereixin la seva
autoritzacié o concessio.»

«e) Redactar i formular els plans especials d’ordenacié de la zona de servei
del port, en desenvolupament del planejament general urbanistic.»

«j) Controlar en 'ambit portuari el compliment de la normativa que afecti
'admissio, manipulacié i emmagatzematge de mercaderies perilloses, de la mateixa
manera que els sistemes de seguretat i de proteccié davant accions terroristes i
antisocials, contra incendis i de prevencid i control d’emergéncies en els termes
establerts per la Normativa sobre proteccié civil, sense perjudici de les competéncies
que corresponguin a altres organs de les administracions publiques, aixi com
col-laborar amb les administracions competents sobre proteccié civil, prevencio i
extincié d’'incendis, salvament i lluita contra la contaminacié.»

«l) Atorgar les concessions i autoritzacions, i elaborar i mantenir actualitzats
els censos i registres d’'usos del domini public portuari. Aixi com atorgar les llicéncies
de prestacié de serveis portuaris a la zona de servei del port.»

«q) Autoritzar la participacié de I'autoritat portuaria en societats, i 'adquisicio i
alienacié de les seves accions, quan el conjunt de compromisos contrets no superi
I'1 per 100 de I'actiu no corrent net de l'autoritat portuaria i sempre que aquestes
operacions no impliquin 'adquisicié o pérdua de la posicié majoritaria.

L'acord del Consell d’Administracié ha de comptar amb els vots favorables de la
maijoria dels representants de ’Administracié General de I'Estat presents o representats
i, en tot cas, és necessari el vot favorable del representant de Ports de I'Estat.»

9. S’afegeixen nous paragrafs s), t), u) i v) a 'apartat 1 de I'article 37, que tenen el
seguent contingut:

«s) La installlacié i el manteniment de la senyalitzacio, abalisament i altres
ajudes a la navegacié que serveixin d’aproximacio i accés del vaixell al port o ports
que gestionin, aixi com l'abalisament interior de les zones comunes. S’exclou
d’aquest servei la instal-lacié i el manteniment de la senyalitzacié, abalisament i
altres ajudes a la navegacié de les instal-lacions atorgades en concessio o
autoritzacio, incloses les destinades a cultius marins i emissaris submarins, o d’altres
instal-lacions ubicades en el medi mari susceptibles de poder representar un obstacle
a la navegacio, que han de ser realitzats pel titular o responsable d’aquestes.»

«t) Promoure que les infraestructures i serveis portuaris responguin a una
adequada intermodalitat maritimoterrestre, per mitja d'una xarxa viaria i ferroviaria
eficient i segura, connectada adequadament amb la resta del sistema de transport i
amb els nodes logistics que puguin ser considerats d’interés general.»

«u) Administrar les infraestructures ferroviaries de la seva titularitat, afavorint
una adequada intermodalitat maritimoferroviaria.»
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«v) Demanar la informacio relativa als serveis que es prestin i a les activitats
que es duguin a terme a la zona de servei dels ports que gestionin.»

10. Es modifiquen les lletres b) i c) de I'apartat 1 i els apartats 2 i 3 de I'article 40 en
el seguent sentit:

«1. El Consell d’Administracio...

b) Un membre nat, que és el capita maritim.

c) Unnombre de vocals comprés entre 10 i 13 excepte per a les llles Canaries
i les Balears cas en qué pot arribar a 16 vocals, a establir per les comunitats
autonomes o per les ciutats de Ceuta i Melilla, i designats per aquestes.

2. La designacio per les comunitats autdbnomes o les ciutats de Ceuta i Melilla
dels vocals referits en la lletra c) de I'apartat anterior ha de respectar els criteris
seglents:

L’Administracié General de I'Estat ha d’estar representada, a més de pel capita
maritim, per tres d’aquests vocals, dels quals un ha de ser un advocat de I'Estat i un
altre de I'ens public Ports de I'Estat.

La Comunitat Autobnoma ha d’estar representada, a més de pel president, per
quatre vocals.

En el cas de les llles Canaries cada Cabildo ha de tenir un representant i en el
de les Balears cada Consell ha de tenir un representant.

Els municipis en el terme dels quals esta localitzada la zona de servei del port
han de tenir una representacié del 33 per 100 de la resta dels membres del Consell.
Quan siguin diversos els municipis afectats, la representacié correspon en primer
lloc a aquell o aquells que donin nom al port o als ports administrats per I'autoritat
portuaria, i posteriorment als altres en proporcio a la superficie del terme municipal
afectada per la zona de servei.

El 66 per cent de la resta dels membres del Consell s’han de designar en
representacido de les cambres de Comerg, Industria i Navegacio, organitzacions
empresarials i sindicals i sectors econdmics rellevants en I'ambit portuari.

La designacié dels vocals s’ha de fer necessariament a proposta de les
administracions publiques i entitats i organismes representats en el Consell
d’Administracié. En el cas de ’Administracio General de I'Estat, 'esmentada proposta
I'ha de fer el president de I'ens public Ports de I'Estat.

Els nomenaments dels vocals del Consell d’Administracié a qué es refereix la
lletra c), han de tenir una durada de quatre anys, i ha de ser renovable, sense
perjudici del que estableix I'apartat seglient.

La separacié dels vocals del Consell 'ha d’acordar I'drgan competent de la
Comunitat Autbnoma, a proposta de les organitzacions, organismes i entitats a que
aquells representin.

3. El Consell ha de designar a proposta del president un secretari que, si no
fos membre d’aquell, ha d’assistir a les seves reunions amb veu perd sense vot.
També forma part del Consell, amb veu perd sense vot, el director.»

11. Es modifica I'apartat 5.i) de I'article 40, que té la redaccié seglent:

«i) Aprovar els projectes que suposin I'ocupacié de béns i adquisicié de drets
a queé es refereix l'article 22 de la present Llei, sense perjudici de I'aprovacio técnica
d’aquests per técnic competent.»

12. Es modifica I'apartat 1 de I'article 41, que té la redaccié seglent:
Article 41.  (...)

«1. El president de l'autoritat portuaria 'ha de designar i separar I'drgan
competent de la Comunitat Autdbnoma o de les ciutats de Ceuta i Melilla entre
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persones de reconeguda competéncia professional i idoneitat. La designacio o
separacid, una vegada hagi estat comunicada al ministre de Foment, s’ha de publicar
en el corresponent diari oficial i en el “Butlleti Oficial de I'Estat”.

El president pot simultaniejar el seu carrec amb el de president o vocal del
Consell d’Administracié de les societats participades per l'autoritat portuaria que
presideix, amb els requisits i les limitacions retributives que deriven de I'aplicacié de
la legislacio sobre incompatibilitats.»

13. Larticle 43 té la redaccio seguent:
«Article 43. Director.

1. Eldirector'hade nomenariseparar per majoria absoluta el Consell d’Administracio,
a proposta del president, entre persones amb titulacié superior, reconegut prestigi
professional i experiéncia de, almenys, cinc anys en técniques i gestio portuaria.

2. Corresponen al director les funcions seguents:

a) Ladireccié i gestio ordinaria de I'entitat i dels seus serveis, d’acord amb
les directrius generals que rebi dels drgans de govern de I'autoritat portuaria,
aixi com l'elevacié al president de la proposta de l'estructura organica de
I'entitat.

b) La incoacié i tramitacid dels expedients administratius, quan no estigui
atribuit expressament a un altre organ, aixi com I'emissié preceptiva d’informe sobre
les autoritzacions i concessions, elaborant els estudis i informes técnics sobre els
projectes i propostes d’activitats que serveixin de base a aquestes.

c) Lelaboracié i la submissié al president per a la seva consideracio i decisio
dels objectius de gestié i criteris d’actuacié de l'entitat, dels avantprojectes de
pressupostos, programa d’actuacions, inversio, finangament i comptes anuals, aixi
com de les necessitats de personal de I'entitat.»

14. Lapartat 2 de l'article 76 té la redaccié seguent:

«2. Estan facultats per obtenir el registre i 'abanderament de vaixells civils les
persones fisiques o juridiques residents o domiciliades a Espanya o altres estats
pertanyents a I'Espai Economic Europeu sempre que, en aquest Ultim suposit,
designin un representant a Espanya.

Si els vaixells als quals es refereix el paragraf anterior estan dedicats a la
navegacioé d’esbarjo o esportiva sense finalitat mercantil, no és necessari el
requisit de residencia, i és suficient la designacié d’'un representant a
Espanya.

Per navegacié d’esbarjo o esportiva, s’entén la navegacié 'objecte exclusiu de
la qual sigui I'esbarjo, la practica de I'esport sense proposit lucratiu o la pesca no
professional, pel seu propietari o per altres persones que puguin fer-la servir,
mitjangant arrendament, contracte de passatge, cessio o per qualsevol altre titol,
sempre que en aquests casos el vaixell o I'embarcacié no sigui utilitzat per més de
12 persones, sense comptar amb la seva tripulacio.»

15. L'apartat 4 de l'article 76 té la redacci6 seguent:

«4. Els vaixells de pavellé espanyol que estiguin subjectes a inspeccio per
I'Estat rector del Port, poden causar baixa en el Registre de vaixells i empreses
navilieres o, si s’escau, en el Registre especial de vaixells i empreses navilieres,
amb la instruccid prévia d’expedient a I'efecte, en els suposits de vaixells que
comptin amb tres detencions en ferm en els ultims trenta-sis mesos o que tinguin 18
anys o més i que disposin de dues detencions en ferm, aixi mateix, en els ultims
trenta-sis mesos.

Els mateixos requisits s’han d’aplicar per denegar 'abanderament a Espanya de
vaixells procedents d’altres registres.»
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16. S’afegeix un apartat 5 a l'article 76, que té la redaccié seguent:

«5. Les condicions de tot tipus que hagin de ser emplenades amb caracter
previ a la concessié de 'abanderament, aixi com I'establiment d’altres suposits d’alta
i baixa en tals registres, s’han d’establir per reglament.»

17. Lapartat 2 de l'article 86 té la redaccié seguent:

«2. Les relatives al salvament de la vida humana al mar, aixi com la neteja de
les aigles maritimes i la lluita contra la contaminacié del medi mari, en zones en les
quals Espanya exerceixi sobirania, drets sobirans o jurisdiccio, incloses les aiglies
de les zones de servei dels ports, adoptant les mesures que puguin ser necessaries
i en particular les assenyalades en la lletra d) de l'article 118.2 de la present Llei i en
els termes que li atribueixin els plans i programes que preveu l'article 87, sense
perjudici de les competéncies atribuides a les comunitats autdnomes en els casos
d’abocaments procedents de terra.»

18. Es modifica el paragraf primer de I'article 88.1, que té la redaccié seglent:

«1. En els ports, o grups de ports, en els quals es dugui a terme un determinat
nivell d’activitats de navegacio o ho requereixin les condicions de trafic, seguretat o
proteccié maritima, hi ha d’haver una capitania maritima. Perreglament, s’estableixen
els requisits minims que responguin als criteris enunciats aixi com el procediment
per a la creacio d’aquests organs periféerics.»

19. Es modifica el paragraf introductori de 'article 88.3, que té la redaccié seguent:

«3. El capita maritim, sense perjudici de les instruccions emanades de la
Direccié General de la Marina Mercant, exerceix la direccid, I'organitzacio i el control
de tots els serveis de la Capitania Maritima, aixi com, entre altres, les seguents
funcions:»

20. S’addicionen al final de I'article 88.3.b) dos nous paragrafs que tenen la redaccié
seguent:
«Aixi mateix, el capita maritim pot autoritzar el fondeig dels vaixells en aquelles
aiglies que no siguin considerades zona de servei dels ports.
Igualment, el capita maritim pot designar zones prohibides a la navegacio per
motius de seguretat i proteccié maritima, seguretat de la navegacid, prevencio i
lluita contra la contaminacié marina o altres causes degudament justificades.»

21. Es modifica l'article 88.3.f), que té la redaccio seglent:

«f) Ladireccio i el control organitzatius de la funcié inspectora dels vaixells civils
espanyols, dels quals estiguin en construccié a Espanya, dels estrangers en casos
autoritzats pels acords internacionals i de les mercaderies a bord d’aquests,
especialment de les classificades internacionalment com a perilloses, aixi com dels
mitjans d’estiba i desestiba en els aspectes relacionats amb la seguretat maritima.»

22. L'apartat 3.g) de l'article 88 queda de la manera seglient:

«3. El capita maritim exerceix, entre d’altres, les funcions seguents:

g) |, engeneral, totes les funcions relatives a la navegacio, seguretat maritima,
salvament maritim i lluita contra la contaminacié del medi mari en aigles situades
en zones en les quals Espanya exerceixi sobirania, drets sobirans o jurisdiccid, en
les quals queden incloses les aigues de les zones de servei dels ports.»

23. Se substitueix I'inic paragraf de I'article 90 pels seglents, i es numera com a
apartat 1 de l'article 90:

«1. Constitueix I'objecte de la Societat de Salvament i Seguretat Maritima la
prestacié dels serveis publics de salvament de la vida humana al mar, i de la
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prevencio i lluita contra la contaminacié del medi mari, la prestacio dels serveis de
seguiment i ajuda al trafic maritim, de seguretat maritima i de la navegacio, de
remolc i assisténcia a vaixells, aixi com la dels complementaris dels anteriors.

Tot aixd en I'ambit de les competéncies de I’Administracié maritima, sense
perjudici de la prestacio dels serveis d’ordenacio i coordinacié de trafic portuari.»

24. S’addicionen dos nous paragrafs a I'article 90, que tenen la redaccié seglent:
«Article 90. Objecte de la societat estatal.

2. L’Administracié maritima pot delegar en la Societat de Salvament i Seguretat
Maritima activitats de formacid, docéncia, assajos i homologacié en I'ambit de la
marina mercant, aixi com qualsevol altre servei o activitat en el marc de la legislacio
vigent.

3. Quanlasocietat presti els seus serveis per ordre de I’Administracié maritima,
esta facultada per exercir les accions legals necessaries per reclamar les despeses
dimanants de la prestacié dels esmentats serveis.»

25. S’afegeix un nou apartat 4 a I'article 90, que té la redaccié seguent:

«4. En el suposit que l'autoritat maritima encomani a la societat de salvament
i seguretat maritima I'adopcié de mesures preventives tendents a evitar o minimitzar
la contaminacio, aixi com la realitzacié d’operacions de neteja una vegada produida
aquesta, o qualsevol altre servei derivat d’un accident o incident maritim, la societat
esta facultada per reclamar els costos i despeses ocasionades per tals mesures i
operacions directament de qui els hagi ocasionat, sobre la base de la documentacié
justificativa corresponent. També pot exercir les accions legals necessaries per
reclamar les despeses dimanants de I'execucid de les esmentades mesures i
operacions.

De la mateixa manera, si '’Administracié maritima exigis un aval per fer front a
les despeses ocasionades per la neteja d’'una contaminacié o per qualsevol altre
accident o incident maritim, 'esmentat aval es pot estendre a favor de la Societat de
Salvament i Seguretat Maritima que pot executar-lo per satisfer les despeses en
qué hagin incorregut, tant la propia societat com tercers intervinents en la resolucié
de la contaminacio, accident o incident maritim.»

26. Larticle 104 té la redaccio seguent:

«1. Laresponsabilitat civil en la qual puguin incorrer els practics o les autoritats
portuaries en la gestio del servei de practicatge no pot superar, en cas de sinistre, la
quantia de vint euros per unitat d’arqueig brut del vaixell per al qual presten el servei,
amb un limit maxim d’'un milié d’euros. Aquest import s’ha d’actualitzar anualment en
la mateixa proporcio que la variacio interanual experimentada per I'index general de
preus de consum per al conjunt nacional total (IPC) en el mes d’octubre.

A aquest efecte, s’entén per arqueig brut el definit en els convenis internacionals
subscrits per Espanya i en les normes reglamentaries nacionals que siguin
aplicables.»

27. Es modifiquen els apartats 1 i 4 de l'article 106, que tenen la redaccié seguent:

«1. Lorganisme public Ports de I'Estat ha d’elaborar, amb audiéncia de les
autoritats portuaries i informes de la Direccid6 General de la Marina Mercant i del
Ministeri de I'Interior, el Reglament d’explotaci6 i policia dels ports que regula el
funcionament dels diferents serveis i operacions. El Reglament ha d’incloure com a
annex un model d’ordenances portuaries. Correspon al Ministeri de Foment
I'aprovacio del Reglament general i del model d’ordenances portuaries.

L’informe de la Direccié General de la Marina Mercant és vinculant atés que es
refereix a la seguretat dels vaixells i de la navegacio, el salvament maritim i la
contaminacié produida des de vaixells, plataformes fixes o altres instal-lacions
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ubicades en les aigles situades en zones en les quals Espanya exerceix sobirania,
drets sobirans o jurisdiccié. L'informe del Ministeri de I'Interior és vinculant respecte
de 'ambit de competéncies de 'esmentat Ministeri.»

«4. Tant el Reglament d’explotacié i policia com les ordenances de cada port
s’han de publicar, una vegada aprovades, en el “Butlleti Oficial de I'Estat’».

28. Es modifica I'article 107, que té la redaccié seguent:
«Article 107. Enfonsament de vaixells.

1. Lautoritat portuaria, amb l'informe previ de la Capitania Maritima, quan un
vaixell presenti perill d’enfonsament en el port o constitueixi un risc greu, ja sigui pel
vaixell mateix o per la carrega transportada, que pugui perjudicar I'activitat portuaria
o suposar un perill notori per a les persones, o per als béns o per al medi ambient,
ha de requerir el navilier, armador o consignatari perqué I'esmentat vaixell abandoni
el port, repari el vaixell o adopti les mesures procedents en el termini fixat a I'efecte.
Si aquests no ho fan, l'autoritat portuaria, respecte del vaixell i la seva carrega, pot
traslladar-lo o procedir a la seva descarrega, venda en publica subhasta, o al seu
enfonsament d’acord amb la normativa vigent, a costa d’aquells, en un lloc on no
perjudiqui I'activitat portuaria, la navegacié o la pesca i no constitueixi un risc greu
per a les persones o per als béns o per al medi ambient mari. A aquest ultim efecte,
s’ha de sol-licitar informe de I’Administracié pesquera i de Medi Ambient que s’ha
d’entendre positiu si no s’emet en el termini de quinze dies o en el que fixi 'autoritat
portuaria, per raons d’urgencia davant 'amenaca d’enfonsament.

2. En els suposits d’enfonsament de vaixells en les aiglies d’'un port que, ja
sigui pel vaixell mateix o per la carrega transportada, afecti I'activitat portuaria o
constitueixin un risc greu per a les persones o per als béns o per al medi ambient,
lautoritat portuaria ha de requerir els seus propietaris, naviliers, armadors,
consignataris o les companyies asseguradores perqué procedeixin a la seva remocié
i ha d’assenyalar on han de situar la seva carrega, combustible, les seves restes o
el vaixell una vegada reflotat, dins el termini que a I'efecte determini, aixi com les
garanties o mesures de seguretat a prendre per evitar un nou enfonsament.

Les autoritats portuaries, per raons d’urgéncia, inclusivament abans d’iniciat el
termini fixat, poden exigir que s’adoptin mesures o adoptar-les a costa dels obligats,
com ara senyalitzacio, il-luminacié o qualsevol altra que es consideri apropiada,
amb l'objecte de disminuir el perill real o potencial o evitar-lo.

Siincomplen les ordres o acords de 'autoritat portuaria, aquesta pot utilitzar per
a la remoci6 del vaixell enfonsat, del seu combustible o de la carrega que estigui a
bord, o n’hagi caigut, els mitjans d’execucio for¢cosa previstos en I'ordenament
juridic, i en tot cas, el propietari o navilier queda obligat a sufragar les despeses
ocasionades.

Siaquest no abona en el termini establert les quantitats meritades per la remocid,
l'autoritat portuaria pot procedir a I'alienacié de les restes del vaixell, deduint de
import obtingut les despeses ocasionades. Si no és suficient, la diferéncia s’ha
d’exigir per via de constrenyiment.

Per remocio, als efectes d’aquesta Llei, s’ha d’entendre la posada en flotacio, la
retirada, trasllat, desballestament o destruccié deliberada de vaixells naufragats, de
la seva carrega i el seu combustible, inclos tot el que estigui o hagi estat a bord de
tal vaixell o de qualssevol altres béns enfonsats amb la finalitat d’evitar un perill o un
inconvenient per a la navegacio, per als recursos naturals o per al medi ambient
mari.

3. Si el perill d’enfonsament, 'enfonsament o el naufragi del vaixell té lloc fora
de les aigles portuaries i en aigies maritimes situades en zones en les quals
Espanya exerceix sobirania, drets sobirans o jurisdiccio, el capita maritim és
competent per exercir les accions a qué es refereix el present article. Aixi mateix, el
capita maritim ha d’emetre informe en tots els suposits en els quals el perill
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d’enfonsament o 'enfonsament del vaixell puguin produir episodis de contaminacid
maritima o es pugui veure afectada la seguretat en la navegacio.

Als efectes de la proteccié del crédit administratiu, les quantitats meritades a
favor de l'autoritat portuaria o de 'administracié maritima per la remocié o qualsevol
altra actuacioé derivada del que estableixen els apartats anteriors d’aquest article,
tenen la consideracié de credit privilegiat en els termes que preveu l'article 580.3r
del Codi de comerg.

4. Quan en ocasié d'un procediment judicial o administratiu s’hagi acordat la
retencio, conservacié o diposit d'un vaixell a la zona de servei d'un port, 'autoritat
portuaria corresponent pot instar de I'autoritat judicial 'enfonsament del vaixell o la seva
alienaci6 en publica subhasta, quan I'estada del vaixell en el port produeixi un perill real
o potencial a les persones o als béns o causa una pérdua greu en I'explotacié del port.

L’autoritat judicial ha d’acordar 'enfonsament o la venda de conformitat amb el
procediment legalment previst en cada cas, llevat que consideri imprescindible la
seva conservacioé per als fins de la instruccio del procediment i pel temps estrictament
necessari.

Igualment s’ha de procedir a la venda en publica subhasta en els casos en qué
per la previsible durada del procés judicial hi hagi risc d’'una notable depreciacio6 del
vaixell, i s’ha de dipositar el producte de la venda a resultes del procediment.

5. En tots els supodsits d’'embargament o retencio judicial o administrativa de
vaixells, com a mesura per garantir I'activitat portuaria, I'autoritat portuaria ha de
determinar o modificar la ubicacié del vaixell en el port, i "’ha de donar compte, en
tot cas, a 'autoritat que decreti 'embargament o retencié.

6. Deconformitatamblareservaformuladapel Regne d’Espanyaen/l’Instrument
d’Adhesié al Protocol de 1996, que esmena el Conveni sobre limitacié de la
responsabilitat nascuda de reclamacions de Dret Maritim, 1976, fet a Londres el 2
de maig de 1996, els propietaris dels vaixells o els naviliers no tenen dret a limitar la
seva responsabilitat per les reclamacions derivades de la posada en flotacid,
remocio, destruccio o eliminacio dels perills derivats d’un vaixell enfonsat, naufragat,
encallat o abandonat.

Tampoc poden limitar la seva responsabilitat en relaci6 amb la carrega
transportada com tampoc per qualsevol bé que estigui o hagi estat a bord del vaixell
en relacié amb les actuacions descrites en el paragraf anterior.

Aix0 s’entén sense perjudici del que estableixen els convenis internacionals que
regulen la responsabilitat civil dels propietaris dels vaixells, sempre que estiguin en
vigor a Espanya.

7. No es pot promoure contra les empreses encarregades de I'extraccié o
remocio, els seus empleats o els seus agents, cap reclamacié d’'indemnitzacié de
danys per contaminacio produits pel combustible del vaixell o per la mercaderia
descarregada, que s’ocasionin en la realitzacio d’aquests treballs, ja siguin per accié
0 omissio, llevat que hagin actuat amb intenci6 de causar els esmentats danys o bé
temerariament, tot i saber que probablement es produirien tals danys.»

29. Lalletra c) de l'apartat 1 de I'article 115 queda redactat de la forma seglent:

«c) Lincompliment de la normativa establerta per a les operacions d’estiba o
desestiba en la seva legislacié especifica, aixi com l'incompliment de I'obligacié
legal o si s’escau del compromis, relatiu a la contractacié de determinat percentatge
de treballadors en régim laboral comu.»

30. Es modifica el paragraf introductori de I'article 115.2, que té la redaccid segiient:

«2. Infraccions contra la seguretat i proteccié maritimes.»

31. Es modifica I'article 115.2.h), que té la redaccio seguent:

«h) Traspassar els capitans, patrons o un altre personal maritim els limits d’atribucions
que corresponguin a la titulacio professional o d’esbarjo que posseeixin, o contractar o
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permetre exercir les funcions de capita, patré o oficial encarregat de la guardia durant la
navegacio, als qui no estiguin en possessio de titulacio suficient que legalment els habiliti
per fer-ho, aixi com exercir sense la referida titulacio tals funcions.»

32. Es modifica 'article 115.2.k), que té la redaccié segiient:

«k) Lincompliment pels naviliers, capitans i patrons de les normes sobre
reconeixements i certificats del vaixell i dels seus elements, aixi com la negativa o
obstruccio a ser inspeccionat i a col-laborar amb la inspeccié quan siguin requerits.»

33. Es modifica I'article 115.2.1), que té la redaccié seguent:

«l) La navegacio, llevat de causa de forga major, realitzada per qualsevol classe
de vaixell, embarcacio o artefacte destinat a usos de transport, pesca o d’esbarjo fora
dels canals abalisats d’accés a la costa, a les zones marcades com a reservades al
bany i degudament abalisades, aixi com la navegacié en la franja de mar contigua a
la costa d’'una amplada de dos-cents metres a les platges i cinquanta metres a la resta
de la costa, excedint el limit de velocitat que marquin les disposicions vigents.»

34. S’afegeix un nou paragraf n) al final de Il'article 115.2, que té la redaccio
seguent:

«n) Lincompliment de les normes sobre proteccié maritima pels naviliers,
capitans, oficials o algun altre membre de la dotacié.»

35. S’afegeix un nou epigraf i a l'apartat 2 de l'article 115, que té la redaccié
seguent:

«fA) Lincompliment del deure de comunicacié dels accidents i incidents
maritims; 'obstaculitzacio de les investigacions de la Comissié d’Accidents i Incidents
Maritims; la simulacio, ocultacid, alteracié o destruccié de dades, registres,
gravacions, materials, informacions i documents Utils per a les investigacions de la
Comissioé d’Investigacioé d’Accidents i Incidents Maritims.»

36. Es modifica 'article 115.3.b), que té la redacci6 seglent:

«b) Navegar els vaixells sense portar el nom, nimero OMI i foli d’inscripcio
reglamentaria quan sigui procedent.»

37. S’afegeix un nou paragraf o) al final de Il'article 115.3, que té la redaccio
seguent:

«0) Navegar sense sistemes de senyalitzacié per reglament establerts que
permetin la localitzacio i visualitzacié permanent del vaixell o embarcacio o artefacte
destinat a usos de transport, pesca o d’esbarjo.»

38. S’afegeix un nou paragraf p) al final de l'article 115.3, que té la redaccio
seguent:

«p) Navegar sense haver obtingut la patent de navegacid, passavant o
document acreditatiu de la nacionalitat del vaixell o embarcacio.»

39. S’afegeix un nou paragraf q) al final de [larticle 115.3, que té la redaccio
seguent:

«q) Navegar sense que el vaixell o embarcacioé o artefacte destinat a usos de
transport, pesca o d’esbarjo estigui degudament matriculat, o amb els certificats
reglamentaris caducats.»
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40. Es modifica el paragraf introductori de I'article 115.4, que té la redaccié seglent:

«4. Infraccions relatives a la prevenciéo de la contaminacié del medi mari
produida des de vaixells o plataformes fixes o altres instal-lacions que estiguin en
zones en les quals Espanya exerceix sobirania, drets sobirans o jurisdiccio.»

41. S’afegeix un nou paragraf f) al final de I'article 115.4, que té la redacci6 segient:

«f) Les accions o omissions no compreses en els apartats anteriors que
constitueixin un risc potencial de produir la contaminacié del medi mari.»

42. Es modifica el paragraf introductori de I'article 116.4, que té la redaccié segient:

«4. Infraccions relatives a la prevencié de la contaminacié del medi mari
produida des de vaixells o plataformes fixes o altres instal-lacions que estiguin en
zones en les quals Espanya exerceix sobirania, drets sobirans o jurisdiccio.»

43. El contingut actual de l'article 121 passa a integrar I'apartat 1 d’aquest precepte.
S’afegeix un paragraf segon, amb la redaccié seguent:

«2. Amb independéncia de la sancié que sigui procedent imposar, si s’escau,
les autoritats portuaries poden acordar I'aplicacié de multes coercitives, que no
tenen caracter tributari, en els casos seglents:

En els casos d’'incompliment de 'obligacié de presentar en termini la declaracio
o manifest de carrega. La seva quantia és d’un 5, 10, 15 0 25 per cent de la quota
integra de la taxa de la mercaderia (T-3), segons que la declaracié es presenti dins
dels tres, sis, dotze 0 més de dotze dies seguents al terme del termini voluntari de
presentacio.»

44. Es modifica I'epigraf 1 de I'apartat tres de la disposicié addicional quinzena, que
queda amb la redaccio seglent:

«1. Lainscripcio de vaixells en el Registre especial suposa la baixa simultania,
si s’escau, en el Registre de vaixells i empreses navilieres.»

45. Es modifica I'apartat cinc de la disposicié addicional quinzena, que queda amb la
redaccié seguent:

«Cinc. Es poden inscriure en el Registre especial els vaixells de les empreses
navilieres que compleixin els requisits de I'apartat anterior i la normativa comunitaria
en matéria d’ajudes d’Estat al transport maritim.»

46. S’afegeix una nova disposicio addicional setzena bis, amb el segtient tenor:

«Disposicié addicional setzena bis. Taxa per I'emissié/renovacié de la “Llibreta

Maritima”.

Constitueix el fet imposable de la taxa la prestacié dels serveis d’expedicié o
renovacio de la “Llibreta Maritima”, necessaria per a I'exercici de la professio en
vaixells d’acord amb les disposicions vigents.

La meritacio de la taxa es produeix en el moment en que es presenti la sol-licitud
que motivi el servei, que no s’ha de tramitar sense que s’hagi efectuat el pagament
corresponent.

Soén subjectes passius de la taxa les persones fisiques que sollicitin la prestacio
de serveis que constitueixen el fet imposable.

La quantia de la taxa és: 40 €.

El pagament de la taxa s’ha de fer en efectiu, en entitat de dipdsit autoritzada pel
Ministeri d’Economia i Hisenda, i li és aplicable el que disposa el Reglament general
de recaptacié aprovat pel Reial decret 1684/1990, de 20 de desembre.

La gestidé de la taxa I'ha de portar a terme la Direccié General de la Marina
Mercant del Ministeri de Foment.»
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47. S’afegeix una nova disposicio addicional setzena ter, amb el seglent tenor:

«Disposicié addicional setzena ter. Taxa per I'emissio de certificat d’asseguranca
o d’una altra garantia financera relatiu a la responsabilitat civil nascuda de danys
deguts a contaminacié pels hidrocarburs per a combustible dels vaixells a
persones fisiques o juridiques.

Constitueix el fet imposable de la taxa la prestacié dels serveis d’emissio de
certificat d’asseguranga o d’una altra garantia financera relatiu a la responsabilitat
civil nascuda de danys deguts a contaminacié pels hidrocarburs per a combustible
dels vaixells a persones fisiques o juridiques.

La meritacio de la taxa es produeix en el moment en qué es presenti la sol-licitud
que motivi el servei, que no s’ha de tramitar sense que s’hagi efectuat el pagament
corresponent.

Soén subjectes passius de la taxa les persones fisiques o juridiques que sol-licitin
la prestacié de serveis que constitueixen el fet imposable.

La quantia de la taxa és: 120 €.

El pagament de la taxa s’ha de fer en efectiu, en entitat de dip0sit autoritzada pel
Ministeri d’Economia i Hisenda, i li és aplicable el que disposa el Reglament general
de recaptacio aprovat pel Reial decret 1684/1990, de 20 de desembre.

La gestid de la taxa la porta a terme la Direccié General de la Marina Mercant
del Ministeri de Foment.»

48. S’afegeix una nova disposicio addicional setzena quater, amb el segient tenor:

«Disposicié addicional setzena quater. Taxa per [I'emissié del -certificat
d’assegurancga o d’una altra garantia financera relatiu a la responsabilitat civil
nascuda de danys deguts a contaminacioé per hidrocarburs a persones fisiques
o juridiques.

Constitueix el fetimposable de la taxa la prestacié dels serveis d’emissio del Certificat
d’asseguranca o d’'una altra garantia financera relatiu a la responsabilitat civil nascuda
de danys deguts a contaminacio per hidrocarburs a persones fisiques o juridiques.

La meritacio de la taxa es produeix en el moment en qué es presenti la sol-licitud
que motivi el servei, que no s’ha de tramitar sense que s’hagi efectuat el pagament
corresponent.

Son subjectes passius de la taxa les persones fisiques o juridiques que sol-licitin
la prestacié de serveis que constitueixen el fet imposable.

La quantia de la taxa és: 120 €.

El pagament de la taxa s’ha de fer en efectiu, en entitat de diposit autoritzada pel
Ministeri d’Economia i Hisenda, i li és aplicable el que disposa el Reglament general
de recaptacio aprovat pel Reial decret 1684/1990, de 20 de desembre.

La gestio de la taxa la porta a terme la Direcciéo General de la Marina Mercant
del Ministeri de Foment.»

49. S’afegeix una nova disposicié addicional setzena quinquies, amb el seguent
tenor:

«Disposicié addicional setzena quinquies. Taxa per I'emissié de document del
Registre sinoptic continu.

Constitueix el fet imposable de la taxa la prestacié dels serveis d’emissio de
document del Registre Sinoptic Continu.

La meritacié de la taxa es produeix en el moment en qué es presenti la sol-licitud
que motivi el servei, que no s’ha de tramitar sense que s’hagi efectuat el pagament
corresponent.

Son subjectes passius de la taxa les persones fisiques o juridiques que sol-licitin
la prestacié de serveis que constitueixen el fet imposable.
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La quantia de la taxa és: 18 €.

El pagament de la taxa s’ha de fer en efectiu, en entitat de dipodsit autoritzada pel
Ministeri d’Economia i Hisenda, i li és aplicable el que disposa el Reglament general
de recaptacié aprovat pel Reial decret 1684/1990, de 20 de desembre.

La gestio de la taxa la porta a terme la Direccié General de la Marina Mercant
del Ministeri de Foment.»

50. S’afegeix una nova disposicié addicional vint-i-cinquena, amb el segtent tenor:
«Disposicié addicional vint-i-cinquena. Llocs de recer.

El director general de la Marina Mercant és I'autoritat competent per a la presa
de decisions respecte dels vaixells necessitats d’assisténcia, entenent els que, per
la seva situacio mateixa o per circumstancies externes, estiguin en perill de naufragar
0 que, en general, suposin una amenaga per a la navegacio i/o la integritat del medi
ambient mari.

L'esmentat drgan directiu, que pot demanar assessorament d’'un comité técnic,
ha d’adoptar, amb plena independéncia de criteri, qualssevol mesures que consideri
pertinents davant vaixells necessitats d’assisténcia per a:

Eliminar o disminuir el risc de naufragi de tals vaixells.
Salvaguardar la seguretat de la navegacié i de la vida humana en el mar.
Prevenir i/o lluitar contra la contaminacié del medi ambient mari.

El que disposen els apartats anteriors s’entén sense perjudici de la normativa
nacional i internacional sobre salvament de vides humanes en el mar.

El director general de la Marina Mercant ha d’adoptar la decisié que consideri
pertinent sobre I'acollida de vaixells necessitats d’assisténcia en llocs de recer, i pot
imposar-la, si considera que tal acollida és la millor solucié per a la proteccié de la
vida humana i el medi ambient mari. Si no és aixi, s’ha de denegar o condicionar dita
acollida a la concurréncia de determinades circumstancies que facin d’aquesta
mesura la més adequada per a la seguretat i integritat de les persones, dels vaixells,
del trafic maritim i del medi ambient mari.

Tanmateix, no pot condicionar aquesta acollida a I'existéncia d’'una asseguranca
0 a la prestacié d’'una garantia per part del propietari, operador o carregador del
vaixell per indemnitzar els possibles danys que el vaixell pugui ocasionar.

A aquest efecte, I’Administracié maritima, amb la consulta prévia amb els sectors
afectats, ha d’elaborar plans per a l'acollida de vaixells necessitats d’assisténcia
amb la finalitat de preservar la seguretat maritima i de la vida humana en el mar, aixi
com la integritat del medi ambient mari.

El contingut dels esmentats plans s’ha de determinar per reglament i en la seva
elaboracié i execucio hi ha de participar el director general de la Marina Mercant.

La informacioé que es faciliti als estats membres de la Unié Europea que per ser
veins puguin resultar afectats per les consequéncies de les decisions que s’adoptin,
aixi com a les parts implicades en els procediments previstos en els plans d’acollida
de vaixells necessitats d’assisténcia, esta sotmesa a [Iobligaci6 de
confidencialitat.»

51. S’afegeix una nova disposicio addicional vint-i-sisena, amb el segliient tenor:

«Disposicié addicional vint-i-sisena. Comissi6 Permanent  d’Investigacio
d’Accidents i Incidents Maritims (CIAIM).

La CIAIM és un organ col-legiat, adscrit al Ministeri de Foment, amb competéncia
per a la investigacio de les causes técniques dels accidents i incidents maritims.

La CIAIM gaudeix de plena independencia funcional respecte de les autoritats
maritima, portuaria, de costes o de qualsevol altra els interessos de les quals puguin
entrar en conflicte amb les seves competéncies.
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La investigacio que la CIAIM porti a terme no ha de perseguir la determinacio de
responsabilitat, ni I'atribucié de culpa.

No obstant aix0, el fet que del resultat de les seves investigacions es pugui
inferir determinada culpa o responsabilitat, no I'eximeix d’informar plenament sobre
les causes de I'accident o incident maritim.

La CIAIM ha de fer les seves investigacions de la manera més eficag i rapida
possible, col-laborant, si s’escau, amb les autoritats judicials.

A aquests efectes la CIAIM ha de fer les investigacions de manera que:

Es portin a terme amb independéencia de les investigacions penals o d’'una altra
indole realitzades paral-lelament per determinar la responsabilitat o atribuir la culpa.

No es puguin veure indegudament impedides, suspeses o endarrerides a causa
de tals investigacions.

La Comissié esta composta per un president, un vicepresident, un secretari i un
nombre de vocals que s’ha de determinar per reglament.

Aixi mateix, formen part de la CIAIM investigadors propis o adscrits, tots ells
amb coneixements especialitzats en els fets a investigar.

Els investigadors, que actuen amb plena independéncia de criteri en I'exercici
de les seves funcions, tenen la condicid d’autoritat publica i les seguents
atribucions:

Gaudir de lliure accés a qualsevol zona pertinent o al lloc de sinistre, aixi com a
qualsevol vaixell, resta de naufragi o estructura, la qual cosa inclou carrega, equips
0 objectes a la deriva;

Garantir I'inventari immediat de les proves i procedir a la recerca i retirada
controlades de les restes de naufragi, objectes a la deriva o altres components i
substancies als efectes d’examen o d’analisi;

Exigir 'examen o I'analisi dels elements previstos en el paragraf anterior i gaudir
de lliure accés als resultats obtinguts;

Gaudir de lliure accés a qualsevol informacié pertinent i a qualsevol dada
disponible, incloses les procedents dels registradors de dades de la travessia (RDT),
en relaci6 amb un vaixell, travessia, carrega, tripulant o qualsevol altra persona,
objecte, condicio o circumstancia, aixi com copiar i utilitzar 'esmentada informacio;

Gaudir de lliure accés als resultats de 'examen dels cossos de les victimes, aixi
com als resultats de les proves que es realitzin amb mostres procedents dels
esmentats cossos;

Exigir i obtenir lliure accés als resultats de 'examen de les persones implicades
en les operacions d’un vaixell o de qualsevol altra persona pertinent, aixi com als
resultats de les proves que es realitzin amb mostres procedents de les esmentades
persones;

Interrogar els testimonis en abséncia de qualsevol persona els interessos de la
qual es pugui considerar que obstaculitzen la investigacio de seguretat;

Obtenir els expedients dels reconeixements i totes les dades pertinents que
estiguin a mans de I'Estat del pavelld, els propietaris de vaixells, les societats de
classificacio o qualsevol altra part interessada, sempre que les parts en quiestié o els
seus representants estiguin establerts a Espanya;

Sol'licitar I'assisténcia de les autoritats pertinents dels estats respectius i, en
particular, dels inspectors de I'Estat del pavell6 i de I'Estat rector del port, del personal
del servei de salvament maritim, dels operadors del servei de trafic maritim, dels
equips de recerca i salvament, dels practics o de qualsevol altre membre del personal
maritim o portuari.

Les dades, registres, gravacions, declaracions, comunicacions i informes
obtinguts per la CIAIM, aixi com pels integrants dels equips d’investigacio, en
I'exercici de les seves funcions, tenen caracter reservat i només es poden utilitzar
per als fins propis de la investigacio técnica.

La informacio a qué es refereix I'apartat anterior no pot ser comunicada o cedida
a tercers, llevat dels casos seguents:
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Quan sigui requerida pels organs judicials o del Ministeri Fiscal per a la
investigaci6 i persecucié de delictes.

Quan ho sol-licitin les comissions parlamentaries d’investigacio a qué es refereix
I'article 76 de la Constitucio.

En les actuacions de col-laboracié desenvolupades per la Comissié amb altres
organismes d’investigacio técnica d’accidents i incidents maritims, d’acord amb el
que estableixen les normes internacionals, comunitaries i nacionals sobre aquesta
matéria.

En els supdsits en qué el Ple de la Comissié consideri que la comunicacié de
dades sigui la cosa més eficag per prevenir un accident i incident greu.

Els membres de la CIAIM i el personal al seu servei, en I'exercici de les seves
funcions, estan obligats a preservar el caracter reservat de les esmentades dades i
informacions.

No obstant aixd, en cap cas han de ser revelats ni poden ser utilitzats per a
altres proposits que no siguin la investigacio de la CIAIM, llevat que aquesta determini
que la seva divulgacio revesteix un interés public superior, els documents que
s’esmenten a continuacio:

La totalitat dels testimonis dels testimonis i d’altres declaracions, descripcions i
anotacions realitzades o rebudes per I'organisme d’investigacié en el curs de la
investigacio de seguretat;

Documents que revelin la identitat de les persones que hagin testificat en el
context de la investigacié de seguretat;

La informacio en relacid6 amb les persones implicades en I'accident o incident
maritim, que sigui informacié especialment sensible o de caracter privat, inclosa la
informacio en relacié amb el seu estat de salut.

Les parts implicades en els accidents i incidents investigats per la CIAIM:

Han de salvaguardar tota la informaci6 procedent de cartes nautiques, quaderns
de bitacola, gravacions i cintes de video electroniques i magnétiques, la qual cosa
inclou la informacié procedent dels RDT i d’altres dispositius electronics, obtinguda
abans, durant i després de I'accident;

Han d’evitar la sobregravacié i un altre tipus d’alteracié d’aquesta informacio;

Han d’evitar les interferéncies amb qualsevol altre equip que es pugui considerar
raonablement pertinent per a la investigacié de seguretat de I'accident;

Han de recopilar i conservar diligentment totes les proves als efectes de les
investigacions de seguretat.

La CIAIM ha de publicar un informe, incloses les seves conclusions i qualsevol
possible recomanacio, que esta a disposicié del public i, molt especialment, de tot el
sector maritim en el termini de dotze mesos a partir de la data del sinistre. Si no fos
possible presentar a temps I'informe definitiu, s’ha de publicar un informe provisional
en 'esmentat termini.

La CIAIM pot formular recomanacions sobre seguretat basant-se en una analisi
resumida de les dades i en els resultats generals de les investigacions de seguretat
realitzades. Tals recomanacions de seguretat, sota cap concepte, no poden
determinar la responsabilitat ni atribuir la culpa d’un sinistre.

Per reglament s’han de desenvolupar els aspectes necessaris per al millor
compliment d’aquesta disposicié addicional.»

52. S’afegeix una nova disposicié addicional vint-i-setena amb el segiient tenor:

«Disposicié addicional vint-i-setena. Obligacions per causa d'utilitat publica o
interés social.

L’Administracié maritima, en aplicacio de I'article 83 d’aquesta Llei, pot obligar a
les empreses navilieres que realitzin trafics maritims, a la intercanviabilitat de bitllets
i subjeccié d’horaris establerts.
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El compliment d’aquestes obligacions per part de les empreses navilieres,
incloent la fixacié d’'una tarifa d’intercanvi comu aplicable als serveis de transport
que reciprocament es prestin per rad de la intercanviabilitat de bitllets, té la
consideracié de conducta exempta per llei als efectes previstos en I'apartat 1 de
I'article 4 de la Llei 15/2007, de 3 de juliol, de defensa de la competéncia.»

53. Es modifiquen els punts 1, 5i 10 de I'annex:

«1. Pasaia i Bilbao al Pais Basc.

5. Huelva, Sevilla i la seva ria, Cadis i la seva badia (que inclou el Puerto de
Santa Maria, el de la zona franca de Cadis, Puerto Real, el Bajo de la Cabezuela i
Puerto Sherry), Tarifa, badia d’Algesires, Malaga, Motril, Aimeria i Carboneras a
Andalusia.

10. Palma, Alcudia, Mao, Eivissa i la Savina a les llles Balears.»

Disposicio final tercera. Revisi6 d’ofici.

1. Els procediments especials de revisid6 d’actes administratius nuls o anul-lables
dictats pels drgans de govern de les autoritats portuaries, previstos en el capitol | del titol
VIl de la Llei 30/1992, de 26 de novembre, es poden iniciar per acord de I'drgan que va
dictar 'acte, a instancies de persona interessada o per ordre del ministre de Foment, d’ofici
o per peticié raonada del Consell Rector de Ports de I'Estat. La tramitacio i resolucié
d’aquests procediments especials de revisié correspon al Ministeri de Foment o 6rgan en
qui aquest delegui.

2. En els suposits d’actes nuls o anul-lables dictats per organs de govern de les
autoritats portuaries en matéria tributaria, els procediments especials de revisio previstos en
els articles 217 1218 de la Llei general tributaria es poden iniciar per acord de I'drgan que va
dictar 'acte, a instancia de persona interessada o per ordre del Ministeri de Foment, d’ofici o
per peticio raonada del Consell Rector de Ports de I'Estat, i és el Ministeri de Foment '6rgan
competent per a la seva tramitacid. La resolucié d’aquests procediments especials de revisioé
correspon al Ministeri d’Hisenda o érgan en qui aquest delegui, segons el que disposa la Llei
general tributaria i disposicions dictades en el seu desplegament i aplicacié.

3. L’organ que va dictar I'acte objecte del procediment ha d’emetre, en el termini de
deu dies, una copia comparada de I'expedient aixi com un informe dels antecedents que
siguin rellevants per resoldre a I'drgan competent per tramitar.

4. Iniciat el procediment de revisid d’ofici, Ports de I'Estat pot sol-licitar motivadament
a l'dorgan competent per a la resolucié del procediment la suspensio de I'execucio de I'acte,
quan aquesta pugui causar perjudicis d'impossible o dificil reparacid.

Disposicio final quarta. Reintegrament a ’Administracié General de I'Estat.

Les autoritats portuaries han de reintegrar a I’Administracié General de I'Estat els
imports que aquesta hagi abonat, per qualsevol causa, en concepte de quotes tributaries
meritades per I'exaccid dels tributs locals que recaiguin sobre els béns immobles que
aquelles tinguin adscrits. El reintegrament s’ha de produir en un termini de tres mesos des
del dia en qué I'’Administraci6 General de I'Estat requereixi el pagament a I'autoritat
portuaria, sempre que aquella hagi acreditat 'abonament de 'esmentat import.

Disposicio final cinquena. Desplegament reglamentari.

El Consell de Ministres i el ministre de Foment, en I'ambit de les seves respectives
competéncies, poden dictar les normes reglamentaries i disposicions administratives de
caracter general que requereixi el desplegament i I'aplicaci6é d’aquesta Llei.

Disposici6 final sisena. Entrada en vigor.

La present Llei entra en vigor al cap de vint dies de la seva publicacié en el «Butlleti
Oficial de I'Estat», amb les excepcions que es detallen en els seglients paragrafs.
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L'article primer relatiu a la modificacio del titol | de la Llei 48/2003, de 26 de novembre,
i disposicions addicionals i transitories aplicables a aquest titol, amb I'excepcid de I'article
10.9 lletra f), de I'article 19.3 i de I'article19.4, I'entrada en vigor dels quals coincideix amb
ladela primera Llei de pressupostos generals de I'Estat, o en la qual si s’escau correspongui,
que aprovi els coeficients correctors de les taxes del vaixell, del passatge i de la mercaderia
que corresponen a cada autoritat portuaria d’acord amb el que preveu la lletra g) de I'article
7 i en la disposicio addicional vint-i-unena d’aquesta Llei.

L'article 10.9 lletra f), I'article 19.3 i I'article 19.4 entren en vigor conjuntament amb la
resta de la present llei que no afecta el titol |, al cap de vint dies de la seva publicacié en el
«Butlleti Oficial de I'Estaty, i els seus efectes sén aplicables a les taxes que es meritin en
'any de la seva aprovacié.

Transitoriament, fins a la completa entrada en vigor de I'article primer, per a I'aplicacio
dels apartats 3 i 4 de 'article 19 és necessari Unicament I'acord del Consell d’Administracié
de l'autoritat portuaria, amb l'informe previ vinculant de Ports de I'Estat.

Disposicio final setena. Autoritzacié al Govern per dictar un text refés.

S’autoritza el Govern perque en el termini de sis mesos a partir de la publicacié
d’aquesta Llei en el «Butlleti Oficial de I'Estat» elabori un text refés de la Llei 27/1992, de
24 de novembre, de ports de I'Estat i de la marina mercant i de la Llei 48/2003, de 26 de
novembre, de régim economic i de prestacié de serveis en els ports d’interés general i
d’aquesta Llei.

L’autoritzacié a qué es refereix aquest apartat compren la facultat de regularitzar, aclarir
i harmonitzar els textos legals que han de ser refosos.

Per tant,

Mano a tots els espanyols, particulars i autoritats, que compleixin aquesta Llei i que la
facin complir.

Madrid, 5 d’agost de 2010.
JUAN CARLOS R.

El president del Govern,
JOSE LUIS RODRIGUEZ ZAPATERO
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