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c) O Realdecreto 2225/1993, do 17 de decembro,
polo que se aproba o Regulamento de procedemento
para a concesion de subvencions publicas, en canto se
opona o6 establecido nesta lei.

d) Do Real decreto 2188/1995, do 28 de decem-
bro, polo que se desenvolve o réxime de control interno
exercido pola Intervencién Xeral da Administracién do
Estado, o segundo paragrafo do punto 1 do artigo 34,
o punto 6 do artigo 36, a alinea b) do punto 1 do artigo
37, o punto 3 do artigo 38 bis e os artigos 43, 44
e 45.

Disposicion derradeira primeira. Habilitacion compe-
tencial e cardcter de lexislacion basica.

1. Esta lei dictase 6 abeiro do disposto no artigo
149.1.13.%, 14 e 18.7 da Constitucién, constituindo
lexislacion basica do Estado os seguintes preceptos:

No titulo preliminar, o capitulo | e o capitulo ll, excepto
a alinea d) do punto 4 do artigo 9; o artigo 10; o punto
2 e as alineas d), e), f), g). h), i), j). k) e 1) do punto
3 do artigo 16; os puntos 1, 2, e as alineas ¢), f), h),
i), J). k), 1), m) e n) do punto 3 do artigo 17 e o artigo 2 1.

No titulo I, o capitulo | e o capitulo IV, excepto os
artigos 32 e 33.

No titulo Il, os artigos 36, 37 e o punto 1 do artigo 40.

No titulo lll, os artigos 45 e 46.

No titulo IV, o capitulo | e os artigos 59, 65, 67,
68 e 69 do capitulo Il

O punto 1 da disposicion adicional segunda e a dis-
posicién adicional décimo sexta.

2. Asrestantes disposiciéns desta lei resultaran uni-
camente de aplicacion no ambito da Administracién xeral
do Estado, das entidades que integran a Administracion
local e dos organismos e demais entidades de dereito
publico con personalidade xuridica propia vinculadas ou
dependentes destas.

Non obstante, cando as comunidades auténomas asu-
misen competencias en materia de réxime local, a lei
aplicaraselles as entidades que integran a Administra-
cion local no ambito territorial das referidas comunidades
auténomas, de acordo co establecido no punto 1 desta
disposicion.

Disposicién derradeira segunda. Cardcter badsico das
normas de desenvolvemento.

As normas que en desenvolvemento desta lei aprobe
a Administracion xeral do Estado teran caracter basico
cando constitian o complemento necesario respecto as
normas que tefan atribuida tal natureza conforme a dis-
posicion derradeira primeira.

Disposiciéon derradeira terceira. Desenvolvemento e

entrada en vigor desta lei.

1. No prazo dun ano a partir da entrada en vigor
desta lei aprobarase un regulamento xeral para a sua
aplicacion.

2. Esta lei entrard en vigor tres meses despois da
sta publicaciéon no Boletin Oficial del Estado.

Por tanto,
Mando a tédolos espanois, particulares e autoridades,
que cumpran e fagan cumprir esta lei.

Madrid, 17 de novembro de 2003.
JUAN CARLOS R.

O presidente do Goberno,
JOSE MARIA AZNAR LOPEZ

20978 LEI 39/2003, do 17 de novembro, do sector
ferroviario. («<BOE» 276, do 18-11-2003.)

JUAN CARLOS |
REI DE ESPANA

Saiban tédolos que a viren e a entenderen que as
Cortes Xerais aprobaron e eu sanciono a seguinte lei.

EXPOSICION DE MOTIVOS

O ferrocarril € un modo de transporte esencial na
sociedade espanola actual, seguro e con escasa inci-
dencia sobre o ambiente e o consumo enerxético. Con-
vén, por iso, potencialo, favorecendo o seu desenvol-
vemento e atribuindolle unha misién de maior entidade
na sociedade e na actividade econdmica espafolas.

A decidida vontade do Goberno espaiol de impulsa-lo
ferrocarril como transporte rapido, moderno e seguro,
capaz de competir con outros modos de transporte e
de se converter en elemento vertebrador do pais e en
instrumento para mellora-la calidade de vida dos cida-
dans fai imprescindible unha reforma da actual lexis-
laciéon.

Tradicionalmente, a explotacion do ferrocarril abran-
gueu a da infraestructura e a dos servicios de transporte
ferroviario. A Lei 16/1987, do 30 de xullo, de ordenacion
dos transportes terrestres, considerou que, nos trans-
portes por ferrocarril, o conxunto camino-vehiculo cons-
tituia unha unidade de explotacion, atribuindo a explo-
taciéon unitaria das lifas e dos servicios da denominada
Red Nacional Integrada a Red Nacional de los Ferro-
carriles Espanoles (RENFE).

A necesidade de converte-lo ferrocarril nun modo de
transporte competitivo e de abri-los mercados ferrovia-
rios nacionais 6 transporte internacional de mercadorias
realizado polas empresas ferroviarias establecidas en cal-
quera Estado membro da Unién Europea, fixo preciso
aprobar un conxunto de directivas dirixidas a dinamiza-lo
sector ferroviario europeo. Asi, a Directiva 91/440/CEE
do Consello, do 29 de xullo de 1991, sobre o desen-
volvemento dos ferrocarris comunitarios, modificada
pola Directiva 2001/12/CE do Parlamento Europeo e
do Consello, do 26 de febreiro de 2001, establece
a necesidade de separar, polo menos contablemente, a
explotacidn dos servicios de transporte ferroviario
e a administracién da infraestructura. Esta directiva esixe-
lles 6s Estados membros a apertura das suas redes ferro-
viarias as empresas e as agrupacions empresariais inter-
nacionais que presten determinados servicios de trans-
porte internacional, principalmente de mercadorias. Pola
sua parte, a Directiva 95/18/CE do Consello, do 19
de xufio de 1995, sobre concesion de licencias as empre-
sas ferroviarias, estableceu a necesidade de licencia para
as empresas que prestan os servicios a que se refire
a Directiva 91/440/CEE. Dado que determinados Esta-
dos membros ampliaron os dereitos de acceso mais ala
do previsto na Directiva 91/440/CEE, a Directiva
2001/13/CE, do Parlamento Europeo e do Consello, do
26 de febreiro de 2001, modificou a Directiva 95/18/CE
no sentido de xeneraliza-los principios de concesion de
licencias a tddalas empresas activas no sector con obxec-
to de lles garantir a estas un trato xusto, transparente
e non discriminatorio. A Directiva 2001/14/CE, do Par-
lamento Europeo e do Consello, do 26 de febreiro de
2001, relativa & adxudicacion de capacidade de infraes-
tructuras ferroviarias, aplicacién de canons pola sua uti-
lizacién e certificacion da seguridade, pretende garan-
tirlles &s empresas ferroviarias o acceso a infraestructura
en condiciéns obxectivas, transparentes e non discrimi-
natorias e garanti-la seguridade na prestacidon dos ser-
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vicios de transporte ferroviario. Por ultimo, a Directiva
2001/16/CE, do Parlamento Europeo e do Consello, do
19 de marzo de 2001, relativa & interoperabilidade do
sistema ferroviario transeuropeo convencional, pretende
fixa-las condicions que se deben cumprir para lograr,
no territorio comunitario, a interoperabilidade do sistema
ferroviario transeuropeo convencional. Estas condiciéns
refirense 6 proxecto, & construccion, & posta en servicio,
4 rehabilitacion, & renovacién, & explotacién e 6 man-
temento dos elementos do devandito sistema que entren
en servicio despois da data de entrada en vigor da refe-
rida directiva (o dia da sua publicacion no «Diario Oficial
de las Comunidades Europeas»), asi como as cualifica-
cions profesionais e as condiciéns de salude e de segu-
ridade do persoal que contrible & sta explotacion.

Os eixes sobre os que xira a reforma son a separacion
das actividades de administracion da infraestructura e
de explotaciéon dos servicios e a progresiva apertura do
transporte ferroviario 8 competencia. A consecucion des-
tes obxectivos require unha profunda modificaciéon das
estructuras e funciéns dos actuais axentes do sector
ferroviario, asi como a creacidon doutros novos que velen
pola debida aplicacién da nova normativa.

A nova regulacién do réxime aplicable 6 sector ferro-
viario mantén a vixencia das normas xerais sobre trans-
porte terrestre contidas na Lei 16/1987, do 30 de xullo,
de ordenacién dos transportes terrestres. Esta lei sé
derroga, expresamente, a seccion 2.2 do capitulo Il, e
os capitulos lll, IV e V do titulo VI da lei 16/1987 e
outras normas incompatibles con ela.

A reforma poderiase ter limitado a incorporar 6 derei-
to interno as normas comunitarias mencionadas. Sen
embargo, esta lei pretende reordenar por completo o
sector ferroviario estatal e senta-las bases que permitan
a progresiva entrada de novos actores neste mercado.
Para atinxir estes obxectivos, a lei regula a administracion
das infraestructuras ferroviarias e encoméndalle esta a
entidade publica empresarial Red Nacional de los Ferro-
carriles Esparioles (RENFE) que pasa a se denominar
Administrador de Infraestructuras Ferroviarias e integra,
ademais, o actual xestor de infraestructuras ferroviarias
(XIF). A entidade publica empresarial Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias podera construir, de acordo
co que determine o Ministerio de Fomento, as infraes-
tructuras ferroviarias con cargo 0s seus propios recursos
ou a recursos alleos. Asi mesmo, administrara as infraes-
tructuras da sua titularidade e aquelas das que se lle
encomende a administracién mediante o oportuno con-
venio.

Asi mesmo, nace unha nova entidade publica empre-
sarial denominada RENFE-Operadora, como empresa
prestadora do servicio de transporte ferroviario o come-
tido do cal é, basicamente, ofrecerlles 6s cidadans a
prestacion de todo tipo de servicios ferroviarios. REN-
FE-Operadora asume, nos prazos e na forma que a lei
prevé, os medios e activos que RENFE tivo afectos &
prestacion de servicios ferroviarios.

Finalmente, a eventual existencia dunha multitude de
actores no mercado ferroviario fai necesaria, por outro
lado, a creacion dun comité de regulacién ferroviaria
que resolva os conflictos que se formulen entre eles
e que garanta un correcto funcionamento do sistema.

Desde a entrada en vigor desta lei, abrese &8 com-
petencia a prestacion do servicio de transporte de mer-
cadorias por ferrocarril no ambito nacional e permitese
o acceso de tédalas empresas ferroviarias que leven a
cabo transporte internacional de mercadorias as lifas
da Rede Ferroviaria de Interese Xeral que formen parte
da denominada Rede Transeuropea de Transporte ferro-
viario de Mercadorias.

En Espana coexisten diversas redes ferroviarias de
titularidade publica, tanto no dmbito da competencia
estatal como no da autonémica. A Constitucion expresa,

no seu artigo 149.1.21.2 e 24.2, que o Estado ten com-
petencia exclusiva en materia de ferrocarris e transportes
terrestres que transcorran polo territorio de mais dunha
comunidade autébnoma e o réxime xeral de comunica-
cidns asi como en materia de obras publicas de interese
xeral ou a realizacion das cales afecte a mais dunha
comunidade autdnoma. Igualmente o Estado ten facul-
tade para regula-las condicidns bdasicas que garantan
aigualdade de tédolos espanois no exercicio dos dereitos
e no cumprimento dos deberes constitucionais (artigo
149.1.1.2), para establece-las bases e a coordinacién da
planificaciéon xeral da actividade econdmica (artigo
149.1.13.%) e para regula-la Facenda Xeral e a débeda
do Estado (artigo 149.1.14.2). pola sua parte, o artigo
148.1.5.2expresa que as comunidades auténomas pode-
ran asumir competencias en materia de ferrocarris cando
o seu itinerario se desenvolva integramente no territorio
da comunidade autbnoma e nos mesmos termos res-
pecto do transporte desenvolvido por este medio. Sobre
esta base, a lei constrie o xa mencionado concepto de
Rede Ferroviaria de Interese Xeral sobre a que o Estado
ten competencias plenas, de igual maneira que tefien
competencia plena as comunidades auténomas sobre
as redes da sua titularidade.

O titulo | da lei establece as disposicions xerais, deter-
minando o obxecto e os fins que se perseguen coa nova
regulacion.

O titulo Il regula a infraestructura ferroviaria, concre-
tamente, a Rede Ferroviaria de Interese Xeral. Preveuse
un réxime flexible de planificacién, proxecto e construc-
cion.

Asi mesmo, este titulo establece a regulacidon en mate-
ria de establecemento de zonas de servicio ferroviario,
desenvolve a incidencia da sla construccion sobre o
planeamento urbanistico e regula as limitaciéns a pro-
piedade mediante a determinacién dunha zona de domi-
nio publico, outra de proteccidon e dun limite de edi-
ficacion respecto da infraestructura ferroviaria.

Por outra parte, o referido titulo deseina o réxime de
administracién das infraestructuras ferroviarias. A nova
configuracion do sector ferroviario estatal atribuelle un
papel esencial 6 Administrador de Infraestructuras Ferro-
viarias. A este correspéndenlle, entre outras funcioéns,
a construcciéon e administracion de lifias ferroviarias, de
tramos delas ou doutros elementos da infraestructura
ferroviaria, que formen parte da rede da que, consonte
esta lei, é titular e, logo do oportuno convenio, da de
titularidade do Estado, a elaboracién das declaraciéns
sobre a rede e a adxudicacion da capacidade de rede
necesaria para a prestacion dos servicios de transporte
ferroviario de viaxeiros e de mercadorias. Finalmente e
dentro deste mesmo titulo, a nova lei regula o réxime
aplicable d&s infraestructuras ferroviarias nos portos e
aeroportos e as infraestructuras ferroviarias de titulari-
dade privada.

O titulo Il da lei dedica o seu contido a regulacién
dos servicios adicionais, complementarios e auxiliares,
determinando tanto o réxime que lles resulta aplicable
como os suxeitos facultados para a sua prestacion.

En materia de transporte ferroviario, o titulo IV parte
da sla consideracion como servicio de interese xeral
e esencial para a comunidade que se presta en réxime
de libre competencia, nos termos previstos na lei. O acce-
so por unha empresa 6 mercado do transporte ferro-
viario, tanto de viaxeiros como de mercadorias, débese
facer mediante a obtencién da correspondente licencia,
acreditando, previamente, o cumprimento dunha serie
de requisitos. Unha vez obtida pola empresa a corres-
pondente licencia, serd preciso que o Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias lle adxudique a capacidade
de rede necesaria para que poida prestar servicios. Empo-
riso, o Consello de Ministros, de oficio ou por instancia
das comunidades auténomas ou corporacions locais
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correspondentes, podera declarar de interese publico a
prestacion de determinados servicios de transporte ferro-
viario sobre as linas ou os tramos que integran a Rede
Ferroviaria de Interese Xeral cando a devandita pres-
tacion resulte deficitaria ou non se produza nas ade-
cuadas condiciéns de frecuencia e calidade, e sexa nece-
saria para garanti-la comunicacion entre distintas loca-
lidades do territorio espanol. Unha vez declarada de inte-
rese publico a prestacion dun determinado servicio de
transporte ferroviario, as empresas ferroviarias unica-
mente o poderdn prestar logo da obtencién da corres-
pondente autorizacion, que serd outorgada polo Minis-
terio de Fomento. Igualmente, prevese a posibilidade de
que o Goberno, con caracter excepcional e transitorio,
poida acorda-la asunciéon, pola Administracién xeral do
Estado, da xestién de determinados servicios de trans-
porte por ferrocarril ou a explotacién de certas infraes-
tructuras ferroviarias para garanti-la seguridade publica
e a defensa nacional. Asi mesmo, permiteselle 6 Minis-
terio de Fomento a adopcién das medidas que resulten
necesarias para a correcta prestacién dos servicios de
transporte de viaxeiros declarados de interese publico
ou dos servicios adicionais, complementarios ou auxi-
liares a eles.

Finalmente, a lei pretende clarifica-lo réxime xuridico
aplicable 6 transporte ferroviario co fin de achegar segu-
ridade xuridica 6s usuarios. Para estes efectos, deter-
minase o dereito a acceder ¢ servicio de transporte, nas
adecuadas condicions de calidade e de seguridade,
suxeitando as empresas ferroviarias & obtencion do
correspondente certificado de seguridade que sera outor-
gado polo Ministerio de Fomento ou polo ente que este
determine. Particularmente, prevese a posibilidade de
crear, se asi se establecese na normativa comunitaria,
un 6rgano administrativo especifico que tefa por fina-
lidade o outorgamento dos referidos certificados e, se
é o caso, outro que tefia por obxecto a investigacion
de accidentes. Asi mesmo, garanteselles 6s usuarios a
oportuna indemnizacién en caso de o servicio non se
chegar a prestar ou se prestar inadecuadamente.

Para completa-la regulacién en materia de transporte
ferroviario, o capitulo IV do devandito titulo IV recolle
o réxime do Rexistro Especial de Empresas ferroviarias
e o correspondente 6 persoal ferroviario.

O réxime econdmico e tributario da lei, que aparece
recollido no titulo V, establece as bases para que as
entidades publicas empresariais e, en xeral, o sistema
ferroviario espafiol, sexan viables economicamente. Ade-
mais das taxas polo outorgamento de licencias e cer-
tificados de seguridade, pola seguridade do transporte
ferroviario de viaxeiros, pola homologacién de centros
de formacién de persoal ferroviario e de certificaciéon
de material rodante e polo outorgamento de titulos 6
devandito persoal, a lei prevé a existencia de duas taxas
adicionais. A primeira por utilizacion de linas ferroviarias
integrantes da Rede Ferroviaria de Interese Xeral que
se podera esixir con ocasién da adxudicacién da capa-
cidade de rede necesaria para a prestacion dos distintos
servicios ferroviarios, e a segunda pola utilizacién de
estacidons e outras instalacions ferroviarias. Finalmente,
a lei prevé un réxime de tarifas ou prezos privados pola
prestacion, polo Administrador de Infraestructuras Ferro-
viarias ou por terceiros, de servicios adicionais, comple-
mentarios e auxiliares e polo uso comercial das suas
instalacions e espacios dos que aquel sexa titular.

Pola sta parte, o titulo VI regula a administracion
ferroviaria, racionalizando o sistema do que son pezas
clave o Goberno e o Ministerio de Fomento. Dentro deste,
créase o Comité de Regulacidon Ferroviaria con compe-
tencias para salvagarda-la pluralidade da oferta na pres-
tacion dos servicios sobre a Rede Ferroviaria de Interese
Xeral e para resolve-los conflictos entre empresas ferro-
viarias, entre outras.

O réxime sancionador é obxecto de especifico tra-
tamento no titulo VII, supera o réxime de determinacién
de tipos infractores en branco e especifica os incum-
primentos normativos sancionables. Ademais, actualiza-
se e addptase & nova realidade nacida da lei o réxime
tradicional de infraccidons e sancidns, e regulase deta-
Iladamente o procedemento sancionador e a eventual
adopcién de medidas provisionais.

Cerran o texto da lei nove disposicions adicionais,
seis transitorias, unha derrogatoria, tres derradeiras e
o anexo de definicions. A través destas normas, regu-
lanse os novos entes que actuaran no sector ferroviario
estatal e establécese un réxime gradual e paulatino de
apertura do mercado de transporte ferroviario. Ademais,
prevese un réxime transitorio para o transporte ferro-
viario de viaxeiros, reconecéndoselle a RENFE-Operadora
o dereito a explota-los servicios que se presten, na data
de entrada en vigor da lei, sobre a Rede Ferroviaria de
Interese Xeral. A lei derroga expresamente determinadas
normas, entre elas, a seccion 2.2 do capitulo Il e os capi-
tulos lll, IV e V do titulo VI da Lei 16/1987, do 30
de xullo, de ordenacién dos transportes terrestres, que-
dando en vigor o resto dos preceptos desta lei. Por ulti-
mo, dada a complexidade dos cambios que é preciso
realizar, preveuse unha “vacatio legis” de seis meses para
a entrada en vigor da lei, contados desde a sua publi-
cacioén no “Boletin Oficial del Estado”. No devandito pra-
zo, o Goberno e o Ministerio de Fomento deberan adop-
tar todalas medidas que sexan precisas para o funcio-
namento do novo modelo, especialmente, a aprobacion
dos estatutos das entidades publicas empresariais Admi-
nistrador de Infraestructuras Ferroviarias e RENFE-Ope-
radora.

TITULO |

Disposicidns xerais

Artigo 1. Obxecto da lei.

O obxecto desta lei é a regulacién, no ambito da
competencia do Estado, das infraestructuras ferroviarias
e da prestacion de servicios de transporte ferroviario
e outros adicionais, complementarios ou auxiliares sobre
aquelas.

Artigo 2. Fins da lei.

Son fins desta lei os seguintes:

a) Garantir un sistema comun de transporte ferro-
viario no territorio do Estado.

b) Mante-la unidade de mercado en todo o territorio
espanol, conforme o artigo 139.2 da Constitucioén.

c) Satisface-las necesidades da sociedade co maxi-
mo grao de eficacia.

d) Facilita-lo desenvolvemento da politica europea
comun de transporte ferroviario, favorecendo a interco-
nexién e a interoperabilidade dos sistemas ferroviarios
e a intermodalidade dos servicios.

e) Determina-las pautas para coordina-las actua-
cions dos distintos érganos e administracions publicas
con competencias en materia de transporte, en canto
poidan incidir no sector ferroviario.

f) Separa-lo réxime xuridico aplicable as infraestruc-
turas ferroviarias do dos servicios que sobre elas se
prestan.

g) Prever un sistema de outorgamento de licencias
que permitan o acceso 60 mercado das empresas ferro-
viarias.

h) Regular, dentro do ambito da competencia esta-
tal, o acceso & infraestructura ferroviaria mediante un
procedemento para a adxudicacion de capacidade
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baseado nos principios de obxectividade, transparencia
e non discriminacion.

i) Promove-las condicions de competencia na pres-
tacion de servicios ferroviarios, de acordo co establecido
nela, con respecto 6s principios de obxectividade, trans-
parencia e non discriminacion.

j) Establece-los criterios para que a prestacion dos
servicios ferroviarios se realice con eficacia, continuidade
e en condicidns idoneas de seguridade.

k) Promover e regula-la construccion de novas
infraestructuras ferroviarias e o desenvolvemento de
novos servicios de competencia estatal e impulsa-la
cohesion territorial, econdmica e social.

I) Asegura-la eficiencia do sistema ferroviario estatal
mediante unha adecuada utilizacién dos recursos dis-
ponibles.

m) Protexe-los intereses dos usuarios, con atencion
especial as persoas con discapacidade ou con mobili-
dade reducida, garantindo os seus dereitos 6 acceso
6s servicios de transporte ferroviario en adecuadas con-
diciéns de calidade e & eleccién da empresa que os
preste.

n) Determina-los 6rganos que integran a Adminis-
tracién ferroviaria do Estado e o seu réxime xuridico.

TiITULO Il

A infraestructura ferroviaria
CAPITULO |

Disposiciéns xerais
Artigo 3. A infraestructura ferroviaria.

Para os efectos desta lei, entenderase por infraes-
tructura ferroviaria a totalidade dos elementos que for-
men parte das vias principais e das de servicio e os
ramais de desviacion para particulares, con excepcion
das vias situadas dentro dos talleres de reparacion de
material rodante e dos depdsitos ou garaxes de maqui-
nas de traccion. Entre os devanditos elementos encon-
transe os terreos, as estaciéns, as terminais de carga,
as obras civis, os pasos a nivel, as instalaciéns vinculadas
4 seguridade, as telecomunicaciéns, a electrificacién, a
sinalizacidn das linas, a iluminacion e & transformacion
e o transporte da enerxia eléctrica, os seus edificios
anexos e calquera outro que regulamentariamente se
determine.

Artigo 4. A Rede Ferroviaria de Interese Xeral.

1. A Rede Ferroviaria de Interese Xeral esta inte-
grada polas infraestructuras ferroviarias que resulten
esenciais para garantir un sistema comun de transporte
ferroviario en todo o territorio do Estado ou a adminis-
tracion conxunta das cales resulte necesaria para o
correcto funcionamento de tal sistema comun de trans-
porte, como as vinculadas 9s itinerarios de trafico inter-
nacional, as que enlacen as distintas comunidades aut6-
nomas e as suas conexidns e accesos Os principais
nucleos de poboacién e de transporte ou a instalaciéns
esenciais para a economia ou a defensa nacional.

2. Correspéndelle 6 Ministro de Fomento acordar,
en cada momento, a inclusién, na Rede Ferroviaria de
Interese Xeral, de novas infraestructuras ferroviarias can-
do razéns de interese xeral asi o xustifiquen, logo de
informe das comunidades auténomas afectadas.

Se a infraestructura ferroviaria que se pretenda incluir
na Rede Ferroviaria de Interese Xeral discorrese, inte-
gramente, polo territorio dunha soa comunidade auto-

noma e sen conexidon co resto da rede, sera necesario
para tal inclusidon o seu previo consentimento.

O ministro de Fomento podera excluir, logo de
informe das comunidades autdnomas afectadas, unha
determinada infraestructura ferroviaria da Rede Ferro-
viaria de Interese Xeral sempre que desaparecesen os
motivos de interese xeral que xustificaron a sua inclusion
naquela. Esta infraestructura ferroviaria podera ser tras-
pasada & comunidade auténoma correspondente. O
expediente de traspaso promoverase por instancia da
comunidade auténoma ou do Ministerio de Fomento,
e seré resolto polo Consello de Ministros.

4. O Estado e as comunidades auténomas con
infraestructuras ferroviarias da sua titularidade coope-
raran para facilita-la conexién entre estas infraestructuras
ferroviarias e a Rede Ferroviaria de Interese Xeral, fomen-
tando a interoperabilidade entre as diferentes redes.

CAPITULO I

Planificacion, proxecto e construcciéon de infraestruc-
turas ferroviarias integrantes da Rede Ferroviaria de
Interese Xeral

Artigo 5. Planificacion de infraestructuras ferroviarias
integrantes da Rede Ferroviaria de Interese Xeral.

1. Correspéndelle 6 Ministerio de Fomento, oidas
as comunidades auténomas afectadas, a planificacion
das infraestructuras ferroviarias integrantes da Rede
Ferroviaria de Interese Xeral e o establecemento ou a
modificacidon das linas ferroviarias ou de tramos delas.
Asi mesmo, seguiranse as regras que aquel determine
respecto do establecemento ou a modificacidon doutros
elementos que deban formar parte da Rede Ferroviaria
de Interese Xeral.

2. Para o establecemento ou a modificaciéon dunha
lina ou tramo integrante da Rede Ferroviaria de Interese
Xeral, sera precisa a aprobaciéon, polo Ministerio de
Fomento, dun estudio informativo, consonte o previsto
nesta lei e a normativa regulamentaria que a desenvolva.

O estudio informativo comprende a analise e a defi-
nicién, en aspectos tanto xeograficos como funcionais,
das opcions de trazado dunha actuacion determinada
e, se é o caso, da seleccién da alternativa mais reco-
mendable como solucién proposta. O estudio informativo
incluird o estudio de impacto ambiental das opciéns for-
muladas e constituird o documento basico para efectos
da correspondente avaliacion ambiental prevista na lexis-
lacién ambiental.

3. Para a sua tramitacién, o Ministerio de Fomento
deberalles remiti-lo estudio informativo correspondente
as comunidades auténomas e as entidades locais afec-
tadas, con obxecto de que, durante o prazo dun mes,
examinen se o trazado proposto é o mais adecuado para
o interese xeral e para os intereses que representan.
Transcorrido o devandito prazo sen que as devanditas
administracions publicas informen 6 respecto, entende-
ranse que estan conformes coa solucion proposta.

No caso de novas lifnas ferroviarias, de tramos delas
ou doutros elementos da infraestructura ferroviaria, non
incluidos no planeamento urbanistico vixente dos
nucleos de poboacién a que afecten, en que se mani-
festase desconformidade, necesariamente motivada, o
expediente seralle elevado 6 Consello de Ministros que
decidird se procede executa-lo proxecto e, neste caso,
acordara a modificacién ou revision do planeamento
afectado, que se debera acomodar as determinacions
do proxecto no prazo dun ano desde a sua aprobacion.

4. Con caracter simultaneo 6 tramite de informe a
que se refire o punto anterior, o estudio informativo
someterase, na forma prevista na Lei 30/1992, do 26
de novembro, de réxime xuridico das administracions
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publicas e do procedemento administrativo comun, a
un trdmite de informacién publica durante un periodo
do 30 dias habiles. As observaciéons realizadas neste
tramite deberdn versar sobre a concepcién global do
trazado. A tramitacion do expediente de informaciéon
publica correspdndelle 6 Ministerio de Fomento.

5. Unha vez concluidos os prazos de audiencia e
informacién publica, o Ministerio de Fomento remitira
o expediente completo, que incluird o estudio informativo
e o resultado dos tramites de audiencia e informacién
publica, 6 Ministerio de Medio Ambiente para os efectos
previstos na lexislacion ambiental.

6. Completada a tramitacion prevista no punto ante-
rior, corresponderalle 6 Ministerio de Fomento o acto
formal de aprobaciéon do estudio informativo que deter-
minara a inclusién da lifia ou tramo da rede a que este
se refira, na Rede Ferroviaria de Interese Xeral, de con-
formidade co establecido no artigo 4.2.

Con ocasion das revisions dos instrumentos de pla-
neamento urbanistico, ou nos casos en que se aprobe
un tipo de instrumento distinto 6 anteriormente vixente,
incluiranse as novas linas ferroviarias ou tramos delas
contidos nos estudios informativos aprobados con ante-
rioridade.

Artigo 6. Proxeccion e construccion de infraestructuras
ferroviarias integrantes da Rede Ferroviaria de Inte-
rese Xeral.

1. Os proxectos basicos e de construccién das linas
ferroviarias ou de tramos delas, aprobaranse e execu-
taranse conforme dispona a correspondente resolucion
do Ministerio de Fomento que determine o seu esta-
blecemento ou, se é o caso, a sia modificacién. A refe-
rida resolucién determinara se o exercicio das citadas
facultades lle corresponde 6 propio Ministerio de Fomen-
to ou 6 Administrador de Infraestructuras Ferroviarias.

Enténdese por proxecto de construccién o que esta-
blece o desenvolvemento completo da solucién adop-
tada en relacidn coa necesidade dunha determinada
infraestructura ferroviaria, co detalle necesario para facer
factible a sua construccién e posterior explotacion. O
proxecto basico é a parte do proxecto de construccion
que contén os aspectos xeométricos del, asi como a
definicién concreta dos bens e dereitos afectados.

2. Aaprobacion do correspondente proxecto basico
ou o de construcciéon de linas ferroviarias, tramos delas
ou outros elementos da infraestructura ferroviaria ou de
modificacién das preexistentes que requira a utilizacion
de novos terreos, supora a declaracion de utilidade publi-
ca ou interese social, a necesidade de ocupacién e a
declaracién de urxencia dela, para efectos da expropia-
cion forzosa daqueles nos que se deba construi-la lina,
o tramo ou o elemento da infraestructura ferroviaria ou
que sexan necesarios para modifica-las preexistentes,
segundo o previsto na lexislacion expropiadora.

3. Cando lle corresponda 6 Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias a construcciéon das infraes-
tructuras ferroviarias, a potestade expropiadora serd
exercida pola Administracién Xeral do Estado e o bene-
ficiario da expropiacién serd o propio Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias que aboard o prezo xusto
das expropiacions.

Artigo 7. Incidencia das infraestructuras ferroviarias
sobre o planeamento urbanistico. O control municipal.

1. Os plans xerais e demais instrumentos xerais de
ordenacidén urbanistica cualificaran os terreos que se ocu-
pen polas infraestructuras ferroviarias que formen parte
da Rede Ferroviaria de Interese Xeral como sistema xeral
ferroviario ou equivalente e non incluiran determinaciéons
que impidan ou perturben o exercicio das competencias

atribuidas 6 Administrador de Infraestructuras Ferrovia-
rias.

2. Asi mesmo, nos casos en que se acorde a redac-
cion, revision ou modificacion dun instrumento de pla-
neamento urbanistico que afecte a linas ferroviarias, a
tramos delas, a outros elementos da infraestructura ferro-
viaria ou s zonas de servicio previstas no artigo 9, o
6rgano con facultades para acorda-la sia aprobacién
inicial deberalle enviar, con anterioridade a esta, o con-
tido do proxecto 6 Ministerio de Fomento para que emita,
no prazo dun mes computado desde a data da sua recep-
cién e con caracter vinculante no relativo 4s materias
da sta competencia, informe comprensivo das obser-
vacions que, se é o caso, estime convenientes. Se trans-
corrido o devandito prazo non fose emitido o informe
citado polo referido ministerio entenderase a sta con-
formidade co proxecto.

3. As obras de construccion, reparaciéon ou conser-
vacioén de lifas ferroviarias, de tramos delas ou doutros
elementos da infraestructura teran a consideracién de
obras de interese xeral e os seus proxectos seran, pre-
viamente & sua aprobacion, comunicados &4 administra-
cion urbanistica competente, para efectos de que com-
probe a stia adecuacion 6 correspondente estudio infor-
mativo e emita o oportuno informe, que se entendera
que é favorable se transcorre un mes desde a presen-
tacion da oportuna documentacién sen que se remitise.

Estas obras non estardn sometidas 6 control preven-
tivo municipal a que se refire o artigo 84.1.b) da Lei
7/1985, do 2 de abril, reguladora das bases do réxime
local.

4. O Administrador de Infraestructuras Ferroviarias
non precisard as autorizacidns, permisos ou licencias
administrativas de primeira instalacién, funcionamento
ou apertura previstas na normativa vixente para o desen-
volvemento de actividades vinculadas, directamente, 6
trafico ferroviario.

5. As autorizaciéns e, se é o0 caso, as concesions
outorgadas a particulares para a realizacién de obras
ou actividades na zona de servicio, non eximiran os seus
titulares de obteren permisos, licencias e demais auto-
rizacidns que, en cada caso, sexan esixidas por outras
disposiciéns legais.

Artigo 8. Pasos a nivel.

1. Os cruzamentos de estradas ou outras vias de
comunicaciéon con lifias férreas que se produzan polo
establecemento ou a modificacion de calquera delas,
deberan, en todo caso, realizarse a distinto nivel. Uni-
camente, con caracter excepcional e por causas Xus-
tificadas, se poderda autoriza-lo establecemento provisio-
nal de novos pasos a nivel polo tempo estrictamente
necesario e na forma que regulamentariamente se esta-
bleza.

2. O Ministerio de Fomento e as administracions
publicas con competencia en materia de estradas pro-
cederan, segundo o permitan as dispofibilidades orza-
mentarias e conforme os convenios que, se é 0 caso,
se puidesen celebrar, & supresioén dos pasos a nivel exis-
tentes e, se é o0 caso, & sua substitucién por cruzamentos
a distinto nivel, na forma que regulamentariamente se
determine.

3. O Ministerio de Fomento, directamente ou a tra-
vés do Administrador de Infraestructuras Ferroviarias,
e con obxecto de preservar e mellora-la seguridade dos
usuarios das estradas e camiios e do ferrocarril, podera
realiza-la reordenacion de pasos a nivel, asi como dos
seus accesos, tanto de titularidade publica como privada,
garantindo neste Ultimo caso o acceso 6s predios afec-
tados.

4. A aprobacién administrativa dos proxectos de
construccion de cruzamentos a distinto nivel e os das
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obras necesarias para a reordenacién, concentracion e
mellora dos pasos a nivel e dos seus accesos, incluida
a mellora da sua visibilidade, levard anexa a declaracion
de utilidade publica e a urxencia da ocupacién para efec-
tos da expropiacion dos bens que puidesen ser nece-
sarios para as devanditas actuaciéns. Para a aprobacién
dos citados proxectos, non sera necesaria a existencia
do tramite de informacién publica cando as actuacions
que se vaian levar a cabo non supofian unha modifi-
cacion substancial na funcionalidade da lina afectada.

As referidas obras non estdn sometidas 6s actos de
control preventivo municipal a que se refire o artigo
84.1.b) da Lei reguladora das bases do réxime local e
tefien o cardcter de obras de conservacién, mantemento
e reposicion de instalacions ferroviarias. Emporiso, os
proxectos de novas construcciéns deberanse someter
a informe da Administraciéon urbanistica competente que
se entenderd emitido favorablemente se non se emitise,
de forma expresa, no prazo dun mes desde a recepcion
da documentacion.

5. Os pasos a nivel particulares existentes, estable-
cidos para o servicio de determinados predios ou de
explotacidons de calquera clase, rexeranse polas condi-
cions fixadas na correspondente autorizaciéon, quedando
expresamente prohibida a sua utilizacidon por persoas
distintas ou para traficos ou fins diferentes dos com-
prendidos naquela. O Ministerio de Fomento podera, de
oficio ou por proposta das administraciéns publicas com-
petentes en materia de estradas, acorda-la clausura dos
pasos a nivel establecidos en caminos privados cando
os titulares deles non respecten as condiciéns da auto-
rizacion ou non atendan debidamente & sUa conserva-
cion, proteccién e sinalizacion, ou cando o cruzamento
da via se poida realizar por outros pasos préximos, a
igual ou a distinto nivel. Poderanse modifica-las condi-
cidns da autorizacidon outorgada para o establecemento
do paso a nivel ou impor novas esixencias de seguridade
ou de paso cando as circunstancias do camino ou do
cruzamento variasen desde a data de outorgamento
daquela.

6. Non teran a consideracidon de pasos a nivel para
os efectos desta lei, as interseccions de camifios ou vias
de comunicaciéon con lifias ferroviarias cando aquelas
se produzan dentro de zonas industriais ou portuarias
ou nos accesos a elas, sempre que se dean conxun-
tamente as seguintes circunstancias:

a) Que a entidade explotadora das devanditas lifias
ferroviarias comparta coa responsable da estrada a orde-
nacion dos traficos nos puntos de cruzamento.

b) Que a preferencia nos devanditos puntos quede
fixada en cada momento consonte o referido sistema
de ordenacion dos tréaficos, podendo chegar a compar-
ti-la plataforma da lifla ferroviaria co trafico viario.

Estas interseccions teran que contar coa proteccion
que corresponda conforme o que se determine regu-
lamentariamente e os trens deberan limita-la sta velo-
cidade maxima de circulacién por aquelas a 40 quilo-
metros por hora.

Artigo 9. Zonas de servicio ferroviario.

1. O Ministerio de Fomento podera delimitar, espe-
cialmente en ambitos vinculados a estaciéns ou termi-
nais de carga, zonas de servicio ferroviario que incluiran
os terreos necesarios para a execucion de infraestruc-
turas ferroviarias e para a realizacion das actividades
propias do Administrador de Infraestructuras Ferrovia-
rias, os destinados a tarefas complementarias daquelas
e os espacios de reserva que garantan o desenvolve-
mento do servicio ferroviario.

Sen prexuizo das actividades a que se refire o para-
grafo anterior, dentro da zona de servicio ferroviario

poderanse realizar outras de caracter industrial, comer-
cial e de servicios a localizacién das cales estea xus-
tificada pola sua relacion con aquelas, de conformidade
co que determine o proxecto de delimitacion e utilizacion
de espacios ferroviarios e o planeamento urbanistico
correspondente.

O réxime aplicable, dentro das zonas de servicio ferro-
viario, Os terreos necesarios para a execucion de infraes-
tructuras ferroviarias e para a realizacion das actividades
propias do Administrador de Infraestructuras Ferrovia-
rias, axustarase 6 disposto no proxecto de delimitacion
e utilizacién de espacios ferroviarios a que se refire o
punto seguinte.

2. O establecemento da zona de servicio farase a
través dun proxecto de delimitacion e utilizacion de espa-
cios ferroviarios, que incluird as actividades que se prevé
desenvolver nas diversas areas asi como a sua xusti-
ficacién ou conveniencia. O proxecto sera elaborado polo
Administrador de Infraestructuras Ferroviarias e aproba-
do polo ministro de Fomento. Regulamentariamente
establecerase o contido, a documentacién e o proce-
demento que se debe seguir para a sua aprobacién, que
comprendera, necesariamente, a emision de informe
polas administracions urbanisticas locais e autonémicas
sobre aspectos da slla competencia.

A aprobacion do proxecto de delimitacion e utilizacién
de espacios ferroviarios levara implicita a declaracién
de utilidade publica ou interese social, a necesidade de
ocupacion e a declaracion de urxencia dela, para efectos
expropiadores, dos bens e dereitos necesarios para a
stUa implantacion.

Artigo 10. Consideracion urbanistica das zonas de ser-
vicio.

1. Os plans xerais e demais instrumentos xerais de
ordenacién urbanistica cualificaran os terreos destinados
a zonas de servicio ferroviario como sistema xeral ferro-
viario ou equivalente e non incluirdn determinaciéns que
impidan ou perturben o exercicio das competencias atri-
buidas 6 Administrador de Infraestructuras Ferroviarias.

2. O sistema xeral ferroviario referido 4s zonas de
servicio establecido no oportuno proxecto de delimita-
cion e utilizacion de espacios ferroviarios desenvolverase
a través dun plan especial de ordenacion da zona de
servicio ferroviario ou instrumento equivalente, que se
tramitara da seguinte forma:

a) O Administrador de Infraestructuras Ferroviarias
podera formula-lo proxecto do referido plan especial, que
serd tramitado e aprobado, como plan de iniciativa publi-
ca, pola autoridade urbanistica competente conforme
a lexislacién aplicable en cada caso.

b) Concluida a tramitacion, con caracter previo a
aprobacién definitiva, a autoridade urbanistica compe-
tente daralle traslado do proxecto do plan 6 Adminis-
trador de Infraestructuras Ferroviarias, para que este emi-
ta informe sobre as cuestions da slla competencia no
prazo maximo dun mes.

c) En caso de que non se dea traslado do proxecto
do plan, no prazo de seis meses desde a stUa remision
polo Administrador de Infraestructuras Ferroviarias 6
érgano encargado da sua tramitacion, ou de desacordo
entre ambalas autoridades sobre o seu contido, a Admi-
nistracion urbanistica non poderd aprobalo definitiva-
mente, debendo iniciar un periodo de negociacién co
Administrador de Infraestructuras Ferroviarias con
obxecto de obter un acordo expreso no prazo de dous
meses. Transcorrido o devandito prazo sen acordo, remi-
tiraselle o expediente 6 Consello de Ministros, que resol-
vera, con cardcter vinculante, sobre as cuestiéns obxecto
de discrepancia.

3. Asobras que se leven a cabo na zona de servicio
ferroviario deberanse adaptar 6 plan especial de orde-
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nacion desta ou 6 instrumento equivalente. Para a cons-
tatacion deste requisito teraselle que solicitar, antes da
sta realizacion, informe & Administracion urbanistica
competente, que se entendera que é favorable se trans-
corre un mes desde a presentacion da correspondente
documentacién sen que se remitise.

4. En caso de que non se aprobase o plan especial
de ordenacién da zona de servicio ferroviario ou o ins-
trumento equivalente a que se refire o punto anterior,
as obras que realice o Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias na zona de servicio ferroviario deberan ser
compatibles co proxecto de delimitacién e utilizacion
de espacios ferroviarios.

5. Non procedera a suspension da execucion polos
6érganos urbanisticos das obras que sexan realizadas polo
Administrador de Infraestructuras Ferroviarias cando
estas se leven a cabo en cumprimento dos plans e dos
proxectos de obras aprobados polos drganos compe-
tentes.

Artigo 11. Clausura de lifas ou tramos da infraestruc-
tura ferroviaria.

1. Cando o resultado econémico da explotacion
dunha lina ferroviaria sexa altamente deficitario, o Con-
sello de Ministros, por instancia do Ministro de Fomento,
poderd acorda-la sta clausura. Na proposta que lle for-
mule o ministro de Fomento 6 Consello de Ministros,
acreditarase o cumprimento previo do previsto no arti-
go 4.3.

2. Con caracter previo 8 adopcion do acordo de
clausura da lina ou tramo afectado, o Ministerio de
Fomento porao en cofiecemento das comunidades auté-
nomas ou entidades locais que puidesen resultar afec-
tadas. Se as comunidades autébnomas ou as entidades
locais non asumisen o financiamento para a adminis-
tracion da lina ferroviaria ou tramo dela, o Consello de
Ministros acordara a sua clausura.

3. A clausura de elementos distintos das lifas e tra-
mos acordarase consonte as condicions que fixe o Minis-
terio de Fomento e conforme as condiciéons e o pro-
cedemento previstos nos puntos precedentes.

CAPITULO Il

Limitacions a propiedade

Artigo 12. Zona de dominio publico, zona de proteccion
e limite de edificacion.

Para os efectos desta lei, establécense nas lifas ferro-
viarias que formen parte da Rede Ferroviaria de Interese
Xeral, unha zona de dominio publico, outra de proteccién
e un limite de edificacion. Tanto as referidas zonas como
o limite de edificacion rexeranse polo establecido nesta
lei e nas suas disposiciéns de desenvolvemento.

Os 6rganos da Administracion do Estado, no exercicio
das facultades que lles correspondan en relacion coas
zonas de dominio publico e de proteccién e co limite
de edificacion, coordinaranse cos demais 6rganos dela
ou doutras administraciéns publicas s que, legalmente,
se lles confiran competencias en relacién con terreos
que merezan unha especial salvagarda.

Artigo 13. Zona de dominio publico.

1. Comprenden a zona de dominio publico os
terreos ocupados polas lifias ferroviarias que formen par-
te da Rede Ferroviaria de Interese Xeral e unha franxa
de terreo de oito metros a cada lado da plataforma,
medida en horizontal e perpendicularmente 6 eixe dela,
desde a aresta exterior da explanacion.

2. A aresta exterior da explanacién é a interseccion
do noiro do desmonte, do terraplén ou, se é o caso,
dos muros de sustentacidon estremeiros co terreo natural.

3. Nos casos especiais de pontes, viaductos, estruc-
turas ou obras similares, poderanse fixar como arestas
exteriores da explanacién as lifias de proxeccion vertical
do bordo das obras sobre o terreo, sendo, en todo caso,
de dominio publico o terreo comprendido entre as refe-
ridas linas.

4. Nos tuneles, a determinacion da zona de dominio
publico estenderase & superficie dos terreos necesarios
para asegura-la conservaciéon e o mantemento da obra,
de acordo coas caracteristicas xeotécnicas do terreo,
coa sUa altura sobre aqueles e coa disposicion dos seus
elementos, tomando en conta circunstancias tales como
a sua ventilacion e os seus accesos.

Artigo 14. Zona de proteccion.

A zona de proteccion das lifias ferroviarias consiste
nunha franxa de terreo a cada lado delas delimitada,
interiormente, pola zona de dominio publico definida no
artigo anterior e, exteriormente, por duas linas paralelas
situa,das a 70 metros das arestas exteriores da expla-
nacion.

Artigo 15. Normas especiais.

1. Para executar, nas zonas de dominio publico e
de proteccioén da infraestructura ferroviaria, calquera tipo
de obras ou instalaciéns fixas ou provisionais, cambia-lo
seu destino ou o tipo de actividade que se pode realizar
nelas e plantar ou cortar arbores requirirase a previa
autorizacién do Administrador de Infraestructuras Ferro-
viarias. O disposto neste punto enténdese sen prexuizo
das competencias doutras administraciéns publicas.

Calquera obra que se leve a cabo na zona de dominio
publico e na zona de proteccion e que tena por finalidade
salvagardar paisaxes ou construcciéns ou limita-lo ruido
que provoca o transito polas lifias ferroviarias, seran cus-
teadas polos promotores delas.

Malia o anterior, s6 se poderdn realizar obras ou ins-
talaciéns na zona de dominio publico, logo de autori-
zacion do Administrador de Infraestructuras Ferroviarias,
cando sexan necesarias para a prestacion do servicio
ferroviario ou ben cando a prestaciéon dun servicio de
interese xeral asi o requira. Excepcionalmente e por cau-
sas debidamente xustificadas, poderase autoriza-lo cru-
zamento da zona de dominio publico, tanto aéreo como
subterraneo, por obras e instalaciéns de interese privado.

Nos supostos de ocupacién da zona de dominio publi-
co ferroviario, o que a realice estara obrigado a limpeza
e recollida do material situado nos terreos ocupados ata
o limite da citada zona de dominio publico, logo de requi-
rimento da Administracion publica ou do Administrador
de Infraestructuras Ferroviarias titular da lina. Se non
se atendese o requirimento dentro do prazo conferido,
actuard de forma subsidiaria a citada Administracién
publica ou o Administrador de Infraestructuras Ferrovia-
rias titular da lina, mediante a realizacidn dos necesarios
labores de limpeza e recollida do material, quedando
o ocupante dos terreos obrigado a resarci-los gastos nos
que se incorrese pola devandita actuacion.

2. Na zona de proteccion non se poderan realizar
obras nin se permitirdn mais usos que aqueles que sexan
compatibles coa seguridade do trafico ferroviario logo
de autorizacion, en calquera caso, do Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias. Este podera utilizar ou auto-
riza-la utilizacion da zona de proteccion por razons de
interese xeral ou cando o requira o mellor servicio da
lina ferroviaria.

Seran indemnizables a ocupaciéon da zona de pro-
teccion e os danos e prexuizos que se causen pola sua
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utilizaciéon, consonte o establecido na Lei do 16 de
decembro do 1954, de expropiacion forzosa.

A denegacién da autorizacion deberase fundar nas
previsions dos plans ou proxectos de ampliacién ou varia-
cién da lina ferroviaria nos dez anos posteriores 6 acordo.

3. Poderanse realizar cultivos agricolas na zona de
proteccion, sen necesidade de autorizacién previa, sem-
pre que se garanta a correcta evacuacidon das augas
de rega e non se causen prexuizos a explanacién, que-
dando prohibida a queima de restroballo.

4. Nas construcciéons e instalaciéns xa existentes
poderan realizarse, exclusivamente, obras de reparacion
e mellora, sempre que non suponan aumento de volume
da construccidon e sen que o incremento de valor que
aquelas comporten poidan ser tidas en conta para efec-
tos expropiadores. En todo caso, tales obras requiriran
a previa autorizacion do Administrador de Infraestruc-
turas Ferroviarias, sen prexuizo dos demais permisos ou
autorizaciéns que puidesen resultar necesarios en fun-
ciéon da normativa aplicable.

5. Regulamentariamente, poderase determinar
unha distancia inferior & establecida nos artigos prece-
dentes para delimita-la zona de dominio publico e a de
proteccidon, en funcién das caracteristicas técnicas da
lina ferroviaria de que se trate e das caracteristicas do
solo polo que discorra a devandita lifa.

6. En solo clasificado como urbano consolidado
polo correspondente planeamento urbanistico, as dis-
tancias establecidas nos artigos anteriores para a pro-
teccion da infraestructura ferroviaria serdn de cinco
metros para a zona de dominio publico e de oito metros
para a de proteccion, contados en tédolos casos desde
as arestas exteriores da explanacion. Estas distancias
poderan ser reducidas polo Ministerio de Fomento, sem-
pre que se acredite a necesidade da reduccidn e non
se ocasione prexuizo & regularidade, conservacion e 6
libre transito do ferrocarril sen que, en ningun caso, a
correspondente a4 zona de dominio publico poida ser
inferior a dous metros.

Artigo 16. Limite de edificacion.

1. A ambolos lados das linas ferroviarias que formen
parte da Rede Ferroviaria de Interese Xeral establécese
a lina limite de edificacidn, desde a cal ata a lina ferro-
viaria queda prohibido calquera tipo de obra de cons-
truccién, reconstruccion ou ampliacién, a excepciéon das
que resultaren imprescindibles para a conservacién e
mantemento das edificacidons existentes no momento
da entrada en vigor desta lei. lgualmente, queda pro-
hibido o establecemento de novas lifas eléctricas de
alta tension dentro da superficie afectada pola lina limite
de edificacion.

2. A lifa limite de edificacién sitiase a 50 metros
da aresta exterior mais proxima da plataforma, medidos
horizontalmente a partir da mencionada aresta.

Regulamentariamente, poderase determinar unha dis-
tancia inferior & prevista no paragrafo anterior para a
lifa limite de edificacién, en funcidn das caracteristicas
das lifas.

3. Asi mesmo, o Ministerio de Fomento, logo de
informe das comunidades autbnomas e entidades locais
afectadas, podera, por razéns xeograficas ou socioeco-
némicas, fixar unha lina limite de edificacién diferente
a establecida con caracter xeral, aplicable a determina-
das linas ferroviarias que formen parte da Rede Ferro-
viaria de Interese Xeral, en zonas ou areas delimitadas.

4. Con caracter xeral, nas linas ferroviarias que for-
men parte da Rede Ferroviaria de Interese Xeral que
discorran por zonas urbanas, o Ministerio de Fomento

poderd establece-la lina limite de edificacién a unha dis-
tancia inferior & fixada no punto 2, sempre que o permita
o planeamento urbanistico correspondente.

Artigo 17. Expropiacion de bens existentes na zona
de proteccion ata a lifia limite de edificacion.

Na zona de proteccién ata a lina limite de edificacion,
o Administrador de Infraestructuras Ferroviarias pode-
ralle solicitar 6 Ministerio de Fomento a expropiacion
de bens que pasaran a te-la consideracion de dominio
publico, entendéndose implicita a declaraciéon de utili-
dade publica e a necesidade da sua ocupacién, sempre
que se xustifique o seu interese para a idonea prestacion
dos servicios ferroviarios e para a seguridade da circu-
lacion.

Artigo 18. Obras e actividades ilegais en zonas de
dominio publico ou de proteccion da infraestructura
ferroviaria.

1. Os delegados de goberno, por instancia do Minis-
terio de Fomento ou do Administrador de Infraestruc-
turas Ferroviarias, disporan a paralizacion das obras ou
instalacions e a suspensioén de usos prohibidos, non auto-
rizados ou que non se axusten as condiciéns establecidas
nas autorizacions. Asi mesmo, poderase proceder 6 pre-
cinto das obras ou instalaciéns afectadas.

2. O delegado de Goberno solicitaralle 6 Ministerio
de Fomento ou 6 Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias, que proceda a efectua-la adecuada com-
probacion das obras paralizadas e os usos suspendidos,
e debera adoptar, no prazo de dous meses desde que
se produza a instancia e logo de audiencia dos que poi-
dan resultar directamente afectados, unha das resolu-
cioéns seguintes:

a) A demolicién das obras ou instalaciéns e a pro-
hibicion definitiva dos usos prohibidos, non autorizados
Oou que non se axusten as autorizaciéns outorgadas.

b) A iniciacidon do oportuno expediente para a even-
tual regularizacién das obras ou instalaciéns ou auto-
rizacion dos usos permitidos.

3. A adopcion dos oportunos acordos farase sen
prexuizo das sanciéns e das responsabilidades de toda
orde que resulten procedentes.

CAPITULO IV

A administracion das infraestructuras ferroviarias

Artigo 19. Contido e alcance da administracion das
infraestructuras ferroviarias.

1. A administracion das infraestructuras ferroviarias
integradas na Rede Ferroviaria de Interese Xeral ten por
obxecto o mantemento e a explotacién daquelas, asi
como a xestién do seu sistema de control, de circulacion
e de seguridade.

2. A administracién das infraestructuras ferroviarias
€ un servicio de interese xeral e esencial para a comu-
nidade que se prestara na forma prevista nesta lei.

CAPITULO V

O Administrador de Infraestructuras Ferroviarias

Artigo 20. Natureza xuridica do Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias.

A administracién das infraestructuras ferroviarias e,
se é o0 caso, a sUa construccion corresponderanlle, dentro
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do dmbito da competencia estatal, a unha entidade publi-
ca empresarial adscrita 6 Ministerio de Fomento que
tera personalidade xuridica propia, plena capacidade de
obrar e patrimonio propio e rexerase polo establecido
nesta lei, na Lei 6/1997, do 14 de abril, de organizacion
e funcionamento da Administracion xeral do Estado, no
seu propio Estatuto e nas demais normas que lle sexan
de aplicacion.

Artigo 21. Competencias e funcions do Administrador
de Infraestructuras Ferroviarias.

1. Correspondenlle 6 Administrador de Infraestruc-
turas Ferroviarias as seguintes competencias:

a) A aprobacion dos proxectos basicos e de cons-
trucciéon de infraestructuras ferroviarias que deban for-
mar parte da Rede Ferroviaria de Interese Xeral e a sua
construccion, sempre que se leve a cabo cos seus pro-
pios recursos e consonte o que determine o Ministerio
de Fomento.

b) A construccién, con recursos alleos, de infraes-
tructuras ferroviarias, conforme o correspondente con-
venio.

c) A administracion das infraestructuras ferroviarias
da sua titularidade e das que se lle encomende mediante
0 oportuno convenio.

d) O control e inspeccién da infraestructura ferro-
viaria que administre, das sUas zonas de proteccion e
da circulacién ferroviaria que sobre ela se produza.

e) A explotacion dos bens da sua titularidade, dos
que lle sexan adscritos e daqueles de que se lle enco-
mende a sua xestion.

f) A elaboracion e publicacion da declaracion sobre
a rede, a que se refire o artigo 29.1.

g) A adxudicacién de capacidade de infraestructura
as empresas ferroviarias que o soliciten e a celebracion
de acordos marco con aquelas.

h) A emision de informes con caracter previo 6
outorgamento, polo Ministerio de Fomento, das licencias
de empresa ferroviaria e das autorizaciéns para prestar
servicios que declarasen de interese publico, nos casos
previstos nesta lei.

i) O outorgamento dos certificados de seguridade,
cando asi sexa determinado polo Ministerio de Fomento.

i) A prestacion de servicios adicionais, complemen-
tarios e auxiliares ¢ servicio de transporte ferroviario.

k) A fixacidon das tarifas pola prestacion de servicios
adicionais, complementarios e auxiliares.

) O cobramento dos canons por utilizacion das
infraestructuras ferroviarias e, se é o caso, das tarifas
pola prestacion de servicios adicionais, complementarios
e auxiliares.

m) A cooperacidon, cos organismos que noutros
Estados membros da Unidon Europea administren as
infraestructuras ferroviarias, para establecer e adxudicar
capacidade de infraestructura que abarque mais dunha
rede nacional.

n) A resolucion das reclamaciéns de responsa-
bilidade patrimonial que se formulen respecto da actua-
cion del.

o) Calquera outra que se lle asignen nesta lei ou
nas suas disposiciéns de desenvolvemento.

2. O Administrador de Infraestructuras Ferroviarias
non poderd prestar servicios de transporte ferroviario,
agas aqueles que sexan inherentes & sua propia acti-
vidade.

3. Para o cumprimento das suas funciéns, o Admi-
nistrador de Infraestructuras Ferroviarias podera realizar
toda clase de actos de administracion e disposiciéon pre-
vistos na lexislacion civil e mercantil.

4. No exercicio das suas funciéons, o Administrador
de Infraestructuras Ferroviarias actuard con autonomia

de xestién, dentro dos limites establecidos polo seu Esta-
tuto e tendo en conta, en todo caso, a garantia do inte-
rese publico, a satisfaccidn das necesidades sociais, a
seguridade dos usuarios e a eficacia global do sistema
ferroviario.

Artigo 22. Administracion e construccion da infraes-
tructura ferroviaria polo Administrador de Infraestruc-
turas Ferroviarias.

1. Correspéndelle 6 Administrador de Infraestruc-
turas Ferroviarias a administracién das infraestructuras
ferroviarias de que é titular.

2. Ademais, o Ministerio de Facenda e o de Fomento
poderanlle encomenda-la administracion das infraestruc-
turas que sexan de titularidade do Estado, 6 Adminis-
trador de Infraestructuras Ferroviarias, establecendo as
directrices basicas que tefian que presidi-la devandita
encomenda, sinalando os obxectivos e fins que se deban
acadar, determinando os niveis de investimento e pro-
pondo a contia das achegas econdmicas do Estado, para
efectos da sua inclusion na correspondente Lei de orza-
mentos xerais do Estado. Os referidos extremos plas-
maranse no oportuno convenio ou contrato-programa.
Este garantird a coherencia e continuidade da xestidn
da rede a titularidade da cal pertence 6 Estado, con-
templara os resultados dela, comprometera o correspon-
dente apoio financeiro e poderalle atribuir 6 Adminis-
trador de Infraestructuras Ferroviarias o exercicio das
facultades a que se refire o punto 2 do artigo 24, respecto
dos bens de dominio publico de titularidade estatal vin-
culados & actividade ferroviaria.

A Intervencién Xeral da Administracion do Estado
emitird un informe de control financeiro sobre o grao
de execucion das previsions econémicas do contrato-pro-
grama, no que se recolla a stia opinién técnica sobre
a liquidacion das achegas que vaia efectua-lo Estado.

3. A construccion e administracion da infraestruc-
tura ferroviaria polo Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias efectuarase de acordo coas regras seguintes:

a) O propio Administrador de Infraestructuras Ferro-
viarias poderd acomete-la construccién e administracion,
incluido o mantemento, das lifias da sua titularidade ou
a das que lle encomende o Ministerio de Fomento, con-
sonte o previsto no punto 1, paragrafos a) e b) do artigo
precedente.

b) O Administrador de Infraestructuras Ferroviarias
tramitard os expedientes de contratacion relativos a
construccion ou modificaciéon das infraestructuras ferro-
viarias e serd competente para selecciona-lo contratista
6 que se lle encomende a execucion do contrato, axus-
tando a sua actividade 6 texto refundido da Lei de con-
tratos das administracions publicas, aprobado polo Real
decreto lexislativo 2/2000, do 16 de xufio.

c) A actividade de contratacion en relacion coa elec-
trificacion e sinalizacidn, o mantemento da infraestruc-
tura ferroviaria e a xestiéon do sistema de control, cir-
culacion e seguridade do trafico, sera levado a cabo
polo Administrador de Infraestructuras Ferroviarias con
suxeicion & Lei 48/1998, do 30 de decembro, sobre
os procedementos de contratacidon nos sectores da auga,
a enerxia, os transportes e as telecomunicaciéns, pola
que se incorporan 6 ordenamento xuridico espanol as
Directivas 93/38/CEE e 92/13/CEE. Nos supostos nos
que non sexa de aplicacion esta lei, o Administrador
de Infraestructuras Ferroviarias acomodara a sua actua-
cion 6 ordenamento xuridico privado, con observancia
dos principios de publicidade e concorrencia, nos termos
que precise o seu Estatuto.

4. Emporiso, as funciéns inherentes a xestiéon do
sistema de control, de circulacién e de seguridade non
se lles poderdn encomendar a terceiros.

5. O Administrador de Infraestructuras Ferroviarias
poderd realiza-la construccién ou administracion de
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infraestructuras ferroviarias mediante a celebracion do
oportuno contrato de concesion de obras publicas, que
se rexera polo disposto no texto refundido da Lei de
contratos das administracions publicas, coas especifica-
ciéns previstas na presente lei. Neste caso, o Adminis-
trador de Infraestructuras Ferroviarias sera responsable
do resultado da actividade que realice o concesionario.

No prego de clausulas administrativas que rexa o con-
trato poderase prever que o concesionario sexa retri-
buido pola execuciéon da obra mediante o prezo que
aboen os usuarios pola utilizacidon das infraestructuras,
polos rendementos procedentes da explotacion das
zonas comerciais vinculadas a elas ou pola realizacién
de actividades complementarias como o aproveitamento
de establecementos de hostaleria, estaciéns de servicio,
aparcadoiros de vehiculos ou establecementos de ocio
ou recreo e, se é o caso, mediante as achegas que poida
realiza-lo propio Administrador de Infraestructuras Ferro-
viarias.

Artigo 23. Recursos do Administrador de Infraestruc-
turas Ferroviarias.

Os recursos econémicos do Administrador de Infraes-
tructuras Ferroviarias poderan ser calquera dos enume-
rados no punto 1 do artigo 65 da Lei de organizacion
e funcionamento da Administracion xeral do Estado.
Entre os recursos econdmicos do Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias incliense:

1.° As achegas patrimoniais do Estado, que cons-
tituiran os recursos propios do ente.

2.° Os que obtefia pola xestion e explotacion do
seu patrimonio ou daquel do que se lle encomende a
xestidn e pola prestacion de servicios a terceiros.

3.° Osingresos, comerciais ou doutra natureza, que
obtena pola execucidon dos convenios ou contratos-pro-
grama celebrados co Estado para a construccion e admi-
nistracion das infraestructuras ferroviarias de titularidade
do Estado.

4° As taxas das que deba percibi-lo importe por
afectacién, consonte esta lei.

5.° Os fondos comunitarios que lle poidan ser asig-
nados.

6.° Os canons que perciba pola utilizaciéon das
infraestructuras ferroviarias.

7.° As subvenciéns que, se é o caso, se poidan
incluir nos orzamentos xerais do Estado.

8.° As achegas do Estado a titulo de préstamo, que,
se é o caso, se poidan incluir nos orzamentos xerais
do Estado de cada exercicio.

9.° Os recursos financeiros procedentes de opera-
cions de endebedamento, o limite anual das cales sera
fixado nas leis de orzamentos xerais do Estado de cada
exercicio.

10.° As doazédns.

11.° Os que obtefia pola execucidon dos convenios
que celebre coas comunidades auténomas, entidades
locais ou con entidades privadas.

12.° Calquera outro ingreso financeiro ou non finan-
ceiro e outro que obtena de acordo co previsto na lei
ou nas normas regulamentarias que a desenvolvan.

Artigo 24. Patrimonio do Administrador de Infraestruc-
turas Ferroviarias.

1. O Administrador de Infraestructuras Ferroviarias
terd, para o cumprimento dos seus fins, un patrimonio
propio, distinto do da Administracion xeral do Estado,
integrado polo conxunto de bens, dereitos e obrigas de
que sexa titular.

Son de titularidade do Administrador de Infraestruc-
turas Ferroviarias os bens e dereitos que se lle asignen
por lei ou regulamento e os que adquira ou construa
COS SEeUs propios recursos.

En ninglin caso serdn de patrimonio do Administrador
de Infraestructuras Ferroviarias as infraestructuras que,
no futuro, se constrdan con cargo 6s recursos do Estado
ou dun terceiro.

2. O Administrador de Infraestructuras Ferroviarias
poderd exercer, en calqguera momento, respecto dos
bens de dominio publico da sua titularidade ou daqueles
dos que a xestion lle fose atribuida polo Estado, as facul-
tades de administracion, defensa, policia, investigacion,
deslindamento e recuperacién posesoria que lle outorga
a4 Administracion xeral do Estado o texto articulado da
Lei de patrimonio do Estado, aprobado polo Decreto
1022/1964, do 15 de abiril.

Igualmente, corresponderalle ¢ Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias, respecto dos referidos bens
de dominio publico da sua titularidade, establece-lo réxi-
me de uso deles e outorga-las autorizacions, e demais
titulos que permitan a sua eventual utilizacidon por ter-
ceiros.

3. Son de dominio publico tédalas lifias, os terreos
por elas ocupados e as instalacidns que se realicen inte-
gramente na zona de dominio publico. Os bens de domi-
nio publico de titularidade do Administrador de Infraes-
tructuras Ferroviarias que resulten innecesarios para a
prestacion dos servicios de interese xeral e esenciais
para a comunidade que realiza, poderan ser desafec-
tados por aquel. A desafectacion levarase a cabo logo
de declaracion de innecesariedade realizada polo 6rgano
competente do Administrador de Infraestructuras Ferro-
viarias que se estableza no seu estatuto e determinard
a incorporacién 6 seu patrimonio dos bens desafectados,
que poderdn ser obxecto de alleamento ou permuta.

4. Os bens de dominio publico do Estado dos que
a xestion lle corresponda 6 Administrador de Infraes-
tructuras Ferroviarias e que resulten innecesarios para
a prestacion dos servicios de interese xeral poderan ser
desafectados polo Ministerio de Fomento logo de comu-
nicacion 6 Ministerio de Facenda. Os bens desafectados
incorporaranse 6 patrimonio do Administrador de Infraes-
tructuras Ferroviarias.

Artigo 25. Contratacion do persoal laboral e réxime
orzamentario.

1. O réxime xuridico do persoal laboral do Admi-
nistrador de Infraestructuras Ferroviarias e a sta con-
tratacion axustarase 6 dereito laboral, conforme o pre-
visto no artigo 55.1 e 2 da lei 6/1997, do 14 de abril,
de organizacion e funcionamento da Administracion
xeral do Estado.

2. O réxime orzamentario, o econémico-financeiro,
o de contabilidade, o de intervencién e o de control
financeiro do Administrador de Infraestructuras Ferro-
viarias seran determinados no seu Estatuto, conforme
o establecido no texto refundido da Lei xeral orzamen-
taria aprobado polo Real decreto 1091/1988, do 23
de setembro.

Artigo 26. Réxime tributario.

O Administrador de Infraestructuras Ferroviarias que-
dara sometido 6 réxime tributario propio das entidades
publicas empresariais, coas particularidades que esta lei
prevé.

Artigo 27. Control da actuacion do Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias.

1. O control técnico e de eficacia da xestion que
ha de levar a cabo o Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias sera realizado polo Ministerio de Fomento,
basicamente, a través dos seguintes procedementos:

a) Mediante a sta intervencion, no procedemento
de aprobacién dos orzamentos de explotacion e capital
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e no programa de actuacion, investimentos e financia-
mento do Administrador de Infraestructuras Ferroviarias.

b) Por medio das auditorias ou dos controis finan-
ceiros e de xestion que resulten necesarios e que leve
a cabo o propio ministerio ou a entidade que este designe
e sen prexuizo das funciéns propias da Intervencién Xeral
da Administraciéon do Estado.

c) A través da comunicacion polo Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias dos datos e acordos rela-
tivos as cuestions que determine podendo, en todo caso,
requiri-la documentacion que estime necesaria, e realizar,
directamente, o exame da contabilidade ou outros aspec-
tos da xestion, cando o considere conveniente.

d) Levando a cabo as actuacions inspectoras sobre
a prestacién dos servicios.

2. 0O control orzamentario e financeiro do Adminis-
trador de Infraestructuras Ferroviarias realizarase de con-
formidade co establecido no texto refundido da Lei xeral
orzamentaria.

Artigo 28. Estatuto do Administrador de Infraestruc-
turas Ferroviarias.

Corresponderalle 6 Consello de Ministros mediante
real decreto, por iniciativa do Ministerio de Fomento e
por proposta conxunta dos ministerios de Administra-
cions Publicas e de Facenda, aproba-lo Estatuto do Admi-
nistrador de Infraestructuras Ferroviarias. O estatuto
determinara a sua estructura organizativa basica, os seus
6rganos de direccidn, a sla composicion e atribucions
e 0 seu réxime xuridico que se axustard, en todo caso,
6s criterios establecidos nesta lei.

CAPITULO VI
Declaracion sobre a rede

Artigo 29. Contido, elaboracion, caracteristicas e publi-
cacion da declaracion sobre a rede.

1. A declaracién sobre a rede expora as caracte-
risticas da infraestructura posta a disposicion das empre-
sas ferroviarias e informara sobre a capacidade de cada
tramo da rede e sobre as condiciéns de acceso a ela.
Asi mesmo, detallara as normas xerais, prazos, proce-
dementos e criterios que rexan en relacion coa adxu-
dicacion de capacidade e os canons e principios de tari-
ficacion que se lles deben aplicar s diferentes servicios
que presten as empresas ferroviarias. Finalmente, con-
tera calquera outra informacién que poida ser necesaria
para cursar unha solicitude de capacidade de infraes-
tructura.

O Administrador de Infraestructuras Ferroviarias esta
obrigado a elaborar e publica-la referida declaracién
sobre a rede.

2. O Ministerio de Fomento, mediante orde, deter-
minard o contido da declaracién sobre a rede.

CAPITULO VI
Adxudicacion de capacidade de infraestructura

Artigo 30. Concepto de adxudicacion de capacidade.

A adxudicacion de capacidade de infraestructura é
a asignacion por parte do Administrador de Infraestruc-
turas Ferroviarias daquelas franxas horarias, definidas
na declaracidon sobre a rede, 6s correspondentes can-
didatos co fin de que un tren poida circular, entre dous
puntos, durante un periodo de tempo determinado.

Artigo 31. Candidatos.

1. As solicitudes de capacidade de infraestructura
poderan ser presentadas por aquelas empresas ferro-
viarias que, previamente, obtivesen unha licencia de

empresa ferroviaria e, asi mesmo, polas agrupacions
empresariais internacionais que constitian as devanditas
empresas.

2. lgualmente, poderan solicitar capacidade de
infraestructura, na forma e cumprindo os requisitos que
regulamentariamente se prevexan, os axentes de trans-
porte, os cargadores e os operadores de transporte com-
binado que, sen teren a consideracion de empresas ferro-
viarias, estean interesados na explotacién dun servicio
ferroviario.

Artigo 32. Posibilidade de impor requisitos 6s candi-
datos.

O Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, con-
forme o que regulamentariamente se dispofa e co fin
de protexe-las suas lexitimas expectativas en materia
de ingresos e a futura utilizacién da infraestructura que
xestione, podera impor requisitos 6s candidatos, sempre
e cando estes sexan adecuados, transparentes e non
discriminatorios. Tales requisitos notificaranselle 8 Comi-
siéon Europea e referiranse, unicamente, & achega de
garantias econdémicas outorgadas 6 seu favor e que
tefian un proporcional 6 nivel de actividade previsto e
as condicions técnicas e econémicas dos candidatos
para o exercicio da sua actividade.

Artigo 33. Procedemento de adxudicacion.

1. O Administrador de Infraestructuras Ferroviarias
axustarase, para a adxudicacion de capacidade, 6 pro-
cedemento que se determine mediante orde do Minis-
terio de Fomento.

2. O réxime aplicable as solicitudes de capacidade
de infraestructura, & stia coordinacion, & infraestructura
conxestionada e 6 plan de aumento de capacidade, sera
obxecto de desenvolvemento pola orde do Ministerio
de Fomento a que se refire o punto anterior.

Artigo 34. Medidas especiais en caso de perturbacions
do trdfico ferroviario.

1. En caso de accidente, de fallo técnico ou de cal-
quera outra incidencia que perturbe o trafico ferroviario,
o Administrador de Infraestructuras Ferroviarias adop-
tara tédalas medidas necesarias para restablece-la situa-
cion de normalidade. Para tal fin, elaborard un plan de
continxencias, sen prexuizo do establecido na Lei
2/1985, do 21 de xaneiro, sobre proteccién civil e das
competencias das comunidades auténomas na materia.

2. Cando, por calquera causa, a infraestructura que-
dase temporalmente inutilizable, o Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias podera suspender, sen pre-
vio aviso, a prestacién do servicio ferroviario sobre as
devanditas infraestructuras para a realizacion, con carac-
ter urxente, das reparaciéns oportunas. En tal caso, as
empresas ferroviarias afectadas non teran dereito a esixir
compensaciéon ou indemnizacion ningunha.

3. Nos supostos previstos neste artigo, as empresas
ferroviarias estardn obrigadas a por & disposiciéon do
Administrador de Infraestructuras Ferroviarias os recur-
sos que aquel estime apropiados e a lle presta-la cola-
boracién que lles sexa requirida.

Artigo 35. Dereitos de uso de capacidade.

1. O dereito de uso de capacidade de infraestructura
serd adxudicado polo Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias e, unha vez atribuido a un candidato, non
se lle podera ceder a outra empresa. Non se considerara
cesién a utilizacién de capacidade por parte dunha
empresa ferroviaria, que opere por conta dun adxudi-
catario de capacidade que non sexa empresa ferroviaria.
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En tal caso, a devandita utilizacién de capacidade leva-
rase a cabo para o cumprimento dos fins propios da
actividade do adxudicatario, que terd que ser algun dos
previstos no artigo 31.2.

2. En todo caso, queda prohibido todo negocio xuri-
dico sobre a capacidade de infraestructura adxudicada.
A contravencién deste precepto determinara a revoga-
cion da licencia.

3. Osdereitos e obrigas do Administrador de Infraes-
tructuras Ferroviarias e dos candidatos, no relativo a
adxudicacién de capacidade, fixaranse mediante orde
do Ministerio de Fomento.

CAPITULO VIII

Infraestructuras ferroviarias nos portos e aeroportos
Artigo 36. Réxime aplicable.

1. As infraestructuras ferroviarias que, en cada
momento, existan no &mbito dos portos de interese xeral
e estean conectadas coa Rede Ferroviaria de Interese
Xeral, formaradn parte desta desde que asi se estableza
mediante orde do Ministerio de Fomento.

2. A autoridade portuaria de cada porto de interese
xeral exercera respecto das infraestructuras ferroviarias
existentes nos portos de interese xeral, as funcidons que
se lle atriblen 6 Administrador de Infraestructuras Ferro-
viarias nos paragrafos a), b), c), d), e), i), k), I) e o) do
punto 1 do artigo 21.

3. Aconexién das infraestructuras ferroviarias a que
se refire o punto anterior coa Rede Ferroviaria de Interese
Xeral estara regulada por un convenio no que se esta-
bleceran as obrigas e dereitos de cada unha das partes,
consonte 0s seguintes principios:

a) O Administrador de Infraestructuras Ferroviarias
establecera, de acordo coas directrices que estableza
o Ministerio de Fomento, as regras para a conexion fisica
das infraestructuras ferroviarias administradas por aquel
e as administradas pola autoridade portuaria correspon-
dente, asi como para a xestidon das operacions de cir-
culacién delas.

b) A autoridade portuaria de que se trate estable-
cera, logo de informe favorable de portos do Estado res-
pecto dos portos de interese xeral, as regras para o dese-
no e a explotacién da rede existente en cada porto, en
canto non perturbe o adecuado funcionamento da Rede
Ferroviaria de Interese Xeral administrada polo Admi-
nistrador de Infraestructuras Ferroviarias.

O convenio a que se refire este punto, que afecte
6s portos de interese xeral, serd celebrado, conxunta-
mente, pola autoridade portuaria correspondente e o
Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, logo de
autorizacion do Ministro de Fomento. No referido con-
venio recollerase calquera aspecto operativo da rede e
as regras que terd que respecta-lo Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias para a adxudicacién da
capacidade das infraestructuras ferroviarias existentes
no ambito dos portos de interese xeral.

4. As infraestructuras ferroviarias existentes nos
portos que non tefan a consideraciéon de interese xeral
seran propiedade do seu titular e, en caso de que estean
conectadas ou se pretendan conectar coa Rede Ferro-
viaria de Interese Xeral, aplicaranse as regras que se
establezan no oportuno convenio.

Este convenio serd proposto, conxuntamente, pola
entidade titular do porto e o Administrador de Infraes-
tructuras Ferroviarias e aprobado polo Ministerio de
Fomento. Nel recollerase calquera aspecto operativo da
rede.

5. As infraestructuras ferroviarias que, en cada
momento, existan nas zonas de servicio dos aeroportos
de interese xeral e estean conectadas coa Rede Ferro-
viaria de Interese Xeral formaran parte desta e rexeranse
polas normas xerais contidas nesta lei, sen prexuizo do
oportuno convenio que, para coordina-las sUas respec-
tivas competencias, se celebre entre a entidade publica
que xestione os aeroportos e o Administrador de Infraes-
tructuras Ferroviarias.

6. Cando un porto ou aeroporto de interese xeral
estea situado no territorio dunha comunidade auténoma
que dispoia de rede ferroviaria da sua titularidade, pode-
ranse celebrar convenios entre os titulares das distintas
infraestructuras para facilita-la interconexion e a inte-
roperabilidade entre as diferentes redes.

CAPITULO IX
Infraestructuras ferroviarias de titularidade privada

Artigo 37. Réxime aplicable as lifas ferroviarias de titu-
laridade privada.

1. Son infraestructuras de titularidade privada as
pertencentes a particulares, individual ou colectiva-
mente.

2. Para o establecemento ou a explotacién dunha
infraestructura ferroviaria de titularidade privada que dis-
corra polo territorio de mais dunha comunidade auté-
noma, serd necesario obter, previamente, a correspon-
dente autorizacidn administrativa que habilite para iso.
Con anterioridade 6 outorgamento da autorizaciéon polo
Ministerio de Fomento, o solicitante debera presentar
un proxecto de establecemento ou de explotacion da
lifa que incluird, como minimo, unha memoria explicativa
dos fins que se perseguen mediante o establecemento
ou a explotacién da infraestructura, cos seus plans xerais
e parciais, asi como os orzamentos correspondentes, as
actividades que se vaian prestar sobre aquela, a des-
cricién das obras e as circunstancias técnicas da suUa
realizacién, que se terdn que axustar 4s normas que,
en materia de seguridade e interoperabilidade, sexan
establecidas regulamentariamente polo Ministerio de
Fomento. O proxecto de establecemento ou explotacién
da lina serd sometido polo Ministerio de Fomento a infor-
me dos drganos competentes das comunidades auté-
nomas polo territorio das cales deba discorre-la infraes-
tructura, con anterioridade & sua autorizacion. Este infor-
me debera ser emitido no prazo dun mes contado desde
que sexa solicitado, entendendo que é favorable se non
se remitise no referido prazo.

3. Sobre areferida infraestructura ferroviaria de titu-
laridade privada, poderase levar a cabo transporte ferro-
viario, exclusivamente, por conta propia, como comple-
mento doutras actividades principais realizadas polo seu
titular.

4. Cando o establecemento dunha lifa ferroviaria
de titularidade privada sexa, consonte a lexislacidén expro-
piatoria, de utilidade publica ou interese social, o Minis-
terio de Fomento podera habilita-lo seu titular para ocu-
pa-los terreos de dominio publico que resulten necesa-
rios e, se é o caso, para adquiri-los de propiedade privada
a través do procedemento de expropiacién forzosa no
que aquel terd a condicion de beneficiario.

Artigo 38. Elementos de titularidade privada que com-
plementen a Rede Ferroviaria de Interese Xeral.

A conexion das infraestructuras ferroviarias de titu-
laridade privada, especialmente dos apartadoiros, coa
Rede Ferroviaria de Interese Xeral unicamente se podera
realizar cando o Administrador de Infraestructuras Ferro-
viarias expresamente o autorice. O titular da infraestruc-
tura ferroviaria de titularidade privada facilitara a
conexion nos termos que se determinen no documento
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formalizador da autorizacion. Regulamentariamente,
determinaranse as condiciéns nas que se efectuara a
conexioén das infraestructuras ferroviarias de titularidade
privada coa Rede Ferroviaria de Interese Xeral e o réxime
de construccion e explotacion dos elementos de titu-
laridade privada que complementen as infraestructuras
ferroviarias de titularidade do Estado.

TITULO NI

Prestacion de servicios ferroviarios adicionais,
complementarios e auxiliares

Artigo 39. Concepto.

Son servicios ferroviarios adicionais, complementa-
rios e auxiliares os definidos como tales no anexo desta
lei, que tenden a facilita-lo funcionamento do sistema
ferroviario.

Artigo 40. Prestacion dos servicios adicionais, comple-
mentarios e auxiliares.

1. A prestacion dos servicios ferroviarios adicionais,
complementarios e auxiliares nas linas da Rede Ferro-
viaria de Interese Xeral e as stias zonas de servicio podera
ser realizada, ben directamente polo Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias, ben por outras persoas ou
entidades que, necesariamente, requirirdn a obtencion
dun titulo habilitante outorgado por aquel.

O Administrador de Infraestructuras Ferroviarias esta-
ra obrigado a lles prestar servicios adicionais as empre-
sas ferroviarias se non existen alternativas viables e en
condicidons de mercado para a sua prestacion. En todo
caso, podera presta-los servicios complementarios,
estando obrigado a llelos prestar 4s empresas ferroviarias
que o requiran. Sen embargo, a devandita obriga non
se estende ds servicios auxiliares.

2. Os contratos que sexan subscritos polo Admi-
nistrador de Infraestructuras Ferroviarias para a presta-
cion dos servicios adicionais, complementarios e auxi-
liares, rexeranse polo previsto na Lei 48/1998, do 30
de decembro, sobre procedementos de contratacidon nos
sectores da auga, a enerxia, os transportes e as tele-
comunicaciéns, pola que se incorporan 6 ordenamento
xuridico espanol as directivas 93/38/CEE e 92/12/CEE.
Nos supostos nos que non sexa de aplicacion esta lei,
o Administrador de Infraestructuras Ferroviarias acomo-
dard a sua actuacidon 6 ordenamento xuridico privado,
con observancia dos principios de publicidade e con-
correncia, nos termos que precise o seu estatuto.

Artigo 41. Réxime aplicable.

Regulamentariamente, determinarase o réxime xuri-
dico e as condicidons de prestaciéon dos servicios adi-
cionais, complementarios e auxiliares e desenvolverase
o establecido no presente titulo.

TiITULO IV

O transporte ferroviario
CAPITULO |

Disposicidns xerais
Artigo 42. O transporte ferroviario.

1. Enténdese por transporte ferroviario, para os
efectos desta lei, o realizado por empresas ferroviarias

empregando vehiculos adecuados que circulen pola
Rede Ferroviaria de Interese Xeral.

2. O transporte ferroviario é un servicio de interese
xeral e esencial para a comunidade e pode ser de viaxei-
ros e de mercadorias. Este servicio prestarase en réxime
de libre competencia, consonte o previsto nesta lei.

3. Para efectos do disposto nesta lei, enténdese por
transporte de viaxeiros, o de persoas, e por transporte
de mercadorias, o de calquera clase de bens.

CAPITULO Il

Empresas ferroviarias
Artigo 43. Empresas ferroviarias.

Son empresas ferroviarias aquelas entidades, titulares
dunha licencia de empresa ferroviaria, que tefian como
actividade principal prestaren servicios de transporte de
viaxeiros ou de mercadorias por ferrocarril, nos termos
establecidos nesta lei. As empresas ferroviarias deberan,
en todo caso, achega-la traccién. Considéranse, asi mes-
mo, empresas ferroviarias aquelas que acheguen exclu-
sivamente a traccion.

Artigo 44. Licencia de empresa ferroviaria.

1. A prestacion do servicio de transporte ferroviario
de viaxeiros e de mercadorias non se podera realizar
sen obter, previamente, a correspondente licencia de
empresa ferroviaria. A entidade que solicite a licencia
debera, en todo caso, formula-la declaracién de activi-
dade, que tera que comprende-los tipos de servicios que
pretenda prestar. Corresponderalle 6 Ministro de Fomen-
to, logo de informe do Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias, dictar, de forma motivada, a resoluciéon de
outorgamento da licencia que habilitard para a presta-
cion dos servicios de transporte ferroviario de viaxeiros
ou de mercadorias que se determinen naquela. A reso-
lucién correspondente deberase producir dentro dos tres
meses seguintes a sla presentacion ou 6 momento en
que se complete a documentacion esixible.

2. Alicencia de empresa ferroviaria sera Unica para
toda a Rede Ferroviaria de Interese Xeral, co fin de orde-
nar eficientemente, coordinar e racionaliza-la explotacion
sobre aquela do servicio ferroviario.

3. As licencias de empresa ferroviaria outorgadas
polos demais estados da Unidon Europea produciran tédo-
los seus efectos en Espaia sen prexuizo do establecido
na disposicién transitoria segunda.

4. As empresas ferroviarias non poderan realizar
actividades que non estean expresamente amparadas
pola licencia, sen prexuizo de que soliciten, se é o caso,
a sua ampliacion ou a modificacion do seu contido.

5. Alicencia de empresa ferroviaria é intransmisible.

6. As empresas ferroviarias poderdn acceder a
infraestructura ferroviaria nos termos e condiciéns esta-
blecidos en lei.

Artigo 45. Requisitos para a obtencion da licencia.

1. As licencias outorgaranse logo de acreditacion
polo solicitante do cumprimento dos seguintes requi-
sitos:

a) Revestia forma de sociedade andnima, de acor-
do coa lexislacion espafola e sen prexuizo do establecido
na disposiciéon adicional terceira. A sociedade deberase
ter constituido por tempo indefinido e as stas accions
deberan ter caracter nominativo. En caso de que a socie-
dade estea ou vaia estar controlada, de forma directa
ou indirecta, por unha ou varias persoas domiciliadas
nun Estado non membro da Unién Europea, poderd dene-
garselle a licencia ou limitarse os seus efectos cando
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as empresas ferroviarias espafiolas ou comunitarias non
se beneficien, no referido Estado, do dereito 6 acceso
efectivo & prestacion do servicio ferroviario.

b) Contar con capacidade financeira para lles facer
fronte as suas obrigas presentes e futuras.

c) Garanti-la competencia profesional do seu per-
soal directivo e técnico e a seguridade nos servicios que
pretenda prestar.

d) Ter cubertas as responsabilidades civis que poi-
dan serlle esixibles.

2. As entidades que pretendan prestar servicios de
transporte ferroviario deberan ter por obxecto principal
a realizaciéon da devandita actividade.

3. Non poderan ser titulares dunha licencia as
seguintes entidades:

a) Aquelas con administradores ou membros do seu
persoal directivo que sufran ou sufrisen, en Espana ou
fora dela, pena privativa de liberdade ata que transcorran
cinco anos desde o seu integro cumprimento, os decla-
rados en situacion concursal ou os inhabilitados ou sus-
pendidos para exerceren cargos de administracion en
sociedades ou os sancionados ou condenados mediante
resolucion ou sentencia firme polas infraccions a que
se refiren os paragrafos b), c) e e) seguintes.

b) As sancionadas por infraccions administrativas
moi graves previstas na lexislacion mercantil, de defensa
da competencia ou de ordenacién do transporte, no pra-
zo de cinco anos desde a imposicion da sancion.

c) As que estean incursas nun procedemento con-
cursal.

d) As sancionadas ou condenadas, mediante reso-
lucion ou sentencia firmes, por infraccidns moi graves
cometidas no ambito da lexislacion especifica de trans-
portes ou por infraccidns graves ou reiteradas das obri-
gas derivadas das normas sociais ou laborais, en par-
ticular da lexislacion sobre seguridade e saude no tra-
ballo, no prazo de cinco anos desde a resolucién san-
cionadora.

e) As que, prestando servicios de transporte trans-
fronteirizo de mercadorias suxeitos a tramites aduanei-
ros, fosen sancionadas por incumpri-las normas que
regulen o réxime aduaneiro, no prazo de cinco anos des-
de a resolucion sancionadora.

Artigo 46. Capacidade financeira das solicitantes.

1. Entenderase cumprido o requisito de capacidade
financeira cando a empresa solicitante acredite que lles
pode facer fronte as suas obrigas reais e potenciais,
durante un periodo do 12 meses contados desde a soli-
citude da licencia.

2. Avaliarase a capacidade financeira consonte as
contas anuais auditadas da empresa. Para esta avaliacion
seran determinantes os seguintes elementos:

a) Os recursos financeiros dispoiibles, incluidos
depdsitos en bancos, anticipos consignados en contas
correntes e préstamos.

b) Os fondos e elementos do activo susceptibles
de seren achegados en garantia.

c) O capital de explotacion.

d) Osinvestimentos realizados, incluidos os levados
a cabo para a adquisicion de vehiculos, terreos, edificios,
instalaciéns e material rodante.

e) As cargas sobre o patrimonio da empresa.

3. Poderase acredita-la capacidade financeira
mediante a presentacion dun informe pericial e dos docu-
mentos adecuados expedidos por entidades de crédito
ou auditores de contas. Estes documentos deberan
incluir datos sobre os elementos mencionados no punto
anterior.

4. Respecto das sociedades de nova creacién, a sta
capacidade financeira avaliarase en funcién da sua cifra
de capital social e das garantias que presten os seus
accionistas para asegura-lo cumprimento das obrigas
daquelas.

5. Estimarase, en todo caso, que a entidade soli-
citante non dispdn da suficiente capacidade financeira
cando, debido & sua actividade, non se encontre ¢ dia
no pagamento das suas débedas tributarias ou coa Segu-
ridade Social.

Artigo 47.
licencia.

Competencia profesional do solicitante da

1. Cumprirase o requisito de competencia profesio-
nal cando a entidade solicitante dispoia ou se compro-
meta a dispor, no momento de inicio das suas activi-
dades, dos seguintes medios persoais e materiais:

a) Organos directivos cos cofiecementos e a expe-
riencia necesarios para exerceren unha supervision e un
control operativo seguros e fiables do tipo de actividades
para as que habilita a licencia.

b) Persoal responsable da seguridade no transporte
ferroviario, plenamente capacitado para exerce-la sua
actividade.

c) Persoal, material rodante e organizacién aptos
para garanti-lo suficiente grao de seguridade nos ser-
vicios prestados.

2. Para os efectos indicados no punto anterior, toda
solicitude de licencia terd que ir acompanada da docu-
mentacion que, mediante orde do Ministerio de Fomento,
se especifique.

Artigo 48. Cobertura de responsabilidade civil.

1. A entidade solicitante dunha licencia debera ter
suficientemente garantida a responsabilidade civil na que
poida incorrer, en particular, a derivada dos danos cau-
sados 6s viaxeiros, & carga, & equipaxe, 0 correo e a
terceiros. lgualmente, esa garantia cubrird a responsa-
bilidade derivada de danos &s infraestructuras ferrovia-
rias.

2. Regulamentariamente, estableceranse o importe
e as condicions de cobertura de responsabilidade civil,
en funcién da natureza dos servicios que se vaian prestar.

Artigo 49.

A licencia conservara a sua eficacia mentres a empre-
sa ferroviaria cumpra os requisitos previstos nesta lei
para o seu outorgamento. Correspéndelle 6 Ministerio
de Fomento, consonte o procedemento que este deter-
mine, verifica-lo cumprimento pola empresa ferroviaria
dos indicados requisitos. Esta verificacion tera lugar:

a) Polo menos, cada cinco anos desde o outorga-
mento da licencia ou desde a finalizacién do anterior
procedemento de verificacion.

b) Cando o Ministerio de Fomento tefia indicios do
posible incumprimento por unha empresa ferroviaria dos
requisitos esixidos.

c) Cando a empresa ferroviaria sufra unha modifi-
cacion do seu réxime xuridico, en particular, no caso
de transformacion, fusién ou adquisicion dunha parte
significativa dos titulos representativos do seu capital
ou de segregaciéon dunha rama de actividade.

Estas circunstancias teran que ser notificadas pola
empresa ferroviaria 6 Ministerio de Fomento, no prazo
dun mes desde que se produzan. A referida obriga de
comunicaciéon impdnselles, expresamente, 6s titulares
das licencias ou doutros titulos habilitantes.

Conservacion de eficacia da licencia.

Artigo b0. Suspension da licencia.

1. O ministro de Fomento poderad suspender, con
caracter total ou parcial, os efectos da licencia concedida
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a unha empresa ferroviaria. Cando a suspension sexa
parcial, tera o alcance que expresamente se determine.

2. A suspension da licencia procedera cando se dea
algun dos seguintes supostos:

a) Apertura dun expediente sancionador por infrac-
cion moi grave. O acordo de suspensién producirase
seguindo o procedemento previsto para a adopciéon de
medidas provisionais.

b) Como sancién, segundo o previsto no titulo VIL.

c) Cando aempresa ferroviaria interrompese as suas
operacions durante un periodo superior a seis meses,
salvo que o Ministerio de Fomento acorde a revogacion
da licencia.

3. A suspension sé se acordard cando, dandose
unha das causas anteriormente sinaladas, a medida sexa
conveniente para garanti-la seguridade e a eficaz pres-
tacion do servicio do transporte ferroviario. A suspension
poderase acordar por un prazo maximo de 12 meses.

4. Regulamentariamente, desenvolverase o réxime
aplicable & suspensién das licencias.

Artigo 51. Revogacion da licencia.

1. A licencia concedida a unha empresa ferroviaria
poderase revogar nos seguintes supostos:

a) Porincumprimento sobrevido pola empresa ferro-
viaria dos requisitos establecidos nesta lei para o seu
outorgamento. Emporiso, cando a licencia sexa revogada
por incumprimento do requisito de capacidade financei-
ra, o Ministerio de Fomento poderd, por razéns de inte-
rese xeral, concederlle & empresa ferroviaria unha licen-
cia temporal, sempre que non se comprometa a segu-
ridade do servicio de transporte ferroviario. Esta licencia
temporal so terd validez durante un periodo maximo de
seis meses a partir da sua data de outorgamento.

b) Pola declaracion en estado concursal, salvo que
o Ministerio de Fomento constate a viabilidade financeira
da empresa, nun prazo de dous meses desde que aquela
se produza.

c) Pola obtencién da licencia en virtude de decla-
racions falsas ou por outro medio irregular.

d) Polo acaecemento dalgunha das causas de diso-
lucidon forzosa da empresa ferroviaria previstas no artigo
260 do texto refundido da Lei de sociedades andnimas,
aprobado polo Real decreto lexislativo 1564/1989, do
22 de decembro.

e) Polasancion imposta, segundo o previsto no pun-
to terceiro do artigo 91 desta lei.

f) Por non ter comezado a prestacion do servicio
dentro dos seis meses seguintes & data da notificacion
do outorgamento da licencia, por causa imputable &
empresa ferroviaria. Emporiso, esta podera solicitar que
se estableza un prazo maior para o inicio das suas acti-
vidades, o cal se concedera en funciéon da especificidade
dos servicios que se vaian prestar e non podera exceder,
en ningun caso, dos 18 meses.

g) Pola revogacion dunha autorizacion para prestar
servicios de transporte ferroviario de interese publico
por incumprimento das obrigas inherentes a ela.

h) Pola interrupcién das suas operaciéns durante
un periodo superior a seis meses, salvo que o Ministerio
de Fomento acorde a suspensién da licencia.

2. Aadopcién do acordo deiniciacion do expediente
de revogacion da licencia e a sla instruccidon corres-
ponderanlle 6 6rgano do Ministerio de Fomento 6 que
regulamentariamente se lles atriblan estas competen-
cias. A resolucion do expediente corresponderalle 6
Ministro de Fomento. Se se acordase a revogacién da
licencia, a resolucion sera inmediatamente executiva. No
non previsto nesta lei, a revogaciéon da licencia axus-
tarase 0 procedemento establecido no titulo VI da Lei

de réxime xuridico das administracidons publicas e do
procedemento administrativo comun e demais lexisla-
cion aplicable.

3. Mediante orde do Ministerio de Fomento, desen-
volverase o procedemento de revogacion das licencias.

Artigo 52. Comunicacidons a outros Estados membros
da Union Europea.

1. Cando o Ministerio de Fomento tena indicios do
posible incumprimento dos requisitos legais e regula-
mentariamente esixibles por unha empresa ferroviaria
a que lle outorgase a licencia unha autoridade doutro
Estado membro, informara diso, sen demora, 4 devandita
autoridade.

2. No caso de que o Ministerio de Fomento tefa
conecemento de que a unha empresa ferroviaria doutro
Estado membro da Unidon Europea que opere en Espafia
lle fose suspendida ou revogada a licencia, acordara,
de inmediato, as medidas pertinentes para que non rea-
lice a prestacion de servicios amparada polo devandito
titulo habilitante.

3. Sempre que o Ministerio de Fomento concedese,
modificase, suspendese ou revogase unha licencia, infor-
mara inmediatamente diso 8 Comision Europea.

CAPITULO IIl

Intervenciéon administrativa na prestacion de servicios
de transporte ferroviario e na explotacion
de infraestructuras

Artigo 53. Servicios de transporte ferroviario de inte-
rese publico.

1. O Consello de Ministros podera, de oficio ou por
instancia das comunidades auténomas ou das corpo-
racions locais interesadas, declarar de interese publico
a prestacion de determinados servicios de transporte
ferroviario sobre as lifas ou os tramos que integran a
Rede Ferroviaria de Interese Xeral cando aquela resulte
deficitaria ou non se produza nas adecuadas condicions
de frecuencia e calidade, e sexa necesaria para garanti-la
comunicaciéon entre distintas localidades do territorio
espafol. Declarada de interese publico a prestaciéon dun
determinado servicio de transporte ferroviario, as empre-
sas ferroviarias unicamente o poderan prestar logo da
obtencion da correspondente autorizacion.

En caso de que a declaracién de interese publico
se realice por instancia das comunidades auténomas ou
das corporaciéns locais, estas seran responsables do seu
financiamento.

2. As autorizacions para prestar servicios de trans-
porte ferroviario de interese publico nas referidas lifas
ou tramos seran outorgadas polo Ministerio de Fomento
mediante o correspondente procedemento de licitacion
publica que se axustard 6 que regulamentariamente se
prevexa e, en todo caso, 0s principios de transparencia
e non discriminacion. Emporiso, cando o custo anual
de prestacion do servicio non exceda do 1.000.000 de
euros, a autorizaciéon podera ser obxecto de adxudicacion
directa.

Para efectos de financia-lo custo do servicio, o Minis-
terio de Fomento podera celebra-los oportunos conve-
nios coas comunidades autbnomas e as entidades locais.
Nos devanditos convenios poderase acorda-lo seguinte:

a) Os servicios que, de acordo con el, se subven-
cionan.

b) As caracteristicas da sua prestacion.

c) A Administracion ou administracions publicas
que entreguen o importe das subvencions.

~ 3. Asautorizacions outorgaranse con caracter exclu-
sivo e deberan preve-lo réxime de dereitos e obrigas
aplicable 4s empresas ferroviarias e, en particular, as
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axudas publicas que teran dereito a percibir estas, para
compensa-lo seu déficit na explotacién dos servicios.
Entre as devanditas obrigas figuraran as que garantan
a continuidade na prestacion do servicio declarado de
interese publico.

4. O Ministerio de Fomento comunicaralle 6 Admi-
nistrador de Infraestructuras Ferroviarias as autoriza-
ciéns que outorgue consonte este artigo.

5. Mediante orde do Ministerio de Fomento, esta-
blecerase o réxime das autorizaciéns para prestar ser-
vicios de transporte ferroviario de interese publico.

Artigo 54.

1. O Goberno, con caracter excepcional e transito-
rio, podera acorda-la asuncioén, pola Administracién xeral
do Estado, da xestion de determinados servicios de trans-
porte por ferrocarril ou a explotacién de certas infraes-
tructuras ferroviarias para garanti-la seguridade publica
e a defensa nacional.

2. Cando o procedemento de licitacién para o outor-
gamento da correspondente autorizacién para a pres-
tacion de servicios de interese publico for declarado
deserto, o Ministerio de Fomento poderd impor, como
obriga de servicio publico, a empresa ferroviaria que con-
te con medios adecuados e suficientes e explote outros
servicios ferroviarios na area xeografica na que aquela
se deba cumprir, a de presta-los declarados de interese
publico. Esta empresa sera resarcida, se € o caso, na
forma que se determine mediante orde do Ministerio
de Fomento.

3. Se unha empresa ferroviaria deixa de prestar ser-
vicios de transporte de viaxeiros declarados de interese
publico ou servicios complementarios ou auxiliares a
eles, ou os presta en condicidns que non garantan a
seguridade das persoas, o Ministerio de Fomento adop-
tard tddalas medidas necesarias para garanti-la sua
correcta prestacion.

Intervenciéon da Administracion.

CAPITULO IV

Rexistro Especial de Empresas Ferroviarias
Artigo 55.

1. Créase no Ministerio de Fomento o Rexistro Espe-
cial de Empresas Ferroviarias.

2. Este rexistro serad de caracter publico e a sua
regulacién farase por real decreto. Nel deberanse ins-
cribir, de oficio, os datos relativos 4s empresas ferro-
viarias, na forma que se determine regulamentariamente.
Na correspondente inscricion teran que figurar, tamén,
as condiciéns impostas 4s empresas ferroviarias para
o exercicio da sua actividade propia e as suas modi-
ficacions.

Réxime aplicable.

CAPITULO V

Réxime de seguridade no transporte ferroviario
Artigo 56.

1. A realizacién das actividades ferroviarias estara
suxeita 4s normas de seguridade previstas nesta lei e
nas suas disposicions de desenvolvemento.

2. As administraciéns publicas velaran porque, en
todo momento, se garanta o dereito dos cidadans a reci-
bir, en adecuadas condiciéns de seguridade, o servicio
de transporte ferroviario.

Artigo 57.

~ 1. Con caracter previo a prestacion do servicio ferro-
viario sobre unha determinada lina, as empresas ferro-

Cumprimento das normas de seguridade.

Certificados de seguridade.

viarias deberdn obte-lo correspondente certificado de
seguridade.

2. O certificado de seguridade establecera as con-
dicions que deben cumpri-las empresas ferroviarias que
presten un servicio de transporte ferroviario, en materia
de xestién da seguridade, de persoal de conduccién e
acompanamento e de material rodante, asi como en cal-
quera outra materia que se determine regulamentaria-
mente.

As empresas ferroviarias deberan respectar, en todo
momento, as condiciéns establecidas. O incumprimento
polas empresas ferroviarias das condiciéns previstas no
certificado de seguridade, determinard a sua revogacion.

3. Para o outorgamento do certificado de seguri-
dade esixiraselle a quen o solicite a acreditacion, de
modo suficiente, de que o servicio correspondente o
prestard adecuadamente, sen riscos para as persoas ou
para os bens.

4. O certificado de seguridade, que permite prestar
servicios sobre a Rede Ferroviaria de Interese Xeral, é
un documento que emitird o Ministerio de Fomento ou,
se é o caso, o Administrador de Infraestructuras Ferro-
viarias ou outro ente facultado por aquel. Particularmen-
te, na medida en que asi o estableza a normativa comu-
nitaria, poderase prever, regulamentariamente, que o
outorgamento do certificado de seguridade sexa levado
a cabo por un ente ou dérgano administrativo habilitado
para o efecto.

5. Regulamentariamente, determinarase o contido
do certificado de seguridade que se tera que referir, como
minimo, 6 sistema de control, de circulacién e de segu-
ridade ferroviaria, 6s cofiecementos e requisitos esixidos
6 persoal de conduccidén, as caracteristicas técnicas do
material rodante e 6 seu mantemento, e 6 procedemento
para o outorgamento daquel, que se debera axustar 6s
principios de proteccion dos viaxeiros e as mercadorias,
transparencia e non discriminacion. Do mesmo modo,
determinarase o réxime para a sta renovacion e revision.

Artigo 58. Homologacidon do material rodante.

O Ministerio de Fomento establecera, mediante orde,
as condiciéns e requisitos para a homologacion e rexistro
do material rodante que circule polas linas ferroviarias
da Rede Ferroviaria de Interese Xeral, asi como o réxime
de autorizaciéon e funcionamento dos centros de homo-
logaciéon do devandito material.

CAPITULO VI

Dereitos dos usuarios
Artigo 59. Dereitos dos usuarios.

1. Osusuarios dos servicios de transporte ferroviario
teran dereito 6 uso deles nos termos que se establezan
na normativa vixente e, se é o caso, nos contratos que
celebren coas empresas ferroviarias. Estas respectaran
os niveis de calidade que se determinen mediante orde
do Ministerio de Fomento.

As tarifas esixibles polas empresas ferroviarias 6s
seus clientes en concepto de retribucién polos servicios
ferroviarios prestados estaran suxeitas 6 dereito privado,
sen prexuizo da aplicacién do previsto no artigo 53 res-
pecto dos servicios de transporte ferroviario declarados
de interese publico.

O Ministerio de Fomento autorizara as condiciéns
xerais de contratacién tanto do transporte de viaxeiros
como do de mercadorias, sen prexuizo das competencias
das comunidades auténomas sobre a materia.



Suplemento num. 14

Luns 24 novembro 2003 2473

2. Concretamente, os usuarios dos servicios de
transporte ferroviario de viaxeiros gozaran dos seguintes
dereitos:

a) Accederen a publicacion pola empresa ferrovia-
ria, coa suficiente antelacion, do horario dos servicios
e das tarifas correspondentes a estes.

b) Contrataren a prestaciéon do servicio ferroviario
desde ou ata calquera das estacidéns nas que se recollan
ou se apeen viaxeiros. Para estes efectos, as empresas
ferroviarias poderan presta-los seus servicios entre cal-
quera estacion do traxecto que cubran.

c) Recibiren o servicio satisfacendo, se é o caso,
os prezos de acordo coas tarifas correspondentes.

d) Subscribiren coa empresa ferroviaria un contrato
de transporte axustado 6 disposto na Lei 26/1984, do
19 de xullo, de defensa dos consumidores e usuarios.
Os contratos tipo de transporte que afecten os usuarios
do servicio deberan ser previamente aprobados polo
Ministerio de Fomento.

e) Seren indemnizados pola empresa ferroviaria, en
caso de incumprimento por esta das obrigas que lle impo-
na esta lei e as disposiciéns que a desenvolvan ou das
asumidas no contrato celebrado con ela.

f) Seren informados dos procedementos estableci-
dos para resolve-las controversias que poidan xurdir en
relacién co cumprimento do contrato de transporte ferro-
viario.

g) Calquera outro que lles recofiezan as normas
vixentes.

3. Os usuarios, sen prexuizo de poderen insta-la
defensa das suas pretensions, nos termos previstos na
vixente lexislacion, ante as xuntas arbitrais de transporte
e, en todo caso, ante a xurisdiccidon ordinaria, estan facul-
tados para dirixi-las reclamaciéns relacionadas coa pres-
tacion do servicio & empresa ferroviaria que o leve a
cabo.

4. As empresas ferroviarias deberdn ter, & dispo-
sicion dos usuarios dos servicios, un libro de reclama-
cions, editado consonte o modelo que se determine
regulamentariamente.

CAPITULO VII

O persoal ferroviario
Artigo 60. Réxime aplicable.

1. O persoal que preste os seus servicios no ambito
ferroviario tera que contar coa cualificacién suficiente
que permita a prestacion do servicio ferroviario coas
debidas garantias de seguridade e de eficiencia.

2. Mediante Orde do Ministerio de Fomento e logo
de audiencia dos sindicatos mais representativos do sec-
tor, estableceranse as condicidns e requisitos para a
obtencién dos titulos e as habilitaciéons necesarios para
o desempeno das funciéns propias do persoal ferroviario,
asi como o réxime de autorizacion e funcionamento dos
centros de formacién do devandito persoal.

TiTULO V

Réxime econdmico e tributario
CAPITULO |
Taxas ferroviarias

SECCION |.  TAXAS POR LICENCIAS E CERTIFICADOS DE SEGURIDADE
Artigo 61.

1. Constitie o feito imponible da taxa por outor-
gamento da licencia de empresa ferroviaria, a expedicion
desta, a sta ampliacién ou a sua renovacion.

Réxime xuridico.

2. Constitue o feito imponible da taxa por outor-
gamento de certificados de seguridade, a expedicion,
a ampliacion, a renovacién e a revision deles, na forma
prevista nesta lei.

3. Sera suxeito pasivo das taxas, a empresa ferro-
viaria a favor da cal se outorgue, amplie, renove ou revise
a correspondente licencia ou o certificado de seguridade.

4. A contia que se debe satisfacer en concepto de
cada unha das taxas sera a seguinte:

a) Expedicién de licencia ou de certificado de segu-
ridade: 10.000 euros.

b) Ampliacion, renovacién ou revision de licencia
ou de certificado de seguridade: 5.000 euros.

Artigo 62. Devengo.

1. As taxas devengaranse no momento da expe-
diciéon, a ampliacién ou a renovacidon das licencias ou
no da expedicién, a ampliacidn ou a revisidon dos cer-
tificados de seguridade, con independencia da actividade
desenvolvida polo suxeito pasivo.

2. A taxa por renovacién do certificado de segu-
ridade devengarase con periodicidade quinquenal, en
prazos contados de data a data, a partir do outorgamento
do certificado.

3. A suspension ou revogacion da licencia ou a do
certificado de seguridade non dara dereito & devolucién
do importe da taxa.

Artigo 63. Xestion e afectacion.

1. A xestién, a liquidacion e a recadacién das taxas
polo outorgamento das licencias corresponden, de con-
formidade co establecido nesta lei, 6 Ministerio de
Fomento.

2. A xestidn, a liquidacién e a recadaciéon das taxas
pola expedicidon, a ampliacion e a renovacién de cer-
tificados de seguridade correspéndenlle 6 érgano admi-
nistrativo ou entidade competente para o outorgamento
deles.

3. O importe da recadacion das citadas taxas ingre-
sarase no patrimonio do Administrador de Infraestruc-
turas Ferroviarias, salvo que por lei se estableza unha
afectaciéon distinta respecto das taxas relativas a cer-
tificados de seguridade.

Artigo 64. Actualizacion.

A contia das taxas a que se refire a presente seccion
podera ser modificada a través das leis de orzamentos
xerais do Estado ou, se é o caso, mediante orde minis-
terial.

Seccion Il. TAXA POR SEGURIDADE NO TRANSPORTE FERROVIARIO
DE VIAXEIROS

Artigo 65. Réxime xuridico.

1. Constitlue o feito imponible da taxa, a prestacion
do servicio de vixilancia e o control do acceso, tanto
de viaxeiros como de equipaxes, as estacions e demais
recintos ferroviarios, tanto de titularidade estatal como
de titularidade do Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias.

2. Seran suxeitos pasivos da taxa os viaxeiros, de
conformidade co establecido nesta lei.

3. Teran a consideracién de suxeitos pasivos subs-
titutos o particular, o organismo ou a empresa ferroviaria
COSs que o viaxeiro contratase o servicio de transporte.
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4. O suxeito pasivo substituto estd obrigado a lle
liguidar 6 Administrador de Infraestructuras Ferroviarias
o importe da taxa.

5. A contia desta taxa sera a seguinte:

a) De 0,02 euros por persoa e viaxe, en servicios
que cubran distancias que non superen os 150 quilo-
metros, e estard incluida no prezo do transporte.

b) De 0,15 euros por persoa e viaxe, en servicios
que cubran distancias que superen os 150 quildbmetros
e non superen os 300 quilémetros, e estara incluida
no prezo do transporte.

c) De 0,30 euros por persoa e viaxe, en servicios
internacionais ou que cubran distancias que superen 0s
300 quilémetros, e estard incluida no prezo do trans-
porte.

d) Nos contratos de transporte que faculten para
realizar un numero indeterminado de viaxes, a contia
da taxa sera o producto de multiplicar 0,03 euros polo
numero de dias de validez do titulo.

e) Naqueles contratos de transporte habilitantes
para realizar un numero indeterminado de viaxes en dous
ou mais medios, a contia da taxa serd o producto de
multiplicar O, 20 euros polo nUmero de meses ou fraccion
de mes de validez do titulo.

Artigo 66. Devengo.

1. A taxa devengarase no momento en que se inicie
a prestacion do servicio que constitiie o feito imponible,
sen prexuizo do previsto no punto seguinte.

2. De forma simultdnea & celebraciéon do contrato
de transporte, deberase constituir un depdsito previo
equivalente 6 importe desta taxa por parte do suxeito
pasivo.

Artigo 67. Afectacion.

O recadado por esta taxa ingresarase no patrimonio
do Administrador de Infraestructuras Ferroviarias.

Artigo 68. Actualizacion.

A contia das taxas a que se refire esta seccién podera
ser modificada a través das leis de orzamentos xerais
do Estado ou, se é o caso, mediante orde ministerial.

Seccion 1ll. - TAXAS POR HOMOLOGACION DE CENTROS DE FORMA-

CION DO PERSOAL FERROVIARIO E DE MANTEMENTO DO MATERIAL

RODANTE, POLO OUTORGAMENTO DE TITULOS O DITO PERSOAL E POR
CERTIFICACION DO REFERIDO MATERIAL

Artigo 69. Réxime xuridico.

1. Axestién precisa para a homologacion de centros
de formaciéon do persoal ferroviario e de mantemento
do material rodante, para o outorgamento de titulos 6
devandito persoal e para a certificacion do referido mate-
rial, daran dereito & exaccion das taxas compensatorias
do custo dos tramites e actuacidéns necesarias, consonte
o que se dispdn neste capitulo.

2. Constitue o feito impoiible das taxas, a presta-
cion pola Administracion dos servicios necesarios para
o outorgamento das homologacidns, dos titulos e das
certificaciéns correspondentes.

3. Serdn suxeitos pasivos das taxas, segundo os
supostos, a persoa natural ou xuridica que solicite a
homologacién ou o titulo correspondente.

4. A contia das taxas sera de:

a) Pola homologacién de centros, 5.000 euros.

b) Por expedicion de titulos, 100 euros.

c) Por certificacién de material rodante, a que deter-
mine a correspondente orde ministerial que a fixara, res-

pecto de cada tipo de material, en funcién das suas
condicidns técnicas ou do seu valor econémico.

5. Estardan exentos do aboamento da taxa a que
se refire o paragrafo b) do punto precedente, as persoas
que obtivesen, antes da entrada en vigor desta lei, un
titulo que habilite para a realizacion da mesma actividade
para a que faculta o novo que se solicita.

Artigo 70. Devengo.

As taxas devengaranse no momento da solicitude
correspondente.

Artigo 71. Xestion e afectacion.

A xestion e afectacidon das taxas rexerase polo dis-
posto no artigo 63 respecto das taxas por outorgamento
de licencias.

Artigo 72. Actualizacion.

A contia das taxas a que se refire a presente seccion
podera ser modificada a través das leis de orzamentos
xerais do Estado ou, se é o caso, mediante orde minis-
terial.

SecciON V. CANON POR UTILIZACION DAS INFRAESTRUCTURAS
FERROVIARIAS

Artigo 73. Principios xerais.

1. O Administrador de Infraestructuras Ferroviarias
percibira das empresas ferroviarias que utilicen as
infraestructuras ferroviarias da Rede Ferroviaria de Inte-
rese Xeral, asi como as estacidns, e outras instalacions
ferroviarias, o aboamento das taxas reguladas nesta sec-
cion, que recibiran o nome de canons ferroviarios.

2. Quedan, en todo caso, afectos 6 patrimonio do
Administrador de Infraestructuras Ferroviarias os ingre-
sos obtidos polo cobramento dos referidos canons, con
independencia das tarifas ou os prezos privados que poi-
da percibir das empresas ferroviarias e de terceiros.

3. Os canons fixaranse de acordo cos principios
xerais de viabilidade econdmica das infraestructuras,
explotacion eficaz delas, situacion do mercado e equi-
librio financeiro na prestacion dos servicios, e consonte
criterios de igualdade, transparencia e non discrimina-
cion entre prestadores de servicios de transporte ferro-
viario.

4. Coafinalidade de fomenta-lo uso eficaz das redes,
para a fixacion dos canons pola utilizacién das infraes-
tructuras ferroviarias poderanse tomar en consideracion
os custos ambientais, de accidentes e da infraestructura
que non graven os modos de transporte distintos do
ferroviario, co fin de reduci-la stia contia.

5. Asi mesmo, poderanse ter en conta para o esta-
blecemento da contia dos canons ferroviarios, de acordo
coa explotacion eficaz da Rede Ferroviaria de Interese
Xeral, consideracions que reflictan o grao de conxestién
da infraestructura, o fomento de novos servicios de trans-
porte ferroviario, asi como a necesidade de incentiva-lo
uso de linas infrautilizadas, garantindo, en todo caso,
unha competencia éptima entre as empresas ferroviarias.

Artigo 74. Canon por utilizacion das linas ferroviarias
integrantes da Rede Ferroviaria de Interese Xeral.

1. Constitle o feito imponible do canon a utilizacién
das lifas ferroviarias integrantes da Rede Ferroviaria de
Interese Xeral, asi como a prestacion de servicios inhe-
rentes a devandita utilizacion, nas modalidades seguintes:
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1.2 Canon de acceso (modalidade A): polo dereito
de utilizacion con cardcter xeral da Rede Ferroviaria de
Interese Xeral ou de parte dela.

2.2 Canon por reserva de capacidade (modalida-
de B): pola dispofiibilidade do traxecto solicitado.

3.2 Canon de circulacion (modalidade C): pola uti-
lizacion efectiva da capacidade reservada.

4.2 Canon por trafico (modalidade D): polo trafico
producido sobre a infraestructura ferroviaria.

2. Seradn suxeitos pasivos do canon as empresas
ferroviarias que utilicen a Rede Ferroviaria de Interese
Xeral.

Igualmente, terdn a consideracion de suxeitos pasivos
do canon de acceso e de reserva de capacidade os axen-
tes de transporte, os cargadores e os operadores de
transporte combinado que, sen teren a consideracion
de empresas ferroviarias, obtefian adxudicacion de capa-
cidade.

3. So6 se poderan modificar mediante lei o nUmero
ou a identidade dos elementos e criterios de cuantifi-
cacion sobre os cales se determinen as cotas esixibles
por cada modalidade.

4. Para os efectos do previsto no punto anterior,
consideraranse elementos e criterios de cuantificacion
para cada unha das mencionadas modalidades os
seguintes:

a) Canon de acceso: en funcién dos tramos de rede
nos que se pretenda presta-los servicios e da declaracion
de actividade realizada pola empresa ferroviaria, que se
pagard, dunha soa vez, 6 inicio de cada periodo polo
que se producise a adxudicacion de capacidade.

O importe deste canon repercutird os custos que
suponan, para o Administrador de Infraestructuras Ferro-
viarias, os procesos de xestion administrativa vinculados
a relacion deste cos operadores ferroviarios, como son
o mantemento dos medios persoais e materiais para
a sUa administracién xeral, a publicacion da declaracién
de rede, asi como a elaboracion dos plans de explotacion,
asignacion de capacidade e supervision da circulacion
de trens.

b) Canon por reserva de capacidade: en funcion dos
quildbmetros de lonxitude do tramo de rede reservado
pola empresa ferroviaria, distinguindo por tipo de lifa
e hora do dia en que se reserva, e por tipo de servicio
de transporte ferroviario e tipo de tren que o presta.

Este canon repercutira os custos fixos de mantemen-
to, explotacién e xestién da infraestructura ferroviaria.

c) Canon de circulacién: en funcion dos quildometros
de lonxitude do tramo de rede efectivamente utilizado
pola empresa ferroviaria, distinguindo por tipo de lifia
e hora do dia en que se utiliza, e por tipo de servicio
de transporte ferroviario e tipo de tren que o presta.

Este canon repercutird os custos variables de man-
temento, explotacion e xestidon da infraestructura ferro-
viaria.

d) Canon por trafico: en funcion do valor econémico
do servicio de transporte ferroviario prestado, medido
en termos da capacidade ofertada (prazas-km, tm-km,
TEU-km), distinguindo por hora do dia e tipo de lifia sobre
a que esta se oferta.

Este canon repercutird os custos de caracter finan-
ceiro, de amortizaciéon do inmobilizado e, se é o caso,
0s necesarios para garanti-lo desenvolvemento razoable
das infraestructuras ferroviarias.

5. Sobre as contias que resulten esixibles aplica-
ranse os impostos indirectos que graven a prestacion
dos servicios obxecto de gravame, nos termos estable-
cidos na lexislacién vixente.

6. O devengo do canon producirase no momento
da adxudicacion do dereito 6 uso da infraestructura no
caso das modalidades A) e B) e, cando se realice a uti-

lizacion efectiva da infraestructura nas modalidades C)
e D).

Artigo 75.  Canon por utilizacion das estacions e outras
instalacions ferroviarias.

1. Constitue o feito imponible do canon a utilizacién
das estaciéns e outras instalacions ferroviarias integran-
tes da Rede Ferroviaria de Interese Xeral, asi como a
prestacién de servicios inherentes & devandita utiliza-
cion, nas modalidades seguintes:

1.2 Canon pola utilizaciéon de estacidns por parte
dos viaxeiros (modalidade A).

2.2 Canon polo estacionamento e a utilizacidon de
plataformas nas estaciéns (modalidade B).

3.2 Canon de paso por cambiadores de largo (mo-
dalidade C).

4.2 Canon pola utilizacion de vias de punto (mo-
dalidade D).

5.2 Canon pola prestacion de servicios que precisen
de autorizacién para a utilizacion do dominio publico
ferroviario (modalidade E).

2. Serdn suxeitos pasivos do canon as persoas fisi-
cas ou xuridicas que utilicen ou se beneficien da explo-
tacién das estacidns ferroviarias, instalaciéns e depen-
dencias a que se refire o primeiro punto deste artigo.

3. S6 se poderan modificar mediante lei o numero
ou a identidade dos elementos e criterios de cuantifi-
cacién sobre os cales se determinen as cotas esixibles
por cada modalidade.

4. Para os efectos do previsto no punto anterior,
consideraranse elementos e criterios de cuantificacion
para cada unha das mencionadas modalidades os
seguintes:

a) Canon pola utilizacion de estacions por parte dos
viaxeiros: a duracion do percorrido do transporte e a
categoria da estacion.

Para os efectos desta tarifa considéranse viaxeiros
todas aquelas persoas que non poidan ser consideradas
como integrantes do persoal de supervision das empre-
sas ferroviarias.

Este canon debera ser incluido no prezo do transporte
pola empresa ferroviaria.

b) Canon polo estacionamento e a utilizacién de
andéns nas estacions: o tempo de estacionamento do
tren, a realizacidon de operacidns de cambio de via a
solicitude do operador e a categoria da estacion.

c) Canon de paso por cambiadores de largo: os
pasos de tren por cambiador de largo.

d) Canon pola utilizacion de vias de punto: o tempo
de ocupacion da via, tipo de tren e tipo de lifa.

e) Canon pola prestacion de servicios que precisen
de autorizacién para a utilizacién do dominio publico
ferroviario: a intensidade no uso do dominio publico
ferroviario.

5. Precisara de autorizaciéon do Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias o desenvolvemento de cal-
quera actividade que se realice no d&mbito do dominio
publico ferroviario, cando para a suia normal realizacion
se precise da suia ocupacion.

6. As modalidades indicadas no punto 4 non inclien
o consumo de enerxia eléctrica nin a utilizacién de ser-
vicios de teléfono ou de limpeza, sendo por conta do
explotador os gastos por consumos ou subministracions
que facilite o Administrador de Infraestructuras Ferro-
viarias.

7. Sobre as contias que resulten esixibles aplica-
ranse 0s impostos indirectos que graven a prestacion
dos servicios obxecto de gravame, nos termos estable-
cidos na lexislacion vixente.



2476 Luns 24 novembro 2003

Suplemento num. 14

8. O canon devengarase no momento en que se
produza o feito impofible coa excepcion da modalidade
e), na que o devengo se realizar& no momento do outor-
gamento inicial da concesion, autorizacion ou adxudi-
cacion da sua renovacioén anual.

Artigo 76. Xestidn, recadacion e afectacion.

1. A xestién dos canons por utilizacién das infraes-
tructuras ferroviarias corresponderalle 6 Administrador
de Infraestructuras Ferroviarias, o cal podera esixir, res-
pecto do canon por utilizacion de estaciéons e outras
instalaciéns ferroviarias, a presentacion de calquera
documento que sexa preciso para a practica das liqui-
daciéns procedentes.

2. As modalidades poderan ser obxecto de liquida-
cion de forma individualizada ou conxunta, nos termos
que prevexa a orde ministerial que aprobe os modelos
de liquidacion e regule os prazos e medios para facer
efectivo o ingreso das contias esixibles.

3. O importe do recadado por estes canons formara
parte do orzamento de ingresos do Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias.

No caso de infraestructuras de titularidade estatal,
o importe total dos canons percibidos pola utilizacion
destas terase en conta para efectos de establece-lo prezo
que o Estado fixe para a sua retribucién no convenio
ou no contrato-programa a que se refire o artigo 22.2.

Artigo 77. Actualizacion.

1. O establecemento das contias resultantes da apli-
cacion dos elementos e criterios a que se refiren os
artigos 74 e 75 efectuarase mediante orde ministerial.
A modificacidon delas poderase facer a través das leis
de orzamentos xerais do Estado ou, se é o caso, mediante
orde ministerial.

2. As ordes ministeriais que, de conformidade co
establecido no punto anterior, establezan ou modifiquen
as contias do canon deberdn ir acompafiadas dunha
memoria econdémico-financeira sobre o custo ou valor
do recurso ou actividade de que se trate e a xustificacion
da contia proposta, a cal se debera axustar 6 establecido
no artigo 20.1 da Lei 8/1989, do 13 de abril, de taxas
e prezos publicos. Na falta deste requisito determinara
a nulidade de pleno dereito da disposicion.

CAPITULO VI

Tarifas

Artigo 78. Réxime xeral.

1. A prestacion polo Administrador de Infraestruc-
turas Ferroviarias de servicios adicionais, complemen-
tarios e auxiliares a terceiros, en réxime de concorrencia
e de dereito privado, asi como o uso comercial das suas
instalaciéns e espacios dispofibles, estaran suxeitos 6
pagamento das correspondentes tarifas en beneficio do
primeiro e a cargo das persoas beneficiarias dos referidos
SEervicios e usos.

2. A prestacioén por terceiros, con habilitacién outor-
gada polo Administrador de Infraestructuras Ferroviarias,
de servicios adicionais, complementarios e auxiliares,
estara suxeita 6 pagamento das correspondentes tarifas
en beneficio deste e a cargo das entidades prestadoras
dos referidos servicios.

3. Non se devengaran tarifas polas actividades e
servicios suxeitos 6 pagamento dos canons ferroviarios
regulados neste titulo.

Artigo 79. Fixacion, contia e esixibilidade.

1. As tarifas, que terdn o caracter de prezos pri-
vados, seran aprobadas anualmente polo Administrador
de Infraestructuras Ferroviarias e remitidas 6 Ministerio
de Fomento.

O Ministerio de Fomento podera establecer, por moti-
vos de interese xeral, exenciéns ou bonificacidons nas
tarifas, compensando o Administrador de Infraestructu-
ras Ferroviarias pola diminucién de ingresos que derive
da sua aplicacion.

2. O importe das tarifas fixarase atendendo ¢ tipo
de actividade, 6 seu interese ferroviario e a sua relevancia
econdmica, asi como 6 custo que supofa a prestacion
dos servicios.

3. As tarifas seran esixibles desde que se solicite
a prestacion do servicio, a realizacion da actividade ou
a utilizaciéon de que se trate, e deberanse facer efectivas
nas condicidons que se establezan no momento da sua
fixacion ou actualizacion.

4. Os certificados acreditativos do non-pagamento
das facturas xiradas polo Administrador de Infraestruc-
turas Ferroviarias, que deberan ser notificados 6 obri-
gado 6 pagamento, terdn a consideracién de titulos exe-
cutivos, conforme o disposto no artigo 517 da Lei
1/2000, do 7 de xaneiro, de axuizamento civil.

5. A accidn para esixi-lo pagamento das tarifas por
servicios prestados directamente polo Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias prescribird 6s cinco anos
desde a prestacion do servicio.

6. O Administrador de Infraestructuras Ferroviarias
podera suspende-la prestacion do servicio no suposto
de non-pagamento das tarifas correspondentes, logo de
comunicacién expresa dirixida 6 obrigado 6 pagamento.
A suspensién do servicio manterase en canto non se
efectie o pagamento ou se garanta suficientemente a
débeda.

7. lgualmente, o Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias podera solicitar depdsitos, avais, pagamen-
tos 4 conta ou calquera outra garantia suficiente para
o cobramento do importe das tarifas polos servicios que
preste.

8. Correspondelle & xurisdiccion ordinaria a reso-
lucidon de cantas controversias se susciten en relacion
coa determinacion ou pagamento das tarifas a que se
refire este capitulo.

TITULO VI
A administracion ferroviaria

Artigo 80. Competencias da Administracion xeral do
Estado.

A Administracion xeral do Estado exercera as suas
competencias en materia ferroviaria consonte o previsto
nesta lei e nos seus regulamentos de desenvolvemento.

Artigo 81. Competencias do Ministerio de Fomento.

1. O Ministerio de Fomento exercerd as seguintes
competencias:

a) A planificacion estratéxica do sector ferroviario
e o seu desenvolvemento, en colaboracién, nos termos
previstos nesta lei, coas comunidades auténomas afec-
tadas e o apoio 4 toma de decisidns para o despre-
gamento, a medio e longo prazo, das infraestructuras
e os servicios ferroviarios de competencia estatal.

b) A ordenacién xeral e regulacién do sistema, que
inclie o establecemento das regras basicas do mercado
ferroviario e a elaboracion da normativa que sexa nece-
saria para o seu correcto desenvolvemento.
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c) A definicidon das funciéns que tefien que desem-
pena-las entidades publicas empresariais reguladas nes-
ta lei.

d) O establecemento do réxime de achegas do Esta-
do para o financiamento do Administrador de Infraes-
tructuras Ferroviarias.

e) O outorgamento de licencias as empresas ferro-
viarias, logo de informe do Administrador de Infraestruc-
turas Ferroviarias, na forma establecida nesta lei e na
stla normativa de desenvolvemento.

f) O outorgamento das autorizaciéns para a pres-
tacion de servicios ferroviarios declarados de interese
publico, e o establecemento do réxime de axudas as
empresas ferroviarias adxudicatarias.

g) O outorgamento dos certificados de seguridade,
salvo que lla atribla 6 Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias ou a outro ente distinto.

h) O outorgamento dos certificados de apertura de
linas, tramos e terminais da infraestructura ferroviaria
6 transito publico, con cardcter previo 6 inicio da explo-
tacion dela. Respecto da apertura 6 transito ferroviario
do resto dos elementos que integran a infraestructura,
o Administrador de Infraestructuras Ferroviarias cumpri-
r4 as regras que determine o Ministerio de Fomento.

i) A definicién do réxime tarifario, regulado no capi-
tulo VI do titulo V, e a stia supervision.

j) O establecemento ou, se é o caso, a modificaciéon
da contia dos canons pola utilizacion das infraestructuras
ferroviarias, de acordo cos elementos ou parametros fixa-
dos nesta lei.

k) A defensa do dominio publico ferroviario, sen
prexuizo das competencias que lle corresponden 6 Admi-
nistrador de Infraestructuras Ferroviarias.

[) A aplicacién do réxime sancionador.

m) A homologacién de centros habilitados para cer-
tifica-la idoneidade do material rodante e a formacién
do persoal, sen prexuizo da posibilidade de delegala no
Administrador de Infraestructuras Ferroviarias.

n) A investigacion de accidentes nos que houbese
victimas mortais.

o) As demais que se lle confiran nesta lei ou nas
normas que a desenvolvan.

2. En particular, correspondelle 6 Ministerio de
Fomento establece-las condiciéons técnicas sobre proxec-
cidn, construccion e administracion das infraestructuras
e respecto do material rodante que circule sobre elas.

3. Malia o disposto no alinea n) do punto 1 e na
medida en que asi o estableza a normativa comunitaria,
poderase prever, regulamentariamente, que a investiga-
cion dos accidentes ferroviarios sexa levada a cabo por
un ente ou érgano administrativo habilitado para o efecto.

4. O Ministerio de Fomento, en coordinacidon co
Ministerio de Asuntos Exteriores, proporanlle 6 Goberno,
para a slUa aprobacion, as directrices aplicables a par-
ticipacion do Estado espanol nas organizaciéons interna-
cionais ferroviarias e a politica que se deba seguir nas
relaciéns con elas e cos organismos e entidades nacio-
nais en materia ferroviaria internacional.

Artigo 82. O Comité de Regulacion Ferroviaria.

1. Créase o Comité de Regulacién Ferroviaria como
6rgano colexiado integrado no Ministerio de Fomento,
que se rexerda polos preceptos contidos nos artigos 22
a 27 da Lei de réxime xuridico das administracions publi-
cas e do procedemento administrativo comun.

2. O Comité de Regulacion Ferroviaria estd com-
posto por un presidente, catro vocais e un secretario.
O presidente e os vocais serdn designados polo ministro
de Fomento, entre funcionarios do Ministerio que per-
tenzan 6s corpos superiores da Administracion xeral do
Estado.

O secretario terad que ser licenciado en dereito e sera
designado, en cada momento, polo Comité de Regu-
lacion Ferroviaria.

Artigo 83. Funcidns do Comité de Regulacion Ferro-
viaria e eficacia dos seus actos.

1. Son funciéons do Comité de Regulacion Ferroviaria
as seguintes:

a) Salvagarda-la pluralidade da oferta na prestacién
dos servicios sobre a Rede Ferroviaria de Interese Xeral
e velar por que estes sexan prestados en condicions
obxectivas, transparentes e non discriminatorias.

b) Garanti-la igualdade entre empresas publicas e
privadas nas condiciéns de acceso 6 mercado dos refe-
ridos servicios.

c) Velar por que os canons ferroviarios cumpran o
disposto nesta lei e non sexan discriminatorios.

d) Resolve-los conflictos que se poidan formular
entre o Administrador de Infraestructuras Ferroviarias
e as empresas ferroviarias en relacion:

Co outorgamento e co uso do certificado de segu-
ridade e co cumprimento das obrigas que este comporte.

Coa aplicacion dos criterios contidos nas declaracidons
sobre a rede.

Cos procedementos de adxudicacion de capacidade.

Coa contia, a estructura ou coa aplicaciéon das tarifas
que se lles esixan ou poidan esixirselles.

e) Informa-la Administracién do Estado e as comu-
nidades autbnomas que o requiran en materia ferroviaria
e, en particular, respecto do contido de calquera proxecto
de norma ou resolucién que afecte aquela.

f) Calquera outra que se lle atribia pola lei ou por
regulamento.

2. 0O Comité de Regulacién Ferroviaria podera soli-
cita-la intervencion do Ministerio de Fomento para a ins-
peccidon técnica dos servicios, instalaciéns e actuacions
das empresas do sector ferroviario.

Asi mesmo, poderalles requirir s entidades que
actuen no sector ferroviario calquera informacién que
resulte precisa para o exercicio da sua actividade.

3. Asentidades que se consideren prexudicadas por
calquera actuacién que consideren contraria a dereito
poderan acudir 6 Comité de Regulacién Ferroviaria no
prazo maximo dun mes desde que se produza a decision
ou resolucion correspondentes.

4. O Comité de Regulacion Ferroviaria actuara de
oficio ou por instancia de parte interesada. Unha vez
iniciado o procedemento podera, en calquera momento,
adopta-las medidas provisionais que estime oportunas
para asegura-la eficacia da resolucion que se puidese
dictar, se existen elementos de xuizo suficientes para iso.

5. No exercicio das suas funciéns, o Comité de
Regulacién Ferroviaria dictara resolucions que seran vin-
culantes para as entidades que actuen no ambito ferro-
viario. As referidas resolucidons teran eficacia executiva
e serdn susceptibles de recurso en alzada perante o
Ministro de Fomento.

6. O incumprimento das resoluciéns dictadas polo
Comité de Regulacién Ferroviaria serd sancionado con-
sonte o determinado no titulo VILI.

Artigo 84. Adscricion do Comité de Regulacion Ferro-
viaria.

O Comité de Regulacién Ferroviaria podera contar,
para o exercicio das suas funciéns, cos servicios dos
demais 6rganos do Ministerio de Fomento e estara inte-
grado neste, para efectos orzamentarios e organizativos.



2478 Luns 24 novembro 2003

Suplemento num. 14

TiITULO VI

Réxime sancionador e de inspeccién

Artigo 85. Alcance do réxime sancionador en materia
ferroviaria.

1. A responsabilidade administrativa derivada das
infraccions tipificadas neste titulo esixiraselles as persoas
fisicas ou xuridicas que realicen as actividades ferrovia-
rias recollidas nesta lei ou que resulten afectadas polo
seu contido e, se é o caso, 0s usuarios dos servicios
de transporte ferroviario ou a quen coa sUa conducta
perturbe a sta normal prestacidon ou a integridade dos
bens afectos a ela.

2. A responsabilidade administrativa establecida
nesta lei entenderase sen prexuizo da civil, penal ou
doutra orde, en que poidan incorre-las persoas fisicas
ou xuridicas as que se imputen os comportamentos
infractores. O Ministerio de Fomento e o Administrador
de Infraestructuras Ferroviarias prestaran a colaboracién
que lles sexa requirida pola autoridade xudicial ou polo
ministerio fiscal para o clarexamento dos feitos relacio-
nados co transporte ferroviario que poidan revestir carac-
ter delictuoso.

3. Cando se estea tramitando un proceso penal
polos mesmos feitos que constitien infraccion adminis-
trativa, de acordo co previsto nesta lei, ou por outros
que, consonte esta lei, sexa imposible separar dos san-
cionables, o procedemento quedara suspendido respec-
to deles ata que recaia pronunciamento firme da auto-
ridade xudicial. Continuado o procedemento, se é o caso,
a resolucidon que se dicte debera respecta-la apreciacion
dos feitos que contena o devandito pronunciamento
xudicial.

4. Se un mesmo comportamento infractor fose sus-
ceptible de ser cualificado consonte dous ou madis tipos
infractores, imporase a sancién que lle corresponda 6
mais grave deles.

Artigo 86. Inspeccion das actividades ferroviarias e
defensa das infraestructuras.

1. Corresponderalle 6 Ministerio de Fomento, no
ambito da competencia estatal, a inspeccidén das empre-
sas ferroviarias, a do transporte ferroviario e a da forma
de prestacion dos servicios adicionais, auxiliares e com-
plementarios.

2. As empresas habilitadas para a prestacion dos
servicios de transporte ferroviario ou para realiza-las acti-
vidades a que se refire esta lei, estaran obrigadas a lle
facilita-lo acceso as suas instalacions 6 persoal da ins-
peccion no exercicio das suas funcions. Tamén lle debe-
ran permitir 6 devandito persoal levar a cabo o control
dos elementos afectos & prestacion dos referidos ser-
vicios.

3. O Ministerio de Fomento podera solicitar das per-
soas fisicas e xuridicas a que se refire o punto 1 do
artigo 85 cantas informacidéns estime necesarias sobre
as materias obxecto desta lei.

4. Correspondelle 6 Administrador de Infraestruc-
turas Ferroviarias o exercicio da potestade de policia
en relaciéon coa circulacién ferroviaria, o uso e a defensa
da infraestructura, coa finalidade de garanti-la seguri-
dade no trafico, a conservacién da infraestructura e as
instalaciéns de calquera clase, necesarias para a sua
explotacion. Ademais, controlard o cumprimento das
obrigas que tendan a evitar toda clase de dano, dete-
rioracién das vias, risco ou perigo para as persoas, €
o respecto das limitacidns impostas en relacidn cos
terreos inmediatos 6 ferrocarril a que se refire o capitu-
lo lll do titulo Il desta lei.

5. Os funcionarios do Ministerio de Fomento e o
persoal expresamente facultado polo Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias para asegura-lo cumprimen-
to da normativa sobre seguridade teran, nos seus actos
de servicio ou con motivo deles, a consideracion de axen-
tes da autoridade, para efectos da esixencia, se é o caso,
da responsabilidade correspondente a quen ofreza resis-
tencia ou cometa atentado ou desacato contra eles, de
obra ou de palabra.

6. O Administrador de Infraestructuras Ferroviarias,
no exercicio da potestade sinalada no punto anterior,
poderalles requirir &s persoas a que se refire o punto 1
do artigo 85 cantas informaciéns considere necesarias
no exercicio da sua potestade de policia en relacién coas
materias reguladas nesta lei e, se é o caso, denunciara
ante a Inspeccion de Ferrocarris do Ministerio de Fomen-
to ou ante as delegaciéns de goberno nas comunidades
auténomas, as conductas e actuaciéns que contravefan
as disposicions establecidas nela e nas siias normas de
desenvolvemento. Nos procedementos sancionadores
que se inicien como resultado das denuncias formuladas
polo Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, o
Ministerio de Fomento, con cardcter previo & resolucion
do expediente sancionador, someterd este a informe
daquela entidade.

7. Os funcionarios do Ministerio de Fomento e o
persoal do Administrador de Infraestructuras Ferrovia-
rias, no exercicio das funciéns a que se refire este artigo,
poderan solicitar, a través da autoridade gobernativa
correspondente, o apoio necesario dos corpos e forzas
de seguridade.

8. As actas que levanten os referidos funcionarios
e persoal documentaran os resultados das suas actua-
cions e deberan consignar:

a) O nome e apelidos da persoa a que se estenda
e o caracter ou representacion con que comparece.

b) A descriciéon dos feitos a que afecte.

c) A conformidade ou desconformidade do suxeito
inspeccionado cos feitos que se lle imputen.

As actas e dilixencias estendidas tefien natureza de
documentos publicos e fan proba, salvo que se acredite
o contrario, dos feitos que motiven a sua formalizacion.

Os feitos consignados nas dilixencias ou actas e mani-
festados ou aceptados polos interesados ténense por
certos e s6 poderan ser rectificados por estes mediante
proba de que incorreron en erro de feito.

No exercicio da sua funcién, o persoal do Minis-
terio de Fomento ou o do Administrador de Infraestruc-
turas Ferroviarias esta autorizado para:

a) Realizar materialmente as actuacions inspectoras
precisas en calquera lugar en que se desenvolvan acti-
vidades afectadas pola lexislacion do transporte ferro-
viario. Emporiso, cando se requira o acceso 6 domicilio
de persoas fisicas e xuridicas, sera necesaria a previa
obtencién do oportuno mandamento xudicial.

b) Levaracabo as probas, investigacidons ou exames
que resulten necesarios para se cerciorar da observancia
das disposicions legais vixentes en materia de transporte
ferroviario.

c) Se osorganos responsables dainspeccion, 4 vista
das graves circunstancias existentes que comprometan
a seguridade dos transportes, decidiren a paralizacidn
de servicios ou actividades ferroviarias comunicaranllo,
inmediatamente, 6 delegado de goberno na comunidade
auténoma correspondente, para efectos de que se ins-
tria o correspondente procedemento.

Artigo 87. Clasificacion das infraccions.

As infraccions das normas reguladoras do sector
ferroviario clasificanse en moi graves, graves e leves.
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Artigo 88.

Considéranse infracciéons moi graves:

a) A realizacion de actividades ou a prestacion de
servicios regulados nesta lei sen contar coa necesaria
licencia administrativa ou con calquera outro titulo habi-
litante que faculte para iso ou sen estar expresamente
amparado por eles.

b) O incumprimento das condicidns impostas 6s
titulares das licencias administrativas ou outros titulos
habilitantes, ou o das resolucions dictadas polo Comité
de Regulaciéon Ferroviaria, cando se pofia en perigo a
seguridade das persoas, dos bens ou do trafico ferro-
viario.

c) A prestacion dos servicios sen contar co precep-
tivo certificado de seguridade ou en condiciéns tales
que poida afecta-la seguridade das persoas ou os bens,
con grave incumprimento das normas ou prescricions
técnicas.

d) A prestacion de servicios de transporte ferroviario
sen ter obtido a preceptiva adxudicacién de capacidade
de infraestructura.

e) A obtencidon da licencia de empresa ferroviaria
e 0 acceso & capacidade de infraestructura mediante
declaracidns falsas ou por calquera outro procedemento
irregular.

f) A realizacion de actividades que afecten a mer-
cadorias perigosas ou perecedoiras, obxecto de trans-
porte, en condiciéns distintas as fixadas regulamenta-
riamente, cando se pona en perigo a seguridade das
persoas, dos bens, do trafico ferroviario ou se poida afec-
ta-la saude publica.

g) O incumprimento, polas empresas ferroviarias e
demais obrigados, das normas establecidas polo Admi-
nistrador de Infraestructuras Ferroviarias, de maneira tal
que produzan perturbaciéns no trafico ferroviario.

h) A negativa ou obstruccion & actuacién dos ser-
vicios de inspeccién dos transportes ferroviarios, que
impida o exercicio por estes das funciéns que, legal ou
regulamentariamente, tenan atribuidas.

i) A cesion do dereito de uso de capacidade de
infraestructura ou a celebracién de calquera outro nego-
cio xuridico sobre a capacidade de infraestructura adxu-
dicada.

i) A realizacion de obras ou actividades non per-
mitidas na zona de dominio publico ou nas zonas de
proteccidon das infraestructuras ferroviarias, sen contar
coa preceptiva autorizacion, cando afecten a seguridade
do tréfico ferroviario.

k) A deterioracion ou a destrucciéon de calquera obra
ou instalacion, a emenda de calquera elemento da
infraestructura ferroviaria que afecte a via férrea ou estea
directamente relacionado coa seguridade do trafico
ferroviario ou a modificacién intencionada das suas
caracteristicas.

[) A falta de vixencia ou a inexistencia dos contratos
de seguro obrigatorios conforme o establecido nesta lei,
ou a sua insuficiente cobertura para garanti-las respon-
sabilidades derivadas de actividades que realice a empre-
sa ferroviaria.

m) A comisién, no prazo dun ano, de dias ou mais
infraccidns graves sancionadas mediante resolucion
administrativa firme.

Infraccidons moi graves.

Artigo 89. Infraccidns graves.

Considéranse infraccions graves:

a) Oincumprimento das condiciéns impostas 0s titu-
lares das licencias ou doutros titulos habilitantes ou das
resoluciéns dictadas polo Comité de Regulaciéon Ferro-
viaria, cando non constitian infraccién moi grave.

b) A interrupciéon inxustificada do servicio para a
prestacion do cal estea habilitado o titular da licencia.

c) A non utilizacidon de capacidade adxudicada polo
Administrador de Infraestructuras Ferroviarias en caso
de infraestructura conxestionada, por causas imputables
a empresa ferroviaria.

d) O incumprimento das condiciéns de calidade e
regularidade en que se deben presta-los servicios ou acti-
vidades permitidas pola licencia ou outro titulo habili-
tante, o dos requisitos establecidos 6 se adxudica-la capa-
cidade ou o das instruccidons operativas e de prestacion
do servicio emanadas do Administrador de Infraestruc-
turas Ferroviarias, cando o devandito incumprimento non
constitda infraccién moi grave.

e) A negativa a lle facilitar 6 érgano administrativo
competente a informacién que reclame consonte esta lei.

f) A negativa ou obstruccién & actuacién dos ser-
vicios de inspeccidon cando non se dean as circunstancias
que determinan a consideracién de tal comportamento
como infraccién moi grave.

g) A utilizacion de maquinas, material rodante e
demais elementos de transporte sen cumpri-las normas
e 0s requisitos técnicos que por razéns de seguridade
deban reunir, cando tal comportamento non sexa cons-
titutivo de infraccién moi grave.

h) O incumprimento de cantas obrigas formais se
imponan &s que realicen as actividades reguladas nesta
lei en garantia dos dereitos dos consumidores e usuarios.

i) A realizacion de actividades que afecten a mer-
cadorias perigosas ou perecedoiras, obxecto de trans-
porte, sen respecta-la normativa especifica reguladora
daquel e o incumprimento das normas regulamentarias
que garantan a sanidade das persoas ou a incompa-
tibilidade de productos transportables coa salvagarda
da seguridade do transporte, salvo que deba ser con-
siderada como infraccién moi grave.

j) A carencia ou inhabilidade dos instrumentos ou
medios de control de obrigada instalacién nas maquinas
e demais material rodante.

k) A realizacion de obras ou actividades non per-
mitidas nas zonas de proteccién ou de seguridade das
infraestructuras ferroviarias, sen contar coa preceptiva
autorizacién cando tales comportamentos non consti-
tan infraccidon moi grave.

I) A deterioracion de calquera elemento da infraes-
tructura ferroviaria directamente relacionada coa orde-
nacioén, a orientacién e a seguridade da circulacién ou
a modificacién intencionada das slas caracteristicas ou
situacién, cando tales comportamentos non constitian
infraccidn moi grave.

m) A destruccién, a deterioracion, a alteracion ou
a modificacién de calquera obra ou instalacién da via
férrea ou dos elementos funcionais dela, cando tales
comportamentos non constitian infraccién moi grave.

n) O lanzamento ou depdsito de obxectos en cal-
quera punto da via e nos seus arredores e instalacions
anexas ou O paso dos trens e, en xeral, calquera acto
que poida representar un perigo grave para a seguridade
do transporte, dos seus usuarios, dos medios ou das
instalaciéns de todo tipo.

o) A comisién, no prazo dun ano, de duas ou mais
infraccioéns leves.

p) As conductas recollidas no artigo anterior cando
as circunstancias que concorran na sta comisién non
perturben a seguridade das persoas, dos bens ou do
trafico ferroviario.

Artigo 90. Infraccions leves.

1. Constituen infraccions leves calquera violacion
das normas contidas nesta lei que, non estando tipificada
como infraccién moi grave ou grave, afecte o réxime
de obrigas das entidades que realicen actividades ferro-
viarias ou dos usuarios, na forma que se determine
regulamentariamente.
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2. En todo caso, considéranse constitutivas de
infraccion leve as seguintes conductas dos usuarios do
transporte ferroviario:

a) Acceder 6 tren ou abandonar este fora das para-
das establecidas ou estando este en movemento.

b) Obstaculizar ou forza-los mecanismos de apertura
ou peche das portas dos coches do tren ou das que
sexan de uso exclusivo do persoal da empresa ferroviaria.

c) Usar, sen causa xustificada, de calquera dos
mecanismos de parada dos trens, de seguridade ou de
sSOcCorro.

d) Entrar nas cabinas de conduccion dos trens, loco-
motoras ou outros lugares nos que se encontre o material
de traccion, ou acceder a instalacidéns reservadas para
o uso exclusivo das persoas autorizadas.

e) Viaxar en lugares distintos dos habilitados para
0S usuarios.

f) Fumar en lugares distintos dos habilitados para
tal fin, nos coches e nos locais.

g) Realizar accidns que impliquen perigo para a inte-
gridade fisica dos demais usuarios ou que suponan a
deterioracién do material dos vehiculos ou das estaciéns.

h) As conductas recollidas nos paragrafos a) a o)
do artigo anterior, cando as circunstancias que concorran
na sda comisidon non perturben a seguridade das persoas,
dos bens ou do tréfico ferroviario.

Artigo 91. Sancidns.

1. As infraccions tipificadas nos artigos anteriores
seran sancionadas:

a) As moi graves con multa do 30.001 ata 300.000
euros.

b) As graves con multa do 6.001 ata 30.000 euros.

c) Asleves con multa de ata 6.000 euros.

2. Cando, como consecuencia da infraccién, se
obtefia un beneficio cuantificable, a multa poderase
incrementar ata o triplo do beneficio obtido.

3. A comisién dunha infraccidon moi grave podera
levar aparellada a revogacion ou suspension da licencia
administrativa e a consecuente inhabilitacion temporal
para o exercicio da actividade por un periodo méaximo
dun ano, asi como, se é o caso, a precintaxe da maqui-
naria e do material rodante co que se realizase a acti-
vidade infractora. A imposicidn, por resolucion definitiva,
dunha nova sancién pola comision dunha infraccion moi
grave nos doce meses seguintes a da inicial, levara anexa
a revogacion da licencia de empresa ferroviaria. No com-
puto do referido prazo non se teran en conta os periodos
en que non fose posible realiza-la actividade por ter sido
temporalmente retirada a correspondente licencia.

4. A imposicion de sanciéns farase constar no
correspondente Rexistro Especial de Empresas ferrovia-
rias a cargo do Ministerio de Fomento. Unha vez trans-
corridos cinco anos desde o cumprimento da sancién,
cancelarase, de oficio, a referida inscricién.

5. O Ministerio de Fomento comunicaralles a8 Comi-
sién Europea e as autoridades competentes dos demais
Estados membros da Unién Europea que concedesen
licencia ou outro titulo habilitante a unha empresa que
opere en Espana, calquera resolucidon sancionadora que
lle afecte e que implique unha restricciéon da sla acti-
vidade.

Artigo 92. Infraccions e sancions especificas en mate-
ria de circulacion e conduccion.

1. O incumprimento, polo persoal de circulacién ou
de conduccién, da normativa regulamentaria sobre cua-
lificacién profesional e seguridade no trafico tera o carac-
ter de infraccién administrativa.

2. Teran a consideracién de moi graves as infrac-
cions a que se refire o punto seguinte, cando concorran
circunstancias de perigo para a seguridade do trafico
ferroviario ou ponan en risco as persoas ou as merca-
dorias. Ademais, serd infraccidon moi grave a conduccion
de maquinas sen contar coa titulacion regulamentaria-
mente esixible para o efecto.

3. Considéranse infraccidns graves a conduccion de
maquinas de forma neglixente ou temeraria, a inxestion
de bebidas alcohdlicas, con taxas superiores as que regu-
lamentariamente se establezan ou de estupefacientes,
psicotrépicos ou calquera outra substancia de efectos
andlogos, que perturben ou diminuan as facultades psi-
cofisicas do persoal de circulaciéon ou conduccion, a omi-
sién de socorro en caso de necesidade ou accidente
e a conduccion e circulacién de maquinas que incumpran
as condicions técnicas e de seguridade establecidas nes-
ta lei e nas normas de desenvolvemento ou excedendo
os tempos maximos de conduccion que se fixen regu-
lamentariamente.

4. Terdan a consideracion de infracciéns leves aque-
las que non se cualifiquen expresamente como moi gra-
ves ou como graves.

5. Asinfraccidns moi graves seran sancionadas con
multas de ata 15.000 euros. As graves, con multas de
ata 6.000 euros e as leves, con multas de ata 3.000
euros. No caso de infraccibns moi graves ou graves,
poderase impor, ademais, como sancidén a revogacion
da licencia ou do permiso para a conduccion de vehiculos
de transporte ferroviario.

6. Do pagamento das multas respondera, solidaria-
mente, a empresa ferroviaria na que preste os seus ser-
vicios o persoal sancionado, sen prexuizo da posibilidade
de repetir contra el.

Artigo 93. Graduacion das sancidns.

A contia das sanciéns que se impofian graduarase
de acordo cos seguintes factores:

a) A repercusion social da infraccidn e o perigo para
a vida e saude das persoas, a seguridade das cousas
e 0 ambiente.

b) A importancia do dano ou deterioracién causado,
se é o caso.

c) A intencionalidade na comision da infraccion.

d) O grao de participacion do sancionado e o bene-
ficio por el obtido.

e) A comision, no periodo dos doce meses ante-
riores 0 feito infractor, doutra infraccién da mesma natu-
reza, cando asi fose declarado por resolucion firme en
via administrativa.

f) A circunstancia de ter procedido o infractor, por
propia iniciativa, a remedia-los efectos perniciosos da
infraccion.

Artigo 94. Multas coercitivas.

Con independencia das sancions que correspondan,
a autoridade competente podera impor multas coerci-
tivas cando continle a conducta infractora e non se aten-
da o requirimento de cesamento dela, reiterdndoo cada
lapso de tempo que sexa suficiente para cumpri-lo orde-
nado. As multas coercitivas non excederan, cada unha
delas, do 10 por cento da sancion fixada para a infraccion
cometida.

Artigo 95. Competencia para a imposicion de sancions.

Corresponderalle-la imposicién das sanciéns por
infraccidns leves 6s delegados de Goberno nas comu-
nidades autbnomas e por infracciéns graves 6 secretario
de Estado de Infraestructuras do Ministerio de Fomento.
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As sanciéns por infraccidns moi graves seran impostas
polo Ministro de Fomento.

Artigo 96. Procedemento sancionador e medidas pro-
visionais.

1. Sen prexuizo do disposto na Lei de réxime xuri-
dico das administracions publicas e do procedemento
administrativo comin e na sla normativa de desenvol-
vemento, o procedemento sancionador iniciarano sem-
pre de oficio as delegaciéons de Goberno nas comuni-
dades autdnomas, ben por propia iniciativa ou como
consecuencia de orde superior, peticion razoada doutros
érganos ou denuncia.

A denuncia debera expresa-la identidade da persoa
ou persoas que as presenten, o relato dos feitos que
puidesen constituir infraccién e a data da sia comision
e, cando sexa posible, a identificacion dos presuntos
infractores.

2. Con anterioridade & iniciacion do procedemento
sancionador, poderanse realizar actuacidéns previas con
obxecto de determinar se concorren circunstancias que
xustifiquen tal iniciacién. En especial, estas actuaciéns
orientaranse a fixar, coa maior precision posible, os feitos
susceptibles de motiva-la incoacion do procedemento,
a persoa ou persoas que puidesen resultar responsables
e as circunstancias relevantes que concorran nuns e
noutros.

3. Unhavez acordada a iniciacién do procedemento
sancionador notificardselles 6 presunto ou presuntos
infractores, que disporan dun prazo do 15 dias, desde
a data da notificacion, para achegar cantas alegacions,
documentos ou informacidons estimen convenientes e,
se é o0 caso, propor proba concretando os medios de
que pretendan valerse. Recibidas as alegacions ou trans-
corrido o prazo para iso, a Delegacién do Goberno na
comunidade auténoma poderd acorda-la apertura dun
periodo de proba.

4. A proposta de resoluciéon notificaraselles 6s inte-
resados, concedéndoselles un prazo de quince dias, des-
de a notificacién, para formularen alegacidons e presen-
taren os documentos e informacidons que estimen per-
tinentes ante o delegado do Goberno na comunidade
auténoma quen, a vista deles, resolvera ou, se é o caso,
remitiralle o actuado, de acordo co disposto no artigo
95, 6 6rgano competente para a imposicién da sancion
que corresponda, xunto con tédolos documentos, ale-
gaciéns e informaciéns que consten en autos.

5. Antes de dictar resolucidn, o érgano competente
para resolver podera decidir, mediante acordo motivado,
a realizacion das actuacions complementarias indispen-
sables para resolve-lo procedemento que, en todo caso,
deberan ter lugar nun prazo non superior a 15 dias.
O prazo para resolve-lo procedemento quedara suspen-
dido ata o remate delas.

6. No prazo do 10 dias desde a recepcion da pro-
posta de resolucion e os documentos, alegacions e infor-
maciéns que constan no procedemento, o drgano com-
petente para resolver dictara resolucién motivada, que
lles debera ser notificada 6s interesados.

Se transcorridos seis meses desde a iniciacién do
procedemento sancionador non se lles notificase ds inte-
resados a resoluciéon que lle pona fin, producirase a sua
caducidade. En tal caso, o érgano competente para resol-
ver emitira, por solicitude do interesado, certificacién en
que conste que caducou o procedemento e que se pro-
cedeu 6 arquivo das actuacions.

As resoluciéns que ponan fin & via administrativa
serdn inmediatamente executivas.

7. Antes da iniciacion do procedemento sanciona-
dor, o érgano competente poderd, de oficio ou por ins-
tancia de parte, adopta-las medidas que correspondan,

nos casos de urxencia e para a proteccidon provisional
dos intereses implicados. Estas deberan ser confirmadas,
modificadas ou deixadas sen efecto mediante o acordo
de iniciacion do referido procedemento, que se debera
efectuar dentro dos 15 dias seguintes & sta adopcion
e que podera ser obxecto do recurso que proceda.

8. Asi mesmo, iniciado o procedemento sanciona-
dor, o 6rgano competente para impo-la sancién corres-
pondente podera adoptar, de oficio ou por instancia de
parte, as medidas provisionais que estime oportunas
para asegura-la eficacia da resolucion que puidese recaer
e o bo fin do procedemento, evita-lo mantemento dos
efectos da infraccion e garanti-las esixencias dos inte-
reses xerais.

Emporiso, cando asi veia esixido por razéns de urxen-
cia inaprazable, a competencia para a adopciéon das
medidas provisionais que resulten necesarias correspon-
deralles 6s delegados de Goberno nas comunidades
auténomas.

9. En todo caso, as medidas provisionais quedaran
sen efecto se non se inicia o procedemento no prazo
sinalado ou cando o acordo de iniciacién non contena
un pronunciamento expreso acerca delas.

10. As medidas de caracter provisional, que debe-
ran ser proporcionais en canto a sua intensidade e con-
dicidons 6s obxectivos que se pretenden garantir, poderan
consistir na suspension temporal de actividades e a pres-
tacion de fianzas, na clausura temporal das infraestruc-
turas afectadas, na retirada de material rodante ou na
suspension temporal de servicios por razéns de sanidade,
hixiene ou seguridade.

En ningun caso se poderan adoptar medidas provi-
sionais que poidan causar prexuizo de dificil ou imposible
reparacion 0s interesados ou que impliquen violacion
de dereitos amparados por esta lei.

11. As medidas provisionais poderan ser deixadas
sen efecto ou modificadas durante a tramitaciéon do pro-
cedemento sancionador, de oficio ou por instancia de
parte, en virtude de circunstancias sobrevidas ou que
non puideron ser tidas en conta no momento da suUa
adopcion.

En todo caso, extinguiranse coa eficacia da resoluciéon
que poia fin 6 procedemento sancionador.

Artigo 97. Prescricion.

1. As infracciéns reguladas nesta lei prescribiran,
as moi graves 6s tres anos, as graves, 0s dous anos,
e as leves, 0s seis meses.

O prazo de prescricion das infraccions comezara a
se computar desde o dia en que se cometesen. Interrom-
pera a prescricion a iniciaciéon, con conecemento do inte-
resado, do procedemento sancionador. O prazo de pres-
criciéon volverd a correr se o expediente sancionador esti-
vese paralizado durante madis dun mes, por causa non
imputable 6 presunto responsable.

2. As sanciéns impostas por faltas moi graves pres-
cribirdan 6s tres anos, as impostas por faltas graves, 6s
dous anos e as impostas por faltas leves, 6 ano.

O prazo de prescriciéon das sancidns comezara a se
computar desde o dia seguinte a aquel en que adquira
firmeza a resolucién pola que se impdn a sancion.
Interromperd a prescricion a iniciacién, con conecemen-
to do interesado, do procedemento de execucion, vol-
vendo a corre-lo prazo se aquel esta paralizado durante
mais dun mes por causa non imputable ¢ infractor.

Disposicion adicional primeira.  Asuncion da funcion de
administracion das infraestructuras ferroviarias.

1. A entidade publica empresarial RENFE pasa a se
denominar Administrador de Infraestructuras Ferrovia-
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rias e asume as funciéns asignadas 6 Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias nesta lei.

2. O persoal que, no momento de entrada en vigor
desta lei, preste os seus servicios na entidade publica
empresarial RENFE manterase no cadro de persoal da
entidade publica empresarial Administrador de Infraes-
tructuras Ferroviarias, salvo o que estea vinculado a pres-
tacion do servicio de transporte ferroviario e o que resulte
preciso para a posta en marcha e funcionamento da
entidade publica empresarial RENFE-Operadora a que
se refire a disposicién adicional terceira, que se integrara
nesta consonte o que se determine, mediante orde do
Ministro de Fomento e logo de audiencia dos represen-
tantes dos traballadores da primeira.

De acordo co previsto no artigo 44 do texto refundido
do Estatuto dos traballadores, aprobado polo Real decre-
to lexislativo 1/1995, do 24 de marzo, entenderase que
existe sucesion de empresas entre a entidade publica
empresarial Xestor de Infraestructuras Ferroviarias e a
entidade publica empresarial Administrador de Infraes-
tructuras Ferroviarias. Para tal efecto, os traballadores
da entidade publica empresarial Xestor de Infraestruc-
turas Ferroviarias integraranse na entidade publica
empresarial Administrador de Infraestructuras Ferrovia-
rias.

3. O Ministerio de Fomento velard, especialmente,
polo adecuado cumprimento do previsto no punto ante-
rior, promovendo a interlocucién entre as entidades e
colectivos afectados pola sta aplicacion. Asi mesmo,
tutelard o respecto das condicidons laborais do persoal
da entidade mentres estas non sexan substituidas
mediante a correspondente negociacion colectiva.

4. Mediante orde do Ministro de Fomento, deter-
minarase qué bens mobles e inmobles dos que ata a
data de entrada en vigor desta lei permaneceron ou esti-
veron adscritos & entidade publica empresarial RENFE
son necesarios para a prestacion do servicio de trans-
porte ferroviario. Estes bens pertencerdn & entidade
publica empresarial RENFE-Operadora. Os restantes
manteranse no patrimonio da entidade publica empre-
sarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias.

Considérase, en todo caso, de titularidade do Admi-
nistrador de Infraestructuras Ferroviarias:

a) Os bens e dereitos que, na data de entrada en
vigor desta lei, sexan da titularidade da entidade publica
empresarial Xestor de Infraestructuras Ferroviarias ou
que estean adscritos a ela.

b) Os bens e dereitos que, na data de entrada en
vigor desta lei, sexan patrimoniais de RENFE agéas aque-
les que o Ministerio de Fomento, mediante orde, deter-
mine como necesarios para a prestacion do servicio de
transporte ferroviario.

c) Os bens e dereitos patrimoniais de titularidade
estatal que, na data de entrada en vigor desta lei, estean
adscritos a RENFE salvo aqueles que o Ministerio de
Fomento determine, mediante orde, como necesarios
para a prestacion do servicio de transporte ferroviario.

d) Todolos bens de dominio publico ou patrimoniais
que configuran a denominada lina de alta velocidade
Madrid-Sevilla.

e) Tobdalas estacions, terminais e outros bens inmo-
bles que resulten permanentemente necesarios para a
prestacién dos servicios que constitlien a sla actividade.

Malia o anterior, as linas que, ata a data de entrada
en vigor desta lei, estean sendo administradas pola enti-
dade publica empresarial Red Nacional de los Ferrocarri-
les Espanoles, deixaran de pertencer ou estar adscritas
a esta e integraranse no patrimonio do Estado, coa excep-
cion da denominada lina de alta velocidade Madrid-Se-
villa que pasara a ser de titularidade do Administrador
de Infraestructuras Ferroviarias.

Disposiciéon adicional segunda. Extincion da entidade
publica empresarial Xestor de Infraestructuras Ferro-
viarias.

1. Queda extinguida a entidade publica empresarial
Xestor de Infraestructuras Ferroviarias. A entidade publi-
ca empresarial Administrador de Infraestructuras Ferro-
viarias subrogarase en todolos dereitos e obrigas daquela
e sera titular de toédolos bens de dominio publico ou
patrimoniais que na data de entrada en vigor desta lei
tefa adscritos ou pertenzan a entidade publica empre-
sarial Xestor de Infraestructuras Ferroviarias.

2. Os funcionarios adscritos a entidade publica
empresarial Xestor de Infraestructuras Ferroviarias que
resulten afectados pola extincién desta entidade poderan
optar, durante o prazo que regulamentariamente se
determine, por se integraren no cadro de persoal do
persoal laboral da entidade publica empresarial Admi-
nistrador de Infraestructuras Ferroviarias, con reconece-
mento da antigiidade que lles corresponda e quedando
nos seus corpos ou escalas de orixe na situacién de
excedencia voluntaria prevista no artigo 29.3.a) da Lei
30/1984, do 2 de agosto, de medidas para a reforma
da funciéon publica, ou por acceder 6s postos que lles
poidan corresponder, conforme a normativa reguladora
da funcién publica.

Disposicion adicional terceira. Creacion da entidade
publica empresarial RENFE-Operadora.

1. Créase a entidade publica empresarial RENFE-
Operadora, como organismo publico dos previstos no
artigo 43.1.b) da Lei 6/1997, do 14 de abril, de orga-
nizacion e funcionamento da Administracion xeral do
Estado. RENFE-Operadora ten personalidade xuridica
propia, plena capacidade de obrar e patrimonio propio,
e esta adscrita 6 Ministerio de Fomento. O Consello de
Ministros, mediante real decreto, por iniciativa do Minis-
terio de Fomento e por proposta conxunta dos minis-
terios de Administracions Publicas e de Facenda, apro-
bard o Estatuto da entidade publica empresarial REN-
FE-Operadora.

2. O obxecto da entidade RENFE-Operadora é a
prestacién de servicios de transporte ferroviario tanto
de mercadorias como de viaxeiros, que incluird o man-
temento do material rodante. RENFE-Operadora podera
desenvolver, ademais, cantas actuacidns mercantis resul-
ten necesarias ou convenientes para a mellor realizaciéon
das suas funciéns, podendo levar a cabo toda clase de
actos de administracidon ou disposicidn que sexan pre-
cisos para o cumprimento delas, mesmo mediante a par-
ticipacion en negocios, sociedades ou empresas, nacio-
nais ou estranxeiros, con suxeiciéon, en todo caso, 6 dis-
posto na lexislaciéon vixente.

3. Aentidade publica empresarial RENFE-Operadora
estard habilitada para a prestacién do servicio de trans-
porte ferroviario de mercadorias, sen prexuizo do previsto
no punto seguinte.

RENFE-Operadora, desde a entrada en vigor da lei,
terd asignada toda a capacidade de infraestructura nece-
saria para a realizacién dos servicios de transporte de
mercadorias que estivese prestando, no devandito
momento, a entidade publica empresarial RENFE. Ade-
mais, poderd obter directamente a asignacion da capa-
cidade necesaria para a prestaciéon de novos servicios.

O disposto no paragrafo anterior sera de aplicacién
ata o momento en que, debidamente aprobada a decla-
racion sobre a rede, consonte o artigo 29, RENFE-
Operadora poida solicita-la capacidade necesaria para
a prestaciéon dos seus servicios.

Asi mesmo, xestionara o servicio de transporte ferro-
viario de viaxeiros nos termos que se sinalan na dis-
posicidn transitoria terceira.
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4. No prazo de seis meses desde a entrada en vigor
desta lei, a entidade publica empresarial RENFE-Opera-
dora deberd cumpri-las esixencias establecidas no seu
artigo 45, salvo o establecido no punto 1.a do devandito
artigo en canto a revesti-la forma de sociedade anénima,
e solicita-la correspondente licencia.

5. RENFE-Operadora tera, para o cumprimento dos
seus fins, un patrimonio propio, distinto do da Admi-
nistracion xeral do Estado, integrado polo conxunto de
bens, dereitos e obrigas dos que sexa titular.

6. Incorpdranse 6 patrimonio de RENFE-Operadora
tédolos bens mobles e inmobles de RENFE que sexan
necesarios para a prestacion do servicio de transporte
ferroviario ou que se coiden convenientes para garanti-lo
seu equilibrio financeiro.

7. Os recursos de RENFE-Operadora estaran inte-
grados:

a) Polos ingresos ordinarios e extraordinarios obti-
dos co exercicio da sua actividade.

b) Polos recursos financeiros procedentes de ope-
racions de endebedamento, o limite anual das cales sera
fixado nas respectivas leis de orzamentos xerais do Estado.

c) As subvencidons que, se é o caso, se puidesen
incluir nos orzamentos xerais do Estado.

d) As subvenciéns, achegas e doazdéns que se con-
cedan 6 seu favor, procedentes de fondos especificos
da Unidon Europea, doutras administracions publicas, de
entes publicos e de particulares.

e) Os productos, rendas e incrementos do seu patri-
monio.

f) Os productos e rendas derivados da sua parti-
cipacién noutras entidades.

g) Calquera outro recurso que lle poida correspon-
der por lei ou lle sexa atribuido por convenio ou por
calquera outro procedemento legalmente establecido.

8. O réxime de contratacion, de adquisicion e de
alleamento da entidade acomodarase s normas esta-
blecidas en dereito privado, sen prexuizo do determinado
na Lei 48/1998, do 30 de decembro, sobre procede-
mentos de contratacidn nos sectores da auga, a enerxia,
os transportes e as telecomunicacions.

9. A estructura organizativa basica de RENFE-Ope-
radora, os seus drganos superiores de direccidon e as
funciéns deles, serdn obxecto de regulacién no corres-
pondente estatuto. O persoal de RENFE-Operadora rexe-
rase polas normas de dereito laboral que lle sexan de
aplicacion.

10. A entidade RENFE-Operadora podera crear, no
seu seo, sociedades andénimas o obxecto social das cales
coincida, total ou parcialmente, coas funciéns propias
das suas unidades de negocio ou areas corporativas.
En tal caso, desaparecerd ou modificarase, en conso-
nancia, a unidade de negocio ou a area operativa corres-
pondente.

11. O réxime sobre persoal de RENFE-Operadora
axustarase 6 réxime propio das sociedades mercantis
estatais.

12. A entidade publica empresarial RENFE-Opera-
dora asumird a débeda que a entidade publica empre-
sarial Rede Nacional dos Ferrocarris Espanois contraese
con ocasion da adquisicion, o mantemento e o funcio-
namento do material rodante e de calquera outro servicio
relacionado con este.

O importe e detalle da débeda a que se refire o para-
grafo anterior serda cuantificado polo Ministerio de
Fomento e someterase a informe de control financeiro
da Intervencién Xeral da Administracion do Estado, pre-
viamente & sla determinaciéon mediante orde do referido
ministerio.

13. O réxime orzamentario, o econdémico financeiro,
o de contabilidade, o de intervencion e o de control

financeiro da entidade publica empresarial RENFE-Ope-
radora, seran determinados no seu Estatuto conforme
o establecido no texto refundido da Lei xeral orzamen-
taria, aprobado polo Real decreto lexislativo 1091/1988,
do 23 de setembro.

14. Para efectos do previsto no artigo 44 do texto
refundido do Estatuto dos traballadores, aprobado polo
Real decreto lexislativo 1/1995, do 24 de marzo, enten-
derase que existe sucesion de empresas entre a entidade
publica empresarial Red Nacional de los Ferrocarriles
Espafioles e a entidade publica empresarial RENFE-
Operadora. Os traballadores da entidade publica empre-
sarial Red Nacional de los Ferrocarriles Espanoles inte-
graranse na entidade publica empresarial RENFE-Ope-
radora en funcidon das actividades e os servicios que
presten naquela correspondentes a entidade publica
empresarial RENFE-Operadora, de acordo co establecido
nesta lei.

15. O Ministerio de Fomento velard, especialmente,
polo adecuado cumprimento do previsto no punto ante-
rior, promovendo a interlocuciéon entre as entidades e
colectivos afectados pola sua aplicacién. Asi mesmo,
tutelard o respecto das condiciéns laborais do persoal
da entidade mentres estas non sexan substituidas
mediante a correspondente negociacién colectiva.

Disposiciéon adicional cuarta. Exencidns fiscais.

1. Para os actos de mutacion patrimonial, afecta-
cion, adscricién e atribucion de administracion, asi como
os relativos 6 saneamento financeiro de RENFE, obxecto
desta lei, seralles de aplicacién o réxime fiscal previsto
nos artigos 98 a 109, ambos inclusive, do capitulo VIII
do titulo VIl da Lei 43/1995, do 27 de decembro, do
imposto de sociedades.

2. O réxime aplicable 6 Administrador de Infraes-
tructuras Ferroviarias respecto do imposto sobre trans-
misiéns patrimoniais e actos xuridicos documentados,
en canto a tédalas suas modalidades, serd o previsto
no artigo 45.1.A).a) do texto refundido da Lei do imposto
de transmisiéns patrimoniais e actos xuridicos documen-
tados, aprobado polo Real decreto lexislativo 1/1993,
do 24 de setembro.

3. Reducense nun 95 por cento os aranceis que
os notarios e rexistradores deban percibir con ocasion
da suUa intervencidon en cantas operaciéns de reordena-
cion patrimonial sexa necesario acometer para lle dar
execucion ¢ previsto nesta lei.

Disposicion adicional quinta. Exclusions.

Non son obxecto de regulacién por esta lei os modos
de transporte que utilicen cable ou cables, tractores e
portadores e que non tenan camifio de rodada fixo. Estes
modos de transporte rexeranse pola sia normativa espe-
cifica.

Disposicion adicional sexta. Habilitacion do persoal e
homologacion do material rodante de RENFE-Opera-
dora.

Entenderase que o persoal ferroviario cualificado que,
a entrada en vigor desta lei, exerza as suas funcions
en RENFE-Operadora estd habilitado para o desempefo
delas e que o material rodante con que conte a devandita
entidade estd homologado.

Emporiso, no prazo de dous anos computado desde
a mesma data, o devandito persoal tera que estar habi-
litado e o referido material rodante homologado, na for-
ma establecida nas ordes que sexan dictadas polo Minis-
terio de Fomento, consonte o previsto nos artigos 58
e 60 desta lei.
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Disposicién adicional sétima. Destino dos bens inmo-
bles de titularidade estatal correspondentes ads lifas
de ferrocarril cerradas e de construccion abandonada.

Quedaran integrados, como bens patrimoniais, no
patrimonio da entidade publica empresarial Administra-
dor de Infraestructuras Ferroviarias tédolos bens inmo-
bles de titularidade estatal correspondentes as linas de
ferrocarril cerradas ou abandonadas. A entidade publica
empresarial Administrador de Infraestructuras Ferrovia-
rias subrégase en tédolos dereitos e obrigas que lle
correspondan 6 Ministerio de Fomento, consonte o esta-
blecido no artigo 24 desta lei.

Disposicion adicional oitava. Interconexion e interope-
rabilidade das redes e intermodalidade dos servicios.

Deberan ser cumpridos polos 6rganos competentes
da Administraciéon do Estado e polas empresas ferro-
viarias os requisitos necesarios para que na proxeccion,
a construccion, a posta en servicio, a rehabilitacion, a
renovacion, a explotacién e o mantemento dos elemen-
tos que integren o sistema ferroviario transeuropeo, vin-
culados & Rede Ferroviaria de Interese Xeral e 6 material
rodante que circule sobre dela, se garanta a sua inte-
roperabilidade e intermodalidade. Mediante real decreto
determinaranse os devanditos requisitos técnicos e esta-
bleceranse os medios para facer posible a interconexion
e interoperabilidade das redes e a intermodalidade dos
servicios ferroviarios.

Disposicion adicional novena. Lifas que forman parte
da Rede Ferroviaria de Interese Xeral.

1. A Rede Ferroviaria de Interese Xeral comporase,
no momento de entrada en vigor desta lei, de tédalas
infraestructuras ferroviarias que nesa data estean sendo
administradas por RENFE ou a administracién das cales
lles fose encomendada 6 Xestor de Infraestructuras
Ferroviarias ou a exerza a autoridade portuaria corres-
pondente nos portos de interese xeral. Igualmente e con-
sonte o previsto na disposicion transitoria sexta, a rede
de largo métrico de titularidade do Estado e administrada
por FEVE, integrara a Rede Ferroviaria de Interese Xeral.

O Ministerio de Fomento, consonte o artigo 4.2, pode-
ra realiza-la determinacién concreta das lifas ferroviarias
que integran a Rede Ferroviaria de Interese Xeral.

2. As linas efectivamente cerradas 6 trafico como
consecuencia do Acordo do Consello de Ministros do
30 de setembro do 1984 non forman parte da Rede
Ferroviaria de Interese Xeral.

Disposicioén transitoria primeira. Calendario de apertura
do mercado para os servicios ferroviarios de trans-
porte internacional de mercadorias.

Sen prexuizo da aplicacién 6 transporte nacional de
mercadorias, desde a entrada en vigor desta lei, das
regras contidas nela, o libre acceso a Rede Ferroviaria
de Interese Xeral por calquera empresa ferroviaria que
preste servicios de transporte internacional de merca-
dorias, producirase conforme o seguinte calendario:

A) Desde a entrada en vigor desta lei, o transporte
internacional de mercadorias prestado sobre a denomi-
nada Rede Transeuropea de Transporte Ferroviario de
Mercadorias. Por orde do Ministerio de Fomento, deter-
minarase a composicién da Rede Ferroviaria de Interese
Xeral que forme parte da Rede Transeuropea de Trans-
porte Ferroviario de Mercadorias.

B) Antes do 1 de xaneiro de 2006, o transporte
internacional de mercadorias sobre a Rede Ferroviaria
de Interese Xeral habilitada para iso. A determinacion
concreta da data de apertura do mercado para este tipo
de transporte estableceraa, mediante real decreto, o
Goberno.

Disposicién transitoria segunda. Aplicacion dos precep-
tos establecidos nesta lei ds entidades doutros esta-
dos da Union Europea.

Poderan obter, consonte esta lei, asignacion de capa-
cidade de infraestructura, os candidatos nacionais dou-
tros paises da Unidon Europea que desexen prestar ser-
vicios de transporte ferroviario en Espafia, tan pronto
como aqueles liberalicen a sua prestacion.

En todo caso, as previsions desta lei resultaran de
aplicacién 6s referidos candidatos na data na que expire
o prazo para que os Estados membros da Unién Europea
liberalicen, consonte as directivas comunitarias, cada
tipo de servicio.

As agrupacions empresariais internacionais en que
participen empresas ferroviarias establecidas en Espafa
tefien dereito 6 acceso a Rede Ferroviaria de Interese
Xeral para prestaren servicios internacionais de trans-
porte ferroviario entre os Estados membros en que
estean establecidas as empresas integrantes das devan-
ditas agrupacions. Ilgualmente, terdn dereito de transito
sobre a Rede Ferroviaria de Interese Xeral e para os
efectos indicados, as agrupaciéns internacionais, parti-
cipen ou non nelas, empresas ferroviarias establecidas
en Espana.

Reconécese, asi mesmo, o dereito de acceso & Rede
Ferroviaria de Interese Xeral as empresas ferroviarias
que presten servicios de transporte internacional com-
binado de mercadorias.

Disposiciéon transitoria terceira. Xestion do transporte
ferroviario de viaxeiros.

Os capitulos Il e lll do titulo IV desta lei non seran
de aplicacion 6 transporte ferroviario de viaxeiros ata
que a Unién Europea non estableza un réxime de aper-
tura do mercado para este tipo de transporte. Ata enton,
RENFE-Operadora tera dereito a explota-los servicios de
transporte de viaxeiros que se presten sobre a Rede
Ferroviaria de Interese Xeral, na forma establecida na
Lei 16/1987, do 30 de xullo, de ordenacién dos trans-
portes terrestres, e na sua normativa de desenvolvemen-
to en canto non se oponan 6 resto do contido desta lei.

Unha vez que se impofia o réxime de apertura do
mercado de transporte ferroviario de viaxeiros, de con-
formidade co previsto no paragrafo anterior, RENFE-
Operadora conservara o dereito a explota-la capacidade
de rede que entdn utilice efectivamente e podera solicitar
que se lle asigne outra capacidade de rede, consonte
o previsto nesta lei.

Disposicion transitoria cuarta. Contratos-programa
entre o Estado e RENFE-Operadora.

1. As directrices basicas de actuacién de RENFE-
Operadora, os seus niveis de investimento e os com-
promisos necesarios para acada-los seus fins e obxec-
tivos, concretaranse nun contrato-programa que se vai
celebrar entre aquela e a Administracion xeral do Estado.
No momento en que, consonte a disposicion transitoria
anterior, se aplique o capitulo Il do titulo IV dela, non
se poderan celebrar novos contratos-programa.

2. As subvencions e compensacions que RENFE-
Operadora tena que percibir do Estado pola prestacion
de servicios de transporte ferroviario deficitarios axus-
taranse 6 disposto no contrato-programa que, entre
ambos, se celebre.

3. Alntervencién Xeral da Administraciéon do Estado
emitird un informe de control financeiro sobre o grao
de execucion das previsions econémicas do contrato-pro-
grama, no que se recolla a stia opinién técnica sobre
a liquidacion das achegas que vaia efectua-lo Estado.
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Disposicién transitoria quinta. Réxime aplicable a Ferro-
carris Espanois de Via Estreita (FEVE).

De acordo coa disposicion adicional novena, a rede
de largo métrico de titularidade do Estado e explotada
por FEVE integra a Rede Ferroviaria de Interese Xeral.
Emporiso, seralle de aplicacién o contido dos capitulos
| e ll, salvo a stia seccién 2.2, do titulo VI da Lei 16/1987,
do 30 de xullo, de ordenacion dos transportes terrestres,
entrementres non se dicte, en desenvolvemento desta
lei, un regulamento especifico que estableza o seu réxime
xuridico. Na medida en que os referidos preceptos da
Lei de ordenacidon dos transportes terrestres se remitan
a outros da propia lei, a remisién deberase entender
realizada as normas que regulan a mesma materia nesta lei.

Sen prexuizo do anterior, aplicaraselle, inmediatamen-
te, & citada Rede e a FEVE o réxime previsto nesta lei
respecto das limitaciéns & propiedade e o réxime san-
cionador.

Disposicion transitoria sexta.
materia de seguridade.

Normativa aplicable en

Mentres non se desenvolvan regulamentariamente as
previsidons contidas nesta lei no relativo 4s esixencias
de seguridade na construccion e explotaciéon de infraes-
tructuras e 6 trafico ferroviario, rexeran as disposicions
actualmente aplicables. A nova normativa debera, como
minimo, mante-los niveis de seguridade actualmente
vixentes.

Disposiciéon derrogatoria Unica. Derrogacion normativa.

Quedan derrogadas cantas disposiciéns de igual ou
inferior rango a esta lei se opofian ¢ disposto nela e,
en concreto, a seccion 2.2 do capitulo Il e os capitulos
I, IV e V do titulo VI da Lei 16/1987, do 30 de xullo,
de ordenaciéon dos transportes terrestres, o artigo 74
dalLei42/1994, do 30 de decembro, de medidas fiscais,
administrativas e de orde social, os artigos 160 e 161
dalLei 13/1996, do 30 de decembro, de medidas fiscais,
administrativas e da orde social, o artigo 104 da Lei
66/1997, do 30 de decembro, de medidas fiscais, admi-
nistrativas e da orde social.

Disposicion derradeira primeira.
mentaria.

Habilitacion regula-

1. Sen prexuizo das facultades atribuidas por esta
lei 6 Ministerio de Fomento, habilitase o Goberno para
dictar cantas disposiciéns sexan precisas para o desen-
volvemento e cumprimento do disposto nesta lei.

2. Na elaboraciéon de calquera norma de desenvol-
vemento desta lei serdn oidas as entidades represen-
tativas do sector e os usuarios, integrados no Consello
Nacional de Transportes Terrestres, asi como seran
sometidos a dictame do Consello Econémico e Social
aqueles desenvolvementos normativos de especial rele-
vancia no seu ambito consultivo, substituindo os refe-
ridos trdmites 6 de audiencia, a que se refire o artigo
24.1.cdaleib50/1997,do 27 de novembro, do Goberno.

Disposicion derradeira segunda.
que amparan a lei.

Titulos competenciais

Esta lei dictase 6 abeiro do disposto no artigo
149.1.1.2, 132, 14.8 21.2 e 24.2 da Constitucién.

Disposicién derradeira terceira. Entrada en vigor da lei.

1. A presente lei entrara en vigor 6s seis meses
desde a sua publicacidon no “Boletin Oficial del Estado”.

Dentro do devandito prazo, o Goberno aprobara os esta-
tutos das entidades publicas empresariais Administrador
de Infraestructuras Ferroviarias e RENFE-Operadora.

2. Emporiso, as previsions da lei que contefien habi-
litacions 6 Goberno ou 6 Ministerio de Fomento para
dictar regulamentos ou disposicidons de desenvolvemen-
to, teran plena eficacia desde o dia seguinte 6 da sua
publicacion.

Por tanto, ) _ _
Mando a todolos espariois, particulares e autoridades,
gue cumpran e fagan cumprir esta lei.

Madrid, 17 de novembro de 2003.
JUAN CARLOSR.

O presidente do Goberno en funcions,
RODRIGO DE RATO Y FIGAREDO

ANEXO

Adxudicacién: outorgamento, polo Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias, do dereito a se servir de
capacidade de infraestructura ferroviaria.

Agrupacién empresarial internacional: calquera aso-
ciacion de, polo menos, duas empresas ferroviarias esta-
blecidas en Estados membros da Union Europea dis-
tintos, co fin de prestar servicios de transportes inter-
nacionais entre Estados membros.

Apartadoiro: infraestructura ferroviaria de titularidade
publica ou privada, consistente nunha instalacion de vias
para a carga, descarga e estacionamento de vagoéns con
enlace a unha lina mediante unha ou mais agullas de
plena via, que serve para complementa-la Rede Ferro-
viaria de Interese Xeral.

Candidato: a empresa ferroviaria con licencia ou unha
agrupacioén internacional de empresas ferroviarias. Asi
mesmo, poden ser candidatos outras persoas xuridicas,
que, sen teren a condicién de empresas ferroviarias,
estean interesadas na explotacién do servicio, tales como
as axencias de transporte, os cargadores e os operadores
de transporte combinado.

Capacidade de infraestructura: a capacidade para pro-
grama-las franxas ferroviarias solicitadas para un seg-
mento da infraestructura durante un periodo determi-
nado.

Coordinacioén: o procedemento mediante o cal o orga-
nismo adxudicador e os candidatos intentan resolver
situacidons de conflicto de solicitudes de capacidade de
infraestructura.

Declaracion sobre a rede: a declaracién que detalla
as normas xerais, prazos, procedementos e criterios rela-
tivos 0s sistemas de canons e adxudicacién de capa-
cidade. Contén, asi mesmo, calquera outra informacion
que poida ser necesaria para cursar unha solicitude de
capacidade de infraestructura.

Empresa ferroviaria: aquela entidade a actividade prin-
cipal da cal consista en prestar servicios de transporte
de mercadorias ou viaxeiros por ferrocarril, debendo se-la
devandita empresa, en todo caso, a que achegue a trac-
cion. Incliense, asi mesmo, no concepto, as empresas
gue achegan, exclusivamente, a traccion.

Explanacién: a franxa de terreo na que se modificou
a topografia natural do solo e sobre a que se construe
a lina férrea, se dispofien os seus elementos funcionais
e se situan as suas instalacions.

Franxa horaria: a capacidade de infraestructura nece-
saria para que un tren circule entre dous puntos nun
momento dado.

Infraestructura conxestionada: o tramo de infraestruc-
tura para o cal non se pode atender plenamente a deman-
da de capacidade de infraestructura durante determi-
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nados periodos, nin sequera tras coordinacién das dis-
tintas solicitudes de capacidade.

Licencia: unha autorizacion concedida por un Estado
a unha empresa a que se lle reconece a sua condicion
de empresa ferroviaria, condicién que pode estar limitada
a prestacién de determinados tipos de servicios de trans-
porte.

Lina: parte da infraestructura ferroviaria que une dous
puntos determinados e que estéa integrada polos seguin-
tes elementos: plataformas da via, superestructuras,
como carris e contrarrais, travesas e material de suxei-
cion, obras civis, como pontes, pasos superiores e tine-
les, e instalacions de seguridade, de sinalizacién e de
telecomunicacion da via e elementos que permiten a
iluminacién. Non se consideran incluidos no concepto
de lifa as estacidéns e terminais ou outros edificios ou
instalacions de atencion 6 viaxeiro.

Plan de aumento de capacidade: a medida ou conxun-
to de medidas, acompafnadas dun calendario de apli-
cacion, propostas para mitiga-las limitacions de capa-
cidade que motivasen a cualificacion dun tramo como
infraestructura conxestionada.

Plan de continxencias: é o elaborado polo Adminis-
trador de Infraestructuras Ferroviarias que contén a rela-
cion das administracidéns, os organismos e os drganos
publicos que deben ser informados en caso de incidente
importante ou de perturbacion grave do trafico ferro-
viario.

Servicio internacional de transporte de mercadorias:
calquera servicio de transporte en que o tren cruza, polo
menos, unha fronteira dun Estado membro. O tren pdde-
se compor ou dividir, ou &mbalas cousas, e as distintas
seccions teren diferentes orixes e destinos, sempre que
tédolos vagons cruzan, polo menos, unha fronteira.

Servicios adicionais: son servicios adicionais, os de
acceso desde a via as instalacions de mantemento, repa-
racién e subministracién existentes na Rede Ferroviaria
de Interese Xeral, concretamente:

a) As de aprovisionamento de combustible.

b) As de electrificacion para a tracciéon, cando estea
disponible.

c) Asde formacién de trens.

d) Asde mantemento e outras instalacions técnicas.

e) As terminais de carga.

O Administrador de Infraestructuras Ferroviarias uni-
camente podera rexeita-las demandas de empresas ferro-
viarias se existen alternativas viables en condicidons de
mercado.

Servicios complementarios: son servicios comple-
mentarios, aqueles que o Administrador de Infraestruc-
turas Ferroviarias lles poida ofrecer 4s empresas ferro-
viarias, quedando aquel obrigado a llelos prestar s que
o soliciten. Tales servicios poden comprender:

a) A corrente de traccion.

b) O prequecemento de trens de viaxeiros.

c) A subministracion de combustible, servicio de
manobras e calquera outro subministrado nas instala-
cions dos servicios de acceso.

d) Os especificos para control do transporte de mer-
cadorias perigosas e para a asistencia & circulacién de
convois especiais.

Servicios auxiliares: son servicios auxiliares, os que
as empresas ferroviarias lle poden solicitar 6 Adminis-
trador de Infraestructuras Ferroviarias ou outros pres-
tadores. Emporiso, neste caso, o Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias non estara obrigado a pres-
talos. Entre estes servicios incliense:

a) O acceso arede de telecomunicacion.

b) A subministracion de informacién complemen-
taria.

c) A inspeccion técnica do material rodante.

21052 LEI 40/2003, do 18 de novembro, de pro-
teccion das familias numerosas. («<BOE» 277,
do 19-11-2003.)
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Saiban tddolos que a viren e a entenderen que as
Cortes Xerais aprobaron e eu sanciono a seguinte lei.

EXPOSICION DE MOTIVOS

A familia, como nucleo fundamental da sociedade,
desempena multiples funciéns sociais, que a fan mere-
cente dunha proteccién especifica tal como sinalan
numerosos instrumentos internacionais, entre os que
destacan a Declaracion Universal de Dereitos Humanos
e a Carta Social Europea. Pola sta banda, a Constitucion
espafiola de 1978 establece, no seu artigo 39, que os
poderes publicos aseguran a proteccién social, econé-
mica e xuridica da familia.

Dentro das diversas realidades familiares, as chama-
das familias numerosas presentan unha problematica
particular polo custo que representa para elas o coidado
e a educaciéon dos fillos ou o acceso a unha vivenda
adecuada as suUas necesidades. Estas circunstancias
poden implicar unha diferencia substancial co nivel de
vida doutras familias con menos fillos ou sen eles. Neste
sentido, non se debe esquecer que o artigo 9.2 da nosa
Constitucion establece o principio de igualdade material,
que debe leva-lo lexislador a introduci-las medidas correc-
toras necesarias para que os membros das familias
numerosas non queden en situacion de desvantaxe no
que se refire 6 acceso ds bens econdmicos, culturais
e sociais.

A regulacién ata o de agora vixente en materia de
proteccion das familias numerosas encéntrase na Lei
25/1971, do 19 de xufio, que, ainda que veu sendo
obxecto de modificacidns, non se axusta a realidade
social e econdmica dos nosos dias. Por outra parte, por
se tratar dunha norma preconstitucional, moitos concep-
tos quedaron obsoletos e os beneficios previstos nela
caeron na slla maior parte en desuso, e non se corres-
ponden coa actual organizacién do Estado, onde o &mbi-
to de competencias das distintas administraciéns publi-
cas é completamente diferente 6 da época en que se
promulgou a mencionada lei.

Actualmente, as comunidades autbnomas son com-
petentes para o reconecemento da condicién de familia
numerosa e para a expedicidon e o anovamento do titulo
correspondente, asi como para exerce-la potestade san-
cionadora na parte e contia establecidas na lexislacion
vixente. Por outra parte, a maioria das materias en que
cabe recofiecer beneficios para as familias numerosas
estan dentro do ambito de competencias das comuni-
dades autdnomas e, mesmo, do das corporacions locais.

Por estas razéns faise precisa unha actualizacion da
lexislacion sobre proteccion das familias numerosas que
tena en conta todos estes aspectos e que aborde dunha
maneira mais flexible e adecuada & realidade social a
nocién de familia numerosa.

Esta lei vén dar resposta a esta necesidade. No titulo
I regulanse as disposicidns xerais de caracter basico para
todo o Estado, como son o concepto de familia nume-
rosa, as condicidons que deben reuni-los seus membros,
as distintas categorias en que se clasifican estas familias
e os procedementos de recofnecemento, anovamento,
modificacion ou perda do titulo.

As principais novidades que se incorporan neste titu-
lo | refirense 6 concepto de familia numerosa para efectos
desta lei, xa que se inclien novas situacidons familiares



