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Disposicién derradeira segunda. Desenvolvemento

regulamentario.

Autorizase o Goberno para dictar cantas disposicions
sexan necesarias para o desenvolvemento e execucion
desta lei.

Disposicion derradeira terceira. Entrada en vigor.
Esta lei entrara en vigor o dia seguinte 6 da sua publi-
cacioén no «Boletin Oficial del Estadon.

Por tanto, ) ) )
Mando a tédolos espanois, particulares e autoridades,
que cumpran e fagan cumprir esta lei.

Madrid, 25 de novembro de 1999.
JUAN CARLOS R.

O presidente do Goberno,
JOSE MARIA AZNAR LOPEZ

22671 LEI 43/1999, do 25 de novembro, sobre
adaptacion das normas de circulacion a préc-

tica do ciclismo. (<BOE» 283, do 26-11-1999.)

JUAN CARLOS |
REI DE ESPANA

Saiban toédolos que a viren e a entenderen que as
Cortes Xerais aprobaron e eu sanciono a seguinte lei.

EXPOSICION DE MOTIVOS

Na actualidade recofiécese que a bicicleta é un eficaz
medio de transporte que representa unha alternativa
cotid viable para moitas persoas. Sen embargo, o uso
da bicicleta vese na actualidade limitado e estrictamente
condicionado polo gran medio de transporte dos nosos
tempos: o automobil de motor. A masiva e xeneralizada
utilizacion destes vehiculos, a predominante adecuacion
a eles, tanto das infraestructuras viarias como da nor-
mativa circulatoria, restrinxen, desde un punto de vista
meramente fisico como desde unha perspectiva xuridi-
co-formal, o dmbito de utilizacién sen risco e as posi-
bilidades de desfrute da bicicleta. O logro dunha situa-
cion equilibrada e unha dptima utilizacién dos distintos
medios de transporte imponen a busca de solucidons de
combinacién entre aqueles, con férmulas que se refiren
tanto 8 ordenacion do espacio fisico, principalmente, a
construccion de pistas ciclables, como a regulamenta-
cion viaria favorecedora do uso da bicicleta.

A primeira tarefa, que non é ocasion de detallar aqui,
estana a desenvolve-las distintas administracions publi-
cas.

A segunda tarefa, a adaptacion normativa, é o obxec-
to da presente actividade. Ten un ilustre precedente:
os traballos da ponencia creada o 13 de decembro de
1994, no seo da Comisién de Educacién e Cultura do
Congreso dos Deputados, «encargada de aborda-lo estu-
dio e seguimento dos accidentes de trafico ocorridos
en estrada pola practica do ciclismo, as suas causas
e recomendaciéns para a sua prevenciéon, facéndoa
extensiva a outros elementos débiles do traficon.

Esa ponencia realizou unha valiosa andlise da materia
obxecto do seu mandato, examinando en detalle, entre
outras cuestidns, os problemas que para a practica do
ciclismo suscita a situaciéon actual do trafico en Espafa.
Finalizou formulando diversas recomendacions 6s pode-

res publicos, destinadas a orientar aqueles na toma de
decisions neste ambito.

Estes traballos son l6xica consecuencia dos mencio-
nados antes. Feito xa o diagndéstico dos problemas, tra-
tase de articula-las disposicidns normativas en materia
de trafico que contriblian a mellora-la insercién dos ciclis-
tas na circulacion viaria, a facilita-los seus desprazamen-
tos e a protexelos dos riscos 0s que estan expostos.

Para acada-los obxectivos mencionados, esta lei con-
tén diversas modificaciéons do texto articulado da Lei
sobre trafico, circulacién de vehiculos de motor e segu-
ridade vial, aprobado polo Real decreto lexislativo
339/1990, do 2 de marzo.

Esas modificacions principais refirense 6s puntos
seguintes:

1. A utilizacion das beiravias polos ciclistas e a cir-
culacién destes en determinados supostos, como
carris-bici, vias de uso preferente para ciclistas, etc.

2. A extension as autovias da prohibicién, actual-
mente vixente nas autoestradas, de que os ciclistas as
utilicen, agas as excepcions previstas regulamentaria-
mente.

3. A obriga imposta ds conductores de vehiculos
de motor de extremaren as precaucions, moderaren a
velocidade e, en certos supostos, de cederen a prefe-
rencia de paso, cando se aproximen 0s lugares ou vias
por onde se atopen ou circulen ciclistas ou realicen
manobras, por exemplo, de cambio de direccién, que
poidan afectar a aqueles.

4. A imposicidon 6s ciclistas de certas obrigas para
reforza-la sua visibilidade (levar elementos ou prendas
reflectantes) ou incrementa-la stia seguridade (uso do
casco por vias interurbanas).

5. O reforzamento respecto 6s ciclistas da prohi-
bicién de circular con taxas superiores as regulamen-
tariamente establecidas de bebidas alcohdlicas, estupe-
facientes, psicotrépicos, estimulantes ou outras substan-
cias analogas.

Artigo primeiro.

O ndmero 2 do artigo 15 do Real decreto lexislativo
339/1990, do 2 de marzo, polo que se aproba o texto
articulado da Lei sobre tréafico, circulacién de vehiculos
de motor e seguridade vial, queda redactado nos seguin-
tes termos:

«Prohibese que os vehiculos enumerados no
numero anterior circulen en posicion paralela, agas
as bicicletas e ciclomotores de duas rodas, nos
casos e forma que se permitan regulamentariamen-
te, atendendo as circunstancias da via ou & peri-
gosidade do trafico.»

Artigo segundo.

O artigo 18 do Real decreto lexislativo 339/1990,
do 2 de marzo, polo que se aproba o texto articulado
da Lei sobre trafico, circulaciéon de vehiculos de motor
e seguridade vial, queda redactado nos seguintes termos:

«Artigo 18. Circulacion en autoestradas e auto-
vias.

1. Prohibese circular por autoestradas e auto-
vias con vehiculos de tracciéon animal, bicicletas,
ciclomotores e coches de minusvalido, salvo casos
excepcionais que os conductores xustificaran pro-
véndose de autorizacion especial.

Malia o disposto no paragrafo anterior, podera
autorizarse a circulacién por aquelas autovias que
non dispofian de via alternativa para realiza-lo des-
prazamento.
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2. Regulamentariamente poderanse establecer
outras limitacions de circulacidn, temporais ou per-
manentes, nas demais vias obxecto desta lei, cando
asi o esixan as condiciéns de seguridade ou fluidez
na circulacién.»

Artigo terceiro.

O numero 1 do artigo 23 do Real decreto lexislativo
339/1990, do 2 de marzo, polo que se aproba o texto
articulado da Lei sobre tréafico, circulacidon de vehiculos de
motor e seguridade vial, queda redactado nos seguintes
termos:

«Os conductores tenen prioridade de paso para
os seus vehiculos respecto dos pedns e dos con-
ductores de bicicletas agads nos casos seguintes:

a) Nos pasos para pedns debidamente sinali-
zados, carris-bici ou paso para ciclistas.

b) Cando vaian virar cos seus vehiculos para
entraren noutra via e haxa pedns cruzandoa, ainda
que non exista paso para estes.

c) Cando o vehiculo cruce unha beiravia pola
que estean circulando pedns que non disponan de
zona destinada a eles.

d) Cando para entrar noutra via un vehiculo
vire a dereita ou & esquerda, nos supostos per-
mitidos, existindo un ciclista nas suas proximidades,
ben na propia calzada, ben no carril-bici ou na bei-
ravia dereita».

Artigo cuarto.

Engadese un novo numero 6 artigo 42 do Real decre-
to lexislativo 339/1990, do 2 de marzo, polo que se
aproba o texto articulado da Lei sobre trafico, circulacion
de vehiculos de motor e seguridade vial, que queda
redactado nos seguintes termos:

«3. As bicicletas, ademais, estaran dotadas dos
elementos reflectantes debidamente homologados
que regulamentariamente se determinen. Cando sexa
obrigatorio o uso de iluminacién, os conductores de
bicicletas ademais levaran colocada algunha peza de
roupa reflectante se circulan por via interurbana.»

Artigo quinto.

Engadese un novo paragrafo no niumero 1 do arti-
go 47 do Real decreto lexislativo 339/1990, do 2 de
marzo, polo que se aproba o texto articulado da Lei sobre
trafico, circulacion de vehiculos de motor e seguridade
vial, que queda redactado nos seguintes termos:

«Os conductores e, de se-lo caso, os ocupantes
de bicicletas estaran obrigados a utiliza-lo casco
de proteccién nas vias interurbanas baixo as con-
dicions que regulamentariamente se establezan.»

Artigo sexto.

1. O artigo 12.1 do Real decreto lexislativo 339/1990,
do 2 de marzo, polo que se aproba o texto articulado
da Lei sobre trafico, circulaciéon de vehiculos de motor e
seguridade vial, queda redactado nos seguintes termos:

«Non podera circular polas vias obxecto desta lei
o conductor de vehiculos ou bicicletas con taxas supe-
riores as que regulamentariamente se establezan de
bebidas alcohdlicas, estupefacientes, psicotropicos,
estimulantes e outras substancias andlogas.»

2. O primeiro paragrafo do niamero 2 do artigo 12
do Real decreto lexislativo 339/1990, do 2 de marzo,
polo que se aproba o texto articulado da Lei sobre tréfico,

circulacion de vehiculos de motor e seguridade vial, que-
da redactado nos seguintes termos:

«Toédolos conductores de vehiculos e bicicletas
quedan obrigados a someterse as probas que se
establezan para a deteccion das posibles intoxica-
cions por alcohol. Igualmente quedan obrigados os
demais usuarios da via cando estean implicados
nalgun accidente de circulacién.»

3. O artigo 65.5.2b) do Real decreto lexislativo
339/1990, do 2 de marzo, polo que se aproba o texto
articulado da Lei sobre tréafico, circulacién de vehiculos
de motor e seguridad vial, queda redactado nos seguin-
tes termos:

«Incumpri-la obriga de tédolos conductores de
vehiculos e bicicletas de se someteren as probas
que se establezan para a deteccion de posibles
intoxicaciéns de alcohol, estupefacientes, psicotré-
picos, estimulantes e outras substancias analogas,
e a dos demais usuarios da via cando estean impli-
cados nalgun accidente de circulacion.»

Artigo sétimo.

O numero 7 do anexo do Real decreto lexislativo
339/1990, do 2 de marzo, polo que se aproba o texto
articulado da Lei sobre trafico, circulacién de vehiculos
de motor e seguridade vial, queda redactado nos seguin-
tes termos:

«7. Ciclomotor: tefien a condicién de ciclomo-
tores os vehiculos que se definen a seguir:

a) Vehiculo de duas rodas, provisto dun motor
de cilindrada non superior a 50 cm3, se é de com-
bustion interna, e cunha velocidade maxima por
construccion non superior a 45 km/h.

b) Vehiculo de tres rodas, provisto dun motor
de cilindrada non superior a 50 cm3, se é de com-
bustion interna, e cunha velocidade maxima por
construccion non superior a 45 km/h.

c) Vehiculos de catro rodas cunha masa en
baleiro inferior a 350 kg, excluida a masa das bate-
rias no caso de vehiculos eléctricos, cunha velo-
cidade maxima por construccidn non superior a
45 km/h e cun motor de cilindrada igual ou inferior
a 50 cm3 para os motores de explosidn, ou cunha
potencia mdaxima neta igual ou inferior a 4 kW,
para os demais tipos de motores.»

Disposicion derradeira tGnica.

1. O Goberno, no prazo de tres meses desde a publi-
cacion desta lei no «Boletin Oficial del Estado», adaptara
o Regulamento xeral de circulacién, aprobado mediante
o Real decreto 13/1992, do 17 de xaneiro, 0 previsto
nesta lei, co fin de incrementa-a seguridade da circulacion
dos ciclistas polas vias publicas. En particular, o Goberno
regulard as obrigas que deberan cumpri-los conductores
de vehiculos de motor no relativo as regras de moderacién
de velocidade e cambios de direcciéon, asi como o trans-
porte de menores en bicicleta determinando as condicidns
de seguridade en que se deberd realizar tal transporte.

2. O Goberno dictara as disposiciéns regulamenta-
rias necesarias para a aplicacién das normas contidas
nesta lei as vias de caracter fronteirizo.

Por tanto, _ _ )
Mando a tédolos espanois, particulares e autoridades,
que cumpran e fagan cumprir esta lei.

Madrid, 25 de novembro de 1999.
JUAN CARLOS R.

O presidente do Goberno,
JOSE MARIA AZNAR LOPEZ



