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17803 LLEI 16/1987 de 30 de juliol, d’ordenacié dels

transports terrestres. («BOE» 182, de 31-7-1987)

JUAN CARLOS |
REI D’'ESPANYA

A tots els qui vegeu i entengueu aquesta Llei.
Sapigueu: que les Corts Generals han aprovat la Llei
seguenti jo la sanciono.

La fins ara vigent legislacié reguladora del transport
per carretera data, en les seves normes basiques, de 1947;
la del transport ferroviari, de 1877 Des d'aquestes dates
fins als nostres dies s’han produit en la realitat infraes-
tructural sobre la qual incidien les normes esmentades
canvis profundissims que afecten els aspectes técnic, eco-
nomic, social i politic del transport.

La falta d'adequacié d’'unes normes promulgades fa
gairebé mig segle, en el primer cas, i més d'un en l'altre,
per regular un transport que es porta a terme amb uns
mitjans técnics molt diferents dels que s’hi van poder pre-
veure, i per establir les pautes amb qué s’han d’afrontar
unes necessitats de desplacament enquadrades en una
realitat sociologica diferent, i en un context economic i
politic absolutament diversos dels existents quan van ser
redactades, feien que la seva revisié general fos una tasca
auténticament inajornable.

Es necessari tenir en compte, a més, que el sector del
transport, lluny de caracteritzar-se per |'existéencia d’'uns
principis permanents que postulin la prolongada continu-
Ttat de les normes, tal com ocorre en altres sectors de I'or-
denament, s’'emmarca en el que la iuspublicistica alema-
nya ha denominat expressivament terreny de la «llei
mesura», en que les normes s’han de caracteritzar per la
seva variabilitat, a fi de ser utilitzades com a «mesures»
davant les situacions contingents en que es desenvolupa
normalment la realitat que intenten regular.

Aixo ha fet que, a la practica, hagin proliferat en la
regulacié del transport les normes de caracter reglamen-
tari, que, amb una cobertura de legalitat, moltes vegades
dubtosa, han tractat, de manera asistematica i dispersa,
de fer front a les noves necessitats sorgides, i s'ha creat
una fronda legislativa, en queé el sol fet de determinar qui-
nes eren les normes vigents constituia per si mateix, mol-
tes vegades, un autentic problema.

Per aixo0, la Llei que ara es promulga, partint del dis-
seny d'un sistema flexible en qué tenen cabuda les dife-
rents situacions factiques, que, com a minim a mitja ter-
mini, es puguin presentar, realitza una derogacio expressa
de totes les normes amb rang de llei formal, reguladores
del transport per carretera i per ferrocarril, i preveu que en
el moment d’entrada en vigor dels seus reglaments gene-
rals quedin, aixi mateix, derogades la resta de les normes
reguladores de les matéries esmentades, excepte les que
expressament es declarin vigents.

La Llei estableix, doncs, un punt zero en la regulacié
del transport terrestre, i aixd forcosament ha obligat que
aquesta tingui una certa extensio, malgrat el notable
esforg sintetitzador realitzat, com es pot apreciar en veure
el conjunt de disposicions derogades per aquesta Llei.

La Llei realitza I'ordenacio del transport terrestre en el
seu conjunt, i estableix normes d’aplicacié general; aixi,
els titols preliminar i primer s’apliquen, de manera global,
a la totalitat dels mitjans de transport terrestre, i en els
titols successius es regulen, de manera especifica, el
transport per carretera i per ferrocarril. Amb relaci6 als
transports per cable i per troleibus, atesa la més recent
promulgacio de la seva legislacio reguladora, i el caracter
especial d'aquesta, s'ha optat per una remissi6 a la seva
normativa especifica, sense perjudici del seu enquadra-
ment en el context d’ordenacio general del transport ter-
restre, a través de l'aplicacid a aquests dels esmentats

titols preliminar i primer de la Llei, a més de la disposicid
addicional tercera, pel que fa al transport per cable.

Dins el més estricte respecte de les competencies de
les comunitats autonomes i de les entitats locals, i, aixi
mateix, del sistema constitucional i legal d’atribucio nor-
mativa i jerarquitzacié de fonts, la Llei pretén confessa-
dament la seva aplicacio per via directa o supletoria, a
I'ambit més ampli en que aixo sigui juridicament possi-
ble, partint de la idea que el manteniment d'un sistema
comu de transport és absolutament imprescindible per a
la vigéncia efectiva d’una série de principis constitucio-
nals entre els quals s’esmenta expressament a |'articulat
I'existéncia d’'una unitat de mercat en tot el territori de
I'Estat.

Aix0 ha portat a intentar establir un sistema com més
flexible millor perqué les caracteristiques propies de les
diverses comunitats autonomes puguin ser desenvolupa-
des per aquestes, dins el marc general de la Llei, sense
que per a aixo sigui necessari que cada comunitat auto-
noma promulgui la seva propia regulacié ordenadora del
transport, si ho estima oportu.

Aquest disseny d'un sistema comu de transports, presi-
dit per un marc normatiu homogeni, encara que compati-
ble amb els diferents desplegaments que les diferents situ-
acions territorials impliquin, es complementa amb una
delegacié practicament total de les competéncies executi-
ves, i fins i tot normatives, estatals, que s’hagin de realitzar
a escala regional i local, cosa que comporta, i aixo s'esta-
bleix explicitament a la Llei organica de delegacié de facul-
tats de I'Estat en les comunitats autonomes en relaciéo amb
els transports per carretera i per cable, la desaparicio de
I’Administracio de I'Estat anteriorment competent.

En definitiva, el sistema que es tracta d’aconseguir és
clar. S’intenta que el marc normatiu general i la direccio
global del sistema de transports sigui comu a tot I'Estat;
aixo es fa compatible amb I'existencia de normes diferen-
ciades, que, sense violentar el sistema general esmentat,
donin respostes diferents de necessitats territorials dife-
rents, segons la voluntat de les diferents comunitats auto-
nomes, i s’atribueix la gestié Unica del dit sistema a les
entitats territorials, a fi d’evitar la superposicié de diver-
ses administracions diferents en I'ambit regional.

Es necessari afegir, a més, que la Llei s’aplica tant al
transport interurba com a I'urba, i en aquest es respecta
la competéncia municipal, i, d'aquesta manera, s’acaba
amb un buit normatiu que era causa d'importants dis-
funcions.

Pel que fa als principis economics i socials que la pre-
sideixen, és necessari dir que la Llei, respectant en tot
cas el sistema de mercat i el dret de llibertat d’empresa,
constitucionalment reconeguts, tendeix, en tot cas, al fet
que I'empresa de transports actui en el mercat amb el
maxim grau d’autonomia possible, i alhora permet una
graduacio d’intervencionisme administratiu, segons qui-
nes siguin les circumstancies existents en cada
moment.

La Llei contribueix a flexibilitzar el sistema d’ordena-
ci6 del transport, i a potenciar les empreses que interve-
nen en aquest sector, a través d'un ampli ventall de mesu-
res, entre les quals figuren la millora del funcionament del
sistema d’exercici de la professio de transportista de viat-
gers, mitjancant el mecanisme de lligar les concessions
de serveis regulars i les autoritzacions habilitadores per al
transport discrecional, fet que possibilita que els transpor-
tistes regulars puguin —Illevat d’excepcions— realitzar
també transport discrecional, i que els transportistes dis-
crecionals accedeixin al transport regular; la no-exigéncia
que els vehicles siguin propietat del transportista, i es per-
meten altres sistemes de disponibilitat d’aquests, com ara
I'arrendament, que en flexibilitzen la utilitzacié i potencien
I'aprofitament; la previsié de la constitucié de cooperati-
ves i la realitzacio d'altres formes de col-laboracio entre
transportistes, que es poden unir entre si per crear canals



Suplement nim. 9

Any 1987 81

de comercialitzacio i oferta de transports, d’'una dimensié
adequada, i pal-liar aixi la situacié d'atomitzacié, que és
un dels principals problemes amb que s’enfronta el sec-
tor.

També es pot destacar, respecte als serveis de trans-
port regular de viatgers, la previsio d’altres férmules de
gestio diferents de la figura tradicional de la concessio,
com el concert i la gestio interessada. En aquests matei-
X0s serveis s'escurcen els terminis de durada de les con-
cessions, i es possibilita una variacié d’aquests en funcio
de les caracteristiques de les diferents linies; se'n flexibi-
litza el regim d’explotacid, i les empreses concessionaries,
poden fer, dins els limits establerts per 'Administracid, les
modificacions en les condicions de prestacid, freqliencia
d’'expedicions, etc. que demani la realitat social; es possi-
bilita la utilitzacio de diferents vehicles per a la prestacio
del servei, sense exigir-ne la propietat, i es facilita la col-
laboracié temporal d’altres transportistes per fer front a
intensificacions eventuals de transit. Aixi mateix, junta-
ment amb les concessions tradicionals per a serveis line-
als, se’'n preveuen altres de caracter zonal, que compren-
drien, com a regla general, tots els transports regulars
permanents d'Us general i d'Us especial, i finalment, s'es-
tableix un regim especial per a les linies de transit feble,
de caracter generalment rural, i se’'n promouen la creacié
i continuitat, i la flexibilitzacié de la seva explotacié.

Quant al transport discrecional, la nova legislacio intro-
dueix, aixi mateix, importants mesures flexibilitzadores,
especialment en el transport de mercaderies, i com a regla
general permet que la mateixa autoritzacio habiliti tant per
realitzar transport de carrega completa com de carrega
fraccionada, i amb reiteracié o no d'itinerari. Pel que fa al
sistema d’autoritzaciéo del dit transport discrecional, és
necessari assenyalar que, juntament amb les autoritzaci-
ons tradicionals referides a un vehicle concret, la nova Llei
en possibilita altres en qué els vehicles no estiguin deter-
minats, i fins i tot es preveu la possibilitat d’autoritzacions
sense condicionament del nombre de vehicles ni del volum
de carrega; com a regla general les autoritzacions esmenta-
des s’atorguen sense un termini de durada prefixat. D'altra
banda, I'atencié administrativa es concentra ara —a dife-
réncia del regim anterior— en el vehicle tractor i no en el
remolc o semiremolc, quant al transport realitzat en con-
junts articulats. Finalment, es pot destacar que es possibi-
lita la utilitzacié de la col-laboracié d'altres empreses per
atendre intensificacions conjunturals de la demanda amb
criteris analegs als esmentats en el transport regular.

Amb relacid a les activitats complementaries i auxili-
ars del transport, la Llei estableix agéncies de carrega
completa i carrega fraccionada, i permet que es porti a
terme, amb un radi d'accié nacional, la mediacié en el
transport de carrega fraccionada (paqueteria), en cohe-
réncia amb la possibilitat abans esmentada que qualsevol
transportista faci aquest tipus de carrega amb l'itinerari o
amb la periodicitat que estimi convenient.

No es pot oblidar, dins de totes aquestes mesures que
enumerem, referents a la flexibilitzacié del sistema d’or-
denacié del transport, la desaparicio del dret de tempteig
ferroviari, i, en general, de les mesures de proteccié a
ultranca del ferrocarril, que sén substituides per un sis-
tema de competéncia intermodal basat en la llibertat
d’eleccio de l'usuari, sense perjudici de la previsié de
mesures publiques correctores quan l'interés public ho
requereixi.

Finalment, és necessari assenyalar que la Llei realitza
una nova regulacio del transport ferroviari, que substitu-
eix les ja centenaries lleis ferroviaries de finals del segle
passat, i primers de |'actual, aixi com els decrets llei, que,
el 1962 i 1964, van definir el regim juridic de RENFE.

La part més rellevant d’aquesta regulacidé potser és la
que defineix la Xarxa Nacional Integrada de Transport Fer-
roviari, que constitueix el suport basic de les comunicaci-
ons ferroviaries nacionals, i la responsabilitat de la qual

s’encomana per la Llei, en concordanga amb el marc cons-
titucional, a 'Administracié de I'Estat, en régim de gestié
directa, a través de la societat estatal «<Red Nacional de los
Ferrocarriles Espanoles» (RENFE).

Aixi mateix, és necessari destacar que s’actualitza el
regim juridic basic de RENFE, i s’ajusta a les previsions de
la Llei general pressupostaria; es perfilen els mecanismes
de control de la dita Xarxa Nacional per part de I’'Adminis-
tracio de I'Estat, sense minva de la seva convenient auto-
nomia de gestio, i es recullen les modernes tecniques de
planificacio d’objectius a través de contractes programa,
aixi com els conceptes d’obligacions de servei public i
normalitzacié de comptes, en linia amb el dret derivat de
les Comunitats Europees.

D’altra banda, la Llei realitza, de la manera més sinté-
tica possible, la regulacié —obligada, encara que la seva
previsible aplicacio sigui segurament reduida— dels fer-
rocarrils de transport privat; quant als primers, s’establei-
xen les normes basiques per a la gestid directa o indirecta
dels corresponents serveis, en linia amb els principis ins-
piradors de la resta de la Llei, i els segons se sotmeten al
régim d’autoritzaciéo administrativa.

TITOL PRELIMINAR

CAPITOL PRIMER
Ambit d’aplicacio
Article 1

1. Esregeixen pel que disposa aquesta Llei:

1r Els transports de viatgers i mercaderies. Tenen la
consideracié de tals els realitzats en vehicles automobils
que circulin sense cami de rodolament fix, i sense mitjans
fixos de captacio d’energia, per tota classe de vies terres-
tres urbanes o interurbanes, de caracter public, i aixi
mateix, de caracter privat, quan el transport que en s’hi
realitzi sigui public.

2n Les activitats auxiliars i complementaries del
transport. Es consideren com a tals als efectes d’aquesta
Llei I'activitat d'agéncia de transports, la de transitari, els
centres d’'informacio i distribucio de carregues, les funci-
ons d’emmagatzematge i distribucid, I'agrupacio i facilita-
ci6 de les arribades i sortides a través d’estacions de viat-
gers o de mercaderies, i I'arrendament de vehicles.

3r Els transports per ferrocarril. Es consideren com a
tals aquells en qué els vehicles en els quals es duen a
terme circulen per un cami de rodolament fix, que els ser-
veix de sustentacid i de guiatge, i en que el conjunt cami-
vehicle constitueix una unitat d’explotacio.

2. Els transports que es portin a terme en troleibus,
aixi com els realitzats en teleferics o altres mitjans en que
la traccio es faci per cable, i en qué no hi hagi un cami de
rodolament fix, estan sotmesos a les disposicions dels
titols preliminar i primer d'aquesta Llei, i pel que fa a la
resta, es regeixen per les seves normes especifiques.

No obstant aix0, son aplicables al transport per cable
les regles que estableix la disposicidé addicional tercera.

Article 2

Aquesta Llei és d’'aplicacio directa, en relacié amb els
transports i les activitats auxiliars o complementaries
d’aquests, la competéncia dels quals correspongui a I'Ad-
ministracié de |'Estat. Aixi mateix, s'aplica als transports i
les activitats la competencia dels quals correspongui a les
comunitats autonomes, i a 'Administracié local, amb el
caracter supletori o directe que en cada cas sigui proce-
dent, de conformitat amb I'ordenament constitucional,
estatutari i legal.
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Les disposicions que contenen el capitol VIl del titol llI
i els capitols Il i V del titol IV es consideren d’aplicacio
supletoria respecte de les que, de conformitat amb els
seus Estatuts, puguin dictar les comunitats autdnomes.

CAPITOL Il

Principis generals

Article 3

Lorganitzacié i funcionament del sistema de trans-
ports s’ha d’ajustar als principis seglients:

a) Establiment i manteniment d’un sistema comu de
transport a tot I'Estat, mitjancant la coordinacio i intercon-
nexio de les xarxes, serveis o activitats que els integren, i
de les actuacions dels diferents organs i administracions
publiques competents.

b) Satisfaccid de les necessitats de la comunitat amb
el maxim grau d’eficacia i amb el minim cost social.

¢) Manteniment de la unitat de mercat en tot el terri-
tori espanyol, de conformitat amb I'article 139.2 de la
Constitucid.

Article 4

1. Els poders publics han de promoure la satisfaccio
adequada de les necessitats de transport dels ciutadans, en
el conjunt del territori espanyol, en condicions idonies de
seguretat, amb atencié especial a les categories socials desa-
favorides i a les persones amb capacitat reduida, aixi com a
les zones i nuclis de poblacié allunyats o de dificil accés.

2. Leficacia del sistema de transports ha de quedar,
en tot cas, assegurada mitjancant la utilitzacié adequada
dels recursos disponibles, que possibilitin I'obtenci6 del
maxim rendiment d’aquests. Els poders publics han de
vetllar, pel que fa al cas, per la coordinacié d'actuacions,
unitat de criteris, celeritat i simplificacié procedimentals i
eficacia en la gestié administrativa.

3. Enel marc del principi d'unitat de mercat, els poders
publics han de buscar I'harmonitzacié de les condicions de
competéncia entre els diferents mitjans i empreses de trans-
port, i tendir a evitar situacions de competencia deslleial, i
protegir el dret de lliure eleccié de l'usuari, i la llibertat de
gestié empresarial, que Unicament es poden limitar per
raons inherents a la necessitat de promoure el maxim apro-
fitament dels recursos i la prestacio eficac dels serveis.

CAPITOL Il

Regim de competeéncies i coordinacio d’aquestes

Article 5

1. Lexercici de les seves competéncies per part dels
diferents organs administratius no es pot fer de tal manera
que impedeixi o obstaculitzi I'efectivitat de les encomana-
des a la resta quan aquestes siguin conduents al compli-
ment dels principis establerts a I'article 3.

2. LAdministracio de I'Estat ha de promoure la coordi-
nacio de les seves competencies amb les de les comunitats
autonomes i les entitats locals, i establir, si s’escau, amb
aquestes els convenis o altres formules de cooperacié que
siguin necessaries amb vista a la seva efectivitat i a la con-
secucio adequada dels principis establerts a I'article 3.

Article 6

El Govern de la Nacio, de conformitat amb el que pre-
veu l'article 97 de la Constitucio, fixa els objectius de la
politica general de transports, i en I'ambit de la seva com-
peténcia assegura la coordinacio dels diferents tipus de

transport terrestre entre si, i amb els altres mitjans de
transport, i procura la dotacié adequada de les infraes-
tructures necessaries per a aquests.

Article 7

De conformitat amb els criteris assenyalats als articles
anteriors, correspon als poders publics:

a) Formular les directrius i objectius de la politica de
transports terrestres en els diferents nivells.

b) Planificar o programar el sistema de transports
terrestres en els termes que estableix aquesta Llei.

¢) Promulgar les normes necessaries per a I'ordena-
cié adequada dels transports terrestres, en desplegament
d’aquesta Llei o en concordanca amb aquesta Llei.

d) Gestionar directament per si mateixos o indirecta-
ment, a través d’'un contracte, els serveis assumits com a
propis, de conformitat amb el que preveu aquesta Llei,
per raons d'interés public.

e) Expedir les corresponents autoritzacions o llicén-
cies administratives que habilitin els particulars per a la
prestacio de serveis i la realitzacio d'activitats de trans-
port de titularitat privada, subjectes a control per raons
d’ordenacié o policia administrativa.

f) Exercir les funcions d’inspeccio i sancio en relacio
amb els serveis i les activitats de transports terrestres.

g) Adoptar en general les mesures necessaries per
assegurar el funcionament correcte del sistema de trans-
ports terrestres.

Article 8

Les competencies que, en matéria de transports, cor-
responen a |'Estat, les exerceix el Ministeri de Transports,
Turisme i Comunicacions, llevat que estiguin atribuides al
Govern o a un altre organ de I’Administracio, de conformi-
tat amb els preceptes d’aquesta Llei o de la resta de I'or-
denament juridic vigent.

CAPITOL IV

Organs de coordinaci6 interadministrativa

Article 9

1. Per promoure i facilitar I'exercici coordinat de les
potestats publiques per les administracions de I'Estat i de
les comunitats autonomes, i assegurar el manteniment
d’un sistema comu de transports a tota la Nacio, es crea,
amb caracter d'organ consultiu i deliberant, la Conferén-
cia Nacional deTransports, que esta constituida pel Minis-
teri de Transports, Turisme i Comunicacions, i pels conse-
llers de les comunitats autonomes, competents en el ram
de transports. Quan la naturalesa dels assumptes a tractar
ho requereixi, es poden incorporar a la dita Conferencia
representants d’altres departaments de I'’Administracid
Central, o de les comunitats autonomes afectades.

2. La Conferéncia Nacional de Transports té la seu a
la capital de I'Estat. El seu president és el ministre de
Transports, Turisme i Comunicacions, i es reuneix,
almenys, dues vegades a |'any.

3. La convocatoria de la Conferencia I'efectua el seu
president, tant si es tracta d’'una reunid ordinaria com de
les extraordinaries que se celebrin per al tractament d’as-
sumptes que no admetin demora. En aquest ultim cas, la
convocatoria també es pot formular a instancia de qualse-
vol dels seus membres.

Article 10

Els ens publics representats en la Conferéncia Nacio-
nal de Transports poden sotmetre al coneixement



Suplement nim. 9

Any 1987 83

d’aquesta tots els assumptes rellevants de la seva compe-
téncia que puguin tenir incidéencia en el funcionament i la
coordinacio del sistema de transport, i especialment els
seglients:

a) Els projectes de programacio o planificacié dels
sectors del transport terrestre, de les diferents administra-
cions publiques, préeviament a la seva aprovacié per part
de I'0rgan corresponent.

b) Els avantprojectes de lleis i projectes de regla-
ments en mateéria de transports, elaborats per les diferents
administracions publiques.

c) Les previsions generals sobre les actuacions de
I’Estat en relacié amb acords o convenis internacionals en
materia de transports.

d) Les incidencies entre administracions en materia
de transports quan afectin el funcionament general del
sistema, i les actuacions de coordinaci6 entre aquestes.

e) Tots els assumptes en la matéria que revesteixin
rellevancia i no tinguin la conformitat de la Comissié de
Directors Generals a que es refereix |'article seglient.

Article 11

1. Per tal de portar a terme la coordinacié immediata
i ordinaria de les competéncies estatals i autonomiques, i
d’assegurar l|'efectivitat del compliment dels objectius
atribuits a la Conferencia Nacional de Transports, hi ha,
amb el mateix caracter d'organ deliberant, la «Comissié
de Directors Generals de Transport», integrada pels titu-
lars de les direccions generals competents en matéria de
transport terrestre de I'’Administracié Central i de les
comunitats autonomes. La Comissio esta presidida pel
director general de Transports Terrestres de I'"Administra-
ci6 de I'Estat, i es reuneix almenys quatre vegades a
I"any.

Quan la naturalesa dels assumptes a tractar ho reque-
reixi, es poden incorporar a la Comissio els titulars d’altres
direccions generals de les administracions esmentades.

2. La Comissio de Directors Generals de Transports
actua com a organ ordinari de coordinacio técnica i admi-
nistrativa en matéria de transports terrestres, entre les
diferents administracions publiques, i delibera sobre tots
els assumptes de la competéncia dels seus membres que
puguin afectar el funcionament adequat del sistema de
transports.

Aixi mateix, aquesta Comissié actua com a organ de
suport i de discussié previa de tots els assumptes que
siguin de la competencia de la Conferéncia Nacional de
Transports, la qual li pot delegar el coneixement dels
assumptes de la seva competencia.

La Comissid de Directors Generals pot crear les sub-
comissions i grups de treball que siguin necessaris.

TiTOL PRIMER

Disposicions comunes als diferents mitjans de transport
terrestre

CAPITOL PRIMER

Directrius generals

Article 12

1. De conformitat amb el que estableix I'article 38 de
la Constitucid, i d’acord amb els principis generals reco-
llits als articles 3 i 4 d'aquesta Llei, el marc d’actuacié en
que s’han de desenvolupar els serveis i activitats de trans-
port és el d'economia de mercat, amb I'obligacid, a carrec
dels poders publics, de promoure la productivitat i el
maxim aprofitament dels recursos.

2. Lactuacié publica en el sector s’ha de subjectar al
gue estableix aquesta Llei per a cada mitja o classe de
transport, i correspon als poders publics la missié de pro-
curar la prestacio eficag dels serveis de titularitat publica,
aixi com les funcions de policia o foment dels transports
de titularitat privada.

Article 13

Els organs competents de I’Administracio, a fi de pos-
sibilitar el compliment dels principis expressats als arti-
cles 3 i 4, poden adoptar, durant el temps necessari, i en
les formes que preveuen aquesta Llei i les seves normes
de desplegament, mesures que promoguin la correccio
de les possibles deficiencies estructurals del sistema de
transports; tendir a I’eliminacio de les insuficiéncies i dels
excessos de capacitat, i vigilar la implantacié i el manteni-
ment de serveis o activitats del transport, d'acord amb les
necessitats de la demanda.

Article 14

El Govern pot suspendre, prohibir o restringir total-
ment o parcialment, el temps que sigui estrictament
necessari, la realitzacio d'alguna o algunes classes de ser-
veis o activitats de transport objecte d’aquesta Llei, ja
siguin de titularitat publica o privada, per motius de
defensa nacional, ordre public, sanitaris o altres causes
greus d’utilitat publica o interés social, que igualment ho
justifiquin. Aquestes mesures poden justificar, si s'escau,
la procedencia de les indemnitzacions que puguin ser
aplicables de conformitat amb la legislacio vigent.

CAPITOL II
Programacio i planificacio

Article 15

1. LAdministracié pot programar o planificar I'evolu-
ci6 i desenvolupament dels diferents tipus de transports
terrestres, a fi de facilitar el desenvolupament equilibrat i
harmonic del sistema de transports.

2. Els programes o plans han de contenir especial-
ment previsions sobre les qliestions seglients:

a) Els serveis o activitats de gestio publica directa.

b) El disseny general o parcial de la xarxa de trans-
ports regulars o dels seus eixos basics en el transport de
viatgers per carretera i de la Xarxa Nacional Integrada en
el transport ferroviari.

c) Lesrestriccions o condicionaments per a l'accés al
mercat, si son procedents.

d) Les prohibicions o restriccions de transport en
una zona o zones determinades, si sOn procedents.

e) Les mesures de foment i suport al transport o a
determinades classes de transport, si son procedents.

Article 16

1. El procediment d’elaboraci6 i aprovacio dels pro-
grames o plans que preveu l'article anterior s’"ha de deter-
minar per reglament. En tot cas hi ha d’haver els tramits
d’informacié publica, i I'informe del Consell Nacional de
Transports, que regula l'article 36.

2. Els organs administratius competents han d’ela-
borar, en desplegament dels plans de transports aprovats,
i després de I'aplicacio de métodes de seleccioé d'inversi-
ons, esquemes directors que continguin les xarxes de
transport definides i previstes, aixi com les prioritats refe-
rents a la seva modernitzacio, adaptacio i ampliacio, refe-
rides al seu periode de vigéncia.
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CAPITOL Il

Regim economicofinancer dels serveis i activitats de
transport terrestre

Article 17

1. Les empreses prestadores dels serveis de trans-
port public a qué es refereix aquesta Llei o d’activitats
auxiliars o complementaries d’aquest han de portar a
terme la seva explotacié amb plena autonomia econo-
mica, i gestionar-los d’acord amb les condicions si s’es-
cau establertes, al seu risc i ventura, amb les excepcions
que si s’escau s’estableixin en relacié amb les empreses
publiques ferroviaries.

2. No obstant el que preveu el punt anterior, en els
transports publics prestats mitjangcant concessié adminis-
trativa sén aplicables en relacio amb les qliestions a quée
es refereix el punt esmentat, les disposicions de la legisla-
cié de contractes de I'Estat, sobre régim economic del
contracte de gestidé de serveis publics, en concordanga
amb els preceptes d’aquesta Llei.

Article 18

1. LAdministraciéo de transports pot establir tarifes
obligatories o de referéncia per als transports publics i
activitats auxiliars i complementaries del transport que
regula aquesta Llei. Aquestes tarifes poden establir quan-
ties Uniques o bé limits maxims, minims o tots dos. Si no
hi ha tarifes, la contractacio s’ha de fer als preus usuals o
de mercat del lloc en qué aquesta es porti a terme.

2. Lestabliment de tarifes obligatories que preveu el
punt anterior ha d’estar determinat per raons d’ordenacié
del transport vinculades a la necessitat d’aquestes per
protegir la posicié dels usuaris i/o dels transportistes, per
assegurar el manteniment i continuitat dels serveis o acti-
vitats de transport o per a la realitzacio d’aquests en con-
dicions adequades.

3. Quan per raons de politica economica el preu dels
transports estigui inclos en alguna de les modalitats d'in-
tervencio regulades a la normativa general de preus, I'Ad-
ministracié de transports ha de sotmetre |'establiment o
modificacio de les corresponents tarifes als organs com-
petents sobre control de preus.

4. La falta de tarifes obligatories establertes per I'Ad-
ministracié de transports per a determinats serveis o acti-
vitats de transport, motivada per la inexisténcia de raons
que justifiquin aquestes tarifes des de la perspectiva de
I'ordenacié del transport, no és un obstacle per a I'aplica-
ci6 dels régims de preus intervinguts establerts a la legis-
lacié de control de preus, quan la repercussié d’aquests
en el sistema economic general ho justifiqui; en aquest
cas s'ha de fer directament sobre els preus que preten-
guin aplicar les empreses els controls que preveu la legis-
lacio general de preus.

Article 19

1. Les tarifes del transport public i de les activitats
auxiliars i complementaries del transport han de cobrir la
totalitat dels costos reals en condicions normals de pro-
ductivitat i organitzacio, i permetre una amortitzacié ade-
quada i un benefici empresarial raonable i una prestacio
correcta del servei o realitzacio de I'activitat, i no s’han de
deixar de retribuir, si s’escau, les prestacions complemen-
taries.

2. Lestructura tarifaria s'ha d’'ajustar a les caracteris-
tiques del transport o de I'activitat auxiliar o complemen-
taria d'aquest de que es tracti en cada cas, i s"ha de confi-
gurar de manera que fomenti la inversio, la seguretat i la
qualitat.

3. La revisio de les tarifes I'autoritza 'Administracid,
d’ofici o a peticid dels titulars dels serveis o activitats de
transport o, si s’escau, de les associacions empresarials o
d’usuaris.

La revisio pot ser individualitzada o de caracter gene-
ral per als transports d'una determinada classe, i és pro-
cedent quan hagin patit variacio les partides que integren
I’estructura de costos de manera que s’alteri significativa-
ment I'equilibri econdmic del servei o de I'activitat, i impe-
deixi atendre les finalitats previstes al punt 1.

Tant la fixacio inicial com les successives revisions de
les tarifes s’han de fer tenint en compte la situacio, les
modificacions i la interaccio reciproca del conjunt de vari-
ables que es determinin com a elements integrants de
I'estructura tarifaria.

4. No obstant el que preveu el punt 1 anterior, excep-
cionalment es poden establir, en els serveis en qué hi hagi
motius econdmics o socials per a aixo, tarifes a carrec de
I'usuari més baixes de les que resultarien per aplicacié del
que disposa el punt esmentat, i un regim especial de com-
pensacié economica o altres formules de suport a les cor-
responents empreses per part de les administracions
afectades o interessades. Aquest regim especial de suport
es pot estendre a altres classes de transport, per raons de
perfeccionament tecnologic o millores del sistema de
transport que es portin a terme en suposits determinats.

En cap cas no s’admeten subvencions o suports que
cobreixin déficits imputables a una gesti6 empresarial
inadequada.

Article 20

1. LAdministracio, quan hi hagi motius socials que
ho justifiquin, pot imposar a les empreses titulars de ser-
veis regulars de viatgers obligacions de servei public;
s’entenen per tals les que I'empresa no assumiria, o no ho
faria en la mateixa mesura i condicions, si considerés
exclusivament el seu propi interés comercial.

2. Quan es faci la imposicié d'obligacions de servei
public, tant si aquestes consisteixen en reduccions o boni-
ficacions tarifaries com en la prestacio de serveis o realit-
zaci6 d’activitats economicament no justificats, 'Adminis-
tracié esta obligada a compensar les empreses del cost de
I'obligacid, a menys que aquesta estigui imposada expres-
sament al titol habilitador amb el caracter de no indemnit-
zable amb carrec a aportacions economiques diferents de
les tarifaries.

Article 21

1. En tot transport public de viatgers, els danys que
pateixin aquests han d’estar coberts per una asseguranca,
en els termes que estableixi la legislacié especifica sobre
la materia.

2. Aixi mateix, 'Administracié pot establir I'obligato-
rietat que les empreses i agéncies de transport subscri-
guin una asseguranca que cobreixi la seva responsabilitat
derivada del compliment del contracte de transport de
mercaderies en els termes i amb els limits que determini
I’Administracid. Per reglament es poden establir férmules
de coordinacio d’aquesta asseguranca amb la que cobreixi
els riscos, que hagi de suportar el carregador, fins i tot a
través de la unificacié de tots dos.

3. Limport de les assegurances previstes en aquest
article té la consideracio de despesa d’explotacio, i per
tant és repercutible en les tarifes corresponents.

Article 22

1. Enels serveis de transport per carretera de carrega
completa, les operacions de carrega de les mercaderies
en els vehicles corresponents, aixi com les de descarrega
d’aquests, llevat que expressament es pacti una altra
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cosa, son a carrec respectivament del carregador o remi-
tent i del consignatari. No obstant aixo, el portador pot
impartir instruccions per a la col-locacié i estiba de les
mercaderies.

2. En els serveis de carrega fraccionada, entenent
per tals aquells en qué siguin necessaries operacions pre-
vies de manipulacid, agrupatge, classificacio, etc., les
operacions de carrega i descarrega, llevat que expressa-
ment es pacti una altra cosa, i en tot cas la col-locacio i
estiba de les mercaderies, sén a carrec del portador.

Article 23

1. Excepte per al cas de dol, el Govern pot establir
limits maxims en relacié amb la responsabilitat dels trans-
portistes derivada del contracte de transport, els quals
sén aplicables si no hi ha I'establiment exprés per les
parts del valor de les mercaderies als efectes de la conse-
guent determinacié de la responsabilitat. En els transports
sotmesos a tarifes obligatories, s’ha de preveure I'adapta-
ci6 d’aquestes al dit pacte exprés de les parts quant a la
determinacio de la responsabilitat.

2. Perreglament s’ha d’establir un procediment sim-
plificat de diposit i si s'escau alienacié de les mercaderies
no retirades o els ports de les quals no siguin pagats a fi
de garantir la percepcié d'aquests per part del transpor-
tista.

Article 24

1. Els contractes de transport de viatgers, de caracter
individual o per seient, s'entenen convinguts de confor-
mitat amb les clausules dels contractes tipus que en cada
cas aprovi I'’Administracio, i es formalitzen a través de
I'expedicio del bitllet corresponent.

2. Aixi mateix, 'Administracio pot aprovar contractes
tipus en relacio amb els transports de mercaderies o de
viatgers contractats per vehicle complet i amb els arren-
daments de vehicles, i les seves condicions sén aplica-
bles, Unicament de manera subsidiaria o supletoria, als
que lliurement pactin les parts de manera escrita en el
contracte corresponent.

CAPITOL IV

Coordinacio entre els diferents mitjans de transport
terrestre i transport combinat

Article 25

Per tal de donar compliment als principis expressats a
I'article 3 d’aquesta Llei, I’'Administracio ha de procurar
I’lharmonitzacio de les condicions de competéencia dels
diferents tipus de transport terrestre entre si i entre
aquests i els altres mitjans de transport, i, si s’escau, ha de
fer les actuacions necessaries tendents a la seva coordi-
nacio i complementacio reciproca.

Article 26

El Govern, a proposta del Ministeri de Transports,
Turisme i Comunicacions, amb I'informe previ del Consell
Nacional deTransports, pot adoptar excepcionalment, per
raons extraordinaries d’interés public que ho justifiquin,
durant el temps que sigui necessari, mesures tendents a
realitzar un desplacament o transvasament entre mitjans
de transport en el trafic de determinades mercaderies.

Article 27

1. Perreglamentisempre que aixo sigui justificat per
raons objectives d'interés public, inherents a la necessitat
de possibilitar o afavorir una prestacio i desenvolupament

del transport més adequats, es pot establir un regim espe-
cial per a les empreses que portin a terme transport en un
determinat mitja, que permeti a aquestes complementar
aquest transport amb el realitzat en un mitja diferent,
sempre que aquest sigui antecedent o continuacio de
caracter complementari del realitzat en I'altre.

2. A través del dit regim especial es pot autoritzar
aquestes empreses a fer funcions normalment reservades
a les ageéencies de transport, contractant, en nom propi,
amb transportistes degudament autoritzats, la realitzacio
en un determinat mitja de transport complementari al que
directament portin a terme aquestes mateixes en mitjans
diferents.

Article 28

1. Esconsideratransport combinat o successiu aquell
en que, tot i haver-hi un Unic contracte amb el carregador
0 usuari, és realitzat materialment de manera successiva
per diverses empreses portadores en un o diversos mit-
jans de transport.

2. La contractacié del transport combinat es pot por-
tar a terme de les maneres seglients:

a) Contractant el transport el carregador conjunta-
ment amb les diferents empreses portadores.

b) Mitjancant I'actuacié d'una agéncia de transport o
transitari que contracti conjuntament o individualitzada-
ment amb les diferents empreses portadores i se subro-
gui en la posicio d'aquestes davant el carregador efectiu.

c) Contractant el transport el carregador o usuari
amb una de les empreses que el portin a terme, la qual ha
d’apareixer com a portador efectiu en relacio amb el trans-
port que materialment porti a terme per si mateixa, i
actuar com a agencia de transport en relacié6 amb les
altres empreses.

CAPITOLV

Coordinacio del sistema de transports amb les
necessitats de la defensa i proteccio civil

Article 29

1. De conformitat amb el que estableix la legislacio
reguladora de la defensa nacional, el Ministeri de Trans-
ports, Turisme i Comunicacions és |'0rgan de I'Administra-
cio civil de I'Estat amb competéncia en tot el territori de
I’'Estat per executar la politica de defensa nacional, en el
sector dels transports, sota la coordinacio del Ministeri de
Defensa i d’acord amb el que preveu aquesta Llei.

2. Per aixo, i de conformitat amb el que disposa I'ar-
ticle 149.1.4 de la Constitucio, correspon al Ministeri de
Transports, Turisme i Comunicacions controlar i coordinar
les activitats de les comunitats autonomes en matéria de
transports, quan la defensa nacional ho requereixi.

Article 30

1. En el marc de les funcions relacionades amb la
defensa civil, correspon al Ministeri deTransports, Turisme
i Comunicacions estudiar, planificar, programar, propo-
sar, executar i inspeccionar tots els aspectes que es relaci-
onin amb l'aportacié del Ministeri a la defensa nacional,
en I'ambit dels transports.

2. De la mateixa manera, ha d’exercir les mateixes
funcions quan es refereix a la mobilitzacié de les perso-
nes, els béns i els serveis, d’acord amb els plans sectorials
de mobilitzacio i els plans de mobilitzacié ministerials.

3. A aquests efectes, el dit Ministeri ha de dissenyar
i disposar permanentment actualitzats tots els mecanis-
mes de transformacié de I'organitzacié civil dels trans-
ports que siguin necessaris.



Suplement nim. 9

Any 1987 86

Article 31

En I'ambit de la proteccio civil, en la seva relacio amb
I'activitat dels transports, correspon al Ministeri de Trans-
ports, Turisme i Comunicacions, d’acord amb les regles i
normes coordinadores establertes pel Ministeri de |'Inte-
rior:

— Informar de la redaccio de les disposicions generals
i les normes técniques sobre seguretat i proteccié que a
aquest efecte es dictin relacionades amb I'aportacié dels
transports a les activitats de proteccid civil, i col-
laborar-hi.

— Participar en la formulacié dels criteris necessaris
per establir el cataleg dels recursos mobilitzables que
necessiti la proteccid civil en I'ambit dels transports, aixi
com en l'elaboracié d’aquest.

— Participar en la coordinacié de les accions dels
organs competents en mateéria de proteccidé civil, relacio-
nades amb la prevencié de riscos, el control d’emergén-
cies i la rehabilitacio dels serveis publics afectats per
aquestes, que incideixin en els transports o en que sigui
necessaria la intervencié d'aquests.

— Proposar la normalitzacié de técniques i mitjans
sobre transports que siguin d’interés per al compliment
dels objectius de la proteccio civil.

— Col-laborar en I'elaboracio i homologacié dels plans
territorials i especials d'intervencié en emergéncies que
poden afectar els transports, aixi com |'execucié de les
previsions relatives a I'Us d’aquests.

CAPITOLV

La inspeccio del transport terrestre

Article 32

1. Lactuacié inspectora tendent a garantir el compli-
ment de les normes reguladores del transport terrestre i
de les activitats complementaries i auxiliars d’aquest esta
encomanada als serveis d’'inspeccio del transport terres-
tre.

2. Els membres de la inspeccié del transport terres-
tre, en casos de necessitat per a un compliment efica¢ de
la seva funcio, poden sol-licitar el suport necessari de les
unitats o destacaments de les forces i cossos de seguretat
de I'Estat i policies autonomes o locals.

3. Sense perjudici de la cooperacié que regula el
punt anterior, als territoris en queé estigui atribuida la vigi-
lancia del transport a la Guardia Civil, dins de cada sub-
sector de I’Agrupacioé de Transit, hi ha d’haver un nombre
suficient d’agents que tingui com a dedicacié preferent
aquesta vigilancia i que ha d'actuar sota les directrius i
orientacions dels organs superiors dels serveis d’'inspec-
cié del transport. La coordinacié d’aquestes actuacions
s'articula a través dels governadors civils.

Article 33

1. Els funcionaris de la inspeccio del transport que
exerceixin funcions de direccid tenen, en I'exercici de les
actuacions inspectores, la consideracié d'autoritat publica
a tots els efectes, i gaudeixen de plena independéncia en
I'exercici d’aquestes, en el marc del que estableix |'article
35.2. La resta del personal adscrit als serveis d'inspeccio
té en I'exercici d'aquesta la consideracio d’agent de I'au-
toritat.

2. Elstitulars dels serveis i activitats a qué es refereix
aquesta Llei, i en general les persones afectades pels seus
preceptes, estan obligats a facilitar al personal de la ins-
peccio del transport terrestre en |'exercici de les seves
funcions la inspeccié dels seus vehicles i instal-lacions i

I’'examen dels documents, llibres de comptabilitat i dades
estadistiques que estiguin obligats a portar.

Lexigéncia a que es refereix aquest punt Unicament es
pot fer en la mesura que sigui necessaria per verificar el
compliment de les obligacions que conté la legislacio de
transports.

Article 34

Els serveis d’'inspeccid han de fer les seves funcions
en relacié amb la totalitat de les empreses que realitzin
serveis o activitats de transport o que es vegin afectades
per les normes d’ordenacié i control del transport. Sobre
les empreses publiques, la seva activitat inspectora s’ha
d’exercir amb independéncia organica i funcional del con-
trol intern que sobre la seva propia organitzacio i actuacio
efectuin si s’escau les esmentades empreses publiques.

Article 35

1. La funcid inspectora es pot exercir d’ofici o com a
consequiéncia d'una peticié fundada dels usuaris o de les
seves associacions, aixi com de les empreses o associaci-
ons del sector del transport.

Les associacions del sector del transport poden col-
laborar amb els serveis d’'inspeccioé en la forma que s’es-
tableixi per reglament.

2. Es persegueix I'augment de I'eficacia de la funcio
inspectora a través de l'elaboracié peridodica de plans
d’'inspeccié que donen a les actuacions inspectores un
caracter sistematic i presten especial atencié al transport
de mercaderies perilloses.

Lelaboracié d’'aquests plans es porta a efecte de
manera coordinada amb els organs competents per a la
vigilancia del transport en vies urbanes o interurbanes, a
fi d’aconseguir una coordinaci6 adequada en la realitzacio
de les diferents competéncies de vigilancia i inspeccio.

CAPITOL VI

El Consell Nacional de Transports Terrestres

Article 36

1. Es crea el Consell Nacional de Transports Terres-
tres, com a organ superior d'assessorament, consulta i
debat sectorial de I’'Administracié en assumptes que afec-
tin el funcionament del sistema de transports.

2. El Consell esta integrat per experts designats, en
rao a la seva competéncia, per I'Administracio de I'Estat, i
per representants: de I’'Administracio, de les associacions
de transportistes i d'activitats auxiliars i complementaries
del transport per carretera, de les empreses ferroviaries i,
si s'escau, d’'altres mitjans de transport, dels usuaris, de
les cambres de comerg¢ i dels treballadors en les empre-
ses de transport designats a través dels sindicats.

3. La composicié concreta, el sistema de designacio
dels seus membres i I'organitzacié del Consell Nacional
deTransports Terrestres s’estableixen per reglament.

4. El Consell Nacional de Transports Terrestres ha de
coordinar la seva actuacié amb les dels consells territori-
als o organs analegs que puguin crear les comunitats
autonomes.

5. Les competéncies del Consell Nacional de Trans-
ports Terrestres s’estableixen per reglament, i, en tot cas,
li correspon informar del procediment d’elaboracio dels
plans de transport, aixi com proposar a I’'Administracio les
mesures que es considerin pertinents en relacié amb la
coordinacio dels transports per carretera, i d’aquests amb
altres mitjans de transport.
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CAPITOL VIII

Juntes arbitrals del transport

Article 37

1. Com a instrument de proteccié i defensa de les
parts que intervenen en el transport es creen les juntes
arbitrals del transport. La seva competéncia, organitzacio,
funcions i procediment s’han d’adequar al que disposa
aquesta Llei i al que estableixin les seves normes de des-
plegament.

En tot cas han de formar part de les juntes membres
de I'Administracio, als quals correspon la presidéncia,
representants de les empreses de transport i represen-
tants dels carregadors i usuaris.

2. El Ministeri de Transports, Turisme i Comunicaci-
ons, a través de la Direccido General de Transports Terres-
tres, ha de dirimir els conflictes d’atribucions que puguin
sorgir entre les juntes arbitrals del transport.

Aixi mateix, aquest Ministeri ha d'assegurar la coordi-
nacié adequada entre les juntes arbitrals del transport,
facilitant I'intercanvi d'informaci6 i exercint totes les altres
funcions que se li atribueixin.

Article 38

1. Les juntes arbitrals han de decidir, amb els efectes
previstos a la legislacié general d’arbitratge, les contro-
versies sorgides en relacié amb el compliment dels con-
tractes de transport terrestre i de les activitats auxiliars i
complementaries del transport per carretera que, de con-
formitat amb el que preveu el punt seglient, siguin sotme-
ses al seu coneixement.

2. Sempre que la quantia de la controversia no exce-
deixi les 500.000 pessetes, les parts han de sotmetre a
I'arbitratge de les juntes qualsevol conflicte que sorgeixi
en relacié amb el compliment del contracte, llevat que hi
hagi pacte exprés en contra.

En les controveérsies la quantia de les quals excedeixi
les 500.000 pessetes, les parts contractants poden pactar
expressament la submissio a I'arbitratge de les juntes
dels conflictes sorgits en el compliment dels contractes
de transport esmentats.

3. El procediment d’acord amb el qual s’ha substan-
ciar I'arbitratge I’"ha d’establir el Govern, i s’"ha de caracte-
ritzar per la simplificacié de tramits i per la no-exigéncia
de formalitats especials.

4. Les juntes arbitrals han de fer, a més de la funcio
d’arbitratge a que es refereixen els punts anteriors, totes
les actuacions que li siguin atribuides.

CAPITOL IX

Els usuaris del transport

Article 39

1. Els usuaris han de participar, de conformitat amb
el que disposen en aquesta Llei i la legislacio especifica de
consumidors i usuaris, en el procediment d’elaboracié de
les disposicions i de les resolucions administratives refe-
rents al transport que els afectin, en la forma que es deter-
mini per reglament.

2. LAdministracio ha de fomentar la constitucio i
desenvolupament d’associacions d’usuaris i potenciar la
seva participacié en la planificacio i gestio del sistema de
transport.

Article 40

1. LAdministracio ha de mantenir informats els usua-
ris de les prestacions del sistema de transports que a cada

moment es trobin a disposicié d'aquests, aixi com de les
seves modificacions.

2. Aixi mateix, 'Administracié ha d’elaborar el cata-
leg dels drets i deures dels usuaris del transport, la difusié
i compliment dels quals ha de tutelar. Aquests deures
estan fonamentalment determinats per I'establiment de
les condicions generals d’utilitzacio del servei i de les obli-
gacions dels usuaris.

Article 41

1. LAdministraciéo ha d’establir les condicions gene-
rals que han de complir els usuaris, aixi com les obligaci-
ons d’aquests en la utilitzacié dels transports terrestres.

2. Lincompliment de les condicions i obligacions a
que es refereix el punt anterior se sanciona de conformi-
tat amb el que preveuen |'apartat i) de I'article 142 i 'arti-
cle 173.

TiToL Il

Disposicions d’aplicacio general als transports
per carretera i a les activitats auxiliars
i complementaries d’aquests

CAPITOL PRIMER

Condicions per a I'exercici del transport i de les activitats
auxiliars i complementaries d’aquest

Secci6 PRIVMERA.  CONDICIONS PREVIES DE CARACTER
PERSONAL PER A L'EXERCICI PROFESSIONAL

Article 42

1. El transport public per carretera definit a I'article
62 d'aquesta Llei, aixi com les activitats auxiliars i com-
plementaries d’aquest, Unicament les poden portar a
terme les persones que reuneixin els requisits seglients:

a) Tenir la nacionalitat espanyola, o bé la d'un pais
estranger amb el qual, en virtut del que disposin tractats
0 convenis internacionals subscrits per Espanya, no sigui
exigible el dit requisit.

b) Acreditar les condicions de capacitacio professio-
nal, honorabilitat i capacitat economica necessaries.

2. El Govern pot exonerar del compliment de les
condicions a queé es refereix el punt anterior, o d’alguna
d’aquestes, o bé establir procediments sumaris o simplifi-
cats per acreditar aquest compliment en relacié amb:

a) Elstransports de viatgers realitzats per persones o
empreses |'activitat principal de les quals no sigui la de
transportistes o que no tinguin caracter comercial i que
tinguin una feble incidencia en el mercat dels transports.

b) Transports nacionals de mercaderies que per rad
de la naturalesa de la carrega o del seu ambit territorial
reduit tinguin una feble incidéncia al mercat dels trans-
ports.

c) Transports de viatgers realitzats en vehicles amb
una capacitat inferior a deu places inclosa la del conduc-
tor, aixi com transports de mercaderies realitzats en vehi-
cles la capacitat de carrega util autoritzada dels quals no
sobrepassi les 3,5 tones o el pes maxim autoritzat dels
quals no sobrepassi les sis tones. El Govern pot rebaixar
aquests limits.

d) Les activitats d’arrendament de vehicles, agéncies
de viatgers, estacions de viatgers i de mercaderies i cen-
tres d’'informacié i distribucio de carregues.
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Mentre el Govern no faci una determinacio expressa,
en relacio amb els transports i les activitats a quée es refe-
reixen els apartats c) i d) anteriors, no sén exigibles per a
la realitzacio d’aquests els requisits a que es refereix
aquest article.

3. Quan es tracti d’empreses individuals el titular de
les quals no compleixi el requisit de capacitacio professio-
nal, aquest requisit es pot satisfer mitjancant el seu compli-
ment per una altra persona que de manera efectiva i per-
manent dirigeixi I'empresa. Aquesta persona ha de complir
aixi mateix el requisit d’"honorabilitat, pero sense que aixo
signifiqui que el propietari en quedi exonerat.

Quan es tracti d’'empreses o entitats col-lectives, el
requisit d’"honorabilitat I’"ha de complir la totalitat de les
persones que, de manera efectiva i permanent, dirigeixin
I'empresa, i, quant al requisit de capacitat professional,
n"hi ha prou que sigui complert per alguna d’aquestes.

4. El compliment de les condicions d’honorabilitat,
capacitacio professional i capacitacié econdmica es reco-
neix a les persones, empreses o entitats, individuals o col-
lectives, nacionals dels altres estats membres de la CEE, o
constituides de conformitat amb la legislacié d'un altre
estat membre i establertes en territoris de la resta de pai-
sos de la Comunitat, amb la constatacio prévia que aques-
tes compleixen els requisits establerts a la legislacid
comunitaria per al reconeixement esmentat.

Article 43

1. S’entén per capacitacid professional la possessio
dels coneixements necessaris per a |'exercici de |'activitat
de transportista.

Per reglament s’han de determinar:

a) Els coneixements minims exigibles.

b) La manera d’'adquirir els esmentats coneixe-
ments.

c) El sistema de comprovacioé per part de I’'Adminis-
tracio competent de la possessio dels coneixements exi-
gits, aixi com I'expedicié dels documents que acreditin
aquesta capacitacio.

2. LAdministracio, de conformitat amb el que es
determini per reglament, pot autoritzar la continuacio,
durant un periode maxim d’un any, prorrogable per sis
mesos en casos particulars degudament justificats, dels
serveis o activitats de transport a qué es refereix el punt 1
de l'article primer, encara que no es compleixi el requisit
de capacitacio professional, en els casos de mort o inca-
pacitat fisica o legal de la persona que fins aleshores hagi
complert aquest requisit.

Sense perjudici del que disposa el paragraf anterior,
I’Administraciéo pot reconeixer amb caracter definitiu el
requisit de capacitacio professional a les persones a les
quals es refereix aquest paragraf, sempre que tinguin una
experiéncia practica d’almenys tres anys en la gestio efec-
tiva de I'empresa.

Article 44

Als efectes del que preveu aquesta Llei, s’entén que
posseeixen el requisit d’honorabilitat les persones en les
quals no es dona cap de les circumstancies seglents:

a) Haver estat condemnades, per senténcia ferma,
per delictes dolosos amb una pena igual o superior a la
presé menor, mentre no hagin obtingut la cancel-lacié de
la pena.

b) Haver estat condemnades, per senténcia ferma, a
penes d’inhabilitacio o suspensid, llevat que s’hagin
imposat com a accessories i la professio de transportista
no tingui relacié directa amb el delicte comés.

c) Haver estat sancionades de manera reiterada, per
resolucié ferma, per infraccions molt greus en materia de

transports, en els termes que es determinin per regla-
ment.

Article 45

La capacitat economica consisteix en la disposicio
dels recursos financers i dels mitjans materials necessaris
per a la posada en marxa i gestié adequada de I'activitat
de que es tracti en els termes que es determinin per regla-
ment.

Article 46

La determinacié de la capacitacid professional i si
s'escau de la capacitat economica es pot establir de
manera variable segons el caracter especific del transport
o de l'activitat de queé en cada cas es tracti, atenent, fona-
mentalment, la naturalesa, classe, intensitat, volum i
ambit territorial dels serveis o activitats que es pretenguin
dur a terme.

SEcCIO SEGONA. TiTOLS ADMINISTRATIUS HABILITADORS
PER A L'EXERCICI DE L'ACTIVITAT

Article 47

1. Per a la realitzacio del transport per carretera i de
les activitats auxiliars i complementaries d’aquest és
necessaria I'obtencié del corresponent titol administratiu
que habiliti per a aquests. No obstant aix0, el Govern pot
exonerar d'aquest requisit els transports privats, i publics
discrecionals de mercaderies, que pel fet que es realitzen
en vehicles amb petita capacitat de carrega tinguin una
escassa incidéencia en el sistema general de transport.

2. Aquests titols habilitadors revesteixen, per a les
diferents classes de serveis o activitats de transport, la
forma juridica que expressament s’estableixi a la regula-
cio especifica de cadascuna.

Article 48

1. Per al’atorgament dels titols administratius habili-
tadors per a la prestacio dels serveis de transport public,
o per a la realitzacio d’activitats auxiliars i complementa-
ries d'aquest és necessari, d'acord amb el que es deter-
mini per reglament, el compliment dels requisits
seguents:

a) Complir els requisits que preveu el punt 1 de l'ar-
ticle 42.

b) Complir les obligacions de caracter fiscal, laboral
i social exigides per la legislacié vigent.

c) Complir, si s’escau, les condicions especifiques
necessaries per a la prestacio adequada del servei o rea-
litzacié de l'activitat, que expressament s’estableixin en
relacio amb les diferents classes o tipus de titols habilita-
dors.

2. La pérdua de qualsevol dels requisits que preveu
I'apartat a) del punt 1 anterior, llevat del que disposa el
punt 2 de l'article 43, aixi com I'incompliment reiterat d’al-
gun dels requisits previstos als apartats b) i ¢c) del mateix
punt, determina la revocacio per 'Administracié dels cor-
responents titols habilitadors.

Article 49

1. Com aregla general, I'oferta de transport es regeix
pel sistema de lliure concurréncia. Aixo no obstant, el sis-
tema d’accés al mercat del transport i de les activitats
auxiliars i complementaries d’aquest mercat pot ser res-
tringit o condicionat per I'"Administracio, en les formes
que preveu aquesta Llei, en els suposits seglients:
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a) Quan hi hagi desajustaments entre I'oferta i la
demanda que impliquin unes condicions del mercat tals,
que no quedi assegurada la prestacio correcta de les acti-
vitats o serveis.

b) Quan en una situacié6 de mercat equilibrat I'aug-
ment de I'oferta sigui susceptible de produir els desajus-
taments i disfuncions expressats a I'apartat a) anterior.

¢) Quan el funcionament adequat del sistema de
transport exigeixi un dimensionament idoni de la capaci-
tat de les empreses.

d) Quan hi hagi raons de politica economica general
lligades a la millor utilitzacié dels recursos disponibles.

e) Quan el funcionament del sistema de transports
en el seu conjunt pugui ser perjudicat.

2. Unicament es poden permetre actuacions d’exclu-
sivitat, en el mercat de transports de viatgers, quan es
tracti de serveis la naturalesa o caracteristiques dels quals
determinin que el seu establiment o continuitat exigeixin,
per assegurar una satisfacciéo adequada de les necessitats
de la comunitat, I'exclusio del régim de concurréncia.

Article 50

1. Les mesures limitadores a queé fa referéncia I'arti-
cle 49 es poden adoptar, o bé en forma general, o bé par-
cialment en relacié6 amb determinats tipus de serveis o
activitats, i, aixi mateix, es poden circumscriure a arees
geografiques concretes.

2. Aquestes mesures limitadores es poden establir
en alguna o algunes de les modalitats seglients:

a) Atorgament dels titols amb imposicié de determi-
nades condicions, obligacions modals o restriccions de
circulacio.

b) Fixacié de quotes o contingents maxims de les
diferents classes de titols habilitadors a expedir en els
periodes de temps que s’assenyalin.

c) Suspensid o limitacié temporal de I'atorgament
de nous titols.

Article 51

1. Latorgament dels titols administratius habilitadors
per a la realitzacio dels transports i les activitats auxiliars
i complementaries que regula aquesta Llei té caracter
reglat, per la qual cosa, quan es compleixin els requisits
que preveu el punt 1 de I'article 48, aixi com els exigits per
les normes especifiques reguladores de cada servei o
activitat, s'ha de fer I'atorgament, sempre que no es doni
alguna de les causes de restriccio o limitacié determina-
des legalment.

No obstant aixo, quan es tracti de serveis de transport
de viatgers assumits per I’'Administracid, que aquesta ges-
tioni indirectament, mitjangant una concessio, aquesta pot
decidir sobre la conveniéncia de I'establiment del servei.

2. Quan s’estableixin les limitacions previstes als
articles anteriors, el repartiment de les quotes o contin-
gents, o la fixacié de les condicions, obligacions o restric-
cions, segons les seves diverses modalitats, s’ha de fer
d'acord amb criteris preestablerts de caracter objectiu, i
en tot cas queda prohibit a I’'Administracié I'atorgament o
distribucio discrecional dels corresponents titols habilita-
dors.

Article 52

1. Els titols habilitadors als quals es refereix aquesta
seccié Unicament es poden transmetre validament a per-
sones diferents d’aquelles a les quals es van atorgar origi-
nariament quan es donin conjuntament les circumstan-
cies seguents:

a) Que la transmissié es faci a favor d’'una persona
fisica o juridica que compleixi els requisits assenyalats a
I"article 48, llevat del que preveu el punt 2 de |'article 42.

b) Que els transmissors, els adquirents o tots dos
compleixin els requisits especifics establerts per I'’Admi-
nistracio, en relacié amb la possibilitat de transmissio de
cadascun dels diferents tipus de titols habilitadors.

¢) Que no es tracti de titols habilitadors referits a
modalitats de transport que, per rad del seu caracter inter-
nacional o altres condicions especifiques, el Govern n'hagi
establert la intransmissibilitat.

2. La transmissio esta en tot cas subordinada al fet
que I'"Administracio hi doni previament la seva conformi-
tat, fent la novacio subjectiva del titol habilitador pel que
fa al compliment dels requisits que preveu el punt 1 ante-
rior.

SEcclO TERCERA.  REQUISITS GENERALS D'EXERCICI DE L'ACTIVITAT

Article 53

1. Les persones que obtinguin qualsevol dels titols
habilitadors necessaris per a la realitzacio de serveis de
transport per carretera o activitats auxiliars o complemen-
taries d’aquest que regula aquesta Llei s’"han d’inscriure
en el Registre general de transportistes i d’'empreses d'ac-
tivitats auxiliars i complementaries del transport que a
aquest efecte hi ha al Ministeri de Transports, Turisme i
Comunicacions. La inscripcié d'aquests titols constitueix
un requisit indispensable per a I'exercici de I'activitat a
que es refereix el titol inscrit.

2. Les dades i circumstancies que han de ser objecte
d’inscripcid, aixi com l'organitzacio i el funcionament del
Registre s’han d’establir per reglament, i en tot cas s’ha
de permetre el tractament informatitzat de les dades que
hi constin.

3. Lainscripcid en el Registre I'ha d’efectuar o pro-
moure I'Organ administratiu que expedeixi el correspo-
nent titol habilitador, o que realitzi I'actuacié administra-
tiva que motivi el fet a inscriure. A través dels oportuns
convenis s’han d’establir els mecanismes necessaris per
coordinar amb el Registre general els registres territorials
que puguin establir les comunitats autonomes per a la
inscripcio de les persones que obtinguin titols habilita-
dors de la seva competéncia.

El Registre és public en els termes que s’estableixin
per reglament.

4. Han de ser objecte d'inscripcié en el Registre els
vehicles dedicats a la realitzacio de transport, d’acord amb
el que estableixi 'Administracio.

Article 54

1. La realitzacio del transport public s’"ha de portar a
terme sota la direccio i responsabilitat de les persones
que I'hagin contractat com a portadors. Aquesta realitza-
cio I'han d’efectuar, llevat dels suposits de col-laboracio
entre transportistes que preveu la Llei, a través de la seva
propia organitzacié empresarial.

2. Als efectes del que disposa el punt anterior, es
considera que els vehicles estan integrats en |'organitza-
ci6 empresarial del transportista quan siguin de la seva
propietat, quan els hagi pres en arrendament d’acord amb
les condicions legalment o reglamentariament establer-
tes, o quan en disposi en virtut de qualsevol altre dret juri-
dicament valid que permeti la seva utilitzaciéo en forma
suficient per a I'ordenacio adequada del transport d"acord
amb el que determini 'Administracio.

3. Com avehicles que realitzen el transport i que han
d’estar emparats pels corresponents titols habilitadors es
consideren en tot cas els vehicles amb capacitat de traccio
propia. La utilitzacio de remolcs i semiremolcs, sense per-
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judici de tenir en compte la seva capacitat de carrega, és
[liure i no necessita un titol habilitador especific.

Article 55

Els vehicles amb els quals es facin els transports
publics i privats que regula aquesta Llei, i, si s’escau, les
carregues que s’'hi transportin, han de complir les condici-
ons tecniques que siguin exigibles segons la legislacio
industrial, de circulacio i seguretat reguladora d’aquestes
materies.

Quan la prestacio adequada de determinats serveis de
transport ho faci convenient, 'Administracio pot establir,
en relacié amb els vehicles amb els quals es realitzin
aquests i amb les carregues transportades, ja siguin
aquestes divisibles 0 no, condicions especifiques addicio-
nals o diferents.

Article 56

Les persones a les quals s’atorguin els titols habilita-
dors per a la realitzacio dels transports i les activitats auxi-
liars i complementaries d'aquests que regula aquesta Llei
han de constituir, en la forma i quantia que es determini
per reglament, excepte per als tipus de transport o activi-
tats que se n’exceptuin per reglament d’acord amb les
seves caracteristiques especials, una fianca que ha d’estar
afecta a la garantia del compliment de les responsabilitats
i obligacions administratives dimanants dels dits titols
habilitadors. La constitucié d’aquesta fianga s’ha d’acredi-
tar en tot cas préviament al lliurament dels nous titols que
siguin atorgats.

CAPITOL Il

Col-laboraci6 amb I’Administracié i cooperacié entre
empreses

Seccid PRIMERA.  COL-LABORACIO AMB L'ADMINISTRACIO

Article 57

1 Les associacions de transportistes i d’activitats
auxiliars i complementaries del transport per carretera,
legalment constituides, poden col-laborar amb I'Adminis-
tracio en la realitzacio de les funcions publiques d’ordena-
ci6 i millora del funcionament del sector, en la forma que
preveuen aquesta Llei i les seves normes de desplega-
ment.

2. Per alacol-laboracio de les associacions professio-
nals en I'exercici de funcions publiques, prevista al punt
anterior, i per formar part del Comité Nacional delTransport
per carretera que regula l'article segiient, és necessaria la
seva inscripcio préevia en la secciéo que amb aquesta finali-
tat hi hagi en el Registre general que regula I'article 53.

3. Per reglament s’han de fixar els criteris a través
dels quals s'ha de fer constar en els registres a qué es
refereix el punt anterior la representativitat de les dife-
rents associacions professionals, segons el nombre i/o
volum de les empreses que hi estan integrades.

Article 58

1. El Comité Nacional del Transport per carretera és
una entitat corporativa de base privada, dotada de perso-
nalitat juridica, i integrada per les associacions de trans-
portistes i d’activitats auxiliars i complementaries del
transport per carretera.

El Comité Nacional orienta i harmonitza els criteris de
les diferents professions i sectors del transport, i sense
perjudici de la col-laboracié directa i individualitzada de
les associacions amb I'Administracio, és la via de partici-
paci6 integrada del sector, en les actuacions publiques

que l'afectin de manera general, que tinguin un caracter
rellevant, o que impliquin una important incidencia per a
aquest.

El Comité Nacional esta format pels representants de
les associacions professionals que el constitueixen.

2. La designacio dels membres del Comité Nacional
I’han de fer democraticament les associacions segons la
seva respectiva representativitat, seguint els criteris que
estableixi I’'Administracio.

3. El Comité Nacional ha d'aprovar el seu Reglament
d’organitzacié i funcionament, el qual ha de ser autoritzat
per 'Administracio i ajustar-se a les normes que s’asse-
nyalin per reglament, les quals han de garantir el seu
caracter democratic. Dins el Comité Nacional, es poden
establir diferents seccions corresponents a les diferents
classes dels serveis o activitats de transport. En tot cas, el
sistema de funcionament i actuacié ha de possibilitar que
les posicions minoritaries siguin prou recollides, i puguin
ser conegudes i ponderades per 'Administracio.

Article 59

En I'exercici de la seva funcié de servir de curs de par-
ticipacio integrada del sector en I'exercici de les funcions
publiques que I'afectin, corresponen al Comité Nacional
delTransport per carretera les competéncies seglients:

a) Informar dels procediments de fixacié de tarifes i
proposar si s’escau a I'"Administracio les que considerin
que s’han d’aplicar en els diferents serveis i activitats de
transport.

b) Informar a peticié de I'’Administracio del procedi-
ment d'imposicié de les sancions que comportin la revo-
caci6 definitiva de I'autoritzacio o la caducitat de la con-
cessio.

c) Col-laborar amb I'’Administracié en la forma que
aquesta prevegi en relacio amb la capacitacio professio-
nal i amb la gesti6 de la declaracio de port o altres docu-
ments de control de transport.

d) Promoure la creacié de centres d’'informacié i dis-
tribucié de carregues i estacions de transport per carre-
tera, i col-laborar amb I'’Administracié pel que fa al cas.

e) Evacuar totes les consultes que li faci I’Administra-
cio.

f) Participar en representacié de les empreses i asso-
ciacions de transport en el procediment d'elaboracié de
totes les disposicions que es dictin en mateéria de trans-
port.

g) Fer totes les altres funcions que se li atribueixin
legalment o reglamentariament.

SEcciO SEGONA.  AGRUPACIO | COOPERACIO ENTRE EMPRESES

Article 60

1 LAdministracié ha de promoure I'agrupacio i coo-
peracid entre si dels petits i mitjans empresaris de trans-
port, i protegir I'establiment de férmules de col-laboracié
i especialment de cooperatives.

2. Els titols habilitadors per a la realitzacié dels ser-
veis i activitats de transport que regula aquesta Llei es
poden atorgar directament a les entitats cooperatives de
treball associat, sempre que aquestes compleixin els
requisits generals exigits per a |'atorgament esmentat.

3. Els transportistes posseidors dels titols habilita-
dors que regula aquesta Llei els han de transmetre a les
entitats cooperatives de treballs associats de qué formin
part, i si s’escau posteriorment recuperar-los, quan es
produeixi la seva baixa en aquestes, amb subjeccio als
requisits que determini 'Administracio. En tot cas, s’han
d’establir condicions especials per a la recuperaci6 de les
autoritzacions habilitadores per al transport discrecional
que hagin estat transmeses pels seus socis a la coopera-
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tiva, quan aquestes hagin servit de base per a I'atorga-
ment i realitzacido de serveis regulars dels quals sigui
adjudicataria la cooperativa.

Article 61

1. Les persones habilitades per a la prestacio de ser-
veis discrecionals de transport de mercaderies o viatgers
poden establir cooperatives de transportistes, i es conside-
ren incloses dins les funcions atribuides per la seva norma-
tiva especifica les de captacié de carregues o contractacio
de serveis i comercialitzacio per als seus socis. Aquestes
cooperatives han de contractar la prestacié dels dits ser-
veis discrecionals en nom propi, i aquests serveis els ha
d’efectuar en tot cas, sense més excepcions que els supo-
sits de col-laboracio entre transportistes legalment previs-
tos, algun dels seus socis que tingui el corresponent titol
administratiu que habiliti per a la prestacié esmentada. En
aquest cas, en el contracte de transport amb l'usuari ha
d'apareixer com a portador la cooperativa, i les relacions
d'aquesta amb el soci posseidor del titol habilitador que
materialment dugui a terme el transport s’han de regir per
les normes i regles reguladores de la cooperativa.

Les obligacions i responsabilitats administratives que
la Llei atribueix al transportista corresponen al soci titular
de la corresponent autoritzacié, que materialment dugui a
terme el transport. La cooperativa ha d’assumir les obli-
gacions i responsabilitats administratives que la Llei atri-
bueix als intermediaris.

2. Per a la realitzacié de les activitats a que es refe-
reix el punt 1 d’aquest article, i I'article anterior, les coope-
ratives han d’estar inscrites en la corresponent seccid
especial que a aquest efecte hi ha en el Registre general
que regula I'article 53, i, aixi mateix, han de complir les
condicions especials que determini I’'Administracio.

3. LAdministracio ha d’establir els requisits que han
de reunir les societats de comercialitzacio, i si s'escau les
seves regles especifiques de funcionament.

Les cooperatives de transportistes i les societats de
comercialitzacié han de complir el requisit de capacitacio
professional exigible per a I'activitat d’agéncia de transport.

TiTOL 1l

Dels serveis i activitats del transport per carretera

CAPITOL PRIMER

Classificacio
Article 62

1. Elstransports per carretera es classifiquen, segons
la seva naturalesa, en publics i privats.

2. Son transports publics els que es porten a terme
per compte d’altri mitjangant una retribucié econdmica.

3. Son transports privats els que es porten a terme
per compte propi, bé sigui per satisfer necessitats particu-
lars, bé com a complement d’altres activitats principals
realitzades per empreses o establiments del mateix sub-
jecte, i directament vinculats a I'exercici adequat d’aques-
tes activitats.

Article 63
1. Perrad del seu objecte, els transports poden ser:

a) De viatgers, quan estiguin dedicats a fer els des-
placaments de les persones i els seus equipatges en vehi-
cles construits i condicionats a aquest efecte.

b) De mercaderies, quan estiguin dedicats a fer des-
placaments de mercaderies, en vehicles construits i con-
dicionats a aquest efecte.

c) Mixtos, quan estiguin dedicats al desplagament
conjunt de persones i de mercaderies en vehicles especi-
alment condicionats amb aquesta finalitat, que facin el
transport amb la separacié adequada. Els transports mix-
tos es regeixen per les disposicions d'aquesta Llei que
siguin aplicables a la seva naturalesa especifica, segons el
que s’estableixi per reglament.

2. Els transports de viatgers poden conduir objectes
o encarrecs diferents dels equipatges dels viatgers, i els
transports de mercaderies, persones diferents del con-
ductor, quan el seu transport sigui compatible amb les
caracteristiques técniques del vehicle, i 'Administracié ho
autoritzi, en les condicions que en cada cas s’estableixin.

Article 64

1. Els transports publics de viatgers per carretera
poden ser regulars o discrecionals.

Son transports regulars els que s’efectuen dins itine-
raris preestablerts, i amb subjeccié a calendaris i horaris
prefixats.

Son transports discrecionals els que es porten a terme
sense subjeccid a un itinerari, calendari ni horari preesta-
blert.

2. Els transports publics de mercaderies per carre-
tera tenen en tot cas la consideracié de discrecionals,
encara que s'hi produeixi una reiteracio d’itinerari, calen-
dari o horari.

Article 65

1. Els transports es classifiquen, segons I'ambit en
que es realitzin, en interiors i internacionals.

2. Soén transports interiors els que tenen l'origen i
destinacio dins el territori de I'Estat espanyol, i que com a
regla general transcorren integrament dins d’aquest, si
bé, per rad de les seves rutes i en regim de transport mul-
timodal, poden travessar aiglies o espais aeris no perta-
nyents a la sobirania espanyola.

3. Son transports internacionals aquells I'itinerari dels
quals circula parcialment pel territori d'estats estrangers.

Article 66

1. D’acord amb I'especialitat del seu objecte i del seu
regim juridic, els transports es classifiquen en ordinaris i
especials.

2. Soén transports especials aquells que, per raé de la
seva perillositat, urgéncia, incompatibilitat amb un altre
tipus de transport, repercussio social o altres causes simi-
lars, estan sotmesos a normes administratives especials,
i per a la seva prestacié es pot exigir, de conformitat amb
el que preveu l'article 90, una autoritzacio especifica.

La determinacié concreta dels transports de caracter
especial, aixi com I'establiment de les condicions especi-
fiques aplicables a cadascun d’aquests transports, s'ha de
fer en les normes de desplegament d'aquesta Llei. En tot
cas es consideren transports especials el de mercaderies
perilloses, productes peribles el transport dels quals
s’hagi de fer en vehicles sota temperatura dirigida, el de
persones malaltes o accidentades i el funerari.

CAPITOL Il
Els transports publics regulars de viatgers

Article 67

Els transports publics regulars de viatgers poden ser:

a) Per la seva continuitat, permanents o temporals.
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So6n transports publics regulars permanents els que
es porten a terme de manera continuada, per atendre
necessitats de caracter estable.

Son transports publics regulars temporals els desti-
nats a atendre trafics de caracter excepcional o conjuntu-
ral i de durada temporalment limitada, si bé s’hi pot donar
una repeticié periodica, com ara els de fires, mercats,
vacances o altres de similars.

b) Per la seva utilitzacio, d'us general o d'Us especial.

Son transports publics regulars d'ds general els que
van dirigits a satisfer una demanda general, i que poden
ser utilitzats per qualsevol interessat.

Sén transports publics regulars d'us especial els que
estan destinats a servir, exclusivament, un grup especific
d’usuaris, com ara escolars, treballadors, militars o grups
homogenis similars.

Article 68

1. Per a la realitzacio dels diferents tipus de transport
regular de viatgers, és necessari que els vehicles, amb els
quals es porti a terme, estiguin emparats, a més de per la
concessio o autoritzacio especial per a transport regular que
en cada cas correspongui de conformitat amb les disposici-
ons de les seccions 1a i 2a d’aquest capitol, per I'autoritzacio
habilitadora per a la realitzacio de transport discrecional de
viatgers, que regula el capitol Ill d’aquest titol.

2. Excepcionalment, i de conformitat amb el que
s’estableixi per reglament, el requisit a qué es refereix el
punt anterior pot ser exceptuat en relacié amb tots o part
dels vehicles amb els quals es prestin els serveis regulars
permanents d'us general, quan la prestacio adequada del
servei exigeixi la dedicacié exclusiva d’aquests vehicles a
la realitzacio del transport de la corresponent concessio.

SEccld PRIMERA. ELS TRANSPORTS PUBLICS REGULARS PERMANENTS
DE VIATGERS D'US GENERAL

Article 69

1. Els transports publics regulars permanents de
viatgers d'Us general, llevat del suposit que preveu l'arti-
cle 87 tenen el caracter de serveis publics de titularitat de
I’Administracio, i han de ser admeses per a la seva utilitza-
ci6 totes les persones que ho desitgin i que compleixin les
condicions establertes per reglament.

2. La gestio dels serveis a que es refereix el punt
anterior es regeix, en el que no preveuen aquesta Llei i les
seves disposicions de desplegament, per les normes
generals reguladores de la contractacio administrativa.

Article 70

1. La prestacio dels serveis regulars permanents de
transport de viatgers d'Us general ha de ser precedida de
la corresponent i fundada resolucio administrativa sobre
I'establiment o creacid dels serveis esmentats, la qual ha
de ser acompanyada de I'aprovacio del corresponent pro-
jecte de prestacié d'aquests.

2. Aquest establiment o creacié I'ha d'acordar I'Ad-
ministracio, per propia iniciativa o per la dels particulars,
tenint en compte les demandes actuals i potencials de
transport, els mitjans existents per servir-les, les repercus-
sions de la seva inclusio a la xarxa de transport, i la resta
de les circumstancies socials que afectin aquest establi-
ment o siguin afectades per aquest establiment. En tot
cas, la creacié de nous serveis ha de respectar les previsi-
ons que si s'escau estiguin establertes en els programes o
plans de transport, i aquests han de ser objecte de les
actualitzacions necessaries quan no incloguin serveis |'es-
tabliment dels quals es demostri necessari o convenient
després de la seva aprovacio.

Article 71

1. La prestacio6 dels serveis publics de transport d'us
general I’'ha de fer, com a regla general, 'empresa a la
qual s'atribueixi la corresponent concessio administrativa
per a la seva prestacié.

Tanmateix, quan hi hagi motius que ho justifiquin,
I’Administracido pot decidir que l'explotacié es porti a
terme a través de qualsevol dels restants procediments
de gestio de serveis publics previstos a la legislacié regu-
ladora de la contractacié administrativa.

2. No obstant el que preveu el punt 1 anterior, és
procedent la gestio publica directa d'un servei sense la
realitzacié del corresponent concurs, quan la gestié indi-
recta sigui inadequada per al seu caracter o naturalesa,
sigui incapag de satisfer els objectius econdmics o socials
que es pretengui aconseguir o es reclami per motius d’in-
terés public concret o de caracter economic i social. Lapre-
ciaci6é d’aquestes circumstancies correspon al Govern, de
conformitat amb el procediment que es determini.

3. Quan es donin les circumstancies previstes al punt
anterior, 'Administracié pot prestar directament els ser-
veis de transport public permanent d’us general, i utilitzar
per a la seva gestio qualsevol de les figures que sobre la
gestidé empresarial publica admet la legislacio vigent.

Article 72

1. Les concessions a que es refereix |'article anterior
s’entenen atorgades amb caracter exclusiu, i no es poden
establir mentre estiguin vigents altres concessions que
cobreixin serveis de transport coincidents, llevat dels
suposits que s’exceptuin per reglament per raons funda-
des d’interes public.

De la mateixa manera s’han de determinar les circum-
stancies d'apreciacié de la coincidencia, i posar especial
atencio a la naturalesa dels serveis i la similitud de les
prestacions d’aquests serveis, excloent-ne en tot cas la
zona d’influéncia dels grans nuclis urbans, d’acord amb
les distancies que s’estableixin en la reglamentacié.

2. Quan el transport entre les mateixes localitats es
pugui fer per diferents itineraris, aixi com quan hi hagi
modificacions a la xarxa viaria que impliquin una comuni-
cacio entre punts servits per concessions ja existents,
s’han de determinar per reglament les condicions en que,
si s’escau, escaigui apreciar la coincidencia, i aixi mateix,
en cas que aquesta no s’aprecii, es pot preveure un régim
especial en relacié amb els nous serveis que s’hi hagin
d’establir, tenint en compte de manera especifica la situa-
cio dels titulars de les concessions ja existents.

3. La durada de les concessions s'ha d’establir en el
titol concessional, d’acord amb les caracteristiques i
necessitats del servei i atenent els terminis d’amortitzacié
de vehicles i instal-lacions. Aquesta durada no pot ser
inferior a vuit anys, ni superior a vint. Quan finalitzi el ter-
mini concessional, sense que hagi conclos el procediment
tendent a determinar la subseglient prestacié del servei,
el concessionari ha de prolongar-ne la gestio fins a la fina-
litzacié del procediment, sense que en cap cas aquest esti-
gui obligat a continuar la gestié durant un termini supe-
rior a dotze mesos.

Article 73

1. Per a I'atorgament de la corresponent concessio
s’ha de seguir el procediment de concurs, al qual poden
concorrer les empreses que reuneixin els requisits que
preveu l'article 48 i els que es determinin per reglament, o
per a cada cas concret.

2. En aquest concurs ha de servir de base al corres-
ponent plec de condicions el projecte aprovat per I'Admi-
nistracio, i en aquest s’han d’incloure els serveis basics i
els complementaris, els itineraris, els trafics que es puguin
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dur a terme, les parades, el regim tarifari, el nombre
minim de vehicles, el seu termini maxim d’amortitzacio,
les instal-lacions fixes que, si s’escau, siguin necessaries i
la resta de circumstancies que delimitin el servei i en con-
figurin la prestacio.

3. Les condicions i circumstancies a qué es refe-
reix el punt anterior es poden establir en els plecs de
condicions amb caracter de requisits minims, o amb
caracter orientatiu, i les empreses licitadores, dins els
limits si s'escau establerts, poden formular ofertes que
incloguin precisions, ampliacions o modificacions de
les condicions del corresponent plec, sempre que no
alterin les condicions essencials del servei o de la seva
prestacio.

Article 74

1. En la resolucio del concurs s’han de tenir en
compte les circumstancies de tot ordre que concorrin en
les diferents ofertes, i en les empreses que les formulin, i
s'han d’establir amb caracter general o en els plecs de
condicions criteris de valoracio especifics.

2. En el suposit que l'oferta, que si s’escau hagi pre-
sentat el concessionari anterior, mereixi una valoracio
similar a una altra o a altres de les presentades, ha de
tenir preferéncia sobre aquestes, sempre que la prestacio
del servei s’hagi fet en condicions adequades, en els ter-
mes que es determinin per reglament.

3. En qualsevol cas, s’han de desestimar les ofertes
que estableixin condicions econdomiques temeraries, téc-
nicament inadequades, o que no garanteixin degudament
la prestacio del servei en les condicions necessaries, i la
continuitat del servei.

Article 75

1. El servei s'ha de prestar en les condicions que fixi
el titol concessional, el qual ha de recollir les establertes
en el plec de condicions amb les precisions o modificaci-
ons que ofereix I'adjudicatari, que siguin acceptades per
I’Administracio.

2. Per reglament, o en el titol concessional, s’han de
determinar les circumstancies de prestacié incloses al
titol esmentat, que I'empresa concessionaria pot modifi-
car lliurement, en nom d’una millor gestié del servei, i
n'ha de donar compte, si s’escau, a I’'Administracié, que
les pot prohibir, quan siguin contraries a I'interés public, o
establir limits concrets al seu exercici.

3. LAdministracio pot dur a terme d’ofici o a instan-
cia dels concessionaris o dels usuaris les modificacions,
en les condicions de prestacid, no previstes al titol con-
cessional, i les ampliacions, reduccions o substitucions
d’itineraris que siguin necessaries o convenients per a
una millor prestacio del servei, i, en tot cas, esta obligada
a respectar I'equilibri economic de la concessio.

Quan aquestes modificacions consisteixin en amplia-
cions o afegiments, Unicament sén procedents quan cons-
titueixin un mer apéndix del servei principal que s’hagi de
prestar en una unitat d’explotacié amb aquest, o quan no
tinguin entitat propia per a una explotaci6 economica-
ment independent.

4. Quan, com a conseqliencia del que estableix
aquesta Llei, resulti adjudicataria de la concessid una
empresa diferent de la que fins aleshores havia explo-
tat el servei, s’han d’observar, respecte a la possible
subrogacioé d'aquesta en les relacions amb els treballa-
dors de I'anterior, les normes que estableixi la legisla-
cio laboral.

5. Elnou concessionari no respon dels drets salarials
meritats abans de l'assumpcio efectiva dels serveis, ni
dels deutes a la Seguretat Social, fiscals o qualssevol
altres que hagi contret 'empresari anterior.

Article 76

1. Per fer front a intensificacions de trafic que no
puguin ser ateses pels vehicles adscrits a la concessio6 es
poden utilitzar altres vehicles, ja siguin propis del conces-
sionari, o bé cedits amb conductor o sense, per altres
transportistes a través de qualsevol formula juridica
valida.

En tot cas, aquests vehicles han d'estar emparats per
I"autoritzacié habilitadora per al transport discrecional de
viatgers que regula el capitol Il d’aquest titol per a la
classe i ambit del transport de qué es tracti.

2. En tot cas, el servei es considera prestat, tant als
efectes de les corresponents relacions juridiques priva-
des, com de les obligacions i responsabilitats de caracter
administratiu, per I'empresa concessionaria del servei
regular, i els vehicles cedits per altres transportistes es
consideren integrats en la seva organitzacié.

Article 77

1. Els vehicles adscrits a les concessions de serveis
regulars poden fer, aixi mateix, serveis de caracter discre-
cional, sempre que estiguin emparats per l'autoritzacio
habilitadora per a aquests, i quedi degudament assegu-
rada la prestacio correcta del servei regular.

2. LAdministracio pot autoritzar, de conformitat amb
el que s’estableixi per reglament, que un mateix vehicle
sigui utilitzat en diversos serveis regulars la prestacio dels
quals correspongui a un mateix titular.

3. Aixi mateix, es pot autoritzar la utilitzacié de vehi-
cles per servir la xarxa d'itineraris de dues o més conces-
sions de diferents titulars, si aquestes presenten punts de
contacte i el servei es presta sense solucio de continuitat
en el recorregut. Tanmateix, Unicament escau |'atorga-
ment d’aquesta autoritzacid quan en el corresponent
expedient quedi acreditat el fet que no és procedent esta-
blir com a servei independent l'itinerari corresponent a
les diferents concessions que hagi de servir el vehicle de
queé es tracti.

Article 78

Com a regla general, les concessions s’atorguen, Uni-
cament, per a serveis predeterminats de caracter lineal;
no obstant aixo, 'Administracié pot atorgar concessions
zonals que comprenguin tots els serveis regulars perma-
nents o temporals i d'Us general o especial que s’hagin de
prestar en una determinada zona, llevat dels que expres-
sament se n’exceptuin. Es aplicable a les concessions
zonals el regim juridic establert per a les lineals mentre
sigui compatible amb la seva naturalesa especifica.

Article 79

1. Les concessions zonals s’han d'ajustar a les deter-
minacions d'un pla d’explotacié per a la zona de qué es
tracti, aprovat per 'Administracio d’ofici o a iniciativa dels
particulars, que ha de contenir les previsions que s’asse-
nyalin per reglament i que ha de formar part de les clau-
sules concessionals.

2. Els plans d’explotacidé a quée es refereix I'apartat
anterior han de tenir en compte les necessitats dels usua-
ris, I'estructura dels serveis que s’integrin en la concessio
i les exigencies de I'ordenaci territorial.

3. Per raons d’interés public, I’Administracié pot
constituir o modificar zones de transport, aixi com variar
els plans d’explotacid, i en tot cas ha de mantenir I'equili-
bri economic de les concessions preexistents.

Article 80

1. Latorgament de concessions zonals esta subordi-
nat, en tot cas, al respecte dels drets economics dels titu-
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lars dels serveis regulars, lineals, permanents o tempo-
rals, i d'Us general o especial, que circulin totalment o
parcialment pel seu territori.

2. Els serveis lineals l'itinerari dels quals circuli en
més d'un 50 per 100 per una zona o area de transport
s’han d’incorporar automaticament a aquesta una vegada
transcorregut el termini de durada de la concessié o auto-
ritzacid especial respectiva, o abans, mitjangant la com-
pensacié economica adequada, si l'interés general ho
aconsella.

3. Esaplicable a les concessions zonals, quant al seu
régim d’atorgament i altres circumstancies no expressa-
ment previstes, el regim general establert en aquesta sec-
cié. No obstant aix0, quan la racionalitat en el disseny del
sistema de transports ho aconselli, es pot fer I'adjudicacio
directa d'aquestes als titulars dels serveis a qué es refe-
reix el punt 1 d’aquest article.

Article 81

1. Quan hi hagi raons objectives d’interés public que
ho justifiquin i no sigui viable o procedent I'establiment
d'un nou servei amb independéncia dels anteriorment
existents, 'Administracié pot acordar, d’ofici o a instancia
de part, respectant I'equilibri economic de les concessi-
ons, la unificacioé dels serveis que hagin estat objecte de
concessions independents, als efectes que la seva presta-
ci6 es faci en regim d’unitat d’'empresa. Quan els serveis
corresponguin a concessions atorgades a diferents empre-
ses, s'ha d’establir per via reglamentaria el sistema que
s'ha de seguir per determinar el regim de gestio.

2. Els serveis unificats es consideren, en tot cas,
prestats a I'empara d'una nova concessiod; el termini de
durada d'aquesta es fixa, de conformitat amb el que es
determini per reglament, en funcié dels terminis de vigen-
cia que restin en les concessions corresponents als ser-
veis que s'unifiquin, dels trafics d’aquestes i de la millora
del sistema de transports que impliqui la unificacio.

3. Quan es porti a terme la unificacié de concessions,
I'Administracié pot fer les modificacions en les condicions
d’explotacié que siguin necessaries per a una prestacio del
servei més adequada, d'acord amb les caracteristiques de
la concessié unificada.

Article 82

Les concessions s’extingeixen per les causes
seglients:

a) Transcurs del temps pel qual hagin estat atorgades.

b) Incompliment de les condicions essencials de la con-
cessio en els termes que preveu el punt 5 de l'article 143.

c) Mort de I'empresari individual o extincié de I'em-
presa gestora del servei, llevat que es produeixi la trans-
missio d'aquestes en els termes que es determinin per
reglament. No es considera que s’ha produit I'extincié de
I'empresa quan simplement canvii la seva forma juridica,
perdo es mantingui aquella en els aspectes economic i
laboral.

d) Fallida del concessionari o suspensio de paga-
ments que impossibiliti la prestacio del servei.

e) Supressio o rescat del servei per raons d’interés
public.

f) Renuncia del concessionari en els casos legalment
o reglamentariament previstos.

g) Mutu acord entre I'Administracio i el concessio-
nari.

h) Per les causes previstes a l'article 48.2.

i) Les que s’estableixin expressament en el con-
tracte.

i) Unificacio de diverses concessions d’acord amb el
que preveu l'article 81.2.

Article 83

1. Quan es decideixi la supressio del servei o es
donin altres motius d’interes public que ho justifiquin,
I’Administracio, amb I'informe previ del Consell Nacional
de Transports i del Comitée Nacional de Transport per Car-
retera, pot rescatar les concessions en qualsevol moment
anterior a la data del seu venciment. Aquest rescat déna
lloc, quan es realitzi sense que hi hagi hagut un incompli-
ment del concessionari que justifiqui la caducitat com a
sancio, regulada al punt 5 de I'article 143 d’aquesta Llei, a
la indemnitzacié que, si s’escau, correspongui. La indem-
nitzacio s’ha de fer de conformitat amb la legislacié sobre
responsabilitat patrimonial de 'Administracio.

2. El concessionari, amb el corresponent preavis
amb dotze mesos d’antelacié i I'autoritzacié de 'Adminis-
tracié, pot renunciar a continuar la prestacié del servei.

Article 84

1. Quan es produeixin els suposits de rescat o renun-
cia que preveu l'article anterior, aixi com d’incompliment
determinant de la caducitat, I’Administracio, llevat que
decideixi la supressio del servei o assumeixi la seva gestio
directa de conformitat amb el que preveu l'article 71.2, ha
de convocar, en el menor termini possible, un nou concurs
public per atorgar la concessio, i mentrestant, pot gestio-
nar directament o indirectament el servei, utilitzant, quan
aixo sigui necessari o convenient, els mitjans personals i
materials, o qualsevol d’aquests, amb els quals s’hagi estat
prestant, i assumir els resultats economics de I'explotacio.

2. Quan es dugui a terme la utilitzacio prevista al
punt anterior, s’"ha d’indemnitzar el concessionari per
aquesta utilitzacié, de conformitat amb el que preveu la
legislacid sobre responsabilitat patrimonial de 'Adminis-
tracio. No obstant aix0, aquesta indemnitzacié no és pro-
cedent en els suposits seglients:

a) Quan s’hagi produit la caducitat per incompliment
del concessionari, i la utilitzacié prevista al punt anterior
es faci en el termini dels dotze mesos seglients a la decla-
racio de caducitat.

b) Quan la utilitzacié que regula aquest article tingui
I'origen en la rendncia del concessionari, si el preavis
d’aquest s’ha produit amb una antelacié inferior a dotze
mesos, quant a la utilitzacié subsegtient, fins a completar
el dit termini de dotze mesos.

Article 85

1. Quan es produeixin suposits d’insolvéncia del
concessionari que afectin la prestacié correcta del servei,
abandonament d’aquest, interrupcions en la prestacio, o
un mal funcionament notori, 'Administracio pot interve-
nir la prestacié del servei, i assumir-ne la direccio i explo-
tacio durant un termini maxim de sis mesos i utilitzant per
a aquesta explotacié els mitjans personals i materials de
I'empresa concessionaria. Els resultats econdmics es con-
tinuen imputant a la dita empresa.

2. Elrégim d’intervencid i els seus efectes econdmics
cessen si es produeix la renuncia del concessionari de con-
formitat amb el que preveu el punt 2 de I'article 83, o es
declara la caducitat de la concessio, i en aquests suposits
es produeixen les consequiéncies previstes a l'article 84.

Article 86

Les concessions administratives de serveis publics
regulars permanents de transport de viatgers per carre-
tera i els vehicles i instal-lacions que hi estan destinats no
poden ser objecte d’'embargament, sense perjudici que
judicialment pugui ser intervinguda |'explotacio d’aques-
tes i assignada una part de la recaptacio a I'amortitzacio
del deute; a aquest efecte es pot designar, a compte i risc
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del creditor, un interventor que comprovi la recaptacié
obtinguda i es faci carrec de la part que s’hagi assenyalat,
la qual no pot excedir el percentatge o quantia que es
determini per reglament.

Article 87

1. Els serveis amb un index d’utilitzacio baix en que,
per falta de rendibilitat no en sigui possible I'establiment,
0 no aparegui garantida la seva realitzacio i continuitat
adequades, mantenint les exigéncies generals que regula
aguesta seccio, en relacio amb les concessions adminis-
tratives, el poden prestar d’acord amb condicions més
flexibles, segons el que preveu aquest article, les perso-
nes que obtinguin I'autoritzacié administrativa especial
necessaria que habiliti per a la seva prestacio.

2. Les autoritzacions especials previstes al punt ante-
rior poden ser per a serveis lineals o zonals, i es concedei-
xen per un termini maxim de cinc anys, que es pot reno-
var, i automaticament es consideren caducades quan
transcorri el termini que es fixi per reglament, sense que
el servei sigui prestat en les condicions establertes.

3. Les persones autoritzades per a la realitzacio dels
serveis a qué es refereix aquest article poden establir i
modificar lliurement el calendari, horari i expedicions del
servei, d’acord amb el que es determini en la correspo-
nent autoritzacio.

4. Per a l'atorgament de les autoritzacions especials
a qué es refereix aquest article, és un requisit indispensa-
ble la justificacio prévia, en el procediment corresponent,
de la inviabilitat d’explotacio del servei, d'acord amb les
condicions generals establertes en relaci6 amb les con-
cessions administratives que regula aquesta seccio.

5. Per reglament es pot establir un regim especific
per a I'atorgament de les autoritzacions especials a quée es
refereix aquest article, aixi com condicions especials res-
pecte a |I'explotacio del servei, i és aplicable en tot el que
no estigui expressament previst en el regim general de
les concessions administratives.

SEccl® SEGONA. TRANSPORTS REGULARS TEMPORALS | D'US ESPECIAL

Article 88

1. Es consideren transports regulars temporals de
viatgers:

1) Els que es presten de manera continuada durant
periodes de temps de durada limitada, com ara els de
vacances, estacionals, o fires i exposicions extraordina-
ries.

2) Els que es presten de manera discontinua, pero
periodica al llarg de I'any, com ara els de mercats i fires,
ordinaris i periodics.

2. La prestacié de serveis regulars temporals ha
d’estar precedida de l'acord sobre el seu establiment i
condicions de prestacié adoptat per I’'Administracié d’ofici
0 a instancia de part. Aquest establiment Unicament es
pot acordar quan, pel caracter temporal o extraordinari de
la demanda de transport, estigui prou justificada la neces-
sitat d’establiment d'un servei de transport d'Us general i
es doni alguna de les circumstancies seglients:

a) Que no hi hagi un servei regular permanent d’us
general coincident que pugui servir adequadament les
necessitats de transport de qué es tracti.

b) Que fins i tot havent-hi servei regular permanent
d’us general coincident, es doni alguna de les dues condi-
cions seglients:

1) Que I'adaptacio6 a les necessitats de transport, que
s’hagin de cobrir, suposi una modificacié substancial en
les condicions d’explotacié del servei coincident, esta-
blertes en la concessio corresponent.

2) Que les necessitats de transport, que s’hagin de
cobrir, reuneixin tals requisits d’especificitat que facin
recomanable |'establiment d’un servei independent.

3. Els transports regulars temporals Unicament els
poden prestar les persones que obtinguin I'autoritzacié
administrativa especial que habiliti per a la seva realitza-
cié. El regim d’atorgament d’'aquestes autoritzacions, que
ha de ser public i objectiu, s’ha d’establir per reglament, i,
aixi mateix, es poden arbitrar procediments perque en la
realitzacié o comercialitzacio dels serveis participin con-
juntament diverses empreses 0 associacions de transpor-
tistes.

4. Per ala prestacio dels serveis als quals es refereix
aquest article, quan siguin insuficients els vehicles propis,
es poden utilitzar vehicles d'altres transportistes que tin-
guin l'autoritzacié de transport discrecional necessaria,
de conformitat amb el regim que s’estableixi per regla-
ment.

5. Les corresponents autoritzacions especials han de
determinar les condicions de prestacid del servei, aixi
com el seu termini de durada, que es pot renovar de con-
formitat amb el que es disposi amb caracter general.

Article 89

1. Els transports regulars de viatgers d’Us especial
Unicament es poden prestar quan es tingui la correspo-
nent autoritzacio especial per a aquests atorgada per I'Ad-
ministracié. Per reglament s’ha de determinar per a cada
tipus d'aquests serveis el sistema d’atorgament, durada i
extincié de les corresponents autoritzacions, i es pot pre-
veure la participacio dels usuaris en el procediment d’ator-
gament d'aquestes, per al qual es pot exigir la contracta-
ci6 previa d'aquells o els seus representants amb el
transportista sol-licitant de I'autoritzacio. LAdministracio,
si s’escau, pot establir regles sobre aquesta contractacio.
Les autoritzacions especials esmentades han d’establir
les condicions especifiques d’explotacié, aixi com el seu
termini de durada, que es pot renovar.

2. Perreglament s’han de determinar els suposits en
gué no sigui procedent autoritzar I'establiment d'un ser-
vei d'us especial, perqué n’hi ha un d’us general coinci-
dent que pot atendre adequadament les necessitats sorgi-
des, fonamentalment, quan aquest sigui de trafic feble,
baixa rendibilitat o caracter rural, aixi com les condicions
en que, si s'escau, aquest ha de fer el transport especific
del col-lectiu de qué es tracti.

3. Els serveis als quals es refereix aquest article es
poden fer, quan siguin insuficients els vehicles propis, uti-
litzant vehicles d’altres transportistes que tinguin la neces-
saria autoritzacié de transport discrecional, de conformi-
tat amb el régim que s’estableixi per reglament.

CAPITOL Ill

Els transports publics discrecionals de viatgers
i mercaderies

SEcciO PRIMERA.  DISPOSICIONS COMUNES

Article 90

1. Els transports publics discrecionals de mercade-
ries o de viatgers per carretera Unicament els poden fer
les persones que compleixin els requisits que preveu l'ar-
ticle 48 i hagin obtingut la corresponent autoritzacié admi-
nistrativa que habiliti per a la realitzacié esmentada, llevat
del que disposa el punt 1 de |'article 47.

2. Les autoritzacions s’atorguen per a la realitzacio
de transports de mercaderies o de viatgers, i poden ser de
caracter general i de caracter especific.
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3. Les autoritzacions de caracter general habiliten en
tot cas per a la realitzacié de transport discrecional de
caracter ordinari i aixi mateix per a la realitzacié de trans-
ports de caracter especial en relacié amb els quals no
s'exigeixi una autoritzacié especifica, i els seus titulars
s’han de sotmetre, quan realitzin aquests ultims, a les
normes especials que els regulin.

4. Les autoritzacions de caracter especific habiliten
per a la realitzacié dels transports de caracter especial als
quals estiguin expressament referides, i, si s'escau, la
seva validesa es pot estendre a altres tipus de transport.

5. Es poden establir diferents classes d’autoritzaci-
ons segons el tipus de vehicles, el nombre de places o la
capacitat de carrega per als quals habilitin, o d’ambit ter-
ritorial al qual es refereixin segons el que preveu |'article
seglient.

Article 91

1. Per rao del seu ambit territorial les autoritzacions
de transports publics discrecionals poden ser d'ambit
nacional o d'un radi d’accio limitat.

2. Les autoritzacions d’ambit nacional habiliten per
realitzar serveis de I'indole dels esmentats en tot el terri-
tori nacional.

3. Les autoritzacions d'un radi d’acci6 limitat habili-
ten per realitzar serveis en els ambits territorials concrets
als quals aquestes es refereixin.

La determinacié dels ambits limitats per als quals es
puguin atorgar les autoritzacions s'ha de fer per regla-
ment, i s’han de tenir en compte per a la seva fixacié cri-
teris generals de caracter socioeconomic i d’ordenacio
adequada del sistema de transports.

4. En tot cas, s’han de respectar en la fixacio dels
corresponents ambits les regles de delimitacié de compe-
tencia entre I'Estat i les comunitats autonomes.

Article 92

1. Les autoritzacions de transport public discrecional
han de determinar, en tot cas, la classe de transport i l'am-
bit o radi d’accio autoritzats, i es poden atorgar segons les
modalitats segtients:

a) Autoritzacio a I'empresa transportista sense con-
dicionar el volum del transport permes ni els vehicles
concrets amb els quals aquest s’hagi de portar a terme.

Aquesta modalitat d’autoritzacié Unicament es pot
aplicar als tipus o classes de transport que no requereixin
limitacié de I'oferta o en els quals n’hi hagi prou, si s’es-
cau, amb la limitacié en el nombre d’empreses que acce-
deixen al mercat.

b) Autoritzacié a I'empresa transportista establint un
limit maxim al volum del transport permeés, pero sense
condicionar els vehicles concrets amb els quals s’hagi de
portar a terme aquest transport.

Aqguesta modalitat d’autoritzacié Unicament és aplica-
ble quan, per rad de les circumstancies que preveu l'arti-
cle 49, s’estableixin limitacions a la capacitat de |'oferta de
transport.

c) Autoritzacié a |I'empresa transportista establint
limitacions especifiques en relaci6 amb els vehicles que
s’hagin d’utilitzar per al transport i, si s'escau, amb la
capacitat de carrega o altres caracteristiques d'aquests.

Aquesta modalitat es pot utilitzar en qualsevol de les
dues variants que regula el punt seguent, amb indepen-
dencia que s’estableixin o no limitacions en I'oferta de
transport, per les causes previstes a l'article 49. En el pri-
mer cas, es limita el nombre i/o les condicions de les
noves autoritzacions que s’hagin d’atorgar, mentre que
en el segon no aquestes restriccions no hi son.

2. Les autoritzacions a qué es refereix I'apartat c) del
punt 1 anterior poden revestir, al seu torn, les dues moda-
litats seguents:

a) Estar referides, en cada moment, a un o diversos
vehicles concrets.

En aquest cas, s’ha d’establir per reglament el proce-
diment per fer, a instancia de I'autoritzat, aquesta referén-
cia, a un vehicle diferent que reuneixi les condicions exi-
gibles. Aquest procediment possibilita que el canvi de
referéncia es faci amb el maxim grau d’automatisme i
simplificacio de tramits.

b) No estar referides a priori a cap vehicle concret, i
per tant pot fer el transport, a 'empara d'aquestes, qual-
sevol vehicle de qué disposi el titular de I'autoritzacio,
segons el que preveu l'article 54, que reuneixi les condici-
ons exigides en aquesta.

Article 93

1. Inicialment, s’ha d’aplicar als transports publics,
discrecionals, tant de viatgers com de mercaderies, la
modalitat d’autoritzacié a que es refereix I'apartat a) del
punt 2 de l'article anterior, en la forma que es determini
per reglament.

No obstant aix0, es pot aplicar inicialment la modalitat
a) del punt 1 de I'article anterior a les classes de transport
public discrecional de viatgers o mercaderies en que,
d’acord amb les circumstancies del mercat, no sigui
necessari limitar o condicionar el volum de I'oferta o n'hi
hagi prou de limitar el nombre d’empreses que accedei-
xen al mercat.

2. El Govern, en funcié de la variaci6é de les cir-
cumstancies socioeconomiques i tecnologiques que es
puguin produir en el futur, tenint en compte el grau de
perfeccionament de |'organitzacié de les administraci-
ons publiques, la seva capacitat de tractament de la
informacidé i I'eficiencia dels instruments d’inspeccio i
control del sector, pot introduir per via reglamentaria,
amb vista a I'ordenacié més adequada del sistema de
transports, les variacions que estimi necessaries al
regim d’autoritzacions establert en virtut del punt 1,
aplicant o estenent a les diverses classes de transport
public discrecional qualsevol de les modalitats d'auto-
ritzacio d'entre les previstes a |'article anterior d’aquesta
Llei, que en cada moment aconsellin els interessos
publics, en funcié de les caracteristiques propies de
cadascuna de les modalitats, tal com es configuren en
I’article esmentat.

3. Enelssuposits en qué s’introdueixin variacions en
la modalitat d'autoritzacié aplicable, de conformitat amb
el que preveuen els punts anteriors, I’'Administracié ha
d’atorgar a les empreses titulars d’autoritzacions, en subs-
titucié de les que anteriorment posseien, les necessaries
de la nova modalitat aplicada, perque I'empresa pugui
continuar fent el transport que legalment prestava amb
anterioritat, amb els vehicles de qué disposava en el
moment de decidir-se la substitucid.

Article 94

1. Amb les limitacions derivades de l'ordenament
juridic general i, si s’escau, de la legislacié de consumi-
dors i usuaris, I'actuacié dels titulars d’autoritzacions de
transport public discrecional es regeix pel principi de lli-
bertat de contractacio.

2. No obstant aixd, en els suposits, individuals o
generals, d’absentisme empresarial, que puguin implicar
trastorns importants per a l'interés public, 'Administracié
pot establir un regim de serveis minims de caracter obli-
gatori.
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Article 95

1. Les autoritzacions de transport public discrecional
de viatgers o mercaderies en qualsevol de les seves
modalitats s’atorguen, llevat que s’estableixi expressa-
ment un termini concret de durada per a aquestes, sense
cap limitacido especifica de termini de validesa, si bé
aquesta queda condicionada al seu visat en els periodes
que s’estableixin per reglament, el qual no es du a terme
quan les empreses no compleixin les condicions legal-
ment o reglamentariament exigides per a I'exercici de
I'activitat.

2. No obstant aix0, quan es produeixin les circums-
tancies previstes al punt 1 de l'article 49, amb indepen-
dencia de les mesures de restriccid de I'accés al mercat de
transports que, si s'escau, es puguin adoptar a I'empara
del precepte esmentat, en qualsevol moment I’Adminis-
tracié pot revocar o condicionar, aixi mateix, quan aixo
sigui necessari per causes d’utilitat publica o interés social
i amb l'informe previ del Comité Nacional de Transports,
les autoritzacions anteriorment atorgades, en la mesura
necessaria, per procurar, amb criteris objectius, la correc-
cio de les deficiéncies del sistema de transports.

3. Quan la revocacio prevista al punt anterior es faci
abans que l'autoritzacié arribi a I'antiguitat que es deter-
mini per reglament, I’'Administracié ha d’abonar al titular
la indemnitzaci6 corresponent.

Article 96

Les autoritzacions per a la realitzacié dels transports
que regula aquest capitol han d’expressar, com a minim,
les circumstancies seglients:

1. Sigui quina sigui la seva modalitat:

a) Identificacio de la persona fisica o juridica titular
d’aquestes, i de la seu de I'empresa.

b) Classe de l'autoritzaci6 atorgada, i modalitat
d'aquesta d’entre les previstes a I'article 92.

c) Ambit territorial.

d) Condicions del servei, obligacions modals, res-
triccions de circulacié i altres disposicions especifiques
relatives a |'activitat autoritzada.

2. Autoritzacions de |'apartat b) del punt 1) de I'arti-
cle 92.

A més de les anteriors, han de ressenyar les
seguents:

Pesos i, si s’escau, volums i dimensions de les carre-
gues o nombre de viatgers autoritzats.

3. Autoritzacions de I'apartat c) del punt 1 de I'article 92.

A més de les assenyalades al punt 1 d’aquest article,
han de consignar les seglents:

Vehicles als quals estiguin referides les autoritzacions
0, si s'escau, caracteristiques dels que poden ser utilitzats
a I'empara d’aquestes.

Article 97

1. Quan les empreses autoritzades per a la realitzacio
de transports publics discrecionals de mercaderies o de
viatgers rebin demandes de port que excedeixin conjun-
turalment la seva propia capacitat de transport, les poden
atendre utilitzant la col-laboracié d’altres transportistes
que disposin dels mitjans necessaris, i, a aquest efecte,
s’han de subjectar a les normes que s’estableixen en
aquest article i a les que es determinin per reglament.

2. Son aplicables als suposits de col-laboracié entre
transportistes les regles seglents:

a) Eltransportista que rebi de I'usuari la demanda de
port ha de contractar amb aquest, en nom propi, la pres-
tacio com a portador del servei corresponent.

b) El transportista col-laborador ha de tenir I'autorit-
zacio administrativa habilitadora per a la realitzacié del
transport de qué es tracti.

c) Les obligacions i responsabilitats administratives
que la Llei atribueix al transportista corresponen al trans-
portista col-laborador a I'empara de I'autoritzacio del qual
s’efectua el transport i que materialment I’'executa.

Al transportista que va rebre la demanda de port de
I'usuari li corresponen davant 'Administracio les obligaci-
ons i responsabilitats que la Llei atribueix a les agéncies.

SEccld SEGONA.  DISPOSICIONS ESPECIFIQUES SOBRE EL TRANSPORT
DISCRECIONAL DE MERCADERIES

Article 98

Les autoritzacions de transport discrecional de merca-
deries habiliten per:

a) Realitzar transport amb reiteracio, o no, d'itinerari,
calendari i horari.

b) Realitzar en un mateix vehicle transport en qué hi
hagi un o diversos remitents, i un o diversos destinataris,
sempre que s'observin els requisits establerts si s’escau
per I'"Administracid, en relacié amb el pes, volum, homo-
geneitat o altres caracteristiques de les carregues, aixi
com amb el regim tarifari aplicable.

SEccio TERCERA.  DISPOSICIONS ESPECIFIQUES SOBRE EL TRANSPORT
DISCRECIONAL DE VIATGERS

Article 99

1. Els transports discrecionals de viatgers s’han de fer,
com a regla general, mitjangant la contractacié global pel
transportista de la capacitat total del vehicle.

No obstant aix0, es poden determinar per reglament
els suposits excepcionals en qué, per raons d’ordenacié
adequada del sistema de transports, es pugui admetre la
contractacio per plaga, amb pagament individual.

2. Els transports discrecionals de viatgers no es poden
fer amb reiteracié d’itinerari, calendari i horari preesta-
blerts.

CAPITOL IV

Els transports privats

Article 100

Els transports privats poden revestir les dues modali-
tats seguents:

a) Transports privats particulars.
b) Transports privats complementaris.

Article 101

1. Es consideren transports privats particulars els
que compleixen conjuntament els dos requisits
seglents:

a) Que estiguin dedicats a satisfer les necessitats de
desplagcament de caracter personal o domestic del titular
del vehicle i els seus cercles proxims.

En cap cas, llevat del suposit de percepcio de dietes o
despeses de desplacament per al seu titular, el transport
particular pot donar lloc a remuneracions dineraries direc-
tes o indirectes.

b) Que es facin en vehicles el nombre de places, o
capacitat de carrega, dels quals no excedeixi els limits que
s’estableixin per reglament.

2. Els transports privats particulars no estan subjec-
tes a autoritzacio administrativa, i I'actuacié ordenadora
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de I’Administracié unicament els és aplicable en relacio
amb les normes que regulin la utilitzacié d’'infraestructu-
res obertes i les aplicables per rad de la seguretat en la
seva realitzacio. Si s’escau, es poden donar, aixi mateix,
sobre aquest tipus de transports, les actuacions publiques
previstes a l'article 14.

Article 102

1. Son transports privats complementaris els que
porten a terme en el marc de la seva actuacio general
empreses o establiments les finalitats principals dels
quals no son de transport, com a complement necessari o
adequat per al desenvolupament correcte de les activitats
principals que aquestes empreses o establiments realit-
zen.

2. Els transports privats complementaris han de
complir conjuntament les condicions seglients:

a) Siestracta de transport de mercaderies, aquestes
han de pertanyer a I'empresa o establiment, o haver estat
venudes, comprades, haver-ne estat gestionada la venda
o la compra, donades o preses en lloguer, produides,
extretes, transformades o reparades per aquestes.

Si es tracta de transport de viatgers, els usuaris han de
ser els treballadors o assalariats dels respectius centres o
bé els assistents a aquests, segons la seva naturalesa i
finalitat en els termes que es determini per reglament a fi
d’assegurar I'equilibri adequat del sistema de transports.
Els transports habituals d'un altre tipus d'usuaris es pre-
sumeixen, llevat que hi hagi prova en contra, com a trans-
ports publics.

b) El transport ha de servir:

1. Per conduir les mercaderies o les persones a I'em-
presa o establiment.

2. Per expedir o enviar les mercaderies o les perso-
nes de I'empresa o establiment.

3. Per desplagar les mercaderies o persones, 0 bé a
I'interior d'una empresa o establiment, o bé fora d’aquests
sempre que es tracti d’atendre les seves propies necessi-
tats internes.

c) Els vehicles han de ser, com a regla general, pro-
pietat de les empreses o establiments, i han d’estar matri-
culats a nom d’aquests.

No obstant aixd, s’admet la utilitzacié de vehicles
arrendats quan aquesta possibilitat estigui imposada per
tractats internacionals, quan els vehicles no superin la
capacitat de carrega o es compleixin els requisits especi-
fics de les empreses que es determinin per reglament, aixi
com en els suposits d’'avaries de curta durada del vehicle
normalment utilitzat o quan aix0 sigui necessari per la
insuficiencia o inadequacié de I'oferta de transport public
per al transport concret de qué es tracti.

d) Els vehicles han de ser conduits en tot cas pel per-
sonal propi de I'empresa o establiment.

e) EIl transport no es pot contractar ni facturar de
manera independent. El seu cost s’ha d’incorporar en tot
cas al preu dels productes o serveis objecte de |'activitat
principal que realitzi 'empresa o establiment.

No obstant aixo, per excepcio, 'Administracio pot per-
metre la percepcio independent del preu del transport,
quan es tracti de transport complementari de viatgersii el
preu no excedeixi el cost estricte del transport.

3. Els transports a qué es refereix el punt 1 d’aquest
article, que no compleixin els requisits establerts al punt
2, s’han de sotmetre al regim juridic del transport public.

Article 103

La realitzacio dels transports privats que regulen els
apartats 1 i 2 de l'article anterior requereix |'autoritzacio
prévia de I’'Administracio, llevat dels suposits que, per rad

del reduit nombre de places o capacitat de carrega dels
corresponents vehicles, se n'exceptuin per reglament.

Aixi mateix, en tot cas es poden eximir de disposar de
I'autoritzacid que preveu el paragraf anterior aquelles
classes especifiques de transport de viatgers o de merca-
deries que per les seves caracteristiques o ambits suposin
una escassa incidencia en el sistema general de trans-
ports.

Article 104

1. Per a I'atorgament de les autoritzacions que pre-
veu l'article anterior, s’exigeix la justificacid prévia de la
necessitat de realitzar el transport que aquests han d’em-
parar, per a I'exercici adequat de les activitats de I'em-
presa o establiment de qué es tracti. LAdministracié
denega l'autoritzacio si hi ha una desproporcié manifesta
entre la carrega util o el nombre de places dels vehicles
per als quals se sol-licita el transport i les necessitats acre-
ditades pel sol-licitant.

2. Les autoritzacions s’atorguen inicialment, i men-
tre no s’estableixi per reglament un altre sistema, en una
modalitat analoga a la prevista a I'apartat a) del punt 2 de
I"article 92, i tenen una durada indefinida, si bé la seva
validesa esta supeditada al seu visat en els terminis que
estableixi 'Administracié, amb la constatacié prévia del
manteniment de les circumstancies que en van justificar
I'atorgament.

Article 105

1. Els transports oficials que realitzin els organs de
I’Administracio, com a activitats integrades dins les del
seu propi funcionament intern, sempre que vagin dirigits
a solucionar les necessitats de desplagament de persones
o mercaderies que l'activitat administrativa d’aquests
organs ocasioni, tenen la consideracio de serveis privats
complementaris, perod no estan subjectes a I'autoritzacio
prevista als articles anteriors, i son aplicables respecte al
control d’aquests les normes internes d’organitzacio
administrativa que els afectin, sense perjudici de la seva
submissié a les normes de transport que els siguin aplica-
bles.

2. Elstransports que realitzin les empreses publiques
sotmeses en la seva actuacié al dret privat han de com-
plir, en tot cas, les prescripcions generals d’aquesta Llei.

CAPITOLV

El transport internacional

Article 106

1. Els transports internacionals definits a |'article 65
poden ser de viatgers i de mercaderies. Al seu torn els
transports internacionals de viatgers es classifiquen en
regulars, discrecionals i de llancadora. La conceptuacio
de cadascuna d'aquestes classes s'ha de fer de conformi-
tat amb el que preveuen els convenis o tractats internaci-
onals de qué Espanya sigui part. Els transports de merca-
deries tenen en tot cas el caracter de discrecionals.

2. Per a la prestacio de serveis de transport public
internacional es pot exigir una capacitacio professional, i
si s’escau financera, especifica, d'acord amb el que s’esta-
bleixi per reglament.

3. Els transports privats complementaris de caracter
internacional estan sotmesos quant al seu regim juridic a
les normes contingudes en relaci6 amb aquests en els
tractats o convenis internacionals subscrits per Espanya i
a les que especificament es determinin per via reglamen-
taria.
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4. El que disposa aquest capitol s’entén sense perju-
dici de I'aplicacié d'un regim diferent quan aixi es deter-
mini en convenis o tractats internacionals subscrits per
Espanya.

Article 107

1. Les empreses de transport espanyoles Unicament
poden realitzar transport public internacional de caracter
discrecional de viatgers o de mercaderies, aixi com de
viatgers en la modalitat de llancadora, quan es trobin
especificament autoritzades o genéricament habilitades
per a aquest per I'Administracid espanyola.

2. Lautoritzacié de I’'Administracio espanyola s’entén
implicita quan aquesta Administracido hagi atribuit al
transportista de qué es tracti una autoritzacié estrangera
la distribucié o atorgament de la qual li hagi estat enco-
manada a través del corresponent conveni amb [|'estat
estranger de queé es tracti.

Quan el nombre d’autoritzacions estrangeres, la distri-
bucié de les quals correspongui a I'"Administracié espa-
nyola, estigui limitat a una determinada quota o contin-
gent, aquesta distribucié s'ha de fer seguint criteris
objectius, entre els transportistes que reuneixin els requi-
sits als quals es refereix el punt 2 de |'article anterior.

3. Llevat del que preveu el punt anterior per a |'ator-
gament i validesa de les autoritzacions a qué es refereix el
punt 1 d’aquest article, s'ha de donar alguna de les cir-
cumstancies seglients:

a) Que el transport al qual es refereix I'autoritzacio,
en la part que es porti a terme en territori d’'estats estran-
gers, no estigui subjecte a I'autoritzacio previa d'aquests
estats, de conformitat amb el que preveuen els tractats
internacionals i la legislacié interna d’aquests.

b) Que el transportista espanyol hagi estat especifi-
cament autoritzat de manera directa per |'estat estranger
pel qual ha de circular el transport per fer-ho en el seu
territori.

¢) Que l'autoritzacié estrangera pugui ser obtinguda
pel transportista en el curs del viatge segons el que preve-
uen els tractats internacionals i la legislacié interna dels
corresponents estats estrangers.

Article 108

Lestabliment de serveis regulars de viatgers de carac-
ter internacional s’ha de portar a terme segons el procedi-
ment seguent:

1. Sol-licitud d'una empresa, o proposta inicial de
I’Administracio, a iniciativa propia o d'un estat estranger,
per a I’establiment del servei.

2. Valoracié i decisié de 'Administracié sobre la con-
veniéncia de I'establiment del servei, ponderant I'existén-
cia préevia d’altres que atenguin totalment o parcialment
el mateix trafic i altres circumstancies de tota indole que
hi concorrin.

3. Valoracid sobre la capacitat de I'empresa sol-
licitant per prestar satisfactoriament el servei. En cas que
aquesta valoracio sigui negativa o que la iniciativa per a
I’establiment sigui publica, s’'ha de portar a terme un con-
curs de seleccio de I'empresa prestataria, els criteris d'ad-
missio i de resolucié dels quals s’han d’establir per regla-
ment.

4. Negociacié i acord amb els estats estrangers afec-
tats portada a terme per I'Administracio espanyola.

5. Atorgament, si s’escau, de la corresponent autorit-
zacio, que té una validesa temporal, si bé és renovable
quan s’hagi de continuar la prestacio del servei i I'eficacia
de I'empresa en la seva gestié anterior aixi ho postuli.

6. En cas que els estats estrangers afectats unilate-
ralment prenguin mesures provisionals que impossibilitin
la prestacio del servei, I'autoritzacié espanyola queda en

suspens temporalment fins que sigui possible reprendre’l.
En aquest cas el termini de durada de l'autoritzacié es
considera prorrogat en el termini durant el qual el servei
hagi hagut d’estar suspes.

7. Als serveis regulars de viatgers de transport inter-
nacional s’han d’aplicar les normes establertes a la secci6
primera del capitol Il d’aquest titol, quan aquestes siguin
compatibles amb la seva naturalesa especifica.

Article 109

1. Els transportistes estrangers Unicament poden
realitzar transport internacional que circuli per territori
espanyol, quan es doni alguna de les dues circumstancies
seglients:

a) Que la realitzacié d'aquest transport estigui per-
mesa amb caracter general segons el que preveuen els
tractats internacionals dels quals Espanya sigui part o
alguna disposicio especifica de dret intern. En aquest cas
son exigibles els documents de control o les formalitats
gue prevegin aquestes normes.

b) Que el transportista estranger estigui en posses-
sié de la corresponent autoritzacié habilitadora per al
transport, atorgada de conformitat amb el que preveuen
els tractats internacionals i les normes especifiques de
dret intern.

2. Les liberalitzacions geneériques s’estableixen i les
autoritzacions concretes es concedeixen, tenint en compte
criteris de reciprocitat, llevat de casos degudament justifi-
cats.

3. Els transportistes estrangers habilitats o autorit-
zats per fer transport internacional que circuli per territori
espanyol en cap cas no poden fer a I'empara de |I'habilita-
cid o autoritzacié transport intern a Espanya, llevat que
estigui previst en tractats o convenis internacionals subs-
crits per Espanya.

CAPITOL VI

Els transports turistics

Article 110

1. Sén transports turistics als efectes d’aquesta Llei
els que, tinguin o no caracter periodic, es presten a través
de les agéncies de viatge conjuntament amb altres ser-
veis complementaris com ara els d’allotjament, manuten-
ci6, guia turistica, etcetera, per satisfer d'una manera
general les necessitats de les persones que fan desplaca-
ments relacionats amb activitats recreatives, culturals,
d’oci, o altres motius conjunturals.

2. Elstransports turistics es poden fer amb reiteracio
o no d'itinerari, calendari i horari. La contractaci6 amb
I’agencia de viatges es pot fer de manera individual o per
seient, o per la capacitat total del vehicle.

Article 111

Els transports turistics Unicament es poden contractar
a través d’agéncies de viatge degudament autoritzades.
La seva prestacio s'ha de fer amb vehicles emparats per
I"autoritzacié habilitadora per al transport discrecional de
viatgers i regulada al titol lll, tant is es tracta de vehicles
propis de |I'agéncia de viatge com d’altres en relaciéo amb
els quals I'agencia exerceixi les funcions de mediaci6é que
preveu el punt 2 de I'article 120.

Article 112

1. LAdministracié pot exigir que els transports turis-
tics es prestin conjuntament amb determinats serveis
complementaris concrets de caracter minim, aixi com que
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el preu del transport no excedeixi el percentatge que es
determini del preu total del conjunt dels serveis que es
contractin.

2. Quan els transports turistics siguin substancial-
ment coincidents amb serveis regulars de transport de
viatgers d’'us general, el seu preu i el dels corresponents
serveis complementaris ha de ser superior, en el percen-
tatge que s’estableixi per reglament, al del transport rea-
litzat en la linia regular de qué es tracti. No obstant aixo,
I’Administracié pot exceptuar del compliment d’aquest
requisit els transports turistics en que, per raé de ’lhomo-
geneitat dels viatgers, el caracter conjuntural o esporadic
del transport i altres circumstancies especifiques, apare-
gui prou demostrat que no es realitza una competencia
injustificada, que sigui lesiva per als interessos de la cor-
responent linia regular coincident.

CAPITOL VI

Els transports urbans

Article 113

1. Els municipis sén competents amb caracter gene-
ral per a la gestio i ordenaci6 dels serveis urbans de trans-
port de viatgers que es portin a terme dins els seus res-
pectius termes municipals. A aquests efectes es conside-
ren serveis urbans els que circulen integrament per sol
urba o urbanitzable, definit de conformitat amb la legisla-
cié urbanistica, o que estiguin exclusivament dedicats a
comunicar entre si nuclis urbans diferents situats dins un
mateix terme municipal.

2. No obstant la regla general exposada al punt ante-
rior, les comunitats autonomes o si s'escau I'Estat poden
estendre de manera individualitzada la competéncia
municipal a serveis diferents dels expressats al punt ante-
rior, sempre que es prestin integrament dins el terme
municipal corresponent.

3. Quan els serveis als quals es refereix el punt 1
anterior afectin interessos que transcendeixen els pura-
ment municipals, les competéencies dels corresponents
ajuntaments s’han d’exercir de manera coordinada amb
les de les entitats d’ambit superior, segons el que si s’es-
cau estableixin les corresponents normes estatals o de les
comunitats autonomes.

Article 114

1. En les zones o aglomeracions urbanes en qué hi
hagi diversos municipis i si s’escau altres entitats publi-
ques en principi competents, que pel seu volum de pobla-
cid, configuracié urbanistica, o circumstancies peculiars
d’ordre fisic o economicosocial, presentin problemes
greus de coordinacié en la seva xarxa de transports, es
pot establir un regim especific que asseguri a través d'una
ordenacid unitaria I'existencia d’'un sistema harmonic i
coordinat.

2. Lafinalitat prevista al punt anterior es pot portar a
terme a través de convenis entre els municipis o entitats
competents, o bé a través de la creacid, en alguna de les
formes previstes en I'ordenament vigent, d'una entitat
publica en qué participin els diferents municipis o entitats
afectades, que realitzi amb autonomia I'ordenacié unita-
ria dels serveis de transport a la zona de que es tracti.

Aixi mateix es pot encomanar aquesta ordenacio uni-
taria a alguna entitat publica preexistent, sempre que es
garanteixi degudament el respecte a I'autonomia munici-
pal constitucionalment reconeguda.

3. Les comunitats autdbnomes i/o si s’escau I'’Admi-
nistracié de I'Estat poden participar en els organs de
govern de les entitats supramunicipals a qué es refereix el
punt anterior, sempre que les seves competéncies o inte-
ressos en resultin afectats.

Article 115

1. Latorgament dels titols habilitadors per a la realit-
zacié de transports urbans de viatgers correspon als
organs municipals competents.

2. No obstant el que disposa el punt anterior, els
transports discrecionals de viatgers realitzats en vehicles
amb una capacitat superior a deu places inclos el conduc-
tor es poden portar a terme en sol urba o urbanitzable a
I'empara de les autoritzacions de transport interurba ator-
gades per I'Estat, o les comunitats autonomes, I'ambit del
qual comprengui el corresponent municipi.

Els ajuntaments poden autoritzar la realitzacié de
transport urba amb els vehicles a qué es refereix aquest
punt, quan no es disposi de la corresponent autoritzacié
de I'Estat o de les comunitats autonomes, quan es garan-
teixi degudament la rendibilitat del servei amb caracter
exclusivament urba.

Article 116

1. Latorgament d’autoritzacions per a la realitzacié
de serveis de transport de viatgers de caracter interurba
en automobils de turisme esta condicionat a I'obtencio
préevia de la llicéncia de transport urba expedida pel muni-
cipi en que estigui residenciat el vehicle, llevat de les
excepcions que es determinin per reglament. El servei
interurba, llevat dels suposits expressament exceptuats,
s'ha d’iniciar en el municipi esmentat.

La perdua o retirada de |'autoritzacié6 municipal de
transport urba doéna lloc a la cancel-lacié automatica de
I"autoritzacié de transport interurba, llevat que I'autoritat
competent decideixi expressament el seu manteniment
per raons d’interes public.

2. A les zones en qué hi hagi interacci6 i influéncia
reciproca entre els serveis de transport de diversos muni-
cipis es poden establir arees territorials de prestacio con-
junta en qué es faculti determinats transports de viatgers
en automobils de turisme per a la prestacié de qualsevol
servei, ja sigui urba o interurba, la iniciacié del qual es faci
dins les dites arees, fins i tot fora del terme del municipi
en queé estigui residenciat el vehicle.

3. En els punts especifics en qué es produeixi una
generacio6 de transport que afecti diversos municipis, com
ara ports, aeroports, estacions ferroviaries i de transport,
fires o altres d’analegs, quan les necessitats de transport
no estiguin prou ateses pels automobils de turisme resi-
denciats en el municipi en qué estiguin situats aquests
punts, es pot establir un regim especific que permeti a
vehicles residenciats en altres municipis fer transport amb
origen en aquests punts. Aquest régim especific és d'apli-
cacio preferent i pot establir limitacions quant al nombre
de vehicles de cada municipi que puguin prestar serveis
amb origen en els punts de generacio de transport.

Article 117

1. Lautoritat local competent ha d’establir, amb sub-
jeccio a la normativa general de preus, el regim tarifari
dels transports urbans de viatgers amb consideracid, si
s’escau, de la seva part del cost, que hagi de ser financat
amb recursos diferents de les aportacions dels usuaris.

2. El finangcament dels transports publics urbans
metropolitans de viatgers es pot fer, entre d'altres, amb
els ingressos seglients:

a) Els procedents de les recaptacions obtingudes
directament dels usuaris dels serveis i I'explotacié d’al-
tres recursos de les empreses prestataries.

b) Les recaptacions tributaries que, amb aquesta
finalitat especifica, puguin establir els organismes com-
petents.
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c) Les aportacions que puguin fer les diferents admi-
nistracions publiques, de conformitat si s’escau amb el
corresponent contracte amb I'empresa prestataria.

Article 118

Els preceptes d’aquesta Llei sén aplicables al trans-
port urba, en tot el que no sigui incompatible amb la seva
naturalesa especial. Per reglament es poden fer les adap-
tacions del contingut d’aquesta que siguin necessaries de
conformitat amb la naturalesa especial del transport
urba.

Respectant les normes generals aplicables, els ajunta-
ments poden establir condicions especifiques en relacid
amb els serveis de transport urba de viatgers.

TiTOL IV

Activitats auxiliars i complementaries del transport
per carretera

CAPITOL PRIMER

Activitats de mediacio

Article 119

1. Les funcions de mediacidé entre els usuaris del
transport i els transportistes, llevat del que preveu el punt
2 d'aquest article, unicament les poden dur a terme les
agencies de transport degudament autoritzades.

2. No tenen la consideracio d’activitats de mediacio
als efectes del que disposa el punt anterior les realitzades
per:

a) Elstransportistes que utilitzin la col-laboracié d’al-
tres per fer front a excessos de demanda o per fer trans-
port combinat, en els dos casos de conformitat amb el
que preveu aquesta Llei.

b) Els magatzemistes distribuidors, segons el que
disposa l'article 125.

c) Elscentres d'informacié i distribucio de carregues,
segons el que disposa l'article 124.

d) Els transitaris de conformitat amb el que preveu
I"article 126.

e) Les persones que contractin el transport de mer-
caderies que no siguin de la seva propietat, quan aquest
transport I'hagin pogut portar a terme aquestes en régim
de transport privat complementari perquée es donen les
circumstancies previstes a l'article 102.

f) Les cooperatives i societats comercialitzadores a
que es refereix 'article 61.

Article 120

1. Als efectes d’aquesta Llei, s’inclouen sota la deno-
minacio d’agéncies de transport les empreses, individuals
o col-lectives, dedicades a intervenir en la contractacié del
transport public per carretera de viatgers o mercaderies,
com a organitzacions auxiliars interposades entre els usu-
aris i els transportistes. Aquesta intervencio es pot fer en
relacié amb la totalitat dels mitjans de transport.

2. Les agéncies de transport, llevat del suposit pre-
vist als apartats c) i, si s’escau, d) del punt 2 de I'article
122, han de contractar en nom propi tant amb el transpor-
tista com amb l'usuari o carregador, i per tant ocupen la
posicié d’'usuari o carregador davant el transportista, i de
transportista davant I'usuari o carregador.

3. Enl'exercici de la seva activitat s’entenen compre-
ses com a funcions propies de les agéncies de transport
totes les actuacions previes de gestid, informacio, oferta i

organitzacio de carregues o serveis, necessaries per por-
tar a terme la contractacio dels transports, que aquestes
agencies facin o procurin fer en nom propi, segons el que
preveu el punt anterior.

Article 121

1. Unicament poden fer I'activitat d’agéncia de trans-
port de mercaderies les persones fisiques o juridiques
que obtinguin la corresponent autoritzacié administrativa
que habiliti per a aquesta, amb el compliment previ dels
requisits previstos a l'article 48.

2. Per reglament s’ha de determinar el régim juridic
d’atorgament, modificacio i extincié de les autoritzacions
a qué es refereix el punt anterior, els requisits especifics
exigibles per a l'atorgament, aixi com les condicions
d’exercici de l'activitat.

3. Son aplicables quant al temps de validesa de les
autoritzacions d'agéncia de transport de mercaderies, el
seu visat i, si s’escau, revocacio6 i consegiient indemnitza-
cio, regles idéntiques a les establertes a I'article 95.

4. Les agencies de transport de mercaderies poden
ser de carregues completes i de carregues fraccionades.

Son agéncies de carregues completes les que fan la
seva activitat en relacio amb els transports en que des de
la recepcid de la carrega fins al seu lliurament en destina-
cié no es necessitin altres intervencions complementaries
com ara les de manipulacio, agrupatge, classificacié o
embalatge, per compte de I'agéncia.

So6n agéncies de carrega fraccionades les que referei-
xen la seva activitat als transports en qué siguin necessa-
ries activitats complementaries com ara les de recollida,
manipulacié, emmagatzematge, agrupatge, classificacio,
embalatge o distribucié de les mercaderies. Aquestes
empreses poden ser conjuntament titulars d’autoritzaci-
ons d’'agéncies de carregues completes i de carregues
fraccionades.

Article 122

1. Lexercici de les funcions corresponents a l'activi-
tat d’agencia de transport de viatgers I'han de fer les
agencies de viatge.

2. Les agencies de viatge poden realitzar les funci-
ons seglents:

a) Organitzacio i contractacio dels transports turis-
tics que regula el capitol VI del titol Ill d’aquesta Llei, i
aquesta contractacio pot ser global, o individualitzada o
per placa.

b) Mediacio en la prestacié de serveis de transport
discrecional de viatgers, la qual s’ha de fer contractant
amb transportistes i usuaris la capacitat total del vehicle,
llevat dels transports en qué, per rad de la seva naturalesa
especifica, se'ls autoritzi a fer la contractacio individual o
per seient, de conformitat amb el que es disposi a les nor-
mes de desplegament d’aquesta Llei.

c) Venda de bitllets i reserva de places per compte
del transportista en tota classe de mitjans de transport.

d) Les altres que els atribueixi la seva normativa
especifica.

3. Lesageéncies de viatge poden revestir les diferents
categories o classes que en relacio amb el seu ambit o
modalitat d’actuacié estiguin establertes o s’estableixin
per reglament.

Article 123

1. Lautoritzacio habilitadora per a I'exercici de I'acti-
vitat d’agéncia de viatge I'ha d’atorgar I'0rgan administra-
tiu competent en matéria de turisme, de conformitat amb
la seva normativa especifica. No obstant aixo, per a I'exer-
cici de les funcions en mateéria de transports, que preveu
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I'article anterior, és necessari I'informe favorable a aquest
atorgament de I'0rgan competent en matéria de trans-
ports.

2. El control i ordenacié administrativa de les agéen-
cies de viatge I'han de fer els organs administratius com-
petents en matéria de turisme. No obstant aixo0, els organs
competents en matéria de transport poden ordenar, con-
trolar, i si s’escau sancionar, les actuacions que en relacié
amb el transport realitzin aquestes agéncies, de conformi-
tat amb el que preveu aquesta llei.

Per reglament s’ha d’establir el procediment per coor-
dinar les actuacions dels o0rgans competents en mateéria
de transport i de turisme.

CAPITOL Il

Centres d’informacio i distribucio de carregues

Article 124

1. Quan les circumstancies del mercat del transport
de mercaderies ho aconsellin, es poden establir centres
d'informacié i distribuciéo de carregues, la finalitat dels
quals és contribuir a un millor ajustament de I'oferta i la
demanda de transport, en les places o zones economi-
ques que ho requereixin.

2. Els centres d'informacid i distribucié de carregues
serveixen fonamentalment de punt de trobada entre ofe-
rents i demandants de transport; fan funcions d’informa-
cid i canalitzacié d'ofertes i demandes, i presten serveis
encaminats a propiciar les fases preparatories del con-
tracte de transport, en la conclusio del qual en cap cas no
poden participar directament els centres esmentats en
nom propi.

3. El regim de creacié i funcionament dels centres
d’informacié i distribucié de carregues s’ha d’establir per
reglament, i, en tot cas, s’ha de possibilitar als represen-
tants dels transportistes i agéencies de transport afectats
participar en la seva direccio.

CAPITOL Il

Magatzemistes distribuidors

Article 125

1. Sén magatzemistes distribuidors les persones fisi-
ques o juridiques que reben en diposit als seus magat-
zems o locals mercaderies o béns aliens, realitzen en rela-
cié amb aquests les funcions d’'emmagatzematge, ruptura
de carregues o altres de complementaries que siguin
necessaries, i en porten a terme o en gestionen la distri-
bucid, d’acord amb les instruccions dels dipositants.

2. Els magatzemistes distribuidors poden portar a
terme la distribucié de les mercaderies d’acord amb les
dues modalitats seguents:

a) Amb vehicles propis emparats per autoritzacions
de transport public de les quals siguin titulars.

b) Contractant la realitzacié del transport en nom
propi amb transportistes degudament autoritzats per por-
tar-ho a terme.

3. Per fer I'activitat de magatzemistes distribuidors,
és necessari estar en possessid de la corresponent auto-
ritzacié administrativa que habiliti per a aquesta.

Aquesta autoritzacié determina, de conformitat amb
el que s’estableixi per reglament, les condicions concre-
tes d’exercici de I'activitat.

CAPITOL IV

Transitaris

Article 126

1. Els transitaris poden portar a terme la seva funcio
d’organitzadors dels transports internacionals i en tot cas
dels que s’efectuin en régim de transit duaner, fent en
relaci6 amb aquests les activitats seglents:

a) Contractacié en nom propi amb el transportista,
com a carregadors, d'un transport que al seu torn hagin
contractat, aixi mateix en nom propi, amb el carregador
efectiu, ocupant davant aquest la posicio de transportis-
tes.

b) Recepcio i posada a disposicié del transportista
designat pel carregador de les mercaderies remeses a ells
com a consignataris.

El transitari pot fer les funcions previstes als apartats
a) i b) anteriors, en relacié amb transports interns, sempre
que aquests suposin la continuacié d'un transport inter-
nacional la gestié dels quals se’ls hagi encomanat.

2. Perrealitzar les activitats de transitari és necessari
estar en possessioé de la corresponent autoritzacié admi-
nistrativa que habiliti per a aquestes.

Per reglament s’han de determinar el regim d’atorga-
ment de I'autoritzacioé i les condicions concretes d’exercici
de l'activitat.

CAPITOLV

Estacions de transport per carretera

Article 127

1. Les estacions de transport per carretera son els
centres destinats a concentrar les sortides i arribades a
una poblacié dels vehicles de transport public que reunei-
xen les condicions i requisits establerts per reglament.
Les estacions poden ser de viatgers i de mercaderies.

2. Els terrenys i instal-lacions destinats Unicament a
garatge o estacionament de vehicles no tenen la conside-
racio d'estacions.

Article 128

1. Lestabliment d’estacions ha de ser préviament
aprovat per la comunitat autbnoma en que aquestes hagin
d’estar ubicades o, si s’escau, per I'Estat quan aquest sigui
competent. Per a I'atorgament d’aquesta aprovacio I'ajun-
tament corresponent ha de presentar, d'ofici o a instancia
dels particulars, un projecte elaborat d’acord amb les
prescripcions que es determinin per reglament.

S’hi ha de fer constar expressament si la construccié o
explotacio ha de ser publica o privada i a qui corresponen
les despeses necessaries.

2. Son criteris determinants per a I'aprovacioé de I'es-
tabliment de I'estacié la conveniéncia o necessitat
d’aquesta per a la millora de les condicions del transport,
la circulacié i el transit a la zona de queé es tracti, i aixi
mateix la rendibilitat social de la seva implantacio quan la
construccio o explotacié s’hagi de sufragar almenys par-
cialment amb carrec a fons publics.

Article 129

1. Lainiciativa per a I'establiment d’'estacions corres-
pon als respectius ajuntaments que I’"han d’exercir, o bé
d’'ofici, o bé a instancia dels particulars interessats en
aquesta, amb subjeccio en tot cas a |'autoritzacié previa
que regula I'article anterior.
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2. La construccio i explotacié de les estacions I’han
de fer normalment els ajuntaments a través de gestid
indirecta, mitjancant una concessié administrativa ator-
gada per concurs a entitats o empreses interessades en
aquesta, seguint criteris i regles que s’han de determinar
per reglament, i es poden establir condicions preferenci-
als a favor del peticionari particular que hagi promogut la
corresponent iniciativa, fonamentalment si aquest es
compromet a fer la construccio i explotacié al seu risc i
ventura i sense subvencid publica.

3. Quan no se segueixi el procediment de gestio
indirecta que preveu el punt anterior, perqué hi ha motius
economics o socials per a aix0, o quan hagi quedat desert
el corresponent concurs, els ajuntaments poden construir
o explotar directament les estacions. Quan I'ajuntament
faci directament la construccid, perdo no I'explotacio,
regeixen respecte a la gestio indirecta d'aquesta les matei-
xes regles que les establertes al punt anterior.

4. Les comunitats autonomes, i si s’escau I'Estat,
poden fer aportacions financeres per a la construccid i/o
explotacio de les estacions. En aquest cas els ens que rea-
litzin aquestes aportacions poden participar en la gesti6
administrativa de I'estacio, en la forma que es determini.

5. Quan es donin les circumstancies que de confor-
mitat amb el que preveu el punt 2 de I'article anterior facin
convenient I'establiment d’'una estacio de viatgers o de
mercaderies, i I’'ajuntament no hagi exercit la correspo-
nent iniciativa, la comunitat autdnoma, o si s'escau I'Es-
tat, d’ofici o a instancia dels particulars, el pot requerir a
aquest efecte, i si aquest requeriment és desestimat o
transcorre el temps que es determini per reglament sense
que s'hi doni compliment, la comunitat autbnoma o si
s’escau I'Estat quan aquest sigui competent pot construir
i explotar I'estacio, i sobre aixo son aplicables les regles
establertes als punts 2 i 3 d'aquest article.

Article 130

1. Laubicacio de les estacions ha de respondre no sola-
ment a raons intrinseques d’explotacio dels serveis que les
hagin d'utilitzar, sind a la seva coordinacié amb la resta de
mitjans de transports terrestres, aixi com amb els aeris i
maritims i amb els transports urbans de la ciutat de que es
tracti. Per a la fixacio del seu emplacament s’ha de ponderar,
aixi mateix, la seva incidéncia en els aspectes urbanistics de
transit, seguretat i medi ambient de la poblacid.

2. Sense perjudici de la necessaria coordinacio de
tota estacié amb els transports urbans, les que concentrin
serveis de viatgers de rodalies de grans poblacions s’han
d’ubicar en tot cas al costat de nuclis de comunicacions
urbanes que facilitin el transbordament i transferéncia de
transits.

Article 131

1. Lajuntament competent per a la construccid i
explotacio de les estacions de viatgers ha de determinar
quins serveis les han d'utilitzar obligatoriament, si bé
quan aquesta utilitzacié pugui alterar substancialment les
condicions de prestacié del servei, o alterar el seu equili-
bri econdmic, aquesta obligatorietat no es pot imposar, si
I'’ens amb competéncia general sobre el servei de que es
tracti no n‘emet un informe favorable.

2. Com a regla general és preceptiva la utilitzacio de
les estacions de viatgers pels serveis regulars interurbans,
a excepcio dels de curt recorregut que per la modalitat de
la seva prestacio siguin assimilables als urbans.

No obstant aix0, es pot dispensar d’acudir a les estaci-
ons de viatgers les empreses que disposin d’instal-lacions
propies degudament autoritzades amb les condicions
minimes que determini I’'Administracio.

3. A les estacions de mercaderies tenen accés,
d’acord amb les regles que es determini en cada cas, la

totalitat dels transportistes legalment establerts, llevat
que la capacitat o caracter de |'estacié obligui a establir
restriccions.

4. Els preus o tarifes que si s’escau es percebin per la
utilitzacio de les estacions publiques o de les instal-lacions
propies d'una empresa han d’estar en relacié amb els ser-
veis efectivament prestats per aquestes als transportistes
i als usuaris.

Article 132

1. Per reglament s’han de fixar les caracteristiques i
els serveis principals i accessoris que han de reunir les
estacions, i, en tot cas, s’han de respectar en aquestes les
condicions de seguretat legalment previstes.

2. A les estacions de mercaderies, s’"han d’'establir o
preveure locals per a la ubicacié d’agencies de transport i,
si s'escau, del centre d’informacié i distribucié de carre-
gues.

3. Elfuncionament de cada estacié ha de ser objecte
d’un reglament de regim interior aprovat per |'entitat a la
qual correspongui la competéncia administrativa sobre la
seva construccio i explotacio.

CAPITOL VI

Arrendament de vehicles

Article 133

1. Unicament poden realitzar I'activitat d’arrenda-
dors de vehicles automobils destinats a la prestacié dels
transports publics o privats que preveu aquesta Llei les
persones fisiques o juridiques que compleixin les pres-
cripcions d’aquest capitol, i obtinguin la corresponent
autoritzacié administrativa que els habiliti per a I'arrenda-
ment.

2. No obstant el que preveu el punt anterior, les
persones titulars d’autoritzacions administratives que
habilitin els corresponents vehicles per a la realitzacio de
transports publics poden cedir-los en arrendament a
altres transportistes per als suposits de col-laboracié
entre transportistes d’acord amb les condicions que
estableix aquesta Llei, sense necessitat de disposar de
I"autoritzacié especifica per a arrendament que preveu el
dit punt anterior.

3. Les operacions d’arrendament financer amb opcié
de compra tipus lising o similar queden exceptuades de
I'exigéncia de l'autoritzacid administrativa prévia que
regula aquesta Llei.

4. Aixi mateix, I'activitat d’arrendament de remolcs o
semiremolcs, que necessiten un vehicle tractor per efec-
tuar el transport, no esta sotmesa al control administratiu
que regula aquesta Llei.

Article 134

1. Estan exclosos de la possibilitat de ser arrendats a
I'empara de les autoritzacions que preveu el punt 1 de
I'article anterior els tipus i classes de vehicles que es
determinin per reglament en consideracié a la seva reper-
cussio en el sistema de transport. Aquesta exclusio ha de
ser, en tot cas, compatible amb les obligacions derivades
de convenis o tractats internacionals dels quals Espanya
sigui part.

2. En tot cas, s’ha de permetre, amb subordinaci6 a
les condicions a quée es refereixen els articles seglents,
I’'arrendament per a transports privats de vehicles de viat-
gers o de mercaderies el nombre autoritzat de places o
capacitat de carrega dels quals els eximeixi de la necessi-
tat de disposar d’autoritzacions per ala realitzacié d'aquest
transport.
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Article 135

1. Les autoritzacions habilitadores per a l'arrenda-
ment de vehicles es poden atorgar segons modalitats
analogues a les previstes als apartats a) i c) del punt 1 de
I"article 92.

2. Per al’atorgament de les corresponents autorit-
zacions és necessari que I'empresa arrendadora com-
pleixi els requisits establerts a I'article 48, aixi com les
relatives a nombre minim i caracteristiques dels vehi-
cles, disposicio de locals o oficines, o altres de neces-
saris que, si s'escau, s’exigeixin per procurar la realit-
zacié adequada de |'activitat i I'interés i seguretat dels
usuaris.

Article 136

Sense perjudici de I'exigéncia de les condicions impo-
sades per a |'exercici de l'activitat de I'empresa arrenda-
dora a que es refereix el punt 1 de I'article 133, els vehicles
destinats a la realitzacié de transports que requereixin un
titol administratiu habilitador, de conformitat amb aquesta
Llei, llevat del suposit previst al punt 2 de l'article 133,
Uunicament poden ser cedits en arrendament a les perso-
nes posseidores d'un titol que habiliti per realitzar trans-
port amb aquests.

Article 137

1. Llevat dels casos que expressament exceptuen
aquesta Llei i les seves normes de desplegament, I'arren-
dament de vehicles s'ha de fer sense els serveis del con-
ductor, i sense que se n"hagi de contractar els serveis amb
I'empresa arrendadora.

2. Larrendament s’ha de fer per periodes de temps
determinats, i I’Administracié pot establir prescripcions
sobre la seva durada. No obstant aix0, en els arrenda-
ments a que es refereix el punt 2 de I'article 133, es poden
autoritzar excepcionalment formes de fixar la durada dife-
rents de les del termini numéricament expressat.

TiTOLV

Régim sancionador i de control dels transports per
carretera, i de les activitats auxiliars i
complementaries d’aquests

CAPITOL PRIMER

Regim sancionador

Article 138

1. Laresponsabilitat administrativa per les infraccions
de les normes reguladores dels transports i activitats auxi-
liars d’aquests, que regula aquesta Llei, correspon:

a) En les infraccions comeses en ocasi6 de la realit-
zaci6 de transports o activitats subjectes a concessié o
autoritzacié administrativa, a la persona fisica o juridica
titular de la concessid o de I'autoritzacio.

b) En les infraccions comeses en ocasio de trans-
ports o activitats realitzats sense la cobertura del corres-
ponent titol administratiu, a la persona fisica o juridica
titular de 'activitat, o propietari del vehicle.

c¢) Enlesinfraccions comeses per remitents o carrega-
dors, usuaris, i, en general, per tercers que, sense estar
compresos en els apartats anteriors, duguin a terme activi-
tats que es vegin afectades per la legislacioé reguladora dels
transports terrestres, a la persona fisica o juridica a la qual
es dirigeixi el precepte infringit o a la qual les normes cor-
responents atribueixin especificament la responsabilitat.

2. La responsabilitat administrativa s’exigeix a les
persones fisiques o juridiques a que es refereix el punt 1,
sense perjudici que aquestes puguin deduir les accions
que siguin procedents contra les persones a les quals
siguin materialment imputables les infraccions.

Article 139

Les infraccions de les normes reguladores del trans-
port per carretera es classifiquen en molt greus, greus i
lleus.

Article 140
Es consideren infraccions molt greus:

a) La realitzacié de transports publics o activitats
auxiliars o complementaries d'aquests, per a les quals la
normativa reguladora dels transports terrestres exigeixi
un titol administratiu habilitador, i que hi falti la precep-
tiva concessio o autoritzacié del transport o de I'activitat
de qué es tracti.

La prestacio de serveis per als quals es requereixin
conjuntament alguna de les concessions o autoritzacions
especials que regula aquesta Llei, i I'autoritzacio habilita-
dora per al transport discrecional de viatgers, que regula
el titol 1ll; si falta aquesta ultima, es considera inclosa, en
tot cas, en la infraccié tipificada en aquest apartat.

No obstant el que disposen els paragrafs anteriors,
quan l'infractor compleixi els requisits exigits per a I'ator-
gament de la corresponent autoritzacié administrativa, la
qual aquest hagi pogut obtenir, la manca de la dita auto-
ritzacié se sanciona de conformitat amb el que preveu
I'apartat a) de I'article 142.

b) La prestacié de serveis en condicions que puguin
afectar la seguretat de les persones perqué comporta un
perill greu i directe per a aquestes.

c) Lexcés en el pes maxim autoritzat dels vehicles,
superior als percentatges compresos entre el 15 el 25 per
100 d’aquest que es determinin per reglament en relacié
amb els diferents tipus de vehicles, mercaderies transpor-
tades i amb les instal-lacions de carrega utilitzades.

La responsabilitat d'aquesta infraccio, aixi com de les
previstes a |'apartat i) de I'article 141, i a 'apartat e) de I'ar-
ticle 142, correspon tant al transportista com al carregador
i a I'intermediari, llevat que algun d’ells justifiqui respecte
de si mateix I'existéncia de causes d’inimputabilitat.

d) Portar en un lloc visible del vehicle el distintiu cor-
responent a un ambit territorial o classe de transport, per
a la realitzacié del qual no estigui facultat pel necessari
titol habilitador.

e) La negativa o obstruccidé a I'actuacio dels serveis
d’inspeccid que impedeixi I'exercici de les funcions que
legalment o reglamentariament aquests tinguin atribuides.

f) La realitzacié de transport public, o d’activitats
auxiliars o complementaries d’aquest, incomplint els
requisits exigits al punt 1 de I'article 42. Aquesta falta no
s’aprecia quan concorri amb la manca del necessari titol
habilitador, cas en qué és Unicament aquesta ultima la
que és objecte de la sancié corresponent.

g) La utilitzaciod de titols habilitadors, expedits a nom
d’altres persones sense fer-ne préviament la transmissio,
de conformitat amb el que estableix aquesta Llei. La res-
ponsabilitat per aquesta infraccié correspon tant als que
utilitzin titols administratius aliens com a les persones a
nom de les quals estiguin aquests, llevat que demostrin
que la utilitzacié s'ha fet sense el seu consentiment.

h) Les infraccions greus, d’acord amb el que preveu
I"article 141 d’aquesta Llei, quan en els dotze mesos anteri-
ors a la seva comissio el seu responsable hagi estat objecte
de sancid, mitjangant una resolucio definitiva per infraccio
tipificada en un mateix apartat de I'article esmentat.
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No obstant aix0, en la qualificacié de la infraccid tipifi-
cada en aquest apartat, cal atenir-se al que disposa l'arti-
cle 144 d'aquesta Llei.

i) Labandonament de la concessid o paralitzacio dels
serveis, sense que hagi tingut lloc la finalitzacio del ter-
mini de la concessid, sense el consentiment de '’Adminis-
tracid i la seva posada en coneixement.

Article 141
Es consideren infraccions greus:

a) La realitzacié de transport amb vehicles aliens
dels quals no es tinguin les condicions de disponibilitat
legalment exigibles, aixi com utilitzar per al transport
vehicles arrendats a altres transportistes o utilitzar la seva
col-laboracié fora dels supodsits o incomplint les condici-
ons legalment establertes, llevat que s’hagi de considerar
falta molt greu, de conformitat amb el que preveu 'apar-
tat a) de I'article anterior. Incorren en la mateixa infraccié
els transportistes que actuin com a arrendadors o col-
laboradors, incomplint les condicions que els afectin.

b) La realitzacido de transports privats per als quals
s’exigeixi un titol administratiu especific i no es tingui
aquest titol.

c) Lincompliment de les condicions essencials de la
concessid o autoritzacié administrativa, llevat que s’hagi
de qualificar d'infraccié molt greu, de conformitat amb el
que preveu l'article anterior.

A aquest efecte, es consideren condicions essencials
de la concessid o autoritzacié els aspectes que configurin
la naturalesa del servei o activitat de que es tracti, i en
delimitin I'ambit, aixi com el manteniment dels requisits
exigits per al seu atorgament i realitzacid, segons el que
es determini per reglament.

d) La prestacio de serveis publics de transport, utilit-
zant la mediacié de persona fisica o juridica no autorit-
zada per a aix0, sense perjudici de la sancié que pugui
correspondre al mediador, de conformitat amb el que pre-
veu |'apartat a) de I'article 140 d’aquesta Llei.

e) La connivencia en activitats de mediacié no auto-
ritzades, o en la venda de bitllets per a serveis clandestins,
en locals o establiments publics destinats a altres finali-
tats. La responsabilitat correspon al titular de la industria
o serveis al qual estigui destinat el local.

f) La venda de bitllets per a serveis clandestins, i, en
general, la mediacié en relacié amb els serveis o activitats
no autoritzats, sense perjudici d’estimar la infraccié molt
greu que, si s'escau, correspongui, quan no es posseeixi
el titol habilitador per realitzar activitats de mediacio.

g) Lincompliment del regim tarifari. La responsabili-
tat correspon, en tot cas, al transportista i a I'intermediari,
i aixi mateix, en el transport de mercaderies, a |'altra part
contractant, quan la seva actuacidé sigui determinant de
I'incompliment, i en tot cas, quan es tracti de la percepcio
de tarifes inferiors a les minimes establertes.

h) La manca o el funcionament no adequat del taco-
graf, els seus elements o altres instruments o mitjans de
control que sigui d’obligacié portar instal-lats al vehicle,
imputable al transportista, o bé la seva manipulacio.

i) Lexcés sobre el pes maxim autoritzat superior als
percentatges compresos entre el 6i el 15 per 100 d'aquest
que es determini per reglament en relacido amb els dife-
rents tipus de vehicles, mercaderies transportades i instal-
lacions de carrega utilitzades, llevat que aquest excés
s'hagi de considerar un falta molt greu, de conformitat
amb el que disposa I'apartat c) de |'article anterior.

j) El falsejament de la declaracié de port, el full de
ruta o alguna altra documentacié obligatoria.

k) Lincompliment reiterat no justificat dels horaris
en els serveis en que aquests estiguin prefixats amb inter-
vencié de '’Administracio.

I) No tenir el preceptiu document en que s’han de
formular les reclamacions dels usuaris, negar-ne o obsta-
culitzar-ne la disposicié al public, aixi com I'ocultacié o
demora injustificada de la posada en coneixement de la
Inspeccio del Transport Terrestre de les reclamacions o
queixes consignades en aquell, d’acord amb el que es
determini per reglament.

m) La contractacio del transport amb transportistes
o intermediaris que no estiguin degudament autoritzats
per portar-lo a terme, sempre que la contractacié global
de I'empresa assoleixi les magnituds que es determinin
per reglament.

n) La negativa o obstruccié de I'actuacié dels serveis
d’inspeccié quan no es donin les circumstancies que pre-
veu l'apartat e) de I'article anterior.

n) La no-subscripcié de les assegurances que hi hagi
I'obligacié de fer segons el que preveu l'article 21.

o) Qualsevol de les infraccions que preveu l'article
anterior, quan per la seva naturalesa, ocasidé o circums-
tancia no s’hagi de qualificar com a molt greu.

p) Lexcéssuperioral 20 per 100 en els temps maxims
de conduccio permesos, llevat que aquest excés s’hagi de
considerar una falta molt greu, de conformitat amb el que
preveu l'apartat b) de |'article anterior.

q) Qualsevol altra infraccid no inclosa als apartats
precedents, que les normes reguladores dels transports
terrestres qualifiquin de greu, d’acord amb els principis
del regim sancionador establert en aquest capitol.

r) Lesinfraccions que, no incloses als apartats prece-
dents, es qualifiquin de lleus, d’acord amb I'article 142
d’aquesta Llei, quan en els dotze mesos anteriors a la seva
comissio el responsable hagi estat objecte de sancié mit-
jancant una resolucio definitiva, per infraccio tipificada en
un mateix apartat de 'article esmentat, llevat que es tracti
d’infraccions que contenen I'apartat h) d’aquest, que tin-
guin una naturalesa diferent.

No obstant aix0, en la qualificacio de la infraccid tipifi-
cada en aquest apartat, cal atenir-se al que disposa l'arti-
cle 144 d'aquesta Llei.

Article 142
Es consideren infraccions lleus:

a) La realitzacié de transports o activitats auxiliars,
per als quals la normativa reguladora dels transports ter-
restres exigeixi |'autoritzacié administrativa prévia, i no
es tingui, sempre que es compleixin els requisits exigits
per a I'atorgament d’aquesta autoritzacid, la qual hauria
pogut ser obtinguda per l'infractor.

b) Fer transports publics o privats sense portar a
bord del vehicle la documentacié formal que acrediti la
possibilitat legal de prestar-los.

c) No portar en un lloc visible del vehicle els distin-
tius exigits per la normativa vigent, relatius al tipus de
transport que aquell estigui autoritzat a fer, o portar-los en
condicions que en dificultin la percepcid, aixi com la utilit-
zacio inadequada d’aquests distintius, llevat que aquesta
s’hagi de qualificar de falta molt greu, de conformitat amb
el que preveu l'apartat d) de I'article 140 d'aquesta Llei.

d) Transportar un nombre més alt de viatgers dels
autoritzats per al vehicle de qué es tracti, llevat que
aquesta infraccié s’hagi de qualificar de molt greu, de
conformitat amb el que disposa I'apartat b) de I'article 140
d’aquesta Llei.

e) Lexcés sobre el pes maxim autoritzat, superior als
percentatges compresos entre el 2,5 i el 6 per 100, que es
determinin per reglament en relacié amb els diferents
tipus de vehicles, mercaderies transportades i amb les
instal-lacions de carrega utilitzades, llevat que s’hagi de
considerar una falta greu o molt greu, de conformitat amb
el que disposa l'article 141, i) i 140, c).
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f) No tenir els preceptius quadres de tarifes, calenda-
ris, horaris, avisos i altres d’exhibicié obligada per a conei-
xement del public.

d) Incomplir les normes generals de policia en instal-
lacions fixes i vehicles, llevat que aquest incompliment
s'hagi de qualificar d’infraccié greu o molt greu, d'acord
amb el que preveuen els articles anteriors.

h) Eltracte desconsiderat amb els usuaris en el trans-
port de viatgers. La infraccié a qué es refereix aquest
apartat se sanciona tenint en compte els suposits que en
aquest aspecte prevegi la normativa sobre drets dels usu-
aris i consumidors.

i) Lincompliment per part dels usuaris de les obliga-
cions que els corresponguin, de conformitat amb les
regles d'utilitzacio del servei que preveuen el punt 2 de
I"article 40, i el punt 1 de l'article 41, llevat que la norma-
tiva que contingui aquestes regles consideri expressa-
ment el seu incompliment com a falta greu.

i) La no-comunicacié de les dades essencials que es
determinin per reglament i que s'hagin d’inscriure en el
Registre que regula l'article 53, o que hagin de ser posats
per una altra causa en coneixement de I'"Administracio.
Quan aquesta falta de comunicacid sigui determinant per
al coneixement per I'Administracié de fets sancionables,
es considera interromput el termini de prescripcié fins
que es produeixi la comunicacio.

k) Lexcés en elstemps maxims de conduccio perme-
sos, llevat que s’hagi de considerar una falta greu o molt
greu.

I) Lacaréncia o falta de dades essencials de la decla-
racié de port, el full de ruta o alguna altra documentacié
obligatoria.

m) Qualsevol de les infraccions previstes a l'article
anterior, quan, per la seva naturalesa, ocasié o circums-
tancia, no s'hagi de qualificar com a greu.

n) Tenen la consideracio d'infraccions lleus totes les
que, suposant vulneracié directa de les normes legals o
reglamentaries aplicables en cada cas, no figurin expres-
sament recollides i tipificades en els articles anteriors
d’aquesta Llei.

Article 143

1. Les infraccions lleus se sancionen amb l'adverti-
ment i/o una multa de fins a 40.000 pessetes; les greus,
amb una multa de 40.001 a 200.000 pessetes, i les molt
greus, amb una multa de 200.001 a 400.000 pessetes. La
quantia de la sanci6 que s'imposi, dins els limits establerts
al paragraf anterior, es gradua d’acord amb la repercussié
social de la infraccid, la intencionalitat, el dany causat si
s’escau, o el nombre d’infraccions comeses.

2. La comissio de les infraccions que preveuen els
apartats a) i b) de I'article 140 pot implicar, independent-
ment de la sancio pecuniaria que correspongui, el precin-
tatge del vehicle amb el qual es fa el transport, i la retirada
conjunta de la corresponent autoritzacio, aixi com la clau-
sura del local en que, si s’escau, s'exerceixin les activitats,
en els dos suposits durant el termini maxim d'un any,
sense perjudici del pagament del salari o de les indemnit-
zacions que siguin procedents, i de les mesures que es
puguin arbitrar per a la seva garantia.

La infraccio prevista a l'apartat g) de l'article 140, a
més de la sancié pecuniaria que correspongui, comporta
I'anul-lacié de la corresponent autoritzacié, i, aixi mateix,
quan aquesta estigui atorgada en la modalitat prevista a
I'apartat c) del punt 1 de I'article 92, I'anul-lacio al titular
administratiu de I'autoritzaciéo esmentada, d'una altra del
mateix ambit territorial, o subsidiariament dues, de I'am-
bit territorial immediatament inferior.

3. Quan els responsables de les infraccions que pre-
veu l'article 140 d’aquesta Llei hagin estat sancionats mit-
jancant una resolucio definitiva, per infraccio tipificada en
el mateix apartat del dit article en els dotze mesos anteri-

ors a la seva comissid, la infraccié comporta la retirada
temporal de la corresponent autoritzaciéo administrativa, a
I'empara de la qual es portava a terme l'activitat, o es
prestava el servei, pel termini maxim d’un any. La tercera
i successives infraccions en I'esmentat termini de dotze
mesos comporta la retirada temporal o definitiva de I'au-
toritzacié. En el comput del dit termini no es tenen en
compte els periodes en qué no hagi estat possible fer I'ac-
tivitat, o prestar el servei perqué l'autoritzacio ha estat
temporalment retirada.

Quan per a la prestacié del servei siguin necessaries
conjuntament una autoritzacié especial i |'autoritzacio
habilitadora per al transport discrecional de viatgers que
regula el titol lll, la retirada a queé es refereix aquest apar-
tat es produeix Unicament en relaci6 amb I'autoritzacié
especial, llevat que I'autoritzacio de transport discrecional
s’hagi atorgat conjuntament amb aquesta, cas en que es
produeix la retirada de totes dues.

4. Quan es detectin a la carretera infraccions que
s’hagin de denunciar d’acord amb el que preveuen els
apartats a), b) o c) de l'article 140, e), i) o p) de l'article 141,
es pot ordenar la paralitzacié immediata del vehicle fins
que se suprimeixin els motius determinants de la infrac-
cid, i 'Administracié pot adoptar les mesures necessaries,
a fi que els usuaris pateixin la menor pertorbacié possi-
ble.

5. Independentment de les sancions que correspon-
guin de conformitat amb aquesta Llei, I'incompliment rei-
terat o de manifesta gravetat de les condicions essencials
de les concessions o autoritzacions administratives pot
donar lloc a la caducitat de la concessio, o a la revocacio
?e I'autoritzacio, en tots dos casos amb pérdua de la

ianca.

Article 144

1. Els agreujaments previstos a I'apartat h) de I'arti-
cle 140, a I'apartat r) de l'article 141 i al punt 3 de I'article
143 d’aquesta Llei Unicament sén aplicables a cadascun
dels suposits seglients:

a) Quan les infraccions s’hagin comées amb motiu de
la prestacio de serveis o realitzacio d’activitats sotmeses a
una mateixa concessié o autoritzacié administrativa espe-
cial. Quan per a la prestacio del servei siguin conjunta-
ment necessaries una concessié o autoritzacié especial i
I'autoritzacio habilitadora per al transport discrecional de
viatgers que regula el titol lll, s’entenen prestats, a aquests
efectes, a I'empara de la corresponent concessio o auto-
ritzacié especial.

b) Quan les infraccions hagin estat comeses amb
motiu de la realitzacié material per part del mateix res-
ponsable de serveis de transport discrecional subjectes a
autoritzacions diverses, sempre que aquelles es refereixin
a un mateix tipus de transport. S’entén a aquests efectes
que integren un mateix tipus de transport.

1r Els transports privats.

2n Els transports de viatgers realitzats amb vehicles
amb una capacitat superior a nou places, inclos el con-
ductor.

3r Els transports de viatgers realitzats amb vehicles
d’una capacitat igual o inferior a nou places, inclos el con-
ductor.

4t Els transports de mercaderies en vehicles amb un
pes maxim autoritzat de sis tones, o una capacitat de car-
rega inferior a 3,5 tones, llevat que s’estableixin per regla-
ment limits diferents dels assenyalats per als vehicles
lleugers.

5e Elstransports de mercaderies en vehicles pesants,
amb un pes maxim autoritzat o una capacitat de carrega
igual o superior a l'establerta per al subapartat 4t ante-
rior.

6e Els vehicles de servei mixt.



Suplement nium. 9

Any 1987 107

¢) Quan les infraccions s’hagin comés en realitzar
activitats que no consisteixin en la prestacié material de
serveis de transport, pero que efectui la mateixa empresa,
com a complementaries a aquesta prestacié material,
encara que els serveis estiguin sotmesos a autoritzacions
diverses i aquestes no corresponguin al mateix tipus de
transports, segons el que disposa I'apartat b) d’aquest
punt.

d) Quan les infraccions hagin estat comeses en oca-
sié de serveis o activitats realitzades sense la cobertura
del corresponent titol habilitador, sempre que aquelles ho
hagin estat en efectuar un mateix servei o activitat, ente-
nent per tals les que s"haurien d’haver fet a I'empara d'un
titol habilitador, Unic, o la prestacié material d'un mateix
tipus de transport, segons el que disposa l'apartat b)
d’aquest punt.

e) Quanlesinfraccions siguinimputables a un mateix
responsable d’entre aquells a qué es refereix I'apartat c)
del punt 1 de I'article 138 d'aquesta Llei.

2. No és procedent l'agreujament que preveuen
I'apartat h) de l'article 140, I'apartat r)de |'article 141 i el
punt 3 de l'article 143, quan la persona fisica o juridica
sancionada per infraccié anterior a qualsevol dels precep-
tes com a responsable administratiu, segons l'article
138.1, a), d’aquesta Llei, acrediti, en virtut d'una resolucié
judicial o administrativa, que la responsabilitat material
de la infraccié era imputable a una altra persona, segons
el suposit que preveu el punt 2 de I'altim article esmen-
tat.

Article 145

1. Les infraccions de la legislacio reguladora dels
transports terrestres prescriuen al cap de tres mesos d'ha-
ver-se comes, si abans de transcorregut aquest termini no
s’ha notificat al presumpte responsable la incoacié de
I’expedient sancionador, o, si aquest s'ha iniciat, les actu-
acions pateixen una paralitzacié per un temps superior al
termini esmentat, el qual es computa entre dues actuaci-
ons o diligéncies consecutives que siguin legalment o
reglamentariament necessaries per a la resolucié de I'ex-
pedient.

2. Eltermini de prescripcio de les infraccions s’inter-
romp, en tot cas, quan s’hagin de practicar actuacions,
que han de figurar de manera expressa en |'expedient,
encaminades a descobrir la identitat o el domicili del
denunciat o qualsevol altra circumstancia necessaria per
comprovar i qualificar la infraccio.

Article 146

1. La competéncia per a la imposicio de les sancions
previstes en aquesta Llei correspon als organs que legal-
ment o reglamentariament la tinguin atribuida.

Pel fet de constituir fonamentalment matéria de segu-
retat viaria, la competéncia per sancionar les infraccions
tipificades als apartats b) i ¢) de I'article 140 i h) de I'article
141, excepte quan la causa de la infraccio sigui I’'excés de
carrega, correspon als organs competents en relacié amb
I'ordenacidé del transit i la seguretat viaria.

2. El procediment per a la imposicié de les sancions
previstes en aquesta Llei s’ha d’'ajustar al que disposa la
Llei de procediment administratiu, sobre procediment
ordinari i revisié d’actes en via administrativa.

3. En la imposicié i execucido de les sancions per
infraccions comeses per persones que no acreditin la seva
residencia en territori espanyol, sén aplicables les regles
especifiques que es determinin per reglament, les quals
es basen en les normes establertes per a suposits similars
en el Codi de la circulacio.

4. En relacié6 amb I'execucié de les sancions, son
aplicables les normes especifiques que s’estableixin per

reglament, i en el que no preveuen aquestes, les regles
generals que contenen la Llei de procediment administra-
tiu i el Reglament general de recaptacio.

El pagament de les sancions pecuniaries, imposades
per resolucié definitiva, és un requisit necessari perquée
sigui procedent la realitzacio del visat, aixi com |'autorit-
zacio administrativa a la transmissio de les autoritzacions
habilitadores per a la realitzacié de transport o d’activitats
auxiliars o complementaries d’aquest.

Aixi mateix, la realitzacié d’aquest pagament de sanci-
ons és un requisit exigible perqué sigui procedent I'auto-
ritzacio administrativa a la transferéncia dels vehicles
amb els quals s’hagin comeés les infraccions a les quals
corresponguin les sancions esmentades.

CAPITOL II

Documents de control

Article 147

1. Les persones que intervinguin en la prestacié de
serveis publics de transport de mercaderies per carretera,
aixi com les que realitzin transport privat per al qual es
requereixi una autoritzacié administrativa prévia, han de
subscriure, llevat dels casos que se n’exceptuin per regla-
ment per rad de la naturalesa o caracter especial del trans-
port, un document denominat declaracié de port, que té
una finalitat de control administratiu de la prestacioé o rea-
litzacié del transport, a més de complir els efectes juridi-
coprivats a queé es refereix el punt 5 d’aquest article.

2. Ladeclaracio de port ha de contenir les dades d’iden-
tificacid del vehicle utilitzat i de I'autoritzaci6 amb qué es
realitza el transport, la classe de mercaderia transportada, el
preu del transport quan es tracti de transport public i la resta
de les dades que s’exigeixin per reglament.

3. Un exemplar de la declaracié de port s’"ha de por-
tar, en tot cas, en el vehicle que realitzi el transport, i s'ha
d’exhibir als funcionaris dels serveis d’inspeccié i a les
forces de vigilancia a la carretera quan ho sol-licitin.

4. El regim i les condicions de la formalitzacié de la
declaracio de port els estableix I'Administracié d’acord
amb el que s’estableixi per reglament.

5. La declaracié de port, a més dels efectes adminis-
tratius que preveu aquesta Llei, té, en els serveis de trans-
port en qué sigui obligatoria, els mateixos efectes de la
carta de port a qué es refereixen els articles 350 i seglients
del Codi de comerg i altres disposicions aplicables a
aquesta.

Els efectes de I'expedicio, devolucid i bescanvi de la
carta de port a qué es refereixen els articles 353 i 360 del
Codi de comerg¢ queden condicionats al sistema de forma-
litzacié de la declaracio de port que s’estableixi per regla-
ment.

6. En els transports internacionals s’han d’utilitzar
els documents de control establerts als convenis subscrits
per Espanya.

Article 148

Les persones que realitzin transport public de viatgers
per carretera, aixi com les que realitzin transport privat
subjecte a autoritzacié administrativa, llevat dels casos
que se n'exceptuin, han de formalitzar i portar a bord del
vehicle els documents o altres elements de control admi-
nistratiu que es determinin per reglament, els quals han
d’expressar les dades configuradores del transport que es
realitzi.

Article 149

Es reconeix la vigéncia de la taxa creada per la dispo-
sicio addicional quarta de la Llei 38/1984, de 6 de novem-
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bre, per serveis prestats per I’'Administracié com a conse-
guiéncia de l'expedicid, control i tractament de la
informacio que conté la declaracié de port, i la seva apli-
cacioé s'estén als serveis que per motius analegs presti
I’Administracié en relacié amb els documents o elements
de control que regula l'article 148 d'aquesta Llei, llevat
dels corresponents a serveis regulars de viatgers que se
n'exceptuin per reglament. Sén aplicables en relacié amb
aquesta taxa les regles segulients:

1. La taxa es regeix pel que estableixen aquesta Llei
i, si no, la Llei general tributaria, de 28 de desembre de
1963; la Llei de taxa i exaccions parafiscals, de 26 de
desembre de 1958, i altres disposicions aplicables.

2. Constitueix el fetimposable de la taxa la prestacio
per part de I'Administracié dels serveis necessaris perquée
els vehicles que han d’anar proveits de la declaracié de
port o els documents o els elements de control que regula
I"article 148 puguin disposar-ne, aixi com els prestats per
al seu control i el tractament de la informacio que ha de
contenir,

3. Es subjecte passiu de la taxa la persona natural o
juridica que estigui obligada a proveir-se del corresponent
document de control.

4. La quantia de la taxa és de 125 pessetes per cada
declaracio de port o document de control de caracter fun-
gible i de la mateixa quantitat per cada dia d'utilitzacio
dels elements de control de caracter permanent.

5. Lataxa es merita en el moment en que els subjec-
tes passius sol-licitin els talonaris dels impresos oficials
en qué s'han de formalitzar els documents de control,
segons el model aprovat per reglament.

6. El rendiment de la taxa s'ha d’ingressar en el Tre-
sor en la forma que es determini per reglament.

7. Lataxa ha de ser objecte d’autoliquidacié pel sub-
jecte passiu en la forma que es determini per reglament.

8. Elrendiment integre de la taxa queda afectat amb
caracter especific a la cobertura de les despeses produi-
des com a conseqliéncia de la gestié i explotacio de la
declaracio de port o altres documents o elements de con-
trol per part del Ministeri deTransports, Turisme i Comuni-
cacions.

TiTOL VI

El transport ferroviari

CAPITOL PRIMER

Conceptes i classes

Article 150

1. Es objecte d’aquest titol la regulacié dels trans-
ports per ferrocarril definits a I'article 1. No es consideren
inclosos en el concepte de ferrocarril els teleférics o altres
mitjans analegs de transport que utilitzin cable o cables,
tractor i portador i que no tinguin un cami terrestre de
rodolament.

2. Els ferrocarrils de transport public definits a |'arti-
cle seglient tenen el caracter de servei public de titularitat
de I'Administracié i han de ser admesos per a la seva uti-
litzaci6 tots els viatgers o carregadors que vulguin i que
compleixin les condicions que s’estableixin, i s’han de
regir pel que estableix aquesta Llei en el que sigui aplica-
ble.

3. En el que no prevegi aquesta Llei, o les normes
que la despleguin, és aplicable en la construccio i explota-
ci6 de ferrocarrils la legislacio d'obres publiques i de con-
tractacié administrativa, aixi com la d’especifica aplicacié
a les societats publiques que realitzin aquestes activitats.

Article 151

1. Els ferrocarrils poden ser de transport public i de
transport privat.

2. Son ferrocarrils de transport public els que porten
a terme transport per compte d’altri mitjancant retribucio
economica.

3. Son ferrocarrils de transport privat els destinats a
realitzar transport per compte propi com a complement
d’altres activitats principals realitzades per empreses o
establiments del mateix titular, i que estan directament
vinculats a I'exercici adequat d’aquestes activitats.

CAPITOL Il
Els ferrocarrils de transport public

SEcci6 PRIMERA.  DISPOSICIONS GENERALS

Article 1562

1. Per realitzar I'establiment de linies ferroviaries de
transport public és necessari que I’'Administracio, d’ofici o
a instancia de part interessada, aprovi un projecte en que
s’han d’incloure: la memoria descriptiva de les necessi-
tats a satisfer i dels factors de tot ordre que s’hi han de
tenir en compte, els plans generals i parcials, la descripcio
del treball i de les obres, aixi com de les circumstancies
técniques de la realitzacié d’aquestes, el pressupost gene-
ral i si s'escau els pressupostos parcials, i les altres cir-
cumstancies que es determinin per reglament.

2. Quan l'establiment de linies ferroviaries es faci
amb carrec a fons d’inversions publiques, la realitzacio
d’'aquestes exigeix |'aplicacio de procediments de selec-
cié d’'inversions i d’avaluacié de la rendibilitat social del
dit establiment.

Article 153

1. Laprovacid del corresponent projecte d’establi-
ment de noves linies, a que es refereix |'article anterior,
aixi com els d’obres d’ampliacié o millora de linies pree-
xistents que requereixin la utilitzacié de nous terrenys i la
realitzacié de les quals sigui juridicament procedent,
suposa la declaracié d’utilitat publica o interés social i la
urgéncia de I'ocupacio als efectes d’expropiacié forcosa,
dels terrenys pels quals hagi de transcorrer la linia o fer
I'ampliacié o millora segons el que preveu la legislacié
d’expropiacio.

2. Les explotacions ferroviaries de transport public,
aixi com els vehicles, instal-lacions, terrenys i dependén-
cies que hi estan afectes, ja siguin de titularitat publica o
privada, sén inembargables, i els son aplicables les matei-
xes regles a les establertes a |'article 86 d'aquesta Llei en
relaci6 amb les concessions de serveis regulars de viat-
gers per carretera.

Article 154

1. La construccio dels ferrocarrils de transport public
s’ha d’ajustar a les caracteristiques técniques que s’esta-
bleixin per reglament per garantir-ne la qualitat, seguretat
i homogeneitat.

2. S’han d'establir regles homogeénies en relacié
amb I'ample de via, aixi com les dimensions minimes de
I’espai entre vies.

Seccid seGONA. LA XarRxa NAcioNAL INTEGRADA DE TRANSPORT
FERROVIARI

Article 155

1. Les linies i serveis ferroviaris de transport public
que hagin de formar part de I'estructura basica del sis-
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tema general de transport ferroviari, aixi com aquells la
gestio adequada de les quals exigeixi una explotacié con-
junta amb els anteriors o en qué aquesta explotacié con-
junta sigui necessaria per al funcionament correcte del dit
sistema general de transport, componen de manera uni-
taria la Xarxa Nacional Integrada de Transport Ferroviari.

2. La determinacié concreta de les linies ferroviaries
que componen la Xarxa Nacional Integrada de conformi-
tat amb el punt anterior, I’ha de fer el Govern, amb |'in-
forme previ de les comunitats autonomes afectades.

Previament a I'establiment de qualsevol nova linia, ja
sigui de transport public o privat, el Govern pot determi-
nar, quan es donin les circumstancies previstes al punt 1
anterior, la necessitat de la seva incorporacio a la Xarxa
Nacional Integrada com a servei component d’aquesta
unitariament amb els altres. A aquest efecte se li han de
comunicar els projectes de creacio de noves linies que, de
conformitat amb el que preveu aquesta Llei, es preten-
guin dur a terme.

Quan el nou recorregut es trobi integrament comprés
en el territori d'una comunitat autonoma, aquesta deter-
minacié del Govern esta subordinada al fet que hi hagi un
acord favorable de la comunitat esmentada, llevat que la
incorporacio es justifiqui en interessos superiors constitu-
cionalment garantits.

Article 156

1. Les linies i serveis de la Xarxa Nacional Integrada
son objecte d'ordenacio i explotacié unitaries. Aquella
correspon a I’Administracié de I'Estat, i aquesta a la socie-
tat estatal «Red Nacional de los Ferrocarriles Espanoles»
(RENFE), regulada al capitol V d'aquest titol.

2. La construccié de les obres de nou establiment
que s’hagin d’incorporar a la Xarxa Nacional Integrada,
I'ha decidir el Ministeri deTransports, Turisme i Comunica-
cions o el Govern a proposta d’aquest, segons quin sigui
I'import de la inversié de conformitat amb el que preveu
la legislacié de contractes de I'Estat. La decisié sobre la
construccio de les noves obres s’ha de fer amb I'informe
previ de RENFE, i d’acord si s’escau amb els programes o
plans a qué es refereix el capitol Il del titol I.

3. Laconstruccio la pot fer, o bé el Ministeri de Trans-
ports, Turisme i Comunicacions, amb carrec als pressu-
postos de I'Estat, pels procediments establerts a la legis-
lacié d’obres publiques i de contractes de I'Estat, o bé
encomanant-la especificament a la Red Nacional de los
Ferrocarriles Espanoles fent la corresponent aportacio als
seus pressupostos d'inversions.

SEcclO TERCERA.  LINIES QUE NO HAN DE FORMAR PART DE LA
XarxA NACIONAL INTEGRADA

Article 157

1. Lestabliment de noves linies de ferrocarrils de
transport public que no hagin de formar part dels serveis
que unitariament componen la Xarxa Nacional Integrada,
I’ha de decidir, d’ofici o a instancia dels particulars inte-
ressats en aquesta, I’'Administracio.

2. No és procedent I'establiment de les linies a que
es refereix el punt anterior, quan es doni alguna de les
circumstancies seglients:

a) Que la linia de qué es tracti suposi una duplicitat o
una concurrencia innecessaria amb altres linies ja existents.

b) Que la construccié i explotacié no es plantegi en
termes economics i financerament viables, o socialment
rendibles.

3. Lestabliment de les linies el pot portar a terme
I’Administracié segons alguna de les dues modalitats
seguents:

a) Fentla construccié amb independéncia de I'explo-
tacio, segons el que preveu el punt 1 de I'article seglent,
i efectuant I'explotacié segons el que estableixen els arti-
cles 158, 159, 160 i concordants.

b) Fent la construccid conjuntament amb I'explota-
cid a través del sistema de gestio indirecta que preveuen
els articles 161, 162 i concordants.

Article 158

1. Quan I’Administracio decideixi la construccié de la
linia de qué es tracti, amb independéncia de I'explotacié
segons la modalitat prevista a I'apartat a) del punt 3 de
I'article anterior, pot fer aquesta construccié a través de
qualsevol dels procediments de gestio directa o indirecta
legalment previstos i, una vegada realitzada la construc-
cio de la linia, 'Administracio la pot explotar directament
segons el que es preveu al punt 2 d'aquest article o bé
indirectament segons el que estableixen els articles 159 i
160.

2. Encasque esdecideixil’explotaciod publica directa,
aquesta I’ha de portar a terme la «Red Nacional de Ferro-
carriles Espanoles» o altres empreses publiques ferrovia-
ries de titularitat estatal a les qual el Govern encomani
I'explotacié.

Article 159

1. Quan no es porti a terme l|'explotacié publica
directa prevista al punt 2 de I'article anterior, I'explotacio
de la linia préviament construida de conformitat amb el
que disposa el punt 1 del dit article, I'ha de portar a terme
com a regla general la persona fisica o juridica que obtin-
gui la necessaria concessido administrativa que I’habiliti
per a aquesta. No obstant aixo0, I’'Administracié pot decidir
en tot cas que |'explotacio es porti a terme a través de
qualsevol de la resta de procediments de gestid de ser-
veis publics previstos a la legislacioé de contractacié admi-
nistrativa.

2. Eltermini de les esmentades concessions d’explo-
tacié no pot ser superior a cinquanta anys.

Article 160

1. Latorgament de la concessié administrativa d’ex-
plotacid, prevista a |'article anterior, s’ha de portar a terme
mitjangant concurs.

Serveix de base al dit concurs el plec de condicions
aprovat per I'’Administracid, en el qual s’han d’incloure els
serveis base que s’hi hagin de prestar, la classe i les carac-
teristiques del material que s’hi hagi d'aportar, les funci-
ons de manteniment i conservacio que s’hi hagin de fer, el
canon concessional, que com a compensacio de les des-
peses de construccio si s'escau s’hagi de satisfer a 'Admi-
nistracio, el termini de durada, el regim de suport public
gue si s’escau s’estableixi, la fianga que s’hagi de consti-
tuir com a garantia, i les altres circumstancies que confi-
gurin la prestacio del servei.

2. Son aplicables en el corresponent concurs, i en la
posterior prestacio del servei, regles analogues a les esta-
blertes als articles 72, 73 i 74 d’aquesta Llei, i subsidiaria-
ment s'hi ha d’aplicar la legislacié de contractacié admi-
nistrativa.

Article 161

1. Quan, de conformitat amb el que preveu |'apartat
b) del punt 3 de I'article 157, 'Administracio decideixi, o bé
d’ofici, o bé ainstancia dels particulars interessats, segons
el que es determina al punt 3 d’aquest article, que la cons-
truccid i explotacié d’'una linia ferroviaria es porti a terme
conjuntament, a través del procediment de gestié indi-
recta, ha de convocar com a regla general I'oportu con-
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curs tendent a seleccionar I'empresa a la qual s’hagi
d’atorgar la concessié de construccio i explotacié de la
corresponent linia.

2. No obstant el procediment comu de caracter con-
cessional que preveu el punt anterior, '’Administracio pot
acordar fer la construccio i explotacio del servei, a través
de qualsevol de les altres formes de gestidé que preveu la
legislacid de contractacié administrativa.

3. Els particulars que pretenguin la construccid i
explotacio d'un ferrocarril de transport public han de diri-
gir la seva sol-licitud a I'0rgan administratiu competent,
adjuntant-hi els documents que hagin de servir de base al
corresponent projecte, que explicitin les dades i circums-
tancies que preveu l'article 152.

Article 162

1. Serveix de base al concurs al qual es refereix I'ar-
ticle anterior el corresponent plec de condicions en quée
s'han d’explicitar les condicions que conté el projecte, aixi
com aquelles altres referides a I'explotacié que preveu
I"article 160.

2. En el dit concurs, i en la posterior construccio i
explotacio de la linia, son aplicables regles analogues a
les establertes als articles 72, 73 i 74 d’aquesta Llei, i en el
que no preveuen aquestes s’ha d’aplicar la legislacio de
contractacié administrativa i obres publiques; no obstant
aixo, quan l'establiment del servei es porti a terme per
iniciativa dels particulars segons el que preveu el punt 3
de l'article anterior, I'empresa que hagi fet la correspo-
nent iniciativa té dret de tempteig en el concurs a qué es
refereix el punt 1 de I'article esmentat.

3. Les concessions de construccio i explotacié con-
junta a que es refereix aquest article es concedeixen per
un termini maxim de noranta-nou anys. En finalitzar el
termini de concessio, I'ens concedent adquireix la linia
concedida amb totes les seves dependéncies, i si s'escau
ha d'indemnitzar el concessionari pel valor no amortitzat
d’aquestes.

Article 163

1. Les concessions de construccio i explotacié o uni-
cament d’explotacié s’extingeixen quan finalitzi el termini
per al qual es va atorgar. No obstant aixo, quan el conces-
sionari hagi complert satisfactoriament les seves obligaci-
ons, '’Administracié pot decidir-ne la renovacio, fent les
modificacions en les condicions de prestacio que siguin
convenients per a l'interés public.

2. Aixi mateix, les concessions s’extingeixen quan
I’Administracio acordi el rescat o la caducitat d'aquestes,
0 quan es produeixi la renuncia del concessionari, i és
aplicable el que estableixen els articles 83 i 84, en el que
no s'oposi a la naturalesa especial del transport ferrovi-
ari.

LAdministracio, quan hi hagi risc d'interrupcié del ser-
vei, o de no prestacid del servei en les condicions esta-
blertes, pot intervenir temporalment la seva realitzacid.
En aquest cas les conseqliéncies economiques de la pres-
tacié continuen corresponent al concessionari.

Article 164

1. Els titulars de les concessions de construccio i
explotacio de ferrocarrils de transport public, aixi com de
les que Unicament es refereixin a I'explotacid, tenen en tot
cas els drets seglients:

a) Utilitzacio dels terrenys pels quals hagi de circular
la linia quan correspongui a I'"Administracié I'aportacié
d’aquests segons el que preveu la corresponent conces-
sio.

b) Realitzacié en nom de I'Administracié de les funci-
ons de policia que els atribueixi I'ordenament vigent.

c) Percebre mentre duri la concessio I'abonament
del preu del transport per part dels usuaris, amb subjeccio
a les tarifes autoritzades per 'Administracio.

d) Atorgament per part de I’'Administracié competent
de les concessions o autoritzacions de domini public, o de
servei public, que siguin necessaries per realitzar I'explo-
tacié del servei.

e) Aplicacio del régim especial que preveu l'article 27

f) Els altres que es determinin per reglament, a fi d’as-
segurar la viabilitat i la prestacié adequada del servei.

2. Aixi mateix, els titulars de les concessions a que
es refereix el punt anterior tenen dret a les subvencions,
aprofitament d’obres publiques o altres ajudes adminis-
tratives que per fundades raons d’interes public si s’escau
estiguin previstes en els respectius titols concessionals.

3. Els concessionaris poden realitzar, per si mateixos
o a través de tercers mitjancant un contracte, la utilitzacio
dels terrenys, instal-lacions i dependéncies de la linia per
a activitats diferents de la del transport perdo complemen-
taries o compatibles amb aquesta. LAdministracié pot
prohibir o condicionar aquestes activitats quan puguin
perjudicar la prestacié adequada del servei o siguin con-
traries a l'interés public.

4. Les empreses concessionaries poden fer, amb
I"autoritzacié previa de I'’Administracio, les ampliacions,
construccié de ramals o altres modificacions de la linia
que no estiguin previstes al titol concessional i que siguin
necessaries per a una millor prestacié del servei. Amb la
peticio previa del concessionari, i sempre que la utilitat
social de les linies o l'interés public ho justifiqui, I'Admi-
nistracié pot efectuar per si mateixa, sufragar o subvenci-
onar, la realitzaci6 de les activitats anteriorment esmenta-
des.

5. Les empreses que explotin ferrocarrils de trans-
port public no necessiten autoritzacions, permisos o lli-
céncies administratives per a les obres de conservacio i
manteniment de les seves linies i instal-lacions i altres
serveis auxiliars directament relacionats amb |'explotacio
ferroviaria.

Article 165

1. Els titulars de les concessions a qué es refereix
I'article anterior tenen les obligacions segtients:

a) Observar les normes que respecte al servei, la
seva qualitat o seguretat, dicti 'Administracio.

b) Respectar els limits tarifaris establerts.

c) Compliri fer complir les normes de policia de fer-
rocarrils.

d) Facilitar el control i inspeccio de I'’Administracio.

e) Complir les altres obligacions generals que esta-
bleixi la legislacié vigent, aixi com les de caracter especi-
fic establertes al titol concessional.

2. Quan no s’estableixi expressament el contrari en
el corresponent titol concessional, les funcions de mante-
niment, conservacio i reparacié de la linia sén a carrec del
concessionari, i aguest esta obligat en tot cas a mantenir
la linia, les seves instal-lacions, dependéncies i material
mobil, en un estat idoni de conservacio.

CAPITOL Il
Els ferrocarrils de transport privat

Article 166

1. Els ferrocarrils de transport privat han de complir
condicions analogues a les regulades a l'article 102
d’aquesta Llei en relacié amb el transport privat per carre-
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tera; en cas contrari, tenen la consideracié de ferrocarrils
de transport public i s’han de sotmetre al régim juridic
d’aquests.

2. Per al'establiment d'un ferrocarril privat és neces-
sari obtenir préviament la corresponent autoritzacié admi-
nistrativa que habiliti per a aquest.

Un requisit previ per a I'atorgament d’aquesta autorit-
zacié és la presentacié d'un projecte en qué s’han d'in-
cloure, com a minim, una memoria explicativa amb la
descripcio del tragat, un pla general i perfil també general,
les obres que s’hi hagin de fer, i el pressupost d’aquestes
obres.

3. Perreglament s’ha d’establir un régim de caracter
flexible en relaci6 amb la construccié i explotacié dels
apartadors de titularitat privada que serveixin per com-
plementar ferrocarrils de transport public.

Article 167

Quan I'establiment d'un ferrocarril privat sigui conve-
nient per a l'interés public, o impliqui una repercussié
socialment beneficiosa, es pot autoritzar el seu titular per-
que utilitzi els terrenys de domini public que siguin neces-
saris i, si s'escau, per adquirir els de propietat privada a
través del procediment d’expropiacio forcosa, en que té la
condicié de beneficiari.

CAPITOL IV
Policia de ferrocarrils

SEcci6 PRIMERA.  LIMITACIONS GENERALS

Article 168

1. Son aplicables als ferrocarrils les normes i disposi-
cions relatives a I'Us i defensa de les carreteres que tin-
guin per objecte:

a) Laconservacio de la via, els seus elements, obres
de fabrica i instal-lacions de qualsevol classe necessaries
per a l'explotacid.

b) Les limitacions imposades en relacié amb els ter-
renys immediats al ferrocarril, segons que siguin zones de
domini public, servitud o afectacid, i la corresponent dis-
tancia es comenca a comptar a partir dels carrils exteriors
de la via.

c) Les prohibicions que tendeixin a evitar tota classe
de dany o deteriorament de les vies o risc o perill per a les
persones.

d) Les prohibicions necessaries per no interrompre
el lliure transit.

Llevat d'indicacio expressa consignada per reglament
o en el titol concessional, els ferrocarrils s’assimilen a
aquests efectes al régim que regeixi per a les autovies.

2. No obstant I'aplicabilitat general del regim relatiu
a les carreteres que preveu el punt anterior, quan I'especi-
ficitat del transport ferroviari ho faci necessari, es poden
establir per reglament les modificacions o addicions que
siguin necessaries al dit regim de carreteres, amb la fina-
litat d’adaptar-lo a la naturalesa especial o a les diferents
necessitats del transport ferroviari.

Article 169

1. Llevat que hi hagi autoritzacié atorgada expressa-
ment per a aixo, en cap cas no es pot fer I'entrada i transit
de persones per les vies ferries, i s’ha de produir I'encre-
uament d’aquestes pels llocs determinats a aquest efecte
i amb les limitacions o condicions que s’estableixin en
relacié amb la seva utilitzacio.

2. Aixi mateix, queda prohibit llancar o dipositar
objectes en qualsevol punt de la via i els seus voltants i

instal-lacions annexes, o al pas dels trens, i en general
qualsevol acte que pugui representar un perill per a la
seguretat del ferrocarril, els seus usuaris, mitjans i instal-
lacions de tot tipus.

Article 170

1. Els particulars que pretenguin construir o reedificar
a la zona de servitud o afectacié a qué es refereix I'apartat
b) de I'article 168, aixi com fer obres o altres activitats que
hagin de travessar la via, o que impliquin alguna servitud o
limitacio sobre el ferrocarril, els seus terrenys, instal-lacions
o dependéncies, han d’obtenir préviament la conformitat
de I'empresa titular de la linia, la qual pot establir les con-
dicions en que s’hagi de fer I'activitat de que es tracti. Si no
obtenen aquesta conformitat, els particulars poden reite-
rar, en tot cas, la corresponent peticié davant 'Administra-
cié, la qual només concedeix |I'oportuna autoritzacié quan
es justifiqui que no hi ha risc que es produeixin conseqtien-
cies desfavorables en la prestacié del servei.

2. No obstant el que preveu el punt anterior, I'’Admi-
nistracié pot prohibir o condicionar, en tot cas, I'exercici
de les obres o activitats a que es refereix el dit punt, encara
gue hi hagi la conformitat del concessionari, quan aques-
tes puguin perjudicar la prestaciéo adequada del servei o
siguin contraries a l'interés public, i contra la decisio
adoptada es poden interposar els recursos administratius
i jurisdiccionals legalment previstos, tant per part dels
particulars com del concessionari.

3. Lincompliment del que preveu aquest article
implica, a més de la imposicio de la sancié pecuniaria que
correspongui, la demolicié del que s’ha construit indegu-
dament.

SEccld SEGONA.  DISPOSICIONS ESPECIFIQUES SOBRE CONCESSIONARIS
I USUARIS

Article 171

1. LAdministracié ha d’establir les normes técniques i
comercials de caracter general, a les quals s’han de subjec-
tar la gestié i explotacio dels ferrocarrils, i en qué s’han de
salvaguardar la seguretat dels usuaris i els seus interessos.

Aixi mateix, I'Administracié pot establir contractes
tipus, en que s’estableixin de manera geneérica els drets i
deures reciprocs dels concessionaris del ferrocarril i dels
usuaris.

2. LAdministracio ha d’exercir, de conformitat amb
el que preveu el capitol VI del titol I, en la forma que en
cada cas sigui més adequada, la inspeccio dels serveis
ferroviaris, a fi d’assegurar tant la seguretat i I'eficacia en
la seva realitzaci6, com el compliment per part dels con-
cessionaris i els usuaris de les normes que els afectin i les
obligacions que els corresponguin.

Article 172

1. Els titulars de concessions o autoritzacions de
transport ferroviari que incompleixin les condicions essen-
cials de la concessio o autoritzacio, o realitzin infraccions
de les normes aplicables als ferrocarrils que impliquin un
risc per a la seguretat publica, o un perjudici de conside-
racio per als usuaris, poden ser sancionats amb multes de
fins a 1.000.000 de pessetes, i, aixi mateix, es pot acordar
la caducitat de la concessid o autoritzacié.

La determinacio de les condicions essencials de la
concessio o autoritzacio s'ha de fer seguint regles analo-
gues a les establertes a I'apartat c) de I'article 141.

2. Lincompliment de les condicions de la correspo-
nent concessio o autoritzacio, o de les normes regulado-
res del transport ferroviari, quan no es donin les circums-
tancies previstes al punt anterior, es pot sancionar amb
una multa de fins a 300.000 pessetes.
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3. Lessancions es graduen atenent la intencionalitat,
al dany causat o el risc de la seguretat i altres factors que
es determinin per reglament.

4. Son aplicables en relacié amb la responsabilitat per
infraccio de les normes reguladores del transport ferroviari
les normes que estableix |'article 138 d’aquesta Llei.

Article 173

1. LAdministracié ha d’establir les condicions gene-
rals que han de complir els usuaris, aixi com les obligaci-
ons d'aquests en la utilitzacié dels transports ferroviaris.

2. Lincompliment de les condicions i obligacions a
que es refereix el punt anterior es pot sancionar amb una
multa de fins a 150.000 pessetes.

Article 174

1. LAdministraci6 pot encomanar a les empreses
titulars de linies de ferrocarrils I'exercici de les funcions
de policia que preveu aquesta Llei.

2. Els empleats de les empreses ferroviaries tenen
en I'exercici de les funcions, a quée es refereix el punt ante-
rior, la consideraci6 d’agents de I'autoritat.

CAPITOLV

La «Red Nacional de los Ferrocarriles Espanoles»

Article 175

1. La «Red Nacional de los Ferrocarriles Espanoles»,
abreujadament RENFE, creada per la Llei de Bases de 24
de gener de 1941, és una entitat amb personalitat de dret
public que actua en régim d’empresa mercantil amb sub-
missié a I'ordenament juridic privat; té la consideracio de
societat estatal de la classe prevista a |'apartat b) de I'arti-
cle 6.1 de la Llei general pressupostaria, i esta sotmesa als
preceptes de la dita Llei i als d"aquesta, aixi com als de les
disposicions complementaries de totes dues.

2. RENFE té personalitat juridica independent de la
de I'Estat, i plena capacitat per al desenvolupament dels
seus objectius, i esta adscrita al Ministeri de Transports,
Turisme i Comunicacions.

Article 176

1. Correspon a RENFE lI'exercici de les funcions
seguents:

a) Explotar els ferrocarrils compresos a la Xarxa
Nacional Integrada definida a I'article 155.

b) Explotar els ferrocarrils que, fins i tot no formant
part de la Xarxa Nacional Integrada, corresponguin a la
competéncia de I'Estat i la gestio dels quals li sigui enco-
manada per aquest.

c) Explotar, si s’'escau, els ferrocarrils de competén-
cia de les comunitats autonomes o dels ajuntaments,
quan aquestes entitats li encomanin la gestié de confor-
mitat amb el que preveu l'article 181.

d) Realitzar la construccié de noves linies ferrovia-
ries que els encomani I'Estat, i si s’escau, de conformitat
amb el que preveu l'article 181, les comunitats autono-
mes o els ajuntaments.

2. RENFE pot efectuar, a més, totes les actuacions
mercantils que siguin necessaries o convenients per a la
millor realitzacié de les funcions que regula el punt ante-
rior, i pot portar a terme tots els actes de gestio o disposi-
cié que siguin necessaris per al compliment d’aquestes.

Aixi mateix, pot efectuar totes les activitats comercials
i industrials que estiguin relacionades amb les funcions a
que es refereix el punt 1, fins i tot mitjancant la realitzacio
o participacio en altres negocis, societats o empreses.

3. El Ministeri de Transports, Turisme i Comunicaci-
ons, en aplicacié de les directrius que fixi el Govern, de
conformitat amb I"article 177, ha d’establir, amb la con-
sulta prévia amb RENFE, les condicions basiques de pres-
tacié dels serveis ferroviaris que hagi d’explotar RENFE.
Aquesta ha d’assumir-ne la gesti6 amb autonomia d’actu-
acid, que ha de ser tan amplia com permeti la garantia de
I'interés public, la satisfaccio de les necessitats socialsi la
seguretat dels usuaris.

Quan RENFE pretengui el tancament d’alguna linia o
servei, o la modificacié d'alguna altra condicié basica de
I'explotacid, ha de demanar l'oportuna autoritzacié de
I'’Administracid, que s’entén atorgada si en el termini de
dos mesos no se’'n realitza la denegacio, o s’inicia el pro-
cediment tendent a verificar-ne la conveniéencia, i s’"ha de
comunicar a RENFE aquesta iniciacio a |'efecte de suspen-
dre I'aplicacié de la mesura proposada.

Article 177

1. Correspon al Govern, de conformitat amb les
regles i principis que estableix aquesta Llei, aprovar I'Es-
tatut de RENFE.

2. Aixi mateix, el Govern ha d’establir les directrius
basiques de I'actuacio de RENFE en el marc de la politica
d’ordenacié i coordinacio dels diversos mitjans de trans-
port; assenyalar els objectius i finalitats a aconseguir;
determinar els nivells d’inversid, i proposar la quantia de
les aportacions economiques de I'Estat a RENFE, als efec-
tes de la seva inclusio en la corresponent Llei pressupos-
taria.

3. Aquestes actuacions governatives s’han de plas-
mar a través de contractes programa o altres férmules de
planificacié d’objectius que garanteixin la coheréncia i
continuitat de la gestié de RENFE, prevegin els resultats
d’aquesta i vinculin el suport financer que, si s’escau,
s'hagi de realitzar a favor seu, a I'eficacia en la gestio.

Article 178

Lestructura organitzativa basica de RENFE, els seus
organs superiors de direccio i les funcions d’aquests sén
objecte de regulacié en el corresponent Estatut, que ha
d’aprovar el Govern.

Article 179

1. Son aplicables a RENFE, amb les adaptacions deri-
vades del seu caracter d’empresa publica encarregada de
la gestio directa d'un servei public, i les excepcions que
preveu aquest capitol, les normes establertes als articles
164 i 165.

2. EnVl'atribucio a RENFE de la gestio dels serveis fer-
roviaris de la seva competencia, s’entenen implicitament
atorgades totes les autoritzacions, permisos o llicencies
administratives necessaries o convenients per a les obres
de conservacié, manteniment i reposicié de les seves
linies i instal-lacions i altres serveis auxiliars directament
relacionats amb I'explotacié ferroviaria.

Respecte a les noves obres de RENFE, es requereix
I'oportuna llicencia de I'autoritat competent, quan aques-
tes afectin els plans urbanistics o les disposicions sobre
establiments incomodes, insalubres, nocius o perillosos.
La llicencia s’entén atorgada si I’"Administracié no con-
testa a la sol-licitud de RENFE en el termini d'un mes.

Tanmateix, es poden fer les obres de manera immedi-
ata quan, per raons fundades de seguretat o altres causes
greus degudament acreditades, aquestes siguin inajorna-
bles.

3. Per a la instal-lacié o aplicacié de xarxes propies
de telecomunicacio, sempre que estiguin afectes al transit
ferroviari i siguin per al seu us exclusiu, RENFE, ajus-
tant-se als plans i normes técniques establerts a aquest
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efecte, esta facultada per al seu establiment, amb I'auto-
ritzacié administrativa previa.

4. La realitzacié per part de RENFE de les activitats
previstes al punt 4 de l'article 164 no requereix com a
regla general I'autoritzacié previa de I'Administracié. No
obstant aixd, ha de comunicar aquestes activitats a I’Ad-
ministracié, que les pot prohibir o condicionar quan
puguin perjudicar la prestaci6 adequada del servei o
siguin contraries a l'interes public.

5. En tot cas, son aplicables a RENFE les disposici-
ons de l'article 170 relatives a les actuacions dels particu-
lars, que afectin la linia ferroviaria, les seves instal-lacions
o dependéncies o la seva zona de servitud. No obstant
aixo, si RENFE no dona la seva conformitat a aquestes
activitats, i realitzada pels particulars la corresponent peti-
cié al Ministeri de Transports, Turisme i Comunicacions,
aquest les autoritza, RENFE no pot interposar cap recurs.

6. El Govern pot estendre a altres companyies ferro-
viaries de manera total o parcial el régim especial esta-
blert en aquest article per a RENFE.

Article 180

1. S’entenen compreses en la gestié encomanada a
RENFE, no solament les activitats de prestacié o explota-
cié del servei, siné també les de construccid o equipament
de linies o instal-lacions de conformitat amb el que dis-
posa l'article 176 i les de manteniment, conservacio i repa-
racié d’aquestes.

2. La construccié o equipament de noves linies o
instal-lacions ferroviaries per part de RENFE, amb carrec
als seus pressupostos d’inversions o capital, aixi com la
seva renovacid, millora o gran reparacidé, requereix la
seva inclusio prévia en els plans ferroviaris que es formu-
lin de conformitat amb I'article 15 i, en tot cas, en el pro-
grama d’actuacid, inversions i finangament que aprovi el
Govern. En casos d’urgéncia, i en els suposits que es
determinin per reglament, n"hi ha prou amb la comunica-
ci6 al Ministeri deTransports, Turisme i Comunicacions de
les obres executades o I'equipament efectuat.

Les activitats de construccio i equipament que preveu
aquest punt s’han de fer, en tot cas, amb independeéncia
pressupostaria i funcional de les d’explotacié dels ser-
veis.

3. Quan les obres les efectui el Ministeri deTransport,
Turisme i Comunicacions amb carrec als pressupostos
generals de I'Estat, aquestes s’han de fer de conformitat
amb el que preveu la legislacio d'obres publiques i de
contractes de |'Estat, i se’'n pot encomanar a RENFE la
direccid i, si s’escau, la construccio.

Article 181

La construccio, aixi com I'explotacié de linies ferrovia-
ries de la competéncia de les comunitats autonomes o
dels ajuntaments, prevista a I'apartat d) del punt 1 de I'ar-
ticle 176, Unicament és procedent quan RENFE arribi a un
acord amb aquestes entitats i hi subscrigui el correspo-
nent conveni, amb l'autoritzacié préevia del Ministeri de
Transport, Turisme i Comunicacions.

Article 182

1. RENFE ha de gestionar el servei ferroviari que se li
encomana en forma conduent a I'obtencio de I'equilibri
economicofinancer de I'explotacid.

A aquest efecte, RENFE ha de presentar anualment al
Ministeri de Transports, Turisme i Comunicacions, per a la
seva elevacio al Govern, de conformitat amb el que pre-
veu la Llei general pressupostaria, els seus pressupostos
d’explotacio i capital, corresponents programes d’actua-
cié, inversions i financament i la liquidacié i balanc¢ de
I’exercici anterior.

2. Es compensen a RENFE, mitjangant una subven-
cio especifica, amb separacio de la subvencié compensa-
toria del deficit d'explotacio, les despeses que figurin
incloses en normalitzaci6 de comptes i les inherents al
compliment d’obligacions de servei public.

Les subvencions es fan d'acord amb les previsions
dels contractes programa que, si s’escau, es formalitzin i
d’acord amb les directrius del Govern tendents a assegu-
rar I'eficacia de la gestio.

Article 183

1. RENFE ha d’establir les tarifes dels serveis I'explo-
tacio dels quals li correspongui dins els limits establerts,
si s’escau, per '"Administracio, i la intervencio d'aquesta
esta sotmesa al compliment de les obligacions incloses
en els convenis o tractats internacionals subscrits per
Espanya.

2. Les condicions tarifaries que I’Administracio
imposi a RENFE han de ser compatibles, amb la maxima
autonomia de gestiod que sigui possible, dins les limitaci-
ons que les necessitats socials i les obligacions de servei
public, fonamentalment en el transport de viatgers de
rodalies, facin necessari establir.

3. Entotcas, sén aplicables respecte al regim tarifari
dels serveis explotats per RENFE, les regles que preveuen
els articles 18 19.

Article 184

1. S’incorporen al patrimoni de RENFE tots els béns
mobles i immobles adscrits a les linies ferroviaries de titu-
laritat estatal que aquesta hagi d’explotar, excepte els ter-
renys de domini public pels quals circuli la linia o altres
béns immobles que siguin permanentment necessaris
per a la prestacio del servei i respecte als quals se’'n faci
expressament l'afectacié demanial, els quals continuen
pertanyent a I'Estat, si bé la seva utilitzacié i administracié
correspon a RENFE. Els béns demanials adscrits a les
linies ferroviaries que siguin desafectats passen a inte-
grar-se en el patrimoni de RENFE.

2. RENFE pot disposar lliurement dels béns que de
conformitat amb el punt anterior s’integrin en el seu patri-
moni, i, aixi mateix, pot fer, en relacié amb els de domini
public, els aprofitaments que siguin complementaris o
estiguin relacionats amb la funcié essencial de transport
ferroviari a qué aquests es troben adscrits.

3. No obstant aix0, son patrimoni de I'Estat, subjecte
a les normes per les quals aquell es regeix, els béns de les
companyies concessionaries de ferrocarrils que no van
ser objecte de rescat per la Llei de bases d'ordenacid fer-
roviaria i del transport per carretera de 24 de gener de
1941, i a les que es refereixen les lleis de 27 de febrer i 13
de marg de 1943.

4. El Govern ha de dictar les normes per a l'actualit-
zacio de l'inventari dels béns adscrits als serveis gestio-
nats per RENFE, i la classificacio juridica, de conformitat
amb el que preveuen els apartats anteriors dels béns que
el constitueixin.

Article 185

Les relacions de RENFE amb el seu personal es regei-
xen pel dret laboral. No obstant aixd, s6n aplicables en
relacio amb aquest personal les normes especials que
estableixin la legislacié d'incompatibilitats, la de procedi-
ment laboral o altres de vigents que siguin aplicables.

Article 186

1. Sense perjudici del control general de la seva actu-
acié previst a l'article segiient, la prestacié per part de
RENFE dels serveis que li correspon explotar, en les con-
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dicions legalment prescrites, es garanteix mitjancant la
inspeccio per part del Ministeri de Transports, Turisme i
Comunicacions d'aquests serveis, que s’ha de fer de con-
formitat amb el que disposa el capitol VI del titol I.

2. Elsresultats de la inspeccié no donen lloc a sanci-
ons pecuniaries, pero es poden de manifest als organs
administratius competents, a fi que aquests adoptin les
mesures que siguin procedents, de conformitat amb el
que es preveu a l'article seglient.

Article 187

1. El control técnic i d’eficacia de la gestié que de
conformitat amb el que preveuen els articles anteriors ha
de portar a terme RENFE, I'ha de fer el Ministeri de Trans-
ports, Turisme i Comunicacions basicament a través dels
procediments seglients:

a) Mitjancant la seva intervencié en el procediment
d’aprovacio dels pressupostos d'explotacio i capital, i en
el Programa d’actuacio, inversions i finangcament de
RENFE.

b) LAdministracié directament, o per mitja d’empre-
ses privades, fa les auditories o controls financers i de
gestid que siguin necessaris.

c) A través de les actuacions inspectores sobre la
prestacio dels serveis a que es refereix |'article anterior.

d) A través de la comunicacidé que ha de fer RENFE
de les dades i acords relatius a les qliestions que amb
caracter general es determinin, i, en tot cas, 'Administra-
cié pot requerir les dades i la documentacié que estimi
necessaris, i fer directament I'examen de la comptabilitat
o altres aspectes de la gestid, quan ho consideri conveni-
ent.

2. Lincompliment per part de RENFE de les normes
reguladores dels serveis que li correspon explotar, la des-
viacio de les finalitats i objectius assenyalats, la possible
ineficacia en la gestio i, en general, I'incompliment de les
normes, pautes i directrius que |'afectin, déna lloc a la cor-
responent investigacié tendent a concretar les responsa-
bilitats personals que hi pugui haver en relacié amb
aquests i a l’'adopcid, en relacié amb els possibles respon-
sables, de les mesures que siguin procedents.

Ladopcié de les mesures a que es refereix aquest punt
I’'han de portar a terme els organs administratius que en
cada cas correspongui, o la mateixa RENFE, que les pot
decidir per propia iniciativa, o seguint les instruccions de
I’Administracio.

En tot cas, en les normes de qualsevol tipus que regu-
lin les relacions entre RENFE i el seu personal, s’ha de
preveure la possibilitat de realitzar les actuacions previs-
tes en aquest punt.

3. El control pressupostari i financer de RENFE s’ha
de fer de conformitat amb el régim establert a la Llei gene-
ral pressupostaria i a les seves disposicions de desplega-
ment en relacio amb les societats estatals.

Article 188

Les disposicions d’aquest capitol son aplicables a les
altres empreses publiques explotadores de ferrocarrils
amb les adaptacions que si s’escau s’estableixin per via
reglamentaria, en consideracio a la seva naturalesa espe-
cifica i a les circumstancies especials dels serveis que
exploten.

DISPOSICIONS ADDICIONALS

Primera

1. En el termini d'un any a partir de la publicacié
d’aquesta Llei el Govern ha de procedir a la creacio de
I’«Empresa Nacional deTransportes de Viajeros por Carre-

tera» (ENATCAR), la qual té la forma de societat estatal de
les previstes a I'apartat b) del punt 1 de I'article 6& de la
Llei general pressupostaria.

2. LEstatut d'ENATCAR I'ha d’aprovar el Govern, i la
seva dependéncia organica i control es produeixen en
relacio amb el Ministeri de Transports, Turisme i Comuni-
cacions a través de la Direccidé General de Transports Ter-
restres.

3. ENATCAR assumeix des de la seva constitucio la
titularitat de la totalitat de les concessions i autoritzacions
de serveis regulars permanents d'Us general o especial o
temporals de transport per carretera, de les quals en
aquell moment siguin titulars la «Red Nacional de Ferro-
carriles Espanoles» (RENFE) i els «Ferrocarriles Espanoles
de Via Estrecha» (FEVE), aixi com la totalitat dels mitjans
materials propietat de les dites companyies ferroviaries
amb qué es prestaven els serveis, llevat dels que siguin
transferits a les empreses que estaven col-laborant en la
seva prestacid, de conformitat amb el que preveu la dis-
posicié transitoria tercera.

Aixi mateix, ENATCAR se subroga en tots els contrac-
tes de transport subscrits per RENFE o FEVE, que s’hagin
de fer a través dels serveis de transport als quals es refe-
reix el paragraf anterior.

ENATCAR assumeix igualment la titularitat de les par-
ticipacions que tinguin RENFE o FEVE en altres empreses
titulars de concessions o autoritzacions de serveis de
transport per carretera, o prestataries de serveis correspo-
nents a concessions i autoritzacions de les quals siguin
titulars RENFE o FEVE, sense que RENFE o FEVE puguin
transmetre-les previament.

4. Excepte els suposits especifics previstos al punt
anteriorielsregulats als punts 2i 3de I'article 71 d’aquesta
Llei, ENATCAR unicament pot accedir a la titularitat de
concessions o autoritzacions habilitadores per a la presta-
cié de serveis o realitzacio d'activitats de transport, en
concurréncia amb la resta d’empreses i en igualtat de
condicions amb aquestes, llevat del dret de preferencia
per prestacio anterior que preveu l'article 74.

5. ENATCAR pot fer totes les activitats comercials o
industrials que estiguin dirigides a I'exercici adequat de la
seva activitat d'empresa de transport, fins i tot mitjangant
la participacio en altres negocis, societats o empreses.

6. En la gestié dels serveis als quals es refereix el
punt 3 anterior, en que les companyies ferroviaries esmen-
tades al dit punt estiguin utilitzant la col-laboracié d’em-
preses privades, quan les corresponents concessions no
es transfereixin a aquestes empreses, de conformitat amb
el que preveu la disposicié transitoria tercera, ENATCAR
ha de respectar els drets d’aquestes empreses derivats
dels contractes que aquestes han subscrit amb les dites
companyies ferroviaries, mentre duri la seva vigéncia.

Si ENATCAR no continua la prestacio del servei utilit-
zant la col-laboracio de la mateixa empresa segons el que
preveu el paragraf anterior, en cas que decideixi que I'ex-
plotacio es continuifentamb la col-laboracié d'unaempresa
privada amb la qual ha de formar una societat filial de
caracter mixt, ha de convocar un concurs de seleccio, que
s’ha de fer sota el control de la Direccié General de Trans-
portsTerrestres. En aquest concurs s’han de tenir en compte
les circumstancies que preveu l'article 74 d’aquesta Llei i hi
té dretde tempteig I'empresa que anteriorment col-laborava
adequadament en la prestacio del servei.

Aquest procediment s’ha de fer, sense que es pugui
optar, llevat de suposits excepcionals degudament justifi-
cats, per la gestid directa sense col-laboracio d'una
empresa privada, quan es tracti de serveis en qué una
empresa privada ha estat col-laborant ininterrompuda-
ment en el moment de I'entrada en vigor d’aquesta Llei
durant deu o més anys, es tracti del primer venciment del
corresponent contracte posterior a aquesta Llei i ENAT-
CAR no decideixi directament que sigui la mateixa
empresa la que continui la col-laboracio.
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7. Els serveis dels quals sigui titular ENATCAR, que
en el moment d’entrada en vigor d’aquesta Llei no es
prestin amb la col-laboracié d’empreses privades, els ha
de fer en tot cas la dita empresa directament ella
mateixa.

Segona

1. Per a la matriculacié i expedicioé del corresponent
permis de circulacio, o canvi de titularitat dels vehicles de
transport per carretera que regula aquesta Llei, és neces-
sari, en els suposits que estableixin per reglament les
autoritats competents en matéria de transit i circulacié
viaria, la justificacio previa pel seu propietari de disposar
amb el corresponent titol habilitador que permeti dedicar
el vehicle a la realitzacié d’algun dels tipus de transport
public o privat, o a l'activitat auxiliar de I'arrendament,
que regula aquesta Llei.

2. Per reglament s’han d’establir els dispositius de
coordinacio de les administracions de transport i de tran-
sit, que facilitin el compliment del que estableix el punt
anterior.

Tercera

1. Els transports realitzats en teleferics, o altres mitjans
en que la traccié es faci per cable, i en qué no hi hagi un cami
terrestre de rodolament fix, es regeixen per les normes a
queé es refereix el punt 2 de I'article 1r d’aquesta Llei.

2. No obstant aixd, quan aquests mitjans de trans-
port siguin complementaris d’estacions d'hivern o esqui,
es pot atorgar per adjudicaci6 directa als titulars d’aques-
tes la corresponent concessio sobre aquests.

Es consideren estacions d'hivern o esqui els centres
turistics especialment dedicats a la practica d’'esports de
neu o muntanya, que reuneixin les condicions que es
determinin per reglament.

3. Lafixacio i percepcid de les tarifes corresponents
a la utilitzacié de cadascun dels mitjans de transport a qué
es refereix aquesta disposicio es pot fer quan ho autoritzi
I’Administracié, de manera global o conjunta, amb les
referents a altres serveis diferents que es posin a disposi-
ci6 dels usuaris.

Quarta

Com a mesura d’harmonitzacio de les condicions de
competéncia dels diferents mitjans de transport i a fi
d'aconseguir una igualacié en les condicions economi-
ques d’aquestes, de conformitat amb els principis
d’aquesta Llei, el Govern, en el termini de vint-i-quatre
mesos a partir de I'entrada en vigor de la Llei, ha de pre-
sentar a les Corts un projecte de llei de creacié d’'una taxa
que han de satisfer les persones a favor de les quals esti-
guin expedits els titols habilitadors que preveu aquesta
Llei per a la realitzacio de transport per carretera. Per a la
determinacié de la quantia d’aquesta taxa s’han de tenir
en compte les caracteristiques dels vehicles que siguin
utilitzats a I'empara dels dits titols habilitadors.

Cinquena

1. LaLlei de pressupostos de cada exercici pot modi-
ficar les tarifes i altres elements de quantificacio aplica-
bles a les taxes que regula aquesta Llei.

2. S'autoritza el Govern a actualitzar les quanties
pecuniaries que estableix aquesta Llei, a fi d’adequar-les
als canvis de valor adquisitiu de la moneda, segons els
indexs oficials de I'Institut Nacional d’Estadistica.

Sisena

Els transports que es facin integrament en recintes
tancats, dedicats a activitats diferents del transport terres-

tre, queden en principi exceptuats de I'aplicacio d’aquesta
Llei, si bé quan puguin incidir en el sistema general de
transports es poden establir per reglament de conformitat
amb les normes de la Llei preceptes relatius a la seva
ordenacio.

Setena

S’autoritza el Govern a dictar, a proposta del Ministeri
de Transports, Turisme i Comunicacions, les disposicions
necessaries per a |I'execucié i el desplegament del que
disposa aquesta Llei.

Vuitena

Per reglament, i amb I'acord previ amb les comunitats
autonomes, de les illes Balears i de les illes Canaries, s’ha
de fer I'adaptacié del régim juridic dimanant d’aquesta
Llei a les caracteristiques especials del transport realitzat
en aquestes, fonamentalment a fi d’establir les limitaci-
ons en I'ambit dels transports, que siguin necessaries per
mantenir en els dits arxipelags I'equilibri entre I'oferta i la
demanda, i a potenciar la realitzacié de transport entre
aquestes comunitats i la peninsula, promovent la coordi-
nacio intermodal.

DISPOSICIONS TRANSITORIES

Primera

1. A les persones fisiques que en el moment de I'en-
trada en vigor d’aquesta Llei siguin titulars de concessi-
ons o autoritzacions administratives de transport public
per carretera, incloses a aquests efectes les autoritzacions
de la classe TD, atorgades a favor seu amb anterioritat al
dia 1 de gener de 1983, se'ls reconeix el requisit de capa-
citacié professional per a l'activitat de transportista inte-
rior, de viatgers o de mercaderies segons que correspon-
gui, i se'ls ha d’expedir a favor seu el corresponent
certificat. A les persones fisiques que des d’abans de I'1
de gener de 1983 i fins a aquest any 1987, inclos, hagin fet
legalment transport internacional de viatgers, o de merca-
deries el recorregut del qual excedeixi la zona curta defi-
nida als corresponents convenis amb Franca i Portugal,
se’ls ha d’expedir el corresponent certificat per a la moda-
litat de transport internacional.

2. El mateix certificat al qual correspongui per aplica-
ci6 de les regles previstes al punt anterior s’ha d'atorgar a
les persones que des d'almenys I'1 de gener de 1983, i fins
a la data d’entrada en vigor d'aquesta Llei, estiguin fent
funcions de direccio efectiva d’empreses titulars de con-
cessions o autoritzacions de transport.

3. A les persones fisiques titulars de concessions o
autoritzacions de transport public per carretera, atorgades
entre els dies 1 de gener de 1983 i la data d’entrada en
vigor d'aquesta Llei, no incloses al punt 1 anterior, aixi
com les persones que entre aquestes dates hagin iniciat
la direccid efectiva d'una empresa titular de concessions
o autoritzacions de transport, se’ls ha d'atorgar el mateix
certificat que el previst al dit punt 1, a mesura que es vagin
complint tres anys des del moment d’atorgament de la
corresponent concessid o autoritzacid, o des de l'inici de
I’activitat de direccid, i les corresponents empreses poden
continuar si s’escau de manera condicional la seva activi-
tat.

Exceptuant el que disposa el paragraf anterior, per als
titulars d’autoritzacions TD, el termini a qué es refereix el
paragraf esmentat és de cinc anys.

4. A les persones fisiques que en el moment de I'en-
trada en vigor d'aquesta Llei siguin titulars d’autoritzaci-
ons d’agencia de transport de mercaderies, estiguin exer-
cint legalment I'activitat de transitari o de magatzemista
distribuidor, o facin funcions de direccid efectiva d’em-
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preses dedicades legalment a les activitats esmentades,
els és reconegut el requisit de capacitacié professional
per a l'activitat que en cada cas es tracti.

5. Als unics efectes que preveu aquesta disposicio
transitoria:

a) No es consideren incloses dins les autoritzacions
de transport public per carretera a quée es fa referéncia als
punts anteriors les autoritzacions corresponents a vehi-
cles de viatgers amb una capacitat inferior a nou places,
incloent-hi la del conductor, o de mercaderies la capacitat
de carrega util autoritzada dels quals no sobrepassi les 3,5
tones, o el pes maxim autoritzat dels quals no excedeixi
les 6 tones.

b) S’entén que realitzen la direccié efectiva d’'una
empresa les persones que tinguin, individualment o con-
juntament amb altres, capacitat juridica per obligar con-
tractualment de manera general aquesta.

Segona

1. Els actuals concessionaris de serveis regulars de
transport de viatgers poden optar entre:

a) Mantenir les seves concessions vigents, cas en
qué a mesura que es vagin complint vint-i-cinc anys des
de la data en que es van atorgar, 'Administracié ha d’anar
procedint al seu rescat segons la legislacioé vigent, quan
es van atorgar sense que aquests concessionaris tinguin
cap tipus de preferéncies en el procediment que si s'es-
cau es porti a terme per seleccionar un nou prestatari.

b) Substituir les seves concessions per les regulades
en aquesta Llei d’acord amb el que preveu el punt 3
seguent.

Si en el termini de tres mesos a partir de I'entrada en
vigor d’aquesta Llei, no es produeix de manera expressa
la dita opcio, aquesta es presumeix produida a favor del
sistema de substitucio a que es refereix el paragraf b).

2. Quan els actuals concessionaris optin pel sistema
de manteniment de les seves concessions vigents, seguint
el regim previst a I'apartat a) del punt anterior, el seu res-
cat suposa, aixi mateix, la revocacié automatica de les
autoritzacions corresponents a serveis de transport d'es-
colars o productors que tinguessin |'origen en la coinci-
déncia dels serveis esmentats amb l'itinerari de la conces-
si6 rescatada.

3. Elregim previst als punts anteriors no és aplicable
quan es tracti de concessions atorgades amb un termini
de durada prefixat, inferior a vint-i-cinc anys; en aquest
cas, aquestes mantenen la vigéncia pel termini establert,
amb submissioé al regim juridic previst en aquesta Llei.

4. Quan els concessionaris optin pel sistema de
substitucid al qual es refereix el punt u, aquest s’ha de
portar a terme d'acord amb les condicions seglients:

a) LAdministracié pot fer les modificacions dels ser-
veis i de les seves condicions de prestacid, necessaries
per a una més racional configuracio i explotacié de la
xarxa de transports regulars, i ha de mantenir en tot cas
I'equilibri econdmic anteriorment existent.

b) Les anteriors concessions son convalidades per
concessions per als mateixos serveis amb les modificaci-
ons que resultin de I'aplicacié del punt anterior, sotmeses
integrament als preceptes d’aquesta Llei, i amb un termini
de durada de vint anys que es comencga a computar:

1r En les concessions amb una antiguitat superior a
vint-i-cinc anys en el moment de l'entrada en vigor
d’aquesta Llei; a partir del dia corresponent a I'any en que
es produeixi aquesta entrada en vigor, coincident amb el
dia en qué es va inaugurar el servei.

2n En les concessions amb una antiguitat igual o
inferior a vint-i-cinc anys en el moment de I'entrada en
vigor d'aquesta Llei; a partir del dia corresponent de I'any

seglient a aquell en qué es produeixi I'entrada en vigor
esmentada, coincident amb el dia en quée es va inaugurar
el servei.

En les concessions o unificacions d’aquestes, a les
quals faltin més de vint anys per assolir una antiguitat de
vint-i-cinc anys, des de la data en qué es van atorgar, el
termini de durada de les noves concessions per les quals
siguin canviades és igual al temps que li quedi per assolir
els dits vint-i-cinc anys d’antiguitat, i aquest termini es
computa de conformitat amb el que preveu el subapartat
2n anterior.

¢) Quan es tracti de concessions en que la prestacio
adequada dels seus serveis no requereixi una dedicacio
exclusiva dels corresponents vehicles a la seva realitza-
cid, s'ha d’establir per reglament un sistema especific
d’accés dels seus titulars a les noves autoritzacions habi-
litadores per al transport discrecional de viatgers que
regula el titol lll que s’hagin d’atorgar.

d) Llevat que s'obtingui, si s'escau, de conformitat,
amb el que preveu l'apartat c) anterior la corresponent
autoritzacié habilitadora per al transport discrecional, no
és necessari que els vehicles actualment adscrits a les
concessions a que es refereix aquesta disposicio transito-
ria o els que els substitueixin estiguin emparats per I'au-
toritzacié habilitadora per al transport discrecional de
viatgers que regula el titol Ill.

e) Quan de conformitat amb el que disposa I'apartat
a) anterior, el corresponent servei, perqué es donen les
circumstancies previstes a |'article 87, s'hagi de prestar
segons el regim establert al dit article, I'anterior concessio
s’ha de substituir per la corresponent autoritzacié espe-
cial prevista a I'article 87 esmentat i les autoritzacions VR
dels vehicles adscrits a la concessié s’han de substituir
per les autoritzacions habilitadores per al transport dis-
crecional de viatgers que regula el titol lll que correspon-
guin.

5. Els actuals concessionaris de serveis publics de
transport en troleibusos, de caracter interurba, poden
optar per mantenir el seu régim actual o substituir les
concessions per altres de transport en autobus, sotmeses
integrament al regim d’ordenacio que regula aquesta Llei.
El termini d’aquestes concessions és de vint-i-cinc anys,
que es computa des de I'entrada en vigor d'aquesta Llei, i
I’Administracio té les mateixes facultats que les expressa-
des a l'apartat a) del punt 4 anterior.

Tercera

1. Les actuals concessions de transport regular de
viatgers per carretera, de que siguin titulars RENFE o
FEVE, que estiguin sent explotades amb la col-laboracié
d’altres empreses, bé a través de la seva participacié en
societats filials de caracter mixt, bé a través del correspo-
nent contracte especific de col-laboracid, aixi com aque-
lles altres concessions que hagin estat explotant efectiva-
ment empreses privades segons el que preveu l'apartat a)
del punt 3 seglient, son objecte de transmissid respectiva-
ment a les dites societats de caracter mixt o a les corres-
ponents empreses, d’acord amb les condicions d’aquesta
disposicio.

Conjuntament amb les concessions a qué es refereix
el paragraf anterior, les autoritzacions corresponents
s’han de transferir a serveis de transport d’escolars i de
productors, que tinguin l'origen en la coincidéncia
d’aquests serveis amb l'itinerari de la concessio.

2. El regim juridic aplicable en relacio amb les con-
versions de les concessions a que es refereix el punt ante-
rior, i en general de les que siguin titulars RENFE o FEVE,
és el previst a I'apartat b) del punt 1 al punt 4 de la dispo-
sicio transitoria segona.
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3. La transmissid prevista al punt 1 anterior, Unica-
ment és procedent quan en la corresponent empresa pri-
vada que hagi participat en I'empresa mixta o prestat el
servei a través del corresponent contracte de col-laboracio
concorrin conjuntament les circumstancies segtients:

a) Que aquesta empresa estigui col-laborant en la
prestacié del servei concessional en el moment de I'en-
trada en vigor d’aquesta Llei, o bé que exploti en aquest
moment el servei com a titular d’aquest, i sigui privada de
la titularitat esmentada com a conseqliencia del litigi judi-
cial amb la companyia ferroviaria, per rad de dret de
tempteig.

b) Que I'empresa o aquella de la qual provingui hagi
estat I'adjudicataria definitiva de la concessio si RENFE o
FEVE no han exercit el dret de tempteig legalment previst,
o bé que aquesta empresa hagi estat titular del servei de
la classe B atorgat segons els decrets de 22 de febrer i 21
de juny de 1929, del qual I'actual concessio sigui I'origen.

Quan pel fet de no haver conservat el document justi-
ficatiu no sigui possible provar la titularitat del servei de la
classe B a qué es refereix el paragraf anterior, es presu-
meix I'existencia de la titularitat en les empreses que jus-
tifiquin degudament que han estat col-laborant continua-
ment en la prestacié del servei des d’'una data anterior a
I’1 d’abril de 1939, havent subscrit abans de la data esmen-
tada el corresponent contracte amb alguna de les antigues
companyies ferroviaries, posteriorment integrades a
RENFE o FEVE, que tingui la titularitat de la concessio.

c) Que l’'empresa accepti la transmissio de la totalitat
de les concessions en la prestacié de les quals estigui col-
laborant i en qué aquesta resulti procedent segons el que
disposa aquesta disposicid, i, aixi mateix, en cas que sigui
titular d’alguna concessioé de transport regular de viatgers
per carretera, opti en relacié amb aquesta per la modalitat
de substitucid, regulada a l'apartat 3 de la disposicid
transitoria segona.

4. Quan es tracti de concessions configurades mit-
jancant la unificacié d'altres d’anteriors, en qué col-laborin
conjuntament dues o més empreses que compleixin sepa-
radament els requisits del punt anterior, la transmissié
s'ha de fer a la societat que formin entre elles, o I'empresa
que designin de comu acord.

5. Les empreses adquirents han de satisfer a RENFE
o FEVE l'import de la valoracié economica de les conces-
sions en funcio de la seva potencial rendibilitat i tenint en
compte les circumstancies de tot tipus que hi concorrin.

La valoracié I'han de fer conjuntament les parts de
manera directa o bé designant de mutu acord un auditor
que la porti a terme.

Quan en el termini de sis mesos a partir de I'entrada
en vigor d'aquesta Llei les parts no hagin comunicat a la
Direccié General deTransportsTerrestres I'acord assolit en
relacio amb la dita valoracio, aquest organ administratiu
ha de designar un auditor per fer-la, davant I'informe del
qual 'Administracié ha de determinar amb caracter vincu-
lant la valoracié corresponent.

6. Abans que es produeixi, si s’escau, la seva trans-
missié a ENATCAR, segons el que disposa la disposicid
addicional primera, i en el termini d'un any a partir de
I'entrada en vigor d’aquesta Llei, RENFE i FEVE poden
transferir les concessions i autoritzacions de serveis regu-
lars de transport de viatgers permanents d'Us general i
especials, la titularitat de les quals els correspon i que
estiguin sent explotades amb la col-laboracié de societats
mixtes o empreses en qué no es donin les circumstancies
previstes al punt 3 d’aquesta disposicio, a les esmentades
societats mixtes o empreses.

La corresponent valoracié s'ha de fer seguint les
mateixes regles que les establertes al punt 5 anterior.

7. Quan les societats mixtes o empreses col-
laboradores a que es refereix aquesta disposicid no accep-

tin la transmissio de les concessions, que aquesta preveu,
RENFE i FEVE poden fer la transmissiod a altres societats o
empreses.

Quarta

1. En els procediments administratius de tot tipus,
regulats per la normativa d’ordenacio del transport terres-
tre, que es trobin en tramitacié a I'entrada en vigor
d'aquesta Llei, es continua la tramitaci6 esmentada
segons el régim juridic que estableixen aquesta i les nor-
mes reglamentaries que de conformitat amb la disposicio
derogatoria s’han de considerar vigents.

2. No obstant el que disposa el punt anterior, en les
peticions i projectes d’establiment de noves linies de ser-
veis regulars de transport de viatgers per carretera que es
trobin en tramitacié en el moment de I’'entrada en vigor
d’aquesta Llei, es continua aquesta, de conformitat amb
la normativa d’ordenacié i coordinacié amb el ferrocarril
vigent quan va ser iniciada sempre que s’hagi fet abans la
declaracid de necessitat d’establiment del servei. La con-
cessid que si s’escau s’atorgui com a conclusio del dit
procediment de tramitacio, s’entén atorgada de conformi-
tat amb el que preveu aquesta Llei, i esta sotmesa a les
prescripcions d’aquesta.

Les peticions i projectes respecte als quals no s’hagi
produit abans de I’'entrada en vigor d’aquesta Llei la decla-
racio de necessitat d’establiment del servei s’"han d’arxi-
var, i els seus promotors poden reiterar-les amb subjeccié
al que preveu aquesta Llei.

El termini d’aquestes concessions és de vint-i-cinc
anys per a les que s’hagin tramitat per iniciativa privada, i
el que en cada cas s’estableixi, dins el limit maxim esta-
blert en aquesta Llei, per a les que s’hagin tramitat per
iniciativa publica.

Cinquena

1. Les actuals autoritzacions de transport public dis-
crecional de viatgers o mercaderies, excepte aquelles a
les quals es refereixen els seglients punts d'aquesta dis-
posicio, aixi com les de la classe MR, i les atorgades de
conformitat amb I'article 37 del Decret de 9 de desembre
de 1949, queden convalidades i tenen els efectes legals de
les autoritzacions de transport public discrecional que
regula aquesta Llei, atorgades en la modalitat que preveu
I'apartat a) del punt 2 de l'article 92, de la classe i ambit
gue en cada cas correspongui perque els seus titulars
puguin continuar fent els transports per als quals estaven
anteriorment habilitats.

2. Les autoritzacions de la classe TD es canvien per
les autoritzacions per a arrendament de vehicles que
regula aquesta Llei, per a I'ambit de qué en cada cas es
tracti.

En tot cas, aquestes autoritzacions son habilitadores
per a I'arrendament dels vehicles esmentats amb conduc-
tor o sense.

3. Les autoritzacions de transport de la classe MD
atorgades per a remolcs o semiremolcs es canvien per les
autoritzacions de transport public discrecional que regula
aquesta Llei, atorgades en la modalitat que preveu l'apar-
tat a) del punt 2 de l'article 92, pero, a excepcio del que
estableix I'article 54, referides a semiremolcs concrets, i
poden fer I'arrossegament d’aquests amb vehicles prove-
its de les autoritzacions a que es refereix el punt anterior.

Quan la mateixa empresa sigui titular simultaniament
d’autoritzacions per a semiremolcs i d’altres de la classe
TD per a camions tractor, pot optar per la conversio con-
junta, d'una autoritzacié de cada classe de les esmenta-
des, per una autoritzacio de transport discrecional, ator-
gada en la modalitat que preveu l'apartat a) del punt 2 de
I"article 92, sotmesa al régim ordinari que preveu aguesta
Llei.
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Quan I'empresa opti per la dita conversid conjunta
fent-la en relacio amb totes les autoritzacions possibles
obtingudes amb carrec a contingent, pot canviar la resta
de les autoritzacions MD atorgades per a semiremolcs,
que si s'escau posseeixi, per autoritzacions atorgades en
la modalitat prevista a I'apartat b) del punt 2 de I'article 92,
perd a excepcio del que preveu l'article 54 referides a
semiremolcs, i pot fer |I'arrossegament d’aquests amb
vehicles proveits d’autoritzacions a les quals es refereix el
punt 2 d'aquesta disposicid.

Quan les corresponents autoritzacions de la classe MD
estiguin referides a semiremolcs dedicats a transports
especials i hagin estat obtingudes fora de contingent, les
noves autoritzacions per les quals es canviin, de confor-
mitat amb el que preveuen els tres paragrafs anteriors,
han d’estar referides a semiremolcs, o en el suposit de
conversio conjunta, a vehicles Unicament aptes en els dos
casos per a la realitzacio del transport especial de qué en
cada cas es tracti.

4. Les autoritzacions especifiques per a transport
d’escolars i productors es canvien per les autoritzacions
per a la realitzacio de transport regular d'Us especial, que
regula aquesta Llei, que en cada cas corresponguin per-
que puguin continuar prestant el servei anteriorment
autoritzat en la forma i durant el termini de qué en cada
cas es tracti.

b. Les autoritzacions habilitadores per realitzar ser-
veis discrecionals amb reiteracié d’itinerari atorgades a
I'empara de l'article 35 del Decret de 9 de desembre de
1949, que no siguin de transport d’escolars o productors,
es canvien per una autoritzacié provisional habilitadora
per a la realitzacio durant el termini que en cada cas s’es-
tableixi, que en tot cas ha de ser inferior a dotze mesos
excepcionalment prorrogables per altres dotze, dels cor-
responents serveis en les condicions que regula aquesta
Llei. Transcorregut el dit termini, aquests serveis Unica-
ment es poden prestar amb el compliment previ dels
requisits previstos en aquesta Llei.

6. Les autoritzacions de transport de la classe XR i
XDF (fires i mercats) es canvien per les autoritzacions que
regula aquesta Llei que habilitin per continuar fent el
transport que tenien anteriorment autoritzat, en la forma i
durant el termini de qué es tracti en cada cas.

7. Als titulars d’autoritzacions de les classes MR, de
les atorgades de conformitat amb I'article 37 del Decret de
9 de desembre de 1949, i de les obtingudes a I'empara del
Decret 576/1966, de 3 de marg, sempre que compleixin els
requisits exigibles i ho sol-licitin expressament, se’ls
atorga una autoritzacié d'agéncia de transport de carrega
fraccionada, i se’ls reconeix el requisit de capacitacié pro-
fessional per a I'activitat d’agéncia de transport.

8. Les actuals autoritzacions habilitadores per a la
realitzacid de transports regulars internacionals de viat-
gers mantenen la seva vigéncia en els termes en qué es
van atorgar i la seva utilitzacié queda sotmesa a les dispo-
sicions d’aquesta Llei i a les normes internacionals que hi
siguin aplicables.

9. Les autoritzacions de les classes EC i DC es can-
vien per autoritzacions de transport public discrecional de
mercaderies atorgades en la modalitat que preveu l'apar-
tat a) de l'article 92 i amb I'ambit territorial minim que
sigui suficient perqué els seus titulars puguin continuar
prestant els serveis que estaven autoritzats.

Als titulars de contractes de despatxos centrals i esta-
cions centre se'ls reconeix el requisit de capacitacié pro-
fessional per a agéncia de transport.

Sisena

1. Les actuals autoritzacions per a transport privat
per a vehicles rigids queden convalidades i tenen els efec-
tes legals de les autoritzacions de transport privat com-

plementari que preveu aquesta Llei, de la classe i ambit
que en cada cas correspongui.

2. Les autoritzacions de transport privat referides a
camions tractor i a semiremolcs es canvien a ra¢ de cadas-
cuna de les classes esmentades, per una autoritzacié de
transport privat sotmesa al régim ordinari que preveu la
Llei.

Les autoritzacions referides a semiremolcs, que si
s’escau quedin, després de fer el canvi previst al paragraf
anterior, mantenen la vigéncia, si estan referides a un
semiremolc concret, que pot ser arrossegat pels titulars
d’autoritzacions d’arrendament amb origen en autoritza-
cionsTD a que es refereix el punt 2 de la disposicio trans-
itoria cinquena.

Setena.

1. Les autoritzacions d’agéncia de transports de mer-
caderies atorgades abans d’aquesta llei han de ser conva-
lidades per les autoritzacions d’agencia de transports de
mercaderies que regula aquesta Llei, tant de carrega com-
pleta com de carrega fraccionada, quan compleixin els
requisits generals establerts en relaci6 amb aquestes, i
tenen els efectes legals i el régim juridic d’aquestes.

2. Les actuals autoritzacions d’agéncia de viatges
habiliten per a la realitzacid de les activitats que preveu
I"article 122.

3. Les actuals autoritzacions d’arrendament de vehi-
cles es convaliden per les autoritzacions d’arrendament
de vehicles que regula aquesta Llei, i tenen els efectes
legals i el regim juridic d’aquestes.

4. Les actuals concessions d’estacions es convaliden
per les autoritzacions d’estacions que regula aquesta llei,
i mantenen la vigéncia fins a la finalitzacié del termini
establert en el seu respectiu atorgament originari. Aques-
tes concessions tenen els efectes legals i el régim juridic
que preveu aquesta Llei.

Vuitena

1. Les actuals concessions i autoritzacions de trans-
port per ferrocarril de servei public o privat mantenen la
vigéncia d'acord amb les seves condicions d'atorgament,
fins a la finalitzacid del corresponent termini, i queden
sotmeses al régim juridic que estableix aquesta Llei.

2. Mentre no es produeix la determinacié expressa
per part del Govern dels serveis que componen la Xarxa
Nacional Integrada de Transport Ferroviari, es consideren
compresos en aquesta la totalitat dels serveis ferroviaris
que en el moment de |'entrada en vigor d’aquesta Llei
explota RENFE.

Novena

Lactualitzacio de l'inventari a que es refereix 'article
184.4 s’ha de fer en el termini de dos anys a partir de la
data de I'entrada en vigor d’aquesta Llei.

Desena

Lobligatorietat de disposar de la corresponent autorit-
zacio per realitzar transport discrecional de viatgers o de
mercaderies que preveu aquesta Llei no és exigible per
als transports de viatgers en vehicles de més de nou pla-
ces, o de mercaderies, sigui quina sigui la seva capacitat,
que es portin a terme integrament en sol urba, fins al dia
1 de gener de 1988, llevat que els corresponents ajunta-
ments estableixin una data anterior. Per reglament es
determina el sistema d’atorgament de les autoritzacions
necessaries a les persones que justifiquin que en el
moment de I'entrada en vigor d’aquesta Llei estaven fent
legalment transports urbans dels tipus esmentats.
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Onzena

La substitucié i canvi d'autoritzacions a que es referei-
xen les disposicions anteriors s’ha de fer complint els ter-
minis i les condicions de tramitacié que estableixi 'Admi-
nistracio.

DISPOSICIO DEROGATORIA

1. Es deroguen les lleis d'ordenacié dels transports
mecanics per carretera i de coordinacio d'aquests trans-
ports amb els ferroviaris, totes dues de 27 de desembre
de 1947; la Llei 38/1984, de 6 de novembre, sobre inspec-
cid, control i regim sancionador dels transports mecanics
per carretera, i el Reial decret legislatiu 1304/1986, de 28
de juny, sobre determinades condicions exigibles per a la
realitzacié de transport public per carretera.

2. Aixi mateix es deroguen: La Llei general de ferro-
carrils de 23 de novembre de 1877; la Llei de ferrocarrils
secundaris i estratégics de 26 de marg de 1908, modifi-
cada per la Llei de 23 de febrer de 1912; el Decret llei de 5
de maig de 1926, que va aprovar el Pla preferent de ferro-
carrils d'urgent construccio; les bases quarta a divuit de la
Llei de bases d'ordenacio ferroviaria i del transport de 24
de gener de 1941; la Llei de 21 d’abril de 1949, sobre ferro-
carrils d’explotacio deficitaria; la Llei de policia de ferro-
carrils de 23 de novembre de 1877; la Llei de creacio de les

juntes de detaxes de 18 de juliol de 1932, modificada per
la Llei de 24 de juny de 1938; els decrets llei de 23 de juliol
de 1964 i 19 de juliol de 1962 sobre organitzacio i funcio-
nament de RENFE; el Decret llei de 29 de desembre de
1972, sobre reorganitzacio dels ferrocarrils de via estreta;
I"article 56 de la Llei 33/1971, de 2 de juliol, i totes les dis-
posicions del mateix rang o inferior que s’oposin al que
disposa aquesta Llei.

3. A l'entrada en vigor dels reglaments generals
d’execucié d'aquesta Llei queden derogades la resta de
les normes reguladores dels transports mecanics per car-
retera i per ferrocarril, excepte els que expressament es
declarin vigents.

DISPOSICIO FINAL

Aquesta Llei entra en vigor I'endema de la publicacio
en el «Butlleti Oficial de I'Estat».

Per tant,

Mano a tots els espanyols, particulars i autoritats, que
compleixin aquesta Llei i que la facin complir.

Palma de Mallorca, 30 de juliol de 1987

JUAN CARLOS R.

El president del Govern,
FELIPE GONZALEZ MARQUEZ



