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ran exentas del pago del Impuesto de Derechos reales cuando
se justifique mediante copia legalmente expedida de documento
que se halle en archive o dependencia- del Egtado, que los
‘bienes a que la certificacién se refiera se hallaban de hetho
. en poder de la Entidad local con anterioridad s uno de enero
de mi] novecientos treinta.
Articulo segundo.—Estaran igualmente exentas de tal im-

. puesto, a-virtud de Jo prevenido en el ‘articulo tercero, aparta- |

do ©), ntmero dos de la Ley de veintiuno de -marzo de mil
novecientos cincuenta y ocho dichas certificaciones cuando, no
slendo de aplicacién lo previsto en el articulo anterlor, exista

- principio de prueba escrita bastante, a. juicio del Abogado del.

Estado, Jefe, de que la Oficina liquidadora dependa para acre-
ditar que la. adquisicién de los bienes de que se trate se rea-
liz6 a titulo oneroso.

Si, por el contrarip, resultafe que a adquisicién se ha rea-
lizado a titulo lucrativo se aplicara a la liquidacién del Xm-
puesto de Derechos reales que fuere procedente practicar. el
tipo establecido en e] niimero veintinueve ‘dé la tarifa de tq.l

impuesto, conforme a lo prevenido en el articulo treinta y ocho
del Reglamento del mismo. .

Articulo tercero—Solamente cuando no pueda aplicarse lo
dispuesto en los anteriores articulos se exigird el Impuesto de -
-Derechos reales de Jd-vertificaciones precitadas por el tipo se-
fialado en el niimero cuarents y cuafro de su tarifa,

Articulo cuarto—Lo dispuesto -en esta Ley sera de aplica~
cién & las certificaclones que se hayan presentado ante las |
Oficinas Liquidadoras ¢on anterioridad & la entrada en vigor
de esta Iey o que se presenten dentro del plazo de un afio,
contado a partir de la expresada fecha, sin mas excepcién que
aquellas que hubieren ado origen al ingreso del Impuesto co-
rrespondiente en virtud .de lquidaci6n firme y consentida. ..
" Articulo quinto.—Se autoriza al Ministro de Haciénda para
dictar Tas disposiclones necesarias para el cumphmiento de

esta Ley. .
Dada en el Palacio de El Pardo a veintiuno de jullo de mil .

novecientos sesenta.
FRAN CISCO FRANCO

LEY 48/1960, de 21 de julio, sobre Navegacion Aérea.

La Ley de veintisiete de diciembre de mil novecientos cus
rentp y slete autorizé al Goblerno para aprobar y publicar un

Cédigo de Navegacién Aérea, arreglado, s las Bases conteni-

das en ella. El tiempo ‘desde entonces ftranscurrido ha origi-

nado el nacimiento de nuevas necesidades que requiéren una.

regulacién urgente y ha motivado la pérdida de actualidad de

los criterios en que se inspiraroh Jos preceptos relativos a cler- -

tas madterias comprendidas en aquella soberana’aisposicién.

Se juzga necesario en los momentos presentes atender con .

‘rapldez a la provisién de normas positivas que. presidan el
desarrollo y fomento de la navegacién aérea, dejando para una
segunda fase la preparaciéon de' otro proyecto comprensivo de
las disposiciones penales de aplicacién a la misma, aun cuan-
do ello suponga desarrollar sélo parcia,lmente las disposicjonm
de la Ley de Bases.

En la pregente Ley se ha cuidado de desenvolver, con la fi-
delidad que permiten las circunstancias que hoy imperan, el
mandato de aquella Ley fundamental, pero implantando una
regulacién mas genérica y flexible, s fin de no estorbar la
- ~evolucion futura ‘de  todo lo relacionado con la navegacién

-aérea, n! invadir las facultades reglamentarias de la Adminis-
tracion; también se introducen modificaciones esenciales, como

en materia de responsabilidad en caso de accidente, cuya nes

cesidad era una exigencia manifiesta, por resultar ya insufi-
cientés las disposiciones' de nuestro Codigo Civil, lo que obli-
gaba a establecer contractialmente, para el tra.ﬁco interno, el
sistema de indemnizaclones propio del trafico internacional.

Si, de una parte, razonés de urgencia aconsejan el desdo-
blamiento de materias englobadas en la citada Ley de Bases
parg desarrollarlas sucesivamente, de otro -lado, la inclusién
de obligada.s innovaciones -que la contradicen 'y perfeccionan
requiere, a
que redacto el proyecto, que este se ajuste & las formalidades
propias Ge una Ley..

En su virtud, y de conformidad con la propuesta elabora-
ds por las Cortes Espaifiolas, )

4 . . »

DISPONGO:

~ CAPITULO PRIMERO
"Disposiciones generales

'De la soberania sobre espacio aéreo, de las Leyes Aero-
nduticas y de las reglas generales para su aplicacion

Articulo pﬂmero —FEl esbacio aéreo situado sobre el territo-

rio espafiol y su mar territorial esté. sujeto. a 'la soberania del

Estado espaiol.
_Articulo segundo. -—-La.s aeronaves naclonales podrén hacer
uso para la navegacion del espacio aéreo espapol, .

. El Estado espafiol, por Tratados o Convenios con .otros Es-
tados o mediante permiso especial, podra autorizar el transito
inocuo sobre su territorio de las aeronaves extranjeras.

Articulo tercero.—El Gobierno podra fijar las zonas en que
se prohiba o restrinja el transito de aeronaves sobre territo-
Tio -espafiol, los canales de entrada y salida en el mismo y loa
aeropuertos aduaneros,

También podra suspender, total o parcialmente, las activi-
dades @éreas en su territorio por causas graves,

juicio de la Comisién dé Codificacién Aerondutica.-

" Artfculo cuarto.—Los duefios de bieles subyacentes soporta.
rin la navegacion aérea con derecho @ ser resarcidos de log da~
fios y perjuicios que ésta les cause.

Articulo quinto.—Sin perjuicio de lo estipulado en Trata-
dos o Convenios internacionales, la presente Ley regulara lg
navegacién aérea nacional, en toao caso, vy la mtemacional
sobre territorios de soberania espafola.

A falta de reglas proplas en la maleria, se estard- a. 1ns
Leyes. o disposiciones vigentés de cardcter comun.

Esta Ley se aplicard a la navegacién aérea mmtar cuando

1 ze disponga expresamente.

~ Articylo sexto—La aeronave de Estado espafiola se consi- .
“derara territorio espafiol, cuslquiera que sea el lugar o espacio
‘donde se encuentre, .

Las. demds aeronaves espafiolas estaran sometidas. a las le-
yes espafiolas cuando vuelen. por espacio Hbre o se hallen en
ferritorio extranjero, o lo scbrevuelen, sl a ello no se opusie-
ran las leyes de Policia y Seguridad del pafs subyacente. :

Articulo. séptimo.—A las aeronaves extranjeras, mientras se .
encuentran ‘en- territorio de soberania espafiols, o en espacio
aéreo 3 ellas  sujeto, les serdn aplicadas las disposiciones de
esta Ley, asi.como las penales, de policia Yy seguridad ”pubu-
ca vigentes en Espafia.

CAPITULO II

De la orgamza.cnin administrativa

Articulo octavo.—Corresponde al Ministerio del Aire enten-
der-en todo lo reldtivo a la navegacitn aérea, N

Articulo novéno—F] territorio naclonsl se divide en ‘demar-
caclones aéreas, fijadas por el Ministerio ‘del Aire, quien podré.
modificarlas conforme lo aconsejen las necesidades de la na~ -
vegaclén aérea. .
© Las funciones gubernativas, admmistrativas de Segurida.df“
y Policia de la circulacion aérea de las demarcaciones se de-
terminarin por disposiciones reglamentarias.

Articulo diez. — En cada demarcacién existirg el niamero
de aerppuertos que se juzgue necesario. Los Jefes de éstos I~
mitaran sus facultades al 4rea total del aeropuerto'y a sus
::npectivas zongs de recalada o wpacio aéreo que se deter-

e, . .

"GAPITULO m

De 1as aeronaves. De su definicion, clasificacién
¥ nacionalidad .

Articulo once. — Se entlende por eercnave toda' cons.
truccién apta para el transporte de personas o cosas capaz de
moverse en la atmésfera merced a las reacciones del aire, sea
0 no mAs ligera que ‘éste y tenga o no érganocs motopropul-
5OTeS.

Articulo. doce. — La adqulsxcion modificacién o extin-
cién de los derechos sobre una seronave deberd constar nece-
sariamente en documentc publico o privado.

Articulo trece. — Las aeronaves se c]asiﬁcan en aero-
naves de Estado y privadas.

Articulo catorce—Se considerarin aeronaves de Estado:

Primero. Las geronaves militares, entendiéndose por tales
las que tengan como misién la defensa nacional o estén man-
dadas por. un militar comisionado al efecto. Estas aeronaves

quedan sujetas a su regulacion peculiar.
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Segundo. Las' aergnayes np mlhtares destinadas excluswa—
mente a servicios ‘estatales no comerciales

Artlculo quince. — Be reputardn aeronaves
demés Do comprendidas en el articulo anterior.

Reglamentariamente se estableceran las categorias’ de esta
clase de aeronaves, en razdn de su emplea o destino.

Articulo diecisfis—¥.a inscripcién de. la aeronave en el

Fegistro de matricula determina sy nacienalidad.
' Ninguna aeronave espanola puede ger vilidamente matwi-
eulada en Estado extlanjexo sin la previa autorizacién de] Mi-
nisterio del Aire. Igual autorlza.cmn serd necesaria parg su
enajenacion a extranjeros.

~ Articulo diecisiete. — Las aelonaves extranjeras . tendran
la nacionalidad del Hstado en gue sstén matriculadas,

Articule dieciocho.
tro de matricula de aeronaves del Estado espafiol:

Primero. Las pertenecientes a personas individuples o ju-
~ ridieas que adisfruten de la nacionalidad espafiola,

Segundo
dadas a ‘yuienes posean esa misma nacionandad.

Articulo dlecinueve ——[a seronave matriculada. en KEspa-
fia dejara de ser espafiols si legalmente se enajepara & per-
sona que no disfrute de esta Dagciopalidad, o fuera matrlc 13-
da validamente en pais extmq;ero :

CAPITULO TV .
-De los documentas de a hordo |

Articulg veinte. — I.,as p.ergpa.\z@s Hlgvaran a borde los si-
guientes documentos?

- Primero. Certificacién- de mat.ncula en la que constaré. el
‘titule de propiedad. :

Begundo, Certificado de ae;enavegabmdad

Tereero. Lieencia de aptitud ‘de cada upo de los tripu-
lantes.

* Guarto, Cualquier otro- documentp que reglameptarlamen—
te pueda exigirse,

Artioulg velptiuno—La seronave leyard tamhbién ue@nega
¥ calificreidn de 'su estacion de radiccomunieacién, asl eomo
¢l Diaria del serviclo radieeléetriep, donde se registren las
@@muﬁﬂcagmnes efgctuadas ¥ lag ingldenciaa notablss babidas
en @&

BAr‘i:u:v.llo vemtidés —El cuademo de la ger@pa,?e, la cartilly

~ de motores y la de hélices, en su caso, se mantendran al dia
en lugar seguro y a disgoaig;ép de 1as Autoridades que pue-
dan requerirlos,

Articulo . veintityés. — LaS, pergnayes levaran vistbles
al exterior las marcas de nacionalidad y matfricula que se és-
tahleacan, y en lugar vigibls, ya sea en su interior e en el
exterior, una placa con indiegeldn del fign, pumero de 13 gerle
v de matriouls, si coma el Dembre del propietario.

Artigulg veinticuatrg. — Los libros de la aeranave e gen:
seFVarAn PaF el propietario dursnte des AAOS, & DaFkF de la
‘fecha del dltimo asiento.

Artieulo veinticinge — Las Autoridades de los aeraguer-

privadas lag

“tes ¥. aeradromes donde ‘s epepentren las meranayes podrén,

examinar los documentos de €stas.

avtieuly veintiséis. — Bi durante el vuelo acurriaﬁap in-
cidencias que no se reflejasen ep la documentacidp de g bardp,
¢l Comandante de la aergnave dard cuenia suficlente de 18§
migmas 8l Jefe' del asropuerte en el parte de legada.

Articulo veintisiete. — Los modelos de los documentos 76
feridos en los arbiculos anterlores se fijarAn reglamentaria-
mente.

CAPITULO V !

Del registro de mamcula de aeronaves

Articylo veintioche —Halo 1a juvisdiepion del Ministeriq del

Alre se establece un Registro ds mafricula dg ‘aergpaves el
_cyal tendrf cardcter adminisirative.

Artienlo veintinugve—ILas gerongves habran de ser mabrl-
culadas necesariamente en dicho Registro especial, 'y en él sp
har4d eonstar cpantos aetos, samrgms ¥ vieisitudes en genpral
afesten @ la aergpave.

Articulo treinta—Toda opergeldn que se pretenda inseripir
Cen p; Registra deperd o,onsta,r en documento publico o arivado,
segtin proceda, y requerirdé la presentasién simulidnea del ti-
tulo ge propiedad, 8 fin de relgeignar en éste el asienta prac-
" Articplo treinta y uno—La certificacién del Registro ge ma-
trigylp sustituye al titulo de propie en caso de extravio o
destruccién del mismo, ¥ en tanto se explda un duphcado

— S6lo podran inscribirse en. el Regis—v

A instancia del arrendatario, las seronaves arrep- -

| autorizado

\

Articylo 1:rel;;t;;f ¥ dos.—El chlstrq de matrlpula de a,erp-
nave estara a cargo de personal pertenecienfe al Cuerpa Juti
dico del Alre, auxiliado por el persongl espemghzado que sea
necesgrio.

Disposiciones reglamentarias establgceran normas sobre log -
actos y documentos inscribibles, requisitos, forma y efectos de
13 inseripeion ¥ modo de llevar el Registro.

Artigulp freinta y tres—En los Registros mercantiles donde
exista seccign destinada a Ja inscripeion de las aeronaves y de
los actos juridices referentes a Jas mismas, la inscripeidn sera
veunjarig, salve en 10s casos en gue las Leyes Glspongan expre-

_samente lo coptrario. Cuando tenga lugar la XDSCIIPCiDﬂ, 8e

estara g 1o %tabl@cido en las Leyes ¥ dlsposxcxonea vigenfes
sabre la materia. '

CAPITULO VI
De los nvot@hgns ¥ certificados de aetonavegabuidad

" Articulo cremta y cuatro.—Seran libres el estudio y ‘las ini-

ciativas para la construccién de prototlpos de aeronaves y mo-
tores, asi como de sis accesorios.
't Se entiende por protoiipo las primeras unidades construi-
das pars eomprobar pricticamente l1a eficacia de ung concep-
cién - técnica. LasJ ‘demas unidades del mismo. tlpo se conside-
rargn en serie.

Ng se calificara ninglin prototipo @e aeronave, ni ger§
para el vuelo, sin su previs ipspeceion técnica par -
el ‘Ministerlg del Aire.

Aprohadp el prototipo, los derechos sobre el mismo se rggi—
rén por lg legislacion de propiedad ipdustrial.

- Artfcuylo {reinta y cinco—Lg construccién de aerobaves y
motqre{s en serie, asi comg la de ‘sus accesorios espgciﬁcpﬁ ne-
cesita la ga,;-agtla de un tecmco lpgahneqte gutorizado: y, en
todp case, €l permiso e mspecciqn del Minigterio del Aire,

‘quien podrd suspender la consprucelon cuando ‘no se aJusta

8 lag congicignes en gue fyé auborizada.

Articulg treints y seis—Ningupa aeronave seré a.utorizada
para el vuglo sin Ia preyia expedicién de uyn certificada de
aeronavegabilidad. Se entiende por certificado de geropavega-
bilidad el dgcumentp que sirva parg 1<1ent1£1cgr ‘técnicgmente
la aeronave, definir sus caracteristicas y pxpresar la cali-
ficaciop que merece para’ su utilizacion, deducida o€ su ins-
peceidn en tierra 'y de las correspondientes pruebas en vyelg

Campete -exclusivamente al Ministerio del Aire extender ei
certifieado de aeronavegabilidad y deferminar g inspeccignar
pars, sy aprobacion las exgresg.das pruebas, tanjo respectp de.
Ia peronave en su conjunto, como de cada uno de sus elemen-
tos, El prople Ministerio exgedir?« también, el cértlﬁcae,,‘de
agrgnayegabilidad de todas 1as mergpayes militares.

Artieulo treinta y sjete—Podran ser conyalidados en Espa-
fia -los certificados extranjeros de aeronavegabilidad que cum-
plan las condiciones minimas aceptadas nternaaonalmegte

Articulo treinta y ocho—Se estableceran en- los Reglamen-
tas’ log requisitas ¥ pruebas para la obtencisn del cerfificado
o §u renpvacion a51 como el plazo qe vigencia, .

QAPITULO Yo
De los peropuertos y aerédromos

Articulo treinta y nueve—Las superficles dlspuestas para la |
llegada y partida de aeronaves se clasifican en aerédromos y
aeropuertos. Los primerog puecen ser pepmanentes y eventuales,

Se entlende por serdédromo la superﬁme de limites -definicos,

malmente para la salida y llegada “de aeronaves Bl aerédromo

1 ser4 eventual cuando su establecimiento obedezca § necesidades

transitorias; o sea_designade para una uﬁlizacién particular en
circunstanciag esgecip.les

Lps gerédromes por la naturaleza de sus servicios pueden ser
mihtmes o civiles, y estes ultimos asi como los agropusrtos,
publicog o priyados,’

Be cansxdera, aeropuertd todo aerédromo en el que existan,
de modo permanente, instalaciones ¥ servicios cpn caré,cter
plblico, pars asistir ¢g modo regular al traﬁgo aéreo per;nitir
el aparcamiento y reparaciones del matgn&l aéreo y recibir
o desi)qchar pasajeros o cargs,

Avticulp cuarenta. —Reglamentarxamente se clasificarin los
aeropuertps y aercdromos, segun las dimensiones y Ja indolg
de sus instalaclones y de las aeronaves que hayan ‘de uti,iizp.r-
105 v €] caraeter de las servicigs que presten,

Normas gsggcxales determinaran los aerppuertos apiertos al -
trafico internacional, por disponer pem;a,nen’pemente de Ing
servicios necesarios parp recipir aeropaves procedentes del ex-
tranjerv o despachaﬂas con el mismo desting, .
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Articul§ cuarenta y uno—JIos aergdromps exclusivaniente
cdestinados de una manera permanente o even_tual 3 servicips
militares, tomaran esta denominacién ¥ se regiran por su regla-
mentacion egpecial. L,os aerédromos militares podran ser de-
clarados. ghiertos al frafico civil

+Articulo cuarenta y dos. -——Correqunde al Ministerio del Aire
la censtruccién, calificacion, -inspeccidn y explotacion de los
gergdromes militares y- de los aeropuertos .y aerddromocs pdbli-
cos, asi como la determinacidon de los requisitos exigibles para
2 otprgar concesipnes dentro de ellos.

Articulo cuarenta y tres—Las Corporaciones locales podran
cqgstrulr o participar en 13 construccién de los seropuertos pu-
blicos, sometiéndose g las condiciones gue previamente fije el
- Mipisterio del Alre. En su caso, podran conservar la propiedad
Ge los mismos y participar en los resultados de su explotacién
en la forma que reglamentariamente se establezca.

Articulo cuarenta y cuatro—Sola podra - autofizarse a Cor-
poracicnes, Entidades o- particulares que tengan la nacionali-
dad espanols’ g instalacién de aeropuertos o aerédromos priva—

dos, ane habran de reunir los requxsxtos que previamente de~

termine, en cada caso, el Ministerio’ del - Aire. Todes ellos se
someteran g las servidumbres gue se estahlezcan, y a efectos

de mevilizagion dependerin- de lg Jefatuza Mihtar Aérea en

- cuyg demarcaclon se encuentren.

Articulo -cuarenta y .cinco—Los aerédromos y saeropuertos
que heyan de ubilizar superficies de agua, dependientes de dis-
tintos Ministerios, serén establecidos previo acuerdo de todos
ellos. Las Z0N83 que qio - sean de utilizacign indispensable a los
" servicios ge Marina seran atribuidas, con caracter exclusivo. a
la navegatign -aéréa, rigiéndose la disciplina y el ‘servicio de
embarcaciones por las disposiciones del Ministerio del Alre, en
tanto no gontrarien la legxslacién maritima vigente.

Articulo cuarenta
cién, de acuerdo ‘con la, legistacién - vigente, Jos bienes y 'dere-

ches necesarios park el establecimiento. e imstalacion de ser-

vigios dé aeropuerfos y - aerddromos, as] como dé ayudas s la
navegacion aérea.-

"Articule.cugrenta y slete—Correspande al "'Ministerio del
Aire fijar las tarifas de aterrizaje, salida y-estacionamiento de
agpenaves, ayudas & la navegacién, comunicaciones especiﬁca,-
mente gerenaubicas y demdas serviciog de los aeropuertos y aerd-
- drgmos de carfcher miblico.

La direcelén téeniea 'y administrative de los geropuertos

gatéd;omgs puplicas incumbe g Iz Direccifpn General de Avia-
iég Civil, gue establecera, al efecto, las gorregpondientes Je-
Taturas de aeropuertos, don la organizacidn adecuada s las ne-

seis.—Seran susceptibles de expropia-’

cesidades gue hayan de ser atendidas. Lios seryicles que de-

‘pendientes de  otros Ministerios s hallen mstalados en les
neropuertos habré.n Ge ser cooxdmados por la Jefatura de los
mismos.

CAPITULO Vil

Rquisgs e incauta,ciqnes

Articulo euprenta y ocho. —El Estado podra requisar las
aergnaves que se encuentren en territorio naclonal ¢ ‘incaufarse
. de las mismas, por acuerdo del Consejo.de Ministros, siempre
que concurran graves motivos de intérés publico y. mediante
Indemnizacién.

’ Fl acuerdo sera ejecutado por el Ministerlo del Aire.

Articulo cuarenta’ y nueve.—En los mismos casos y de igual

forma que se establece en el articylo gnterior, el Estado podra .

Angautarse de los servicios aéreos de las Empresas extranjeras

~ instaladas en Espafia y e los pertenecientes a espafioles den- -

tro o fuerg del territorio nacional.

Alticulo cincuenta. ~—Cuando 1o aconsejen motivos de defen-

sa nacional, orden publico ¢ sanitario, el Gobierno. podra limi-
tar la actyacidon de empresas e mtervenir la estancia y vuelo

de perongves.
. fambién podran adoptarce medidas restrictivas respecto al

personal ¥ & la presencia a bordo de determmados técnicos -

o especialistas durante el vuelo. - - .

CAPITBLO 1X
Sgrv;dumbres aeranauticas o,

Articulo cincuenta Y yno. —-Lcs\ terrenos, construceiones e ins-
talaciones que circanden los agropuertas, aerpdromos y ayudas
a la navegacidn estaran sujetos g las servxdumbres ya estable-
ridas o que se establezcan én disposiciones especiales, referen-
tes al drea de maniobra y al eSp?Cxo aérep de aprovimaciom.

Ia natum]eua y oxtension de dichos gravamencs se deter-
muxara ‘mediante Decreto acordado en Consejo de Ministros,

. . . . . AN
conforme a las disposicipnes vigentes, en-cada momento, sqbre
tales servidumbres.

En casos de wurgencig, las servidumbres podrin ser estap
blecidas por el Ministerio del Aire, quedando sin efecto si en
el plazo de un afioc no son conﬁrmadas por el Cousejo de’
Ministros.

Articulp cmcuenta y dos ——Corresponde al Ministeric del
Aire ¢l cumplimiento de _aquellag . disposiciones.y hacer efecti-
vag dichas servidumbres por sug propios mecios, y si éstos fue-
sen. insuficientes podra recabar la coopera.cién y auxilio de
otros Defartamentos,nnnisteﬁales y sutoridades, incluso si fue-
se necesario para la inmediats demolicién o desaparicién de lo
edificads, instalado o plantade, contraviniendo la’servidumbre
de que se trate.

Articulo ¢incugnta y tres.—Los. propletarios 0 poseedores de
inmuebles no podrin oponerse & la entrada. en sus fincas ©
paso por ellas, para las operaciones de salvamento o auxilip, a
asronaves acadentadas

Articulo cipcuenta y cuatro.—Los dafios y per;ulclos que se
causen en los bienes afectados por las servidumbres, g que se '

- refieren los articulos cincuenta y uno y cincuﬂnta y tres seran

indemnizables st a ello hubiere lugar a,plicando jas dxsposlciopes
sobre exproplacmn forzosa,.

CAPITULO X
Del personal aeronautico -
Articulo cincuenta y tinco.—El pers,onal afect.o a la na.-

vegacién aérea puede ser de.vuelo y de tletra.
Artlculo cincuenta y sels—El perschal de vuelo es el de8~

tinado ' al mando, pilotaje o servicio c}e a bordo de 1a aetonave :

¥y que constituye su tripulacién.

La expedicién de sus tiluloss aeronéuticos corresponde priva-
tivamente al Ministerip del Aire en lag condiciones que regla-
mentariamente determine.

Articuip cincuenta y siete. -—El persopal de fierra comprende
a 1ps grectivog. técnicos y auxiliares de seropuerto, aerédromo
+e instalaciones que apoyen directamente a la nav@gaciég afrea.

Articulo cincuents y ocho—Para el ejerciclo de cualguier

funecién técnica, propia dg la nayegacion aéres, tapto civil
como militar, ‘serd necesario el titulo que faculte eSpeciflcamep-
te para dicha fu,ncién y el cumplimienite de las condiciones gue

_por. el Ministerip del Aire reglamentanameq@e se determinen.’-

Articulg cmcuenta y nueve—El Comandante de la aeronaye
es la pergona deslgnada por el empresario para ejercqr gl

“mando.

Habrg de ser de nacionalidad espa.ﬁola haﬂ@rse en pletio
disfrute de sus derechos civiles y en posesion del titulo de pilo- .
to y licencla de aptit,ud correspongdientes al tipo de aerqnaye
utilizada

En las aeronaves de traLn gorf,e la edad minima parg el
desempeﬁo de tal cometido séra l1a de velnticinco efos.

Articulo sesentg.—El Comandante tendrd ia. condlgipn de
~autoridad en el ejercicly de su mando y serf respensable de. la
aercnave y.su tripulacién, de los viajeros y equipajes, de la
carga y de] correo desde que se haga cargo de aquélla para’
emprender el vielo, aunque no asuma su pilotaje material.

Cesara esa responsabllidad cuando, finglizdado el vuelo, haga
entreesn de fa AETONAVE, DASAjercs, CoTre0 y Carga & cualquier
autoridad competente o al repzesent;ante de las Empresa.

Articulo. sesenta y und.—Las funcionds de ingeniéria propias
de la navegacién aérea y las de meteorologia en Organismps
¥ Servicios del Estado o en cualquier Empresa concesionarig
de trafico aéreo seran desempefiadas, respectivamente, por quie<
nes posean el titulo de Ingeniero Aeronautico o de feteors-
logo.

‘Las de naturaleza juridica- en Organismos y Servicios del

. Estado concernientes a la expresads navegacién serén desem-

penadas por personal del Cuerpo’ Juridico del Aire, dandose
‘preferencia a los que ostenten el diploma de Estudios Superio-
reés de Derecho Internaclénal, Aéreo e Industrial,

- Articulo ‘sesenta y dos ——Los Jefes de meropuertog seran de-
signados por el Miniiterio del Aire, quien establecera las condi-
clongs que hayan de reunir. Tendran cardcter, de nutoridad en
el ejercicio de sus funciones.

Compete al Jefe del areopuerto, dentro de su jurisdiccién,
la coordinacién e_inspeccién de todos los servicios del mismo y
dependers- de dicho Jefe el personal afecto a ellos, con srreglo
a.esta Ley y sus Reglamentos, sin perjuiclo de la organizacién
y dependencia técnica y administrativa propia de los servicios

. pertenecientes 'a ofros Ministerios.

Articulo sesenta y tres—Los contratos de trabajo del per-
sonal se regiran por las reglamentaciones especiales, convenios
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colectivos sindicales o, en su defecto, por las normas comunes
de Derecho Lgboral Espafol.

En caso de accidentes del trabajo, se est:mi a lo dispuesto en
la legislacién sobre la materia.

Articulo sesenta y cuatro.—Los menores de dieciocho afios no
podran ser -contratados como personal volante.

Los mayores de dieciocho afios y menores de veintiuno, para
ser contratados, necesitarin acreditar la concesién de licencia

/ por parte del padre, madre o tutor, otorgada ante la autoridad

competente. .

" No podran desempenar el puesto de piloto de aeronave des-
tinada .al servicio publico y, transporte de pasajercs los que
hubleren cumplido la edad que reglamentaridgmente se deter-
mine.

Articulo sesenta y cinco>-Las licencias del personal tecnico
seroniutico expédidas en el extranjero seran revalidadas o re-
conocidas en Espaha, con arreglo a lo dispuesto en tratados
¥ convenlos internacionales. En su defecto, dicho reconocimien-
to podra otorgarse siempre que estén expedidas por autorida-

des competentes, que cumplan los requisitos y condiciones mi-

nimas exigidas en Espafia y, en todo caso, a. titulo de - recipro-

cidad. -
Podri ta.mbién autorizarse el empleo circunstancial de tée-

" nicos extranjeros, como Instructores ¢ Asesores del mismo per-

sonal espafiol, cuando asf lo ‘aconseje el mejoramiento o Ino-
dernizacién de los serviclos y- por el tiempo indispensable,
Articulo sesenta y seis—El Ministerio del Aire podra-asu-

°mir el conocimiento y resolucion de los conﬂictds de trabajo que
-afecten a la disciplinag de vuelo, a la seguridad. del trafico

aéreo o a los intereses de la defensa nacional.
Dlsposiciones especiales regularan la. forma de proceder en

- estos casos

CAPITULO XI

Del trﬁfico aéreo
Afticulo sesenta v sxete —Se consldera tré.ﬂco aéreo regular

‘el prestado para transporte comercial de pasajeros, correo o

‘cargs 'y con arreglo a tarifas itinerarlo y horarios fijos -de co-

noclmiento general. =
Sera trafico aéreo eventual 0 no regular cuslquier “otro de
caracter comercial no comprendido en el parrafo anterior;
Articulp sesenta y- ocho.—Sera trafico aéreo interior el que
se éfectlie sobre:territorio de sobefania el Estado naclonal de
la aeronave y trafico aéreo exterior el que Se realice en todo

_ 0 en parie, sobre territorio de soberania de otro Estado. Este

trafico se considera‘internaclonal cuando tenga escala. en te-

- rritorio extranjero.

El trifico de. cabotaje comprende todo transporte de pasa-
Jeros, cargdg o correo que se realice -entre lugar de soberania

" espafiola, aunque para ello sobrevuele territorio o aguas juris-

diccionales "de otro Estada.
Articulo sesenta y nueve.-—Al Ministerio del An'e corresponde

'conceder o autorizar la implantacién e iniciacién de servicios
aéreos, asi como. ejercer la inspéccién necesaria para -garantizar .

el cumplimiento de las condiciones de la concesién o autori-

" gacién.

Articulo - setenta. —Los servxcios -regulares de trafico aéreo
podran ser prestados por Organlsmos 0 Ppersonas, previa con-

cesién por- un tiempo no superlor a quince afios, plazo que po-

dr4 ser prorrogado.

Artfculo setenta y uno—Los servicios de cabotale seré.n re-
servados a Empresas hacionales.

‘Articulo. setenta y dos.—Los servicios de lineas regulares
86lo podran volar sobre las rutas establecidas en la concesién.
Parg, efectuar serviclos extraordinarios se requerirad autorizacion
expresa de la Direccion General de Aviacién Civil.

Articulo setenta y tres—ILas concesiones de servicios regu-
Jlares por lineas determinadas .o por redes de rutas se otorga-
ran a Empresas de nacionalidad espafiola y mediante concur-
so publico, salvo que razones de interés nacional-o de la pro-
pia explotacién del transporte, apreciadas en Consejo de Mi-
nistres, aconsejen otra cosa.

Articulo setenta y cuatro.—Los ooncesionarios habrin de ser
espafioles, poseer -medios econdémicos y técnicos suficientes y

asegurar, con garantia bastante, el pago de las responsabillda-'

des que se originen . con occasion de los servicios, durante el

tiempo de la concesién.
Cuando el toncesionario de un servicio regular Sea una per-

. song juridica, deberan ser igualmente espafioles, al menos, las

tres cuartas partes de su capital y de sus administradores.
Articulo setenta y cinco—Si el capital de una empresa
concesionaria estuviese representado por acciones, los titulos
seran nominatives.
Articulo setenta y seis—El Ministerio del Aire intervendra

| terior, con -bases de partida y

en lzs Enmipresas concesionarias en la forma y condicﬁmes que

s determine la propia concesién, con el fin de ejercer la mspec-

cién a que se refiere el articulo sesenta y nueve.
Articulo setenta y siete~—La explotacion de los servicios re-

gulates podri ser subvencionada por el Estado, que determi-

nara las condiciones de la subvencion. .
Articulo setenta y ocho—Laq tramitacién de las concesiones

.corresponce al Ministerio del Aire ¥y su aprobacién al Consejo

dei Minlistros.

‘Articulo setenta y nueve—E] trafico no regular podri ser
ejercido por empresas individuales ¢ colectivas, sean o no con-
cesionarias’ de otro trafico, previa autorizacién del Ministerio
del Aire y bajo su inspeccion.

Las autorizaciones tendran un plazo de vigencia no mferior
a un aflo ni mayor de dlez, pudiendo ser prorrogadas.

‘Articulo ochenta—Para que.el Ministerio delvAire otorgue
la- autorizacién a que se refiere el articulo anterior serd nece-
sario que la empr%a. solicxtanj:e cumpla las condlciones si-
gulentes

‘Primera.—Que el solicitante sea espaﬁol y sl se trata de
empresa ‘colectiva, ‘dque sy capital sea Integramente nacional
o que ia participacién de capital extranjero no excecs del vein-

ticinco por ciento de aquél. Las sociedades anéhimas emitirin

nominativamente todos sus titulos.
Segunda.—Acreditar que se dispone del material que en'cada
caso se fije para.la prestacién- del- servicio.
‘Tercerd.—Depositar una flanza cuya cuantia se determinaré.
en cada caso por la Direccion General de Aviacién Civil
Cuarta.—Que el personal directivo y de vuelo de 12 Empresa
sea espafiol y reina las condiciones. exigidas en esta Ley.

-~ Articulo ochenta y uno—La autorizacién prevista en los dos
articulos anteriores permitira realizar el trafico de caracter in-
llegada dentro del territorio de
soberanfa espafiola, previa obfencién de los permisos’ tecnicos

| reglamentarios. Para el trafico exterior sera necesaria, en cada
.caso, autorizacién &spec-ia} de la Dn'eccién General de Aviaclén

Civil.

‘Entre poblaciones eqlazadas por lineas regulares- de navéga-
cion aérea. s6lo se autorizara el servicio no regular a la Em--
presa o Empresas concesionarias de dichas lneas. ‘Podrd, no -

‘obstante, autorizarse este servicio a Emipresa distinta cuando

la’ demanda de pasaje y carga lo aconseje, g Jjulcio de la auto- 0
ridad seronsutica, vy no sed atendida suficientemente por la Em-'
presa .de servicio regular. Fuera de este caso. excepcional, las
Empresas de triafico no regular tnicamente podran servir las
rutas de la ]mea. regular entre puntos en que. ésta no tenga -
escala. .

‘Articulo ochenta y dos.—E] Ministerio del ‘Alre fijar4 gnual-
mente lag tarifas miximas que podran aplicarse al triafico no
regular interior, que no podran ser inferiores 2 las autorizadas

‘para el servicio regular.

Articulo ochenta y tres.—Las aeronaves extranjeras no po-
dran efecthar transporte de cabotaje. . .
Articulo ochenta y cuatro—FE] Ministerio del "Alre podrf
conceder permiso para vuelos especiales o de ensayo de caric-

ter comercial, por plazo maximo de -tres meses.

“Articulo ochenta 'y cinco.—E] Estado ‘espafiol tendrﬁ prefe-
rencia para adquirir, al término de la concesién, los bienes y
derechos afectos al servicio piiblico de transporte aéreo que
pertenemeran a 1a Empress concesionaria. -

Articulo ochenta y:seis—El transporte aéreo internacional,
tanto’ espafio]l como extranjero, puede ser regular, no regular
y de turismo. : :

-Articulo ochenta y siete.—~Toda aeronave que efectie trafico
internaclonal habra de realizar: su entrada y salida de terri-
torlo espafiol por Un aéropuerto aduanero.

) Sin embargo, las aeronaves de turismo podran utilizar, pre-
via autorizacién de la Direccién General de Aviacién Civil, to-.
dos los aeropuertos ablertos a ese trafico, siempre que no al--
teren su pasaje o cargsa. )

Articulo ochenta y ocho.—Los servicios aéreos espaﬁoles

-para el trafico internaclonal de, caracter regular se establece-
, rén mediante convenios con los"Estados interesados. Los per-

misos o concesiones a Empresas extranjeras para efectuar ese
mismm trafico se otorgarin normalmente bajo el principio de re-
ciprocidad y sin perjuicio para Jos servicios nacignales.

Las aeronaves extranjeras de trifico no regular necesitarén
autorizaciéon para cada serviclo o viaje.

Articulo ochenta y nueve.—Las aeronaves de Estado extran-
jeras no podran volar- sobre territoric de soberania naclonal,
sin previa autorizaciéon o invitacion, salvo las destinadas al
servicio de bisqueda y salvamento, con arreglo g los convenios
especiales,
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Los mismos requisitos se exigiran a las astonaves sin piloto
Q sin motor, cuandp se trate de cualquier vuelo para-el ensayo
o aplicacién de innovaciones no a,ceptadas adn Snternacieﬁah
meénte,
. Articulo nevenhta.—-Ninguna aeronave extranjera serd autoe
rizada para volar sobre territorio es_paﬁol sin tener. garantizadas
suficientemente las responsabilidades cue pueda contraer  por
el sobrevuelo o por los contratos de transporte con sujecién 8
la Ley espaficla.

Articulo noventa y uno—~—Cuando. lo aconsejen circunstanclas

. especiales, el Goblerno padri modificar el porcentaje de partici-

pacion extranjera en las Empresas de trafico: aéreg a que se
reflere este capltulo .

CAPITULO XII - = |
Del contrato de transporte’

SECCION PRIMERA
Del i}"ansborte de uiAavjeros

Artieulo noventa y ‘dos.—-f}h’ el contrato del transporte de
viajeros el transportista ‘extendera- inexcuggblemente el billete
de pasaje que contendra los signientes requlsitDS'

' Primero. ——Lugar y fecha de emisién,
 Begundo.—Nombre y diregcion dsl transportista.
- Tercero.—Punta de salldg y destino,
Cuarte—Nombre del pasajero.
Quinte.—Clase y precic del tra.nsporte. .
Bexto.—Fecha y hora del viaje,
. Beptimo—Indieacién sumarla de la via 3 seguir, asi comc
de 1as -escalas previstas.

Articiilo noventa y tres—Fl billete de pasajees.un docu- -

mento nominativo e intransferible y yinicamente podrs ser ati-

lgado en el viaJé pars el que fué expedidd y en el 1uga.r del

avién ‘que, en su caso, determine,

Articulo noventa y cuatro—Cuando ‘el ‘viaje se suspends o
‘ rgfrase por causa de fuerza mayor e razones meteoreligicas

uyue afecten a Ig. segmldad del mismo, el transportista quedard -

liberado de responsabilidad, devalviende el precié del billete.
81 una ves comenzado el viaje se inteprupiplera- por cual-
jquiera de las causas sefialadas en el parrafo anterier, el trans-
portista. viene obligado a efectuar el transporte de viajeres y
eguipajes por su cugnba; utilizando el medio mas ripide pesis
ble, hasta dejarlos -en su destino, salvo que los pasajeros opta-
sen por .el reembolso de la parte propareional a.l trayecta -no
-reegrrido.
. También sufm.garé. ol transportista los ‘gastos de manuten-
clén y- héspedaje que se deriven de la expresada inferrupeitn.
“Artipule noventa y clneca—El pasajero puede reruneiar a. su
cereohp o efectuar el viaje obteniendo la devolicién del precio
del pasaje en Ia parte que se defermine, siempre que aguella
> renuncia se hags: depiro del plazo: que’ reglamentariamente se
fije. -
. Articulo naventa y seig—El transportista queda facultada
para excluir del transporte a los pasajeros que pgr causas de
enfermedad u otras circunstancias determinadas en los Regla-
mentos puedan constituir un peligro o perturbacion para. elf
buen régimen de la aerohave.
Artfculo noventa y slete—Hl transportista 'estard obligade
a: transportar juntamente con los viajeros y dentro del precio
S el bi]lete el equipaje, ¢on los limites de peso y volumert que
fijen " los Reglamentos El exceso serd objeto de estipulacién
especial. ,
No se considemran equipaje a este efecto-los objetos y bul-
tQ§ de manp que el viajero leve,consigo.

Articulo noventa y ocho—El transportista  responders tnica-

mente de la pérdida, sustraccion o deterioro del equipaje que
se le haya entregado pars su ‘custoRia.

- Articulo noventa y nueve—Cuando .l equipaje admihido no
seg anotado en e]-billete se registrara en talép anexo que de-
bezé contener las indicaciones que reglamentarjamente se fijen,

- La entrege ce los equipajes se hara coltra -presentacién del
bmete [} talén en sy caso, cualquiera que sea la persona que
io exhiba. La falta de dicha presentacién dara derecho al trans-
portista a cerciorarse de la personalidad de quien reclame el
equipaje, pudiendo diferir la entrega hasta que la justificaclén
resulte suficiente.

Articulo ciento—El recibo del equipaje sin protesta del te-
nedor del talén o billete Implica la renuncia a toda reclama-
cibn. Los Reglamentos determinaran lag plazos y formga en que

los transportistas pocran enajenar en pubhca subasta el equk
paje abandonado por los. pasajeros.

Articulo ciento uno—Las tarifas del transporte dc viajerog
¥ BUS equipajes seré.n previamente aprobadas por el Ministeriq
del Alre. .

BECCION SEGUNDA

+ Rel transporte de mercancias,

Articulo ciento dos—E] contrato de transporte de cosas se
perfecciena con la entrega de las que sean objeto del’ mismo
al transportista. Este, sobre la base de la declaracion suscrita
par el expedidor, extendera ‘el taldn de transporte en el que,
obligatoriamente, habran de figurar los requisifos que regla...
mentariamente se determinen.

Articulo clento tres.—El tal6n constituye prueba plena. sobre‘
la existencia .del contrato, segin los términos contenidog en
aquél 'y a su presentacion por cualquier persona, el transpom
tista eritregard la mercancia previo el cumplimiento de  los
requisitos aduaneros, sanitarios u otfos administrativos exigibles.

En caso de pérdida, extravio o- sustraccién del talén, el
transportista viene obligado a facilitar uha copia literal del
mismo al remitente o consignatario. previa acreditacién de la
personalidad. También podrd el transportista entrégar la mer-
eancia al consignp,tario si ofreclese garantias suficlentes al
efacto.

. Artieule ciento cuatro —Las tarifas del transporte de mer- -
cancias seran previamente aprobacdas por'el Ministerip del Aire,

. Articulo ciento cinco.—Si, por fuerza mayor, las mercanciag
nae pusden- seguir 6] itinerario previsto an el falén, e trans-
portista. entregara per su cuenta los bultos a otrp empresa de
transportes para su mas rapida eenducci6n, de acuerdo con las
“instrucclones dadas a que se pidan al expedidor o destinatario,

Artfoulo clento. seis.—FEl transportiste no responders, si’el

itransporte no se efectya en la fecha’ y hora previstas, cuande

ls suspension ‘o retrafo obedezcan & fuerza magyor o a razones
meteorolégicas que afecten a la seguridad del vyelo. Tampago
vendri chligado a indemnizar, respecte de la carga camercxa,l.
que haya de redueir por alguna de esas circunstancias, .

- Articulo ciento siete—El fransportista estd obligado 3 enn
tregar la cosa transportada inmedjatamente despuds de la lle
gada de ésta a su destine, previo cumplimiento, en sy cago, da

los requisitos que exljan los Reglamentos. Se considerara pers

diga la mercang{a euando franscurran los plazog qUe regla-
mentariamente se fijen, sin efectuar la- entrega. i

Articulo cientp ocho—~El transportista queda obligado
custodla de los objetos que se le entreguen para el tréngporte ¥
~responde de su pérdida, ayeria o retraso en la entrega por motivo .
del viaje, ‘siempre que no. sean consecuencia exelusiva de 13,
naturaleza o vicio propio de ‘lag mismas. -

¥l transportista responders también - de la pérdida sufrida
en caso de echazén, necesaria para logmr la seguridad de 1a
navegaclén.

Articule clento nueve—~Cuando no pueda efectuarse la en-
trega de los objetos transportados porque no se enctientre al
destinatario o porque éste' se rilegtie a recibir las’ mercanciag
sin "eonsignar protesta por el deterioro aue puedan tener las
mismas’o porque el deating.tario no guiera pagar los gastes de
repmbolso, transparte u otros que le correspondiesen, el trans-’
portirta lo somunieard al expedidor. En este caso, el transpora
tista se constituird. en. depositario remungrado de las mercans
cias alurante el periodgo dg un, mes; transcurrido el gual, si- el .
expedidor na hubjese dispu%tu de ellas, aquél las podrh enas
jenar en publica subasta con las formalidades que el Reglgn
mento &efigle, resarcisndoge de log gastos y quedando e} resto
a disposielon de los gque resulten con derecho a 6l

Si el.objeto del transporte fuese de naturgleza persceders,

el plizo fijaco en el parrafo anterior podré ser reducido en

benefiglo del valop en ventg de lg cosa transportada.

¥l deposito de las cosas g que aluden los parrafos ahteriores
puede ser hecho por el transportista bajo su responsabilidad,
fuerg de su domicilio.

Articulg ciento diez.~—Fl transporte combinado entre varias
‘Empresas de navegacidn aérea [as constituye en responqabfés‘
solidarias, pudiendo elegir el expedic’or o destinatario para la
reclamacion correspondiente cualgdlera de las que han tomado
parte en el transporte. .

Articulo ciento once—La recepcién de las cosas. transporta—
das, sin pratesta por el destinatario, constituye presuncién de
que las mercanciags han sido entregadas en buen “estado, de
acuerdo con <! contrato de transporte. ¥n caso de protesta por
el destinatario se hari constar as{ en el talén de transporte o
documento que lo sustituya, debiendo proceder a fonmalizar
en plaze de ocho dias 1a correspondiente reclamacién ante el

- - - N
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propio transportista. Si ésta no se verif_i a en el término dicho

la responsabilidad de aquél se entendera extihguida.-

Articulo ciento doce—¥El expedidor tiene derecho de dispo-
sicién sobre-las .cosas objeto del transporte, pudiendo, después
de haber suscrito el contrato, de acuerdo con el transportisia,
retirarlas del aeropuerto de salida o destino, detenerlas en el

. curso del viaje a un aeropuerio, cambiar el lugar de destino o
1a persona del destinataric o pedir su retorno al aeropuerto
de salida. Los gastos que ocasione el ejercicio de este derecho
seran por cuenta del expedidor.

Articulo ciento trece. — El transportista podra excluir del
contrato de transporte aguellas mercancias que, por_ su mal

estado, acondicionamiento o por otras circunstancias graves que
los Reglamentos sefialen, pueda.n constituir un peligro evidente .

para la navegacién. -

Articulo ciento catorce—Las disposiciones de iste capitulo
se entenderan sin perjuicio dé lo establecido en ‘el siguiente
sobre responsabilicad en caso de accidente.

' CAPITULO XIII  /
De Ia responsabilidad en caso. de accidente

: Articulo ciento quince—-A los efectas del presen‘;e capitulo
. se-entenderd por dafio en el transporte de viajeros. el que su-
fran estc3-a bordo de la aeronave y por-accién de la misma,
o como consecuencla de lag operaciones de embarque y des-
embargue.

E]. dafio acaecldo con motivo del empleo de otro medlo de
transporte para_el servicio de los viajeros de la aeronave fuera
del ac ‘opuerto, aunque dicho medio sea de la misma Empresa,
queda exclufdo de las; dlsposmlonés de este capitulo.

En el transporte de ‘mercancias y equipajes se estimari
como dafio el que experimenten dichos efectos desde su entrega

a la Empresa hasta que por ésta sean -puestos a disposicién:

del destinatarjo, excepto el tiempo durante el ¢usl permanezcan
en poder de los Serviclos aduaneros. Lo disguesto en este p4-
rrafo se entiende sin perjuicio de la responsabilidad que como
depositarlo le corresponde, conforme a fo prevenido en el ar-
ticulo ‘ciento nueve. de este Ley.

_Articulo ciento dieciséis—El transportista es responsable del
dafio. o perjulcio’ causado durante el transporte:

Primero.—Por muerte, lesiones o cualquier otro dafio corpo- »

ral sufrido por el viajero.

" Segundo.—Por destruccién,. pérdlda averia o retraso de las

mercancias y de los equipe,jes facturados o de mana.
.- Articulo clento diecislete.—Las indemnizaciones en favor del
viajero serin las siguientes: -

Primera.—Por muerte o mcapacldad total- permanente dos-
cientas mil pesetas (200.000 pesetas). )

Segunda—Por incapacided parcial permanente baﬁta el ]j-
- miite de clet mil pesetas (100.000 pesetas).

Tercera.—Por incapacidad parcial temporal, hasta el Ymite
de cincuenta mil pesetas (50.000 pesetas). -

_ Artfculo clento diecfocho.—Las indemnizaciones, respecto -a

1a carga o equipaje facturado, ¢ de mano, serdn las sigulentes:

Primera—Por pérdida o averfa en la carga, hasta el limite
de quinientas . pesetas (500, pesetas) por kilogramo de peso
bruto.

Segunda. ——Por pérdida [+ averia de equipajes. facturados o
de miano, hasta el limite de dlez mil pesetas (10.000 pesetas)

por unidad.

: Tercera.—Por retraso en la entrega de la carga o equipaje
- facturado, hasta el limite de una cantidad equlvalente al pre-
clo del transporte. b4

.St la carga o equipaje facturado o de mato se. transporta
bajo manifestacién de valor declaraflo, aceptado por el trans-
portista, el limite de la responsabilidad corresponde a ese valor.

~ Articulo clento dlecinueve—Son indemnizables los dafios- que
se causen a las persgn
superficle terrestre por accién de la aeronave, en vuelo o en
tierra. o por cuanto de ella se desprenda o arroje.

Las indemnizaciones debidas, por aeronave y accidente, ten-
dran las limitaciones siguientes

Primero.—«Para aeronaves hasta de 1.000 kilos de peso bru-
to, seiscientas mil pesetas (600.000 pesetas).

Segundo.—600.000 pesetas, mas 480 pesetas por kilo que ex--

‘ ceda de los mil, para aeronaves que pesen mis de mil y no
excedan de sels mil kilogramos.
Tercero.—3.000.000 de pesetas, mas 314 pesetas por kilogramo
oue exceda de los sels mil, parg aseronaves que pesen mas de
seis mil’ y no excedan de veinte mi] kilogramos.

a8 0 a las cosas que se encuentren en la .

Cuarto.—17.400.000 ‘pesetas, mas 186 pesetas por kilogramo que
exceda de los veinte mil, para aeronaves que pesen mas. de
veinte mil y no excedan de cincuenta mi] kilos, ’

‘Quinto.—13.000.000 de pesetas, mas 120 pesetas por kilogramo
que exceda de los clncuenta mil, para aerenaves que pesen
mis de cincuenta mil kilogramos.

. Se entiende como peso de la seronave, a los efectos de este
articulo. el maximo autorizado para €l cespegie en el certifi-
cado de aeronavegabilidad de la aeronave de que se trate.

Las indemnizaciones por muerte o lesiones de personas, se
ajustaran a lo dispuesto, en el -articulo clento diecisiete, incre~
mentadas en un veinte por ciento. Si fuesén varios los perjudi—‘
cados y la suma global de los dafios causados excediera de los
limites antes citados, se reducira proporcionalmente la cantioad
que haya de .perclbir cada uno..

No obstante, las indemnizaciones. debidas por daﬁos 8 1as
personas gozaré.n de preferencia para el cobro, ¢oun respecto a
cualquier otra exigible por el siniestro, si. el responsa.ble no

alcanza. a cubrirlas todas.

" Articulo ciento veinte—I.a razén de indemnizar tiéne su base
objetiva en el accidente o dafio y proceders, hasta los limites
de responsabilidad que en este capitulo se establecen, en cual-
quier supuesto, incluso en el de accidente fortuito y aun cuando:
el transportlst.a operador o -sus empleados, justiﬁquen que
vbraron con la debida diligencia. . -

Articulo clento veintiuno.—No obstdnte lo dispu&sto en el
articulo anterior, el transportista u operador r&sponder{m de
sus propios actos y de los de sus empleados, ¥y no podrin am-
pararse en los limites de responsabilidad que en este capitulo
se establecen, sl se prueba que el dafio es el resultado de una-
accién u omislén suya o ‘de sus dependientes, en la que exista
dola o culpa grave. En el caso de los empleados habra de pro-
barse, ademas, que éstos obraban’ en el efercicio de sus fun-
clones.

Articulo ciento velntidés -—Si ia -persona. que utiliza la aero-
nave lo hiclese sin el consentimiento del transportista o prople--
tarlo, responderia aquélla mmitadamente de los dafios;, y éste,
subsidlariamente, con los limites establecides en este’ capitu-
h(; l€1 no- se demuestra que le fué imposible impedir el uso

cito.

- Articulo .clento veintitrés—En caso de colisién entre aero-
naveﬁ, los. erhpresarios qe ellds seran solidariamente Tespon-
sables’ de los dafios causados a «tercero.

Si:la colisibn ocwre por culpa de la tripulacion dé una’ det
ellas seran de cargo del empresario los dafios y pérdidas, y st lain
culpa fuese comiin. o indeterminada, o por caso-fortuito, cada’
uno de los empresarios respondera en proporcién al peso de
la aeronave.

Artfculo ciento veinticuatro —La acclén para exigir el pago
ce las indemnizaciones & que se reéfiere -este. capitulo prescri-
bits a los seis meses, & contar desde la fecha en que se pro-

dujo el dafio,

Las reclamaciones p0r averia o retraso de la. carga o equi-'
paje facturado deberan -formalizarse por escrito.ante el trans-
portista. u obligado, dentro de los diez dias sigulentes al de la
entrega, o a la fecha en. que debié entregarse, conforme g lo°
dispuesta en esta Ley sobre el contrato de transporte La falta

| de esta reclamacion previa impedlré. el ejerciclo de las acciones

correésponcientes.

Articulo clento vemticmco-—En defecto de fratado interna-
cional obligatorio pata Espafia, la responsabilidad en materia
de transporte aéreo internacional se regird por la presente
Ley aplicada con el principio de reciprocidad.

CAPITULO XIV
De los seguros aéreés :

Articulo ciento veintiséis.—I.0s seguros aéreos - tienen por
objeto garantizar los riesgos propios-de la navegacién que afec+
tan 4 la aeronhave, mercancias, pasajerog y flete asi como las.
responsabilidades derivadas .de los dafios causados a tercero’
por lg aeronave en tierra, agua o vuelo.

Articulo cliento vemtisiete—Seré.n obligatorios el seguro de
pasajeros, el de daﬁos causados a tercero, el de seronaves des-
tinadas al servicio de lineas aéreas y el de las que sean objeto .
de hipoteca.

Articulo ciento veintiocho. ——No se autorizard la circulacién
por el espacio aéreo nacional de ninguna aeronave extranjera que
no justifique tener asegurados los dafios que pueda producir a las
personas ¢ cosas transportadas o a terceros en la superficie.

Estos seguros podran sustituirse por una garantia constituida
mediante depdsito de cantidades o valores, o por una de las
fianzas admitidas por el Estado.
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Articulo ciento veintinueve.—La indemnizacién por el seguro .
de la sercnave en caso de siniestro o pérdida de la misma serd |
. consignada judicialimente, para su entrega a quien. corresponda ]

en caso de que aparecieren terceras perstnas con posible dere-
cho a la expresada indemnizacién o se hubiesg promovido recla-
macién judicial de preferencia sobre la misma.

Pars - facilitar ‘&l sdcreedor hipotecario el ‘ejercicio de sus
derechos, el ‘Juez ante guien se consigne la indemnizacién le
notificara -dicho siniestro; si fuere eccnocido segin el Registro

‘de aeronaves, y en todo caso se publicaran ediclos en el «Bo-.

letin Oficial del Estados en tres fechas distintas durante los
tres meses siguientes al dﬁa’ en que tuvo lugar dicho siniestro.

CAPITULO XV

s

De los- gravamenes y de lcs créditos pnvueglados

} Articulo ciento treihta. -—En su condu:lén de bxenes muebles
de naturaleza especial, las .aeronaves serdn suscéptibles de hi-
poteca. También podran ser objeto- de arrendamiento, usu.fruc-
to y demas derechos que las Leyes autoncen -

-Para la validez .de dichos actts serd neceéario, que se ha.ga.y,

‘asiento de ellos en el Registro de matricula de aeronaves y
-que, atemis, se insériban en el Registro mercantil cuzmdo 1o
exija la Ley reguladora del acto de querse trate:
Articulo” ciento t;reinf.a. y uno.—Sblo podré.n ser objeto de
- bipoteca las aefonavés matriculadas en Epafig.
* Articulo ciento treinta y dos.—El embargo dé aeronaves per-
tenecientes a Empresas de trafico aérec no producirs la interrup-

“ci6n del servicio piiblico & que estén destinadas. Las autorida-
des que 10 decreten pondrén el hecho en conoclmieuto del Mi~~

nisterio del Aire,
Articulo clento treinta y tres.—Se conslderaréﬁ créditos pre-

ferentermente privilegiados sobre la aeronave.o sobre la indem-

_nizacién que corrgsponda, en ca.sro de seguro y por el orden qu¢ ]

-‘sa- relaclonan los siguientes

Primero.—Los créditos. por impuestos, derechos y arbitriqs del,,

Estado, por la {iltima a.nualidad yla Darte vencida de 19. oo
" rriente;

ino mes.

““Tercero.—Los créditos de los aseguradores por las dos ﬁlti- -

'mas anualidades o dividendos que se les adeuden.

-~ Cuarto—Las indemnizgciones que esta Ley estalilece en con-

cepto de reparacién de: dafios causados a personas o ¢osas, Sin

- perjuiclo de.lo dispuesto en e} articulo ciento diecinueve de atav

Ley, ‘parrafo Gltimo..

Quinto.—Los gastas de s.uxiuo o salvamento de la. ‘propia :

aémnave. accldentada o'en pellgro

Para la prelacién de ‘108 deméis crédltos, se esta.rai a lo dis- '

puesto en la legialacién comun.
CAPITULO XVI

+

De los accidentes, de la. asistencxa y salvamento
y de 'los hallazgos

"

“Artfculo ciénto treinta y cuatro—La aslstencla ¥y salvamento
de las aeronaves accidentadas o en: peligro soh de interés pu-
blico. Se efectuaran bajo.la direccién de las autoridades aero-
niuticas, & quienes con-esponderé. también- 1a investigacién y
determinacion de requnsabmdades en los casos de gccidentes.

Articulo ciento treifita y cinco~Las indemnizaciones debidas’

por trabajos para el-salvamento de personas no podrin.exce-
der, por cada-una, de la cuarta parte de las cantidades fijadas
en esta Ley para caso Ge muerte.
Artfculo clento tretnta y sels.—En el caso de asistencxa o sal-
- vamento de aeronaves o mercancias, 1a indemnizaclén no podra
exceder del:valor de las mismas o del capital de su seguro.
Artfculo clento treinta y. siete—F) hallazgo de una aeronave
sbandonada o de sus restos se notificard al propietario, si fuese
‘conocldo, y seran devueltos & éste, previo sbono de los gastos
legitimos, mAs un premio de la tercera parte de su valor al

descubridor,
Se. considerara abandonada la aeronave o sus restos cuando

estuviese sin ‘tripulacién y no sea posible determinar su legitima

pertenencia por los documentos de a bordo, marcas de matricula
que ostente u otro medioc de identificacién, o bien cuanao el
prepletario manifieste de modo expreso su deseo de sbandonarla.

Articulo ciento treinta y ocho.—Para facilitar al propietario
el ejercicio de sus derechos, se le notificara el hallazgo, si fuése
conocido, y, en fodo caso, se publicaran edictos en. el «Boletin

s

Segundo ~Los sa.Iarxos debidos a. la tripulacién por &l ﬁlﬂ-(

-
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Oficial del Estado» en trés fechas distintas, durante los tres .
meses cfguientes al dia en que tuvo lugar, ’I‘ranscurndo el plazo -

de un afio desde 1a fecha del hallazgo, sin que concurra recla-

‘macién del propletario. se estimara la presuncién legal de aban-

domno.

Articilo clento treinta y nueve.—Si 12 aeronave o sus rest:os
no pudieran conservarse, o hubieren-transcurrido los plazos a
que se refiere el articulo anterior, seran vepdidos em publica
subasta y su importe quedara en beneficio del Estado, deducidos

los gastos y el premio, en su ¢aso. -

Artfculo ciento cuarenta.—-Disposiciones especiales regularan -

las obligaclones y funciones sobre esta materis, de autoridades
y particulares, el procedimiento a Gue haya de someterse 1a in-
vestigacion y las colaboraciones. de carécter intemacmna.l que

deban admitirse.
Articulo ciento cuarentd y upo. -——Las acciories derivadas de

1a asistencia y salvamento prescribiran a los dos afios de termi-
nadas las operaciones. )

' CAPITULO XVII =~
D Dela policig-de Ia cu'culacién aérea

Articu.lo cienta- cuarenta y doa——La policia. de la circulacion -

“aérea abarcari el cumplimiento de’cuantos Reglamentos. dis-

posiciones y normas -permanentes o eventuales tiendan a con- .

seguir ung répida, ordenada y segura circulacién de las aerona- .
'~ ves, tanto en vuélo como en tferra’
‘ Articulo ciento. cuarenta y tres—Las funcionas a que se re- .

fiere el precedente afticulo seran ejercidas, segin los casos, por
los Jefes de demarcaclén aérea, por los Jefes de aeropuerto y
‘por los Comandantes de aeronave,

. Articulo ciento cuarenta .y cuatro.—Las disposiciones sobre '-
‘policia- de la circulacién aérea y disciplinatde vuelo obligan -a
c{iviles o milita.ras sin- dlstlncién de cate- -

todas las aeronaves
gorie o clase.

Artfculo ciento- cuarenta y- cinco—-—Para ‘gue una aeronave -

- pueda volar dentro del espaclo aéreo espafiol, deberd ser debi--

damente autorizdda, previa presentacién de su plén- de. vuelo,

‘ ostenta;r las marcas de nacionalidad, matricula o nimero y-lle-

var la documentacion exigida por eMa Ley, sus Reglamentos o
los Convenios o Tratados Internscionales. R
Articulo ciento cuarenta y seis. —Tods, aeronave segulrﬁ en
su vuelo los canales o zonas de navegacién qué.le sean meues-
tos'y raﬁpetani las zonas prohibidas o reservadas. — -
Articulo ciento cuarenta y siete—Cualquier aeronave et: vue-

1o dentro del éspacio aéreo queda obligada a aterrizar, itimedta- -

tamente, en el aeropuerto que se le indique por la Autoridad
que vigile la ¢irculacion -aérea, asi como a variar la ruta primi-
tivamente eleégida a requerimiento de dicha Autoridad. = .
"Articulo clento cuarenta y ocho.—ILas operaciones de partida
y letada de las aeronaves no podrin ‘efectuarse més que en
aeropuertos y aerédromos oﬁcialménte autorlzados. : :
Articulo ciento cuarenta ¥ nueve. —El Ministro del Aire por

“si o mediante concestongs, asumiré la organizaclén y funciona-

miento de los servicios de nelecomunicaciones especiﬁcamente
aeronduticas, méteorolégicas y de ,ayuda a la navegacién aérea.’

La autorizacién de -dichos serviclos, igual-gue-la ‘de los de
aeropuerto, -sera obligatoria, y
tarifas que los Reglamentos determmen.

CAPITULO XVIH

Del transporte privado, de ia navegacién de turismo
'y de las Escuela.s de Anaclén .

" Artfeulo clento cmcuenta ~—Las aeronaves de transporte pri-

vado de Empresas, las. de Escuelas de Aviacién, las dedicadas
‘a trabajos técnicos o clentificos, ¥ las de turismo y las deporti-

vas, quedaran sujetas a las aisposiciones de esta Ley, en cuanto
les sean aplicables, coh las excepciones que a cohtinuacién se
expresan:
v Primera—No podran. realizar ‘ningun servicip publico de
transporte aéreo de personas o de €osas,~con o sin remuneracion,
Segunda.—Podran utilizar terrenos diferentes de los nerd-
dromos oficlalmente abiertos al trafico, previa autorizacién de
la Direccién General de Aviacién Civil
Articulo ciento cincuenta y uno—La utilizacién de las aero-
raves a los fines del articulo anterior, excepto el de turismo y

aeportivo requerird autorizacién previa del Ministerio del Aire, .

a cuya inspeceidn estaran sometidas, en los términos que ﬁguren
en la propia aut,onzacién ‘o en disposiciones especiales.

y se ajustard a las condlciones y
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CAPITULO XI1X
De las sanciones

Articulo ciento cincuenta y dos.—Las sanciones que podran-

imponerse en via gubernativa por las infraccicnes de esta Ley
y de sus Reglamentoe en la navegacion aerea cml seran las
siguientes: . .
Primero.—Apercibimiento,
Segundo.—Suspension de tituIQ prafesional ‘0 aeronautico
hasta seis meses. )
Tercero.—Multa hasta 10.000 pesetas,

Cuarto—Suspensién de titule profesional o aeloné.utico y de .
,profesion u oficlo no titulados de seis meses a’ un afio.

Quinto—Multa de 10.000 & 100.000 pesetas.

Sexto.—Suspensién hasta "sels meses de.los derechos de tra-

 fico otorgados a Empresas de transpdrte.

Séptimo.—Privacién de titulo profesional o aeronautico. .
Octavo—Revocacion de los derechos de tmﬁco otorgados X!

Empre as de transporte.

Las sanciones de apercibimiento y muilta hasta qumiemas?

pesetas podran imponerlas el Jefe ‘del aeropuerto y el Coman-

- dante de la meronave y confra gu resglucion se dara recurso

>

drén

de -alzada ante la Direccion General de Aviacién Civil..
L.as sanciones que sefialan los nuimeros uno, dos y tres po-.

vecurso de alzada ante el Ministro del Aire.

" Las sanclones .comprendidas en 1os niimeroes cuatro a slete,
ambos Inclusive, s6lo podran ser impuestas por el Ministro del
Aire. -

La imposicién de la comprendida en el numero octavo, corres-
ponderd a Ia misma ‘Autoridad u Organismo. que hublere otor-

‘gado’ el -detecho, ‘previo expedien’ce con iguales requlsltos del

parrafo anterior. *
Contra las resoluciones-del Ministro del Aire imponiendo 1as

sanciones quinta a octava, ambas inclusive, que sean de su com-
‘petelicia, se dard el recurso, de alzada ante el Cpnsejo de Mi-

nistros. Cuando la referida sancién hublere sido impuesta por el
Consejo de Ministros, por ser de su competencia, se dard el re-
curso de stplica contra el Scuerdo del propio Consejo..

E! procedimiento sancionador sera el establecidp en 1a Ley

de Procedimiento Administrativo, con la salvedad de que las .

sancionés enumeradas én los apartados primero .y tercero po-
drén imponerse, desde luego, sin necesidad de formacién de

expediente.

Articulo cletito cincuenta -y tres ——Podnin lmponerse cual-.

duiera de las sancionés primera, tercera, quirta, sexta.y octava
del articulo anterior a las: Empresas naclonhales o extranjeras de

- transporte aéreo en los casos siguientes: . -

- Primero—Incumplimiento de las obugaclones impuesta.s en’

la concesiéon o permiso.
Segundo.—Infraccién de lo dispuesto sobre tarifas, ttineragios,

utilizacién de aeropuertos, frecuenclas de vuelo vy hora.rioc apro-

. 'dictadas-sobre moneda

bados, salvo caso de fuerza mayor.
Tercero—Irregularidades en el cuidado de 188 seronaves,

equipos o instalaciones que menoscaben 1a seguridad y eficlen-
cin del servicio.

Cuarto—Negar, sin fundamento, el lbre acceso del publico a
la utilizacién de sus serviclos. '

Quinto.—~Expedir billetes con infracclén de las dlsmsiclones
e:itranjem o de otras de obligatoria ob-

servancia.
- Sexto—~Utilizar aercnaves sin 14s marcas de nacionalidad o

:matrieuls, o sin las instalaciones, documentacién o licenclas re

glanienterias o alterar unas y ofras sin la debida autorizscién.
Séptimo.—No dar conocimlento inmediato de los accidentes

_ocurridos a sus geronaves a la Autoridad aeroniutica.

Octayo—No poner la dilic,encia debida en las operaclonw de
bisqueds, y salvamento, |

Articulo ciento cincuenta y cusmtro. ——Incurriré.n en multa de"

diez mil & clen mil pesetas, o revacaclén de los derechos de tra-
fico, las Empresas extranjeras de servicio plblico de trandporte
internacional que embarquen o desembarqien Carga o corrso en
vuelos no comerciales, efectien servicio de cabotaje en territorio
espafol o verifiquen su entrada o salida de dicho territorio sin
utilizar un aeropuerto aduanero
_ Articulo ciento cincuenta ¥ cinco. —Incurririn en mitlta hasta
clen mil pesetas, suspension o revocacion de los derechos de $ra-
fico, los propietarics de aeronaves de transporte privado de Em-
‘presas, ¢ destinadas a trabajos téenices o cientificos, dque los eféc-
tlen sin el permiso correspondietite o con infraccion de las
condiciones sefinladas. '
Articulo ciento cincuenta y seis—Incurrira. et multa hastd

“diez mil pesetas, suspension o pérdxda.’ del titulé aeronsutico, al

- {mponerlas el Jefe dé Demarcacién Aérea 'y el Director .
- general de Aviacion Civil, y- contra sus decisiones se dard

“acrediten tener constityido el correspondiente

A
Comandante de aelona.Ve que incurra en alguno de los- ¢asos
sxguientes

Primero —~Tr!pular la, aeronave sin llevar las hcenclas de
personal en forma reglamentaria.

Segundo.—Permitir a sus subordinados que presten servicio
hallindose en estado de embriagwez alcohdlica o estupefaciente.’

Tercero~Permitir |a intervencién en operacicnes de vuelo a
persona aJena a la tripulacion.

Cuarto.—Abandonar la,aeronave, su carga o pasa]e antes de
la terminacion del viaje. '

Quinto.—Prescindir de los servicios o instalaciones de ayuda
& la navegacién que sean de utilizacién ohligatSria o necesaris.

Sexto.—Incumplir las 6rdenes gite reciba emana.da,s de los
Organismos de policia de la circulacién aéraa.

Séptimo.~-Volar sobre zonas prohibidas, realizar vuelos acro-
baticos, rasantes u otros que contr&vengan lo dispuesto en los
Reglamentos. -

Octavo.—Realizar vuelos de pxueba o demostracién sin el de-
bido .permiso.

Noveno.—~Transportar " cadaveres o] enfermos mentales © con-
tagiosos sin.la debida autorizacién.. .
. Diez~Permitir el uso de aparatos de fotografia aérea a bordo

de 1a aeronave en vuelp sih la debida autorlzaciz.’m

Once.—Arrojar o pern@tir que se lancen obJetos o lastre desde
la aeronave en wvuelo sin. causa’justificada. :

Doce—No poner lz debida diligencia en les operacion% de
biisqueda y salvamento.

Trece.—~Emprénder el vuelo sin la presentacion y autorizacién
‘del plan corrgspondiente o veriarlo después sin justificaclén.

Catorce.—Inieiar €1 vuelo con exceso de carga o con mala dis-.
tribucion de la misma. sin. riesgo para la. seguridad de la aero-
nave.

Quince.—~Realizar el. vuelo sin cumplir las dlsposiclonw Te-
glamentarias sobre aduana, policia y sanidad. |

Dieciséis—No aterrizar cuando se le crdene o verificar sm
entradas o salidas de territorio nacional por aeropuerto. no .
aduanero -

“Diecislete. —No presentar, después de aterrizar, ia doaumem;a-
cion yeglamentaria g las. autoridades del aeropuerto. o

. Articulo ciento ‘cincuenta y slete. —-Incurrira. en’ multa hasta
diez mil pesetas, suspension, o privacion de titulo rerondutico,
seglin los casos, el personal técnicd aeronsutico de jos servicies
de tierra por.todo acto u vmisién relacionado con sus funciones
que, sin constituir delito, pcnga en peligro 1a segundad de las
aeronaves, de 1as instalaciones de los s 'Lerédpmos o ‘de las ayu-
das a ]a navegacion, conforme a las dlsposlciones de los Re-.
glamento.s

Articulo ciento cmcuenta v ocho.—Cualauier otra, m.fraccién
de las disposiciones de esta Ley o de sus Reglamentos seré.
sanclonads segin el prudente arbitrio de las autoridadaz aero-
‘pauticas. - '

Articulo ciento cincuenta ¥ nueve, ——Lo dispuesto en este ca-
pitulo se entiende sin perjulcio de 188 posibles responsabilidades
penales, de las gue puedan exigirse también disciplinariamente
a los funhmnarios por sus Jefes con arreglo al procedimiento
administrativo en vigor, asi como de las de caracter laboral que
se ajustargn a sus normas. pecuhares . :

‘ DISPOSICIONES FINALES

Prlmera -E1 transporte del correo sea de procedencia ng-
g:nal ] extrahjer&; se regulara por la legislacxon especifica del

mo.

-Segunda.—Cuando las circunstancias econémicas asi lo acon-
sejen, el Qobierno, por Decreto acordado en Conséjo de Minis-
trog, podréd modificar la cuantia de las indemnizaciones regu-
ladas en el capitulo XTIII de esta Ley. -

Te}‘cera —Quedan excluidas del Segurp Obﬁgatorio de Via-
jeros, ampliado por Ley de veintiséls de septiembre de mil no-
vecientos cuarenta y uno, las Empresas de transporte aéreo que

D?eg’uro de Viaje-
ros conforme al arteulo cientp veintisiete de la presente Ley,
deduciéndose, én' este supuesto, del precio del billete, en €l trans-
porte Rérep nacional el importe de la prima del indicado Segu—
o Obligatorio.

En todo caso la mdemmzacion se hard efectiva en el plazo
méaximo de treinty dias.

Cuarta.—Quedan derogadas todas las disposiciones QUe 58
opongan 3 lo preceptuado en esta Ley.

Se autoriza al Ministro del Aire patu propober al QGoblerno
o dictar, en su cdso, las disposicicnes relativas a la ejecucidn
de la-presente Ley, a cuyo fin la Comision de Codificaclén
Aerondutica le presentara los proyectos de Reglamentos o dis-
posiciunes de carfcter general que desarrollen aquélla,
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Ql\iintaA—En relacion con el parrafo tercero del articulo -

quinte de esta Ley se declaran expresamente de aplicacién &
ja navegacién aérea militar los articulos -octavo, conce, dieci-
" slete, treinta y cuatro a treinta y ocho, cuarenta y cinco, cua-
renta y seis, cincuenta y ubo & cincuenta y ocho, sesenta y uno,
ciento treinta.y cuatro y todo otro que en particular asf la
disponga. o e T

" DISPOSICIONES TRANSITORIAS

Primera.—Las Compafiias naclohales de trafico aérec que

& la publicacién de la'presente Ley tengan otorgada o autorizada

la prestacién de servicios aéreos en lineas regulares de trafi-
co interior o internacional séguirin en el disfrute de ellas en
ias mismas condiciones que en la actualidad hasta que el Go-

bierncv, & propuestsa del Ministerio del Aire, considere conve-’

niente renovarlas em los términos que establece el capitulo XI
de este Ley. ‘ i : o o
Segunda—En. tantp se fijen por el Ministerio. del Aire las
Demarcaciones & que se refiere el articulo noveno, las mismgs
coincidirdn con-las actuales regiones y zonas aéreas. -
Dada en el Palacio de El Parde a veintiuno de julio de mil
novecientos sesenta. ‘ .

‘
:

' FRANCISCO FRANOO'
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LEY 49/1960, de 21 de julio, sobre propiedad horizontal.

Si en términos generales toda ordenacién juridica no puede
concebirse ni instaurarse a espaldas de las exigencias de la
realidad social 2 que va destinada, tanto mas ha de ser,as
cuando versa .sobre una institucién que, ¢omo la propiedad
horizontal, ha adquirido, sobre todo en los altimos_ afios, tan
pujante vitalidad, pese a no encontrar mas Apoyo. normativo
que el ablertamente insuficiente representado por el articulo
trescientos noventa y seis del Codigo Civil. La presente Ley

bretende, pues, seguir la realidad social de los. hechos. Pero
no en el simple sentidp de convertir ep norma cualquier dato.

obtenido de la prictica, sino con un alcance m#s amplio -y
- profundo. De un-lado, a causa de la dimensién de futuro in-

“"herente a ia ordenacién juridica, que impide entenderla como -

¢ mera sancién de lo que hoy acontece y obliga a la previsién
de lo que puede acontecer. Y de otro lado, porque si bien el
punto de partida y el destino inmediato de las normas ‘es. regir
. las relaciones humanas, para lo cual importa mucho su ade-
- .cuacién a las concretas e histéricas exigencias y contingencias

de la vida, no hay que olvidar tampoco que su finalidad-

Gltima, singularmente cuando se concibe el Derecho positivo
en Yuncién del Dergecho natural, es lograr-un orden de convi-
_ vencia presidido por la idea de la justicia, la cual, como virtud
woral, se sobreporie tanto a la realidad de los hechos como
a las determinaciones del legislador, que slempre han de ha-
llarse limitadas y orientadas por ella. . o i )
Hay un hecho social basico que en los tiempos modernos
ha mtluic%o sobre manera.en la- ordenacion de la. propiedad
urbana. S& manifiesta & través de un factor constante, cual es
1a _insuprimible necesidad. de. las edificaciones,” tanto para la
vida de la persona y la familia como para el desarrollo ' de
fundamentales actividades, constituidas por el comerclo, la in-
dustria y, en geberal, el ejercicio de las profesiones, Junto &
ese factor, que es constante en el sentido de ser connatural a
todo sistema Ge vida y de convivencia dentro de una elemental
civilizacion, se ofrece hoy, provocado por muy. diversas deter-
minaciones, otro factor.que se exterioriza en términos muy
acusados, y ‘es el representado ‘por las dificultades que entrafia
la adquisicion, la disponibilidad 'y el disfrute de los locales

habitables, La accién del Estado ha considerado y atendido ;

a esta situacién real en tres esferas, alnque diversas, muy
directamente relaclonadas: en la esfera de la construccion
Impulsandola a virtud de medidas indirectas e Incluso, en oca

siones, dfrontando de. modo directo la empresa; en la esfera .

del arrendamiento, a través de una legislacién frecuenfemente
renovada;, que restringe el poder auténomo de la voluntad con
el’ fin de asegurar una permanencia en el disfrute de las
viviendas y los locales de negocioc en condiciones econdémicas
someticas a-un sistema de intervencién y revision, y en la esfera
de la propiedad, a virtud principalmente de la lamada pro-
piedad horizontal, que proyecta esta titularidad sobre deter-
‘minados espacios de la edificacion. La esencial razén de ser
del régimen de la propiedad horizontal descansa en la finali-
dad de lograr el acceso a la propiedad urbana mediante una
‘mversién de capital que, al poder quedar circunscrita al espa-
cio y elementos indispensables para atender a las propias nece-
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sidades, es menos cuantiosa y, por lo mismo, mas asequible a
todos y la unica posible para grandes sectores de personas.
Siendo ello asf, el régimen de la propiedad horizontal no sélo
precisa: ser reconocido, giho que ademdis requiere que se le:
aliente y encauce, dotandole de una ordenacién complets y efi-
caz” ¥ mas aun si se observa que, por otra parte, mientras .
las disposiciones legislativas vigentes en materia de arrenda-
mientos urbanos no pasan de ser remedios ocasionales, que
resuelven el conflicto de intereses de un modo impeitecto, puesto
que el fortalecimiento de la instibucién arrendaticla se consigue
imponiendo a la .propiedad una carga que dificilmgnte puede
sobrellevar; en csmbio, conjuginde las medidas dirigidas al
incremento de la construccién con un bien organizado régimen
de la propiedad hotizontal, se mfronta el problema -de la
vivienda y l4s conexos a €I en un plano més adecusdo, que
permite soluciones estables; y ello a la larga redundarf en
ventaja del propio régimen arrendaticio, que podra, sl ia
presién de unas exigencias -acuciantes, Se y cumplir
normaimente su funcién econémico-social,

La Ley representa, mis que una reforma de la legalidad
vigente, -la” ordenacién «ex movos, de manera completa, de la
propiedad por pisos. Se lleva a cabo mediante una Ley de
caracter general, en el sentido de ser de aplicacién a todo el
territorio nacional. El articulo trescientos noventa y seis del
Cédigo Civil, como ocurre en supuestos anélogos, recoge las

_notas esenclales de este régimen de propiedad y, por 1o demés,

queda reducido a norma de remision. El carActer general de
la Ley viene aconsejado, sobre. todo, por la razén de politica -
legislativa derivada de que la necesidad a que sirve s¢ mani-
tiesta por igual en todo el territorio; pero también se ha teni-
do en cuenta una razén de técnica-legislativa, como es la de.
que las disposiciones en que se traduce, sin- descender a lo
reglamentario, son a veces de una clrcunstanciada concrecién
que excede de la tonica propla de un Cddigo Civil

La propleddd horizontal hizo su lrrupcién en los. ordena-

‘mientos Juridicos como una modalidad de la comunidad de

bienes. El progresivo desenvolvimiento de la institucion ha
tendido principalmente a subrayar los perfiles que la indepen-
dizan de la comunidad. La modificacién que introdujo la Ley

.de veintiséis de octubre de mil novecientos treinfa y nueve

en el texto del articulo tresclentos mwventa y seis del Cédigo
Civll ya significé un avance en  ese sentido, toda vez que
reconoci6 1a propiecad privativae o singular del piso o local,
quedando la comunidad, como accesoria, -circunscrita a lo que
se ha venido llamando elementos comunes. La Ley—que Tecogé

. el material preparado con ponderacién y cuidado pér la 'Comi-
-8i6n de Codigos—, dandeo un paso m4is, pretende llevar al maxi-

mo- posible la individualizacién de la propiedad. desde el punto

-de vista del objefo. A tal fin, a este objetp de la relacién;

constituido por. el piso o local, se incorpora el propio inmue-
ble, sus pertenencias y serviclos. Mientras sobre el piso «stiie~
to sensus, 0 espacic dellmitado y de aprovechamiento inde-
pendiente, el uso y disfrute- son privativos, sobre el «inmue-
bles, edificacién, pertenencias y. servicios—abstraccién hecha
de los particulares espacios—tales uso y disfrute han de- ser,
naturalmente, compartidos; pero unos 'y ofros derechos, aungue
distintos ‘en su alcanice, se reputan inseparablemente unidos,
unidad que también se mantiene respecto de la facultad. de
disposicién. ‘Con base eri la misma idea se regula el coeficien-
te o cuota, que no es ya'la participacién en lo anteriormente
denominado elemtentos comunes, sino que expresa, activa y
también pasivamente, como modulo para cargas, el valor pro-
porcional.del piso y a cuanto él se considers unide en-el ¢on-

_junto del inmueble, el cual, al mismo tiempo que se divide

fisica y juridicamente en pisos o locales ‘se divide asieconi-
micamente en- fracciones o cuotas. ST )

En este propésito individualizador no- hay: que ver una
preocupacidén’ dogmética y mucho menos la consagracién - de
una ideologia de signo. individualista. Se trata de que no ol-
vidande la ya aludida funcién social que cumple esta institu-
cién, cabe entender que el designio de simaplificar y. facilitar
el réglmen, de la propieaad horizontal se realiza asi de modo

‘'mis satisfactorio. Con el alejamientc del sistema de la comu-

nidad de blenes resulta  ya np soélo congruente, sino tranqui-
lizadora la expresa eliminacién de los derechog de tanteo y
retracto, reconocidos, con clertas peculisridades, en la hasta
ahorg vigente redaccion del menclonado artfculd trescientos
noventa y seis. Ahora bien: fampoco en este caso ha sido esa
sola. consideracién técnica la que ha guiado la Ley. Decisivo
influjo han’ ejercido tanto la notoria experiencia de que ac-
tualmente se ha hecho casl cliusula de estilo la exclusién de
tales derechos como el pensamienio de que no se. persigue
aqui una concentracién de la propiedad de los pisos o locales,
sino, por el contrario, su mas amplia difusion.

Motivo de especial estudio ha sido lo concerniente a 1a cons-
titucion del régimen de la propiedad horizontal y a la deter-



