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I. DISPOSICIONES GENERALES

MINISTERIO DE ASUNTOS EXTERIORES, UNION EUROPEA
Y COOPERACION

3872 Enmienda a los articulos 21 y 22 del Convenio para la unificacion de ciertas
reglas para el Transporte Aéreo Internacional, hecho en Montreal el 28 de
mayo de 1999.

El Convenio para la unificacion de ciertas reglas para el Transporte Aéreo
Internacional entr6 en vigor de forma general el 4 de noviembre de 2003 y para Espafia
el 28 de junio de 2004 (BOE numero 122, de 20 de mayo de 2004).

El Convenio establece en sus articulos 21 y 22 los limites de responsabilidad de los
transportistas aéreos por dafios relacionados con el transporte de pasajeros, equipaje y
carga. Las sumas asi establecidas se expresan en derechos especiales de giro (DEG),
gue es la unidad contable establecida por el Fondo Monetario Internacional (FMI).

En su articulo 24 el Convenio dispone que, sin que ello afecte a las disposiciones del
articulo 25 del presente Convenio y con sujecion al parrafo 2 que sigue, los limites de
responsabilidad prescritos en los articulos 21, 22 y 23 seran revisados por el Depositario
cada cinco afios, debiendo efectuarse la primera revision al final del quinto afio siguiente
a la fecha de entrada en vigor del presente Convenio o, si el Convenio no entra en vigor
dentro de los cinco afios siguientes a la fecha en que se abrié a la firma, dentro del
primer afio de su entrada en vigor, con relacién a un indice de inflacion que corresponda
a la tasa de inflacion acumulada desde la revisidon anterior o, la primera vez, desde la
fecha de entrada en vigor del Convenio.

De conformidad con dicha prevision, la primera revision de los limites de
responsabilidad fijados en los articulos 21 y 22 del Convenio se llevd a cabo
durante 2009 y comenzo6 a aplicarse a partir del 30 de diciembre de dicho afio (BOE
ndmero 306, de 17 de diciembre de 2010).

En la segunda revision no fue necesario aplicar ningln aumento. Tras la tercera
revision, los limites de responsabilidad se ajustaron para todos los Estados partes
aplicando un factor de 13,9% con efecto a partir del 28 de diciembre de 2019 (BOE
ndmero 194, de 16 de julio de 2020).

En 2024 se ha efectuado una nueva revisién de los limites de responsabilidad fijados
en los articulos 21 y 22 del Convenio, modificando la cuantia de las indemnizaciones
establecidas en los mismos.

En consonancia con ello, el articulo 21 y los parrafos 1, 2 y 3 del articulo 22, han sido
enmendados y quedan redactados como sigue:

Articulo 21. Indemnizacién en caso de muerte o lesiones de los pasajeros.

1. Respecto al dafio previsto en el parrafo 1 del articulo 17 que no exceda
de 151.880 derechos especiales de giro por pasajero, el transportista no podra excluir ni
limitar su responsabilidad.

2. El transportista no serd responsable del dafio previsto en el parrafo 1 del
articulo 17 en la medida que exceda de 151.880 derechos especiales de giro por
pasajero, si prueba que:

a) EIl dafio no se debié a la negligencia o a otra accién u omision indebida del
transportista o sus dependientes o agentes; o

b) el dafio se debié Unicamente a la negligencia o a otra accién u omision indebida
de un tercero.
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Articulo 22. Limites de responsabilidad respecto al retraso, el equipaje y la carga.

1. En caso de dafio causado por retraso, como se especifica en el articulo 19, en el
transporte de personas la responsabilidad del transportista se limita a 6.303 derechos
especiales de giro por pasajero.

2. En el transporte de equipaje, la responsabilidad del transportista en caso de
destruccion, pérdida, averia o retraso se limita a 1.519 derechos especiales de giro por
pasajero a menos que el pasajero haya hecho al transportista, al entregarle el equipaje
facturado, una declaracion especial del valor de la entrega de éste en el lugar de destino,
y haya pagado una suma suplementaria, si hay lugar a ello. En este caso, el transportista
estara obligado a pagar una suma que no excedera del importe de la suma declarada, a
menos que pruebe que este importe es superior al valor real de la entrega en el lugar de
destino para el pasajero.

3. En el transporte de carga, la responsabilidad del transportista en caso de
destruccion, pérdida, averia o retraso se limita a una suma de 26 derechos especiales de
giro por kilogramo, a menos que el expedidor haya hecho al transportista, al entregarle el
bulto, una declaracion especial del valor de la entrega de éste en el lugar de destino, y
haya pagado una suma suplementaria, si hay lugar a ello. En este caso, el transportista
estara obligado a pagar una suma que no excedera del importe de la suma declarada, a
menos que pruebe que este importe es superior al valor real de la entrega en el lugar de
destino para el expedidor.

*kkkk

Estas enmiendas son aplicables a todos los Estados Partes en el Convenio de
Montreal a partir del 28 de diciembre de 2024, de conformidad con lo previsto en el
parrafo 2 de su articulo 24.

Madrid, 19 de febrero de 2025.—La Secretaria General Técnica, Rosa Velazquez
Alvarez.
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