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. DISPOSICIONES GENERALES

MINISTERIO DE ASUNTOS EXTERIORES Y DE COOPERACION

20018 Normas Internacionales de construccién de buques basadas en objetivos para
graneleros y petroleros, adoptadas el 20 de mayo de 2010 mediante Resolucion
MSC.287(87).

RESOLUCION MSC.287(87)
(Adoptada el 20 de mayo de 2010)

ADOPCION DE LAS NORMAS INTERNACIONALES DE CONSTRUCCION DE
BUQUES BASADAS EN OBJETIVOS PARA GRANELEROS Y PETROLEROS

El Comité de Seguridad Maritima,

Recordando el articulo 28.b) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

Deseoso de que la Organizacion desempefie un mayor papel en la determinacion de
las normas estructurales para la construcciéon de los buques nuevos,

Recordando también que entre los principios estratégicos de la Organizacion relativos
a la elaboracién y el mantenimiento de un marco general para un transporte maritimo
seguro, protegido, eficaz y ambientalmente racional se encuentra la adopciéon de normas
basadas en objetivos para el proyecto y la construccién de los buques,

Considerando que los bugues deben proyectarse y construirse para una vida util de
proyecto determinada de modo que resulten seguros y ambientalmente inocuos con el fin
de que, si su explotacién y mantenimiento son los adecuados en las condiciones
operacionales y ambientales previstas, puedan seguir siendo seguros durante toda su
vida util,

Tomando nota de las reglas 11-1/2.28 y 11-1/3-10 del Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar (SOLAS), 1974, enmendado (en adelante
denominado «el Convenio»), adoptadas mediante la resolucion MSC.290(87), y relativas a
las normas de construccion de buques basadas en objetivos para graneleros y petroleros,

Tomando nota también de que la regla 11-1/3-10 antes mencionada dispone que los
graneleros y los petroleros, segun se definen en dicha regla, deben ajustarse a las
prescripciones estructurales aplicables de una organizacion reconocida o a las normas
nacionales de las Administraciones con arreglo a las prescripciones funcionales de las
normas de construccion de buques basadas en objetivos para graneleros y petroleros,

Habiendo examinado, en su 87.° periodo de sesiones, la propuesta de normas
internacionales de construccién de buques basadas en objetivos para graneleros y
petroleros,

1. Adopta las Normas internacionales de construccién de buques basadas en
objetivos para graneleros y petroleros, cuyo texto figura en el anexo de la presente
resolucion;

2. Invita a los gobiernos Contratantes del Convenio a que tomen nota de que las
Normas internacionales de construccion de buques basadas en objetivos para
graneleros y petroleros tendran efecto a partir del 1 de enero de 2012, al entrar en vigor
la regla 11-1/3-10 del Convenio;

3. Pide al Secretario General que remita copias certificadas de la presente resolucién
y del texto de las Normas internacionales de construccién de buques basadas en objetivos
para graneleros y petroleros que figura en el anexo a todos los Gobiernos Contratantes
del Convenio;
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4. Pide ademas al Secretario General que remita copias de la presente resolucion y
de su anexo a todos los Miembros de la Organizacién que no sean Gobiernos Contratantes
del Convenio.

ANEXO

Normas internacionales de construccion de buques basadas en objetivos para
graneleros y petroleros

1. Preambulo

1.1 El concepto de «normas de construccion de buques basadas en objetivos» fue
introducido en la Organizacion en el 89.° periodo de sesiones del Consejo, celebrado en
noviembre de 2002, mediante una propuesta de las Bahamas y Grecia en la que se
proponia que la Organizacién elaborara normas para la construccién de buques que
permitieran innovaciones en el proyecto pero que garantizaran que los buques se
construyan de manera que, con un mantenimiento adecuado, puedan seguir siendo
seguros durante toda su vida util. Las normas también debian facilitar el acceso a todas
las partes del buque para que las inspecciones se efectuen debidamente y el
mantenimiento sea facil. EI Consejo remitié la propuesta al Comité de Seguridad
Maritima (MSC) en su 77.° periodo de sesiones, celebrado en mayo-junio de 2003, para
que la examinara.

1.2 En respuesta a esa peticion, el MSC examind la cuestion en su 77.° periodo de
sesiones y recomendd que, en su 90.° periodo de sesiones, el Consejo la examinase
nuevamente en el contexto de la elaboracion del Plan estratégico de la Organizacion. El
Comité también acordd incluir un nuevo punto titulado «Normas de construccion de
buques nuevos basadas en objetivos» en su programa de trabajo y en el orden del dia
correspondiente a su siguiente periodo de sesiones.

1.3 En su 90.° periodo de sesiones, al examinar la estrategia y politica de la
Organizacion para el periodo 2006-2011, el Consejo aprobd los principios estratégicos
relativos a la elaboracion de normas basadas en objetivos para el proyecto y la
construccion de buques nuevos. Posteriormente, en su 22.° periodo de sesiones
extraordinario, el Consejo incluyé, en los principios estratégicos de la Organizacién, una
disposicién mediante la cual «la OMI establecera normas basadas en objetivos para el
proyecto y la construccion de buques nuevosy.

1.4 En su vigésimo tercer periodo de sesiones, celebrado en noviembre-
diciembre de 2003, la Asamblea adopt6 el Plan estratégico de la Organizacion para el
sexenio 2004-2010 vy, entre otras cosas, determiné «que la OMI| establecera normas
basadas en objetivos para el proyecto y la construccion de buques nuevos» [resolucion
A.944(23)]. Esta decisién también quedod reflejada en la resolucién A.943(23) sobre el
Plan de trabajo a largo plazo de la Organizacion hasta 2010, en el que se introdujeron
en la lista de temas generales las «Normas para la construccion de buques nuevos
basadas en objetivos».

1.5 En su 78.° periodo de sesiones, celebrado en mayo de 2004, el MSC dio
comienzo a la labor técnica pormenorizada correspondiente a la elaboraciéon de
normas de construccion de buques basadas en objetivos, momento en el que tuvo
lugar un debate general y amplio sobre los temas en cuestién y el Comité acordé
hacer uso del sistema de cinco niveles propuesto inicialmente por las Bahamas,
Grecia y la IACS, a saber:

.1 Nivel I: Objetivos.
Metas de alto nivel que deben alcanzarse.
.2 Nivel Il: Prescripciones funcionales.

Criterios que deben satisfacerse para ajustarse a los objetivos.
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.3 Nivel lll: Verificacion del cumplimiento.

Procedimientos para verificar que las reglas y reglamentos para el proyecto y la
construccion de buques se ajustan a los objetivos y las prescripciones funcionales.

4 Nivel IV: Reglas y reglamentos para el proyecto y la construccion de buques.

Prescripciones detalladas elaboradas por la OMI, las Administraciones nacionales y/o
las organizaciones reconocidas, y aplicadas por las Administraciones nacionales y/o las
organizaciones reconocidas que actuan en su nombre, al proyecto y la construccion de
buques a fin de que éstos se ajusten a los objetivos y las prescripciones funcionales.

.5 Nivel V: Practicas y normas del sector.

Las normas, cddigos de practicas y sistemas de calidad y de seguridad del sector para
la construccion de buques, sus operaciones y mantenimiento, la formacion, la dotacion,
etc., que pueden incorporarse en las reglas y reglamentos para el proyecto y la construccién
de buques o a los que se puede hacer referencia en dichas reglas y reglamentos.

1.6 Tras las deliberaciones mantenidas en su 81.° periodo de sesiones con respecto
a esta cuestion, el Comité acordé limitar inicialmente el alcance de su examen a los
graneleros y petroleros y considerar mas adelante la ampliacién a otros tipos de buques y
a los aspectos relativos a la seguridad.

2. Alcance

Las Normas internacionales de construccion de buques basadas en objetivos para
graneleros y petroleros (en adelante denominadas «las Normas») describen los objetivos
y establecen las prescripciones funcionales a las que han de ajustarse las reglas para el
proyecto y la construccion de graneleros y petroleros de las organizaciones reconocidas
por la Administraciéon, o las normas nacionales de las Administraciones, segun se
determina en las reglas 11-1/2.28 y 11-1/3-10 del Convenio SOLAS. Ademas, las Normas
establecen que debe verificarse que las citadas reglas se ajustan a los objetivos y las
prescripciones funcionales.

3. Estructura
La estructura de las presentes Normas esta formada por los siguientes niveles:

Nivel I: Objetivos.
Nivel II: Prescripciones funcionales.
Nivel IlI: Verificacion del cumplimiento.

4. Nivel 1-Objetivos

Los objetivos del nivel 1 se definen en la regla 11-1/3-10 del Convenio SOLAS y se
reproducen a continuacién para facilitar la consulta:

Los buques se proyectaran y construiran para una vida util de proyecto determinada
de modo que resulten seguros y ambientalmente inocuos cuando su explotacion y
mantenimiento sean los adecuados en las condiciones operacionales y ambientales
previstas, tanto sin averia como en las condiciones de averia previstas, durante toda su
vida util.

.1 Por «seguro y ambientalmente inocuo» se entiende que el buque tendra la
resistencia, integridad y estabilidad adecuadas para reducir al minimo el riesgo de pérdida
del buque o de contaminacion del medio marino debido a un fallo estructural, incluido un
derrumbe, que dé lugar a inundacién o a una pérdida de estanquidad.
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.2 Por «ambientalmente inocuo» también se entiende que el buque esta construido
con materiales que pueden reciclarse en condiciones aceptables desde el punto de vista
ambiental.

.3 El concepto de «seguro» supone también que la estructura, los accesorios y las
disposiciones del buque sean tales que permitan disponer de medios seguros de acceso,
evacuacion e inspeccion, asi como para realizar el mantenimiento oportuno, y que faciliten
el funcionamiento del buque en condiciones de seguridad.

4 Las condiciones operacionales y ambientales previstas estdn determinadas por la
zona de operaciones a la que esté destinado el buque durante toda su vida util y
comprenden las condiciones, incluidas las condiciones intermedias, resultantes de las
operaciones de carga y lastrado del buque en puerto, en las vias navegables y en la mar.

.5 Lavida util de proyecto determinada es el periodo nominal durante el cual se supone
que el buque estara expuesto a condiciones operacionales o ambientales 0 a un entorno
corrosivo, y sirve para seleccionar los parametros adecuados de proyecto del buque. Sin
embargo, la vida util real del buque puede ser mas larga o mas corta, en funcién de las
condiciones operacionales reales y el mantenimiento del buque a lo largo de su ciclo vital.

5. Nivel ll-Prescripciones funcionales
(Aplicables a petroleros y graneleros nuevos sin restricciones de navegacion)
Proyecto
I1.1 Vida util de proyecto.

La vida util de proyecto determinada no sera inferior a 25 afos.

I1.2 Condiciones ambientales.

Los buques deberan proyectarse de conformidad con las condiciones ambientales del
Atlantico norte y los pertinentes diagramas de dispersion sobre el estado de la mar a
largo plazo.

I1.3 Resistencia estructural.

11.3.1 Proyecto general.

Los elementos estructurales del buque se proyectaran de modo que sean compatibles
con el propésito del espacio y garanticen un grado de continuidad estructural. Los
elementos estructurales de los buques se proyectaran de modo que faciliten el embarque
y desembarque de todas las cargas previstas a fin de evitar los dafios causados por el
equipo de carga y descarga que puedan comprometer la seguridad de la estructura.

11.3.2 Tipos de deformacion y de fallo.

La resistencia estructural se evaluara respecto de la deformacion excesiva y los tipos
de fallo, incluidos, entre otros, el pandeo, la deformacién permanente y la fatiga.

11.3.3 Resistencia a la rotura.

Los buques se proyectaran para que tengan una resistencia a la rotura adecuada. Los
calculos de resistencia a la rotura incluirén la capacidad limite de la viga-buque y la resistencia
a la rotura de planchas y refuerzos, y se verificaran para un momento de flexiéon longitudinal
basado en las condiciones ambientales que figuran en la prescripcion funcional 11.2.

11.3.4 Margenes de seguridad.

Los buques se proyectaran con un margen de seguridad adecuado:

.1 para resistir, en escantillonado neto, y sin averias, las condiciones ambientales
previstas durante su vida util de proyecto para las condiciones de carga apropiadas para
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ellos, que incluirdan cargas completas homogéneas y alternas, cargas parciales,
operaciones de carga en diversos puertos y en condiciones de lastre y de gestién de
lastre y sobrecarga o rebasamiento ocasionales durante las operaciones de carga o
descarga que sean aplicables a la clase de buque de que se trate; y

.2 para el célculo de todos los parametros de proyecto que impliquen cierto grado
de incertidumbre, tales como cargas, modelos estructurales, fatiga, corrosion,
imperfecciones de los materiales, errores humanos de construccion, pandeo y resistencia
residual y a la rotura.

I1.4 Vida determinada por la resistencia a la fatiga.

La vida de proyecto determinada por la resistencia a la fatiga no sera inferior a la vida
util de proyecto del buque y se basara en las condiciones ambientales indicadas en la
prescripcion funcional 11.2.

I1.5 Resistencia residual.

Los buques se proyectaran de forma que tengan una resistencia suficiente para
soportar tanto las cargas internas como las debidas a la ola con determinados tipos de
averia, tales como abordaje, varada o inundacion. En los calculos de resistencia residual
debera tenerse en cuenta la capacidad de reserva limite de la viga-buque, incluidos la
deformacién permanente y el comportamiento posterior al pandeo. A este respecto, se
investigaran, en la medida de lo razonablemente factible, posibles situaciones reales
previsibles.

1.6 Proteccion contra la corrosion.

Se tomaran medidas a fin de garantizar que los escantillonados netos sean los
necesarios para que se cumplan las prescripciones sobre resistencia estructural a lo largo
de toda la vida util de proyecto especificada. Estas medidas pueden ser, entre otras,
revestimientos, compensacién por corrosion, proteccion catédica, sistemas de proteccién
por corriente aplicada, etc.

11.6.1 Vida util del revestimiento.

Los revestimientos se aplicaran y mantendran de conformidad con las especificaciones
de los fabricantes respecto de la preparacion de la superficie, la eleccion del tipo de
revestimiento, las instrucciones de aplicacién y el mantenimiento. Cuando se exija la
aplicacion de un revestimiento, se especificara su vida util de proyecto. Es posible que la
vida util real del revestimiento sea mas larga o mas corta que la vida util de proyecto,
segun las condiciones y el mantenimiento de que sea objeto el buque. El revestimiento
debera seleccionarse en funcién del uso previsto del compartimiento, los materiales y el
empleo de otros sistemas de proteccion contra la corrosién, por ejemplo, la proteccién
catddica u otros medios alternativos.

11.6.2 Compensacion por corrosion.

La compensacioén por corrosion se afiadira al escantillonado neto y sera adecuada
para la vida util de proyecto prevista. La compensacion por corrosién se determinara en
base a la exposicidon de la estructura a los agentes corrosivos, como el agua, la carga o
una atmosfera corrosiva, o a un desgaste mecanico, teniendo en cuenta si la estructura
estd protegida con sistemas de proteccion contra la corrosién, como revestimientos,
proteccion catddica u otros medios alternativos. Los indices de corrosion de proyecto
(mm/afio) se evaluaran con arreglo a informacion estadistica obtenida con la experiencia
de servicio y/o las pruebas con modelo aceleradas. El indice de corrosion real puede ser
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mayor o menor que el indice de corrosion de proyecto, en funcion de las condiciones
reales y el mantenimiento del buque.

1.7 Duplicacion estructural.

El proyecto y la construccion de los buques incorporaran un grado de duplicacién que
garantice que la averia localizada (como una deformacion permanente, fisuracion o fallo
de soldadura locales) de cualquier miembro estructural de refuerzo no provoque el
derrumbe inmediato de todo el panel de refuerzo.

11.8 Estanquidad al agua y estanquidad a la intemperie.

El buque estara proyectado con suficiente estanquidad al agua y a la intemperie para
toda su vida util prevista, y los correspondientes dispositivos de cierre de las aberturas del
casco tendran el nivel adecuado de resistencia y duplicacion.

I1.9 Consideraciones relativas al factor humano.

Se utilizaran criterios de proyecto ergondémicos para el proyecto y la construccion de
las estructuras y accesorios de los buques a fin de garantizar la seguridad, durante las
operaciones, la inspeccion y el mantenimiento del buque. También se tendran en cuenta,
entre otras cosas, las escaleras, escalas verticales, rampas, pasarelas y plataformas
estacionarias utilizadas para los medios de acceso, el entorno de trabajo, la inspeccion y
el mantenimiento y la facilitacién de las operaciones.

.10 Transparencia del proyecto.

Los buques se proyectaran de acuerdo con un procedimiento fiable, supervisado y
transparente, al que se garantizara el acceso necesario para confirmar la seguridad del
buque nuevo acabado, con el debido respeto de los derechos de propiedad intelectual.
Se facilitara documentacion en la que se indiquen, entre otras cosas, los principales
parametros basados en objetivos y todos los parametros de proyecto que puedan limitar
las operaciones del buque.

Construccion

.11 Procedimientos para garantizar la calidad de la construccion.

Los buques se construiran de conformidad con normas supervisadas y transparentes
sobre la calidad de la produccion, con el debido respeto de los derechos de propiedad
intelectual. Los procedimientos de calidad de la construccion de los buques incluiran,
entre otros datos, la especificacion de los materiales y de los procedimientos de
fabricacion, alineamiento, montaje, ensamblaje, soldadura, preparacion de superficies y
revestimientos.

I1.12 Reconocimiento durante la construccion.

Se elaborara un plan de reconocimientos para la fase de construcciéon del buque,
teniendo en cuenta el tipo de buque y su proyecto. El plan de reconocimientos contendra
un conjunto de prescripciones, entre las que se incluiran la especificacion del alcance del
reconocimiento o reconocimientos de construccion y la identificacion de los aspectos a
los que haya que prestar especial atencion durante el reconocimiento o reconocimientos,
a fin de garantizar que la construccion se ajusta a las normas obligatorias de construccion
de buques.

Consideraciones sobre el buque en servicio

[1.13 Reconocimiento y mantenimiento.

La construccion y el proyecto de los buques sera tal que facilite los reconocimientos y
el mantenimiento, y, en particular, se buscara evitar la creacion de espacios demasiado
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limitados para poder llevar a cabo las actividades de reconocimiento y mantenimiento
adecuadamente. Durante los reconocimientos se identificaran las zonas que requieran
especial atencion a lo largo de la vida util del buque. En particular, se incluiran todos los
trabajos de reconocimiento y mantenimiento en servicio necesarios supuestos al,
seleccionar los parametros de proyecto del buque.

I1.14 Accesibilidad de las estructuras.

Los buques deberan proyectarse, construirse y equiparse de manera que se
dispongan medios de acceso adecuados a todas las estructuras internas para facilitar las
inspecciones generales y minuciosas y las mediciones de espesores.

Consideraciones sobre reciclaje
.15 Reciclaje.

Los buques estaran proyectados y construidos con materiales cuyo reciclaje sea
aceptable desde el punto de vista ambiental, sin que ello comprometa la seguridad, y la
eficiencia operacional del buque.

6. Nivel lll-Verificacién del cumplimiento

6.1 Se verificara que las reglas para el proyecto y la construcciéon de graneleros y
petroleros de una organizacion reconocida por una Administracion, de conformidad con lo
dispuesto en la regla XI-1/1 del Convenio SOLAS, o las reglas nacionales de una
Administracién utilizadas como equivalentes a las reglas de una organizacion reconocida
de conformidad con lo dispuesto en la regla II-1/3-1 del Convenio SOLAS, se ajustan a
los objetivos (nivel 1) y a las prescripciones funcionales (nivel II) basandose en las
directrices elaboradas por la Organizacion La decision definitiva sobre la verificacion del
cumplimiento la tomara el Comité de Seguridad Maritima de la Organizacién, que
informara de dicha decision a todos los Gobiernos Contratantes.

6.2 Por «verificacion» (y cualquier variante de la palabra «verificar») se entiende
que las reglas para el proyecto y la construccién de graneleros y petroleros descritas
supra se han comparado con las Normas y se ha determinado que tales reglas se ajustan
a los objetivos y prescripciones funcionales establecidos en dichas Normas o son
coherentes con ellos.

6.3 Una vez que se haya verificado que las reglas para el proyecto y la construccién
de graneleros y petroleros de una Administraciéon u organizacién reconocida se ajustan
a las Normas, se considerara que ese cumplimiento sigue siendo valido en caso de
modificacién de las reglas, siempre y cuando ninguna verificacion de dichas
modificaciones haya probado lo contrario. A menos que el Comité de Seguridad
Maritima decida otra cosa, toda modificacion de las reglas introducida como
consecuencia de una verificacion del cumplimiento se aplicara a todos los buques cuyo
contrato de construccion se adjudique en la fecha en que la modificacion de la regla
entre en vigor o posteriormente.

Las presentes normas entraran en vigor de forma general y para Espafia el 1 de enero
de 2012, al entrar en vigor la regla 11-1/3-10 del Convenio internacional para la seguridad
de la vida humana en el mar (SOLAS), 1974, enmendado.

Madrid, 30 de noviembre de 2011.—La Secretaria General Técnica del Ministerio de
Asuntos Exteriores y de Cooperacion, Rosa Antonia Martinez Frutos.

cve: BOE-A-2011-20018

http://www.boe.es BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO D. L.: M-1/1958 - ISSN: 0212-033X




		2011-12-22T19:56:42+0100




