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				Código Internacional de Estabilidad sin avería, 2008 (Código IS 2008), adoptado el 4 de diciembre de 2008 mediante Resolución MSC 267(85).

			

			
				ANEXO 2

				RESOLUCIÓN MSC.267(85) (ADOPTADA EL 4 DE DICIEMBRE DE 2008)

			  Adopción del Código Internacional de Estabilidad sin Avería, 2008 (Código IS 2008)

				El Comité de Seguridad Marítima,

				Recordando el artículo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organización Marítima Internacional, artículo que trata de las funciones del Comité;

				Recordando también la resolución A.749(18): «Código de estabilidad sin avería para todos los tipos de buques regidos por los instrumentos de la OMI», enmendada mediante la resolución MSC.75(69);

				Reconociendo la necesidad de actualizar dicho Código y la importancia de establecer prescripciones sobre estabilidad sin avería obligatorias a escala internacional;

				Tomando nota de las resoluciones MSC.269(85) y MSC.270(85), mediante las cuales adoptó, entre otras cosas, enmiendas al Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar (SOLAS), 1974, enmendado (en adelante «el Convenio SOLAS1974») y al Protocolo de 1988 relativo al Convenio internacional de líneas de carga, 1966 (en adelante «el Protocolo de Líneas de Carga 1988»), a fin de conferir carácter obligatorio en virtud del Convenio SOLAS 1974 y el Protocolo de Líneas de Carga1988 a la introducción y las disposiciones de la parte A del Código internacional de estabilidad sin avería, 2008; 

				Habiendo examinado, en su 85.º periodo de sesiones, el texto propuesto para el Código internacional de estabilidad sin avería, 2008,

				1. Adopta el Código internacional de estabilidad sin avería, 2008 (Código IS 2008), cuyo texto figura en el anexo de la presente resolución;

				2. Invita a los Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS 1974 y a las Partes en el Protocolo de Líneas de Carga 1988 a que tomen nota de que el Código IS 2008 entrará en vigor el 1 de julio de 2010, una vez que entren en vigor las correspondientes enmiendas al Convenio SOLAS 1974 y al Protocolo de Líneas de Carga 1988;

				3. Pide al Secretario General que remita copias certificadas de la presente resolución y del texto del Código IS 2008, que figura en el anexo, a todos los Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS 1974 y a las Partes en el Protocolo de Líneas de Carga 1988;

				4. Pide asimismo al Secretario General que remita copias de la presente resolución y de su anexo a todos los Miembros de la Organización que no sean Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS 1974 o Partes en el Protocolo de Líneas de Carga 1988;

				5. Recomienda a los Gobiernos interesados que utilicen las disposiciones de la parte B del Código IS 2008, que tienen carácter de recomendación, como base para establecer las correspondientes normas de seguridad, a menos que sus prescripciones nacionales sobre estabilidad ofrezcan un grado de seguridad equivalente.
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1373+ 0,023(Bd - 0.043Lu/100)

Los simbolas que aparccen en los cundros 2341, 2342, 2343 y 2344y en
Ta Srmula del periodo de balance tienn los siguientes sgnificados

Lu = esloraenla Motacion del buue (m)

= manga detrazado del busgue (m)
= calado medio de trazado del bugue (m)

costcinte de blogue ()

Ay = dren ol de s quilas de balance o drea de la proyeceidn
latral de a quilla de barr, o suma de estas dreas (m)

GM = sltura metacénirca carregids por <l cfecto de superfcic
tibre (m).
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4 PROCEDIMIENTO DE PRUEBA.

Bl arden en que s ralicen la prha de estabilidad,a lectura el Fancobordo/calado y el
reconocimicnto o afecta  los resulados. Si la persoms encargads de ralizar la prucha tiene
confanz en que losresulados del econosimiento van acorrobarar qus l bugue s encuent en
unestado sceptable, y ademis exite T posibildad de que <l timpo vaya s empeorar, s sugiere
reslizar rimero la pricha de cabilidad y e reconosimiento & continacidn. i, por otra part,
sa persona mo esth sequra de que ¢l bugue estd suficentements acabady para someterlo @ la
prucha, s recomiends. realiza primero ¢l reconocimient, dado que las resulados del mismo
usden invalidar el esto de I prucha, independintemente de las condiciones metearoldgicas. Es
Sumamente importante que todos los pesos, el nimero de personas 4 bordo, e, permanszean
Constantes durantetods 1 pruchs

41 Revistainicial y reconocimicnto

La persons responsable de I relizacidn de I prucba de estailidad debe subi a bordo
e bugue con bastante anelacidn a o hoa previst para la procha, a fn de ascgurarse de que ¢l
bugue st debidamente preparado para ello. Si ¢l bugue de que s trate e de gran tamufo, s
posible que la revisa inicil tenga que redlzarse el dia anerior al de la prucha. A fin de
ganniizar la seguridad del personal que realice la evista ¥ con ¢l fin de mejorar la
documentacién e os pesos y defciencias objet del econocimiento, larevisainicial I levarin
 cabo dos personas como minimo. Se debe comprobar que todos los compartmientos estin
biertos, limpios y secos,que los tndues estin bien ventilados y desgasifieados, que los objetos
‘movibles o suspendidos stin sujtos y s posicion registrads, que [0x péndulos stin instalados
en sulugar, que los pesas se hallan  bordo y en susito, que ¢ cuenta con una griau o medio
para mover los pesos y que se dispone de los planos y el equipo necesarios. Antes e comervar la
prucha de ctabilidad, lapersons que la ealce deberd:

I tomar en consideracidn las condicicnes metcomlogicas, Los céctos adversas
combinados del viento, las corrientes ¥ las olas pucden dificular ¢ inchiso
invalidar L prucba de estabilidad por las razones siguntes

L1 imposiiliad de registrarcon precision los valorss d francobrdo y calados
12 oscilacionss excesivas o irregulares defos péndulos;
13 variaciones de los mormentos escorants superpusstas e sean inevitables,

En algunos casos, y a0 ser que pusdan mejorase bastante las condiciones llevando el
buque 3 un gar mis abrgado,tl vez sea necesari etrasar o plazar la pruchs. Antes de
comenzara, hbri que retirar dl buque ¢l agua de luvia, lanieve ol hielo que s hayan
‘scumulado en cantdades considersbles, Si <l mal tiempo pucde detectarse con suficientc
antelacion y el prondstico metcorologico o indica que vayan a mejorar las condiciones,
e informard de ell al representant d la Adminisracion ants de que salga de su oficna.
o el fin de fjarotra cha s conveniente;
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4192 En los reconocimientos de renovacion, la compmbacion de todas las condiciones de.
arga de prucha aprobadas debe relizarseen presencia el representante e la Administacion.

4193 El prosedimicnto de prucha dehers levars & cabo de conformidad can lo epecificado
s,

41,10 Ouras prescripciones

41,101 Deberd faciiarse proteceidn contra la modificacidn involuntara o no autrizada de los
programas y duas.

41102 I programa debe supervisar ¢l funcienamiento, activando una slarma cuando ¢l
insirumento de esabildad se utilice de forma incorecta o poco ortodora.

41,103 Bl programs v los dtos slmacenados en el sstema deberdn rotegerse de modo que 1o
e vean afectados por wna pérdida de cnergi.

41,104 Deberin inchirse mensajes de emor sobre las limitaciones relativas al llenado de un
ompartimicnto porcncima de su capacidad o su llenado repetido,o al rebasamicnto de I linea
decarga asignada

41105 Si s instala a bordy un sopore lgico pars efcuar medidas de esabildad, ales como
1 Capacidad de ravegacidn del bugue, la cvaluscion de 1 pruchas de esabilidad en serviio, I
procesamiento de resultados para caleulos posteriors o la cvaluacidn de las mediciones del
periodo de bulance, a instalacion mencicnads deberd notificarse 3 1a Admiristracion para su

41,106 Entr las prestacioncs del programa deben figurar los cdleulos de masas y momentos
con presentacion numérica y gréfia de los resultados, tles como los valores de l estabilidad
inical, a curva de brazos adrizants, La dreas bajo 1 curva de brazos adrizanes y la gama de.
etabilidad

41,107 Todos los datos de entrada procedentes de sensores de medicion sulomitics, como
dispositivos de medicién o sitemas de lectury del calado, dsherin presentrse l wrario para
comprobacion. El usario habr de cantar con la posibiidad de corrgir manushmente las lecturss
incarrectas,
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3 La distancia_harizontal entre los brazos del tubo serd suficiente para obtener una
Gifirencia de nivel de por lo menas 15 cm entr la posicion del bugue adrizado y la mixima
inclinacidn # cads banda,

254 Nomalments, ol liuido utlizado en e b ser agua. También se polrin wilizar tros
Tiquidos de bja viscosidad.

255 Fl tubo m debe conterer bolsas de sire. Se tomarin disposicionss ara que no haya
Ohsrucciones que impidan la e ciculacion delliguido en 1 o

256 Cusndo se utlice un tubo en Ucomo dispositvo de medicion, habri que tener
dehidament en cuenta las condicianes meteormlogicas rimntes (véase 4.1.1.3):

I si el tubo st xpucsto directament 3 1 luz del sol, s tomarin disposicioncs
ara citardiferencias de temperatura 10 largo del mismo;

2 sise prevén temperatums nfeiores 8 0°C, el liquido serd una mezela e agua y de
aditivo antcongelant; y

3 sise previn fusets rifigas de lluvis, Se tomarin medidas pars evita que care
mis agua enel tbo,
26 nclinémetros
Bl o de inlindmetrs esard sujet, como minimo, alas siguients recomendacionss:
I la precisicn serd squivalente a de un péndulo

2 lascnsbilidad del inclindmetm sei ta que el ingulo de escora no constante del
ugue s pueda resistrar durane ods la medicidn

3 el periodo de registro ser suficiente pan medit con exactitd Ia inclinacion. La
Capacidad de regisro deberd ser, en general, suficente para Ia totalidad de
la rucha

4 ol indrumento podri trzar o imprimir en papel los dngulos de inclinscidn
reistrados;

5 ol instrumento tendri un rendimicnto insal con especto 3 la gama prevista de

ngulos de inclinacicn

6 el insrumento iri acompaiado de las instmaceionss del fobicants, e las que se
incluiin los pormenores de la calibracién, I modo de empleo, ctc.; y

7 durane 1 prosba de estailidad debe demostrase de maners satifactria  uicio
de'la Admiristracion o rendimicnto pescrto
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4 buque en la condicion de llegada en lastre y sin carga, pero con el 10% de
provisiones y combustible;y

5 bugque enlas peores condicines operacionales previstas.

3416 En el caso de los bugues pesqueros, las candicianes tipicas de cargs a que se hace
refrencia en 2.1 son s iguientes:

| sulids hacia el coladero con sbastesimiento completo de combustble,
provisicncs, bick, arts de pesca .

2 salids del caladero con captura ompleta y un porcentaje de la provisionss, <l
combustbl, etc.,que huya aceptads a Administracion;

3 llegada al puerto de arigen con el 10% de provisionss, combustble, etc, ¥
capturacomplta; y

4 llegada al puerto de origen con el 10 % de provisionss, combustble,etc.,y
captura minima de normalmente l 2 % de la captura complets, pers que podria
ser del 40% s a juio de la Administracion as pautas operacionales justifican
dicha vala,

342 Supuestos para el caleulo de s condiciones de carga

3421 En las condiciones de plena carga mencionadas en 34121, 34122, 34131
341,25 un buce de carga sec ens tangues para cargs liguida, e peso musto efecivo cn
Tas candiciones de canga aqui descitas s distibuird partindo de dos supucstos, asaber, con los
tanques e canga llenos  con los tanques de carga vacis.

3422 En las condicioncs indicadas en 34.1L1, 34121 y 3413, se supondri que
buague st carzado hasta sulinea de carga e compartimentado o s linea d¢ carga de verano o, si
st destinado a ransportar cubertadas de maders, hast su linea de carga e verand para buguss
on cubertada de maders con los angues d lastre vacios

3423 Si en alguna condicion de cama es necesario (omar aga de lastre, se caleularin
iagrams adicionales par esta sitscicn, indicindose la cantidad ¥ disposicidn del agus de
laste,

3424 Se supondri en odos los casos que la carga en las bodegas e olaments hamogénea, &
menos que esta condicion sea incompalible con el servicio nomal  que exté dedicado ¢l bugue

3425 Siempre que s transporte carga en cubieta, se supondr. ¢ indicard una masa de esiba
que e ajustea larealdad, indicando ambién I alura de a cubertads.

W Véme aregha 17 &l Prtocols de 1993 eltivo al Convenio de Tomemotios.
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52 Precauciones operacionales con mal tiempo.

52,1 Tolas las pusrta y demis sberturas por las e pusda entar agus n el caseo o en las
casetas o castil, e, irin dehidamente cerrdas cuando las condiciones metcomlogicas sean
destasorablesy, por o anto, Lodas 0s dispasitvos necesarios para este fin deherin rmanenerse 3
bardo y enbuen estado,

522 Las escotillas, puertas,el., que sean estancas o esancas a I intemperic s¢ muntendrin
cerradas durante I navegacion, savo cuando sea necesario abriras por razanes operacionales el
bugue, en cuyo caso se tendrin simpre listas pars cerraras inmedistamente, 3 cstarin
claramente mareadas para ndicar que deben manteners cerradas, salvo que haya que uilzaras
para aceeso. En los buues pesqueros, las tapas de escotlls ¥ portas a ras de cubierty s
mantendrin debidamente sujelas mieniras 1o se estén uilizando dumnle las operacionss de
pesca. Todas las tapas ciegas desmantbles se maniendrin en buenas conliciones y firmemente
cermadas cuandy huga mal iempo.

523 Los dispsitvos de cierr de los tubos de aireacion de os tangues de combustible irin
Sjetos cuando haga mal tiempo.

524 Numa se transportars pescado 8 granel sin ascgurarse antes de que las divisiones
amovibles de las bodegas van instaladas adecundamens.

53 Mancjo del bugue con mal tempo

531 En todas las condiciones de carga s tomarin las medidas nesssarias para mantencr wn
fancobordy adecundo,

532 En condiciones de mal tiempo se reducird la velocidad del bugue si se experimenta
emerian de lahélice, embarque de agua en cubiertao fusres pantocazos,

533 Se prestard especial stencion cuando el bugus navegus con mar de pops, de sketa o de
ros, va e pueden producirse &ndmenos peligrasos, ales como resomancia paramdirics, caida
al tras, reduceicn d I estabilidad en la resta de 1 ol y blance excesivo, ya sca de forma
aislads, consceutva o simultines en una combinacin miltpl, con el cosiguients peligro de
0zcbra. Pars evita dichos fendomenns deberd alterarse convenientemente 13 velocidad 0 el
rumbo del bugue

534 B peligroso confiar en el gobiemo automitica, ya que ello pusde entarpesr 1 ripidss
‘maniobras e al vez sean necesarias con ma temp

535 Se deberd evitara acumulacin de agua enlos pozos de cubierta. S las poras de desagtc
0 son suffcients para drenar el pozo, habri que reducir a velocidad del bugue, cambar <l
rumbo o amhos. Las portas de desagtic que lleven dispositivos de cierre estarin siempre en buen
estado de fncionamiento y no s levarin trabadas,

7 Vime b Orcnacib v que v & gl 2 copln prs v suscionspeligos 0 condcns
mteoroligias 3 xlon e 1 v (MSC 1Che 1238
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536 Los capitanes serin conscientes de que pueden encontranse olas rompientes o de gran
‘endiente en determinadas zons o cusndo se dan iertas combinacioncs de vientoy coriente (en
stuarios, znas e aguss poco profundas,babias con form de embudo,etc.). Estas olas son muy
peligmoas, especialmente pars los buues pequetios

537 En condiciones de mal tiempo, la presion de los vientos lterles pusde provocar
ngulo de escora considersbl. Si se recurre a rocedimientos aniescors (taes como el asrado,
1o utilizacion de dispositivas antiescor, etc.) para comegir 1 escons debid al viento, los cambios
de rumbo del bugue con respecto L direcidn del viento puden ocasionar dngulos de cscora
peligrosos o la zazobra. Por ello, la escors debids al viento no debe compensarse con
rocedimientos ntiescor, & menos que,a reserva de I sprobacicn de |3 A dministracion, se haya
comprobado mediane cilculos que ¢l bugue tiene suficiente esabilidad en las peores
condiciones pasibles (es decir, mancjo inadecusdo o emonco, fallo del mecanismo, cambio de
rumbo, etc). Fl cuadernilo de cstabiidad debe. incluir crientacign scbre el usa de. los
procedimientos ntiescor.

538 Se recomiends l empleo de direiries operacionales paraeviar situsciones peligrosasen
condiciones atman Bricas muy desfavorsbles, 0w sistems informatizado 4 bordo. EI método
debera ser icil de usar.

539 Las naves de gran velocidad no se deben muncjar deliberadamente en condiciones peorss
que las mis desfsvorables previstas i fucra de los limits especificados en los certificados
pettinentes o e s documentos quc e ellos s menionan,
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7833 A reserva de que lo aprucbe la Administracion o autoridad competente, ¢l drea minima.
dela pertas de desagie de cada pozo de a cublert de Superestructura o serd infrio 4 a mitad
el irea () indicada cn 7.8.3.1, sl cundo 1 cubicrts de superestructura s¢3 wna cubierta de
rabajo para facnas de pesca, en cuyo caso el rea minima a cada banda no ser infeior al 75 %
del area (4),

7834 Las portas de desaghe irin dispucstas 3 o largo de las amuradbs de tal modo que el
desagte d la cubierta s lo s ripido y eficaz posibl. Los bordes inferiores de las partas de
desagte deberin csta tanpréximos a1 cubierta como sea posibe

7835 Los tablones de encajorar ¢l pescado en cubieta y los medios para estibar y utlizar los
arts de pesca rin dispucstos de manera que no disminuyan 1 efcacia de las poras de desagie
i s acumule agua en cubierta o ¢ impids que cara ibremente haciala portas de desagie. Los
tablonss estarin consruidos de forma e queden asegurados en s lugar cuando s sidn
wtlizandy y o dificulten Ladescarga del agun embarcada en cublerta.

7836 Las portas de desagiiede altura superior 0.3 m levarin varilas espaciadas enir s & no
mis de 023 m ni 4 mems de 0,15 m, o irin provisas de algin otro medio adecudo de
proteceion. i las portas de desagie levan tapas, éstas serin de constnicidn aprbads. Cusndo
S considere nesssario proveer digpostivos pa ssegurar s tapas de las portas de desagtc
durante las faeras de pesca, dichos disposiivos serdn stisactoros  juicio de ls sutoridsd
competente y polrin accionarse con sencillez desde n lugar Sclmente aceesibe

7837 En los bugues que vayan a facraren zanas propensas a la formacidn e hicl, las tapas
los dispositivos rotectors de las paras de desagte deberin poder desmontare ficilmente a fin
de limiar Ia scumulacion de hiclo. F1 tamafo de las sberturas y los medios provistos pars
desmontar dichos dispositivos protectorss serin saisfictorios. 8 Juicio de I3 autoridad
competente

7838 Ademis, en los bugues pesqueros de slora comprendida entre 12 m y 24 m que tengan
pazos o bafers en la cubiera de trabajo o en la de superestructurs y cuyos pisos queden por
ncim de la mixima flotacidn de serviek, ¢ instlarin medios efcaces de desagie por 11 borda
provstos de wilvulas de retencion. Cuando ks pisos d tles pozos o bafkeras queden por debajo
delamixima flotacidn de srvicio, e dispondrin medios de desagte diigidos  las sentnas.

784 Enlos bugues de suministry mar adenieo, a Adrmiristracidn prestard especial ateneidn al
desagie adecuado de los puestos de cstiba de tuberis, habida cuenta de las caracteristicas de
ada buque. No obstane, el drea previsa pars el desagie de los pucstos de cotba de tuberias
‘xcederd del irea rescrta para s portas de desagte practicadas en 1+ smurada de I cubierta de
Cargay o llevar tapas.

79 Cusstiones diversas

79.1 Los buques dedicados aoperacianes de remolque llvarén medios par solarripidumente.
el cable & remolque.
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CAPITULOS: DISPOSICIONES OPERACIONALES CONTRA LA ZOZOBRA
51 Precauciones generales contra la zozobra

S1.1 I cumplimiento de los crierios de cstabilidd no garntiza la inmunidsd contra la
0scbra, cualesquier que sean la circunstancias, i redime al capitin de sus responsabildades.
Por consiguicnte, s capiancs deben cjercerprudecia y uenas picticas mariners, Leniendo cn
cuents I estacion del ao, os prondsticos metcorolsgicos y 1a zoma de navegacidn, a4 como
tomar s medidas decuadas que justifiuen 1s circunstancias eimntes n lo que s refer 4l
velocidad y <l rumbo.*

512 Habrd que asegurarse de que la carga asignads al bugue pude esibarse de mancrs que s¢
Cumplan los eiterios. Si fusse necesaro, ¢ limitari 1a cantidad hasta el punlo que sea preciso
lastar ol e

513 Antes de comewar un viaje habri que asequrarse de que la carga, las grins de
‘manipulacion de 1a carga y los elementos voluminosos de equipo han quedado cstibados o
rincados adecuadamente  fin de educi al minim a posibilidad de su cartimicnto longitodinal
o lateral durante a navegacion, producido por la aceleracion dehida al balance o o cabecso.™

5.4 Cuando wn bugue esté reslizando aperacionss de remolque dispondr de wna reseva de.
stabilidad sufiiente para soporar ¢l momento escorante revito provocado o o cabe de
remolque sin que csto panga en peligro su seguridad. La carga de cutierts 3 bordo del bugue
remolkador estard situada de manera que no menoscab I segidad de l tripulacidn que esté
rabajando en cubierta i impida ¢l funcionamiento correcto del equipo de rmokque,  esark
detidament sujeta. Bl equipo del cable de remnlque incluie mueles de remolque y medios para
1a st ripich del remolue.

515 Se reducird al minimo el nimero de tangues parcialmente llenos, habida cuenta de las
repercusones desfavarables para a csabilidad. S¢ endrin en cuent 13 repercusionss negativas
sobre I estailidad de los vasos de iscina que estén lens.

516 Los criteios de estabilidad enunciados en a parts A (capitlo 2) fjan valores mirimos,
pers o se recomiendan valores miximos. Bs aconsjable evitar aluras metacéntricas excesivas,
ya que stas posiblemente ocasionen fuerzas debidas 0 la aceleracin que podrian. et
erjuliciles pary ¢l bugue, su dotacion ¥ cquipo y el ransparte seguro de la carga. Los tanques
areiahmente lenos s podrin ilzar e casos excepeionsles como medios par reducir ol valar
xcesivo de la altura metacéntrica. En dichos casas, s deberd tener debidament en cuenta el
efecto del chapotso

517 Se tendrin en cucnta los posibles efectos desfavorsbles scbre la estabilidad cusndo sc

ransporten determinadas cangas a granel. A est respecto canvendrs tomar en considercin el
Caligo depricticas de seguridad eltivas a las cagas slidas a granel, de 3 OML

Vi b Orcnucib v que v & guis a copl prs v skusionspeligons o condcs
Deavligiasy alosd s advsos (ISC VCHE1 0,

Vi L Dircispor s cabrci el sl de s d s crga (el MSCCie 48).
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Figura 26-1: Curvas de momentos adrizantes y de momentos escorantes
producidos por el vento

26,22 Cuando el equipo sca de un tipo tal que pueda arriarse y estbarse, es posible que s
nesesten curvas complementarias de momentos corantes producidos por ¢ viento; los datos
comespondientesindicarin claraments la uicacin d dicho equipo.

2623 Las curvas de momentos escornts producidos pa ¢l viento s trazarin con specto
T Fuerzas de vientocaleuladas mediante I irmula siguinte:

F o056 Grp A

dondes
P fer el viento (N)
Co = conficinte de forma, que depende de la forma del elemento estrctural expuesto

al viento (véae la tabla 26.23-1)

Cu = conficiente de alura, que depende de la alra sobre ¢l nivel del mar del
clemento esructural expuesto ol vieno (séase la tabla 2.6.2.1:2)

p = demsidad misica delaire (1222 kg/m’)

V= velocidad del viewo (mis)
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PARTEA
CRITERIOS OBLIGATORIOS

CAPITULO1: CUESTIONES GENERALES
L1 Ambito de aplicacin

111 Los criteios que figuran en <l capitulo 2 de esta parte inclayen un corjunto de
prescripeones minims que s aplicarin s Los ugucs de cargs*y  los buques de passjede elara
fgual o supeior 324 m.

112 Los erierios que figurn en el capitulo 3 son especiicos ra determinadas tipos de
bisgues. A los efectos de la parte A, se aplican Las definciones enumeradas en b Introduccion.

12 Fenmenos de estabilidsd dindmica con olas

Las Adminisraciones serin conscientes de que algunos buguss tienen ms riesgn de
encantrars en situsciones critcas de ctabilidad con olas. Pucde que sea preciso adoptar las
dispasicionss de precaneion necesarias en ol proecto del bugue can objeto de sbordar la
‘eravedd de dichos fenimenos. A continuscion s sefalan los Enomenos cn mar encrespada que
pusden provocar ingulos e bulance y/o celeraciones amplios

Habids cucnt de los fendmenos descrtos e presente ssceion, s Adumiristracion podri
aplica para un buque concreto 0 grupo de buques criterios e demuestren que 1 seguridad del
buague e suiient. Toda Administracidn que apliue dichos crterios dherd comuricar  la
Organizacitn os pormencres e los mismos. La Organizacien reconoce que s necesario claborar
& implntar criteios basados n el rendimiento puralos fendmenos entmerados supva con cbjeto
degarantizar un grak de seguridad uniforme a excala nternacional

1230 Variaciin del brazo adrizante

Todo buque que egiste varaciones amplias del brazo adrizant entre ¢l sno y la cresta
de la ola podri experimentar un balance paramirico o una pirdids csencial de cstabiidad, o
combinacionss de ambas

122 Balance de resonancia con el bugue apagado

s s i ropubi o capiadd g e pelgar et blncs 4

123 Caida al ravésy otros fenimenos relucionados con las maniobras

(Cabe la posivilidad de que los bugues que naveguen con mar de popa y mar de aleta o
pusdan mantener un rumbo corstante a pesar de realizar esuerz0s mximos de gobierno, lo cual
pusde prosocar ingukos miximos de escora

o o e lon bagues ortsconimalors de sl sl  sperior 3 100, pakln splcme s

dipmiconsdel cailo 3 1 s B como ke o e om ol caphi 22 ot prts. Lok
s de ity o s s . s el 2 ot clgadn  cumple I s
'l s 2 o b putcA. Fa ol s o bagie e sumiiero me sl podin e b
upnicontde caplula 24 ds s pate o s dipusts o] cphul 32 do e . Enl
ST Bt T i, i e b dnpasciomes (o1 cpilo 25 d s pte B com
el 10 dbpeasiocnl apilo 23 docatapart
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‘Cuadro 2.34-3: Valores del factor &

Ax100

Cusdro 2344 Valoes del fuctor s

—YT—
ams

(Los valores intermedios enlos uadros 14 se obtendrin por intepolacion ineal)

235 Los cundvos y firmulas descitos en 234 ¢ basan e datos de bugues que presentan as
Simientes caractrisicas

| dinteror a3,
2 KGHD enre 03305y
3 Tinferiora 205,

En el caso de los bugues cuyos parimetros rebasen s limites indicados supra, ol dngulo
e balance () podrs deteminarse tambidn mediate experimentos con un madelo de buue de
s tipo utlizando ¢l rocedimiento descrito en la circular MSC.LICire.1200. Asimismo, la
‘Administracidn podes acepar s estimacionss altemativas mencionadbs para cuskquier bugue si
lo esima oportuno,
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fa altura de los manguerotes serd la mixima posible. En la cubierta de trabajo, la
altum sabre cubieta de los mangucrotes que o sean de sentiadorss del cspacio
de miquinas no serd inferor a 760 mm, y e las cubietas de Superssructuras, no
Serinfeicr 4450 mm. Cuando tales ventiladores s cncuentren & una ltrs que
pueda entorpecer Ia uiilizacion del busue, la shurs de los manguerotes podri
Rducirse 2 un valor qu sea satisfactorio a juiio de |a autoridad competente. L
s sbre cutierts e los ventiladores del spacio de miquinas ser saisfactoria
juicio de s autoridsd competente;

o ser ecesario instalar isposiivos de cierre en ventiladores cuyos mangucrotes
s cleven mis de 2.5 m por encima de la cubiera de trabajo o mis de 1,0 m por
encima del tesho de una caseta o de la ubierts e superesircturas

i 1o tubos de aracin de Lo tangues u otros espacis situados bajo cubiera se
clevan por encim de la cubierta de tmbajo o de a de superesiucturas, s paes
‘xpusstas de los tubos serin de consruccicn sdlida y,en I medida de o posibl,
starin sitidas cerea de enujia y protegidas contra posibls dafos ccasionados
por el are de pesca o el cquipo de izads. Las aberturas de tales tubas irin
protegidas por medios eficaces de ciere, ijadas de modo permanente al mismo
ho 0 a la estructura adyacent dichos medios de cierre podrin omitirse i la
autoridad competente queds stisecha de que estin protegidos contra ol agua
scumuluds en cubierts; 3

cuando lostubos de ireacion esén studos cerca del costado del bugue, sualura
Sobre cubierta hasa ¢l punto en que el agua pucda entrar n el bugue ser como
minimo de 760 mm en la cubiera de trabajo y de 450 mm ¢n la cubierta de
superestrcturss. L autordad competente poded aceptar que s¢ redwea la altura
e un tubo de aifeacion ara impedie que e entorpezean las facnas e pesca.

7.4 Enlos buques de suministro mar adentr, los tubos d sircacidn  veniladores curmplirin
conlo siguient:

los tubos de sireacion y los ventladarss s insalarin en lugares protegidos  fin
e evitar que sufan daos durante Las operaciones de cargy de reducr al minimo
s positildad de imundacidn. Los tubos de aireacion situados en las cubientas
expucstas de carga y del casill llearin instalados dispositivos automiticos de
ciern: y

s prestar I deida stencidn 3 Ia ubieacion de Jos ventladares del espacio de
miquinas. Se intalarin con preferencia en un lugar por encima de la cubierta de
Superestricturas o por encims de un nive equivalente S dicha cubierta o xiste
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CAPITULOS:  DETERMINACION DE LOS PARAMETROS DE DESPLAZAMIENTO
ENROSCA

81 Ambito de aplcacion

S0 Todo bugus de passje, sean cuales fusren sus dimersionss,y todo bugque de carga de slora
igual 0 superior 424 m, Gl como s define ésta en ¢l Convenio intermacionul sobre lincas de.
canga, 1966, 0l Prtocolo de 1955 relativo al mismo, crmendad, ser sometido, ya temivada su
omstruceion, a una pracha dstinada s detrminar o clementos de su stailidad

512 La Administracidn podri autrizar que respecto d un determirado bugue se prescinda de
s prusba de cstabilidad preseita en S.0.1, siempre que s disponga de ditos bisicos
proporionados por la prueba de estabilidad realizda con wn bugue gemelo ¥ que a juicio de la
Administacion sea posible, pariendo de esos daos bisicos, obencr informacion de garanta
acerea de I estabildad del bugue o sometido a prucha.

Para cuitar la prucha de estabilidad, la desviscidn de la masa del bugue en rosca mo
excedert delos siguientes valores:

paraL< S0m 2% de la s del bugue en rosea e s tma cmo modek o
delamasa indicads en a informain sobre stbiidad:

paraL> 160m: un 1% de b s del b en rosea e s toma cmo modek o
delamasa indicadsen ainformacidnsobre stbiidad:

para celoras intermedias: - mediante iterpolacin lincal

5 Ia desiacion de I posicin longitudinal del ceniro de gravedad (LOG) del bugue en rosca con
respecto a L no deberd superar el 05 % del LCG del bugque modelo en rosca o lo indicado en la
infomacion sbre esabilidad, con independencia de la eslor del bugu:,

513 La Administcion podri asimismo storizar que respecto de un determinado bugue o de
i clase e buques especiamente proyectados pars el trnsporte e liguidos o de mincral a grancl
se prescinda de I prosba de estabilidad, s I rfermcia a dtos existentes par busues anlogos
indica clarsmente que 12 proporcicnes y I disosicion del bugue farin que haya sobrads slra
metacéntric entodas lascondicioncs de canga probables.

8.4 Si un bugque experimenta leacioncs que afiten a s cstabilidad, ol bugue serd sometido s
v prucha de cstablida

815 En todos los bugues de pasaje, a ntervalos periodicos que no excedan de cinco o, s
v a csbo un recanocimicnto pars deerminar el peso en sea y comprobar 5 e han roducido
cambios en el desplazamiento en osca o en a posiicn longitudina delcentro e gravecdd. S al
‘comparar los resultados can I informacion aprobada sobre stubilidad s¢ encontrara o se previers

7 VimelaregalL15 4o Comenio SOLAS 1974, formacumendts.

Alos locton 512 £15 ldors (1) sigics s e it (1) s s o s s
sl TH121 4 Conenio SOLAS 137, cnmendad. oo s b g s sphc o Conveno ovos
s, o (1) o e b s dl 213 de s pts iy dhnsion 0o
et clis
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S se obturardn los colectores utilizados para el trasiego can el fin de evitar "fugas”
de liquidos durante la operscidn 3 se mantendrd un control continwo de las
vilvulasalolargo de la pructa;

6 tolos los tanques ilizados en a prucba se deben sondar & mano ants y después
de cada peracicn e rascgo;

7 para cads movimiento se caleularin los centros vertical, longitudinal y transersl

8 s proporcionarin tablas preciss de sondeolaltura del espacio vacio. Se debe.
determinar <l ingulo de escors inicial del bugue antes de la inclinscion para
abtener valores precisos n o que respecta o los volimenes 4 las posiciones
trnstersal y vertcal del entr de gravedad de los anques uilizados en I poch
para cada ingulo de escors. Para determinar <l dngulo de sscora inicial se
ilzarin as marcas de caladn a media esora (a babor y stibor)

9 la cantdad que se ha corrido podrd verificarse mediante wn indicador de caudal o
n dispositivo semejante;

10 se debe cvaluar cl tiempo nesssario pura conseguir la inlinacion. Si cl tiempo

querido para ¢l trasiegn de liuidos es excesivo, no se sceptar ol uso de agua,
3 que en un periody de tiempo prolongado s posibe que l vientocambie.

24

dulos

24,1 Los péndulos deben tener Ia longitud nesssara que permita medi wna deflexion  cada
Tado de I vertieal de 15 cm como minimo, para o que, gencnlment, el péndulo fabrd de medie
por lo menns 3m de longitud. Se recomiends utlizar péndulos con una i de 43 61m
Normulmente, cuanto mis largo sea ¢l péndulo, mayar serd la precision de ko resultados; no
obstante, s en un bugue auiliar s utlzan péndulos excesivamente largos, s posibl que &stos
0 san o suficientemente estables, con 1o que su precision serd dudosa. En Los bugues de gran
tamafio con un GM alto, pucden ser nesssaros péndulos de lngitod mayor que ls recomendada
anteriormente a fin d obtener la deflexidn minima. En tales caso, la cubeta, reprsentadh en la
figura 1246, s llenar can aceit de alta viscosidad. Es conveniente que 10 péndiulos sean de
longitd diferente para evitar la posibilidad de que exista colusion ente ha personas que toman
las lcturas en los difererkes pucstos,

242 En bugues mas pequetios donde no haya suficiente altura libe pars colgar péndulos
largos, la deflexidn recomendads de 15 cm pusde oblenerse aumentando 13 magnitud de los
Pesos e prucha para que a excora sa mayor. En La mayoria d los bugues b inclinacin normal
s de cntre um  cuatro gracs.

243 Fl péndulo debe ser de alambre de piano o de otro materisl manofilar, La conexidn
Superior del péndalo pemniti la otacidn sin esticcionss alrdedor del punto de giro, Pusde
wtlzarse, por cjemplo, una arandela suspendids de un clavo  la que s Sujets <l slambre del
péndulo
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CAPITULO2:  CRITERIOS GENERALES.
20 Cuestiones generales

21,1 Toloslos crteios s splicarin respecto de todss la condicones de carga que ¢ indican
33y 34 delapartc B,

212 Entodas las candiciones de carga que seindicancn 3.3 y 34 de la pate B s¢ endrin cn
e los efectos de superfci ibr: (3.1 dela parte B).

213 En los buques dotados de disposiivos anibalance, s Administracidn comprobard que
‘uando éstos s hallen en funcionamiento s cumplen Lo critrios de csabiliad y gue un fallo
del suminisro de energia cléctrica o del dispasitivo (o dispositivos) o sca impedimiento para
que el busue pueds satisacer las disposiciones pertnertes dl presente codigo.

204 Hay una sere de fendmenos, ales como la acurulacion de hilo en la obra muert, ¢l
‘agus emburcada en cubierts, etc.,que influyen e maners desfavarable en a cstabilidad, por o
que < aconsefa a I Adinistaciin que s tenga en cucnta siempre que o juzgue necesario.

205 Se tomarin medicas para disponer de un margen seguro de estabilidad en todas s clapas
e viaje teniendo en cuenta la adicion de pesos,tales como los debidos a L abscrcion de agua y
al engelamiento (los pormenores figuran en la parte B, capitulo 6 Consideraciones sofre el
engelamiento) y a pérdids de peso,tal como la debida al consumo de combustble y provisiones.

206 Tolo bugue ird provisto de un cudernillo de estabildad sprobido por la Administracidn
o conteng suicinte informacidn (véase la arte B, 3.6) para que ¢l captin pueda mancjar ¢l
bugue de conformidid can las prescripeioncs splcables del presente codigo. Si para determinar
el cumplimicnto de los riterios de estabilidad pertinentes e uiliza w istruncato de stabilidad
<omo suplemento del cudernill de estabilidad, dicho instrumento estard sujto a s aprobacidn
de la Admiristracién (véase a parte B, capiulo 4: Cilculos de estahilidad efectuadds por los
instrumentos de cstabilidad)

217 i se utilizan curvas o cuads de valores de la alura metacénirica minima de servicio
(GM) 0 del centro de gravedad miximo (VCG) que garantcen el cumplimiento de los criteios
pettinentes de cstabilidad sin averia, dichas curvas de valores limite hun de sharcar s gama de
sientos de servicio, a menos que la Administcidn adrita que s efectos de asiento o son
importantes. Cusndo no se disponga de curvas o cudros de valores de la altura metacénrica
minima de servicio (GM) o del centro de gravedad mximo (VCG) en funcidn del calado que
abarguen los asienos de servicko, e capitn deberd comprobar que la condicion de servicio ho
difier: de una condicin de carga estudiada, o verifcar, mediante los cileulos corespondientes,
que los crierios de cstabilidad se satisfcen respecto de dicha condicion de carga teniendo e
Cuen los efectos de asiento

22 Criterios rlativos  las propiedades de a curva de brasos adrizantes

221 Bl drea bajo la curva de bruzos adsizantes (curva de brazos GZ) no serd inferor
40,055 metro-radin hasta un dngulo de escora = 30° ni inferior 4 009 metro-radidn
hasta = 40°, o husta el dngulo de inundacion descendente g si st es infeior a 40" Ademds,

5 gre ol fogul ds e g 5 L shrtesdl oo, pesrcss o et s 50 udan

v o ot b e Al sl v okt 0 et i comeleas S bt i
‘Shartaas por as gue 20 punds prauciss imadacln progeesive
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gran espesor, esta distancia se medird desde el punto en que la linca del plano del fondo,
prolongada hacia ¢l interio, cate e costado de la quilla. En los buques que tengan trancanies
redondeados, el puntal de trazado e medi hast ¢l punto d intrseceion de I lnea de trazado
de la cubieria con Ia de las planchas de costado del form, prolongando 1 lineas comy si el
rancanil fuers de forma angulr, Cuando I cublerta d rancobordo tenga un escalonamicnto y la
parte clevad de Ia cubiety pase por enima del punto en l qus ha de detemninare of puntl de
razado, éste se medird hasta una superfici de referencia formads prolangando I parte mis baja
delacubiert paralelamente a3 parte mis elvada.

215 Vigie prcimo a I costa: viaje que serealiza en lascercanias e a costa de un Estado, al
omo la defina I Administrcion de dicho Esado,

216 Nomalmente s considera e un i
1 o va sutopeopuliado
2 o llevatripulacion:
3 mnsporta silo cargacn cbierss
4 sucocfiient d blogue s gl o suprior 0.5
5 surlacion mungaipuntal e superiora 3y

6 o tiene escatilas en cubierts, salvo peguefios mgists cermados par taps y
juntas

217 Madera: maders aserrada o ollzos, trozas, woreos, postes, madera pas pasta papekra y
‘ualquier o tipo de maders suehty o isd. Este tdmin o ncluye 1 pulpa de madera i cargas
anilogas

208 Cubertads de madva® carga de maders transportada en u z0m expussta de uma
Guierta de rancobordo o de I supercstrutura. Esta expresion no inchuye a pulpa de madera ni
cargas andlogas.

219 Linea de carga para el rasporte de madera: linga de carga cspecil asignada 3 los
bugues que cumplen determinadas condiciones de comstmceion estipulads en el Converio
intermacional sobre lineas de carga, y que s utliza cumndo la carga cumple las condiciones de.
estba y sujecion establecicas e el Codigo e pricticas de seguridad para bugues qus transparten
cubertadas demadera, 191 (resolucion A.715(17)

220 Cortficacion de los peses de las pruchas de estabilidad: ver fcacién del peso marcado
o un peso de pricha. Los pesos de prucha se cetificarin utlizando una escala cetiicads, Ly
pesada s realizar con Ia minima antelacion posibl a Ia prueba de estailidad, a fin de asegurar
Ta precision del peso medido,

T Vil gl € 1) 1 Conmeni tenaios ol d g, 196, Pl ds 1988 s fama

Cinsidata
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CAPITULO 6: CONSIDERACIONES SOBRE EL ENGELAMIENTO
61 Cuestiones generales

611 Paralos buues que operen cn zonas en 1a que sea probable a formacion de hilo y ésta
pusda repercutc destasorablemente en s estabilidad, s inclurin mdrgenes por engelamiento en
<l andliis delascondicines de carga

612 Se recomiends 3 las Adminisraciones que tengn en cuenta el engelamiento,
‘emmiténdoscles que apliquen las normas nacionsles cuando se considere que las condicionss
ambientiles justfican la splicacidn de normus mas rigurosas que las recomendadas en las
Seceicnes sguientes

62 Buques de carga que transporten cubertadas de madera

62,1 Fl capitin debe establecer o verifcar la cstabilidad de su busgue en las condiciones de
Servio mis desfavorables, tenendo cn cuenta los aumentos d peso de ls cubertada debidos a la
absocidn de agun /o 1 formacion de ieloy las varaciones en las povisiones de consumo. ™

622 Cuando se transportencubetadas e maderay s prevea la formacion de iclo, s aplicard
unmargen enla condicion d llgads pary tener en cucnta ¢l peso adicional

63 Buques pesqueros

En los cileulos de las condiciones de carga de los bugues pesquems (séase3.42.9) se
incluirs, sexiin proceds, w murgen por scunulacion de hiclo de confomidad con las
disposiciones siguintes:

63,0 Margen por acumaciin de hielo™

Para s bugucs que operen n zanas e 1 que sea probable I formacidn de ielo,en os
ehleulos de estbilidad se aplicarinlossiguientes mirgenes por ngelamiento;

1 30k por i decubietas expucstas ala tempere y psarcls:

275 e por e frc el proectada d cada costado e bugue que quede pr
cocima delplano de lctacien

3 ol iren lateral proyectada de superfcies discontnuas de barandills, botalones
diversos, arboladura (exceptuadas Ios palos)  jaria de los bugues qué o tienen
vels, st como e dra lteral proycctada de tms abietos pequefios, e cakularin
aumentando en un S % el iea total royectads de s superfiies continuas y en
10 % los momentas stiticos de et irea.

2 Vi e reple 44 10)de Comenio de Lvesde Crp, 1966, b e 447)do s oo & 1988 s
Plaseetariny

# Vi laega U8 4l Prctocok de 1993 reuive ol Comvenio e Tomemmolisos.
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realizar un reconocimiento general ripido del bugue asegurindose de que el
acabudo de su constmesion est lo suficientements avanzado como par llsvar 3
cabo la prucka, y verificar que todo ¢l ¢quipo se halla en su lugar. En todo
procedimicnto de prucba que huya que presentar a la Administracicn e inchiri
una estimacidn de los elementos que quedin por nstalar en <l momento e
Ralizar b prucha. Ellopermiiv a representante de la Administacion notifica al
adilleringeniero naval S, en su opinion, cl buque m va 3 star lo
Sufcienements terminudo ara someerlo s a prueba y, por consiguiente, hay que.
aplazarla, Si la condicion del bugue no queda exactamente reflcada e el
rocedimicnto de prusba 3 en ¢l momento de reslizarla ¢l representante de la
Adminisracion considers que el estado del bugue o permit llevarl a cabo con
preciicn, dicho epresentante podri negarse a aceptr 1l prucha y exgir que
aliceen fecha posteicr:

entrar en todos los tangues vacios tras comprobar que estin bien ventilados ¥
desgasificados, asegurindose de que esin secos y limpios. Verifcar que los
s que s suponen llenos hasts los rsboses estn efectivaments llenos ¥ sin
bolsas de aire. La cantidad prevista de liguidos durante 1 prucha debe ser nclida
en el procedinicnto que hay que presentara a Adminisracion

cctuar un reconocimiento completo el buque para detemminar todos los
clementos que hay que aadi, trar o cambiar de lugar para que ¢l bugue quede
e rosea. Cada clemento debe quedar claramenke seflado par su peso y por las
posiciones sertical y longitudinal de su cento de gravedd. Si fucse necesario,
también se registears la coorlenad transersal. Los pesos de prucba, péndulos,
quipo provisional y madera de estiba, as como las personas que haya a bordo
durante la prosba e estabilidad, se cuentan enire s pesos que hay que reirar
para obtener la condicion de bugue en rosca. La persona encargada d caleular as
cacteriticas el bugue en rosea a artirde 0s datos obenidos durant I procha
3 el reconocimiento yio a persona que revise L prucha de estabilidad tal vez 1o
‘st presentes durante la procha misma 3, por anto, han de poder determinar la
Situacion exacta d los clementos a parte de los datos registrados y de s planos
el bugue. Todo tanque que contenga liguido debe sr sondado con precisién y las
lecturas quedrin registndas

s recanoce que habrd que etimar el peso de algunos clementos que haya a bordo
o que vayan o ser anadidos. Si ello es nesesario y pan masor Sequridad,
anvennrd estimar dichos pesos por exceso @ par defeeto, segin sea l caso, como
< indica a contimuacion:

il estimarlospesos que vayan a anadise:

LI cstimar por exceso los clementos que vayan 3 cokoarse en un lugar allo
del bugue:y

12 cstimar por defeto los clementos que vayan a colocarse en wn ugar bijo
del bugue
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3412 Buques de carga:

1 bugue en la condicidn de salids o plena carga, distibuids ésa de forma
Homogénea en todos los espacios de carga ¥ con Ia totalidad de provisiones y
combustble

2 buge en I condiciin de llegada a plena corgs, distribuida s de forma,
homoginea en todos los espacios de carga y con el 10 % de provisiones 3
combustble

3 bugue en la condicidn de slich en lasrs, sin cargs, pero con I totalidad de
provsiones y combustble; y

4 buque en la condicion de llegada en laste, sin canga, pers con ¢l 10
provisiones y combustibl.

3413 Bugues decarga destinados a llevar carga n cubiert:

1 bugue en la conicion de salida a plena carga, disribuids ésa de forma
homogénea e las bolegas,con una cubertads de medidas y mass espesificadas
3 con I totalidad de provisines y combustible;

2 buge en la condiciin de llogads a plena cargs, disribuida s de forma,
homaginea en las bodegas, con um cubertads de medidas y masa especificadas
3 can o1 10 % de provisiones ¥ combustibe

3404 Busgues decarga destinados  transporta cubertadas de maders:

Las condiciones de carga que han de tenerse en cuenta para los bugues que transporten
cubertadas de madera se especifican en 34,13, La cstiba de las cubertadas de madera debe
atisfacer las disposicianes del capitul 3 del cadigo de pricticas de seguridad pars buques que
transporten cubertadas de maders, 1991 (resoleidn A.715(17)."

34,15 En l caso de s buques de suminisiro mar adertro, las condiciones tpicas de carga son
s Siguintes:

1 bugue en la condicion de salida a plena carg, distribuida éta bajo cubiert
conuna cubertada de posicion y peso especificados v a otalidad dé provisiones
¥ combustibl, segtn comesponda a la condicion de servicio mis desfavorsble
e que e satsfagan todos los eriteios d estabilidad pertincnes;

2 bugue en la condicion de llada a plena carga, tal como s indica en 3415.1,
e conel 10 % de rovisianes ¥ combustibl:

3 bugue en la condicion de salida en laste y sin carga, pero con l totaidad de.
provisiones y combustibl;

7 Voo cphalo VI el omeny SOLAS 1974 I it C bl il V1 d dicho v, e s

comendah por b resocidn MSC 2(59)
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7 fhacs dedidlogo ssistides por oadenador; y
8 lisa de advertencias

Ademis del manual impreso, podsi disponerse de un mamal de wario en formato
clectrinico

418 Prucbas deinstalacidn

4181 A fin de gorantizar ol funcionamicnko correcto del instrumento de stabilidad después de
que e haya instalado ¢l sopore logico definitivo o actulizado, o capiin del bugue ha de
encargarse de que los ciluls de prusba. se relicen de acuado con las s Siguicns, en
presencia de un inspector de la Admivistrcion, Para as condicines de prucha aprobadas, los
chlculos deben incui, om0 minimo, n supuesto d carga (listinto de despl zamicn en rosa)

Nota: Los resultados de las ondiciones de carga real o som apropiados pars comprobar e busn
funcionamicnto del insrumento de stablidsd

41,82 Las condiciones de prusba sueken almacenarse permanentements <n <l nstrumento de
tabilidad. He aqui 1as pauts seguir

1 recuperar o supuesto de carga de prosba ¢ nicia un clleulo; comparar los
resultados de estabilidad con los d a documentacidn

modificar diversos aspestos del peso mucrt (pesos d los tanques 3 peso de la
carga) o suficiente com para cambar <l calado o ¢l desplazamicnto al menos
un 10 % Los resulados deberin examinarse pas garantzar que sus diferencias
conrespecto alos de a condicion de prucha aprobada sean ogicas

revisa dichs conlicion de carga modificads pary restablecer s condicidn de
Prucha inical 3 comparar los resultados. Deberdn reproducirs los datos de
entrada y salida pertinentes de a condicion de prucbaaprobada; y

4 de otro modo, deberin seleccionarse wna o més condiciones de rucha y los
hlculos de procha se ralizarin introducienda e el programa todos s datos
reltivos al peso muerto para I condicion de prueba scleccionada, como si sc
tratara d una carga propuesta. Deberd comprobarse que los resultados san
idénticos a10s que figuran en la copia probada de las condiciones de proch

419 Pruchas periddicas

41.9.1 En el reconocimiento anual, el capitin del buque debe encargarse de comprobar I
precision el inirumento de estabilicad.wilizando, como minimo, wa condicion de procha
aprobad. Sino hay ningin representant de la Administracin prescnt en la comprobacion del
instrumento de esabilidad, deberta guardarse o bordo, ara documentar que la procba s ha
reslizado de mancra saisfactoria, una. copia de los resulados de dicho examen a efectos de
Comprobicion por part de represcrtants de1a Administracidn,
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i a pesar de todas las medidas tomadas para garantizar la resistencia del buque en
condicianes de formacidn de hiclo, I tripulacion s ve obligads 2 abandonar el
bugue 3 subir 3 las embarcaciones de salvamento (botes y halsas salavidas),
Habrs que hacer todo lo posible, con objeto de protegeral persanal, para que tods.
la tripulacidn cucnle can ropa de abrigo 0 sacos especiales, asi com con
nimern sufiiente de cabos de sabvamento y de achicadores que permitan elminar
ripidaments ol agun qus entrs e las embarcacianes de salvamento

4 Listade cquipoy berramientas demano

Listatipica de eqipo y hrramintas de o necssarios para combati b frmacin de ico:

barras o palancas
achas de mango largo;
piquetas

scqetas metdlicas
palas metdlicas;

mazos de madera;

andariveles tendidos de proa a popa  cada banda de I cubieta de intemperi,
provistos e rasas alas que pucdan sujtars s vinateras.

Se deben proveer cinturanes de seguidad con mYsquetones que pucdan sujetarse a las
vinateras para el . % e a tripulacién por lomenos (con un minimo de cineo uegos).

Notas:

Bl mimers de herramientas de mano y de dispositvos salvavidas pusde
aumentarse discrecion del propietario del bugue.

Se deben llvar a bordo mangueras Gilmente accesibles que puedan servir para
lminar el hiek

£l presente Cdigo entrd en vigor de forma general y para Espaiia el 1 de juo de 2010.

Lo que se hace pdblico para conocimiento general
Madid, 14 de marzo de 2011.—La Secretaria General Tecnica de! Ministero de Asunios
Exterores y de Cooperacion, Rosa Antonia Martinez Frufos.
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n todos Jos casos se supondrd que la carga e omogénea, a mesos que ello no
ocurm en la prictics

4 enlas condiciones mencionadss en3.4.1.62 ¥ 3 41,63, s¢ includ a cubertads,
st previsto levara

S normalment, sélo s incluir <l agua de lasr sise lles en laues que estén
pecialmente previsos paracse fin.

35 Cleulo de las curvas de estabilidad
351 Cuesiones generales

Las curvas hidrostticas y de estabilidad s trzariin con areglo a a gama.de asentos de
las condiciones de carga operacionales teniendo en cuenta os cambios de asiento debidos a la
escora (edleulo hidostitico del asiento [ibre). Al realizar los cilculas se tendeh n cucnta el
volumen del casco hasts 1 superfice exterar del revestimiento de Iy cubierta. Asimismo, los
apéndices y 10s cajones d (oma de mar deberdn tenerse n cuenta cuando s caleulen las curvas
hideostiticas y las curvas crizadas de estabilidad. Cusndo exista una asimetra cnire bubor y
estibor, e elegirka curva de brazos adrizants menos favorsbl.

352 Superestructuras, casetas,eic., que pueden tenerse en cuenta

3521 Pucde tenerse en cuenta s superestnicturas cerrass que cumplan con a regla 3 10)b)
4e Canvenio de Liness de Carga, 1966y del Protocolo e 1985 reltivoal misro, enmendado,

3522 También podrin tenerse en cuenta otros pisos de superstructuras cerradas similares
T citadas. A modo de orfentacidn,las ventanas (vidio y marco) consideradas si tpas cicgas en
ot niveles por encima dl segundo (supuesto flolant) deberin proyectars con wna resisencia
capaz de mantener w margen de sequridad” con respecto @ la esisencia prescrits de
structurscircundante.”

3523 Las casetas situadss en la cubiens de francobordo, siempre que curmplan con las
‘ondicionss exgidas pars las superestructuras cemadas,sein s estipulan el regla 3 10) b) del
‘Convenio de Lineas de Carga, 1966  del Protocolo d 1985 rlativo al mismo, enmendado.

3524 No se pueden considenar como cspacios cemados 1as casetas que, cumpliendo con las
‘ondiciones antriores, no tengan ota salida a una cubierta superior sin erbargo, las aberurss
de cubierta en l iteror de esas casetas e considrardn cemadas aunque o tengan medios de
cierr propios.

7 o oot oo Almiscions, debrk splicaneun e s 130%

® LaOMI dtird laborse eionucins pas poce & proche diches wctsnss
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242 Principios que rigen los viajes proximos a la costa

2421 Al defiir, a los cictos del presente codio, los viaes proimos 4 la costa, la
‘Administracidn no impondr a bugues que tengan derecho a enarbolar &1 pabellén de ot Estado
¥ estén dedicados a ealizar tales viajes nomas de proyecto y de constuceion mis riguwosas que
T establecicas para los bugques con derecho  enarbolar su propio pabelldn. La Administrcicn
o impondrs en ningin cas0, nomas mis rigumsss respecto de buues que tengan derecho
enasbolarl pabellon d otro Estado que las establecidas en e pesente codigo para los buguss no
dedicados a Ralizarviajes proximos a L cost.

2422 Por o que respecta al proyecto y la constceion de bugues dedicados regularmente o
reaizar viajs proximos & la costa de otro Estado, la Administracin establcerd normas o
inferores a la prescritas por ¢l Gobiemo del Estado freie a cuyas costas ravesin €503 bugues,
 condicion de que dichas nomas no sean ms rigurosss que las cstablecidas en ¢l presente
6digo para s buques no dedicados a realizar viajes priximos a a costa.

24,23 Todo buque dedicado a ealizar visjes que rbase los limites de Ios visies préximos a la
Costa cumplir las disposiciones dl presente codigo.

243 Precauciones contra a z0zobra en l fuse de comsiruccion

2431 Si s posible,of acceso al espacio de miquinas se habilitaren l castll. Todo acceso al
‘epacio de miquinas desde 1 cublert expuesta e carga estar provisto de dos clemes cstancos 3
la intemperi. Fl acceso a los spacios situados por debajo de la cubiera expuesta de carga sc
hatilitars preferiblemente desde. un punto situado dentro o por encima de la cubierta de
Superstructura

2432l irea de las portas de desagte sitadas en las amuradas de I cubierta de carga se
Sjustard como minimo  lo presrito en Ia regla 24 del Convenio internacional obre lincas de
carga, 1966 0 de su Protocolo de 1955, enmendado. Se cstudiard cuidadosamente I disposicin
dela portas de desaglic par asegurar a misxima eficacia en l drensje dl agus que se acumule
en cubertadas de tuberias o en nichos del extremo popel del castil. En e caso de los bugues que
naveguen en zanas donde sea probable a formacién de hick, no deberian instalarse obturadores
en s portas de desagic

2433 La Administracion prestar especial stncidn al drenaje adecudo de os pusstos e esiba
e tuberis,teniendo en cuenta las caracteisticas del bugque de que s trate, No obstants, <l drea
previstapara el drenae de los puestas e estib de tuberias serd superor & a precrita para as
portas de desagtic en las amuradas de I cubierta de carga, y en las sherturss no se insalarin
ohiuradores,

24,14 Todo bugue dedicado  operaciones de remolque irh provisto de medios para soltar
ripidamente el caba de remol:.
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2 cuando una widad s6lo vaya a operar en lugares abrigados (aguas interiores
protegidas,tles como lagos,bahias, marismas, ios, e1c), ¢ endr n cucna s
velocidad del viento no inerior a 258 mis (S0 mudos) para las condiciones
operacionales pormales.

2625 En el cileulo de las dreas proectadas en el plano vertical s¢ incluirin, wlizandy el
Factor de forma adecuado, as dras de las superfiies expuestas al viento a causa de la excora 0
del asiento, como por cjemplo las superfcies bajo cublerts,et. Si ¢ trata de una estmctura de
celosis, podri caleulare aproximadbimente s drea provectads tomando un 30 % del irea de
conjunio proyectada de las sccines fronal y postericr, s decir, 1 60 % del irea rogectada de
um de los lados,

26,26 En el cileulo de s moments escarantes producidos por el viento, el brazo de palanca
e Iy fuerza cscorante del viento e tomard verticalmente desde el centro de presion de todas las
superfcies expuestas al viento hasta el centro de resistencia lateral de a obra viva de la unidad.
Se supondri que s unidad flota lirementesinrestriceicnes debidas al smarr,

26,27 La curva de momentos escarantes produsidos par el sient s caleular con un imer
‘Sufiiente de ingulos de escora como para definir s curva. En el caso de las unidades con forma
debugue se pusde suponer que la curva variaen funcion del oscno de I escara delbugue.

2628 En lugar de utilizar el método indicado en 2623 a 26,27, los momentos escorantes
ocasionados por ¢l viento podrin chienerse mediante prichas realizadas en w tinel
‘serodinimico con wn modelo representtivo de a unidad. En a determinacidn de ss0s momentos
e considerarin los ¢etos de sstenlcidn  resistencia corespondicntes @ los distinos dngulos
deescom aplicables,

263 Criteios de estabilidad sin averia

2611 La estabilidad de una unidad satifard en cads una de las modalidades de tratajo los
Sigientes citrio (véase también I figura 26-2:

1 para las unidades de superfici y las autoclevadons, ¢l drea bajo la curva de
momentos adrizantes hasta la sesunda inierseccion o hasta ¢l dngulo de
imundacion descendente, s este valor es menr, debe rebasar en un 40 % cusndo
menos e drea bajo la curva de momentos escorantes producidas por ¢l view,
hasta ¢l mismo dngulo limit:

2 para las nidades esabilizadas por colummas, <l irea o la curva e momentos
adizantes hasta ¢l dngulo de imundacion descendente debe rebasar en wn 30
cuanda menos el drea bajo la curva de momentos escorantes producidos por el
iento, hsta el mismo ingulo limite; y

3 lacurva de momentos adrizantes debe ser pasitva en toda Ia gama de dngulos
comprendids entre la posicion de adrizado y a segunda nterseccion,
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32 Potroleres de peso muerts igual ¢ superior 4.5 000 toncladas

Las petrolems que s especifican en la seceion 2 de la Tnroduceion (Defiicioncs),
curmplirn o dispuesto n I regha 27 del Anexo | del MARPOL 73775,

33 Bugues decarga que transporten cubertadas de madera

Lo bugues de carga que transparten cubertadas de maders cumplirin |as prescripciones
4622523 amenos que la Administacion juzgue satisfactoria | plcacién de la disposicion
ahernativad A2

330 imbito de aplicaciin

Las disposiciones e figuran a contimuacidn son aplicables s todos los bugues de elara
gl o superior .24 m dedicados al transport de cubertadas de madera. Los bugues que tengan
asignads una linea de carga para bugues con cubertada de mudera v I utlicen, cumplirin
tambiénlo prscrit en las reglas 1 3 45 del Convenio de Lincas de Carga 1966 y ¢l Protocolo
de 1958 rlativo al mismo

332 Criteios de stabilidud alternativos

En los buagues que tramsporten cubertadas de maders, y siempre que la cubertads s
extiends longitudinalmente. enire las superestructas (cundo no_ haya superestructuwa que
constituyaun limite 3 popa, la cuberada de madera e debe extender por lo menos husta el
xtremo popel de la escolla mis a popa)”  transverslmente & todo 1o ancho de a manga del
bugue, con excepeion de la anchura de un trancanil alomado que no exceda el 4 % de a manga
/o de I ecesaria para colocar o pies derechas de soprte, y dado asimismo que la cubertada
pemmanczea fimemente sujeta coando ¢l bugue acuse grandes dngulas de escora, los erieios
pusdenser:

3321l drea bujo la curva de bruzos adizanies (cursa de brazos GZ) no serd inferir
40,08 metroradidn hasta . dngulo de escors = 40° o hasta el dngulo de inundacin
descendente, i éstecs nferior 3 0

3322 Bl valormiximo del brazo drizante (brazo GZ) ser como misimo de 0,25 m,

3323 Durante todo el visje, a altura metacénirica GiM, no srd nferior 2.0,1 m, teniendo en
uent I absorcicn d agua por la carga de cubierta /o la acumulacion e hicloen as supefiies
4 la intemperie (los pormenores figuran en Ia parte B, capitulo 6 Cansideraciones sofre el
engelamiento)

3324 Cuando se determine 1 aptit de un bugue para scpartar los efectos combinados del
Viento de través y ¢l balance con areglo a 23, s respetar ¢l limite de 16° delingulo de escora
provocado por un viento constane, peo s¢ podri dejr de ado el erteio adicional dl 50 % del
ngulo de nmersicn de lalinca de contormo de I cubierta.

7 Vime b rglat42) del Comme temacionsl shes s s g, 1966, 0 su Prtacos b 1988,

Cinsidata
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el drea bajo la curva de brazos adrizantes (curva de brazos GZ) entre los ngulos de escora de 30°
40, 0enire 307 i st ngulo es inferior 40, no sed inferior 0,03 metro-adiin.

222 Bl brao dviante GZ s como it e 0.2 ma un ngulo d esra gusl osuperor 0",

223 Elbrazo adrizante miximo comesponderd a un ingulo de escors o inferor a 25° Si esto
o e posibl, podein aplicarse, a resera de o gue apruche la Admiistracion, rierios basados
enun nivel de seguridad equivalente

224 Laltra metacénticairicial GMsno ser inerior 3 0,15 m.
23 Criterio de vient y balanee intensos eriterio meteorologico)

2.1 Habri que demostrar la aptitad del bugque para resistir los efectos combinados del vierto
detravés y dl balance,con eferencia a figura 2.1, del modo iguientes

I s someteri ol bupe o la presidn de wn vieno comstanle que actic
perpendicularmente 3l plano de_cruji, lo que dars como resultado el
comespandiente brazo scarants 1)

2 e supondré que a partr del dngulo de equilibrio resultate (@), ¢l bugue s
balancea por la aceion de las olas husta aleanzar un dngulo de balance (90) &
urlovento. Bl ingul de escora provacado por un viento constante (@) no debers
ser supeior a 16" 0 al 80 % del ingul de inmersicn dl borde d la cubiera, si
st dngulo s menor

3 continuscidn e someterd al bugue a1 presin de una rifags de viento que dard
como resulado el correspondinte brazo escorante .3;

4 cn estas circunstancias, ol drea b debe ser igusl o superor al drea a, como s
indica en lafigwa 2 3.1 infrx

Iy

@

S
RGN

Angulo de sseors

Figura 23.1: Viento y balance intensos

T Vi L ot explicatives del g tcrmscions dcsbilidd s v, 2908 (MSC 11 1281).
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Las tolerancias de Jos datos de salida deberian sproximarse a cero, si bien son accptables
pestctia diferenciasasociadas al redondeo del cilulo o a condensacidn de los dtos de cntrada.
Siempre que la Administracion las examine, srdn aceplabls las diferencias que presentan los
daos idrostiticos  de estabilidad para e asento y 1 métodk de ciulo de los momentos de las
‘superfiies libres con especto al cuadernill e estabilidad aprobado.

4152 Los programas que se basen en modelos de la forma del caseo pars los cilulos de
stabilidad deberian tene tolerancias para l impresicn de los cdleulos bisicos, stablecidos ya
Sea & partr de los datos del cuderillo de csabilidad aprobado 0 bien el modelo de s
Administracién qus conceda la arobacion.

L6 Procedimicnto de aprobaciin
4161 Condiciones de prabcicn el nstrimento de stobiidad
L apmbacin delsportegico incui
1 lacomprobucidn de I homologacion i a hay

2 la comprobacion de que los datos wilizados son congruentes con respecto a la
condicion stual de bugue (séase 4.16.2)

3 lacomprobacién y aprobacidn de lascondicicnes de prucha; y

4 lacomprobucion de que l sopart lgico es adecuado pura ¢l tpo de bugue ¥ los
chleulos de estailidad prescrtos,

El funcionamicnto satisfctorio de insirumento de cstabilidad deberd ponerse a procha
ras s insalacion (véase 4.1.8). A bordo se dispondsd de una copa de las condiciones de prosa
aprobadas y del manual d intruceiones del insrumento de esatilidad

4162 Aprobaciin especifica

41621 La prcision de los resutados computacionales y de los datos rales del bugue que el
programa de cileulo utlice para l bugu cancreto en el que sté insalado ha de s satistactoria
juicio de a Administacidn

41622 Tras I solcit de comprabacidn d los datos, deberian extracrse del cusdernilo de
tabilidad aprobado cuatro condicionss de cara como minimo, que s utlizarin com
condiciones de prucha. En ¢l caso de buques que transporten liquidos a granel, al menos una de
las condiciones debe inclur tanques parcialmente lenos. En el caso de busjues que transparten
grano o granel, una de las condiciones e carga del grano incluird un_compatimicnto
parcialmente leno. En las condiciones de prucha, cads compatimicnlo debe cargarse una vez
como minimo. Las condiciones de prucha han de abarcar a gama completa de calados de carza,
desde e mis profundo previsto hasta 1 comespondiente 4 la condicidn de laste ligero, ¢ incluit
l menos uns condicién de slich ¥ una de llegads.
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2223 Otm situacion aceptable es cuando los efectos combinados del viento y la comiente san
ales que pusde contrlarse l bugue con s scla amara por a prs o por 1 papa. En ste a0,
el punto de sujcion d la amarra deheri. esta situado en el plano de cra o cerca de éste. Con
todas as amarras menos una fojas, ef bugue queda en ibertad de sr arastrado por e vieno 0 la
corriente mientras se toman 1 lecturas. En ocasionss, esto pusde acarrear problemas, ya que si
<l vienlo ol corrient son varisbles, l trazad delas lecturss e susceptble d disorsin,

223 Los medios de smarre se someterin al examen de ls sutoridad encargads de s
aprobaciin antes e a prucba.

224 Si pan manicbrar los pesos de prucha s uiliza um gria fotanke, ésta no s deberd
amarar al bugue,

23 Pesosde pruchu

230 Los pesos que puedan sbsorber um cantdad impartante de humsdad, como los de
ormigon paroso, s¢ deberdn utlzar Gnicamente s s¢ pesa inmediatamente antes e realizar o
prucha o si s cuenta con cerificados de pesadas recientes. Cada o de los pesos debe i
‘marado con su peso y mimero de identifcacion. En bugues pesqueios podrin utlzare bidones
completamente llenos de agus. Los bidones esarin normalmente llenos y cermados & fin de
controlar ¢l peso con preision. En tal caso, el peso de los bidones se deberd verificar en
presencia del representante de s Administracion con ayoda de um biscula calibrada
resientement.

232 Se tomarin precauciones para no sobrecargar las cubieras durante los movimientos de
esos i resistenci de a cubierta s dndosa e realizard un andliss estroctural pars determinar
S los clementos ctructursls exisentes pueden sopartar <l peso,

233 En general, los pesos de prucha deben colocarse en la cubierta superior, tan cerea del
astado come sca posible. Los pesas deben estar s bordo y en s hugar antes de a hora prevista
s comenzar a pueha de cstablidad

234 Cumndo se demuestre la imposibiliad de utlizar pesos silidos pura conseguir el
‘movimiento de inclinacion, polrs pemitise <l movimiento del sgua de lastre como método
alernativo, Este permiso sclo s concederd para ung prucha detemminad, y ser necesario qus la
Administracién spruche el procedimiento e prosba. He aqui los fequisios minimos para su
aceptacion:

1 los tanques utiizados para la prosba sern de paredes vertcals y carcerdn de
palmejares de gran tamafio o e otrs miembros internos que pucdan crar bolkas
de aire. Se podrin aceplar otras formas de lanque 4 discrciin de
Administrcion;

2 los tamgues stardn alincados transversalmente para mantencr <l asicrko del buguc;
3 semedink y registrard ¢l peso especifco del agua de lastre;
4 las uberias que den  los tanques utilizados para la inclinacidn habrin de cstar

Henas, Si la disposicion de las tuberias del buque no permite el rasiego intermo,
podein wilizars bombas y conductos o mangucras portiies:
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ANEXO

CODIGO INTERNACIONAL DE ESTABILIDAD SIN AVERIA, 2008
(CODIGO 15 2008)

inoice
PREAMBULO

INTRODUCCION
| Fislidad
2 Deficknes

PARTE A CRITERIOS OBLIGATORIOS

Capituo 1:  Custiones generaks.
LI Anbit de splcaci.
12 Fentmenos de csbiidad dinnica son ol

Capitulo2:  Crieros genrales.
21 Custonss goeraes.
22 Griteriorelativo i popisiadss s s curva d brazos asizanes.
23 Grteriodeviews y balanes intensos eitrio metcorlGgico).

Capiulo3: Crieros specitespara deteminado ipos de bugucs.
31 Buguesde pusie
32 Potolemos deprso muerto igual o supsrior S 00 onclads,
33 Buguss e caa ue tansportn cuberadas e maders.
34 Bugues e carsa que ansportn gano 4 granl
35 Naves de ganvelcidat

PARTE B RECOMENDACIONES APLICABLES A DETERMINADOS
TIPOS DE BUQUES Y OTRAS DIRECTRICES

Capitulo 1:  Custiones generaks.
LI Fislidac
12 Ambito desplicci,

Caitulo 2: Crteios rcomendadsde proyecto para determinados pos d bugues.
21 Buuespesqueros.
22 Pomonse.
23 Bues porasontensdores de slor superiora 100 m.
21 Bugues e suministo mar adente
25 Buuespan fres especiles
26 Unidades mvics e perorcion mar adetr,

Capitalo3: Orientaconcs para laborar a nformaciin sbre otabikdad.
31 Efestocelas superiis s e o iuidos n os tncues
32 Lawe pemarenn
33 Ealuaciondd cumplimieno d los crerios e esbilidad
34 Condiconss pommales d carga que dben examivarse
35 Cillulo de s curves e csablicad
35 Concemillo e ssibiliad
37 Medidasoperscionles par bqussque wransporen cberds de maders
35 Cundemillosdeinstmcsiones para deteminados b
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63.3  Breve examen de las causas de la formacién de hielo y su influencia en la
navegabilidad del bugue

63,31l pairin de un bugue pesquers tended prsente que la formacion de hilo e w proceso
conplicado en' ¢l que inflyen 135 condicionss meteorolagicas, 1a condician de carga y el
Comportamicnto del bugue con mal tiempo, a5t como <l tamao y <l emplazamicrto de las
superstructuras y el aparcjo. La causa mis comiente de formacin de hiclo s a acumulacion de
otas de gu en la structur del bugue. Estas gotas proceden de los rociones producidos por las
crestas delas olas y de los generadas por el prapio bugue.

6332 La formacion de hilo se puede producir tambidn cuando nieva, cuando hay nicbl,
incluida 1 niebla rtca humearte,5i desciende I temperatura ambiente de manera repenting,
por I congelacion de Ia gotas e huvia sl dar cntrs I sructura del bugue.

6333 En algunos casos, la formacion del hiclo pusde darse o acentuarse cuando el bugue
embarea agua y lretens en cubiets.

6334 La formacidn intensa de hielo ocurre por lo genral en la roda, amurads y tapas de
regals, paredes fronales de Superssircturas y casetas, cscobenes, anclas, cquipo de cubiert,
castilly cublert superio, portas de desagie, antenas, stays, obendues, palos y arboladurs.

6335 S tendrd en cuenta que las egiones subirticas son s ms peligmss desds €1 punto de
vista e I formacin de hiclo,

6336 La formacitn de hieko es mixima con I mar y ¢l viento por la pros. Con ientos del
travésy de aleta, el biclose acumla mis ripidamente en ¢l costado de barlovents, o cual puede
Produci uns escors constant extremadamente peligrosa.

6337 A contimscién se enumeran s candicionss metcoroldgicas que originan el tpo mis
Comin de formacion de hilo debido o rocioncs, También se dun cjemplos delpeso del hiclo
formado en un bugue pesquero tpico de desplazamiento comprendido entre 100 y 00 oneladas,
Para ques de mas prte, l peso serk proporsionalmente superic.

6335 La scumnlacion de hiclo s ent:

1 atemperaturas ambiente de-1 °C -3 °C con vientos de uslquier selocidad;
2 s temperaturas ambiente de-4 “Co infrioresy vientos d 0 mis 89 mis;y

3 en condiciones de precipitacion, nicbla o neblin, seguidas de un descenso
repenting de la temperatura ambient.

Enlas condicioncs indicadas,es posble que a scumulacion de hiclo no excedade 1S h,

6339 A temperaturas ambiente e 4 °C a8 °C y vientos d 10ms 315 ms,la scumulacidn
deRilo esripic. En estascondiiones, o hieo puede acumulars arazon de 1,5 tha 4 Uh
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241 Bugue de carga combinado: todo petrolero proyectado para transportar indistintamente.
hideocarburos o cargamentos soldos  granel

242 Petrolera para cretas: ptrolero destinado a opera en el transpore de rudbs

243 Petrolers para producios petoliferos: pesolero destinado a operar en e transport de
hidrocarburos queno sean crudos.

25 Buague pesquero: buue wilizado para I capturs de peses, ballenas, ocas, morsas u otrs
ipesies vivas de a faura y lora marnas.

26 Bugue para fies especiales: rige 1 misma definicién que Ia del Codigo de seguidad
plicable Tos bugues pars fines especiales 2008 (resolucion MSC.266(54)),

27 Bugue de suminisro mar adentro: bugue dedicado pincipalments  llvar pertechos,
matrides y equipo a las insalaciones mar adent, proyecado en su pate procl con
‘Superstructuras que srén los lojamientos y l pucnte,  en su parte papel con wna cubiera de
Carga, expuceta  a intemperi, par I manipulacion de 1 carga n a mar.

25 Unidad mivil de perforaciin mar adentro o wridad: toda nave apta para reslizar
operacionss de perforacidn destinadas 8 la exploracidn 0 3 la explotacian de los recursos
naturales del subsuelo de los fondos marines, s como hidrcarburos liquidos o gaseosos,
ame sl

25,1 Unidad evtabilizada por colimnas: toda wnidad cuya cubicrts principal e conestads
T obra viva 0 os pcs de soport por medio de columnas o cajoncs,

252 Unidad de superficie: toda widad con formas de bugue o de gabarra y casco de
desplazamiento,ya seael casco nico o millple, destinada a operara ot

283 Unidad atoelevadora: ol wnidad dotada de ptas méviles, con capacidad para clevar la
plaiaforma porencima de I superfcie del mar.

284 Bstads riberei: e Gobiermo del Estado que cjerza un control adminstatvo sobee las
operacionss de perforacicn de I unidd.

285 Modalidad aperacional: 1a condicion o forma en que pucda operr o fnciorar s
unidad, llindose ésta en su lugar de trabajo o n trisit. Erire as modalidades operacionales
deuna unidad figuran s condiciones siguientes

| condicines aperacionales: las que s dan uand uns wnidad s hall cn su lugar
e trabajo para efectuar operacianes de perforacin y las cargas ambientals ¥
peraciansles cambinads stin dento de los limites de proyecto cstablecidos
para dichas operacianes, La unidad pucde estar s flte o apoyads sobre el fndo
el mar,segin sea ol cas;
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Momerto

Angulo e inclinacicn

Figura 2625 Curvas de momentos adrizntes y de momentos escorantes

26,32 Cada unidad tendrd sptitud pars quecr en sitscién de afrontar condiciones de temporal
muy duro con la rapides que cxjan las condiciones meteoroldgicas. Los procedimientos
recomendados v el tiempo necesaro aproximado, consideradas as condicines operacionales y
Tas de wrinsito, han de figurar en el mamal de intruceionss que se indica en 3.6.2. Deberi ser
posible quedar en dicha situacion sin tener que reirr o cambiar de lugar s productos
Consumibles s0lidos u otra carga variable. No obstant, ls Adminisrciin podsd permiti que
ara llo e carpuc una uridad ms alls del punto en qus Haya que refiar o cambiar de hgarcsox
productos, en las condiciones siguients y siempre que no s exceda la altra KG admisible
preverits

1 enuna posiidin geogrifica en a que las condicianss metecrologicas, analmente
o en cada estacion, no empeoren o bastante como para exigi e’ una unidad
qued en situcion de afrontr condicioncs de temporal muy duro, o

2 cundo sea necesario que una unidad sopere carga suplemertara en cubierta
durants un breve plazo comprendido dentro de los limites e un pronosico
metsoralgico favorable

Las posiciones geogréfica y las condicones metcoroldgicas y de carga en que sto csté
pemitid s consignarin en el munual de nstrucciones,

2633 La Adminisracion podei considerar otros criteios de estabilidad siempre que s
‘mantenga un grado equivalente de seguridad y se demuestre que ofrecen um stabilidad imcial
Sufiiente. Al determinar 5 tles crterios son aceplables, Ia Administracion s remiirs como
minio  los punos siguientes v, segiin proceda, los tomarh en consideracions

1 las condiciones ambientals que presenten vintos (inchuidas ifagas) y olas que
respondan a la ealidad, apropiadas para ¢l sevicio e ka nidad en cualquier ugar
el mundo y con diversas modalidades operacionales
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25 Bugues para fines especiales
251 imbito de aplicaciin

Las disposiciones que figuran a contimuacion son aplicables a los bugues para fines
especiale, segin se espesitican en I seccidn 2 de a Intmduscion (Definicionss),cuyo arqueo
buto no sea infrior 2 500 tmcladas. La Administucion podes ssimismo splicar dichas
disposiciones, dentro de lo razonable y posible, a los bugues para fines especials de arqueo
bruto inferior a S0 tonclads

252 Criteriosde esabilidad

L estabilidad sin averi d s buques pars fines espesiales debe ajustarse o dispucsto
n2.2 de I parte A, aunque podrin wilzarse los criterios sspecificados en 2.5 de Ia pate B
aplicables s bugues de suministro mar adentro si s¢ trta de bugues pary ines especales de
eslorainferiora 100 m cuyo proyectoy caractristcas sean andlogs

26 Unidades méviles de perforacion mar adentro
261 imbito de aplicacion

26,01 Las disposicions que figuran a continuacion son aplcables a las unidades moviles de
petforacion mar adentro que s especifican en la seceion 2 de Ia Inroduceidn (Defiicioncs).
Cuya quilla haya sido colocada, o cuya consnuceion s halle en una fase equivalent, ol 1 de
mayo de 1991, o posteriormente. En cusnto 3 las nidades de perforscion constidas antes de
sa fecha, se aplicarin las disposiciones correspandientes del capitulo 3 de 1a resolucidn
A4140X

26,12 EI Estado ribereio podrs permit que culquier unidad proyectada con ameglo 3 una
‘norma menos rigurosa que Ia estipulada en el present capitulo alice sus operacioncs, habida
cuenta de las conliciones ambientles locales, No_cbstant, tal unidad debe cumplir con
prescripeones de sgurdad que @ uicio del Estado ribereto scan adscuadas pars las operaciones
previstas y garanticen la seguridad generalde Lo unidad y el personal  bordo.

262 Curvas de momentas adrizantes y momentos escorantes producidos por el viento

26,21 Se prepararin curvas de momentos adsizants y de momentos escorants producidos por
<l viento andlogas a las de a figura 2.6-1, con edlulos que sbarcen tods 1 gama de calados de
serviio, inclukdos los correspandientes s las condiciones de irinsito, teniendo en cucnta <l
misximo de cargy de equipo en cubierts en I ubieacién mis desfavorsble splicabl. Las curvas
e mamentos adrzantes y de momentos escorantes producidos por el viento s rferirin a los
cjes mis ricos. Se tends presenteLasuperficie libre de ko liuidos en los tanguss.
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83 Planos necesarios

Enel momento de reaizar b prucha de esabildal, b persona encargada debe disponcr de
una copia de s siguientesplanos:

1 plano de formas
2 aurvas hidvostitics o datos idrosttcos
3 plano de disposicion gencralde s cubirtas, bodegas, dobles fndos et

4 plano de capacidadas e el que s indiquen I capacidad y la posiiones vertiealy
longitudinal de los centos de gravedad de los espacios de carga, tanques, et
Cumdo se uilice el peso del agua de e para conseguir la inclinacidn, s
conocerin las posicionss transversal y verical de los centros de gravedad de los
tanques correspondientes para cada ingulo e inclincion:

S tablas desondas delos tanques
6 cmplummicnto delas csalas e calados; ¥

7 plano de varads en que se indiguen el perfil de la quill y las corcciones de as
scalas de calao (s os hubire)

84 Procedimiento de pruchs

841 Los procedimicntos empleados pars realizr 1 pructa de esabilidad y ¢l rsconocimiento
el peso en msca ctarin en consonancia con 13 resomendseiones que fguran en el anexo | del
presente ctdig (Orintacion detalada para ealizr wa procbade estabilidad)

8411 Se deben tomar lecturas dl Fancobordofealado para stablecer la posicin de la lotcion,
on ¢l fin de deerminar e desplazamiento del bugue n el momento de realizar la procba de
‘stabildad. Se resamiends tomar como minimo cinco lecturss de Fancobordo en ambos costados,
Separadas entre S aprosimadament por I misma distanci, o leer odas las escala de clados (3
roa,en los medios . pop) en los dos costadas del busue, Las eturas de calada Gancobordo s
deben o inmediatamente antes o imediatamente despuds d ralizar la prucha de establidad.

8412 En la procha nomalizads se ejcutan acho movimicntos de pesos. El movimiento N5,
que &5 na comprobacin del puno iniial, pucds omitirs i después del movimiento N'7 s
onsgus unalinea rectaen o grifio. i despuss d trazar L posicien niial y eis movimientos de
pess s obtiens un lines rect, la prucha de estabiidad hat conclido y pode cmitrs la
Segunds comprobacidn de la poscininiial. En caso contaio, habrs que repett los movimiantos
depesos cuyo trzo no sea aceplable, o bien emeantrar una explicacion satis ectori,

842 Se debe enviar s s Administracidn s copia de los datos eltivos @ I prcta, junto con
los resultados obtenidos en s misms, an un modelo de informe aceptabie, s s requiere,
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donde los dngulos de la figura 2.3.1 se definen del modo siguiente:

= dngulo de cscor provosado por n viento constante

= dngulo de balance a barlovento debido a la accidn de las olas
(véase 23.12,23 4y lanota apie de pigina)

@x= dngulo de inundacion descendente (61} 0 S0°, 0 @, lomando de estos
salores el menor,

siendo:

dngulo de escors al que se sumergen las aberturas del casco,
Superesructuras o casetas que no puedan cemarse de modo
estanco a la ntemperie. AL aplicar este crteio o hard falta
Considerar abietas Iaspequetas sberturss par 13 que no pusda
producire inundacin progresiva

dngulo de 1a segunda inteseccion entee la curva de brazos
escorants .3y la de brazas GZ.

232 Los brazos escorantes L y s rovocados por el vienta, a que se hace refrencia
en23.1.1'y 2313, son valores constantes a todos los dngulos de inelinacidn y s caleulardn del

mod siguient:
iz
1 )
s ™
L o

P = presion del viento de 504 Pa. El valr de P utlizado para los bugues cn
Servicorestringido podri. reducirse @ reserva de que o apruche la
Adminisracion

A = drea lateral proyectads de I parte dl buque y de la cubertada que quede
porencima de a flotcidn (i)

7 = distancia vertical desde cl centr del drea A hasta el centro dl rea lsteral
de la obra viva, o sproximadamente hasta <l punto medio del calado
medio ()

A - desplazamient ()

& = acelercion debidaa la gravedad de 9,81 mis’
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362 Todo buque debe ir provisto de wn cusdemnillo de estabilidad aprobado par la
‘Administracidn que cotenga suficient informacicn para que ¢l capitin pusda mancjar ¢l bugue
e conformidad con las prescripeiones aplcables del presente codigo. La Administacion podri
imponer prescripeiones adicionales, En las unidades moviles de perforacign mar adento, <l
cundernillo de cstabilidad podrd denominarse manusl de instruceionss. El cusderillo de
‘stabildad podri inclui informacidn sobre resistenci longitudinal. En el resente codigo sl s
hace referencia a los aspectos e estahilidad del cuadernillo

363 Enelcasn debugues que transporten cubertadas de maders

1 el bugue debe llevar a bordo informacin completa sobrs stabilidad que tenga en
cuenta a cubertada de maders. Dich informacion debe permiti que ol capitin
obtenga de modo ripido y sencillo una orientacin exacta e a estabilidad del
e en diversas condiciones de servcio. La experiencia ha demostrado que los
cundros o diagramas completos de periodos de balance resullan muy ties pars
verificar lascondiciones rales de ctablidud

2l Administracion podi considerar necesario que s entregue al capitin
informacion en la que s especfiquen cambios e la cubertada con respecto a
indicada en las condicionss de cargs, cuando I permesbilcad de dicha cubertada
difera considerablemente del 25 % (vase 3.5.3) y

3 se indicarin las condiciones comespondientes a la mixima cantidad de cansa
‘admisible sbre cubicrts,teniendo en cuenta el menar cosficiente d st que =
pucdacncontrar n servicio,

364 FI formato del cusdemillo de estabilidad y la informacidn en &1 inchida variarin en
funcion del tipo de buque de que s trte  de las operaciones que realice. Al preparar <l
cundemnillo de estabildad se estudiars a posibilidad de inlui I Siguient informacion:

I una descrieidn general el bugque:
2 instrucciones para la uilizacion del cuadernillo;

3 planos de la disposicin general del busue en que figuren los compartmientos
estancos, cierrs, respiraderos, ngulos e imindacian descenlente, lasre
permanente,cargas de cubierta penmitdas y diagramas de francebordo

4 curvas o tablas hidrosttieas y curvas cruzadas de establidad, calculadas con
asiento libre para la gama prevista de desplazamientos y asientas de servicio en
candiciones operscionales normales

T Vi ropectivaments I regh 1122 1 Comenio SOLAS 1974, s orms cnndds, s gl 10 &1

Comenispmcrioml e e ocass, 196 e Brkoel do 1988 e o s, v,y 1
Fals 10 & ol do 1993 s o Comvnio e Teremolnn.

Ve b el 11122 el Comenio SOLAS 1974, s fos comendd,y s el 102) dl Convens
et st e do g, 196,08 ool d 195, o o o cumendal

® Vil Ml de manual de carge y etabldad (MSC/Cire 920).
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3426 En cunto a las cubertadas de mader, en ¢l ciloulo de las condicianes de carga
‘mencionadas en 3414

1 s supondei que la cantdad de carga y de lase <5 Ia correspondicrte  la
Condicion de servicio mis desfavorable en que se cumplan todos s eiterios de
‘stabilidd indicados en 22 de I part A, 0 los criterios fcultatios que iguran
n33.2 de la parte A. En I condicdn dé llegada se supandri e el peso de s
Cubertada b sumentado un 10 % dehido 3 a asorcian de agua.

3427 Encl caso delos buques de suministro mar adentro, ko supusstos para el cleulo de las
ondiciones d cargaserin los siguietes:

1 siel bugue tene tanques de carga, s¢ moifcarin las condiciones e plena carga
indicadds n 34.15.1y 34,152, suponiendo en primer hugar que os angues de-
carga estin lenos v confinuacidn que estin vacios;

2 sien sl condiitn de cargn s preciso lastar l bugue con agua e caleularin
disgramas adicionales teniendo en cuenta <l agua de lasr, cuya cantidad 3
disposiion s indicar e I informacion sobre stabilidad:

3 siempre que se transparten cubertadas habr e suponer wn peso de estiba que
seajust L realidad,y éte se hard constar en I inormacin sobr estabilidad,
junko con I altura de a cargay su centro de ravedad:

4 cumdo se vanporten uberiasen cubiets, s supondrd que denro de llasy en sus
inmediaciones se scumula agn en catidad equivilentc o un determinado
porcentsje del volumen neto de la cubertada de tuberis. Se cansiderar e <l
volumen eto s igualal voluman iterior d las uberias s o volamen que media
enire elas. Dicho porcants s de 30 5 ol francobordo en los medios o igual o
inferor 3 0,013 y de 10 5 dicho Sancoberdo e igsl @ superir 3 0,03 L. Para
valores inermedios del francobordo, el porcentsje comespandiente podri
obieners por nterpolacion lincal Al dterminara cantdad d g acumulada,
1 Administrcion podrs tener en cucrta el arruo positivo o negativo a popa, el
asientorealy la zoma de operciones; o

S si un bugue opers en zoms dende s probsble 13 scumulacion de hiclo, s
aplicard un mangen por ese comcepto de conformidad con lo dispucsto en ¢l
capitulo 6 Considerciones sobre ¢ engelaiento,

3425 Encl caso de los buques pesqueros,los supuestos pas e ciulo de las condiciones de
Cargs serin los siguienes:

1 se apicard un margen por el peso de s redes, apareos y otrs objetos mojados
que haya sabre cubiers

2 s aplicard un margen por acumulacion de hielo si s¢ prevé que éta va @
producire, de conformidad con l dispuesto e I seccion 6.
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313 No es necesario tener en cuents, en los clculos de comecciones, los residuos de liquidos
que quedan normalmente e los tanues vacios, siempre y cuando el total de los residuos de
Tiguids no produwca un efecto de supefiic libre considersble.

32 Lastre permanente

Sise ulliza lastre permanente, éste deberd colocarse con arglo a wn plan sprobado por
ta Admiristracion y de foma que no pucds variar de posicon, I lastr permanente no s retrari
del bugue ni se cambiari de lugar dentro del mismo sin el pemiso de s Adminisircion. Ly
informatcidn sabre et tio de lastre debers quedar egisrada en el cusderill de cstabiidad del
bugue.

33 Evaluacion del cumplimiento de los erierios de ctabilidad

33,1 Salvo que el presente cadigo estpule o contrari, para evahar cn general s se satisficen
los criteios de estabilidad, s trzarin, & pari de los supucstos dl codigo, las cursas de.
estabilidad correspondicntes a as condiciones principales de cargaprevistas por ¢l ropictaro en
relacion con las aperaciones del bugue.

332 Siel ropietaio del bugque no facilta informacin suficrtemente detallada acerca de las
‘mencionadas condicianes de carg, se ealizarin s cilculos correspandicntes a 1as condiciones
normales de carga

34 Condiciones normales de carga que deben examinarse

341 Condiciones de carga

Las condiciones tipicas de carga a que se hace referencia en el texto del presente codigo
sonlas siguientes

34,11 Buquss de pase:

1 thuque en la condicion de salida a plena carga, con I totalidad de provisioncs y
combustible y de pasjers con su equipie;

2 bugue en la condicién d llegads a plena carga, con l totalidad de passieros con
s cquipsie, pero con dlo l 10 % de provisionss y combustible;

3 buguesin carga pero con a totaldad de prosisiones y combustble  de pasijeros
con s equipajes ¥

4 bugue en las mismas condiciones que en 341,13 spra, pero con el 10% de
provisionss y combustibl.

L cvluai del ot o s it d cxbldad dber v cabo on catsls, st

b g rnpecs o o cndicione e ke prvene opercions e s d i, 5 i de
e o cumplimicnts o o o daesabikiad o ok s cagas i viaks





OEBPS/images/04899_Revisado_fmt17.jpeg
34 Buques decarga que transporten grano 1 granel

L estailidad sin averia e los buguss dedicados al transparte de grano debe justarse o
las prescripeioncs del Cadigo intemacional para ol tmnsporte sin riesgo de grano 3 granel,
‘adoptado mediant I resolucion MSC 23(59)."

35 Naves degran selocidud

Las maves de gran velocidad que s especifican en I sescion 2 de Ia Introduccidn
(Definiciones), construidas el 1 de enera de 1996 o posteriormente pero antes del | de julio
62002, 3 13 que se aplique el captulo X del Canvenio SOLAS 1974, deberin cumplir las
prescripeiones de estabilidad del Codigo NGV 19924 (resolucin MSC.36(63)) Toda nave de
ern selocidad a1 que se apliue el capitulo X del Convenio SOLAS 1974, con independencia
de s fech de construcein, que haya sdo objeto de reparaciones, eformas 0 modiicaciones de
caricter importaie, ¥ las naves de gran velocidad comstuidas el 1 de julio de2002 o
posteriormente, cumplirin s preseipcioncs de estabilidad del Cadigo NGV 2000 [resoleidn
MSCoT)

0 Véme st C del captls 6 del Cenvenio SOLAS 197, cnmendnds o areoli MSC 259).
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26 Conviene recordar que la entrada de un buque en un campo de hiclo entrafia un cierto
peligm para e casco, especialmente i hay mucha mar de fondo. Por consiguiene, ¢l bugue debe
entrar en el campo de hiclo perpendicularment al bords de éste,  poca velocidad  sin nerci.
E mems peligroso entrar en mn campo de hielo con 1 proa al vento. i n bugue h de entrar e
un campo de hilo con el viento por I paps, se debe tener e uenta que el bode del campo es
mis denso a barlovento. E5 mportante crtra en l campo de ielo par donde os bandejoncs sean
mis peqctios

3 Durante la formaciin de hiclo

31 Cuando pese a todas las medidas tomadhs €l bugue no pueda sl de a zom pelgrosa, s
deben cmplear todos s medios disponibles para quitar o hilo micrtras duren 1 condicioncs
de formacicn de hiclo

32 Sepin el ti de bugue, podrin emplearse tods o I mayoria de los medios sguientes
paracombate I formacion de el

1 quiar el ielo con agua fria a resion:
2 quitar el ielo con agua caliente y vapor; y

3 romper el hilo con barras, hachas, piquets, rasquetas o mazas y tirrlo por la
bords con palas

33 Cuando empiece a formare e bick, el patsin debe tencr en cucnta s recomendaciones
e se relacionan a continuacin, asegurindose de que se cumplen gurosamente:

1 otficar inmediatamente al propictario del bugue que se estd formando hiclo y
mantener con ¢l radiocomuicacionss contnias

2 cotablecer radiocomunicacianes con los buques ms cercancs, asegurdndose de
e e manticnen

3 o permite que se scumule Hielo en el buque ¥ tomar inmeditamente medidas
para desprender de la estructuras s capas de hiclo, por finas que sean, ¥ de la
cubierta superior el hiclo pastos;

4 compbarcontimumente la stabilidad del bugue midiendo el periodo de balance
durane la formacion d ielo. Si el periodo de balance auments scrsiblemente,
tomar inmediatamente todas las medidas posibls pars aumentar b estabildad del
bugque;

5 asepwarse de que cads wipulante que se halle trabsjando en la cubierta de
intemperie vist ropa de abrigo y lleva w cabo de seguridad sujed 4 la barandill

6 temr presente que la tripuacion dedicads 3 quitar ol hiclo carre rissgo de
cangelacidn. Por este mativo s necesario disponer el rlevo periddico de los
miemibros dé I tipulcion que trbujan en cubiera;
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Figura 231

Las partes sombreadas de la figur 23-1 representan volimenss parciles delimitados
por las brazolas de escotlla que se consides coniribuyen 3 la resistencia coniraIa z070bra con
ingulos de escora amplios cuando el buque se encurira e I creta e Iy ol

2327 Se recomienda la uilizacién de computadorss elctronicos de carga y estabilidad para
etrminar el asientoy la stabilidad del bugus en diferetes condiciones aperacionales

24 Bugues desuministro mar adentro
241 dmbito de plicaciin

24,11 Las dispasiciones que figuran a continuacidn son aplicabls a los bugues de suninistro
mar adentro, segiin s especifican en l seccidn 2 de la Iniroduccion (Definicioncs), e eslora
igual o supericr 3 24 m. Los criteios de estabiidsd indicados en 24.5 son aplicables 3 los
buagues de eslara no superir a 100m,

2412 i lo que respect  los bugues que efecian vijes privimos 3 1a cost, s ¢
pecfican en la. secion "Defincione", los rincipios senalado en 24.2 deben sevi de
orentcion a1 Adminiracion par clabora s propias nomas nacionsls Esa pods permite
In temacion de 1 prescipeiones el resente c&digo e el aso de Lo buges que fectien
iajsprixmos a s ropia costas i, uici, s condicines opcracionales e les ugues
hacen rszcnable o innecssario el cumplimiento dé L disposciones dl presente cidigo.

2413 Cuando en un servicio similarse ilicen bugues que n0 sean de suminisro mar adente,
Segin se epecifican en I sccion "Definicones”, s Admini sracion determinars hasts qué punto
cabrs exigiles que cumplan s dispasicionss del preset codign
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8 setendri especial cuidado cuando la traccién del arte de pesca dé lugar a dngulos.
e escors peligrosos, lo cunl pusde suceder cuando dicho arte se engancha en
algin obsticulo submarino o al manipular aries de peses, especialmente 1as de
cereo de jaret, 05 se rompe algincable de las redes de amastre. Los dngulos de
scom producidos en esa Sitscicnes por los artes de pesca pueden eliminarse
wilizando dispositivos que permitan reduci o eliminar las fustzas excesivas que
cjeza el propio arte Tales disposiivos no deberin suponer un peligro ara
nique i seutlzan en cirunstancias isintas de 12 previtas,

203 Criteios generales recomendados”

2041 Los critrios generales de estahilidad sin averia que figuan en 221 3 223 de la
parte A se aplicarin  los bugques pesqueros de slora igual o uperior a 24 m, con 3 savedad de
Gue las prescripcines sobre s altura melacéririca nicial GM (véase el pamafo 224 de la
parte A) en ¢l caso de buques pesqueros de una sola cubiera o serd nfericr a 0,35 m. En los
bugues d superestructra comida o cuya eslora sea gual o superior 470 m, a altun metacénirica
porri reduciese a un valor que sea saisfctoro a juiio de a Administracion, pero en tingin
Caso inferior 0,15 m.

2132 La adopcion por los paises de crierios simplificados para aplicar cos valorss bisicos
e estabilidad a sus propios ipos y clases de bugues s rconoce como un metodo préctico y
valioso para evaluar e stabilidad d modo ccondmicaments rentabe.

2033 Cuando para limitar el dngulo de balance se ilicen dispositvas que no sean quillas de-
balince, la. Administracion habri de quedar satisfecha de que se observan los criterios de
‘stabildad menciorados en 2.1.3.1 n tods las condicianes operacionales,

204 Crierio de viento y balance intensos (riterio metcoroldgico) para bugues pesqueras

2041 La Adminisracin podri alicar o dispuesto en 23 d I pare A,  los buguss pesqueros
Geeslor gual o superor a 45 m.

2142 En el caso de los buguss pesquems de cslara comprendds cntre 24 m y 45 m, la
Administracicn podss aplcar lo dispuesto en 2.3 de la parte A. Igualmente, los valores de la
presion delvient (véase 2,32 d la parte A) pdrin tomarse el uadeo siguient:

) 1 2 3 4 5 Gomas
PRy 36 356 » @ a8 S04

donde s la distancia vertical desde e centro deldrea verticl proyectada del bugue por eeima
el lotacion hast I floacion,

W Vimelasegha 12 de Prsocolo de 1993 elativo al Convenio de Tomemelios.
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224

2.3 . Reglicackin de les cliculos

Porlo que respecta alos chleulos, s sugiere o siguente:

o s tendri cn cuenta Ia lotabilidad de I cubertada (salvo que se haya autorizado
ung concesion por lotabilidad en ¢l casn de cubertadas de madera fimemente
suetas)

s tenlrin en et Bctores tles como la absorcion de agua (por cjemplo, d la
madera), el agua retenida n la carga (por efemplo, e tuberias) y a acumulacidn
e hiclo

alrealizar los hleulos dea escors prodiucida por el viento:

20 se supondrd que I presidn del viento es constant y, pura cperacionss de
indole general, e cti sobre unt masa s6lda que ¢ extiends 3 odo lo
o de Iy cubierta de carga y hasta una altura supucets por encima de
dicha cubicrta,

32 se supondri que e centro de gravedad de la carga st situsdo en el purko
medio de la s de &,

33 el brazo de palanca debido al viento se tomard desde el cenro de la
cubertads hasta el pnto medio del calado medio

los cileulos e reslizarin de modo que sharquen una gams completa de calados
aperacionsles: ¥

se supondr que el dngulo de inundacidn descendente s aquelal qus se sumerge
ma shertura por I3 que puede producirse s imndacion. progresiv. Estas
aberturas o incluyen las que van cerradas con una tapa d regisro estanca i os
apiraderos provistos e cierre aulomitico

Criteios de estabilidad sin averia

22,41 El irea bujo la curva de bruzos adizantes hasta el ngulo correspandinte al brazo
‘adizante miximo b serd infriora 0,08 metr-radiin.

2242 Bl dngulo de escora estitica producido por una carga del vienlo uniformemente
Gistibuids de 530 Pa (velocidad del viento de 30 m) no debe se superior al dngulo para ¢l que
s sumerja la mitad del frncobordy en la condicion pertinente de carga, donde ol brazo de
palanca del momento escorante producido par el viento s mide desds el centroide de la
Supefiie expuest al viento hasta l purio medio delcala

43 La gama mivima de estabilidad serd de:

WL<i0m

1Lz 10m

Para lasesloras intermedias se calalari por interpolacin.
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221 Calady: distancia vertical desde la linea base de trazado hasta la flotacion.

222 Prucha de estabilida: aperacién que consiste en desplazar una serie de pesos de valor
Conocido, normalment e direccin transversal, y medie seguidamente ) cambio resultane en ¢l
ngulo de escora e equilibrio del bugue. Con e informacién  aplicando principios bisicos de
‘rguitetura aval, s determina I posicn sertical el cent de gravedad del bugue (VCG).

223 Busgue en rascar busgue que ha sido acabado en todos los respectos pero que o leva
bordo productos cansumibles, rovisionss,carga, ripulacion con sus efectos, ni liquidos, salvo
1os fluidos de I maquinariay 13 uberias, tales como utricantes y fuidos hidrivlicos, que estn
anivel de servicio

224 Recanocimiento para determinar ¢l peso en rscas operacion que consiste cn hacer
inventario, en el momento de realizar la prusba de estabilidad, de (odos 1o clemertos que s
vayan a aadic, eirar o cambiar de lugar, de modo que de la condicién actal del bugue pusda
deducirse la condicion e rosc. F1 peso y las posiiones longitudinal, transversal y vertical de
ada clemento han d Ser determinadascon precision y egistradss. Acto seguido puede obtencrse
<l desplazamiento en rosca del bugue » la posiion longitudinal de s centro de gravedad (LOG)
willzando, respectivamente la informuciin mencionada, la fotacion estitica del bugue <n ¢l
mamento de realizar la pracha de estabilidad —que se determing midiendo <l francobordy o
verificando la escala de calados-, los dtos hideodtticos del bugue y 1a densidad del agua del
mar. También pucds determinarsé la posicion transversal del entro de gravedad (TCG) e las
unidades mviles e perforacion mar adeniro y de iras naves que sean asimétricas con respecto
al plano de erja o cuya dispasicion nterna o amamerto s al que pueds producise una escors
deida  los pesos asimétrcos

225 Prueha de estabilidad en servicio: pucha de cstabildad que s realza para comprobar el
Valor de G, caleulado previamente v ¢l centey de gravedad del peso muerlo en una condicion de
carga real

226 Insimmento de estabilidad: <5 un instrumento insalado & bordo de un bugue concreto
mediante ¢l cual s puede determinar que las prescripciones relativas a la_ estabilidad
epecificadas par l bugue en el cudernillo de esabilidad e cumplen en cuslquicr condicion de
carga operacionsl, El instmumento de stabilidad comprende ¢l soporte i y e sapert lgico,
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Datos calahados

” s
DI, “m
oso: = B~ b Dy n
a = (FBDID)-Sa LdAe. = md
B 0551009 005 (152G MGV 268m)
X = Dy (1) Ungl) W) mO =12 0m)
maw = 934011 (T2 ) -im

i 08D+ RAW) n

Restudos  Margen deimadcin dessendente:

DFD-RDFD = (mitimo=00m)
aM - T & m)

Nota: Laalura GM mitima s 1 e produce un margen de nvscin dsscandente =0,0rm.





OEBPS/images/04899_Revisado_fmt71.jpeg
entodas las ventanas de la caseta de gobierno que estén expuestas a la intemperic:
o uilizars cristal de seuridud endurecido o un material adecundo de
tmnsparencia permanente  resistencia cquivalente. Las medios para asegurar as
ventanas y I anchura de las superfcies e apoyo serin adecuados, habida coenta
el materal empleado en 1 ventans. Las sberturss que comuniquen 3 espacios
situados bajo cubierta desde um caseta e gobierno cuyas ventanas 10 esén
provistas de a proteceicn indicads en 7.5.4. llevarin un dspositvo de cerre que
las haga estancas a I intemperic;

e dispondrin tapas ciegas inteiores o una cantidad suficiente de tapas cisgas
exteiores cuandy no haya otro método d impedie qus ¢l agus entr en el o
avés de una ventana o un portill ol

1o autoridad competent pode aceplar portillos  vnlanas sin tpas ciegas en los
mamparos laterales o popeles de 13 estructuras de cubierts sitiadas en a cubierta
e tabajo o por encima d ella s su jiciola seguridad del bugue o va a sufir
menoscabo:

f mimero de aberturas practicadas en los costados del busgue por debajo de
cubierta de trabujo deber. ser el minimo compatible con las caractristicas de
proyecto y la uilizacion comecta del bugue,  tales abertura irin provistas de
medios de cierr de resistencia adeeuads pars asgurar la cstnguidad ¥ la
integridad de la estructur circundants

los tubos de descarga que atraviesen el foro exteror desde espacios situados por
debajo de la cubierta de trabajo o desde espacios sitwdos deniry de las
comsirucciones de cubierta rin provistos de medios eficaces y accesibles que
impidan Ia ¢nirada de agua a bordo. Normalmente, cada una de las descargas
Hears una valvula sutomitica de etencién dotada de un medio seguro de cierre
accionable desde un lugar Ficilments accesible. No se exigid esta vilvula si la
autoridad competenie ¢stima que m hay riesgo de que la entrads de agua en el
ugue por a ahertura de que s trat dé lugar a una inundacion peligosa y que ¢l
posor de 1 uberia s sufciente. El medio de acionamicnio seguro de 1 vilvula
i provisto de un indicador que sl i a vilvula et abierta 0 cerrads. El
extremo interior sbierto de todo sistema de descarga quedard por encima de la
mixima flotacion de servicio a un ngulo de escora que sea satsfactorio  juicio
el autoridad competrtes

las tomas de mar y descangas principales y auxiliares de los spacios de miquinas
que sean senciales para l fncionumicnto de I maguinaria s controlrin i st
Los mandos serin ficilmente aceesibles ¢ irin provistos de indicadares que
seftlen i I vilvulas ctin abiertas o cerrads. Se instalarin dispositivos de aviso
‘adecuados para indicar la enirada d agus en l espaci;

los accesarios fjados al fomo exteror y tods ks vilvulas sern de acer, bronce.
oty mateial dictl. Todas 1as tuberias entre e frro y las valvulas serin de
acero, salvo n los bugues que sean e wn material disints el acero, en cuyo caso
podin ilizare otos materials adecuados.
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78 Portas de desagiie

75.1 Cuando las smuradas formen pozos en la parte expuesta de I cubierts de Fancobordo o
de Superstructuras, o en I cubiert de trabajo de s bugues pesqueros,se dispandrin partas de
desagie 310 largo de a amurada para asegurar e desagte de I cublerts s a manera mis ripida
3 eficaz posile. Lox bordes infeiores de las portas de desagbe deberin estar tan proximos a la
Cubierts como sea posible.

782 En los bugues regidos por el Convenio intermacional sobre lineas de carg, 1966, o ¢l
Protocolo de 1988 eltivo al mismo, aumendado, as ports de desage cumpliin con s egla 24 de
dicho Consenio,

783 En los bugues pesqueras con cubierta de eslora igusl o superior a 12 m, las poras de.
desagie cumplivin con b siguiente:™

7830l irea minima de las portas de desagic (4), en metros cusdrados, 8 cada banda del
buague y cn cada uno de los pozas de la cubierts de trsbajo s determinard en funcion de la
Tongitud 1y laalura d I amuwada en el pozo,seiin ¢ indica a contimacion:

e
donde:
K= 0,07 parabugues de eslors igusl o superior 24

K= 0,035 pura bugues de eslora gual a 12m:
para eslras inemmedis, o valor de K s obtedr por interpolacion lincal
{0 e necesaro que 1 ses superior a1 0 % de I slors del bugue);

2 sita s media de l amunda s supercr o 12 m, o drea prescrit sc
incrementri en 0,004 por metro de longitud del pozo y por cada 0,1 m de
diferenca de alurs:

3 sl alura media de la amurada o inerior 3 09 m, el drea prscrt podk
reducise <n0.004 m par meira de fongiud el pozo ¥ per cada 01 m de
dierenca de aiurs,

7832 Fl irea de lasportas de desagie caleulada con ameglo a 7811 se aumentard cuando la
Administracidn 0 autoridad competente estime que ¢l amufo del budue o e sufiients para
‘asegunr el desagteripido y eficaz d 1 cubieta

1 Vime 1 s 245) del Convenio e Lisos d Cp, 1965 0 el Probeolo d 1958 sl of misms,
e, e 114800 sl d 1993 o o Convent e Toramiino

B Véselaregla 114 del Protocolo e 1993 relaive ol Comvenio de Tormemstinos
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4 asegurane de que la tripulacion est familiarizada con ¢l amplazamiento de los
‘mediospuracombti la scumaleion de ieloy con I uilzacicn de los misms, y de
que se ralizan cjrcicios para que los miembros de la tipulacidn conozean sus
‘Comelidos Rspectvos y engan os concimiatos pricticos ncesanos par garizar
T capacidad deresistncia del b n condicianes e acumulacin e hicos

5 Gmilarizarse con las condiciones metcorologicas renntes en I egion de los
caladeros y en las zonas por las que haya de navegar para llsgar a su destno:
studiar los mapas sinoptcos de dicka region y los prondsticos metsologicos:
omar conocimiento d las posibles correntes ilidss en s proximidades de los
caladeros,delreieve de loral mis proximo, de I existenciade babias abrigachs
 delasituacion de s campos de hicloy sus brdes ¥

6 Gmilarizarse con el homrio de las cstaciones de radio que trnsmitan pates
metcorolgicos s avisos sobre la posiblidad de engelamiento en la zom. de los
Caladeros de que e rate

2 Encmar

21 Dunnie la trvesia y cuando el bugue esé en el caladero, ef patrin debe muntenerse

informado de todos los artes metcoroligicos a cot y largo plazo y tomar medidas para que s
efectiny egistren sistematicaments s siguienies obsersaciones meteorologicas:

1 temperatun delaivey de asupeficie de mar
2 dissciony veloxidad del vieno

3 diecciony alturade las olasy estado de fa
4 presicn atmosricay humedad dl aire; y

5 frecuencia de los golpes de mar por minulo ¢ intensidad de I acumulacion de
Tilo por hra en las diversaspartesdel ugue.

22 Tolos los datos observados se deben anctar en el diaro de navegacion del bugue. EI
patrén comparar los pures mecorolggicas ¥ las cartas de engelamicnto con las condicionss
metcarolgicas rales, v estmard a probabildad de formacidn de hielo y s ntensidad

23 Cuando surja el peligro de engelamiento, habr que tomar inmediataments s sguientes
medidas:

1 e tendrinlistos todos los medios ara combatr la ormacidn de hiclo

2 se imerrumpirin tods las Fanas de pesca, se cobrarin todos os artes de pesca y
s estbarin en espacios bajo cubiera Si 10 10 ¢s posible, o artes s sujetarin
n s lugar comespondiente para condiciones de temparal. Es particulamente
peligroso dejar el arte de pesca suspendido, ya que su superficie expuesa @ la
formacicn de hiclo e grande y e punto de suspension sucl sr clevado;
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una variacidn del desplazamiento en msca que exceda del 2% o una variaciin de la posician
Tongitdinal del centro de gravedad que exceds del 1% de L, ¢ someterd el buguc  una nueva
pruchs de estabilcad

8.6 La prucha de esabilidal preserit pucde adiptse a bugues de slors inferor a 241 s s
toman I debids recauionss pas garantizar a precision del procelimiento de prucba.

82 Preparatives pura la prucba de estabilidad
820 Notficacin a o Adminisiracion

Se. motificard por eserito la prucha de cstailidad  1a Admiristacion cundo ésta lo
requiers 0 con bastante anfelacion 8 1 reslizacidn de la prucks, Un represantante de
Administrcicn debe presenciar la prucba de esabildad, cuyos ullados serin resentados 3
efitos de cxamen,

El astillao, el propietao o el ingeriero naval tienen la responsabilidad e hacer los
preparativas, redizar la prcba de stabiidad y el recomocimicnto del peso en rsea, egisrar os
daos y calelar s resullados, Si bien ) curmplimieno de ko procedimicntos rescfados permiti
reslizar I procha de manra ripida y precia, e reconoce que oims procedimicntos pueden ser
igualmente fiaces. No obstate, a fin de reducir sl minimo los rtrass, s recomiend prescrtar
detalles de s pcianes 3 Ia Administracidn pars que puedin examinarse ntes de realizar la
pruchs de stabilcad.

82,11 Pormenores dela mifcacion

Lo mificacion por escrto incluirk la_ informacion siguiene, segin rquiera I
Administracicn:

I identifieacion del buque con su mombre y el mimero del casco asgnado par el
stillro, s rocede;

2 s, horay garenquese va  alzarlapruc:
3 dtos s lospesos depruch:

1o

2 canidad (mimerodeunidadesy msa d cadauna):

3 catifcacion

4 métolo de manipulcion (e dci,rckes de deslizamiento o gria):

5 dngulo de escors misximo previsto s cads bands;
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3 EQUIPONECESARIO

Ademis del equipo fisico necesario, como san los pesos de rucha, los péndulas,
bole e, es preciso que la persoms encargada de la pruchs de estabilidad dispanga & lo

Sigients:

plas graduadas de precisidn para medi las deflexioncs de los péndulos (1as
gl deben tener | graduacion necesaria pas conseguir la precisicn descada)

lipices affados pars marcarla deflxidn de os péndulos
tiza para marcar las diversas pasicionss e los pesos de pruchas

na cinta mética de fongitud suficiente pars medir o desplazamiento de los pesos
v establcer a posiian deotros clemenios  ardas

una cinta de sonda de longitud suficiente ara sondar los tangues  tomar las
lecturas de francobordo;

0.0 més hidrbmeros bien mantenidos pars medir ¢l peso espesifico del ags en
que se halla flotando ol buque, que aharque los valores de 09993 1,030 (en
determinados lugares tal vez sa ecesario uilizar un hidsdmetro para medit pesos
expecificos inferiores a 000

los idrtmetros ecesaios para medi 1 peso especifeo de oros liguidos a bordo;

papel cudriculado para trazar los momentos escomntes en fureidn de las
langentes

una regh par trazar en el plano de forms la flotacin que s haya det eminado;
o cunderny pararegistrar s datos;
n disposiivo a prucha de explosivos para comprobar la presencia de sufiientc
aigeno y la ausencia de gases Ietales en anques y otros espacios cemados, lles
como coferdanes y espacios perdidos;

n termbmetros y

ubos estabilizadores de colurmma (s s necesaro)
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52 al estimar pesos que vayan a retirarse:

2.0 estimar por defecto los clementas que vayan a retirarse deun lugar ato del
buquesy

22 estimar por excesn s clementos que vayan  retirarse d un lugar bjo del
bugues

53 alestimarlos pesos que vayan a cambiarse de luar

20 estimar por exceso los clementos que vayan a desplazare bacia un lugar
mis o del bugue: 3

32 estimar por defecto Jos clementos que vayan desplazarse hacia wn lugar
mis bajo del bugue.

42 Lecturas de francobordo/calado

42,1 Las lecturas de francoborda/alad s toman para stablecer la posicion de I ltacidn y
determinar a su vey el desplazamiento del bugue en < momento de reliza la pructa de
estabilidad. Se recomienda tomar por lo menas cinco leturas d frncobord en cada banda del
bugue, aproximadument a intervalos iguales, o bien tomar I lectura de todas las marcas de
calado (3 proa, en 10s medios 4 popa) en cads bunda del bugue. Hay que omar las keturas de-
Tas marcas de calado para faciltar a determinacion de |3 fotcion definida por las lecturas de
fancobordy o pary verifica I posicion vertical de las marcas de caladh en s buques en que no
e haya confirmad La escala de calados Contiene marcar claramente Ia posiion en que s haya
tomado cada una de las lcturas de francobordo. Tambice se debe deteminar con cxacitod y
repistrar a posiion ongitudinal de esos puntos a 1o largo del bugue, va que e puntal de trazado
en cad uno de llos hay que obtenerlo del plan de formas En todas las lecturas de Fancobordo
e adjuntar un amotacion que aclar s en s medicion se b incluido la brazols,en 1 qus conste
Ta lturade éta.

422 Las lectwas de calado y Fancobordo s deben lomar inmediaamente anes o
inmediatamente despuds de reaizar Lo procha de estabilidad. Micntras s toman dichas lecturas
1os pesos de prucba habrén e estar e su lugar a bardo, y oo el personal que vaya a permunceer
 bordo durant la prucha, cancretament s perscns encargadss de tomar 13 lecturas de s
péndulo, se hallarin en <l lugar designado. Esto reviste especial importancia en los bugues
e, i se toman las lecturas despucs de Ia pruchs, se mantendr l bugque en las mismas
Condicionss que dursnte 1a prucha. En buqucs pecquencs tl vez sea nesssario contranestar los
efectos e scora y asiento ocasiomados par s personas ncargadas de medi ¢ frncobordo. De
Ser posible, s lecturas se tomarin desde un bote et

423 Se dispondri de un bote para tomar las lesturas de Francobordo y las marcas de calados.
Dicho bote tendrd un fancoborda bajo gue penmitatomar s lecturas con precisin

42,4 En ese momento se debe determinar ¢l peso especifico del agua en que flota cl bugue.
Conviene tomar la mucstras 3 suficiente profundidad pars assgurars de que son fepresentativas
del agua en que fota l buque y no simplements del agua de la superfiie, que podria estar
mezclada con agun dulee procedente de descargas o de la lluvia, En la muestra de agw s
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PREAMBULO

1Bl presente cdigo ha sido claborado can objeto de affecer en un solo documento las
disposicionss cbligaorias de la Introduceion v I pae A, junto con las disposicionss
recomendadas de I part B sobre stablidad sin averia, basadas primordishmerte en 1os actales
instrumentos de Ia OML. En los casos en que las recomendacianes del peserte codign diieran
aparentemente de s de olrs cidigos d s OMI, prealecerd lo dispucsto en dichos codigos. A
fin de que sea lo mis compklo posible  pura’ conveniencia el wuio, <l presente codigo
incluye también disposiciones que proceden de intrumenlos obligatarios de s OML

2 Bl reserte cadigo esthinspindo enlos canceptos mis recientes dl sctor dispanibles cn
<l momento de su elsborscion, teriendo en cuenta sdlidos principios e proseeto ¢ ingenieri y la
‘xperiencia adauirida en la explotacion de estos bugues. Por otra art, 1 éenica de proyecta de
108 bugues modermos evolucions con mpidez, por lo que el cddigo, en lugar de permanccer
esttico, deberia ser objeto de la evaluacion ¥ revision necesarias. Con (ol fialidad,
Organizacidn examirari fegulamente of resente codigo teniendo presertes tato 1 experiencia
como las innovacionss que se roduzean,

3 Setunieron en cucnt una sere de fendmenos,tles como 1 condicion de bugue spagado,
1 acidn del verto en buguss con muchs superfici expusst, las caractristcas de balance, mals
mar, et basados n I tecnologia mis avanzada y en los conocimicntos mis recientes del setar
el momento en que se elaborata ol presente codigo.

4 Se b reconocido que, dad la gran ariedad de tipos y tamaios de los bugues, asi como,
1a diversidad de condicioncs operscionales y ambientales, 1o e posible resolver de manera
seneral odos Lo problemas de seguridad que desde ¢l punta d vista e la estabilidad se lariean
s impedi los aceidentes. En paricular, a seguridad del bugue en mar encrespads enciorra
fendmenos Hidrodinimicos complejos que hasta ¢l momento no s han investigado 3
comprentido adecundamerte, F1 bugue en mar enerespads ha de concebirs como un sistema
dindmico en el que las relaiones que se establecen entr el propio bugue 3 las condiciones
ambientles, camo por cjemplo la influencia del ol 3 el viento, consituyen clementos
Sumamente importantes, La claboracidn de.criteros o estailidad basados en aspectos
hideodinimicos y en el anliss de la estabilidad del buque en mar encrespada plantca complejos
problemas que sed preciso continuar investgando.
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donde:
My = momento de superfice i (m)
A = desluzmiento ()

L comeceion por superficie libre e independiente de la altura y ubicacion del angue en
el bugue y de I dirccion de a escon. I momento de superfici litre aumenta en funcion del
cubo de la anchura el tanque. E1 cor predorminanie <5 pues a disancia que el liquido pusde
desplazarse, Esta o5 la razin por 1 que ates de comenzar 1 prucha de estabilidad e necesario
liminar todo el 1iquido, po poco que haya, de s angues anchis o las sentis. Las cantidads
muy pecquenis de liquido en tanques o espacios vacios en foma de V' (por ciemplo, en um caja
de cadenas a proa), donde el corrimiento potencial cs nsignificante, pucden jgmonirse s I
liminacion dedicho liquido presenta dificultades  pucds ocasiona rerasos considerabls.

Cuando se uice of peso del agua de lasre para conseguir la_ inclinacion, los
movimientos reales transversles y vertcales del liquido Se caleulrin teniendo en cucnta el
Cambio de escora del buque. La careceidn por superficie libre definida en e presente pimafo 1o
se aplicar a los tanques uilizados para a procha.

212 Superficie libre y tangues parciaimente llenos: E nimero de. tanques parcialmente
enos deberd limitarse pormlmente a dos, uno @ babar y olro & esibor, 0 4 uno en crujia
elegidos entre los siguienes:

1 tangues de agua dules de alimentacion e reserva:
2 tangues dealmacenamicnto de ucloildidse

3 ngques deserviio diario de fucloildidel

4 tanques deaceite ubricant;

5 ngues de aguas sucias o

6 tangues de g potabe

A fin de evitar que los iquidos queden atrapadas, los tangues parcialmente lienos deben
ener pormalmente una. seceion ransversal regular (¢ deci, rectangular, trapezoida, <tc) y
Contener del 20 % al 80 % de s capacidad s son tanques profundos o del 40 %1 60 % de su
Capacidad si son tanues de doble fondo. Con esos niveles se asegur que I velocidid de
comimicnto del liquido permanczea consante durante la prucha de estabilidad en los distintos
dngulos de escons. S se alter el asiento alinclinar ¢l bugue, tambidn habrd que tener en cuenta
Tos liquidos que pucdn qusdar arapados en dircccion longitudinal Se deben evitr ls tangues
parcialmente lenos de liquidos cuya visosidad sea suficiente para mpedir su libre movimiento
cuando s inclina ¢l bugue (tal como el tnque de combustibl a baja emperatira), ya que en ese
aso el mamento de superfci libre no puede caleulars con precisdn. En ¢s0s tnques, 10 s
aplicard I cortceidn por superici ibe 3 menosque s calinten para reducr la viscosidad del
Tiguidy. No se permitii munca que Ios tanques estén comunicados. Las interonexionss, ncluidas
1 e pasan a través de colectores, deberdn esar cerradas. La igualdad de los niveles e liuida
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215 Recomendaciones sobre un criterio de estabilidad simplificado y provisional para
bugues pesqueros con cubierta de estora inferior a 30 m

2.1.5.1 Enlos bugues con cubierta de slora inferiora 30 mse wilizard coma criteio a siguiente
Firmula aproximada pars calculr la atura metacéntica mitims GMai, (¢n metrs) en tods las

condicionss operacionales:

M, ~0.53+28| 0,07

o

Lros( LT -o01s( 2
5)" ) (o)

donde:
= laesora del buque en la Motacin,en la condicion de carga misxima (en m)

1= la longitud real de la supersstrctura cemada que se extends de bands 3
banda (en m)

B = la manga mixima del bugue en la Aotacion, en la condiion de mixima
carga (enm)

D= ¢l puntal del buque medido vertcalmente en los medios desde la linea base
hasta la part alta de I cubierta supeior en ol costado (en m)

£ = ¢l fncobordo minimy medidy vertcalmente desde la part ala de la
cubierts superior enl costado hasta I lotacion real (en ).

Esta fomula es aplicable a bugues con las caractersteas siguientes:

| fBenre 002 y02;

2 Winkriora0

3 BDenre 175325

4 las rdenadas de la curva de amufo 4 pros y a popa son fgues 0 superiores 3 las
del amufo estindar prescrito en la regla 38 8) del Canverio nternacional sobre
Hineas de carga, 1966 0 desu Protocolo de 1988, cn s form crmendsda;

5 laslura dela superesiructuns incluidsen el cilulo o s inferior a 1§ m,

En el caso de bugues cuyos parimetros difieran de los limites anterors, I firmula s
aplicard con especial cuidado,

21,52 Con la Brmla anterir o se prtende sustituir los ritrios bisicos que figuran en 213
21124, sino que debe emplearse Gricamente en los casos en que o haya ni puedan chtenerse
Curvas trnsversales de stablidad, curvas de alturas KM, i curvas de brazos GZ para evaluar la
‘stabilidd de un determinado bugee.
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26422 Criterios de prevencidn de la inundacion descendente.

Estos crtios se basan en las dimersicnes fsicas de 1a unidsd 3 en los movimientos
reltivos de la misma can relacion al dngulo de inclinacion cstitica producido por  vierlo
4675 mudos y medido con respecto al calado de aguant. La dstancia inicial de inundacidn
descendente (DFDY) deberia ser mayor que la reduceion de la distancia de.inundacidn
descendente con calado de aguant, segin s indica en la figura .64

DFDy — RDFD > 00

donde:

DFD, = s la distancia iniial de inundacitn descendente por encima de a flotacién
concalado D, en metros

RDFD = s lareducsion deIa istania e inundacin descendent, cn metrs,igsl

ASFE - OSD, + RM)

SF= e gl a L, factor de sepuridad para tener en cucnta
incertidunbres en <l andlisis, como las debidss & efectos 1o
linesles

B = (fuctor de comelacitn) s gl

0.5+ 008+ (a-4) + 0056 - (1,52 -GM)
(90 s empleart un valor de GM superiora 2,44 m)
4= esigual a(FBDYDL) - (S - Ludlduy

(00 s¢ empleart un valor nferior .4

0SD: = <5 igual 4 DFDy menos la distancia de inundacion descendente
cussiesitica a un dngulo g, en metros; v s¢ empleard un valor
inerior a3 m

es el movimiento relativo producido por L olas con relacidn sl
ingulo o, en metros,iguala 9.3 +0,11 * (X - 12,19)

X = ssigual aDo: (507 - Uy ) - (Llre)
(0 cmplers un alo d Vferic s 12,19 m)

Flascita s

kbl sl [rR——

Dissis &
ammiacin
fremrrd

ot \

Moviniaat
T adsive

Figura 2.64: Defniciin de s distancia d inundacién descendente y d movimicnto rdativo

Los parimetros empleados en cstas cuscioncs se definen cn 2.6.4.3
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4.3.3 Una vez que todo el equipo y las personas estén en su lugar, se obtendré la posicion
inicial y se realizar el resto de 1a prueba cuanio antes, manteniendo la precisién y siguiendo los
procedimicntos debidos, a i de reducir a minimo la posiblidad de que cambien lus condiciones
meteorologicas durante 1 prucba.

434 Antes de tomar las lecturas de los péndulos, cada una de las personas encargadas de
tomarlas informaré al puesto de control cuanda el péndulo se haya estabilizado. Seguidamente,
desde l puesto de controlse dari cl aviso de “preparados" y & continuacion I orden de “marcar”
Trasrecibi estaorden, se marcard o istén d cada uno de los péndulos en el punto en que quede
el elambre. §i ¢l alambre coninuara oscilando lgeramente, se marcard ¢l punto medio de las
oseilaciones. i una de las personas encargadas de los péndulos estima que una de I lecturas no
s Fiable, informard de ello al pucsto de cantrol y se repetidn las lecturas en ese punto en todos
fos péndulos. Del mismo modo, si en el puesto de control s pone en duda la precision de uri
Tectura,se tomasin de nuevo Las lecturas en todos los péndulos. En el liston, junto a la marce, se
anotard el nimero que corresponds al mavimicnto de pesos, como por cjemplo, cero para la
posicion inicialy de uno asiete paca el resto de os movimientos.

435 Cada movimiento de pesos se efectuard en la misma direccitn, transversalmente por o
general, con objeto de que o cambie el asiento del bugue. Despuss de cada movimiento e pesos
se medird I distancia que se ha desplazado el peso (de certro a centro) y se calculard ¢l momento
escorante muliplicando dicha distancia por a magnitud delpeso desplazado. La tangente en cada
péndulo sc calcula dividiendo la deflexidn por Is longitud del péndulo, Las tngentes obienidas
Se trazerin en el grifico. i concuerdan en general los valores de I tangente de o de fodos los
‘Péndulos, pucde trazarse Ja media de s lecturas de los péndulos en lugar de frazar cada una de
elas

436 la prucba conviene ilizar hojas de datos sobre estabildad, con obieto de no olvidar
ninguno y de gue se registren de manea clar, concisa y con un formato coherente. Antes de que
el bugue se haga a I mar, la persona que lleve a cabo la prucba y el representante de I
Administacitn irmarin cada una de las hoja de datos para indicar que estin de acuerdo con los
datos registrados.
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CAPITULO 4: - CALCULOS DE ESTABILIDAD EFECTUADOS POR LOS INSTRUMENTOS
DE ESTABILIDAD.

41 Instrumentos de esabilidad®

Elinsirumento de csabiidad instalado 8 bordo deberd abarcar todas las pescripeionss de-
estailidad aplicabies sl bugue. El soporte ligico debe someterse a Ia aprobacidn de.
Admiistracidn. En 4,12 se defnen Los sistemas actvos y pasivos. Dichas prescripciones 010 s
referen s sistems pasivos y el modo de fncionamiento autonomo de ks sistems ctivos.

L1 Cuesiones generales

4111 EL skeance del soporte logico pam el cilculo de esabilidad deberd sjustare a la
infarmacidn sobre estabilidad aprobads ¥, como minimo, incluird la informacién integra y
pemitnd efectuar todos los cilculos o comprobaciones necesarios 4 fin e garntizar el
Cumplimicnto de las presripcioncs de cstabilidad aplicables.

4112 Un instrumento de esabilidad aprobado no susttuye al cuaderillo de estailidad
‘aproado, sino que Lo complementa on cbjto de facilitar los cleulos de etaildd,

4113 La informacion de entradasalida deberd ser fcilmente compurable con ¢l cusdernillo
de stailidad aprobado, a fin e evita culquier confsion y posibles interpretaciones erroneas
del operador.

41,14 Deberis failtrse un manual de instroceiones pars el insrumento de estailidad,
4115l idioma en el que se presenten e impriman los cleulos de esabilidad y el manual de

insinicciones debers coincidir con el del cusdemillo e esabilidad sprobado del buque. E:
pasible que s pida s traduceion a un o considerado opartuno,

4116 El insumento de estabilidad o5 equipo especifico del bugque y los resultados de los
chlculos slo san aplicablesal ugue pars el que se haya aprotado.

4117 Si las modificaciones del bugue dan lugar a aleraciones en el auadenill de stabilidad
1a robacidn especifica dl soporte logico original para ¢l cieulo de estabilidad defard de ser
vilda, El soporte lgico deberia modificarse comarcarrespanda y ser probado de macto.

4118 Todo cambio en I version del scporte lgio relacionada con el cialo de estailidsd
deherd noifcars a la Administracidn y ser aprobado por éta.

412 Sistema deregisir de dates
4121 Los sistemas pasivos rquieren el registro manual d los dtos

4122 En los siseras activos se sustituye n parte el registro manual por sensores que leen y
registran el contenido de los tangues, e,

3 Vi e v par I specbacifn d intrumentos de estabilidad (MSC 1o 1229)
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21.53 El valor cakulado de la altura GM deberd compararse con los valares reales de la
i GM para todas las condicionss de carga del buque. 1 para determinar I altura GM resl s
iz una procba.de estabilidad basada en un desplazamicnto estimadk o cualquier otro método
aproximado, habrs que aiadi un margen de seguridad al valor caleulado de L alta GM ..

2 Ponones

221 imbito de aplicaciin

Las disposiciones que fguran a contimuacion son apicsbles a ko pantonss de navegacicn
maritima. Normslmente se considera que un ponton:

2

02 sutopropulsado:
0 lleva ripulacins

ranspora il carga e cubiet;

s coeficent de blogue s gl 0 suprior 0.5
s relacidn mangalpuntales superor a %

o tiene escotlls en cubierta, Salvo pequeiios registrs cerrados par tapus ¥
juntas

222 Planas y cdlentos de estabiidad

La informacion siguients ¢ la que se suele presentar a la Administracion a efectos de

aprobacicn

2

plano de formas
curvas hidrostiticas
curvas eruzadas de estabilidad

informe sobre s ecturas de calads y densidad y cdleulo del desplazamiento en
msea  de la posiion longitudina delcentr de gravedad;

justificacion de a supucsta posicion verica dl entro de gravedad; y

erienacion simplificada sobre estabilidad, tl como w disgrama de carga, que
permits cargar el pontin de conformidad can los rteios d estaildad.
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PARTEB

RECOMENDACIONES APLICABLES A DETERMINADOS
‘TIPOS DE BUQUES Y OTRAS DIRECTRICES

CAPITULO 1: CUESTIONES GENERALES
L1 Finalidad

Esta pate el Cédigo tiene por finalidad:

1 recomentar criteios de estabilidad y otras medidas que garantcen la seguridad
aperacional de determinados tipos de buques & fin de reducir al minimo los
iesgos para los misms, el personul e a bordy y ¢l medio ambients y

2 ofrecer diectrices con specto a a informacion sobre esabiidad, diposicionss
aperaciansls corira a zozot, considerscioncs sobre ¢l engelamicnto, asi como
consideraciones sobre 1a integridad de etanquidad s determinacidn de los
parimetros de desplazamicrto en rosca.

12 Ambit de aplicacin

120 Lapresente part del presente codigo define citrios recomendados sobre cstabilidad sin
aveia aplicables a determinados tipos de buques  ciros sehiculas marinos que no s han
incluido cn la parte A y con los que se pretende complementar los eriterios de Ia pae A en ¢l
a0 de buques de tamafo o funcionamiento partculares

122 Las Adminisraciones podrin. imponer prescrpeiones adiciorales sobre  aspectos
relcionados con el proyeeto de bugues d caricter innovador o de bugues que no estén rexidos
por e presene codigo.

123 Los critrios establcidos en esta arte deherian srvi d arientacidn las Adrministrcioncs
im0 s aplcan Ias presripciancs nacionales,
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CAPITULO7:  CONSIDERACIONES SOBRE LA INTEGRIDAD DE ESTANQUIDAD
Y LA ESTANQUIDAD A LA INTEMPERIE,

7 Ecoills

71 Las escaillas de carga o de ot tipo de los bugues regidos por ¢l Cansenio intermacional
Sobie linas de canga, 1966, <1 Protocolo de 198 relaivo al mismo cumplirin o dispucsto en
lasreglas 13,14, 15, 16 265 de dichos Canvenio y Prtocalo

712 Las excotlss de los buques pesqueros regidos por el Protocalo de 1993 relativo al
Consenio de Tomemolinos cumplirin con lo disuesto en las reglas 11 y 1U6 de dicho
Protocolo

713 Las escoillas de los bugues pesqueros con cubieray de eslora comprendids ente 12 m
524 mcumplirin con las disposicionss sguientes:

730 Todss las escotllas irin provistas de taps, y las que puedan arirse durante las
operacionss de pesc irin nomalmente dispusstas cera de cryja.

7132 En o eilulos de resistncia s supondr que 1as lapas de cxotlls que no san de
madea estin smetidas 3 una carga sttcaigal 8 10 KN/ o 3 pes de I carga que e tine
previst llevar safe el st vlr &5 mayor,

7433 Si las tapas son de acero dule, el esfuerzo miximo indicado en 7.1.3.2 mulipicado
o 4,25 m excederd de I resistencia minima 41 ot del material, Con ests cargas, Ia flecha
o exeederd d 0,0028 veces el vano de a escail.

7134 Las tapas que o sean de acero dulee o mudera tendein por o menos una resistencia
quivalene s de acero dulee ¥ se construirdn con la rigides suficiente para garantizar la
Stanquidd ala ntempere cuandy estén sometidss a1as canas que s indican ¢n .32

735 Las tapus irin provistas de dispositisos de trinca y frsas, u otros medios cquivalentes,
que sean suficientes pa garantzar b estanquidad 3 laimemperic,

7136 En general, o s recomienda el empleo e tapas de escotil de madera por la difcultad
G entraa sujtarlas ripidamente para que queden estancas 4 a intemperie. No obstante, s ya
xisten, deberin poder fjase de manera estanca a la inemperic.

7137 Al grosor neto de las tapas de escotill de madera s aplicar un margen por la abrasién
detida al duro mancjo de que serin objeo. Fn todo casa, el grosor neto de dichas tapas seri
omo miimo de 4 mm por cada 100 mm de vano, pero nunca inferor 3 40 mum, y la snchura
minima e las superficis de apoyoserd de 63 mm.

738 La atura sobre cubierta de las brazolas de escotll cn 1 parts expusstas de la cubierta
e trabajo seri. como minimo de 300 mim para bugues de eslora igual a 12m y de 600 mm para
buagues de esors igual 3 24 m. En el caso de bugues de eslor intermedi, s altura mirim se
obiendri por interpolacidn linca. La altura sotre cubicrta de las brazolas de escatlla en las
pattes xpucstas de a cubierta de superestructuras sers coma minio de 200 .
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Anexo2:

‘Clionlos de estabillidnd efectundos por los instremenios do cotabilidad.
nstrumenisde stabiliad

Disposicones aperacionales contrala masbra.
Presauciones generales contr a osobra
Prosaueionss peraconales con mal o,
Mangjodelbuque sonmal tempo.

Consderacionessobre lcngelamiento.
Cusstiones geerals.

Bucues d carga que tansporien cubsratas de madera.
Buguespesquers.

Bugues e suministo mar adntrodseslors comprendics
awe2dy 100m.

Consderacionessobre a inegridad de cstanquidad y
I cstunquidad 3 intemperic.

Essoilas.

Aberuras enos espacios e miguins.
Pune

Poras de cargay abertuas snilares.
Porillos, imbomale,tomas  descargas.
Ot sheruras de cubiet.

Venihdors, tubos deakeaciiny disposivos de sondeo.
Pors s dcagte
Custione dverss.

Determinacién de los parémetros de desplazamiento e roscs.
Ambito e aplicacién
Preparaivos pars a prusba e ctbiidac
Planos necesice,
Prossimiento e pruchs,
Procha e etbilias para L unidades il e prforcidn mar adenro
Prusba d ctabilidad par os porionss.
Orientacén detalads para realizar una pruca de stabilida
ntiodusitn.
Prepantivo para s procha s ssbiliéac
Supertce e y contnico e o tancues.
Medios e amare
Pesos de pricta
Peéndulos.
Tuscn U,
Inchnémeos.
Ecuipo rsesaio
Procedimiin & prshs.
Revista iicialy reconocimiet
Losturs de rasobordasalao.
Pruchs e couhiicac

Recomendaciones para que o patrones e bugues pesqueros e seguren
el roistencia del buque en condiciones d formacion e hico.
Antes e hacerse 8 la

Encl ma.

Do a formasién d hick.
I8 e vt ¥ it e mne:
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41.23  Los sistemas integrados que controlan o cjecutan medidas a partir de la informacién
faciliada por ls sensorss o son objeto del presente codigo, & excepcion de a part cn 1 que sc
caleula I estabildad.

413 Tipos de soporte igico de estabildad

Con arreglo a s prescripeines de cstabilidad del bugue, scn aceptables res tipos de.
etleuloara ol soporte Iigico de bl

Tipa 1

Soport lagico que sl realice cdleulos de estabilidad sin averia (para bugues que 10
deban cumplirun eiterio de estailidad con avera)

Tipa2

Soporte logieo que realice cileulos de cstabilidad sin aeria y compruche Iy etabilidad
o averi a parte de wna curv limite (.. para buues que s justen s cilulos de
stabilidad con averia e I parte B-1 del Convenio SOLAS, etc) 0 condiienes de carga
probudas previamente.

Tipa 3

Soport Igico que realice cileulos de estabilidsd sin averia y esabilidad con averia
aplicando directamente los casos de avera programados con anterioridad para cada
condicion d cargn (para aliunos buques tanque, tc.). La Adminisiracion podria aceptar
Tos resultados d los cdlculos dicetos ralizados o e instrumento de estabilidad ncluso
S diffren del minimo GM 0 de s mixima alura el centro de gravedad especificados en
<l cusdemillode estabilidad aprobado,

Podin aceptarse takes desviacionss o condicién de que los resultados de los cileulos
dinectos cumplan todas las preseripeiones petinentes de estabilidad.

414 Prescrpciones funcionales
4141 FI indrumento de estailidad deberd presentar los parimetros perinentes pary cada
‘condicion de carga, a fin de que ¢l capitin pueda evaluar si 1 carga del buque respet los lmites
de la probacion. Deberin rescntarse los parimetros siguientes para ura condician de carga
dad

1 dotos detallados sobre e peso muerto, inchidos, s procede, el cento de gravedd
¥l superficies bres

2 asiento,escors;

3 calado enlas marcas de caladoy perpendiculires
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ANEXO 2

RECOMENDACIONES PARA QUE LOS PATRONES DE BUQUES PESQUEROS

SE ASEGUREN DE LA RESISTENCIA DEL BUQUE
'CONDICIONES DE FORMACION DE HIELO

Antes de hacerse a I mar

En primer lugar, el patrin, como en el caso de toda travesia emprendida en cualquier
poca del aho, debe ascgurarse de que el bugue est generalmente en buenas condiciones de
navegabilidad,prestando especial aencion aas condiciones bisicas siguients:

I canga del bugqus s ajusta a los limites prescritos ara la temporada de que s
e (véase ¢l pimafo 1 2.1 infa

la estanquidad a laintemperie y el buen fncionamiento de los dispositivas para
cerrar las scatillas de carga y de acceso, las pusras exteiores y todas las dems
aberturas de L cubierasy superestrcturas del buque, as como la estanquidad de
los portillos y de las portas o sberturs similaes ¢n s partes de los cosados
situadas por debsjo e 1 cubierta de francobardo;

el estado de las poras de desagic ¢ imborales y el buen funcionamiento de sus
dispositivos de cier

los dispositvos salvavidasy de emergencia y su buen funcionarmient;
lbusn funcionamiento de todo ol equipo de comunicacionss externus & intemas;

el estado y el buen funcionamiento de los sistemus de bombeo de lastee y de
Sentna.

Adems, porlo querespect espeialmente a I posible cumulacin de hido, ol parsn debe

tomar en consideracion la_condicin de carga mas critca basindase en los
documentos de. estabilidad_aprobados, teniendo debidamente en_ cucnla <l
comsumo de combustible  agua, I distibucidn de perrechos, carga y artes de
pesca,y aplcando un margen por La posible cumulacién de hiclo

ser canseiente del peligro que representa 1 estba de pertrschos y artes de pesca
en la cubiera de interperie, dsbido o la gran superfiie pars 1 acumulacion de
Hilo y al elevado centro de ravedad:

cersioarse de que s bordo dl buqus se dispone de un juego completo de ropa de-
abrigo pars tods os tipulantes, asi como de un jucgo completo de herramicntas
e mano v oiros medios para combatir a acumulacion e hicks: o l seccidn 4 del
presente anexo figurauna lisa tpica e herramientas para bugues pequefios:
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82.26 Elbugue debe estar amarrado en una zona tranquila y abrigads que no se halle expuesta a
1 accion de.fierza extemas, tales com los emolimos ocasiorados par las helies de
embaresciones que naveuen en las inmediaciones o Las descargas inespersdas de bombas situdas
e tems. También se deben tencr en cuta o estado de I marea y 1 siento el bugue durante la
pruchs. Antes de comenzar la prosba s debe medir y registrar 13 rofundidid en tanos puntos
como s necesario hasta asegurarse de que el bugue no va a tcar el fondo, y s registard con
precision el pesa speciica del agua. Fl buque ha de quelar amarndo de manera que pusta
sconr sin resricciancs. Se reirarin 1as rampas de acesso. S¢ reducitin al minimo los cables
elécricos, mangueras, tc.,conectados a ters, mantemiénolos siempre lojos

5227 El bugue debe estar o mis adrizado posible con ks pesos de prucha en su posicidn
inical pude aceptars g escons de hasta medio grado.Si fucrs visbl, e los datos hidrstiticos
deberin considerarse l asiento real y la inclinacin de la quila. Para eviar la introduceidn de
ermoes excesivos debidos a variaciones considersbles n el drea del plano de flotacion provocadas
por I escors, se comprobardn previamente los dtos hidrotiticos del asento ral  los mibximos
ingulos de escors previstos

8228 La masatotal uilizada ha de ser sufiients paraconseguiruna nclinacion acada banda .
un grado como minimo y custro grados como miximo. No obstant, la Administracidn podei
aceptar un dngulo de inclinacidn iferir en el caso de grandes buguss,  condicion de que s
cumplan s prescrpciones que figran en §.2.29 lativas I difereis en altura del tbo en U o
dedefleritn del péndulo, Los pesos de pricha deben ser compactosy L s forma que pemita
dcterminar con precision la posicion sertical de su cenro de gravedad. Cada uno de o pesas ik
‘marado con su masa y nimero de denificacion. Toda nueva certificacion de los pesos de prucha
e realizartantes de inclinar l bugue. Durante a prucha de estabilidad se dispondr d una gnis,u
otmos medios equivalantes, con sufiiente capaidad  alcance pary desplazar los pess en la
cublerta de maners rigida y segura. Podei permitine ol trasego de agua de lastre cundo sea
imposibl ealzar I proeba de stabilidad utlzando pesos slidos sila Administracicn o acept.

8229 Se recomiend uilizar tres péndulos, ¥ en todo caso dos como minima, para poder
dentificar las lecturas rmineas de o culquiera de ellos, asi como colocarkos en un lugar
Protesido conta ¢l vienlo. S¢ podsin sustitis uno 0 mis péndulos por ot insrumenios de
medida (uhos en U o inclisimeros) a disrecion de la Adrmirisracion. No proced utlizar otros
instrumentos de melida pas reducir los ingulos minimos deinclinacion ecmendados en §.22.5.

L pasibiidad de utlizar un inclindmetr o un tubo @ U se examinard para cada caso en
particula. S5 s recamiend tilizar inlindmelros uotros instrumentos e medidasi se cunta al
‘menos con un péndul,

522210 Se deben failtar mdios eficaces de comunicacidn bidirscioral entr el puesto central
de Gonrol y el lugar e que s¢ mancien os pesos,y ente dicho puesto y cala uno d los ugares
donde s hallen los péndulos. U persona, desde un pueto central de conrol, asumi odas las
funcioncs d dirceidn delpersonal que parlipe el prucba.
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744 Lasportas de carga y otras aberturas similares de los bugues de carga a los que se aplique
el Convenio intermacional para I seguridad de 1 vids humang en el mar, 1974 deberdn cumplic
lo dispussto en Laregla I-1/15-1 d dicho Convenio,

75 Portilos, imbormales, omasy descargss

751 En los bugues de pasaj a s que se aplique el Canveio internacional pra laseguridad
el vida humana en l mar, 1974, las sherturas practicadas e el form exterior por debajo de la
cuicrtade cieme s ajustarin alo ispuesto enlaregl [1-1/15 de dicho Convenio,

La integridad de estanguidad por encima de la cubierta de cire se ajustard a o dispuesto
enlarela I-1/17 de se Converi,

Ademis, en los bugues de pasaje d transbordo rodado, a ntegridad de estanguidad por
detajo de la cubieta de cirrs s ajustard a lo dispucsto en a regla 111723  la itegridad del
casco y de a superestructuraseajustard a o dispussto n laegla T1-1/17-1 de dicho Consenio

752 En los bugues rgidos por el Consenio intermacicnal scbre lincas de carga, 1965, 0 su
Proocolo de 198 en su forma enmendada, los imbornules, tomas y descargas cumpliein con lo
dispuesto en la regla 22 3 los portillos cunplirin con lo dispussto en ls regla 23 de dicho
Canvenio,

753 En los bugues pesqueras regidos par el Protocolo de 1993 elatvo sl Convenio de.
Tormemalinos, los partllos y ventanas curmplidn con o dispuesto en la regla 1112 y 1 tomas y
descargas cumplirancon lo dispuesto en la regla 11 13 de dicho Protolo,

754 En los bugues pesqueras con cubiera de eslora comprendida entre 12 m y 24 m, los
partllos,ventanas y demis aberturs, omas y descargas complirin con o siguient:

1 los portilos que den a espacios situados por debajo de Ia cublerta de trabajo y @
espacios cermudos de dicha cubierta irn provistos de tapas ciegas con bisagra
Susceptibles de quedar cermdas de modo estanco;

2 los potillos se bicardn en un ugar ol que s borde inferir quede por encima de
malinca paralels a I cubieta de trasjo en ol costado, cuyo punlo mds bajo cté-
4500 mm por encima de I mixim flotacion de sevicio

3 los portillos y sus correspondientes cristales y (apas ciegas s constnirin de
manera soids y st actoria juicio e 1 autordad competente;

4 las clarsboyas que den 4 espacios situados por debajo de la cubierta de trabajo
estarin construidas de mancra slida.y serin susceptibles de quedar cerradas y
‘seguradas demodo cstanco 13 ntemperie,  s¢ dispondran medios adecudos de
ciere pars el caso de que s dien los referzos, En la medids de lo posible, se
vitad insalr clrgbayas que den a los espacios de miquias:
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7439 Cuando la experiencia operacional lo justifique, y previa aprobacion de la autoridad
competente, la alura de las brazolas de escotila, exceptuadas las que dan disectamente a los
espacios de miquinas, podei reducirse con respecto al valor indicado en 7,138, o incluso
prescindirs de las mismas, o condicidn de que s instalen tapas de ccotll stncas que o sean
de maders. La abertua de tales escotlas serd a menar posible  las tapas rin jads de modo
pemunente con bisagras 0 medios cquivalentes ¥ podrin quedar cemadas 3 aseguradas
ripidamene.

72 Aberturas e los espacios de méquinas

72,1 En los bugues reidos por ¢l Consenio intermcional sobre lineas de carga, 1966, o ¢l
Protocolo de 1988 rlativo al mismo, enmendado, as sberturs. de los espacios de miquinas
cumplirin con lo ispuesto en  regl 17 de dicho Consenio.

722 En los bugues pesqueros regidos por el Proocolo de 1993 elatvo al Converio de
Tomemalinos, y en los buges pesquems con cubierta muevos d eslora comprendida cnire 12 m
324 m,s¢ curmplin las siguientes prescipciones de la rela 17 ds dicho Protocolo

1 lasaberturas del spacio de miquinas irin armadas y protegids por quarlacalores
e resistencia cquivalent 2 la e a superestrcturs adyacenie, Las cortespandintes
berturas exteiores de sceso learin pucrtas que cumplan con lo prescrto en la
Rl I14 del Protocolo o, en l caso de buques de slora inferior 3 24 m,taps de
scotila que o sean de maders, que cumplan con o prescrio en .13 &l prescnte
apitulosy

2 las aberturas que no sean de acesso irin provistas de tpas de resistencia
equivaletea lade la estructurs no perforads, fjadas a ésta e mody pemanente y
Suseeptiblesde quedar cerradas de manera que sean etancas s ntermerie.

723 Enlos bugques de suministro mar adenir, el aceesoal espacio de mquinas se habilitard,
a'sérposibl, en el castilo. Todo aceeso al espacio de miuinas que & a a cubierta expuesta de
arga estard provisto de dosciemes estancos alantemperie. Bl acceso a los epacios situados por
detajo de la cubierta expuesta de carga se habilitari con preferencia desde un lugar situado
deno o por encima de I cublera de superestructras,

73 Puertas
731 En los bugues de pasaje regidos por el Comvenio intermacional para a seguwidad de la
vida humang en el mar, 1974, as puertas cumplisin con l dispucsto en la reglas T11/13y 16 e
dicho Consenio,

732 En los bugues residos por ¢l Convenio intermacional sobre lineas de carg, 1966, o ¢l
Protocolo de 1986 rlativo al mismo, enmendado, las puetas cumplirin con 1o dispucsto en la
regla 12 de dicho Convenio

733 En los bugues pesqueros regidos per el Protocolo de 1993 elativo sl Convenio de.
Tomemalinos,laspucrtas cumplivin con o dispusstoen las eglas 112 ¥ 114 e dicho Protocolo
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843 Durante la prucha de cstabilidad y cn la prepaacién del informe carrespondicnte todos los
hlculos podrin llearse cabo con I suda de un programa informitico adecudo. Los resulados
de dicho programs podrin utlizarse para preseiar (odos o pute e los dalos y los cilulos
incluidos an ol informe de la prosba, siempre e tales resultdos sean clams, cancisos, bien
documentados y coincidan en generalcon a forma y ¢l contenido que 1 Administracién prescrib.

85 Prucha de cstabilidad pars s unidades mviles de perforacién mar adentro

851 Se cxigir realizar una prucha de cstabilids e I primera de s unides de una seri que
e ajust al mismo proyecto, L cerea del acaudo de su construceion como resule posibe, 3 in de
ddtermir con precisicn los dotos relativos @ Ia unidal en roes (peso 3 posicicn dd cantro de
gravedid

852 Para las uridadkes sucesvas que s ajusten a un mismo proyecto, s Adiristacion pode
‘aceptar los datos relaivos  la unidad n rasca de a primera nidad e a Seri e lugar de a prucha
de etabilidad, siempre que a diferencia en ol desplszamicnto en roea o an s posicion del cento
degravedad debida a pequefas varkacioncs en I muguinaria, armamento o equipo, confirmada por
un reconosimiento para la deerminacidn del peso muerto, s inferor al 1 % de los vaores del
desplazamicnt en msca y de las prncipales dimensones horzonials, determinados pars la
primers unidad de la srie. Se tendrd especial cuidado al hacer ls chleulos detallados de peso
muerlo y la comparacion con la. widad arigial de wna serie de unidades semisunergibles
‘abilizadas por colurmas de las que, i cuando respondan 3 un mismo proyecta, s esime
imprabable que tengan uns similid sceptable en peso o centro de gravedsd que justiique la
xencidn de laprucha de stabilidad

853 Los reultados de la prcba de estabilidad, o ls del econocimicnto para a determinacidn
e peso mucro y e laprusba de estabilidad comegidos en consideracién a s diferenciasde peso,
e consignurin en el mana de insruccionss.

854 En cl manual de instrcciones o e cuademo de aleraciones de los datos rlativos 3 la
unidad en rsca s consignarin todos s cambios de mquinars, stnctur, sramCnto Y iR
que aicten a los mencionados duos, y lales cambios se tendrin en cuenla en las operaciones
disrias.

855 En las unidades estabilizadas por colummas se efectuard un reconocimicnto para la
dderminucion del peso muctto a_inervalos que no excedin de cinco aos. Cuando dicho
reconocimiento indique que en el desplazamicrto en rosca caleulado se ha produido un cambio
Superior al 1 % del desplazamicnto de srvieo, s llearda cao tna prcha de stabilidad

856 La pruch de csabilidad o el recomocimicnto del peso mucrto s deberia llvar a cabo
presencia de un funcionario de a Administrcion, de una perscn con I necesari auterizacicn o
el representante de una crganizacicn aprobadh.

86 Prucha de estabilidad para los pontones

Normalmente o s necesario someter un ponton ala prusba de estabilidad, siempre que en
los cillulos de csabilidad se tme un valor moderado de a altura el centro de gravedad (KG)
rosca. La altus KG pcde suponerse l nivel de 1 cubietaprinipal, i bien e ecanoce que cche
aceptar un valor inferior i ste va completamente documentado. Fl desplazamicnto & sca y la
‘panicion ongitudinal de cenro de gravedd se determinarin mediant cieulos basados en lturas
decalado y densidad.
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63.3.10 La acurmulacion de hiclo es muy rapida:

1 tempenturas ambiente de —4°C o inferores y vientos de 16 m's o de mayor
intensidad:

2 atemperaturas ambiente de-9 C o inerores y vientos de 10ms 15 s,
En estas condiciones, I scumulacidn e bilo puede exceder de 41,

63,311 patrén debers tener prescnte que Ia formacion de hico repercute desfavorablemente
en lanaveabilidad del bugue, ya que da lugara

1 un sumento del peso del bugue debido a la scumulacidn de hiclo en su
superici, lo cual contibuye.a rduci ¢ francobordo y a flotabilidad:

2 um clevacion del centro de gravedad del buque debido a que ¢l hick s acumula
en las partes altas de a superestructra, con la correspondiente reduceion del
rado de estabildd:

3 umaumento de la superici expuestaal vienlo dehido a l formacien de ielo en
Tas parts alas del bugue, con ol consiguiente aumento del momento cscarante
producido por | ccidn el viento

4 un cambio de asiento debido a I istribucidn irregular el hiclo a o largo del
bugque;

5 laapariién de una escors constante debids a I distrbucion iregular del hiclo &
o ancho de bugqus:y

6 undeteroro de la maniobrabilidad y uns disminucidn d I velocidad del bugue.

634 Los procedimientos operacicnales para asegurr 1 capacidad de resistencia del bugue
e condicines de formacicn de hielo figuran en el ancxo 2 (Recomendacianes para e los
patrones de huques pesqueros se aseguren de 1a resisiencia del buque en condicones de
formacion de iclo

64 Buques de suministro mar adentro de esdora comprendida entre 24 m y 100 m
i los bugues que operen en zonas en los qus e pueds producir acurmulacion de hiclo:
I moseinstalarincieres en las ports de desgics ¥

2 por o que respecta a s presauciones operacianales contra s z0z0brs, véanse
Tas Recomendaciones pas que los patrones de buques pesqueros s segure de
1a capacidad de resisencia del bugue en condiciones de formacien de hilo, que
figuran en el pirraf 6.3 y l anexo 2 (Resomendacionss para que s paronss
de bugues pesqueros se assguren de I resistencia del bugue en condicioncs de
formacion de helo
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en una parcja de tangues parcialmente llenos puede ser una indicacidn de que las interconexiones.
‘stin abierts. Para comprobur s as intereanexicnes estin cemadas pueds emplearse un plano de
tuberias de sentinas astrey Sueoil,

213 Tanques llenos hasta s rebases: "Leno hasta los reboses” significa completamente
Heno, sin bolsas de sire ocasionadas par cl asiento o por um ventilcion inadecuada. No se
aceptars una capacidad inferar al 100 %, ni siquiers ¢l 95 % con que s¢ considera llenn
Lanque a efectos operacionales. Antes de cfectuar l sondeo defnitivo, o converiente balanssar
el bugue de una banda a otra para eliminar el aire atrapado en los anques. Se deberd tener
cuidado especial en llnar hasta los reboses los tanques de fushil con objeto de evitar la
contaminacion accidental. En I figura A1-2.13 se muestra un jemplo de tnque apareriemente
Teno hasta los reboses”, pem que en reaidad contiene air arapac

T

Figura A1-213

214 Tanques vacios: Generalmene, no s suficiente bombear los tanques hasta que e pierla
1o asiracion. Despuds de bombearo, hay que entrar en el angue para deteminar i s necesario
agotar e liquido can bomhas porttiles 0 3 mano. Pucden excluirse los tangues muy cstrechos o
en s que la atilla mueta s muy promunciada, va que el efect de superfci lbre n esos casos
s despreciable. Como hay que inspeccionar odos los tnucs vacios, odos los egistos deben
st abieros y los tanques bien ventlados, Tabiéndose establecidy que pucde entrarse en cllos
sin risgos. Se dispondri de un dispositivo de prucba seguro pars comprobar que hay suficiente
oxigeno v que el nivel de gases txicos e minimo. Si ¢s necesaro, se debe disponer de
centifcado expedido por un quimico naval acreditado en que se atestigtie que pueds entrarse sin
risgos en fodos os tanques de fuclaily de productos quimicos.

22 Medios de smarre

La disposicidn de los medios de amarre s sumamente impartante y su clecsicn depende
de muchos factors. Entre los mis importantes destacan L profundidad del agua y los efectos del
viento y las corients. Siempre que sea posibe, ¢l bugue debe etar amarrado € una zona
tranquila y abrigada que no se halle expuesta a la aceidn de fuerzas exterms, tales como los
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CAPITULO3:  ORIENTACIONES PARA ELABORAR LA INFORMACION SOBRE
ESTABILIDAD

31 Bfecto delas superficis ibres delos liquidos en los tanques

301 Entodss las condiciones de carga, 1 altura metacénrica iniial y I curva de los brazos
‘adizantes deberin comegirse can el efecto e superfici libre e ls iquidos e o tanques

312 Flefecto de superficie libre deberd enerse en cucnta siempre que ¢l nivel de lenado de
un fangue sca nferior al 98 % del nivel de llenado total, No serd ecesario considenur e efecto de
superfiie libre cuand un anque esé nomiralments e, e deci, cuando s nivel de llnado
sea gl 0 supeior al 95 %. Los efectos de superfcie libre en Las Langues pegueios podrin no
Considearse cuando se & a condicion indicads en 3.1 12.%

Sin embargo, los tanques de cargs nominalmente llenos deberian ser objeto de una
Comsceion para tener en cuents los efectos de as superices libres con un nivel de llenado
el 9 %. Al hacerlo, I correcsion de . altum metacénirica inicial deberia basarse en
‘memento de inercia de I superficie del liquido can un dngulo de excora de  dividida or el
desplazamiento,y se sugire que La comeceion del brazo adizante ¢ haga teniendo en cucnta ¢l
momento de desplazamiento eal de las cargas iquidas

313 Los tangues que e tienen en cuenta al determinar la comeceion por superfiie libre
Guedan comprendidos en wna e as dos categorias siguintes:

1 tangques con nivels de llnado ijos (por ejemplo: cargas liquidas, lastre de agus)
L orrecein por superfc libr: e detenming con arreglo alnivel e llnado real
de cada tanques o

2 tanques con niveles de llenado variables (por semplo, liquidos consumibles, s
como fucloil, gasoil, agun duke, ¥ (ambién cargas liquidss y lasre de agua
durane las operaciones de trasvase de liquidos). Salvo porlo autorizado en 3,15
3,16, I orrsceion por superficie lire es el valor miximo alcaruable enire 10s
Timites d llenado previstos pura cada tanque que sea compatible con cualquier
instrceidn de fncioramiento

304 Al caleular los efectos de superfici libre de los tangues que contengan liquidos
onsumibles se dard por supuesto que, para cada tipo de liquido, al menos un par de tangucs
transversales o solo anque central tenen una superfici ibr, y e anque o a conbinacion de
tanques considerados srdn aquellos en Los queel efecto d superfci e sea mayor.

315 Cuando los tanques de laste de agua, inchuidos los tangues antibalance y los tanques
‘adizants, engan que ser lenados o descargados durante a travesia, o efecto de superficie lbre
e caleular de modo que s engs en cuenta a fae mis crtic el acionada con tales operacionss.

Vi o cteion ebiv o peyecto & csbildal s sl e fgrm ea 1a sl 127 4l

MARPOL 7578, oo como I brpectacin mificach 45.
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3 los barriles y recipientes que contengan pescado, los embalajes, todos los aparcjos
¥ suministros que haya en cubierta, as como los aparatos porttles, se colocarin
e espacios cerrados qu se hllen 1o s bajo posible y s ncarin fimements;

4 tofa la carga cn bodegas y otms compartimicrtos se colocar o mis bajo posible
e trincard fimemente:

5 e amarin y sujetarn las phnas de carga:

6 la maquinaria de cubiers, cametces de estachas y botes se cubririn con

encerados
7 s sujetarinlos andarivels en cubiers;
8 las potas de desagie que leven cierres se pondrin en condiciones de.

uncionamiento y s reirarin todos 0s objetos que haya cerca de los imbornales
las partas de desagti que impidan ol drenaje e I cubiet;

9 se cerrarin fimemente todss las escotlas de carga y de tambuchos, tapas de
g, pcrtas xteiores estancas 1 inemperic & SuperStrUEAS ¥ caselas,
i como los portlls, & fin de asegurar que ¢l buque queds completamente
estanco a la intemperie; ¢l acceso a la cubierta de intemperie desde los
Compatimientos itercrss s permitics dnicamente 8 trvés de la cublerta de
Superesiucturss

10 s comprobursiIa camidad de agua de lastrey su ubicacidn a bordy cumple con
las recomendaciones de la publicacidn "Orientacidn sobre estailidad para los
patronss”; i hay sufiiente rancobordo, se llenarin de agua de mar todos los
tanques vacios del fando que llven tuberias de s

11 se tendri lsto para uso inmedisto 0do ¢l equipo de hucha cont incendios, de
emergenciay d sabamento;

12 s comprobari a eficaci de todos los sistemas de drene
13 s comprobarin el slumbrado de cubierta  los pmoyesores orentables
14 e verificard que cada ripulant cuenta con ropa d abrigo;

15 se estableerin radiocomuricacianes fisbles en ambos sentidos con s estacioncs
e tieracon otros buques;Las Hlamadas por radio s preverin  horas fijas.

24 El putrim debe tratar de alejar su bugue de la z0na peligros, teniend presente que los
bardes de sotavento de s campos de hiclo, las zonas de coientes clidas y 1as zonas costeras
abiigadas constituyen un bucn refugio paa e bugue cuand s¢ produce la formacion d hielo

25 Enlos caladeros, os bugues pesqueros pequefios se deberdn mantene proxims entre iy
Gerea delos bugues mas randes.
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5 plano o tablas de capacidades en que figuren la capacidad y el centro de
eravedad de cada uno de los copacios de cargs;

6 tablas de sondas de los tanques cn que se indiquen la capacidad, e centmo de.
gravedad y los datos de superice libre de cada tanque;

7 infomacion sobre las retriccionss de carga, tales como curvas o tablas de
alturas KG miximas o de alturs GM minimas, que puedan utlizase para
deteminar i e bugue cumple ko citrios de esabilidad aplicables:

8 condiciones operacionales tpicas y cjempls para desamolar otras condicioncs
de cana sceptables utilizando  nformacicn que fgura en ol cundernillo de
estabiidad:

9 una breve deserpeicn e los céleulos de estbildad, inchuidos los supuestos en
que estén busados;

10 precauciones generals para it la inundacion no intencionada;

11 infomacion sobre a utilizacitn de cualquier dispasitivo de adizamiento por
inundacion transversil, con una descipeion de las condiciones de averia que
pucdan exigie b inondacin transversal

12 cuslquier ot orentacidn necesaria para I seguridad operacicnal del bugue en
citcunstancias normalesy en casas de emergencis

13 un e de materasy un indice analitieo para cada cuadernilo;
14 chinfome sobre a prucha de estabiidad defbugue, o:

141 s a informacidn sobre estabiidad s¢ basa en 1 de un bugue gemelo, <l
informe sobre Ia prueba de cstabiidad de dicho bugue, Jurto con \n
informe sobre el peso emrosea del buque de que s trate o

182 5 las camctersticas del buque en msea se detsrminan por métolos
disintos de I pruchs de estailidad de dicho bugue o de su gemelo,
resmen del método utlizado para determinar ess carctrsticas:

15 recomendacion para determinar | estabilidad del bugue mediant una prucha de
estabilidad en servcio

365 En lugar del cuadernillo de esabilidad mencionado en 36.1 el bugue podri llear, o
discrecion de s Administracidn interssads, un cusderillo simplificado de formato sprotado que
conlenga informucn suficiente para que ¢l capitn pucds manciar 1 bugue de confomidad can
las disposiciones aplicsbles el presente caligo
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4 resumen de la condicin de carga: desplazamiento, VCG, LCG, TCG, VCB, LCB,
TCB, LCF, GM y GM::

5 cundro que mussre <l brazo adizanke con respecto al dngulo de scors, inchuidos
elasiento el calado

6 dnso de inndacion descendente y bertura respectiva de imndacion
descendente: y

7 cumplimiento de los critrios de estabilidad: relacidn de todos los erieios de
stabilidad, valores limite, valores obtenidos y conchusianes (criteios cumplidos
o)

4142 Si s efectian ehlculos diretos de estabilidad con averia, han de definirse previamente
los casos de averia pertinenies con arreglo 3 las regas aplicabies, a fin de. realizar la
comprobacion sutomitica de una condicion de carga determinads.

4143 En el caso de que no se cumpla alguna de las limitciones de cargs, debe aparecer
claramente un aviso tantoen a pantalla como en 1 capia impress.

41,44 Los datos deberian presentarse de forma clara ¢ inequivoc anto en a puntalla como en
1 copia impresa

4145 En la pantlla y en la copia impresa deberian figurar a fecha y I hors de los céleulos
registrados

41,45 Toda copa impresa deber nclui el nombre del programa de cilulo y s version,

4147 En los cileulos de cargs, las unidades de las mediciones deberian idemtificarse con
claridad y wilizarse d foma congruente

ALS Tolerancis aceptables

Las (oleranias aceptables se determinarin segin el tipo y dmbito de aplicacidn de los
programas, de conformidad con lo dispuesto en 4.15.1 6 41,52, No s acepardn desviaciones
Con respecto a dichas tolerancias, salvo que ls Adminisiacion estime que exise jusiicacidn
Suficiente pars ello y que I deciion no tendr repercusionss negtivas en la seguridad de los
bugues

L precisicn de los resultados se caleulari mediante un programa independiente o el
cusdernillo de estabildad sprobdo de entrada dénica.

4151 Los programas que, para s cilulos de esabildad, 6lo uilicen datos delcudernill de
‘tabilidad aprobudo que hayan sido programados previamente deberian tener olerancia nula
ar la impresion de s datos e cntrads.
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2644 Formulario prala vahacidn de scrierios d prvensicn d a zazobra

Dats et
aM - m
By - m
VR, iy
v - w
V. Ty
V. ok
v ot
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I ~Tn
Dats s
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o (B34 IT5CH1+ AT 46+ 02850, ST e
prat® ST e

=27 s
Resltudos  Relacdn deenerga e rservs

(minimo = 0.)
- W KG = om)

Nota: La altura GM i a que produc uma relaién "BYA" =01

2,645 Fommulrk pars I evaluscinde s crerios deprvenin e 1 inandacis

Dtos decrirads

D, -
D, =
aMm -
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INTRODUCCION
1 Finalidad

L1 La finlidad del presente caligo es proparcionar criterios de estabilidad, tanto de caricter
ohiigatorio como de recomendacidn,y otras medidas e gararticen la seguridid operscional de
todos los buques a in de reduci al inimo las risgs para Lo mismas, el persanal de a bordo y
€l medio ambiente. En esta Inroduceion y ¢n la pare A del presente c&digo s recogen los
erteios obligatoris, mientras gue a parte B incluy las recamendaciones  otra diectices.

12 Salvo indicacion en otro sentdo, el presente codigo contienc criteios de estabilidad sin
averia para los siguients tipos de bugucs y ot vehiculos marinos de eslors il o superor
a24m:

ugues de carg:

uques de carea que transporten cubertadas de maders;
ugues de psaie

ugues pesquens;

ugues para fines spsiales

nagues de sumiritro mar adentr;

unidades mviles de perforacion mar adentr;
pontones;

e d cargs que st comienecores encuiertay s partcantenslorss,

13 Las Adminisraciones podsin imponer prescrpeiones adiciorales sobre aspectos
relcionados con el proyecto de bugues de cardcter nnovadar o de bugues que no cstén regidos
por el preserte cidig,

2 Definiciones

Al efectos del presente cbdigo regirin s defnicionss que se indican o continuacie,
Por lo que respecta a los términos utlzados en el presente cdigo pero no definidos en &, sc
emplearin las definiciones que figuran en ¢l Convenio SOLAS 1974, enmendadb.

20 Adwinitracion: Gobierno del Estado cuyo pabellin tenga derecho a enarbolar e bugue.

22 Busgue de pascje: busue que transporte mis de 12 passjeros, tl como se define en la
reglal2 del Convenio SOLAS 1974, en s forma enmendada,

23 Buague de carga: todb bugue que o sca un bugue de passe, un bugue de gerr 0
buague ara e transporte de tropas, un bugque de propulsion i mecinica, un bugue de madsra de
Constroceidn primitiva, un bugue pescero o uns unidad de perforcidn mar aderiro

24 Pemolers: todo bugue consrido o adaptady para transportar prinipalmente
hideocarburos a granel en sus espacios de carga; este término comprend: los bugues d carga
combinados y los "bugucs andue quimiquens”, Gl como se definen estos ltimas en el Anexo [
el Convenio MARPOL, cuando estén tmansportando cargamento tolal o parcial de hidrocarburos
grancl.
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donde:

Area”A" = s el rea bajo Ia curva de momentos adrizanies medida desde g,
hasia g1 + 115 4

Area™B" = es el frea bajo Ia curva de momentos adrizentes medida desde
(01 115 ) hasta gz

@ = es el dngulo de la primera interseccion con Ia curva de momentos

escoraates producidos por un viento de 100 mudos

@ = os ol dngulo de la segunda inerseceién con Ja curva de momentos
escorantes producidos pa un viento de 100 nados.

G = cx el dngulo de respuesa dindimica debida 3 las olas y <l viento
Puctuante

G = (1035 178-CH(1+ GMI(LAG - 028 BMD)

c = T VP A By VWL V)

Los primetros mmpleados e cstas ccuaciones se definen en 26,43,

Momenta
prsane

o

Momento

Figura 2635 Curvas de momentos adrizantes y de momentos escorantes
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374 Los bugues que transporten cubertadas de madera deben operar, en la medida de lo
pasile, con un mansen seguro de estabilidsd y una altura metacénirca ajustada @ las
prescripeionss de sguridad, pero o ha d permiise e dicha ltura metacéntrica se inferior al
minimo recamendado que s¢ eecificacn 33.2 de l parte A,

32,5 No obstant, debe evitarse una cstablidad inicial excesiva que produzca movimientos
ripidos y vilentos en mar grucsa que 4 s vez sjrcerdn sobre L carga grandes esfucrzos de
deslizamiento y trasacién, sometiendo s rincas a grandes sfuerzos. La experiencia de servicio
indica que, preferiblemente, a altra metacéririca oo debe exceder del 3% de a manga con
Objeto de impedir aceleracianes excesivas €n ¢l balance, siempre y cuindo s cumplan los
erteios de estabilidad que fguran en 332 de la arte A. Fs posible que esta recomenacion no
e aplque a todos os bugues, par o que I capitin debe fener en cuenta la informacion extraida
delcdernilo de estabiliad dl bugue.

38 Cuadernilios de instruceiones para determinados buques

350 Los bugues para fines cspeciales y las embarcaciones de cardcter innovador deberin
Hevar informacidn adicicnal en su cdernillo de cstabilidad,tl como limitaciones de proyeeto
velosidad misxima, ondiciones metcorol dgicas mis desfavarables para las que estén proyectados
3 cualquier otra informacicn sobre ¢l gobierno del bugue que deba conocer el capitin para
mancjaro de maner segura.

382 Los petoleras de doble casco con anques de carga carrdos de bands a bandh deberin
Hevar un manual de instruceioncs para las aperacionss de carga ¥ descarga de hidvocarbus que.
incluya los procedimicntos de carga y descarga de hidrocarburos ¢ informacion pomenarizada
sobre Ia altura metacénirica iicial del petrolero y la resultnte de la correcein por superficie:
Tibre de los liquidos de los tanques de carga de hidrocarburas v de Lo tangues de latre durante s
carga y descarga de hidrocarburos (incluidos o lastrado y 1 descarga) y dursnte el avado de los
tanques d caa de hidrocarburos

383 F cunderillo de estabilidad de los buques de pasaje de transbardo rodado deberd
‘o informacion sabre a importancia que revise l garanizar que todos s iemes scan y s
‘mantengan esancas, debido a la ripid pérdids de stabilidad que puede ocasionar a entrada de
‘agus en acubiertspara ehiculos y 1 z0zobra queripidamente pusde seguir

5 Vi s et e 1 sl s s s s b i et e s oprscionss
v e lguids (MSCCl 706 MEPC/Cloe 308
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CAPITULO 2 CRITERIOS RECOMENDADOS DE PROYECTO PARA DETERMINADOS
“TIPOS DE BUQUI

21 Bugues pesqueros
L1 imbito de aplicaciin

Las disposicionss que figunn  canfinuacidn son aplicables a 0s buues pescucras con
cubiera y de navegacion maritima, que s especifican ¢n la seccidn 2 d la Introduceidn
(Defiicioncs). Los criterios de estabilidd indicados cn 2.3y 2.1 infra e deben cumpliren
todas las condicionss de carga especificadss cn 34,16, & menos que la Administracion quede
satisfecha de que la experiencia operacional jusiica desvirse de los mismos.

202 Precauciones generales contra la ozobra

Ademis delas precaucioncs gencrales mencionadas en 5.1, 52 y 53 de la pate B, las
medidas que se enumeran 3 coninuacion deben considerarse como una orientcidn preliminar
Sobre aspectos de cstabilidad que nfluyen en la segurida:

I los ates de pesea y otros objetos pesados se estibarén adecusdamente n un lugar
lomis bajo posible del bugue;

2 s tendss especial cuidado cusndo la traccion del arte de pesea pusda afectar
negalivamente ala stabilidad, por cjemplo, cuando se izan las redes con haladar
mecinico ol ate d arraste s enganchi cn obstucciones del fondo. La raceidn
el arte de pesca deberd ejercerse desde un punlo del buque lo mis bajo posible,
por encima de la Motacion

3 el equipo para solta la cubertada en bugues pesqueros que lleven la captura en
cubierta, como arenque por cjemplo, s¢ mantendri en buen estado de

4 cundo la cublets principal ¢ preparada para el transporte de cubertadas
subdividid con tblones deencajonar, s defarin enire ésos espacios d
dimensiones apropiadss que permitan que ol agua fuya lbremente hacia las
portas de desagiic pura impedi que 5 acumule;

5 para cuitar que se cora a carga de pescado transpartado a grane, las divisiones
‘amovibles e las bodegas irin debidamente insaladas

6 < peligroso confiar en el gobiemo automilico, sa que cllo pusde entomesr los
Cambios derumbo que tl vz sean necesarios en condicianes de mal iempo:

7 setari todo 1o ncesario par mantener <l fancobordo adscusdo en las diversas
condiciones de carga , cuando existan nomas reltivas a la inea de carga, éstas
se cumplirn rigurosaménte en todo moments; y
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23 Buques portacontenedores de eslora superior a 100 m
231 imbito de apicaciin'®

Estas prescrpcions son aplicables a s buques portacantenedares de slora superir
4100 m que se especifcan en Ia sescion de 13 Introduceion (Definicioncs). También podiin
aplicars 3 oos buques e carga de icha eslora que engan un sbarico promunciado o un plano
de lotacidn de gran rea. La Adsinistacion pod aplica s citrios siguientes en hgar de los
indicados enlaparte A (2.2)

232 Evtabilidod sin averia

2321 B drea o la curva de brazos adrizantes (curva de brazos GZ) no serd inferir
20,009C metro-radidn hasta un dngulo de escora = 30, i infericr 2 0,016/C metro-radidn
hasta = 40°, 0 hasta cl dngulo de imundacidn descendents g (tal coma se define en 2.2 de la
parte A) i st e inferor 240"

2322 Ademis, el irea o la curva de brazos advizanies (eurva de brazos GZ) e los
ngulos de escora de 30y 40°, 0 entre 30"y o i ste dngulo s infrior a 40, no serd nferir
20,006C metro-rdin,

2323 I brazo arizante GZ ser como minimo de 0,033/C m a un dngulo de escora igual o
Spercr a 30

23,24 Elbrazo adizante miximo seri como minimo de 0,042/C .

23,25 Elrea total b la curva de brazos adrizantes (curva de brazos GZ) hasta el dngulo de
inundacidn ;10 s inferar a 0029/C metro-sadiin.

2326 Ba los cerion steiores, ol fckor de fornm C e cabiack utlizndo la foamula
Sguiatey i g 231
40 [T (c,)' J0
B \kalG, J 'z

donde:

4 = calado medio,en m;

Do o o coin do . et s s cnbscoron et & gt do o dtos do g

Portsmicnsdorn d sdors ke 2 et ctccmess b frcinions o phcle o s e
fromepreverratel
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colocard un hidrometro que lea y registre el peso especifico. En buques de gran tamaiio se
recomienda tomas mucstras de agus a pros, en los medios y a popa, v caleular la media de las
lesturas, i l bugque s pequeo, um sola micstr tomadh en los medios s ufciene. S¢ omard.
Ta temperatura delagua y, 5 e necesario, s corresir ¢l valor medido del peso especifico cuando
xista desviacion del valor nomal. No ds preciso caregir ¢l peso especifco del agus 5 éste s
determina en e lugar donde s raliza I prisha. La coreceicn es necesari i <l peso especfico
e mide cuando I temperatura e 1 muestra s diferente 1 del agua en ol momento de realizar
Ta prucba (por ejemplo, s ¢l peso especificose determina en la oficina)

42.5 L lectura de una determinada marea de calado pusde susttuise por wna lecturs de
fancobordy dada en I misma posicion longitudinal, s s¢ h vrificado que | alura y posicicn
delamarca son precisas mediante unreconacimiento d la quill estando el buque en dique sezo

426 A fin de mejorar la precisidn de las lecturas de francobordaialado pusden uilizarse
dispositivos, l como un tubo estailizador de cohunna, que permitan amortiga < movimiento
delasolas.

427 Las dimensionss que figwan en ¢l plano de formas de un bugue son generalmente de
trasado. B el caso del punial, la distancia s mide desde el intrior el foro del fondo hasta ¢l
inteicr d 1 chupas de cubiera. Al trazara flotacion del bugue en l plano de formas habrd que.
converte las lecturas e francobordo en calados de trazado. D igual modo, antes de trazar as
Tecturas de las mareas de calado habré que converir los valres tomados fuera de foros (hasta la
cara infrior de la quila) en valores de trazado (hasta Ta car supericr de 1 quils). Habrd que
resalvertoda diserepanci entre s lcturas defrancobordo y las e calad

42,8 El calado medio (la media e Ias leturs de babor y estibor) se caleula pars cads uno de
1o puntas en que s toman lecturas e francobordo/calads, trazindolo seguidsmente en el plana
de formas o el peril exterio del bucue para comprobar e todas s lecturas on colerentes y
que con elas puede defnire I lotcidn correct. I razo esultante habrd de do una lnsa recta
o tien uma linea de flotacicn con quebranto o con arruf. De o haber colerencia entre las
lecturas obtenidas,tomardn de o s medidas de francoberdolcalado,

43 Prucba de esabilidad
430 Antes deproceder amover los pesos, s dehen efectuar las siguients operaciones:

1 s comproburin los medios de amarrs para cerciorarse de que e bugue flota
Hibremente. (Fsta operacidn se ralizart inmediatamente antes d omar cada .
de'las lectras de los péndulos);

2 s medirin y regisrarin las longitudes de los péndulos. Estos deberdn estar
alincads de tal manera que cuando el buque escore, l alambre quede tan cerca
‘como sea posible del liston transversal para poder omar s lecturs can preciicn,
pero sin tocarlo La figura A1-2.46 ilusia una disposicion normal stsetoris

3 la posicidn nical e los pesos s marcari enla cubiert, por ejemplo, trzando su
cantomo;.
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734 En los bugues pesqueros con cubierta de eslora comprendida entre 12m y 24 m:

1 las puerta estancas podrin ser de bisagr y deberin poder accionarse in i por
cad lado. A ambos lados de I puerta s ijard un aviso de que la puerta debe
mantenerse cerrada durante 11 navegacion;

2 tolas las aberturas de acceso practicadas en los mampams de as estrcturas de
eubierts cerndas par 1as que pueds entra agua y paner en peligm al bugue irin
provistas de puertas fjads permanenemente al mumparo, y smadasy reforzadss
e modo que e corjunto de s estructurs sca d resistencia cquivalente 3 a de la
estructura no perforads, y resuien estancas I intemperie cuando ctén cerradas,
Habrd medios que permitan ccionsutas desd ambos lados del marmparc;

3 la alura sobre cubicnts de las fukas de los vanos de puertas, tambuchos,
comsirucciones de cubieta y guardacalores situados en a cublerta de tabajo y en
las de superstrusturasque den aceeso dircto a arts de 1 cubierta expuesta a .
intemperie seri como minimo igual 4 la altwa de las brazolas de escotila
epecificads en 7138,

4 cundo la experioncia aperacional o justfique, y previa aprobacidn de la
‘storidad competente, I alura sobre culiert de s alcas de los vans de pustas
epecificados en 7,343, salvo los que den scceso direto  los espucios de
miquins, podri reducirse 3 no menos de 150 mm en las cublertas de
Superesinictuns ¥  mo menos de 380 mm en 1s cubiert de trabajo de los bugues
de’cslora igual 3 24 m, 0.8 1o menos de 150 mm en la cubierta de trbajo de
buques de cslora igual 2 12 m. En los bugues de eslora inemnedia, 1 atura
Reducida minima aceptable de las fukas de los vanos de puertas situadas en la
cubicrtade trabujo s obtendrd por intrpolacién lincal

74 Portas de carga v aberturas similares

741 Las poras de carga y otras abertuwas similares de los buques rexidos par ¢l Canverio
intermacional sobre lincas e carga, 1966, 0 ¢l Protocolo de 1988 reltivo al mistmo, enmendady,
cumplirincon lo dispuesto en  regl 21 de dicho Coneno.

742 Las aberturas por las que pueda entar agua en el bugue y las compueras de pesca de.
armstre por la papa de los bugues pesquems regidos par el Protocolo de 1993 relativo al
‘Canvenio de Toremolinos cumpliran ¢ lo dispueso en a regla 13 de dicho Protocolo

743 Las portas de carga y sberturas similares de los bugues de passje alos que se aplique el
Canvenio internacional para I seguridad d la vida humana en el mur, 1973 deberin cumplit o
dispuesto en las reglas [1-/15, 17 y 22 de dicho Convenio. Asimism, ¢n los bugues d pase de
transbardo mdad a los que s splique ese Consenio, dichas aberturas tendrin que sjustarse o
dispuesto e laregla I1-1/17-1 del s
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3.6 En los buques que estén realizando operacianes de trasvase de liquidos, las comecciones
por supeficie ibr: para cad fase™ de la aperacidn de trasvase de liuidos podrin detminarse
con arreglo al ivel de llenado de cada tangue comespondicnte  al fase de la operacion de
Irasase,

317 Las coresciones de la altura meacénticaincialy de la curva de brazos adrizantes han
deconsiderarse porseparado, como sigue.

318 Al determinar la cormecion de L altura metacénirca inicial, los momentos d incrcia
Iransversales de los tanques se caleulan con wn dngulo de escora de 0°, en funcion de las
categorias indicadas en .13

319 Lacurva de brazos adrizantes podrs comegirse siguiendo uno d los métodos indicados
Contnuacion,a esersa dl consentiminto de la Adrinisacicn:

I comreceitn basada en ¢l momento eal el trsvase de iquidos para cad dngulo de
scoms caleulados o

cormeceion basada en el momento de ncrcia, caleuladd con un dngulo de escora
e 07, modificads para cada dnguo de excora caleulado,

31,10 Las cormeccionss podrin caleulars con ameglo I categoris indicadus en 3.2,

011 Cualquiera que sea el método selescionado para coregirla curva de brazos akizanies, en
i cudemillo de esabilidad del buque solo debe resentarse ol método clegida. No cbstante,
cuando se describa ot método apcional pars o cileulo manual de las condiciones de carga.
procedert anadie wa explicacion de las diferencias que pusdan surir en los resulados, asi como
un cjemplo de correccion para cada variante

31,12 No ser necesario incluir enla corrsceion os anques peguetos que cumplan s condicidn
dada por b formula siguient, que corresponde una inclinacion de 30

Ml A <001 m
dondes
Mo = esel momento de superfiic lbre, enmt

Ae= e ¢l desplazamiento minimo del bugue caleulado en duu, en
toneladas

e = s el calado medio de servicio minimo de un buque sin carga, con
<110 %de provisionss y <l minimo de agua de lasre, 5i o5

A i de gl v recomencln, pod el o caidl sufene & candicbns de e quc

e s T il ey i e 13 opericin & vl decspa. iz 1y onscsin
‘or uperici e af el ol s ada s o n B v ol
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2 condiciones de temporal muy dwro: aquellas en que uma unidsd puede estar
sometids a la mixima carga ambientl pary la que fo proyectada. Se supone que
las aperaciones de perforacion quedan intemumpidas debido a 1 fgurosidd de.
dicha carga ambiental La unidad pucde csta a flote o apoyada sobre l fondo del
mar,segiin sa el caso y

3 condiciones de trinito: 1as que se don cuando una unidad se st desplazand de
 punto geogrifico a tro

29 Nave de gran velucidad (NGV):' rave capaz de desarmllar wna velocidad mixima, en
‘melras por sgunde (m's),igwl o superor &

37y
donde: ¥ = desplazamiento comespondiente la flotacion de proyecto (m')

210 Busgue portacomtenedores: bague dedicado pincipalmente al transparte de contensdores
mritmas.

201 Francabords: istancis entre lalinca de cargs asignada y 1 cubieta de francobrdo

212 Eslora: se toma como eslora ¢ 96 % de Ia eskors total en una flotacion situada al 5
el purtal minimo de trazado medido desde ¢l canto superior de la quill, o 1 eskora tomada e
sa linea de flotacidn medida desde el canto exteior de I roda hasta e cje de la mecha del timdn
en dicha flotacitn, si ésta fucra mayor. En los buques proectados con quilla inclinads, la
fotacidn e que se medir I eslora serk paralel a la fotcion e poyect.

213 Manga de trazado: manga mixima del bugue medida en ¢l centro del mismo hasta la
Tinea de trazado de la cunderna, e los buques e forro metilico, o hastala superficie exterir del
casco, onlos bues can foro de oros malerials

214 Puntal de razac: ditanca verieal medida desd l cantoalo de la quill hast e canto
o del bao de la cubierta de francobordo en el costado, En los bugues de madera y de
Construceion mixts, esta disancia se medir desde ol canto infercr del alefiz. Cuando I forma
dela pate infercr de I cusderma maestra sea coneava o cuand existan tracas de aparadura de

7 HI Coligo s v d g vloclad, 2000 (Ciigo NG 2000) el s de s s o dl
(il s v de ran velochll, 14 (Cdigo NGV 1954, g . b en ) s Chiio de
S s s 4 sttt s (Cligo DSC) abpiado o s OMI a 197,y el g sc.
fcunecls que o pados de sl i mejrase condanblmans medie ms L sicirs
Socio o it gl de s s d i, e o o i e i sl
Ko s ralionmin s prtene o o s s tomicents v borl e of apipo de

£ A et de 1 alicin de ks cpiin 1y 1l 1 s | ] Comenio inrmcionsl s s

e 1966, 0 s Proooko e 1985 o s s comdd, 3 b s ortscoenalies 4 s de
‘ot 4 “cubir o ncohards s e cdpulne]Cov smacional s s do g, 1966,0
ool e 1685 = ima cumenala, spomds i o b b 1o ol d s by
adisonya Sagbrn g
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3.5.25 Las casetas cuyas puertas de acceso no cumplan con lo dispuesto en la regla 12 del
Convenio de Lineas de Carga, 1966 y del Protocolo de 1958 relativo al mismo, enmendado
tampoco se tendrin en cucnts; sin embargo, cuslquier sbertura de cubierta situads en <l
interior de dichas casetas s considerard cerrada i sus medios de cierre cumplen con lo
prescrito en las reglas 15, 176 18 de dichos Convenio y Protocolo, enmendados.

3526 Mo se tendrin en cucnts las casetas sobre cubiertas situadas por encima de 1a de
Fancobord,pero s sherturas que contengan podrin considerarse erradas,

3527 Las superesiructuns y casetas que no se consideren cerdas podrin tenerse en cuenta ol
reaizar loscilculos de estabildad hasta e ingulo d escara al que s sumerjan sus sberuras. (L
curva de ctabildad cotitia presentari para ste dngulo uno o mas escalones, y en los cleulos
Siguiente s supondrs que no existeun espacio inundad.)

3528 En los casos en que of bugue pudiea legar a hundire por causa de nndacion a ravés
de cmluier sbetura, Ia curva de cstabilidsd s interrumpir <n <l ingulo de inundacidn
comespondiente y s considerard que el bugue, en ese instante, ha perdido.por completo su
il

3529 Las pequetas aberturas, como las que dan paso a cables o cadenas, apaejos 0 anclas,
‘i como s oifcios e imbormales y d tubos de descarga al mur, se considearin cermados i s
Sumengen & un dngulo e excora superio 3. Si s¢ sumergen 3 1 dngulo de ssora igual o
inferiora 30"y la Administracion considera que pueden dar lugar 8 inundacidn apreciable, estas
aberturas se supondrin abieras.

352,10 También podrin tenerse en cuenta los troncas, asi como s escotillas, teniendo en
uent I cicacia de s ciemes de éts.

383 Cilculo delas curvas de estabiidad para bugues que transporten cubertadas de madera

Ademis delas disposicionss anteriors, la Administracion podeé permite que s tome en
consideacidn la flotabildad de la cubertads, supcnindo que & iens una permesbilidad igual
4125 % del volumen ocupado por la misia. La Administracidn podrd preseribi curias de
estailidad adicionales 5 comsiders necesari investigar la influencia de las diversas
pemeabilidads yio la supuestaalura efectva de la cubertada.

36 Cusdernillode esabilidad

361 La informacién sobre estabilidad y los planas comespondientes i redactados en el
idiom de trabsjo del buque o en cuslquier ot idioma que la Administrcin pueds determinar.
También se remite al Codigy intermcionl de gestion de la seguridad (Codigo [GS), aprobado
por la Organiacitn mediante la esolucion A 741(18). Todbs las traduceiones del cuadernilo de
‘tabilidad deberin s aprobads.
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Los bugues destinados a facnar en zonas en las que se sabe que se produce acumulacin
dehiclo estarin

4

s

royectados demod que se aminore 1 scumulacion de ielos y

quipados con los medios que 1a Adrministracicn pusda prescibir para rtiar el
hiclo,_por_cjemplo, disposiivoselictrcos o neundticos o herramicnias
especiales, tales com hachas o bastones de maders pary quitar el hiclo de las
amuradas, barandills y dems estructuas en cubert,

632 Orientaciin relacionada con la acumulaciin de hiclo

En la aplicacion de lo anterior convienc tener en cuenta las siguienles zonas de

engelamieno;

s

b zoma siada o nore de la atiud 650N, anke 1 longitad 25°W 3 Ia costa
occidentl de landis al nrt de b costa sptentional de landi: al porte de la
brodmica tnzada et los punios de laiud 60N, kngiud 1SW y
it 75°30 N, longita 15° E: al ot de it 73°30 N ente o longitudes 15°E
3T E,y al sk e la longitud 35°F, as como alnore de la latid 56N el mar
Biico:

s mrm sitads sl norte de la latod 43N, limiads sl osste por la costa
norteamericana.y al st por L loxodromica trzad nirs Lo puntos de ltiud 43°N,
longitud 45°W y latiod 63°N, longitd 25 Wy, desde ahi, a lo largo de la
longitud 26°W.

s las zomas maritimas situadas ol nort de Norteamérica y al oeste de las zomas
definidas enlos apartados 6.3.2.1y 6.3.2.%

los mares de Bering y Ojotsk y el estecho de Tartaria durante la temporada de.
Hislos:y

alsurde a laitad 6.

Al final del capitulose adjunts un mapa ihstrativo de s zomas.

Para los buguss qus operen en zonas en que queps esperar acumulacion dehiek:

6

en las zomas definidas en 632.1, 6323, 6324y 6325, en las que, segin se
abe, se dan condicines de formacidn de hiclo clarmente diferenies de las
descritas en 6.3.1, las prescripeiones lativas a | acumulacion de hiclo pucden
oscilar, por lo qué respecta a los mirgenes exigidos, e la mitad y ¢l doble de
los alores admisibles; y

en la zona definida en 6322, en la que cabe esperar wa acumulacion & hiclo
superior al doble de ks mimenes exigidos en 63,1, podrin aplcarse
preseripcions mis rigumsas que s dads en 6.1
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puntal de trazado del bugue, comegido para tener en cuenta partes definidas
e 0s volimenes delimitados por s brazolas de escotla con arrglo 3 1a
Sormuls:

METNED

o

| comose define n la igwa 23-1

D = puntal de trazado del bugue, enm

By = manga de trazado del bugue, enm

KG= altura del centro de masa por encima de la base, coregida pary tencr en
uenta ol efecto e superficie litre no s enpleard un valor e 1 altura KG
inferiora d,enm

o= cocficiente de bloque

Cr= cocficinte de plano de flotacion.

L = lengitad de cads brazola de escoils dentro de L4 a pros y a popa del
centro del buque,en m (véase la figra 23-1)

b = anchura media de s brazolas de escotlla dentio de L4 & pros y 3 popa
el centrodel bugue, enm (véase a figwa 23-1)

B = altua media e las brazolas de escotill dentro de L4 a proa y a popa el
centro del boque,en m (véase Ia igura 23:1)

L = cslon del bugus, enm

=

manga de bugqus e lalinea de fltacicn, en

Ed

manga del bugue en la linea de Motacion a la mitad del calady medio,
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37 Medidas operacionales para buques que transporten cubertadas de madera

370 Lacstabiidad del bugue en todo momento, incluso duranke el embargue y desembarque
el cubertada de madera, deberd ser positva ¥ ajustarse a una noma que s¢a aceptable  jucio
dela Administracion. L cstabilidad se debe calculr eniendo en cuent:

e aumento de peso de la cubertada de madera debido :
L1 Tasbsorcion de agus porlamadens seca cunda;

12 1a fommacion de hiclo, dado el caso (capitulo 6 Consideraciones sobre el
engelumicnto)

Tas variaciones d peso detidasal consum de provisicnes y combustible:
el efeto de superfici libr del liuido en los tangues;y

el peso del g scumulads en los huecos de estiba fomados en ls eubertads de
madera,especialments cuando san troncos

322 Elcapitindebe:

'

intemumpi todas las operaciones d carga s s roduce una escora para a que o
Tuya na explicacion satisicoria y resultc imprudent seguir carzando:

antes de hacerse alamar, cerciorarse e que l bugue:
20 esthadsizado;
22 tiens la ltura metacénirica adscunds; y

23 satistace los criterios de esabildad prescritos

323 Los capitanes de bugues de eslora nferior a 100 m deben, adermis:

aplicar s buen criterio para asegurarse de que el bugue que transporte trncos
estbados n cubierts tiene fotabilidad adicional suficiente,  fin de evitar
xcesode cangay la pérdida de estabildad en el mar;

ser comscientes de que la altura GM calculada en la condicidn de salida pusde
disminuir continuamente debido 3 la absorcien de agua por la cubertads de
troncas y ¢l consumo de combustible, agua  provisiones, y asegurars d que ¢l
uque cuenta con una altura GMo adscuadaa o largo del viaie:

ser conscientes de que si el bugue se lastra despuss de I salids, l calado
peracianal puede cxceder la linga de carga para el trnsporte de madera, Las
operaciones de lastrado y deslastrad e llvardn a cabo de conformidad con las
dirctrices del Codigo de pricticas de segurdad para bugues que transporten
cubertadas de madera, 1991 [reslucidn A715(17)].
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4 dispositivos de medida:

1 péndulos emplazamianto aproximadoy longital

2 wbosen U emplazamiento aprsimado y disancia ent s brazos
3 inclinimetros:emplazamiento y detalles d arofacionssy calbrcions:

5 iento sroximado;

6 condicionde los tmques:

7 estimacion de la masa que hay que deduir, adiry cambiar e lugar para que ¢l
e quede verdadaramente o fosc;

8 descripeion detallads de todo programa informitico que se utilice para ayudar 3
alizar los cileulos durante I prosha de etabilidad: y

9 ombre y mimero de teléfno de la persoms responsable de I realizaion de la
prucha de atabilidad

822 Condicin general del bugue

5221 En elmomento de alizar a practa e estbiidad, I terminacidn del bugue debe st lo
it avanzada posible. La prucha s¢ programard tratando de reduci al miimo 10 reess e la
entrega del bugue o s intermupeionss en sus compromisos peracionales.

8222 La canidad y el tipo de trabujo que quede por ralizar (masa que haya que ahadi
repercuten n s caracteristicas de bugue en rosea, por lo que s mpone buen juiio en las
dsisiones, Cundo 13 msa o el centro de gravedsd de wn demento por snadit no pusdan
ddtermiarse con confianza,ser comcniente realizar 1 prucha de csabiidid tna ver que se haya
atadido l lemerto

8223 Antes de realizar la prucha de estabilidad conviene redusie al mirimo los muleriles
provisionales, cajos de herramicntas, andamios, aena, objetas desechable, e, que pusds haber 3
bordo. También se debe prescindir de los tripulantes o del personal que oo sayan a particpar
dirsctamente en'la procha e esabilidad.

8224 Las cubiertas deben estar secas. B g acurulads en la cubiera pucde desplazrse y
tancarse de maners similar 3 1o liquidos an Lo tangues. Antes de relizar Ia procha se debe
liminar el agua de lluia, lanieve o el hilo que pusdan aberseacumulado en l bugue.

522.5 Al plancar a prucha se debe tmer en cucrta la cantdad de liquidos prevista duranie su
redizacitn, Prefaiblemente, s los tngues deben esar vacios y limpios,  bien completamante:
Henos, EI mimero de tanques parcialmente llenos debe quedir redueido i minimo sbsolto. La
viscasidady profundidad del Muido y a orma del anque deben s s que permitan determias
o precision el sfecto e superfice ftr.
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4 e comprobark que los medios de comunicacitn son adecuados; y
5 se verificard que todo el personsl et e su ugar.

432 En el trnscurso de la prucha se deben ir trazando las lecturas pan asegurar que s
obiensn datos aceptabls. Generalmente, I abscisa del gréfico es el momento escarante W(x)
(peso maltiticado por distancia x)  la ordenada e I tangente del ingulo de cscora (deflexidn
el péndilo dividida por su longitud). La lnea resutant o tine que pasar necesariamente por
el origen o por ningin oo punlo en partcular, ya que ningiin punlo ¢ mis significaivo que
Cunlquier oto. Para trazar I linea rcta e realza a menudo un andlsis de regresin incal. Lox
‘movimicntos de pesos que se indican en la igurs A1 4321 oficcen U buc dispersicn de
puntos enel grifico resltante

Figura A14321

El trazado de todas s lecturas de cada uno de los péndulos durante Ia pracha de
estbilidad facilta la deeceitn de mediciones. erméncas. Dado qe (W)XVian o debe ser
contante, a lnea trazada debe s reca. S ése no s el aso, es muy posible que ¢l bugue esté
somelido s oiros momentos durante 1a prueba. Dichos mormentos deben ser identificados y
hay que_corrgic la causa y repetir los movimicnios hasta lograr wna linea recta. Las
Tiguras A1-43.2:2 8 A1-43.2:5 ilustrn ejemplos de como deiectar algunos de dichos momenos
durante a prucha y oftecen I solucion recomendads en eads caso. Por sencllez, en los réficos
s6l0se muestra e promedio de s ecturas.
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25

26

mantener libres de hielo, en primer lugar, las siguientes estructuras y equipo del
buque:

antenas;
loces de navegacion y de sitaciin

portas de desagt ¢imbomales

embareaciones de salvamento;

stays, obenues, palos  jrci:

puertas de superestructuras y castas: y

molinctesy escabencs;

desprender el hielo de las grandes superficies del bugue, comenzando par las
esincturas superores (como el pucrte, caselas, tc.),Ya que inlso ung pequetia
Cantidad de hielo sobre 135 mismas ocasions wn prave empeoramicnlo de la
stabilidad dl bugue:

cuando la distribucién del bielo no s simétrica y ef bugue adopla um escors
permancnte, e hicko debe quitarse primero de ka banda s baja. Habri que tener
e cuenta que al intenta corgir I scora del bugue bombeando combustible o
agua de un tanque 3 otro se puede reduci la csabilicad durante <l proceso, al
Tuber hucco en amhos tanques;

i 5¢ forma una cantidad considerable de hicloen 1 pros y se altra l siento, o5
preciso quitar <l hiclo rpidamente. Poded redistribuirse <l agua de Laste a in de
educirel siento;

rtiar o hiclo de las portas e desagie y los imbornales cunto antes a fin de
permitc e drenaje el agun e haya en cubiers

comprobar con regularidad i se hascumulado agus dentro del cascos

vitala navegacion con mar d popa ya qu ello puede menoseabas gravements la
stabilidad del bugue;

anotar en el diaio de navegacion del buque I duracidn, nauraleza ¢ intensidad de
1a formacion de hilo, Ia cantidad de hiclo n el busue, as medidas tomadas para
combatirla formacion de hieloy su ecacias y
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755 En los bugues de carga a los que se aplique el Canvenio intemacional para la seguridad
de Ta vids humana n <l mar, 1974, las sherturas externas se ajustarin o dispueso en la
reglall-/15-1 de dicho Canvenio

76 Otras aberturas de cublerts

761 Las demis abertuss practcadss cn las cubiertas de francobardo y de superestcturs de
los bugques regidos por el Canvenio internacional sobre lincas de canga, 1966, 0 su Protocola
de 1958 en su forma enmendhda, cumplivincon lo dispuesto en Ia regla 18 de dicho Convenio,

762 En los bugues pesquerss con cubierta de eslora il 0 superor a 12 m, y cuindo sea
sencial paralas femas de pesca,podein insalarse portillos a ras e cublert de 0%, bayone o
de untipo equivalente y regios,  condicién de que pusdan cerrarse de manera cstanea et
ijadas permanentemente a I estrctura adyacentc. Habida cucnta del tamafo y la disposicion e
las aberturas y la configuracion de los dispositvos de cieme, podrin insalase ciemes de meal
contra metal i son realment estancos. Las sberturas que o sea escotllas, aberturas del espacio
de miquinas, registros y portllos rasos en la cubierts de trabajo o de Supercstruturas irin
protegidas por estructuras de ciers provisas de pueras estancas a la intemperie 0 medios
‘quivalents. Los tambuchos starin situdos o mscerea posible de crujia

77 Ventiladores, tubos de aireaciin y dispositivos de sondeo

7.1 En los bugues regidos por el Consenio inermacional scbre lincas de canga, 1966, 0 su
Protocolo de 1958 en su forma enmendada, los ventiladores cumplivin con lo dispuesto en la
resta 19y s tubos de aieacién cunplidn con o dispuesto n L regha 20 de dicho Canveio,

772 En los bugues pesqueras regidos por el Protocolo de 1993 relativo al Convenio de.
Tomemalinos,los ventladores cumplirin con 0 dispucsto en a rela 119y los tubos de airacin
cumplirin con lo dispucsto en la regla 1710 de dicho Protocoo. Los dispositivos de sondeo
cumplirin con lo dispuesto en la regla /1 1 del Protocolo.

773 Los ventladores y tubas de aircacion d los bugues pescueros de eslora comprendida
catee 12y 24 m cumplirin con o igviente:

1 los ventiladores tendrin manguerotes de construccion solida y serin susceptibles
e quedar cerrados de manera estanca a L intemperie con disposiivos fjados de
modo permancnts al ventiador o  Ia estructurs adyacente. Los ventladores s
dispondrin 10 mis cerea posible de crufa y, s es practicable, se extenderdn
s d la parte superior de cualquier constuceion de cubiera o tambucho;

1 Vi laesga 11N del Prokocelo de 1993 rebativo al Convento de Tomemetios.
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41,623 Los datos que se enumeran a continuacién, presentados par el solicitante, han de ser
Congruentes con respecto 3 I disposicidn y las lims caracteriticas aprobadas del bugue en
rosca, de conformidid con los planos y documentacion sctuales en archivo, 3 serva de s
pasible comprobacidn bordo:

| identifcacion del programa de cileulo y de s versin, Dimensicncs principales,
caracteisticas hidrosttcas y, i procede, perfil del bugues

2 posiitn de las perpendiculares e pros y popa . s procede, método de cilculo
para obtencr los calados a proa y popa en la posicion real de las marcas de.
Calado del bugue:

desplazamiento en roscay ceniro de gravedad del bque obienidos a particde
prucha de estabilidad o del recanocimiento del desplazamiento en rosca
efectuados en fecha mis reciente;

4 plano de formas, cusdros d desplazamicnto ot prscntacidn apropiad de los
datos sobre la forma del casco, inchuidos 10dos s apéndices correspordientes,
que sean necesarios para configurar el modelo del bugue

5 defiicionss relativas @ los compurtimientos, inchidos la separacion cre
cuadernas y los centros de volumen, ademis de los cuadvos de capacidad
(cundros de sondeatalura del espacio vacio) y las coeciones rlativas 4 las
superficies s, s procede;

6 disribucidn de la carga y de los productos consumibles en cada una de las
conliciones de carga.

Lo campobacidn de la Administncidn no exime al ropitario del buque de su
responsabilicad de garanizar que Lainformacion programads en el instrumento de estabildad sea

Congruente con respecto a 1a condicidn actual del bugue y s informacidn sobre cstabilidad
aprobada.

417 Manual del suario

Deberia faciitarse un manual de usuario sencilo, redsctado en el mismo idioms que el
cundernillo de estabilidad, que incluya las descripeiones ¢ instrucciones oportnas, al menos
Sobre los aspectos siguientes

1 instalacion

2 techas de nci

3 entanas de meni;

4 dosde corada y salids

5 soport fisco miimo necesario parauilzar el soportegios

6 cmpleo de las condiciones decarga de prusba;
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4 = drea proyectada de todas las superficies expuestas con la unidad adrizada o
escorad (1)

Tabla 26231 Valores del coeiciente Cs

Forma <
040
050
Gransuperficie plana (casco, casea,ircas lsas bajo cubients) | 100
Torre de perforacidn 125
Cables 120
Baos y loras xpuestos bajo cubiert 130
Piezas pequenas 130
Perfilesaislados (gria, viga, €c.1 150
[ Casetas agrupadas o stnucturas similares 110
Tabla 2.62.3:2: Valores del coefciente Cir
‘Alturs sobre o nivel del mar (metros) (7
0-153 T
153305 ]
0546 12
H60-01 13
6.0-7 37
760015 143
9151065 145
1065- 122 52
12, 156
e} 16
1525167 163
16752 183 167
1550- 195 17
19802135 172
235- 285 175
228,5-244 77
2440-256 179
Superiors 256 3

26,24 Se considerain la fuerzas del viento en cualquier direcidn con respecto a a unidad, y
Tos valores de I velocidad del vieno serin los siguintes:

1 en general, para las condiciones operacionules nomales mar adentro se tomari.
 velocidad minimadel vinto de 36 s (70 mads)  de 515 s (100 mdos) para
Tas condiciones d temporal muy durc; y
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la respuesta dindmica de la unidad. EI andlisis incluird los msultados de pruchas
en tinel acrodinimico, ensayos en estanque de olas arificiles y simulacion no
Hineal, s procede. Las espectros de vientosy olas utilizados abarcarin sufcientes
gamas de frcuencias de modo que se garantice la cbtencidn de las espucstas
dinimicas ciicas

€l resgo de inundacién teniendo en cuenta las respusstas dindimicas en mar
enerespada;

o riesgo de zozobr, considerando la energia de recuperacion de la uridad y la
incliniidn esitica debida 3 wn viemo de selocidad media y 3 la respussta
dinimica mixima; y

o margen de seguridad adecuady para teneren cuenta las inceridumbres

En 2.6.4 figura un cemplo de critrios quivalentes de ctabilidad s averia aplicables 3
s unidades semisumergibles de pontones gemelos y esabilzadas por colmnas.

264 Ejemplo de critrios equivalentes de estabilidad sin avera aplicables a las unidades
semisumergibles de pontones gemelosy estabilzadas por columnas

2641 Los critrios que s exponen seguidaments son sélo aplicables 3 las widades
Semisumeraibles de pontones gemelos  estabilizadas por olummas, en condiciones de temporal
muy duro, cuyos pardmetros queden dentro de los imiles siguintes:

7 cre 048y 058
AV e 072y 100
Lol a2 e 0405070

Los parémetros cmpleados en estas ccusciones s definen en 26,43,

2642 Critrios decsabiliad sn averia

L estbilidad de uns uridad en 1a modalidad operacional de aguanke debe satsfacer los
erteios siguientes

26,42.1 Criterios de prevencidn & a zozcbra

Estos citeros se basan en 1 curvas de momentos escorantes producidos por ¢l viento y
de momentos adrizantes, calculadas ambas con respecto al calado de aguante, segin se indica

n2.62 del cdigo. B s
a10 % del irea

Area BYAma

corespondiente a L nergia de reserva, serd. igual 0 superior
corespondiente  a espuest dindmica, segin s ndica e Iafigura 2.6-.

2010
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2643 Parimetros geométricos

Ay =

A

BM -

D -
8Dy

aM -

I

VCPui=

s el drea del plano de Ia fotacin con calado de agusnts, incluida s procede
aaportacin de las riostas (')

sl e efctiva expucstasl viento con I unidad adrizada irea proyectada x.
Cocficente de forma x coefcient de altura) (m’)

sl distaeia verical enre el metacentro ¢l cente e carena, con I unidad
adkizada (m)

s el caludo incial deaguante (m)

s la disancia verticaldesde la fotacion comespondiente a Da hust el brde
‘uperior e I cubierta expuesta ms ks, en l costado (m)

n 26.42.1, GM s la altra metacénrica caleulada con respecto al e de
balance o al iagonal, i con éste la relcidn de energia de resrv.

menor, Generalmente s ¢l cje diagonal, ya que en esa posicin la unidad
presenta una mayor drea proyectada expusta al viento, o cual influye en los
e ngulos caractristicos mencionados supra (m)

02,6422, GM es 11 altura metacéntricscakeulads con respect alcie que dé
lagar al margen minimo de distancia de inundacion descenlente (o ses,
seneralmente e je que supone la distancia QSD; mayor) (m)

sl moment de irea de segundo orden del plano de la lotacidn con calado
& agnane, ncluida s pocede b portcidn e as st ()

s la distancia longitudinal enirs los centros de s columnas de las esquinas
()

sl esoratotal de cads ponton (m)

s distancia trnsversal entre los planos de crujia e os pentones (m)

sl volumen totl de todas s columnas, desde I part superior de los
pontones hasta <l e de la esrocta e la columnas, s contr <l
Voumen incluids e s cubina suprior )

sl vlumen ttal combinado de mbos pontones ()

e o solumen ttal de fas ctmeturas (portones,columms y rios) quc
Comibuen a1 fotabilidad de 1 i desd s incs b s o e de
o ot da a columase i cona f volane Jchido 1 Sl
Supercr ()

s 1a alura del centro de presidn del viento por encima de 1a lotacidn con
Calado Dy, (m)
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233 Si la Administracion los considera satisfactorios, podrin aceptarse otms medios para
Geterminar ¢ brazo escorante 1) como altemaliva equivalene al cileulo que figura en 232
Cuando se realicen dichas pruchis aernativas,se hrd referencia aas Directrices elaboradas por
1a Onganizacion.” La veloidad del viento utlizada en las pruebas ser igual a 26 mis en tamafo
natural con un peril de I velocidad wniforme. EI alor d I elocidad del viewto uilizado para
105 buques en servicios restringidas poded reducirse @ un valor que la Admiristracién considere
satisfactoro.

234 Fl dngulo de bulance (g0 a que s hace referencia en 23,12 se caleulard del modo
Sigiente:

@109 X Xy Vs (s

donde:
X = fctorindicado en elcuadro 23 41
X = facorinicadoen el cusdro 2342
k= factorquecamrespondea o siguiente
E = 10 respecto de un bugue de pantogue redondo que no tenga
quillas de balance ni quils de barra
k= 07 respecto deun bugue de pantoque quchrado
k= el valor que se indica en ¢l cudro 234-3 respecto de
bugue con quillas de balance, quill de bars o ahas
- 073+06064d
dondes
06 - Ka-d
4 = caludomedio detrazado del bugus (m)
5 = factorindicado en el cuadm 23,44, donde s of peiodo naturl de

balance del bugue. S no se dispone de informacion suficenie, pusde
wtilizarse lasiguinte aproximacido

Peroda de blance

7 Vi e i v s el s ol o el (MSC e 1200

* a o g btk de dipaiivs sl o g & balewe sc it s b o
comidaion f fuchasmiots o s dipaiivn, & s e 1a Advissiecin iz qu 5o
oo b et e o e 1o s i 200 . rpeios cpetias d 1
neghs cleron e ln s
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CAPITULO 3: CRITERIOS ESPECIALES PARA DETERMINADOS TIPOS DE BUQUES
31 Buguesdepasae
Los bugues de pasaje cumplirn s prescripcionss de 22 y 2.3

311 Ademis, ol ngulo de escora producido por a aglomeracidn de pasajeras en una banda,
al como se defne infra, o exceders de 10°

LLLI Se supondrd una masa minima de 75 ke por pasjero, i bien se pemitr aumentar cte
valor, areserva de que Io apruche la Administracion. La Administracion deteminars ademds la
masay la distibucion del equipae

3012 Laalturadel ceniro de gavedad de los passieros se supondss igual s

1 mporencima delnivel d cublert estando los pasajers de pie. Si s necesario, s
tendrin e cuenta la bruscay larmfo de  cubierts: y

203 mpor encim de ko asientos estando los passiros sentados

113 Se supondri que los passjems y su squipse se encucntran en los cspacios destnados
normalmente para cllos cuando se trte de evaluar el curplimicnto de los crterios que figuran
2210224,

3014 Al comprobar el cumplimiento de los ritrios que iguranen 3.1y 31,2, 5¢ sponded que
los’passiros s equipe cstin distribuidos de modo que s produzes b combinacion ms
desivorable de mamanto escorate /0 d allura meteérisca inicial que puecun dare el prictica.
A et respecto,no sk ncesario tomar un vallr Sperior  cuar persanaspar metro uadrad

312 Ademis, l dngulo de cscora debido 3 ura maniobra de i no exceders de 10° 5 s
calcula ilizands la Hrmula siguiente:

5wl
=0200- ¥ & (kG-
% Lu [ 2)

donde:
My = momento excomnt, en (kNm)
w = velocidad de srvicio, en (')
La = eslorenla flotscin dl bugue, en (m)
A desplazamiento, en ()
a calado medio, e (m)

KG = alra dl centro de gravedad sobre la linea de base,en (m).
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344 Precancion operncionsles contrs Ia sosoben

2441 La carga cstbad cn cubierta se dispondri con miras  cvitar I obstruceidn de las portas
de desagie 0 de las sheruras necesariss pars que el agua corm desde los puesos de csiba de
tuberias hacia dichas ports,

24,42 En todas las condiciones operacionales s¢ mantendré wn fancobordo a pora de 0,005L
Somo minimo,

245 Criterios de esabilidad

24,51 Los ertrios de cstabilidad que fguran en 22 de la parte A se aplicarin 3 todos los
buagues de suministro mar adentr, con I sabvedad de squéllos uyas carctersticas les impidan
cumpli con la referida diposicion.

24.52 Cuando las caractersticas de un buque hagan impracticable el cumplimicnto de lo
ispuesto en 2.2 dela parte A, serecomienda aplicar lossiguienes riterios equivalentes

I el drea bujo I curva de brazos adrizantes (cursa de brazos G2) no serd infrior
130,07 metro-radiin hasta n dngulo de 155l brazo adrizante miximo (GZ) s
a3 un dngulo igual 3 15° 0 de 0055 metro-radiin hasta un angulo de 30° si el
brazo adrizant miximo (GZ) s da a wn angulo gl 0 supesior 4 30°. Cuando ¢l
brazo adrizante miximo (GZ) se dé a un dngulo comprendido entre 15°y 307, I
e correspondiente bajo l curva d brazos adrizantes s gl

0,055 0,001 (30° - ) metro-radi ™

2 elirea tajo I curva de brazos adrizanis (curva de brazos G2) ente los dngulos
de escara de 30y 40°, 0 entre 30° ¥ o si st dngulo cs inferior 3 4, no serd
inferor 0,03 melro-rdin

3 el brazo adizanie (G2) ser como minimo de 0.2 ma n ngulo de escorsigual o
Superior 3 30%

4 el brazo adrizante miximo (GZ) se dard a w dngulo d scora no iferiora 15
5 lasltra metacéntica trnsversalinicial (GMy) o ser inferior 0,15 m;

6 véanse ademis 2138 2.5 de la parte A y 5.1 de la aric B

P ol g de oxors, xmronds n rad, e o1 e s curva d s izt s s ot

i,
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ANEXO |
ORIENTACION DETALLADA PARA REALIZAR UNA PRUEBA DE ESTABILIDAD

El presente ansxo complement 1 nomas para realiza una prucha de estabilidad que
figuran en la parte B del capitlo § -Determinacidn de los parimetros de desplazamiento en
rosca- del presente digo. También contiene importans procedimientos detallads para llevar
cabo una prucha de estabilidad en la que puedan cbienerse resultads validos con un miximo
e precision  un costo minimo paralos propictarcs, asillers y I Administracion. S 5 quicrs
tener a certeza de que Ia procba se reliza comsetamente ¥ que a precisin de los resltados
puede verficarse conforme s v cjecutando, ¢ indispensable conocer 4 fondo. los
rocedimientos corectos para lear 3 cabo una prucba de estabildad.

2 PREPARATIVOSPARA LAPRUEBADE ESTABILIDAD
21 Superficilibre y contenido de los tanques

201 Si hay liguidos a bardo durante I prucha de estabilidad, ya sea en 1as sentinas o cn los
anques, se corrrin haciala bandb mds baja del bugue al escorr. Ese corrimiento de liquidos
tenderd s exagerar I escora del buque. A menos e puedan caleularse con precisicn el peso y la
distancia exactos del liquidd desplazado, a alua metacéntrica (GM) caleulada en I prucha serd
ertonea. Las superfcies librs deherin reducirs al minimo saciando los angues completumente
5 asegurindose de que tods las sentinas estin agotadss, o bien llenando completamente los
angues hasta que el carimicnto de liquidos sea imposible. Este ilimo método no e ¢l optimo,
yaque €5 may difcl eliminar las bolsa de aire Qe quedan ente Jos miembros esructurles de
un tanque, ademis de que e necesario deteminar con precisidn ¢l peso y l centr de gravedad
el liguido en cada tanque leno a in de ajustar los valores corspondients al bugue e rosca.
Cuando o haya mis remedio que defa los anques parcialmente llenos, e converiente que los
ostados de los tanques sean plancs vertiales paralelos y que s plants tenga forma regular (65
desir, rectangar, trapezoidal etc.) para que pueda determinarse con precisicn ¢l momento de
‘superficie i del liuido. Por cjemplo, el momento de superficie litre del lguido cnun tangue
on costadas vertcales pardlelos pusts caleulars ficilmente mediante a formula:

My= 012 ()
donde:
1= longitl deltanque m)
b = anchura del tanque m)

- srvmdad cpesitiadel i cne anus )

S 03,0 b 1)

Corveccitnpor superfice libre =+ m)
por superfc o )
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remolinos ocasionados por las hélices de remoleadores que naveguen en las inmediaciones o las
descargas inesperadas de bomibas stuadas en tierra. La profundidad del agus debe ser sufiiente
ar asegurar e el casco quech totslmente lbre del frdo. También se deben tener en cucnta el
stado de la marea e asinto del bugue duraie 1 prucha. Antes de comenzar a prucha sc debe:
mediry regstrar la profundidad en tanos puntos como sea necesario hasta asegurarse de que ¢l
buague no va a tocar ol fondo. En caso de duda, I pricbi s realizard durnte a murea alta o
Hevard el buque 3 agas mis profindas,

221 La disposicion de los medios de ama permitich que ¢l bugue escare litremente el
iempo sufiiente para obiener una lectura satisfctoria dl dngulo de escor correspandicnte
eada corrimicnto del peso.

222 Flbugue se mantendr en posicicn mediante amarras a proa y a popa, afirmadas a bitas o
omamusas en 1 cuiert. Si no es posible inmovilizar sdecusdamente e buque uilizando los
‘aparjos de aborda, < fijarin cincamos provisionales lo mis cerca posible d cruja  de la inea
de otacion. Cuand e bugue 5610 pueda amarrarse por una banda, consiens complementar os
largos de proa y popa con dos espines, a in de mantener al buque bajo ol necesario contrl,tl
como se indica en I figura A1-2.22. La diression de los esprines serd tal e éstos san lo mis
largas posible. Ente el bugue y of muell s nstalrin flotadores de proteccion cilindricos. Al
tomar las lecturas, todas las amarmas deben estar fljas v el bugue separdo del mucle ¥ los
flotadores.

s

Figura A1-222

2221 Si ¢l buque queds separado del musle por Jos efectos combinados del viento y la
Comente, s verd sometido durnte la prucba 3 un momenlo <scorante superpuesto. En
ondicionss estables, csto no epercute en s resulados, La presencia de rifagas de viento o de
viento o comiente niformemente varables hard que los momentos scorantes superpuEsios
cambien, en cuyo caso lal vez sean necesarios s puntos de prucha para que la prucha sex
Valida. Tal necesidad puede establecerse trzando las lecturas de los puntos de prucha conforme.
se van obteniendo,

2222 Cuandoel viento o la corrient empuien al bugue contra las defensas, todas las amarras
deben quedar fljas. Aunque los camellos cilindricos permiten que el foro se deslice, también s
xperimentari un momento escorante superpucsto adicional debido 3 1a resicn cjercda or el
bugue contra los camellos. Canvendria evitar et situcian si se pucde, pero i no &5 posibl,
habria que tratar de separar l bugue del muclle  los camellos, dejindolo 1 deriva mientras s
toman I lecturas,
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244 Se dispondri una cubeta llena de liquido para amortiguar las oscilaciones del péndulo
después de cada movimiento de pesos. La cubets debe tener suficiente profundidd pars evitar
que I pesa del péndulo toue el ondo. I emplo de una plomada con aletas l fina dl alambre
el péndulo pued ayudar también a amertiguar asoseilciones en el liuido,

245 Lo listones transversals deben sr de maders claray suave, de 1 2 2em de groscr, y
quedar solidamente fjados en su lugar de manera que cualquier golpe. involuntario o, 1os
desplace de su siti, Cadb umo e loslstones se alinearsde tal modo que quede cerca de alambre
el péndalo, pero si hacer contacto con ¢l

246 Enla figura A1-246 s ilstra una configuracion mormal satsfactoia. Los péndulos
odrin colocarse en cuslquier ugar del bugue, tnto en sentido longitudinal como transveral, y
deberin star instalacos ants de a hora prevista pararealizar a prucha.

247 Se romiends. wilzar s inclinmetros u otms instrumentos de medida jurto con
‘éndulo como minimo. La Administacion pode aprobar un medio distinto cuando considere que
To antrior o &5 fcthic,
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Figura A1-24.6

25 Tubment

251 Losbrazosdel dispositvo s colosariny fjsrin o mis afura psible de  borday en posicion
araela al plam de e del e, La ditaia nire los brazos se medir pependiculaments o
plano de cna. En L medida d o posible, s brazos starinen posicdn vl

252 Se tomarin disposiciones par regitar todas s ectias en ambos brazos, Con objeto de
Fciliar I lectura  a deteceion de bolsas de sir, s uilizrs,en ods I Longitad del dispositvo,
tubo 0 manguera e plistico transparent. B tubo en U se someter a una prucha de presion antes
derealiza a prucba de cstabilidad,a fin de comprobar que es stanco al agua.





