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|. Disposiciones generales

MINISTERIO
DE ASUNTOS EXTERIORES
Y DE COOPERACION

APLICACION provisional del Acuerdo Eurome-
diterraneo de aviacion entre la Comunidad
Europea y sus Estados Miembros, por una
parte, y el Reino de Marruecos, por otra, hecho
en Bruselas el 12 de diciembre de 2006.

19458

ACUERDO EUROMEDITERRANEO DE AVIACION ENTRE
LA COMUNIDAD EUROPEAY SUS ESTADOS MIEMBROS,
POR UNA PARTE,Y EL REINO DE MARRUECOS, POR OTRA

El Reino de Bélgica,

La Republica Checa,

El Reino de Dinamarca,

La Republica Federal de Alemania,
La Republica de Estonia,

La Republica Helénica,

El Reino de Espana,

La Republica Francesa,

Irlanda,

La Republica Italiana,

La Republica de Chipre,

La Republica de Letonia,

La Republica de Lituania,

El Gran Ducado de Luxemburgo,
La Republica de Hungria,

Malta,

El Reino de Los Paises Bajos,

La Republica de Austria,

La Republica de Polonia,

La Republica Portuguesa,

La Republica de Eslovenia,

La Republica Eslovaca,

La Republica de Finlandia,

El Reino de Suecia,

El Reino Unido de Gran Bretana e Irlanda del Norte,

Partes contratantes en el Tratado constitutivo de la
Comunidad Europea, denominadas en lo sucesivo «Esta-
dos miembros», y

La Comunidad Europea, denominada en lo sucesivo
«la Comunidad».

Por una parte, y

El Reino de Marruecos, denominado en lo sucesivo
«Marruecos».

Por otra,

Deseosos de promover un sistema internacional de
aviacion basado en la competencia leal entre companias
aéreas con minima interferencia y regulacion por parte
del Estado;

Deseosos de facilitar la expansion de las oportunida-
des del transporte aéreo internacional, mediante iniciati-

vas como el desarrollo de redes de transporte aéreo que
satisfagan adecuadamente las necesidades de los pasaje-
ros y los expedidores en relacién con los servicios de
transporte aéreo;

Deseosos de brindar a las companias aéreas la posibi-
lidad de ofrecer al viajero y al expedidor precios y servi-
cios competitivos en mercados abiertos;

Deseosos de que todos los ambitos del sector del
transporte aéreo, incluidos los trabajadores de las compa-
nias aéreas, se beneficien de un acuerdo de liberalizacién;

Deseosos de garantizar el mas alto grado de seguri-
dad y proteccion del transporte aéreo internacional, y
reafirmando su grave preocupacion ante los actos o ame-
nazas contra la proteccion de las aeronaves que ponen en
peligro la seguridad de personas y bienes, afectan negati-
vamente a la explotacién del transporte aéreo y minan la
confianza publica en la seguridad de la aviacién civil;

Tomando nota del Convenio sobre aviacion civil inter-
nacional, abierto a la firma en Chicago el 7 de diciembre
de 1944;

Deseosos de garantizar la igualdad de condiciones de
competencia a las companias aéreas;

Reconociendo que las subvenciones publicas pueden
afectar negativamente a la competencia entre companias
aéreas y poner en peligro los objetivos basicos del pre-
sente Acuerdo;

Afirmando la importancia de la proteccién del medio
ambiente en el desarrollo y aplicacion de la politica interna-
cional de aviacion y reconociendo los derechos de los Esta-
dos soberanos a tomar las medidas adecuadas a tal fin;

Senalando la importancia de la proteccion del consu-
midor, incluidas las medidas previstas en el Convenio
para la unificacion de ciertas reglas para el transporte
aéreo internacional, hecho en Montreal el 28 de mayo de
1999, en la medida en que ambas Partes lo son también
en dicho Convenio;

Proponiéndose utilizar como base el marco de los
acuerdos de transporte aéreo existentes para abrir el
acceso a los mercados y potenciar al maximo las ventajas
para los consumidores, las companias aéreas, los trabaja-
dores y las sociedades de ambas Partes;

Considerando que un acuerdo entre la Comunidad
Europea y sus Estados miembros, por una parte, y
Marruecos, por otra, puede constituir una referencia en
las relaciones de aviaciéon euromediterraneas para la
plena promociéon de las ventajas de la liberalizacion en
este sector econdémico crucial;

Considerando que tal acuerdo tiene por objeto una
aplicacién progresiva, aunque integral, y que un meca-
nismo adecuado puede garantizar un permanente pro-
ceso de armonizacion con la legislacion comunitaria.

Han convenido en lo siguiente:
ARTICULO 1

Definiciones

A los efectos del presente Acuerdo, y salvo indicacion
en contrario, se entiende por:
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1) «servicio acordado» y «ruta especificada»: el
transporte aéreo internacional de conformidad con el
articulo 2 y el anexo | al presente Acuerdo;

2) «Acuerdo»: el presente Acuerdo, asi como sus
anexos y cualesquiera modificaciones introducidas en los
mismos;

3) «transporte aéreo»: el transporte a bordo de aero-
naves de pasajeros, equipaje, carga y correo, por sepa-
rado o de forma combinada, ofrecido a cambio de una
remuneracion o por arrendamiento, lo cual, para no dejar
lugar a dudas, incluye el transporte aéreo regular y no
regular (charter) y los servicios exclusivamente de carga;

4) «Acuerdo de asociacion»: el Acuerdo Euromedite-
rrdneo por el que se crea una asociacién entre las Comu-
nidades Europeas y sus Estados miembros, por una parte,
y el Reino de Marruecos, por otra, hecho en Bruselas el 26
de febrero de 1996;

5) «licencia de explotacion comunitaria»: una licen-
cia de explotacion relativa a las companias aéreas esta-
blecidas en la Comunidad Europea concedida y mante-
nida de conformidad con el Reglamento (CEE) n.° 2407/92
del Consejo, de 23 de julio de 1992, sobre la concesién de
licencias a las companias aéreas;

6) «Convenio»: el Convenio sobre aviacion civil
internacional, abierto a la firma en Chicago el 7 de diciem-
bre de 1944, incluidos:

a) toda enmienda que, habiendo entrado en vigor
con arreglo al articulo 94.a) del Convenio, haya sido ratifi-
cada tanto por Marruecos como por el Estado o Estados
miembros de la Comunidad Europea segun sea perti-
nente en cada caso, y

b) todo anexo o enmienda del mismo aprobados de
conformidad con el articulo 90 del Convenio, siempre que
hayan entrado en vigor tanto en Marruecos como en el
Estado o Estados miembros de la Comunidad Europea
segun sea pertinente en cada caso;

7) «coste integro»: el coste de prestacion de un ser-
vicio, mas una tasa razonable por gastos de administra-
cién y, cuando proceda, cualesquiera tasas destinadas a
incorporar los costes medioambientales y aplicadas sin
distincién por razon de nacionalidad;

8) «Partes»: por un lado, la Comunidad o los Estados
miembros, o la Comunidad y sus Estados miembros, de
conformidad con sus respectivas competencias y, por
otro, Marruecos;

9) «nacionales»: Toda persona fisica o juridica de
nacionalidad marroqui en el caso de la Parte Marroqui, o
de nacionalidad de un Estado miembro en el caso de la
Parte Europea, en la medida en que, en el caso de una
persona juridica, ésta se encuentre en todo momento
bajo el control efectivo, ya sea directamente o por partici-
paciéon mayoritaria, de personas fisicas o juridicas que
posean la nacionalidad marroqui, en el caso de la Parte
Marroqui, o de personas fisicas o juridicas que posean la
nacionalidad de un Estado miembro o alguno de los ter-
ceros paises indicados en el anexo V, por lo que respecta
a la Parte Europea;

10) «subvenciones»: toda aportacion financiera con-
cedida por las autoridades, organismos regionales u otros
organismos publicos, es decir, en los siguientes casos:

a) cuando la practica de un Gobierno o entidad
regional u otro organismo publico implique una transfe-
rencia directa de fondos, tales como donaciones, présta-
mos o aportaciones de capital, o posibles transferencias
directas de fondos o de pasivos, por ejemplo, garantias
de préstamos);

b) cuando se condonen o no se recauden ingresos
de un Gobierno o entidad regional u otro organismo
publico que en otro caso se percibirian;

¢) cuando un Gobierno o entidad regional u otro
organismo publico proporcione bienes o servicios —que

no sean de infraestructura general- o compre bienes o
servicios;

d) cuando un Gobierno o entidad regional u otro
organismo publico realice pagos a un mecanismo de
financiacion o encomiende a una entidad privada una o
varias de las funciones descritas en las letras a), b) y c),
gue normalmente incumbirian al Gobierno, o le ordene
que las lleve a cabo, y la practica no difiera, en ningun
sentido real, de las practicas normalmente seguidas por
los Gobiernos;

Y con ello se otorgue un beneficio;

11) «transporte aéreo internacional»: el transporte
aéreo que atraviesa el espacio aéreo situado sobre el
territorio de mas de un Estado;

12) «precio»: las tarifas aplicadas por las companias
aéreas o sus agentes al transporte aéreo de pasajeros,
equipaje y/o carga (excluido el correo), incluido, en su
caso, el transporte de superficie en relacion con un trans-
porte aéreo internacional, asi como las condiciones a que
estd sujeta su aplicacion;

13) «tasa de usuario»: una tasa aplicada a las lineas
aéreas por la provision de servicios o instalaciones aero-
portuarias, medioambientales, de navegacion aérea o de
proteccion de la aviacidén, incluidos los servicios y las ins-
talaciones conexos;

14) «SESAR», la implementacion técnica del cielo
Unico europeo que ofrece una investigacion, desarrollo y
despliegue sincronizados y coordinados de las nuevas
generaciones de sistemas de gestidén del transito aéreo;

15) «territorio»: por lo que respecta al Reino de
Marruecos, las zonas terrestres (continente e islas), aguas
interiores y mar territorial bajo su soberania o jurisdiccion
y, por lo que respecta a la Comunidad Europea y sus Esta-
dos miembros, las zonas terrestres (continente e islas),
aguas interiores y mar territorial donde se aplica el Tra-
tado constitutivo de la Comunidad Europea y que estan
sujetos a las disposiciones de dichoTratado o de cualquier
instrumento que suceda a éste; la aplicacion del presente
Acuerdo al aeropuerto de Gibraltar se entiende sin perjui-
cio de las respectivas posiciones juridicas del Reino de
Espana y del Reino Unido en la controversia respecto a la
soberania sobre el territorio en que el aeropuerto se
encuentra situado y del mantenimiento de la suspensién
del aeropuerto de Gibraltar de las medidas de la UE en el
ambito de la aviacion vigentes a fecha de 18 de septiem-
bre de 2006 entre los Estados miembros con arreglo a los
términos de la Declaracion ministerial sobre el aeropuerto
de Gibraltar convenida el 18 de septiembre de 2006, en
Cérdoba; y

16) «autoridades competentes»: los organismos o
entes publicos indicados en el anexo lll. Toda modifica-
cion de una norma nacional que regule la situacién de la
autoridad competente sera notificada por la Parte intere-
sada a las demas Partes.

TITULO |
Disposiciones econémicas
ARTICULO 2

Derechos de trafico

1. Salvo disposiciéon contraria en el anexo |, las Par-
tes concederan con caracter reciproco a las companias
aéreas de la otra Parte los siguientes derechos en relacién
con las actividades de transporte aéreo internacional:

a) derecho a sobrevolar su territorio sin aterrizar;

b) derecho a hacer escala en su territorio para fines
ajenos al embarque o desembarque de pasajeros, carga o
correo en el transporte aéreo (fines no comerciales);
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c) cuando operen un servicio acordado en una ruta
especificada, derecho a hacer escala en su territorio para
embarcar o desembarcar pasajeros, carga o correo, por
separado o de forma combinada; y

d) los demas derechos especificados en el presente
Acuerdo.

2. Ninguna disposicion del presente Acuerdo podra
entenderse en el sentido de que se otorgue:

a) a las companias aéreas de Marruecos, el derecho
a admitir a bordo, en el territorio de un Estado miembro
de la Comunidad Europea, pasajeros, equipaje, carga o
correo con destino a otro punto situado en el territorio de
ese Estado miembro de la Comunidad Europea, a cambio
de una contraprestacion;

b) a las companias aéreas de la Comunidad Euro-
pea, el derecho a admitir a bordo, en el territorio de
Marruecos, pasajeros, equipaje, carga o correo con des-
tino a otro punto situado en el territorio de Marruecos, a
cambio de una contraprestacion.

ARTICULO 3

Autorizacion

Cuando las autoridades competentes de una Parte
reciban solicitudes de autorizacion de operaciones de una
compania aérea de la otra Parte, concederan dichas auto-
rizaciones con la minima demora administrativa, a condi-
cién de que:

a) por lo que respecta a las companias aéreas de
Marruecos:

la compania aérea tenga su principal centro de activi-
dad vy, si procede, su sede social, en Marruecos, y haya
recibido su licencia y todo otro documento correspon-
diente de conformidad con la legislacion del Reino de
Marruecos;

el control reglamentario efectivo de la compania aérea
lo ejerza y mantenga Marruecos; y

la compania aérea sea y siga siendo propiedad, direc-
tamente o por participaciéon mayoritaria, de Marruecos y/
o nacionales de Marruecos y esté controlada efectiva-
mente por Marruecos y/o nacionales de Marruecos, o sea
y siga siendo propiedad, directamente o por participaciéon
mayoritaria, de los Estados miembros y/o nacionales de
los Estados miembros, y esté controlada efectivamente
por los Estados miembros y/o nacionales de los Estados
miembros;

b) por lo que respecta a las companias aéreas de la
Comunidad Europea:

la compania aérea tenga su principal centro de activi-
dad vy, si procede, su sede social, en el territorio de un
Estado miembro de la Comunidad Europea en virtud del
Tratado constitutivo de la Comunidad Europea, y haya
recibido una licencia de explotacion comunitaria; y

el Estado miembro de la Comunidad Europea respon-
sable de la expedicion del certificado de operador aéreo
ejerza y mantenga un control reglamentario efectivo de la
compania aérea, y la autoridad aeronautica pertinente
esté claramente identificada;

la compania aérea sea y siga siendo propiedad, direc-
tamente o por participacion mayoritaria, de los Estados
miembros y/o nacionales de los Estados miembros, o de
otros Estados enumerados en el anexo V y/o los naciona-
les de esos otros Estados;

c) la compania aérea cumpla los requisitos prescri-
tos por las leyes y reglamentaciones aplicadas normal-
mente a la operacion del transporte aéreo internacional
por la Parte que considere la solicitud o solicitudes; y

d) se mantengan y administren las disposiciones de
los articulos 14 (Seguridad aérea) y 15 (Proteccion de la
aviacion).

ARTICULO 4

Revocacion de la autorizacion

1. Las autoridades competentes de cualquiera de las
Partes podran revocar, suspender o limitar las autorizacio-
nes de explotacion o bien suspender o limitar de otra
manera las operaciones de una compania aérea de la otra
Parte en los siguientes casos:

a) por lo que respecta a las companias aéreas de
Marruecos:

si la compania aérea no tiene su principal centro de
actividad o, si procede, su sede social, en Marruecos, o no
ha recibido su licencia de explotacion y todo otro docu-
mento correspondiente de conformidad con la legislacion
del Reino de Marruecos;

si el control reglamentario efectivo de la compania
aérea no lo ejerce y mantiene Marruecos; o

si la compania aérea no es propiedad o no esta con-
trolada efectivamente, de modo directo o por participa-
cién mayoritaria, por Marruecos y/o nacionales de
Marruecos o por los Estados miembros y/o nacionales de
los Estados miembros;

b) por lo que respecta a las companias aéreas de la
Comunidad Europea:

si la compania aérea no tiene su principal centro de
actividad o, si procede, su sede social, en el territorio de
un Estado miembro de la Comunidad Europea en virtud
del Tratado constitutivo de la Comunidad Europea, o no
ha recibido una licencia de explotacién comunitaria;

si el Estado miembro de la Comunidad Europea res-
ponsable de la expedicion del certificado de operador
aéreo no ejerce y mantiene un control reglamentario efec-
tivo de la compania aérea, o la autoridad aeronautica
pertinente no esta claramente identificada; o

si la compania area no es propiedad ni esta efectiva-
mente controlada, directamente o por participacion
mayoritaria, por Estados miembros y/o nacionales de
Estados miembros, o por los otros Estados enumerados
en el anexo V y/o nacionales de esos otros Estados;

c) si la compania aérea ha incumplido las leyes y
reglamentaciones mencionadas en el articulo 6 (Aplica-
cion de la normativa) del presente Acuerdo; o

d) si no se mantienen y administran las disposicio-
nes de los articulos 14 (Seguridad aérea) y 15 (Proteccion
de la aviacion).

2. A menos que sea esencial la adopcidén inmediata
de medidas para evitar que persistan los incumplimientos
mencionados en el apartado 1, letras c) y d), los derechos
establecidos en el presente articulo se ejerceran soélo tras
celebrarse las oportunas consultas con las autoridades
competentes de la otra Parte.

ARTICULO 5

Inversion

La posibilidad de que un Estado miembro o sus nacio-
nales ostenten la propiedad mayoritaria o el control efec-
tivo de una compania aérea de Marruecos, o de que
Marruecos o sus nacionales disfruten de la propiedad
mayoritaria o el control efectivo de una compania aérea
de la Comunidad Europea, estard sujeta a la oportuna
decision preliminar del Comité Mixto creado por el pre-
sente Acuerdo.
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Esta decision especificara las condiciones para la
explotacion de los servicios acordados en virtud del pre-
sente Acuerdo y los servicios entre terceros paises y las
Partes. Lo dispuesto en el articulo 22, apartado 9, no se
aplicara a este tipo de decisiones.

ARTICULO 6

Aplicacion de la normativa

1. Al entrar o salir del territorio de una Parte, y mien-
tras permanezcan en él, las companias aéreas de la otra
Parte estardn sujetas a las leyes y reglamentaciones
vigentes en dicho territorio en materia de entrada y salida
de aeronaves dedicadas al transporte aéreo internacional,
asi como operacion y navegacion de aeronaves.

2. Al entrar o salir del territorio de una Parte, y mien-
tras permanezcan en él, los pasajeros, tripulacion y carga
de las companias aéreas de la otra Parte estaran sujetos a
las leyes y reglamentaciones vigentes en dicho territorio en
materia de entrada y salida (incluida la normativa sobre
entrada, despacho, inmigracién, pasaportes, aduana y cua-
rentena vy, en el caso del correo, la reglamentacion postal).

ARTICULO 7

Competencia

En el ambito del presente Acuerdo, se aplicaran las
disposiciones del titulo IV, capitulo Il («Competencia y
otras disposiciones econdémicas ») del Acuerdo de asocia-
cién, salvo que se establezcan normas mas especificas en
el presente Acuerdo.

ARTICULO 8

Subvenciones

1. Las Partes reconocen que las subvenciones publi-
cas a las companias aéreas falsean o amenazan falsear la
competencia favoreciendo a determinadas empresas en
la prestacion de servicios de transporte aéreo, ponen en
peligro los objetivos basicos del Acuerdo y son incompa-
tibles con el principio de una zona de aviacion abierta.

2. Cuando se considere esencial conceder subven-
ciones publicas a una compania o companias aéreas que
operen al amparo del presente Acuerdo con el fin de
alcanzar un objetivo legitimo, tales subvenciones seran
proporcionadas al objetivo y transparentes, y estaran
concebidas para que, en la medida de lo posible, se mini-
micen sus efectos adversos sobre las companias aéreas
de la otra Parte. La Parte que se disponga a conceder cual-
quier subvencion de este tipo informara sin demora a la
otra Parte de sus intenciones, y de la compatibilidad de
dicha subvencion con los criterios establecidos en el pre-
sente Acuerdo.

3. Siuna Parte considera que una subvencion conce-
dida por la otra Parte o, en su caso, por un organismo
publico de un tercer pais, no se atiene a los criterios esta-
blecidos en el apartado 2, podra solicitar una reunion del
Comité Mixto, con arreglo a lo dispuesto en el articulo 22,
para que éste examine la cuestién y elabore respuestas
adecuadas a las preocupaciones que se juzguen legitimas.

4. Cuando una controversia no pueda ser resuelta
por el Comité Mixto, las Partes se reservan la facultad de
aplicar su legislacién antisubvenciones respectiva.

5. Lo dispuesto en el presente articulo se entiende
sin perjuicio de las leyes y reglamentaciones de las Partes
en materia de servicios aéreos esenciales y obligaciones
de servicio publico en sus territorios.

ARTICULO 9

Actividades comerciales

1. Las companias aéreas de una Parte tendran dere-
cho a establecer sucursales en el territorio de la otra Parte
para la promocioén y venta de transporte aéreo y activida-
des conexas.

2. Las companias aéreas de las Partes disfrutaran del
derecho a introducir y mantener en el territorio de la otra
Parte, de conformidad con las leyes y reglamentaciones de
esta ultima, personal de gestion y ventas, asi como perso-
nal técnico, operativo y de otras especialidades, segun sea
necesario para la prestacion del transporte aéreo.

3. a) Sinperjuicio de laletra b) del presente articulo,
las companias aéreas de cualquiera de las Partes gozaran
de los siguientes derechos en materia de asistencia en
tierra en el territorio de la otra Parte:

i) derecho a realizar su propia asistencia en tierra
(«autoasistencia») o, a su discrecion.

ii) derecho a elegir entre proveedores que compitan
por ofrecer una parte o la totalidad de los servicios de
asistencia en tierra, cuando dichos proveedores disfruten
de acceso al mercado en virtud de la normativa vigente y
estén presentes en el mercado.

b) Para las siguientes categorias de servicios de asis-
tencia en tierra, a saber, equipajes, operaciones en pista,
carburante y lubricaciéon, carga y correo (manipulacién
entre la terminal y la aeronave), los derechos establecidos
en la letra a), incisos i) y ii), estaran sujetos exclusiva-
mente a limitaciones especificas con arreglo a las disposi-
ciones legislativas y reglamentarias vigentes en el territo-
rio de la otra Parte. Cuando dichas limitaciones impidan la
autoasistencia y no exista competencia efectiva entre los
proveedores de servicios de asistencia en tierra, dichos
servicios se ofreceran en su totalidad en condiciones ade-
cuadas y equitativas a todas las compahias aéreas; sus
precios no excederan de su coste integro, incluido un ren-
dimiento razonable sobre los activos, después de amorti-
zacion.

4. Cualquier compania aérea de una Parte podra
dedicarse a la venta de transporte aéreo en el territorio de
la otra Parte, directamente y/o, a su discrecion, a través de
sus agentes u otros intermediarios nombrados por ella.
Las companias aéreas gozaran del derecho a vender dicho
transporte, y cualquier persona podra comprarlo libre-
mente, en la moneda de dicho territorio o en monedas de
libre convertibilidad.

5. Toda compania aérea tendra derecho, tras presen-
tar la oportuna solicitud, a convertir y remitir los ingresos
que obtenga en el territorio de la otra Parte a su territorio
nacional y, salvo si ello es contrario a las leyes y regla-
mentaciones de aplicacion general, a otro pais o paises de
su eleccion. La conversion y remesa de fondos se autori-
zaran sin tardanza, y sin aplicar restricciones ni tributa-
ciéon, al tipo de cambio para transacciones y remesas
vigente en la fecha en que el transportista presente la soli-
citud inicial de transferencia de fondos.

6. Las companias aéreas de cualquiera de las Partes
estaran autorizadas a pagar en moneda local los gastos
locales que realicen en el territorio de la otra Parte,
incluida la compra de carburante. Si lo desean, podran
pagar dichos gastos en el territorio de la otra Parte en
moneda libremente convertible, de conformidad con la
normativa local sobre divisas.

7. Al operar u ofrecer servicios en virtud del presente
Acuerdo, cualquier compania aérea de una Parte podra con-
certar acuerdos de cooperacion comercial en materias tales
como reserva de capacidad o codigo compartido con:

a) cualquier compahnia o companias aéreas de las
Partes; y
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b) cualquier compania o companias aéreas de un
tercer pais; y

c) cualquier proveedor de transporte de superficie,
terrestre o maritimo, de cualquier pais:

A condicion de que: i) todos los participantes en
dichos acuerdos estén debidamente facultados para con-
certarlos, y ii) los acuerdos cumplan las condiciones pres-
critas por las leyes y reglamentaciones que las Partes
apliquen normalmente en tales casos. Por lo que respecta
al uso de cédigo compartido en la venta de transporte
aéreo de pasajeros, el comprador sera informado en el
punto de venta, o en todo caso antes del embarque, de
qué proveedor de transporte operara los distintos secto-
res del servicio.

8. a) Enrelacion con el transporte de pasajeros, los
proveedores de transporte de superficie no estaran suje-
tos a la normativa que regula el transporte aéreo por el
solo hecho de que la companhia aérea ofrezca en su propio
nombre dicho transporte de superficie. Los proveedores
de transporte de superficie podran decidir segun su crite-
rio la posibilidad de concertar acuerdos de colaboracion.
Al decidir sobre el acuerdo concreto, los proveedores de
transporte de superficie podran considerar, entre otras
cosas, los intereses del consumidor, asi como las limita-
ciones técnicas, economicas, de espacio y de capacidad.

b) Por anadidura, y no obstante cualquier otra dispo-
sicion del presente Acuerdo, se permitira a las companias
aéreas y a los proveedores indirectos de servicios de
transporte de carga de las Partes utilizar sin restricciones,
en relacion con el transporte aéreo internacional, cual-
quier transporte de carga de superficie con destino u ori-
gen en cualquier punto situado en los territorios de
Marruecos o de la Comunidad Europea, o en terceros pai-
ses, incluido el transporte con origen o destino en cual-
quier aeropuerto con servicios de aduanas, e incluido
también, en su caso, el derecho a transportar carga en
deposito de conformidad con las leyes y reglamentacio-
nes aplicables. Dicha carga, con independencia de si es
transportada por superficie o aire, podra acceder a las
instalaciones y someterse a los tramites aduaneros de los
aeropuertos. Las companias aéreas podran efectuar su
propio transporte de superficie si lo desean, o bien con-
certar acuerdos con otros transportistas de superficie,
incluso si dicho transporte de superficie es operado por
otras companias aéreas o por proveedores indirectos de
servicios de transporte de carga aérea. Estos servicios
intermodales de carga podran ofrecerse a un precio total
que engobe el transporte aéreo y de superficie combina-
dos, a condicién de que no se dé a los expedidores una
impresion engafnosa con respecto a las circunstancias de
dicho transporte.

ARTICULO 10

Derechos y gastos de aduana

1. Al llegar al territorio de una Parte, las aeronaves
operadas en transporte aéreo internacional por las com-
panias aéreas de la otra Parte, su equipo habitual, equipo
de tierra, combustible, lubricantes, suministros técnicos
consumibles, piezas de repuesto (incluidos motores),
suministros para la aeronave (incluidos, entre otros, ali-
mentos, bebidas y licores, tabaco y otros productos desti-
nados a la venta a los pasajeros o al consumo por éstos
en cantidades limitadas durante el vuelo) y otros objetos
destinados o utilizados exclusivamente en relacién con el
funcionamiento o mantenimiento de las aeronaves en
transporte aéreo internacional, quedaran exentos, sobre
bases de reciprocidad, de toda restriccidén a la importacion,
impuestos sobre la propiedad y el capital, derechos de
aduana, impuestos especiales y gravamenes o tasas simi-
lares que: a) sean aplicados por las autoridades nacionales

o locales o la Comunidad Europea, y b) no graven servicios
prestados, a condicién de que dichos equipos y suminis-
tros permanezcan a bordo de la aeronave.

2. Asimismo quedaran exentos de los impuestos, dere-
chos, gravamenes y tasas a que se refiere el apartado 1 del
presente articulo, a excepcion de los aplicados por servi-
cios prestados, y en condiciones de reciprocidad:

a) los suministros introducidos en el territorio de
una Parte o entregados y embarcados en dicho territorio,
dentro de limites prudenciales, para ser usados durante el
viaje de salida en aeronaves de una compania aérea de la
otra Parte dedicadas al transporte internacional, aun
cuando dichos suministros se vayan a utilizar en un seg-
mento del viaje realizado sobre el territorio de la Parte en
la que fueron embarcados;

b) el equipo de tierra y piezas de recambio (incluidos
motores) introducidos en el territorio de una Parte para el
servicio, mantenimiento o reparaciéon de aeronaves de
companias aéreas de la otra Parte utilizadas en el trans-
porte aéreo internacional;

c) el combustible, lubricantes y suministros técnicos
consumibles introducidos en el territorio de una Parte o
entregados y embarcados en dicho territorio para ser usa-
dos en aeronaves de una compania aérea de la otra Parte
dedicada al transporte aéreo internacional, aun cuando
dichos suministros se vayan a utilizar en un segmento del
viaje que sobrevuele el territorio de la Parte en la que fue-
ron embarcados; y

d) el material impreso, de conformidad con la legis-
lacion de aduanas de cada una de las Partes, introducido
en el territorio de una Parte o entregado y embarcado en
dicho territorio para ser usado durante el viaje de salida
en aeronaves de una compania aérea de la otra Parte
dedicadas al transporte internacional, aun cuando dichos
suministros se vayan a utilizar en un segmento del viaje
que sobrevuele el territorio de la Parte en la que fueron
embarcados; y

e) el equipo de seguridad y proteccion de la aviacion
para uso en aeropuertos o terminales de carga.

3. El presente Acuerdo no exime al combustible
suministrado por una Parte a las companias aéreas dentro
de su territorio de impuestos, tasas, derechos y gravame-
nes similares a los mencionados en el apartado 1. Cuando
entren o salgan del territorio de una Parte, y mientras per-
manezcan en él, las companias aéreas de la otra Parte
estaran sujetas a las leyes y reglamentaciones de aquélla
en materia de venta, suministro y utilizacién de carbu-
rante de aeronaves.

4. El equipo y los suministros mencionados en los
apartados 1 y 2 podran ser sometidos a la vigilancia o
control de las autoridades competentes.

5. Lasexenciones previstas en el presente articulo se
concederan también cuando las companias aéreas de una
Parte hayan contratado con otra compania aérea que asi-
mismo disfrute de tales exenciones en la otra Parte, un
préstamo o cesidn, en el territorio de esta ultima, de los
objetos a que se refieren los apartados 1y 2.

6. Nada de lo dispuesto en el presente articulo impe-
dira a las Partes imponer derechos, impuestos o gravame-
nes sobre los bienes vendidos para fines distintos del
consumo a bordo por los pasajeros durante un segmento
del servicio aéreo situado entre dos puntos de su territo-
rio en que se permita el embarque o desembarque.

ARTICULO 11

Tasas de usuario

1. Ninguna Parte impondrd ni permitird que se
impongan a las companias aéreas de la otra Parte tasas
de usuario superiores a las aplicadas a sus propias com-
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panias aéreas que operen servicios aéreos internaciona-
les similares.

2. Solo podraincrementarse la cuantia de las tasas o
introducirse tasas nuevas tras las oportunas consultas
entre las autoridades de tarifacién competentes y las
companias aéreas de las Partes interesadas. Se informara
a los usuarios con suficiente antelacion de toda propuesta
de modificacion de tasas, a fin de que aquéllos puedan
expresar sus opiniones antes de que se realicen dichos
cambios. Las Partes fomentaran también el intercambio
de la informacién que resulte necesaria para evaluar con
precision si las tasas son razonables, estan justificadas y
se imputan correctamente, de conformidad con los princi-
pios del presente articulo.

ARTICULO 12

Precios

Los precios de los servicios de transporte aéreo opera-
dos de conformidad con el presente Acuerdo se fijaran
libremente y no estaran sujetos a aprobacién, aunque se
podra establecer una obligacién de registro, con fines
exclusivamente informativos. Los precios que vayan a
aplicarse a un transporte que se realice integramente en
el interior de la Comunidad Europea se atendran a la nor-
mativa comunitaria.

ARTICULO 13

Estadistica

Las autoridades competentes de las Partes se facilita-
rdn mutuamente, tras cursarse la oportuna solicitud, la
informacion y los datos estadisticos sobre el trafico reali-
zado por las companias aéreas autorizadas por una Parte
en los servicios acordados con origen o destino en el terri-
torio de la otra, utilizando el mismo formato con el que
tales datos e informacién hayan sido elaborados y pre-
sentados por las companias aéreas autorizadas a sus
propias autoridades nacionales competentes. La solicitud
de cualquier otro dato estadistico relativo al trafico que
las autoridades competentes de una Parte presenten a las
autoridades de la otra Parte se debatirad en el seno del
Comité Mixto, a solicitud de cualquiera de las Partes.

TITULO II
Cooperacion en materia de reglamentacion
ARTICULO 14

Seguridad aérea

1. La Partes se atendran en sus actuaciones a lo dis-
puesto en la legislacion de la Comunidad Europea en mate-
ria de seguridad aérea que se especifica en el anexo VI.A, en
las condiciones definidas a continuacion.

2. Las Partes se aseguraran de que las aeronaves
matriculadas en una Parte de las que se sospeche que
incumplen las normas internacionales de seguridad fija-
das de conformidad con el Convenio que aterricen en
aeropuertos abiertos al trafico aéreo internacional en el
territorio de la otra Parte, se someten a inspecciones orga-
nizadas por las autoridades competentes de la otra Parte,
en pista, a bordo y alrededor de la aeronave, para que se
pueda comprobar tanto la validez de los documentos de
la aeronave y su tripulacion como el estado visible de la
aeronave y su equipo.

3. Cualquiera de las Partes podrd pedir en todo
momento la celebracion de consultas en relacion con las
normas de seguridad que mantenga la otra Parte.

4. Nada de lo dispuesto en el presente Acuerdo se
interpretara como una limitacion a la facultad de las auto-
ridades competentes de una Parte para tomar inmediata-
mente todas las medidas adecuadas cuando determinen
que un producto u operacién pueden:

a) incumplir las normas minimas establecidas de
conformidad con el Convenio o con la normativa especifi-
cada en el anexo VI.A, segun proceda, o

b) generar graves dudas —-a raiz de una inspeccién
con arreglo al apartado 2—- en cuanto a que una aeronave
o la operacion de una aeronave incumplan las normas
minimas fijadas de conformidad con el Convenio o la
legislacion especificada en el anexo VI.A, o

c) generar graves dudas en cuanto a una falta de
mantenimiento y administracion efectivos de las normas
minimas fijadas de conformidad con el Convenio o la
legislacion especificada en el anexo VI.A, segun proceda.

5. Cuando las autoridades competentes de otra Parte
tomen medidas en virtud del apartado 4, informaran sin
tardanza de las mismas a las autoridades competentes de
la otra Parte, aduciendo las razones de su proceder.

6. Si las medidas adoptadas de conformidad con el
apartado 4 no se suspenden aun cuando haya dejado de
existir el factor que las motivo, cualquiera de las Partes
podra someter la cuestion al Comité Mixto.

ARTICULO 15

Proteccion de la aviacion

1. Siendo la garantia de seguridad de las aeronaves
civiles, sus pasajeros y tripulacién, un prerrequisito fun-
damental para la operacion de servicios aéreos interna-
cionales, las Partes reafirman sus obligaciones mutuas
relativas a la proteccion de la aviacion civil contra los
actos de interferencia ilicita (y, en particular, las obligacio-
nes emanadas del Convenio sobre las infracciones y cier-
tos otros actos cometidos a bordo de las aeronaves, fir-
mado en Tokio el 14 de septiembre de 1963; el Convenio
para la represién del apoderamiento ilicito de aeronaves,
firmado en La Haya, el 16 de diciembre de 1970; el Conve-
nio para la represiéon de actos ilicitos contra la seguridad
de la aviacion civil, firmado en Montreal el 23 de septiem-
bre de 1971, y el Protocolo para la represién de actos ilici-
tos de violencia en los aeropuertos que presten servicios
a la aviacion civil internacional, firmado en Montreal el 24
de febrero de 1988, y el Convenio sobre la marcacion de
explosivos plasticos para los fines de deteccion, firmado
en Montreal el 1 de marzo de 1991, en la medida en que
ambas Partes contratantes sean Partes en dichos conve-
nios, asi como todos los demas convenios y protocolos
relacionados con la seguridad de la aviacién civil en los
que ambas Partes sean miembros).

2. Las Partes, previa solicitud, se prestaran mutua-
mente toda la asistencia necesaria para prevenir tanto los
actos de apoderamiento ilicito de aeronaves civiles y
demads actos ilicitos contra la seguridad de dichas aerona-
ves, sus pasajeros y tripulacion, los aeropuertos y los
servicios de navegacion aérea, como cualquier otra ame-
naza contra la proteccion de la aviacion civil.

3. En sus relaciones mutuas, las Partes se conduci-
ran de conformidad con las Normas de proteccion de la
aviacion y, en la medida en que les sean aplicables, las
Practicas recomendadas de la Organizacion de Aviacion
Civil Internacional designadas como anexos al Convenio
de Chicago. Ambas Partes exigiran que los operadores de
aeronaves de su matricula y los que tengan su centro de
actividad principal o domicilio permanente en su territo-
rio, asi como los explotadores de aeropuertos situados en
su territorio, se ajusten en sus actuaciones a dichas dispo-
siciones de proteccion de la aviacion.
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4. Las Partes velaran por que se adopten las medidas
adecuadas en su territorio para proteger las aeronaves e
inspeccionar a los pasajeros y equipaje de mano, y se
realicen las adecuadas comprobaciones de la tripulacion,
la carga (incluidos los equipajes facturados) y los sumi-
nistros de la aeronave, antes del embarque o las opera-
ciones de carga y durante los mismos, y por que dichas
medidas se adapten a cualquier aumento de la amenaza.
Las dos Partes convienen en que cualquiera de ellas podra
exigir a las companias aéreas de la otra que cumplan las
disposiciones de proteccién de la aviacion mencionadas
en el apartado 3 para la entrada, salida o estancia en su
territorio. Las Partes responderan favorablemente a toda
solicitud razonable que reciban una de otra para la aplica-
cion de medidas especiales de proteccion orientadas a
afrontar una amenaza determinada.

5. Cuando se produzca un incidente o surja la ame-
naza de un incidente de apoderamiento ilicito de aerona-
ves civiles u otros actos ilicitos contra la seguridad de
dichas aeronaves, sus pasajeros y su tripulacién, aero-
puertos o instalaciones de navegacion aérea, las Partes se
asistiran mutuamente facilitando las comunicaciones y
adoptando otras medidas idoneas a fin de resolver rapi-
damente y de forma segura tal incidente o amenaza.

6. Cuando una Parte tenga motivos fundados para
pensar que la otra esta vulnerando las disposiciones que
sobre proteccién de la aviacién figuran en el presente
articulo, podra pedir la celebracion inmediata de consultas.

7. Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 4 (Revo-
cacion de las autorizaciones), la ausencia de acuerdo
satisfactorio en el plazo de quince (15) dias desde la fecha
de dicha solicitud constituird motivo suficiente para la
suspensioén, revocacion, limitacion o imposicion de condi-
ciones en relacién con las autorizaciones de explotacién o
permisos técnicos de las companias aéreas de las Partes.

8. Cuando una amenaza inmediata y extraordinaria
asi lo requiera, cualquiera de las Partes podra tomar
medidas provisionales antes de que expire el plazo esta-
blecido de quince (15) dias.

9. Toda actuacidn realizada de conformidad con el
apartado 7 cesarad en el momento en que la otra Parte
cumpla lo dispuesto en el presente articulo.

ARTICULO 16

Gestion del transito aéreo

1. La Partes se atendran en sus actuaciones a lo dis-
puesto en el anexo VI.B, en las condiciones definidas a
continuacioén.

2. Las Partes se comprometen a cooperar al maximo
en la gestion del transito aéreo para ampliar el cielo Unico
europeo a Marruecos, con el fin de mejorar las actuales
normas de seguridad y la eficiencia general del transito
aéreo en Europa, optimizar la capacidad y reducir al
minimo los retrasos.

3. Parafacilitar la aplicaciéon de la normativa del cielo
Unico europeo en sus territorios,

a) Marruecos tomara las medidas necesarias para
adaptar sus estructuras institucionales de gestion del
transito aéreo al cielo unico europeo, en particular,
mediante la creacién de organismos nacionales de super-
vision pertinentes que mantengan al menos una indepen-
dencia funcional con respecto a los proveedores de servi-
cios de navegacion aérea; y

b) la Comunidad Europea asociara a Marruecos a las
iniciativas operativas pertinentes en los dmbitos de los
servicios de navegacion aérea, espacio aéreo e interope-
rabilidad emanados del cielo Unico europeo, en particular,
mediante una implicacién temprana de Marruecos en los
trabajos para crear bloques funcionales de espacio aéreo
o la oportuna coordinacion en SESAR.

ARTICULO 17

Proteccion del medio ambiente

1. La Partes se atendran en sus actuaciones a la legis-
lacion comunitaria en materia de transporte aéreo especi-
ficada en el anexo VI.C, en las condiciones definidas a
continuacion.

2. Nada de lo dispuesto en el presente Acuerdo se
interpretara como una limitacion a la facultad de las auto-
ridades competentes de una Parte para tomar todas las
medidas adecuadas con el fin de prevenir o afrontar los
efectos sobre el medio ambiente del transporte aéreo
internacional amparado por el presente Acuerdo, a condi-
cion de que tales medidas se apliquen sin distincion por
razon de nacionalidad.

ARTICULO 18

Proteccion del consumidor

Las Partes actuaran de conformidad con la legislacion
comunitaria de transporte aéreo especificada en el anexo VI.D.

ARTICULO 19

Sistemas informatizados de reserva

Las Partes actuaran de conformidad con la legislacion
comunitaria de transporte aéreo especificada en el anexo VI.E.

ARTICULO 20

Aspectos sociales

La Partes actuardn de conformidad con la legislacion
comunitaria de transporte aéreo especificada en el anexo VI.E

TITULO 1Nl
Disposiciones institucionales
ARTICULO 21

Interpretacion y cumplimiento

1. Las Partes adoptaran todas las medidas adecuadas,
tanto de indole general como particular, para garantizar el
cumplimiento de las obligaciones emanadas del presente
Acuerdo, absteniéndose de cualquier medida que pudiera
comprometer la consecucion de sus objetivos.

2. Cada una de las Partes sera responsable en su
propio territorio del adecuado cumplimiento del presente
Acuerdo vy, en particular, de los reglamentos y directivas
sobre transporte aéreo enumerados en el anexo VI.

3. Cuando una de las Partes investigue posibles
infracciones en virtud de sus competencias de conformi-
dad con el presente Acuerdo, la otra Parte le facilitara toda
la informacidn y asistencia necesarias a tal fin.

4. Cuando una de las Partes actue al amparo de las
facultades que le otorga el presente Acuerdo en materias
que sean de interés para la otra Parte y afecten a sus auto-
ridades o empresas, informara plenamente a las autorida-
des competentes de la otra Parte, ofreciéndoles la oportu-
nidad de presentar sus observaciones antes de adoptar
una decision final.

ARTICULO 22

Comité Mixto

1. Se crea un Comité compuesto por representantes
de las Partes (en lo sucesivo denominado Comité Mixto),
que sera responsable de la administracion del presente
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Acuerdo y garantizara su correcta aplicacién. Con ese fin,
presentard recomendaciones y adoptara decisiones en
los casos previstos en el Acuerdo.

2. Las decisiones de Comité Mixto se aprobaran con-
juntamente y seran vinculantes para las Partes. Las Partes
aplicaran dichas decisiones segun sus propias normas.

3. EI Comité Mixto se reunira en funcién de las nece-
sidades y como minimo una vez al ano. Cualquiera de las
Partes podra pedir la convocatoria de una reuniéon del
Comité.

4. Asimismo cualquier Parte podra solicitar una
reunion del Comité Mixto para resolver una cuestion rela-
tiva a la interpretacion o aplicacion del Acuerdo. Estas
reuniones se celebraran a la mayor brevedad posible y, en
todo caso, antes de que transcurran dos meses de la fecha
de recepcion de la solicitud, a menos que se convenga
otra cosa.

5. Para aplicar adecuadamente el presente Acuerdo,
las Partes intercambiaran informacion y, a solicitud de
cualquiera de ellas, celebraran consultas en el seno del
Comité Mixto.

6. ElIComité Mixto establecera su reglamento interno
mediante una decision.

7. Si una de las Partes considera que la otra no ha
aplicado correctamente una decisiéon del Comité Mixto,
podré solicitar que éste debata la cuestion. Si el Comité
Mixto no puede resolver dicha cuestién en el plazo de dos
meses desde la fecha en que ésta se le haya presentado,
la Parte solicitante podra tomar las oportunas medidas
provisionales de salvaguardia con arreglo al articulo 24.

8. En toda decisién del Comité Mixto se especificara
la fecha en que las Partes deben aplicarla y toda informa-
cidén que pueda afectar a los agentes economicos.

9. Sin perjuicio del apartado 2, en caso de que el
Comité Mixto no adopte una decision sobre una cuestion
que se le haya sometido en el plazo de seis meses desde
la fecha en que la cuestion se haya presentado, las Partes
podran tomar las oportunas medidas provisionales de
salvaguardia con arreglo al articulo 24.

10. El Comité Mixto examinara cuestiones relativas a
inversiones bilaterales en casos de participacion mayori-
taria o cambios en el control efectivo de las companias
aéreas de las Partes.

1. El Comité Mixto impulsara también la coopera-
cién a través de las siguientes medidas:

a) fomento de intercambios a nivel de expertos
sobre las nuevas iniciativas y la evolucion en materia
legislativa y reglamentaria, incluidos los ambitos de la
proteccion de la aviacidn, la seguridad aérea, el medio
ambiente, la infraestructura de la aviacion (incluidas fran-
jas horarias) y la proteccion de los consumidores;

b) andlisis periodico de los efectos sociales de la
aplicacion del Acuerdo, en especial en el area del empleo,
y elaboraciéon de las respuestas adecuadas a las preocu-
paciones juzgadas legitimas; y

c) examen de posibles dmbitos de desarrollo del
Acuerdo, incluida la recomendaciéon de modificaciones.

ARTICULO 23

Solucion de controversias y arbitraje

1. Cualquiera de las Partes podra someter al Comité
Mixto cualquier controversia relativa a la aplicacién o
interpretacion del presente Acuerdo que no se haya
resuelto de conformidad con el articulo 22. A los efectos
del presente articulo, el Consejo de Asociacidén creado en
virtud del Acuerdo de asociacion, hard las veces de
Comité Mixto.

2. El Comité Mixto podra resolver la controversia
mediante una decision.

3. Las Partes adoptaran las medidas necesarias para
la ejecucion de la decision mencionada en el apartado 2.

4. Sino es posible resolver la controversia con arre-
glo al apartado 2, la cuestidon se sometera, a solicitud de
cualquiera de las Partes, a un tribunal de arbitraje integrado
por tres arbitros de conformidad con el procedimiento que
se establece a continuacion:

a) cada una de las Partes designara un arbitro en el
plazo de sesenta (60) dias desde la fecha de notificacion
de la correspondiente solicitud de arbitraje por el tribunal
de arbitraje transmitida por canal diplomatico; el tercer
arbitro sera designado en un plazo adicional de sesenta
(60) dias. Si una de las Partes no ha designado arbitro o
no se nombra al tercer arbitro en el plazo acordado, cual-
quiera de las Partes podra solicitar del Presidente del
Consejo de la Organizacidon de Aviacion Civil Internacional
la designacidon de uno o mas arbitros, segun proceda;

b) el tercer arbitro designado con arreglo a lo esta-
blecido en la letra a) debera ser nacional de un tercer
Estado, y ejercera las funciones de Presidente del tribunal
de arbitraje;

c) el tribunal de arbitraje acordara su reglamento
interno;

d) a reserva de la decisién final del tribunal de arbi-
traje, los gastos iniciales de arbitraje seran sufragados
por las Partes en la misma proporcion.

5. Toda decision provisional o final del tribunal de
arbitraje sera vinculante para las Partes.

6. Si una de las Partes no cumple una decision del
tribunal de arbitraje adoptada de conformidad con el pre-
sente articulo en el plazo de treinta (30) dias desde su
notificacién, la otra Parte podra, mientras dure ese incum-
plimiento, limitar, suspender o revocar los derechos o
privilegios que le haya concedido en virtud del presente
Acuerdo.

ARTICULO 24

Medidas de salvaguardia

1. Las Partes adoptaran todas las medidas generales
o especificas necesarias para cumplir sus obligaciones en
virtud del Acuerdo, y velaran por que se logren los objeti-
vos fijados en el mismo.

2. Si una de las Partes considera que la otra ha
incumplido alguna de las obligaciones emanadas del pre-
sente Acuerdo, podra adoptar las medidas apropiadas. El
alcance y duracién de esas medidas de salvaguardia
seran los estrictamente necesarios para remediar la situa-
cion o mantener el equilibrio del presente Acuerdo. Se
otorgara preferencia a las medidas que menos perturben
la aplicacién del presente Acuerdo.

3. La Parte que considere la adopcién de medidas de
salvaguardia lo notificard a las demas Partes a través del
Comité Mixto, facilitando toda la informacién pertinente.

4. Las Partes celebraran inmediatamente consultas
en el seno del Comité Mixto a fin de encontrar una solu-
cion aceptable para todas.

5. Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 3, letra
d), el articulo 4, letra d), y los articulos 14 y 15, la Parte
Contratante interesada no podra adoptar medidas de sal-
vaguardia hasta que transcurra un mes desde la fecha de
la notificacion mencionada en el apartado 3, a menos que
el procedimiento de consulta previsto en el apartado 4
haya concluido antes de que finalice dicho plazo.

6. La Parte interesada notificara sin demora al
Comité Mixto las medidas adoptadas, facilitando toda la
informacion pertinente.

7. Toda medida adoptada con arreglo al presente
articulo se suspendera tan pronto como la Parte infractora
se atenga a las disposiciones del presente Acuerdo.
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ARTICULO 25

Ampliacion geografica del Acuerdo

Aun reconociendo la naturaleza bilateral del presente
Acuerdo, las Partes observan que el Acuerdo se enmarca
en la asociacion euromediterrdnea mencionada en la
Declaracion de Barcelona de 28 de noviembre de 1995.
Las Partes se comprometen a mantener un diadlogo per-
manente para garantizar la concordancia del presente
Acuerdo con el proceso de Barcelona y, en particular, con
respecto a la posibilidad de introducir modificaciones por
mutuo acuerdo de manera que se tengan en cuenta
acuerdos de transporte aéreo similares.

ARTICULO 26

Relacion con otros acuerdos

1. Las disposiciones del presente Acuerdo sustituyen
a las disposiciones correspondientes de los acuerdos bila-
terales vigentes entre Marruecos y los Estados miembros.
Sin embargo, se podran seguir ejercitando los derechos
de trafico existentes en virtud de dichos acuerdos bilate-
rales y que no estén regulados por el presente Acuerdo, a
condicién de que ello no suponga discriminacidén entre
los Estados miembros de la Comunidad Europea y sus
nacionales.

2. Silas Partes se convierten en partes en un acuerdo
multilateral o bien se adhieren a decisiones aprobadas
por la Organizacion Internacional de Aviacién Civil u otra
organizacién internacional que aborden cuestiones regu-
ladas por el presente Acuerdo, consultaran al Comité
Mixto para determinar si el presente Acuerdo debe revi-
sarse a fin de tener en cuenta las nuevas circunstancias.

3. El presente Acuerdo se entiende sin perjuicio de
cualesquiera decisiones que adopten las dos Partes para
la aplicacién de eventuales futuras recomendaciones de
la Organizacion de Aviacién Civil Internacional. Las Partes
no invocaran este Acuerdo ni parte alguna del mismo
para justificar su oposicion a la consideracidn de politicas
alternativas en relacion con cualquier asunto regulado
por el presente Acuerdo en el seno de la Organizacién de
Aviacion Civil Internacional.

ARTICULO 27

Modificaciones

1. Si una de las Partes desea revisar las disposicio-
nes el presente Acuerdo, notificara esta circunstancia al
Comité Mixto. La modificacién acordada entrara en vigor
una vez se ultimen los respectivos procedimientos inter-
nos correspondientes.

2. A propuesta de una de las Partes, y de conformi-
dad con lo establecido en el presente articulo, el Comité
Mixto podré decidir que se modifiquen los anexos del
Acuerdo.

3. El presente Acuerdo se entiende sin perjuicio del
derecho de las Partes, sujeto al cumplimiento del princi-
pio de no discriminacion y a las disposiciones del
Acuerdo, a adoptar unilateralmente nuevas medidas
legislativas o modificar su legislacion vigente en el ambito
del transporte aéreo o las materias conexas que se men-
cionan en el anexo VI.

4. En cuanto una de las Partes elabore una nueva
norma legislativa, informara a la otra Parte y consultara
con ella lo mas estrechamente posible. A instancia de una
de las Partes, podra realizarse un intercambio preliminar
de puntos de vista en el seno del Comité Mixto.

5. Cuando una de las Partes haya adoptado una
nueva norma legislativa o modificado su legislacion
vigente en el ambito del transporte aéreo o en una mate-
ria conexa mencionada en el anexo VI, lo notificara a la

otra Parte en el plazo de treinta dias desde la fecha de
adopcion. A peticion de cualquiera de las Partes, el Comité
Mixto celebrard, en los sesenta dias posteriores, un inter-
cambio de puntos de vista sobre las implicaciones de la
nueva norma o modificacidn legislativa para la adecuada
aplicacién del presente Acuerdo.

6. EI Comité Mixto:

a) tomara la decision de modificar el anexo VI del pre-
sente Acuerdo para incluir en él, si fuera necesario de forma
reciproca, la nueva norma o modificacién legislativa;

b) adoptard una decision en el sentido de que la
nueva norma o modificacién legislativa se consideran
conformes con el presente Acuerdo; o

c) decidira cualesquiera otras medidas, que se adop-
taran en un plazo prudencial, para asegurar la correcta
aplicacion del presente Acuerdo.

ARTICULO 28

Denuncia

1. El presente Acuerdo se celebra por tiempo ilimitado.

2. Cualquiera de las Partes podra, en todo momento,
notificar por canal diplomatico a la otra Parte su intencion
de poner término al Acuerdo. La notificacion debera
enviarse, simultaneamente, a la Organizacion de Aviacién
Civil Internacional. El presente Acuerdo quedara sin
efecto a los doce meses de haberse recibido la notifica-
cién de terminacién de la otra Parte, salvo que dicha noti-
ficacion sea retirada antes de la expiracion de dicho
plazo.

3. El presente Acuerdo dejara de estar vigente o que-
dard suspendido si el Acuerdo de Asociacion deja de estar
vigente o queda suspendido, segln proceda.

ARTICULO 29

Registro en la Organizacion de Aviacion Civil Internacional
y la Secretaria General de las Naciones Unidas

El presente Acuerdo y sus modificaciones seran regis-
trados en la Organizacion de Aviacion Civil Internacional y
la Secretaria General de las Naciones Unidas.

ARTICULO 30

Entrada en vigor

1. El presente Acuerdo se aplicara provisionalmente,
de conformidad con el Derecho interno de las Partes,
desde la fecha de su firma.

2. El presente Acuerdo entrara en vigor un mes des-
pués de la fecha de la ultima nota del canje de notas diplo-
maticas entre las Partes que confirme la finalizacion de
todos los procedimientos necesarios al efecto. A los fines
del canje de notas, el Reino de Marruecos entregara a la
Secretaria General del Consejo de la Union Europea su
nota diplomatica a la Comunidad Europea y sus Estados
miembros, y la Secretaria General del Consejo de la
Unidn Europea entregara al Reino de Marruecos la nota
diplomatica de la Comunidad Europea y sus Estados
miembros. La nota diplomatica de la Comunidad Europea
y sus Estados miembros contendra las comunicaciones
por las que cada uno de éstos confirme haber finalizado
sus respectivos procedimientos necesarios a efectos de la
entrada en vigor del presente Acuerdo.

En fe de lo cual, los infrascritos, debidamente autori-
zados, han firmado el presente Acuerdo.

Hecho en Bruselas, el doce de diciembre del dos mil
seis, en doble ejemplar, en lenguas alemana, checa,
danesa, eslovaca, eslovena, espanola, estonia, finesa,
francesa, griega, huingara, inglesa, italiana, letona, lituana,
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maltesa, neerlandesa, polaca, portuguesa, sueca y arabe,
siendo cada uno de estos textos igualmente auténtico.

El presente Acuerdo se aplica provisionalmente para
Espana desde el 29 de junio de 2007, fecha de aprobacién
por el Consejo de Ministros de su firma «ad referéndump,
y de conformidad con lo establecido en el articulo 30 del
Acuerdo.

Lo que se hace publico para conocimiento general.

Madrid, 21 de agosto de 2007.-El Secretario General
Técnico del Ministerio de Asuntos Exteriores, Francisco
Fernandez Fabregas.

19459 ENMIENDAS al Anejo VI del Convenio de Rot-

terdam para la aplicacion del procedimiento de
consentimiento fundamentado previo aplica-
ble a ciertos plaguicidas y productos quimicos
peligrosos objeto de comercio internacional,
Rotterdam 10 de septiembre de 1998 (publi-
cado en el «Boletin Oficial del Estado» num. 73
de 25 de marzo de 2004) adoptadas en Ginebra
el 24 de septiembre de 2004.

ANEXO VI DEL CONVENIO DE ROTTERDAM
(Decision RC-1/11 de la Conferencia de las Partes)
SOLUCION DE CONTROVERSIAS

A. Reglamento sobre arbitraje

A efectos del apartado a) del parrafo 2 del articulo 20
del Convenio de Rotterdam sobre el procedimiento de
consentimiento fundamentado previo aplicable a ciertos
plaguicidas y productos quimicos peligrosos objeto de
comercio internacional, el proceso de arbitraje sera el
siguiente:

Articulo 1.

1. Cualquier Parte podra recurrir al arbitraje, de con-
formidad con lo dispuesto en el articulo 20 del Convenio
mediante notificacion escrita a la otra Parte en la controver-
sia. La notificacion ird acompanada de una exposicion de la
demanda, junto con cualesquiera documentos justificati-
vos, y en ella se definira la cuestién que ha de ser objeto de
arbitraje y se hara referencia especifica a los articulos del
Convenio de cuya interpretacion o aplicacion se trate.

2. LaParte demandante notificara a la secretaria que
las Partes someten la controversia a arbitraje, de confor-
midad con lo dispuesto en el Articulo 20. La notificacion
escrita de la Parte demandante ira acompanada de la
exposicion de la demanda y los documentos justificativos
a que se hace referencia en el parrafo 1 supra. La secretaria
transmitird la informacion asi recibida a todas las Partes.

Articulo 2.

1. Para las controversias entre dos Partes, se estable-
cera un Tribunal Arbitral. El Tribunal Arbitral estara inte-
grado por tres miembros.

2. Cada una de las Partes en la controversia nom-
brara un arbitro, y los dos arbitros asi nombrados desig-
naran de comun acuerdo al tercer arbitro, quien asumira
la Presidencia del Tribunal. El Presidente del Tribunal no
debera ser nacional de ninguna de las Partes en la contro-
versia, ni tener residencia habitual en el territorio de ninguna
de esas Partes, ni estar al servicio de ninguna de ellas, ni
haberse ocupado del asunto en ninguin otro concepto.

3. Para las controversias entre mas de dos Partes,
aquéllas que compartan un mismo interés nombraran un
arbitro de comun acuerdo.

4. Toda vacante que se produzca se cubrird en la
forma prescrita para el nombramiento inicial.

5. Si las Partes no llegaran a un acuerdo sobre el
objeto de la controversia antes del nombramiento del
Presidente del Tribunal Arbitral, el Tribunal Arbitral deter-
minara el objeto de la controversia.

Articulo 3.

1. Siuna de las Partes en la controversia no nombra
un arbitro en un plazo de dos meses, contados a partir de
la fecha de la recepcion de la notificacion de arbitraje por
la Parte demandada, la otra Parte podra informar de ello al
Secretario General de las Naciones Unidas, quien proce-
dera a la designacién en un nuevo plazo de dos meses.

2. Si el Presidente del Tribunal Arbitral no hubiera
sido designado dentro de los dos meses siguientes al
nombramiento del segundo arbitro, el Secretario General
de las Naciones Unidas, a instancia de una Parte, desig-
nard el Presidente en un nuevo plazo de dos meses.

Articulo 4.

El Tribunal Arbitral emitira sus fallos, de conformidad
con las disposiciones del Convenio y del derecho interna-
cional.

Articulo b.

El Tribunal Arbitral adoptard su propio reglamento, a
menos que las Partes en la controversia decidan otra cosa.

Articulo 6.

El Tribunal Arbitral podra, a solicitud de una de las
Partes, recomendar medidas de proteccion basicas provi-
sionales.

Articulo 7.

Las Partes en la controversia deberan facilitar el tra-
bajo del Tribunal Arbitral y, en particular, utilizando todos
los medios de que disponen, deberan:

a) Proporcionarle todos los documentos, informa-
cion y servicios pertinentes; y

b) Permitirle que, cuando sea necesario, convoque a
testigos o expertos para oir sus declaraciones.

Articulo 8.

Las Partes y los arbitros quedan obligados a proteger
el caracter confidencial de cualquier informaciéon que se
les comunique con ese caracter durante el proceso del
Tribunal Arbitral.

Articulo 9.

A menos que el Tribunal Arbitral decida otra cosa,
debido a las circunstancias particulares del caso, los gas-
tos del Tribunal seran sufragados a partes iguales por las
Partes en la controversia. El Tribunal llevara una relacion
de todos sus gastos y presentara a las Partes un estado
final de los mismos.

Articulo 10.

Toda Parte que tenga en el objeto de la controversia
un interés de caracter juridico que pueda resultar afec-
tado por el fallo emitido podra intervenir en el proceso
con el consentimiento del Tribunal Arbitral.



