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Tanques de pique de proa

2.9 Para los tanques de pique d¢ proa con una profundidad
igual o superior a 6 m en el eje longiudinal del mamparo de
colisién se proveerd un medio de¢ accese adecuado para la
enirada en zonas cridcas, izles como eswmucturas bajo
cubierta, palmejares, mamparo de colision y estucturas del
forra del costado.

291  Se considera que los palmejares de menos de 6 m de
altura desde el wecho de entrepuente o un palmejar sittado
inmediatamente por enchna proporcionan  um  acceso
adecuado en combinacidén con medios portatiles de acceso.

292 En el caso de gue la alwra entre el techo de
entrepuente ¥ los palmejares, los palmejares o el palmejar
inferior y el fondo del tanque sea igual o superior a 6 m, se
proveeran de los medios alternativos de acceso que se definen
en el parrafo 3.9 de las Disposiciones técnicas.

Las presentes Enmiendas entraron en vigor de forma
general y para Espana el 1 de enero de 2006 de conformi-
dad con lo establecido en el articulo VIII b) vii) 2) del Con-
venio SOLAS 1974.

Lo que se hace publico para conocimiento general.

Madrid, 26 de enero de 2007-El Secretario General
Técnico del Ministerio de Asuntos Exteriores y de Coope-
racion, Francisco Fernandez Fabregas

2657 ENMIENDAS de 2004 al Convenio para la segu-

ridad de la vida humana en el Mar, 1974 enmen-
dado (Capitulos II-1, llI, V, VIl y XIl) (publicado en
el «Boletin Oficial del Estado» de 16, 17 y 18 de
junio de 1980), adoptadas el 9 de diciembre de
2004, mediante Resolucion MSC 170 (79).

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA

SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974,

[RESOLUCIONMSC.170 (79)] (ADOPTADA EL 9 DE DICIEMBRE
DE 2004)

Enmiendas al Convenio Internacional para la seguridad
de la vida humana en el Mar, 1974, enmendado

El Comité de Seguridad Maritima,

Recordando el articulo 28 b) del Convenio constitutivo
de la Organizacion Maritima Internacional, articulo que
trata de las funciones del Comité,

Recordando asimismo el articulo VIII b) del Convenio
internacional para la seguridad de la vida humana en el
mar (Convenio SOLAS), 1974, (en adelante denominado
«el Convenio»), referente al procedimiento de enmienda
del Anexo del Convenio, con excepcidn de su capitulo 1,

Habiendo examinado, en su 79° periodo de sesiones,
las enmiendas al Convenio propuestas y distribuidas de
conformidad con lo dispuesto en su articulo VIl b} i),

1. Adopta, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo VIl b) iv) del Convenio, las enmiendas al mismo,
cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. Decide, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio, que dichas enmien-
das se considerardn aceptadas el 1 de enero de 2006, a
menos que, antes de esa fecha, mas de un tercio de los
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Gobiernos Contratantes del Convenio o los Gobiernos
Contratantes cuyas flotas mercantes combinadas repre-
senten como minimo el 50% del tonelaje bruto de la flota
mercante mundial, hayan notificado sus objeciones a las
enmiendas;

3. Invita a los Gobiernos Contratantes del Convenio
SOLAS a que tomen nota de que, de conformidad con lo
dispuesto en el articulo VIII b) vii) 2) del Convenio, las
enmiendas entraran en vigor el 1 de julio de 20086, una vez
aceptadas con arreglo a lo dispuesto en el parrafo 2 supra;

4. Pide al Secretario General que, de conformidad
con lo dispuesto en el articulo VIII b) v) del Convenio,
remita copias certificadas de la presente resolucion y del
texto de las enmiendas que figura en el anexo, a todos los
Gobiernos Contratantes del Convenio;

5. Pide ademas al Secretario General que remita
copias de la presente resolucion y de su anexo, a los
Miembros de la Organizacién que no sean Gobiernos
Contratantes del Convenio.

ANEXO

Enmiendas al Convenio Internacional para la seguridad
de la vida humana en el Mar, 1974, enmendado

CAPITULO 111

Construccion—-estructura, compartimentado y estabilidad,
instalaciones de maquinas e instalaciones eléctricas

Regla 2. Definiciones.

1. A continuacion del actual parrafo 13 se anade el
nuevo parrafo 14:

«14. Granelero: un granelero segun se define
en la regla XII/1.1.»

Regla 18. Construccion y pruebas iniciales de puertas
estancas, portillos, etc., en los buques de pasaje y en
los buques de carga.

2. El parrafo 2 de la regla se sustituye por el
siguiente:

«2. Enlos buques de pasaje y en los buques de
carga las puertas estancas se probaran sometiéndo-
las a la presion correspondiente a una altura de
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agua que llegue hasta la cubierta de cierre o la
cubierta de francobordo, respectivamente. Cuando
no puedan someterse a esa prueba determinadas
puertas por la posibilidad de que se danen los aisla-
mientos o las piezas, la prueba de dichas puertas se
sustituird por una prueba de homologacion de pre-
sidn consistente en someter cada tipo de puerta de
diferentes dimensiones a una presion de prueba que
corresponda por lo menos a la carga hidrostatica
requerida para la ubicacion prevista. La prueba de
homologacién se efectuara antes de instalar la
puerta. El método de instalacion y el procedimiento
para instalar la puerta a bordo deberan correspon-
der a los de la prueba. Una vez instalada a bordo, se
comprobara el asiento adecuado de cada puerta
entre el mamparo, el marco y la puerta.»

Regla 45. Precauciones contra descargas eléctricas,
incendios de origen eléctrico y otros riesgos del
mismo tipo.

3. Después del encabezamiento se anade la frase
siguiente:

«(Los parrafos 10 y 11 de la presente regla se
aplican a los buques construidos el 1 de enero
de 2007, o posteriormente).»

4. El actual parrafo 10 se sustituye por el siguiente:

«10. No se instalara equipo eléctrico alguno en
ninguno de los espacios en que puedan acumularse
mezclas inflamables, por ejemplo, en los comparti-
mientos principalmente destinados a contener bate-
rias de acumuladores, en panoles de pintura, pano-
les de acetileno y espacios analogos, a menos que,
a juicio de la Administracion, dicho equipo:

.1 sea esencial para fines operacionales;

.2 seade untipo que no pueda inflamar la mez-
cla de que se trate;

.3 sea apropiado para el espacio de que se
trate; y

.4 esté adecuadamente homologado para su
uso sin riesgos en atmdsferas en las que sea proba-
ble que se acumulen polvo, vapores o gases.»

5. A continuacidon del péarrafo 10 enmendado se
anade el siguiente parrafo 11:

«11.  Enlos buques tanque no se instalaran equi-
pos, hilos ni cables eléctricos en emplazamientos
potencialmente peligrosos, a menos que se ajusten a
normas no inferiores a las aceptadas por la Organiza-
cion. No obstante, en los emplazamientos no con-
templados por dichas normas podran instalarse, en
los lugares potencialmente peligrosos, equipo, hilos
y cables eléctricos que no se ajusten a ellas, si la
Administracién, tras evaluar los riesgos, estima que
ofrecen un grado de seguridad equivalente.»

6. El actual parrafo 11 pasa a ser parrafo 12.

CAPITULO Ill

Dispositivos y medios de salvamento

Regla 31. Embarcaciones de supervivencia y botes de
rescate.

7. A continuacion del actual parrafo 1.7, se ahade el
siguiente nuevo parrafo 1.8:

«1.8 No obstante lo dispuesto en el parrafo 1.1,
los graneleros, segun se definen en la regla 1X/1.6,
construidos el 1 de julio de 2006 o posteriormente,
cumplirdn las prescripciones del parrafo 1.2.»

CAPITULOV

Seguridad de la navegacion

Regla 19. Prescripciones relativas a los sistemas y apa-
ratos nauticos que se han de llevar a bordo.

8. En el parrafo 2.5, se sustituye el texto del actual
apartado .1 por el siguiente:

«.1 un girocompés u otro medio para determi-
nar y presentar visualmente su rumbo por medios
no magnéticos que el timonel pueda leer claramente
desde el puesto de gobierno principal. Dicho medio
también transmitird informacién sobre el rumbo
para los aparatos a que se hace referencia en los
parrafos 2.3.2, 2.4y 2.5,5;»

Regla 20. Registrador de datos de la travesia.

9. Se anade el siguiente nuevo parrafo 2:

«2. A fin de facilitar las investigaciones de
siniestros, en los buques de carga que efectuen via-
jes internacionales se instalara un registrador de
datos de la travesia (RDT), que puede ser un regis-
trador de datos de la travesia simplificado (RDT-S),
segun se indica a continuacién:

.1 en el caso de los buques de carga de arqueo
bruto igual o superior a 20.000, construidos antes
del 1 de julio de 2002, en el primer reconocimiento en
dique seco previsto después del 1 de julio de 2006 y
en cualquier caso el 1 de enero de 2009 a mas tardar;

.2 en el caso de los buques de carga de arqueo
bruto igual o superior a 3.000 pero inferior a 20.000,
construidos antes del 1 de julio de 2002, en el primer
reconocimiento en dique seco previsto después
del 1 de julio de 2007 y en cualquier caso el 1 de
enero de 2010 a mas tardar, y

.3 las Administraciones podran eximir a los
buques de carga de lo prescrito en los apartados .1
y .2 cuando tales buques vayan a ser retirados per-
manentemente del servicio en un plazo de 2 anos
contados a partir de la fecha de implantacion indi-
cada en los apartados .1y .2 supra»

10 El actual parrafo 2 pasa a ser parrafo 3.

CAPITULO VI

Transporte de mercancias peligrosas

Regla 10. Prescripciones relativas a los buques tanque
quimiqueros.

1. En el parrafo 1 de la regla se suprime la frase
siguiente:

«A los efectos de la presente regla, las prescrip-
ciones del Cédigo se consideraran obligatorias.»

CAPITULO XII

Medidas de seguridad adicionales aplicables
a los graneleros

15. El texto actual del capitulo Xll se sustituye por el
siguiente:

«Regla 1. Definiciones.

A los efectos del presente capitulo regiran las
siguientes definiciones:

1. Granelero: buque principalmente destinado
a transportar carga seca a granel, incluidos los
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bugues mineraleros y los buques de carga combi-
nada.

2. Granelero de forro sencillo en el costado: un
granelero, segun se define en el parrafo 1, en el
que:

.1 una parte cualquiera de una bodega de carga
limita con el forro exterior del costado; o

.2 en el que una o mas bodegas de carga limi-
tan con un doble forro en el costado cuya anchura es
inferior a 760 mm en el caso de los graneleros cons-
truidos antes del 1 de enero de 2000 e inferior
a 1.000 mm en el de los graneleros construidos el 1
de enero de 2000 o posteriormente, pero con ante-
rioridad a 1 de julio de 2006, midiéndose esa distan-
cia en sentido perpendicular al forro del costado.

Entre estos buques se incluyen los buques de
carga combinada en los que una parte cualquiera de
la bodega de carga estéa limitada por el forro exterior.

3. Granelero de doble forro en el costado: un
granelero, segun se define en el parrafo 1, en el que
todas las bodegas de carga limitan con un doble
forro en el costado distinto del que se define en el
parrafo 2.2.

4. Doble forro en el costado: una configuracion
en la que cada costado del buque estad constituido
por el forro exterior del costado y un mamparo lon-
gitudinal que conecta el doble fondo y la cubierta.
Cuando haya tanques laterales de pantoque y tan-
ques laterales superiores, podran formar parte inte-
grante de la configuracion del doble forro del cos-
tado.

5. Eslora de un granelero: la eslora, segun se
define en el Convenio internacional sobre lineas de
carga vigente.

6. Carga solida a granel: cualquier material,
que no sea ni liquido ni gaseoso, constituido por
una combinacién de particulas, granulos o trozos
mas grandes, generalmente de composicién homo-
génea, que se embarca directamente en los espa-
cios de carga del buque sin utilizar para ello ninguna
forma intermedia de contencion.

7. Normas relativas a la resistencia de los mam-
paros y del doble fondo de los graneleros: las “Nor-
mas para la evaluacion de los escantillones del
mamparo transversal estanco, acanalado vertical-
mente, situado entre las dos bodegas de carga mas
cercanas a proa y para evaluar la carga admisible de
la bodega mas cercana a proa”, adoptadas el 27 de
noviembre de 1977, mediante la resolucion 4 de la
Conferencia de Gobiernos Contratantes del Conve-
nio internacional para la seguridad de la vida humana
en el mar, 1974, como las enmiende la Organizacion,
siempre que tales enmiendas se adopten, entren en
vigor y se hagan efectivas de conformidad con las
disposiciones del articulo VIII del presente Convenio
relativas a los procedimientos de enmienda del
Anexo, con excepcion del capitulo 1.

8. Graneleros construidos: los graneleros cuya
quilla haya sido colocada, o cuya construccion se
halle en una fase similar.

9. Cuya construccion se halle en una fase simi-
lar: fase en la que:

.1 la construccion puede identificarse como
propia de un buque concreto; y

.2 hacomenzado el montaje del buque y se han
utilizado como minimo 50 toneladas del total esti-
mado de material estructural o un 1% de dicho total,
si este segundo valor es inferior.

10. Manga (B): de un granelero es la manga
segun se define en el Convenio internacional sobre
lineas de carga vigente.

Regla 2. Ambito de aplicacion.

Los graneleros cumpliran las prescripciones del
presente capitulo, ademas de las prescripciones
aplicables de los demas capitulos.

Regla 3. Plan de implantacion.

Los graneleros construidos antes del 1 de julio
de 1999 a los que se apliquen las reglas 4 6 6 cumpli-
ran lo dispuesto en dichas reglas acerca del pro-
grama mejorado de inspecciones prescrito en la
regla XI-1/2, conforme al siguiente plan:

.1 los graneleros de edad igual o superior a 20
anos el 1 de julio de 1999, en la fecha del primer
reconocimiento intermedio o del primer reconoci-
miento periddico posterior al 1 de julio de 1999, si
esta fecha es anterior;

.2 los graneleros de edad igual o superior a 15
anos pero inferior a 20 anos el 1 de julio de 1999, en
la fecha del primer reconocimiento periédico poste-
rior al 1 de julio de 1999, y a mas tardar el 1 de julio
de 2002; y

.3 los graneleros de edad inferior a 15 anos el 1
de julio de 1999, en la fecha del primer reconoci-
miento periddico posterior a la fecha en la que el
buque alcance los 15 anos, y a mas tardar en la fecha
en la que el buque alcance los 17 anos.

Regla 4. Prescripciones sobre estabilidad con ave-
ria aplicables a los graneleros.

1. Los graneleros de eslora igual o superior
a 150 m y de forro sencillo en el costado, proyecta-
dos para transportar cargas soélidas a granel de den-
sidad igual o superior a 1.000 kg/m?® construidos el 1
de julio de 1999 o posteriormente, cargados hasta la
linea de carga de verano, podran resistir la inunda-
cion de una cualquiera de sus bodegas de carga en
todas las condiciones de carga y permanecer a flote
en estado de equilibrio satisfactorio, segun se espe-
cifica en el parrafo 4.

2. Los graneleros de eslora igual o superior
a 150 m y de doble forro en el costado, en los que
cualquier parte de los mamparos longitudinales,
esté situada dentro de B/5 o de 11,5 m, si este ultimo
valor es inferior, medido desde el costado del buque
hacia el interior en sentido perpendicular al eje lon-
gitudinal, con la linea de carga de verano asignada,
proyectados para transportar cargas solidas a gra-
nel de densidad igual o superior a 1.000 kg/m?3, cons-
truidos el 1 de julio de 2006 o posteriormente y car-
gados hasta la linea de carga de verano, podran
resistir la inundacion de una cualquiera de sus bode-
gas de carga en todas las condiciones de carga y
permanecer a flote en estado de equilibrio satisfac-
torio, segun se especifica en el parrafo 4.

3. Los graneleros de eslora igual o superior
a 150 m y de forro sencillo en el costado, que trans-
porten cargas sélidas a granel de densidad igual o
superior a 1.780 kg/m?, construidos antes del 1 de
julio de 1999, cargados hasta la linea de carga de
verano, podran resistir la inundacion de la bodega
de carga mas cercana a proa en todas las condicio-
nes de carga y permanecer a flote en estado de equi-
librio satisfactorio, segun se especifica en el parrafo 4.
Esta prescripcion se cumplira conforme al plan de
implantacion establecido en la regla 3.

4. A reserva de lo dispuesto en el parrafo 7, el
estado de equilibrio después de inundacién satis-
fara lo estipulado sobre el estado de equilibrio en el
anexo de la resolucion A.320(1X), titulada “Regla
equivalente a la regla 27 del Convenio internacional
sobre lineas de carga, 1966” y enmendada mediante
la resolucion A.514(13). En la hipdtesis de inunda-
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cién, sélo sera necesario tener en cuenta la inunda-
cion del espacio de la bodega de carga hasta el nivel
del agua en el exterior del buque después de la inun-
dacion. Se supondra que la permeabilidad de una
bodega cargada es de 0,9 y la de una bodega vacia
de 0,95, a menos que se suponga la permeabilidad
correspondiente a una carga particular para el volu-
men de la bodega inundada ocupado por la carga y
una permeabilidad de 0,95 para el volumen vacio de
la bodega.

5. Se podra considerar que los graneleros
construidos antes del 1 de julio de 1999 a los que se
haya asignado un francobordo reducido en cumpli-
miento de lo prescrito en la regla 27 7) del Convenio
internacional sobre lineas de carga, 1966, adoptado
el 5 de abril de 1966, cumplen lo prescrito en el
parrafo 3.

6. Se podra considerar que los graneleros a los
que se haya asignado un francobordo reducido en
cumplimiento de las disposiciones del parrafo 8) de
la regla equivalente a la regla 27 del Convenio inter-
nacional sobre lineas de carga, 1966, adoptada
mediante la resolucion A.320(IX) y enmendada
mediante la resolucion A.514(13), cumplen lo pres-
crito en los parrafos 1 6 2, segun proceda.

7. El estado de equilibrio después de inunda-
cion de los graneleros a los que se haya asignado un
francobordo reducido en cumplimiento de las dispo-
siciones de la regla 27 8) del anexo B del Protocolo
de 1988 relativo al Convenio internacional sobre
lineas de carga, 1966, satisfara las disposiciones per-
tinentes de dicho Protocolo.

Regla 5. Resistencia estructural de los graneleros.

1. Los graneleros de eslora igual o superior
a 150 m y de forro sencillo en el costado, construi-
dos el 1 de julio de 1999 o posteriormente, proyecta-
dos para transportar cargas solidas a granel de
densidad igual o superior a 1.000 kg/m3, tendran
resistencia suficiente para soportar la inundacién de
una cualquiera de sus bodegas de carga hasta el
nivel del agua en el exterior del buque después de la
inundacion, en todas las condiciones de carga y de
lastre, teniendo también en cuenta los efectos dina-
micos resultantes de la presencia de agua en la
bodega, asi como las recomendaciones adoptadas
por la Organizacion.

2. Los graneleros de eslora igual o superior
a 150 m y de doble forro en el costado, en los que
cualquier parte de los mamparos longitudinales,
esté situada dentro de B/5 o de 11,5 m, si este ultimo
valor es inferior, medidos desde el costado del
buque hacia el interior, en sentido perpendicular al
eje longitudinal, con la linea de carga de verano,
asignada, proyectados para transportar cargas a
granel de densidad igual o superior a 1.000 kg/m®y
construidos el 1 de julio de 2006 o posteriormente,
cumplirdn las disposiciones sobre resistencia
estructural del parrafo 1.

Regla 6. Prescripciones estructurales y de otro tipo
aplicables a los graneleros.

1. Los graneleros de eslora igual o superior
a 150 m, de forro sencillo en el costado, construidos
antes del 1 de julio de 1999, que transporten cargas
so6lidas a granel de densidad igual o superior a 1.780
kg/m3, cumplirdn las siguientes prescripciones de
conformidad con el plan de implantacion estable-
cido en la regla 3:

.1 El mamparo transversal estanco situado
entre las dos bodegas de carga mas cercanas a proa
y el doble fondo de la bodega de carga mas cercana

a proa tendran una resistencia suficiente para sopor-
tar lainundacion de la bodega de carga mas cercana
a proa, teniendo también en cuenta los efectos dina-
micos resultantes de la presencia de agua en la
bodega, en cumplimiento de las normas relativas a
la resistencia del mamparo y del doble fondo de los
graneleros. A los efectos de la presente regla, se
considerara que las normas relativas a la resistencia
del mamparo y del doble fondo de los graneleros
tienen caracter obligatorio.

.2 Al considerar si, a fin de cumplir lo dispuesto
en el parrafo 1.1, es necesario reforzar el mamparo
transversal estanco o el doble fondo, y en qué
medida, se podran tener en cuenta:

.1 las restricciones aplicables a la distribucion del
peso total de la carga entre las bodegas de carga; y

.2 las restricciones aplicables al peso muerto
maximo.

.3 En los graneleros a los que, con objeto de
cumplir lo prescrito en el parrafo 1.1, se aplique una
de las restricciones indicadas en los parrafos 1.2.1
y 1.2.2, o ambas, dichas restricciones se observaran
siempre que se transporten cargas solidas a granel
de una densidad igual o superior a 1.780 kg/m?.

2. Los graneleros de eslora igual o superior
a 150 m, construidos el 1 de julio de 2006 o poste-
riormente, cumpliran, en todas las zonas de doble
forro en el costado, las siguientes disposiciones:

.1 Las estructuras primarias de refuerzo del
doble forro en el costado no deberan estar dentro de
la bodega de carga.

.2 A reserva de lo dispuesto infra, la distancia
entre el forro exterior y el forro interior en cualquier
seccion transversal no sera inferior a 1.000 mm,
medidos en sentido perpendicular al forro del cos-
tado. El doble forro en el costado debera estar cons-
truido de modo que permita el acceso para la ins-
peccion, con arreglo a lo prescrito en la regla I1-1/3-6
y en las disposiciones técnicas conexas.

.1 En la zona de los tirantes, cartabones, extre-
mos inferior y superior de las estructuras transver-
sales, o cartabones de los extremos en el caso de las
estructuras longitudinales, no sera necesario respe-
tar los espacios libres que se indican a continua-
cion.

.2 Laanchura minima del paso libre a través del
espacio del doble forro en el costado en las inmedia-
ciones de obstrucciones tales como tuberias o esca-
las verticales no sera inferior a 600 mm.

.3 Cuando los forros interior y/o exterior ten-
gan una estructura transversal, el espacio libre
minimo entre las superficies interiores de las cua-
dernas no sera inferior a 600 mm.

.4 Cuando los forros interior y exterior tengan
una estructura longitudinal, el espacio libre
minimo entre las superficies interiores de las cua-
dernas no sera inferior a 800 mm. Fuera de las
partes paralelas a lo largo de las bodegas de carga,
dicho espacio podra reducirse cuando lo imponga
la configuracidon estructural, pero en ningln caso
sera inferior a 600 mm.

.5 El espacio libre minimo anteriormente men-
cionado sera la distancia mas corta medida entre las
lineas hipotéticas que conectan las superficies inter-
nas de las cuadernas de los forros interior y exterior.

3. Los espacios de doble forro en el costado y
los tanques destinados a lastre de agua de mar en
los graneleros de eslora igual o superior a 150 m,
construidos el 1 de julio de 2006 o posteriormente,
deberan llevar un revestimiento que se ajuste a lo
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prescrito en la regla 11-1/3-2 teniendo en cuenta
igualmente las Normas de rendimiento para los
revestimientos que adoptara la Organizacion.

4. Los espacios del doble forro en el costado,
exceptuando los tanques laterales superiores,
cuando los haya, no se utilizaran para el transporte
de carga.

5. En los graneleros de eslora igual o superior
a 150 m que transporten cargas sélidas a granel de
una densidad igual o superior a 1.000 kg/m?3, cons-
truidos el 1 de julio de 2006 o posteriormente:

.1 la estructura de las bodegas de carga sera tal
que todas las cargas previsibles se puedan cargar y
descargar mediante el equipo y los procedimientos
normales de carga y descarga, sin ocasionar danos
que puedan poner en peligro la seguridad de la
estructura;

.2 se debera asegurar la continuidad efectiva
entre la estructura del forro del costado y el resto de
la estructura del casco; y

.3 la estructura de las zonas de carga sera tal
gue un solo fallo de cualquier elemento de refuerzo
de dicha estructura no ocasione el fallo inmediato de
otros miembros estructurales, provocando el
colapso de todos los paneles reforzados.

Regla 7. Reconocimiento y mantenimiento de los
graneleros.

1. Los graneleros de eslora igual o superior
a 150 m, de forro sencillo en el costado, construidos
antes del 1 de julio de 1999, y de 10 o mas anos de
edad, no transportaran cargas soélidas a granel de
densidad igual o superior a 1.780 kg/m3, a menos
que hayan sido objeto, con resultados satisfactorios,
de:

.1 un reconocimiento periodico, con arreglo al
programa mejorado de inspecciones durante los
reconocimientos, prescrito en la regla XI-1/2; o

.2 un reconocimiento de todas las bodegas de
carga de alcance igual al exigido en los reconoci-
mientos periddicos del programa mejorado de ins-
pecciones durante los reconocimientos prescritos
en la regla XI-1/2.

2 Los graneleros cumpliran las prescripciones
de mantenimiento recogidas en la regla 1I-1/3-1 y
las Normas para las inspecciones y el manteni-
miento de las tapas de escotilla de graneleros por
parte del propietario, adoptadas por la Organiza-
cion mediante la resolucion MSC.169(79), segun la
enmiende la Organizacion, a condicién de que tales
enmiendas sean adoptadas, entren en vigor y se
hagan efectivas de conformidad con las disposicio-
nes del articulo VIl del presente Convenio relativas
a los procedimientos de enmienda del Anexo,
exceptuado el capitulo 1.

Regla 8. Informacion sobre el cumplimiento de las
prescripciones aplicables a los graneleros.

1. La Administracion refrendara, o se refren-
dard en su nombre, el cuadernillo prescrito en la
regla VI/7.2 de manera que indique que se cumplen
las reglas 4, 5, 6 y 7, segun proceda.

2. Toda restriccion impuesta en lo que respecta
al transporte de cargas solidas a granel de densidad
igual o superior a 1.780 kg/m?, de conformidad con
lo prescrito en las reglas 6 y 14, se identificard y se
consignara en el cuadernillo mencionado en el
parrafo 1.

3. Los graneleros a los que se aplique lo dis-
puesto en el parrafo 2 llevaran permanentemente
marcado en el forro exterior del costado, a media
eslora, a babor y a estribor, un tridngulo equilatero

lleno con los lados de 500 mm vy el vértice a 300 mm
por debajo de la linea de cubierta, pintado de un
color que contraste con el del casco.

Regla 9. Prescripciones aplicables a los graneleros
que no puedan cumplir lo dispuesto en la re-
gla 4.3 debido a la configuracion de proyecto de
sus bodegas de carga.

En el caso de los graneleros construidos antes
del 1 dejulio de 1999 a los que se aplique laregla 4.3,
con un numero de mamparos transversales estan-
cos insuficiente para cumplir lo dispuesto en ella, la
Administracion podra permitir que se suspenda la
aplicacion de las reglas 4.3 y 6 a condicion de que
cumplan las siguientes prescripciones:

.1 enlo que se refiere a la bodega de carga mas
cercana a proa, las inspecciones exigidas para el
reconocimiento anual en el programa mejorado de
inspecciones durante los reconocimientos, prescrito
en la regla XI-1/2, se sustituiran por las inspecciones
preceptuadas en dicha regla para el reconocimiento
intermedio de las bodegas de carga;

.2 estaran provistos de alarmas audibles y visi-
bles en el puente de navegacion, indicadoras de
nivel alto de agua en los pozos de sentina de todas
las bodegas de carga, o de los tuneles transportado-
res de carga, segun proceda, con arreglo a lo apro-
bado por la Administracion o una organizacion reco-
nocida por ella de conformidad con lo dispuesto en
la regla XI-1/1; y

.3 contaran con informacién detallada acerca
de hipotesis especificas de inundacién de las bode-
gas de carga. Dicha informacién ira acompanada de
instrucciones detalladas sobre los preparativos de
evacuacion, con arreglo a lo dispuesto en la sec-
cion 8 del Codigo Internacional de Gestion de la
Seguridad (Codigo IGS), y se utilizard como base
para la capacitacion y los ejercicios de la tripulacion.

Regla 10. Declaracion de la densidad de la carga
sélida a granel.

1. Antes de embarcar carga a granel en un gra-
nelero de eslora igual o superior a 150 m, el expedi-
dor declarara la densidad de la carga ademas de
facilitar la informacion al respecto que se prescribe
en la regla Vl/2.

2. En el caso de los graneleros a los que se
aplica lo dispuesto en la regla 6, a menos que cum-
plan todas las prescripciones pertinentes del pre-
sente capitulo aplicables al transporte de cargas
soélidas a granel de densidad igual o superior a 1.780
kg/m3, cuando se declare que la carga tiene una den-
sidad comprendida entre 1.250 kg/m?®y 1.780 kg/m?,
una organizacién acreditada para hacer las pruebas
verificara dicha densidad.

Regla 11. Instrumento de carga.

(Salvo disposicion expresa en otro sentido, la
presente regla es aplicable a los graneleros indepen-
dientemente de su fecha de construccion).

1. Los graneleros de eslora igual o superior
a 150 m estaran provistos de un instrumento de
carga capaz de proporcionar informacién sobre las
fuerzas cortantes y los momentos flectores de la
viga-casco, teniendo en cuenta la recomendacion
adoptada por la Organizaciéon

2. Los graneleros de eslora igual o superior
a 150 m construidos antes del 1 de julio de 1999
cumplirdn las prescripciones del parrafo 1 a mas
tardar en la fecha del primer reconocimiento inter-
medio o periddico del buque que haya que efectuar
después del 1 de julio de 1999.
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3. Los graneleros de eslora inferior a 150 m
construidos el 1 de julio de 2006 o posteriormente
estaran provistos de un instrumento de carga capaz
de proporcionar informacion sobre la estabilidad del
bugue en condicidén sin averia. La Administracion
aprobara el programa informatico mediante el que
se efectuaran los calculos de estabilidad, que incor-
porara las condiciones de prueba normalizadas rela-
tivas a la informacién sobre estabilidad aprobada.

Regla 12. Alarmas para detectar la entrada de agua
en bodegas, espacios de lastre y espacios secos.

(La presente regla es aplicable a los graneleros
independientemente de su fecha de construccion.)

1. Los graneleros estaran equipados con detec-
tores del nivel del agua:

.1 en cada bodega de carga, provistos de alar-
mas audibles y visuales que se activen, la primera
de ellas, cuando el nivel del agua por encima del
doble fondo de cualquier bodega llegue a una altura
de 0,5 m, y la segunda cuando llegue a una altura no
inferior al 15% de la profundidad de la bodega de
carga pero no superior a 2,0 m. En los graneleros a
los que se aplique la regla 9.2 sélo es necesario ins-
talar detectores con el segundo tipo de alarma. Los
detectores del nivel del agua se instalaran en el
extremo de popa de las bodegas de carga. En el
caso de las bodegas de carga que se usen para las-
tre de agua se podra instalar un dispositivo neutrali-
zador de las alarmas. Las alarmas visuales permiti-
ran distinguir claramente los dos diferentes niveles
de agua detectados en cada bodega;

.2 en todo tanque de lastre situado a proa del
mamparo de colision prescrito en la regla 11-1/11,
provisto de una alarma audible y visual que se active
cuando el liquido del tanque llegue a un nivel que
no exceda del 10% de la capacidad del tanque. Se
podrd instalar un dispositivo neutralizador de Ia
alarma que se active cuando el tanque esté en uso; y

.3 en todo espacio seco o vacio que no sea la
caja de cadenas y que tenga alguna parte situada a
proa de la bodega de carga mas cercana a la proa,
provisto de una alarma audible y visual que se active
cuando el nivel del agua llegue a una altura de 0,1 m
por encima de la cubierta. No se requiere instalar tal
alarma en espacios cerrados cuyo volumen no
exceda del 0,1% del volumen de desplazamiento
maximo del buque.

2. Las alarmas audibles y visuales especifica-
das en el parrafo 1 estaran situadas en el puente de
navegacion.

3. Los graneleros construidos antes del 1 de
julio de 2004 cumpliran lo prescrito en la presente
regla a mas tardar en la fecha del primer reconoci-
miento anual, intermedio o de renovacién del buque

que se lleve a cabo después del 1 de julio de 2004, y
que sea el primero en tener lugar después de esa
fecha.

Regla 13. Disponibilidad de los sistemas de bombeo.

(La presente regla es aplicable a los graneleros
independientemente de su fecha de construccion).

1. En los graneleros, los medios de drenaje y
bombeo de los tanques de lastre a proa del mam-
paro de colisién y de las sentinas de los espacios
secos que tengan alguna parte situada a proa de la
bodega de carga mas cercana a proa se podran
poner en funcionamiento desde un espacio cerrado
al que se acceda facilmente desde el puente de
navegacion o desde el puesto de control de las
maquinas de propulsién sin tener que atravesar la
cubierta de francobordo expuesta o las cubiertas de
las superestructuras. Cuando las tuberias de dichos
tanques o sentinas atraviesen el mamparo de coli-
sidn se podra aceptar el accionamiento de las valvu-
las mediante dispositivos de mando a distancia,
como alternativa al medio de control de las valvulas
prescrito en la regla 1lI-1/11.4, siempre que la ubica-
cion de los controles se ajuste a lo dispuesto en la
presente regla.

2. Los graneleros construidos antes del 1 de
julio de 2004 cumpliran lo prescrito en esta regla a
mas tardar en la fecha del primer reconocimiento
intermedio o de renovacion del buque que se lleve a
cabo después del 1 de julio de 2004, pero en ningun
caso después del 1 de julio de 2007.

Regla 14. Restricciones relativas a la navegacion
con alguna bodega vacia.

Los graneleros de forro sencillo en el costado y de
eslora igual o superior a 150 m, que transporten car-
gas de una densidad igual o superior a 1.780 kg/m? y
que no cumplan las prescripciones para resistir la
inundacién de una cualquiera de las bodegas de
carga, segun se especifica en la regla 5.1 y en las
Normas vy criterios relativos a las estructuras latera-
les de los graneleros de forro sencillo en el costado,
adoptadas por la Organizacién mediante la resolu-
cion MSC.168(79), como decida enmendarla Ia
Organizacion, a condicién de que tales enmiendas
se adopten, entren en vigor y se hagan efectivas de
conformidad con las disposiciones del articulo VI
del presente Convenio relativas a los procedimien-
tos de enmienda del Anexo, exceptuando el capitulo 1,
no deberdn navegar con ninguna bodega que con-
tenga menos del 10% de la carga maxima permitida
en la condicién de plena carga, después de haber
cumplido 10 anos de edad. La condicién de plena
carga aplicable en esta regla es una carga equivalente
o superior al 90% del peso muerto del buque corres-
pondiente al francobordo pertinente asignado.»
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APENDICE

CERTIFICADOS

Modelo de Certificado de seguridad para buques de pasaje

13 Se introduce la sigulente mueva seccidn entre la que empieza por la frase "El presente
certificado es valido hasta"” y la que empieza por la expresion "Expedido en™:

"Fecha de terminacién del reconocimiento en el que sc basa el presente certificado:
............... {(dd/mmiacaa)."”

Modelo de Certificado de seguridad de construccion para buques de carga

14 Se introduce la siguiente nueva seccidn entre la que empieza por la frase ‘El presente
certificado es valido hasta" y la que empieza por la expresion "Expedido en™

"Fecha de terminacidén del recenocimiento en el que se basa el presente certificado:
............... (dd/mm/aaaa).”

Modelo de Certificado de seguridad del equipo para buques de carga

15 Se introduce la siguiente nueva seccion entre la que empieza por la frase 'El presente
certificado es valido hasta" y la que empieza por [a expresion "Expedido en”;

"Fecha de terminacion del reconocimiento en el que se basa el presente certificado:
............... (dd/mmsaaaa).”

Inventario del equipo adjunto al Certificado de seguridad del equipo para buques de carga
(Medelo E)

16 La seccién 3 actual se sustituye por la siguiente:

"3 Pormenores de los sistemas y aparatos nauticos

Elemento Disposiciones existentes
1.1 Compds magnélico magistrai*
1.2 Compds magnético de respeto* b
1.3 Girocompis*
1.4 Repetidor del rumbo indicado por el girocompas*
1.5 Repetidor e [a demara indicada por i girocompas®
1.6 Regulador del nuimbo o de a derrota*
1.7 Taximeiro o dispositivo pura leer fas demoras*
1.8 Muedios para correptr y oblener ¢f mmbo y i demora
1.9 Bispositivo transmisor del rumbo (DTR) *
2.1 Cartas ndwticas/Sistema do informacién y visualizacion de cantas electedmicas | L.
(SIVCE)**
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Elementa Disposiciones existentes
22 Medios auxiliares para los STVCE
23 Publicaciones nauticas
24 Medios auxiliares para lag publicaciones nduticas ¢lectronicas
31 Receplor para un sistema mundial de navegaciéon por satélitefsistierna de |
radicnavegacion terrepal® **
32 Radar de 9 GHz*
3.3 Sesundao radar (3 GHzZ/@ GHz**p* |
34 Avyuda de punteo radar automdtica (APRA}*
3.5 Ayuda de seguimicnto aulomético™®
38 Segunda ayuda de segwimiento antomatico* ..
33 Ayuda de punteo electronica*
4 Sistema de identificacién aulemdtica (STA)
5.1 Registrador de datos Jde la travesia (RDT)Y**
3.2 Regiswrador de datos de [a travesia simplificado (RDT-8) **
6.1 Dispositive medidor de la velocidad y la distancia {en el agua)*
6.2 Dispositive medidor de la velocidad v la distancia (con respecto al fondo en
direceiom hacia proa y de través)*
6.3 Ccosonda*
7.1 Indicadores de la posicién del timon, del sentido de giro, empuje y paso de la hélice,
y de Ja modalidad de funcionamicato*
72 Indicador de la velocidad de giror Ll
8 Sistema de recepeion de sefiales acusticas*
? Teléfono para comunicat ¢on el puesto de gobierno de emergencia®
10 Lampara de sefales diurnas™
11 Reflector de radar*
12 Codigo Imemacional de Sefiales 1 L
13 Manual IAMSAR, volumen gyt -}

* &

Tachese segun proceda.”

En virtud de la regla V/19 sc permiten otros medios para eumplir esta preseripeién. En caso de que se utilicen
otros medios, deberan especificarse,
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Modela de Certificado de seguridad radioeléctrica para bugues de carga

17 Se introduce la siguiente nueva seccidn entre la que empieza por la frase "El presente
certificado es valido hasta" y la que empieza por la expresion "Expedido en'

"Fecha de terminacidn del reconocimiento en el que se basa el presente certificado:
............... (dd/mm/zaaaa)."”

Modelo de Certificado de seguridad para buques nucleares de pasaje

18 E! modelo actual del certificado se sustituye por el siguiente.

"CERTIFICADO DE SEGURIDAD PARA BUQUE NUCLEAR DE PASAJE
El presente Certificado llevara como suplemento un Inventario del equipo (Modelo PUNC)

(Sello oficial) {Estado)

para viaje infernacional .
viaje internacional corto

Expedido en virtud de las disposiciones del
CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN
EL MAR, 1974, en su forma modificada por el correspondiente Protocelo de 1988,

con la autoridad conferida por el Gobierno de

{nombre del Estado)

por

(persona u orgarizacion autorizada)

Tachese segon proceda.
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- 7
Datos relativos al bugue

Nombre del DUGUE ... ..o e e
NUMEro 0 Jetras diStimIVOS L et et e v et e e e e
Puerto de mMatmiCula ..., e e
Arqueobruto ... e O e e
Zonas marititnas ¢n las que el buque estd

autorizado a operar segun su certificado (regla IV/2) ....... errerreaie e e
NUAMEro IMO L e e e

Fecha en la que sc coloct la quilla del buque o en la que su construccién estaba en una fase
equivalente o, cuando proceda, fecha en la que comenzaron las obras de reforma o de
modificacion de cardcter IMPOMANTE ... e

SE CERTIFICA:

1 Que ¢l bugque ha sido objeto de reconocimiento, de conformidad con lo prescrito en la
regla VIII/9 def Convenio.

2 Que este buque, que se trata de un buque nuclear, cumple plenamente las prescripciones
del capitulo VIII del Convenio y se ajusta al expediente de seguridad aprobado para €1, y que:

2.1 cumple las prescripciones del Convenio en lo que respecta a:

Nl fa estructura, las méquinas principales y auxiliares, las calderas y otros recipientes
a presion, inclndas la planta de propulsién nuclear y la estructura de proteccion
contra abordajes;

2 Ja disposicion del compartimentado estanco y los detalles correspondienics;
3 las lincas de carga de compartimentado sigutentes:
Utilicese cuando los espactos
Lincas de carga de compartimentado asignadas destinados a los pasajeros
y marcadas en el costado, en cl centro del comprendan los sipuientes
buque [regla 11-1/13) Francoborde cspacios alternativos
acto
C2 i e
C3 s e

2.2  cumple las prescripciones del Convenio en lo que respecta a la proteccion estructural
contra mncendios, fos sistemas y dspositivos de segundad contra incendios y los planos de
lucha contra incendios;

[¥)

Las datos relativos al bhuque también podran indicarse en casillas dispuestas horizontalmente.
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2.3  cumple las prescripciones del Convenio en lo que respecta a los sistemas y al equipo de
proteccion contra las radiaciones;

24 los dispositivos de salvamento y el equipo de los botes salvavidas, 1as balsas salvavidas y
los botes de rescate, se han provisto de conformidad con las prescripciones del Convenio;

2.5 esti provisto de un aparato lanzacabos y de las instalaciones radioeléctricas utilizadas en
los dispositivos dc salvamento, de conformidad con las prescripciones del Convenio;

2.6 cumple las prescripciones del Convenio, en lo que respecta a las instalaciones
radioeléctricas;

2.7 el funcionamiento de las instalaciones radioeléctricas utilizadas en los dispositivos de
salvamento cumple las prescripciones del Convenio;

2.8  cumple las prescripciones del Convenio en lo que respecta al equipo ndutico de a bordo,
los medios de embarco para practicos y las publicaciones nauticas;

2.9  esta provisto de luces, marcas, medios cmisores de sciiales acusticas y de sefiales de
socorro, de conformidad con las prescripciones del Convenio y del Reglamento
internacional para prevenir los abordajes, en vigor,

2.10  en todos sus demas aspectos el buque se ajusta a las prescripciones pertinentes del
Convenio.

El presente certificado €3 vAIIAD asta ... e

Fecha de terminacién del reconocimiento en que s¢ basa el presente Certificado

(dd/mnifaaac)

EXPEAIAO CN ittt eae vt e e st et e Ra st e arenssane e

{fecha de expedicion) (firma del funcionario autorizado para expedir el certificado)

(sello o estampilla de la autoridad expedidora}”
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19 Después del modelo de centificado de seguridad para buque nuclear de pasaje se inserta el
sigutente mventario del equipo adjunto al certificado:

"INVENTARIO DEL EQUIPO ADJUNTO AL CERTIFICADO DE SEGURIDAD PARA
BUQUE NUCLEAR DE PASAJE (MODELO PNUC)

El presente inventario s¢ adjuntard permancntemente al Certificado de
seguridad para buque nuclear de pasaje

INVENTARIO DEL EQUIPO PRESCRITO PARA CUMPLIR LO ESTIPULADO EN EL
CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN
EL MAR, 1974, MODIFICADO POR EL CORRESPONDIENTE
PROTOCOLO DE 1988
1 Datos relativos al bugue
NOTIIBIE Q] DUGUE 11riieeiieiiienirivsicereiaeree e se et siesta i tab e e aste e raataeeastbeseasas st besaasbetssaneas s seraseens sabsanne
NUMETO O 181TAS AISLINLIVOS -.oiiiiiiiiitiiritieeieiis s sttees s is e st s e e st ae e s tessmbeeeeens e enteeeressnst e ernans aeen

Nuamero maximo de pasajeros que estd autorizado a llevar ..o

Numero minimo de personas con la competencia necesaria para manejar las instalacioncs

TAATOCIECITICAS oot ettt ee oo vtn e e et e s s et e e et ot et e senee e e e e sasmaeeeneomsganeeasems e e ama et ena et smraeannee ren
2 Pormenores de los dispositives de salvamento
l Numero total de personas para las que se han provisto
dispositivos de salvamento
A babor A estribor
2 Nimero total de botes salvavidas I
2.1 Nimero total de personas a las que pueden dar cabida | o | i
2.2 Numero de botes salvavidas parcialmente cerrados
(regla II1/21 y seccidn 4.5 del Codigo IDSY v e
2.3 Namero de botes salvavidas totalmente cermrados
(regla TH/2] y seccién 4.6 del Codigo IDS) | vt | v
2.4 Otros botes salvavidas
2.5.1 Numero
252 Tipo e e,
3 Nuunero total de botes salvavidas a motor (incluidos en el
total de botes salvavidas anteriormente indicade) | e,
3.1 Ninmero de botes salvavidas provistos de proyectores | cocovviieeceiieee e
4 Numero de botes de rescate | e
4.1 Numero de botes incluidos en el total de botes salvavidas
antcriormente indicados
5 Balsas salvavidas
5.1 Balsas salvavidas para las quc se necesitan dispositivos
de puesta a flote aprobados |
5.1.1 Numero de balsas salvavidas |




5788

Jueves 8 febrero 2007 BOE num. 34

Nuamero de personas a las que pueden dar cabida
Balsas salvavidas para las que no s¢ necestan
disposttivos de puesta a flote aprobados

Nomero de balsas salvavidas

Numero de personas a las que pueden dar cabida

Aparatos flotantes
Nimero de aparatos

Namero de personas que los aparatos son capaces de

sostener

Numero de aros salvavidas
Numero de chalecos salvavidas
Trajes de inmersion

Numero total

Numero de trajes que cumplen las prescripciones

aplicables a los chalecos salvavidas
Numero de ayudas térmicas’

Instalaciones radioeléctricas utilizadas en los dispositivos

de salvamento
Niimero de respondedores de radar

Niamero de aparatos radiotelefonicos bidireccionales de

ondas métricas

Pormenores de las instalaciones radioeléctricas

Elemcnto Equipo existente a bordo
1 Ststemas primarios
1.1 Instalacion radiocléctrica de  ondas

métricas
1.1.1 Codificador de LSD | e e,
1.1.2 Receptorde escucha de LSD | .o e
1.1.3  Radiotelefonia
1.2 Instalacion radioeléctrica de ondas

hectométricas
1.2.1 Codificadorde LSED
1.2.2 Receptordeescuchade LSD | e,
1.2.3  Radwotelefonia e
1.3 Instalacién radioeléctrica de ondas

hectomeétricas/dccamétricas
1.3.1 Codificadorde LSD | e
1.3.2 Receptor de escuchade LSD b
1.3.3 Radiotelefonia
1.3.4 Radiotclegrafia de impresidn directa | ..o
1.4 Estacton terrena de buque de Inmarsat | ...
2 Medios secundarios para emitiralertas | ...
3 Instalaciones para la recepcion de

" informacion sobte seguridad maritima

3.1 Receptor NAVTEX e
3.2 Receptorde LIG

Excluidas las preseritas en log pimafos 4.1.5.1.24, 4.4.8.31 v 5.1.2.2.13 del Cadigo IDS.




BOE num. 34

Jueves 8 febrero 2007

5789

Elemento

Equipo existente a bordo

Receptor radiotelegrafico de impresion

directa de ondas decametricas

RLS satelitana

COSPAS-SARSAT
Inmarsat
RIS de ondas métricas
Respondedor de radar del buque .

------------------------------------------------

4.1

4.2

43

Métodos utilizados para el mantenimiento de las instalaciones radioeléctricas

(reglas IV/15.6 y 15.7)

Duplicacion del equipo ....coceeveveviivivevcrenennn.

Mantenmmitenio en tierra

Capacidad de mantenimicnto en el mar

Pormenores relativos a los sistemas v equipos nauticos

Equipeo existente a bordo

L.5

—_——
-~} O

Compas magnético magistral
) o 3
Compas magnético de respelo’

Girocompas’
Repetidor  del  rumbo  indicado  por el
girocompds’
Repetidor de las marcaciones indicadas por el
girocompas’

Sistema de conirol del rumbo o de la derrota’
Taximetro o dispositivo de marcaciéon de
compas’

Medios para corregir el rumbo vy la demora
Dispositivo transmisor del rumbo (DTRY

Cartas nauticas/Sistema de informacidon v
visualizacién de cartas electronicas (SIVCE)’
Medios auxiliares para los SIVCE

Publicaciones niuticas

.........................................................

En virtud de la regla V19 se permiten otros medios para cumplir esta prescripeién. En caso de que se

utilicen otros medios, deberdn especificarse.

Tachese segitn proceda.
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Equipo existente a bordo

2.4
3.1

32
33
3.4
35
3.6
37

0.1

6.2

8.2

10

11
12

13
14

Medios auxiliares para las publicaciones
nauticas electronicas

Receptor para un sistema mundial de navegacion
por satélite/sistema de radionavegacién terrena™
Radar de 9 GHz'

Segundo radar (3 Gitz/9 GHZ)?

Ayuda de punteo radar automatica (APRAY’
Ayuda de seguimiento automatica’

Segunda ayuda de seguimiento automatica’
Ayuda de punteo electrénica

Sistema de identificacién automatica (SIA)
Registrador de daws de la wavesia (RDT)
Dispositivo medidor dec la velocidad y la
distancia (en el agua)’

Dispositiva medidor de la velocidad y Ia
distancia (con respecto al fondo en direccion de
proa y de través)”

Ecosonda’

Indicadores de la posicion del timon, del sentido
de giro, empuje y paso de la hélice y de la
modalidad de funcionamiento®

Indicador de la velocidad de giro

Sistema de recepeion de sefiales actsticas’
Telefono para comunicar con el puesto de
gobierno de emergencia®

Lampara de scfiales diurnas’

Reflector de radar’

Codigo internacional de sefiales

Manual [AMSAR, Volumen 111

.........................................................

SE CERTIFICA QUE este Inventario es correcto en su totalidad.

Expedido en

(fecha de expedicion)

(firma del funcionariv autorizado parua expedir el inventario)

(sello o estampilla de la auroridad expedidora)™
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Modelo de Certificado de seguridad para buques nucleares de carga
20 El actual modelo de certificado se sustituye por ef siguiente:
"CERTIFICADO DE SEGURIDAD PARA BUQUE NUCLEAR DE CARGA
El presente Certificado llevard como suplemento un Inventario del equipo (Modelo CNUC)
(Sello oficial) (Estado)
Expedido en virtud de las disposiciones del
CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL

MAR, 1974, medificado por ¢l correspondiente Protocolo de 1988,

con la autoridad conferida por el Gobierno de

(nombre del Estado)

por

(persona u organizacion autorizada)

Datos relativos al buque’l

Nombre del buque . ... e
NUmero 0 fetras diStNEIVOS ... v e e
Puerto de matricula ...
ATQUEO DIULO L et ettt e e e e e
Peso muerto del buque (toneladas MEICas) . ........ooirir e,
Eslora del buque (regla H11/ 3.1 2) o e e

Zonas maritimas en las que el buque esta
autorizado a operar segin su certificado (regla IV/2)

[N To e tsta 0 01 L0 IO

L os datos relativos al buque podrdn indicarse también cn casillas dispuestas horizontalmente.

Unicamente si se trata de perroleros, buques tangque quimiqueros y buques gaseros.
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Tipo de buque’

(ranelero

Petrolero

Bugue tanque quimiquero

Buque gasero

Buque de carga distinto de los anteriores

Fecha en que se colocd la quilla del bugue o en que su construccion se hallaba en una fase
equivalente o, cuando proceda, fecha en que comenzaren las obras de reforma o modificacion de
Caracter IMPOILAILE .. ... .. it et

SE CERTIFICA:

1 Que el buquc ha sido objeto de reconocimiento, de conformidad con lo prescrito en la
regla VIII/9 del Convenio.

2 Que este buque, que se trata de un buque nuclear, cumple plenamente las prescripciones

del capitulo VI del Convenio y se ajusta al expediente de seguridad aprobado para él, y que:

2.1 cl estado de la estructura, las mdquinas y ¢l equipo, segin las definiciones de la regla 1/10
{cuando corresponda cumplir lo dispuesto en la regla VIII/9), incluidas la planta de
propulsion nuclear y la estructura de proteccidn contra abordajes, es satisfactorio, y que el
buque cumple las prescripctoncs pertinentes de los capitulos II-1 y 1}-2 del Convenio
(excluidas las relativas a sistemas y dispositivos de seguridad contra incendios y a planos
de lucha contra incendios);

2.2 cumple las prescrpeiones del Convenio en lo que se reficre a los sistemas y dispositivos
de seguridad contra incendios y los planos de lucha contra incendios;

23 los dispositivos de salvamento y el equipo para los botes salvavidas, las balsas salvavidas
y los botes de rescatc, se han provisto de conformidad con las prescripciones del
Convenio;

24  estd provisto de un aparato lanzacabos y de las instalaciones radioeléctricas utilizadas en
los dispositivos dc salvamento, de conformidad con las prescripciones del Convenio;

2.5 cumple las prescripciones del Convenio, en lo que rtespecta a las instalaciones
radioeléctricas;

2.6 el funcionamiento de Ias instalaciones radioeléctricas utilizadas en los dispositivos de
salvamento cumple las prescripciones del Convenio;

2.7  cumple las prescripciones del Convenio en lo que respecta al equipo nautico de a bordo,
los medios de cmbarco para pricticos y las publicaciones nauticas;

Tachese segun proceda.
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2.8 esta provisto de luces, marcas, medios emisores dc¢ sehales acusticas y de senales de
socorro, de conformudad con las prescripciones del Convenio y del Reglamento
internacional para prevenir los abordajes, en vigor;

2.9 en todos sus demas aspectos el bugue sc ajusta a las prescripciones pertinentes de las
reglas en la medida en que le son aplicables.
El presente certificado es valido hasta..............oo i

Fecha de ultimacion del reconocimiento en que se basa el presente Certificado....... ...

EXPedido €Il i e e e e

(fecha de expedicion) (firma del funcionario autorizado para expedir el certificado)

(sello o estampilla de la aworidad expedidora)”
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21 Después del modelo de Certificado de seguridad para buque nuclear de carga se inserta el
siguiente inventario del equipo adjunto al certificado:

INVENTARIO DEL EQUIPO ADJUNTO AL CERTIFICADO DE SEGURIDAD
PARA BUQUE NUCLEAR DE CARGA (MODELO CNUC()

El presente inventario se adjuntara permanentemente al Certificado de
seguridad para buque nuclear de carga

INVENTARIO DEL EQUIPQ PRESCRITO PARA CUMPLIR LO ESTIPULADOEN EL
CONVENIQO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN

EL MAR, 1974, MODIFICADO POR EL CORRESPONDIENTE
PROTOCOLO DE 1988

1 Datos relativos al buque
INOIMDBIE el DUGLIE ...ttt rerre et e s aas e nas e sinan e e e e e e imn s 2 es snameasenran

INUTIETO O EtTAS ISt It VO o eeeotee oot ei e ieeieteeer e ertet sesee e eremaeees maraseseaet s onsemrases e e e oee e

Numero minimo de personas con la competencia necesaria para manejar las instalaciones

TAAIOEIECITICAS «..uviit ittt ettt e et e emes e e et et e ea et ae e s et nmae s e ambee e s mnees s seeanstbsemnee s
2 Pormenores de los dispositivos de salvamento
| Nuimero total de personas para las que se¢ han

provisto dispositivos de salvamento ) L

A babor A estribor

2 Numero total de botes salvavidas | o |
2.1 Numero total de personas a las que pueden dar

cabida i | e
2.2 Numero de botes salvavidas totalmente cerrados

(regla 111/31 y seccion 4.6 del Codigo 1DS) [ ot | e
2.3 Numero de botes salvavidas parcialmente cerrados

autoadrizables (regla I11/31 y seccion 4.8 del

Codigo IDSY e e
24 Niamero de botes salvavidas protegidos contra

incendios(reglia 1731 y seccidn 4.9 del

Codige IDS) ] e | e
2.5 Otros botes salvavidas
2.5.1  Namero i | e,
252 Tipo ..............................................
2.6 Namero de botes salvavidas de caida libre ™ 1 o | e
2.6.01  Totalmente cerrados (regla 111/31 y seccion 4.7 del

CodigolDS) ] RTUUOPI ORI
2.6.2  Provistos de un sistema auténomo (regla I11/31 y _

seccion 4.8 del Cadigo IDS) b, s
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[2.6.3  Protegidos contra incendios (regla I11/31 y
seccion4.9 del Codigo IDS) e
-3 Nuamero total de botes salvavidas a motor, incluidos
en el total de botes salvavidas anteriormente
indicado e
3.1 Numero de botes salvavidas provistos de ] i
proyectores
4 Numero de botes de rescate | e
4.1 Numero de botes incluidos en ¢! total de botes
salvavidas antcriormente indicado [
5 Balsas salvavidas
5.1 Balsas salvavidas para las que se necesitan
dispositivos de puesta a flote aprobados |
5.1.1  Numcro de balsas salvavidas | e
5.1.2  Numero de pcrsonas a las que pueden dar cabida | o
5.2 Balsas salvavidas para las que no se necesitan
dispositivos de puesta a flote aprobados
5.2.1  Numero de balsas salvavidas | e,
5.2.2  Numero de personas a las que pueden dar cabida | ..o
5.3 Numero de balsas salvavidas prescritas en la
regla 11I/31.1.4
6 Numero de aros salvavidas [ e
7 Numero de chalecos salvavidas
.8 Trajes de iNMersion e e
8.1 Namero total [ e
8.2 Numero de trajes que cumplen las prescripciones
aplicables a los chalecos salvavidas |
Y Numero de ayudas ermicas’ e
10 Instalaciones radioeléctricas utilizadas cn los
dispositivos de salvamento 1 e
10.1 Numero de respondedores deradar ™ [
10.2 Numero de aparatos radiotelefonicos
bidireccionales de ondas métricas | e

Excluidas las preseritas en los pirrafos 4.1.5.1.24, 4.4.8.3) y 5.1.2.2.13 del Cadige 10S.
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3 Pormenores de las instalaciones radioeléctricas

Elcmento Equipo existente a bordo

Sistemas primarios

1.1 Instalacién radioelécirica de ondas
metrcas
1.1.} Codificador de LSD R
1.1.2  Receptor de escucha de LSD |
1.1.3 Radiotelefonia
1.2 Instalacion radioeléctrica de ondas
hectometricas
1.2.1 Codificador de LD
1.2.2 Receptorde escuchade LSD b
Radiotelefonia

Instalacion radioeléctrica de ondas
hectométricas/decamétricas

1.3.1 Codificadorde LSD
1.3.2 Receptor de escucha de LSD | L
1.3.3 Radiotelefonia e e
1.3.4 Radiotelegrafia de impresion direCta | ..o
1.4 Estacion terrena de buque de INMarSat | ...oou i e e
2 Medios secundarios para emitit | .o e
alertas
3 [nstalaciones para la recepeion de
informacion sobre seguridad maritima
3.1 Receptor NAVTEX | ... e e e
32 Receptor de LIG |
33 Receptor radiotelegrafico de
impresion directa de Ondas | i e
decamétricas
4 RLS satelitaria
4.1 COSPAS-SARSAT Lo, PP P
4.2 Inmarsat
5 RLS de ondas MmEtricas ] e
6 Respondedor de radar del buque | e
4 Métodos utilizados para el mantenimiento de las instalaciones radioeléctricas

(reglas [V/15.6 y 15.7)
4.1 Duplicacion del equipO ..o e

4.2 MANTENIMICTITO €1 TIETTA .\t e e e e e et e e e e e e e e e
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Pormenores relativos a los sistemas y equipos nauticos

Elemento

Equipo existente a bordo

B b o—

—
N

1.6

22
23
24

3.1
32
33
34

3.5
3.6

{8
~J

5.1

5.2

6.1

Compds magn¢tico magistraf

Compas magnético de respeto”
Girocompas®

Repetidor del rumbo indicado por el
girocompas’

Repetidor de las marcaciones indicadas
por el girocompas’

Sistema de control def rumbo o de la
derrota’

Taximetro o dispositive de marcacion de
compas

Medios para corregir ¢l rumbo y la demora
Dispositivo transmisor del rumbo (DTR)
Cartas nauticas/Sistema de informacidn y
visualizacién dc  cartas  electronicas
(SIVCEY'

Medios auxihares para los SIVCE
Publicaciones nauticas

Medios auxiliares para las publicaciones
nauticas electrénicas

Receptor para un sistema mundial de
navegacion por satélite/sistema de
radionavegacion terrena”

Radar de 9 GIHZ

Scgundo radar (3 GHz/9 GHZ Y

Ayuda de puntco radar automética
(APRAY

Ayuda de seguimiento automadtica®
Segunda ayuda de seguimiento
automatica’®

Ayuda de punteo electronica’

Sistema de identificacion automatica
{S1A)

Registrador de datos de la travesia (RDT)*

Registrador de datos de b travesia
simplificado (RDT-8Y'

Dispositivo medidor de la velocidad y la
distancia (en el agua)*

......................................................

En virtud de la repla V719 se permiten otros medios pama cumpliv esta prescripcion, Ln caso de que se

utilicen otros medios, deberdn especificarse.

Tachese segin proceda.
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Elemento

Equipo existente a bordo

6.2

6.3
71

Dispositive medidor de la velocidad y la
distancia (con respecto al fondo en
direccion de proa y de través)’

Ecosonda’

Indicadores de la posicion del timén, del
sentido de giro, empuje y paso de la hélice
y de la modalidad de funcionamiento®
Indicador de la velocidad de giro2

Sistema de recepcion de sefiales actsticas®
Teléfono para comunicar con el puesto de
gobierna de emergencia’

Lampara de sefiales diumas’

Reflector de radar’

Codigo internacional de scrialcs

Manual JAMSAR, Volumen IlI

SE CERTIFICA QUE este [nventario es correcto en su totalidad.

Expedidoen wvvvrviirrernenns

{fecha de expedicion)

{lugar de expedicion del inventario)

(firma del funcionario auwtorizado para expedir el inventario)

(sello o estampilla de la autoridad expedidora)

En virtud dz )a regla ¥/19 se permiten otros medios para cumphir esta prescripcion.  En caso de que se

utilicen oteos medios, éstos sc especificaran.

Las presentes Enmiendas entraron en vigor de forma
general y para Espafna el 1 de julio de 2006 de conformi-
dad con lo establecido en el articulo VIII b) VII) 2) del

Convenio.

Lo que se hace publico para conocimiento general.
Madrid, 26 de enero de 2007-El Secretario General
Técnico del Ministerio de Asuntos Exteriores y de Coope-

racion), Francisco Fernandez Fabregas



