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Data de sortida.

Lloc d'origen.

Codi de I'explotacié de destinacié.

Data d’arribada.

Lloc de destinacio.

Indicador de recrotalacié.

Tipus de mitja de transport.

Identificacié del tipus de mitja de transport utilitzat.
Tipus de responsable del moviment.
Identificacié del responsable del moviment.
Nombre de lots del moviment.

2.2 Composicié del moviment:

Codi identificatiu Unic del moviment.

Categoria dels porcins del lot.

Nombre de porcins de la categoria indicada involu-
crats en el moviment.

ANNEX I

Dades d’explotacions residents en el servidor central
per a consultes d’usuaris autoritzats

1.1 Dades basiques:

Codi SIMOPORC de I'explotacio.

Codi local.

Nom de I'explotacio.

Adreca i codi postal.

Coordenades geografiques: longitud i latitud.

Estat actual de I'explotacié i data de canvi d’estat.

Codi del responsable sanitari oficial.

Codi de I'Agrupacié de Defensa Sanitaria (ADS) a la
qual pertany I'explotacié (només si hi pertany).

Codi de la integradora a la qual pertany I'explotacio
(només si hi pertany).

Regim de I'explotacio.

Classificacié de I'explotacié.

Capacitat productiva.

Restriccié al moviment d’entrada i motiu de restriccid.

Restriccié al moviment de sortida i motiu de restriccid.

Observacions.

1.2 Titulars:

Dades del (dels) titular(s) de I'explotacio: NIF, nom,
adreca, provincia, municipi, codi postal i telefon de con-
tacte. Es poden registrar tant el (els) propietari (s) de
les installacions com el (els) titular(s) del llibre de registre.

ANNEX I

Informacio resident en el servidor central
sobre lots d’animals

1. Animals importats

Codi identificatiu del moviment.
Codi identificatiu del certificat sanitari d’acompanya-
ment.

Data d'expedicié del certificat sanitari d’'acompanya-
ment.

Codi de I'explotacié d'origen.

Data de sortida.

Pais d’origen.

Codi de I'explotacio de destinacio.

Data d’arribada.

Lloc de destinacio.

2. Moviments entre comunitats autonomes (CCAA)

Codi identificatiu del moviment.
Codi identificatiu de la guia.

Data d’expedicio de la guia.

Codi de I'explotacié d'origen.
Data de sortida.

Lloc d'origen.

Codi de I'explotacio de destinacio.
Data d’arribada.

Lloc de destinacio.

3. Animals exportats

Codi identificatiu del moviment.

Codi identificatiu del certificat sanitari d’acompanya-
ment.

Data d'expedicié del certificat sanitari d'acompanya-
ment.

Codi de I'explotacio d’origen.

Data de sortida.

Lloc d'origen.

Codi de I'explotacio de destinacio.

Data d’arribada.

Pais de destinacio.
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24527 CODI internacional de seguretat per a naus de
gran velocitat (Codi NGV 2000) adoptat el 5
de desembre de 2000 mitjancant la Resolucid
MSC.97 (73). («<BOE» 301, de 17-12-2002.)

Aquest Codi va entrar en vigor de forma general i
per a Espanya |I'1 de juliol de 2002 com a conseqliencia
de I'entrada en vigor de les Esmenes de 5 de desembre
de 2000 [Resoluci6 MSC.99 (73)] al Conveni interna-
cional per a la seguretat de la vida humana al mar.

Es fa public per a coneixement general.
Madrid, 25 de novembre de 2002.—El secretari gene-
ral tecnic, Julio NUunez Montesinos.



CODI INTERNACIONAL DE SEGURETAT PER A NAUS
DE GRAN VELOCITAT, 2000 (CODI NGV 2000)
(Resolucio MSC.97 (73))

(Com a conseqilencia de les esmenes al Conveni internacional per a la
seguretat de la vida humana al mar, 1974, adoptades el 5 de desembre de 2000
pel Comite de Seguretat Maritima en el seu 73¢ periode de sessions,
mitjancant la Resolucio MSC.99 (73), el Codi internacional de seguretat
per a naus de gran velocitat, 2000, és de compliment obligat,
en virtut del Conveni esmentat, per a les naus de gran velocitat
construides 1’1 de juliol de 2002, o posteriorment)

RESOLUCIO MSC.97 (73)
(aprovada el 5 de desembre de 2000)

ADOPCIO DEL CODI INTERNACIONAL DE SEGURETAT
PER ANAUS DE GRAN VELOCITAT, 2000 (Codi NGV 2000}

EL COMITE DE SEGURETAT MARITIMA,

RECORDANT [’article 28 b) del Conveni constitutiu de I'Organitzacié Maritima Inter-
nacional, article que tracta de les funcions del Comite,

PRENENT NOTA del Codi internacional de seguretat per a naus de gran velocitat (Codi
NGV 1994) i del capitol X del Conveni internacional per a la seguretat de la vida humana al
mar (SOLAS), 1974 (denominat d’ara endavant «el Conveni»), en virtut del qual el Codi NGV
1994 va adquirir caracter obligatori.

RECONEIXENT que el desenvolupament de naus de gran velocitat de nous tipus i
mides i les millores introduides a les normes de seguretat maritima des que es va adoptar el
Codi NGV 1994 fan necessari revisar les disposicions relatives al projecte, la construccio,
I’equipament i el funcionament de les naus de gran velocitat, per tal de mantenir el grau més
gran possible de seguretat,

PRENENT NOTA TAMBE de la Resolucié MSC.99 (73), mitjancant la qual es van
adoptar esmenes al capitol X del Conveni a fi de fer obligatories les disposicions del Codi
internacional de seguretat per a naus de gran velocitat, 2000 (Codi NGV 2000), en virtut del
Conveni pel que fa a les naus de gran velocitat construides I'1 de juliol de 2002, o posteriorment.

HAVENT EXAMINAT en el seu 73& periode de sessions el text del projecte de Codi
NGV 2000, que ha estat elaborat després d’efectuar una revisié a fons del Codi NGV 1994,

1. ADOPTA el Codi internacional de seguretat per a naus de gran velocitat, 2000 (Codi
NGV 2000), el text del qual figura a I’annex d’aquesta Resolucio;

2. INVITA els governs contractants del Conveni que prenguin nota del fet que el Codi
NGV 2000 té vigencia a partir de 1’1 de juliol de 2002, una vegada hagin entrat en vigor les
esmenes al capitol X del Conveni;

3. DEMANA al secretari general que envii copies certificades d aquesta Resolucio 1 del
text del Codi NGV 2000 que figura a I’annex a tots els governs contractants del Conveni;

4, DEMANAA MES al secretari general que envii copies d’aquesta Resolucié i de I annex
a tots els membres de I’Organitzacié que no siguin governs contractants del Conveni.
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ANNEX

CODI INTERNACIONAL DE SEGURETAT PER A
NAUS DE GRAN VELOCITAT, 2000
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1.14
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9.

CODI INTERNACIONAL DE SEGURETAT
PER A NAUS DE GRAN VELOCITAT, 2000

Preambul

1 Els convenis internacionals ratificats respecte als vaixells tradicionals, i les regles que
s’apliquen com a resultat dels convenis, s’han elaborat tenint en compte principalment la ma-
nera com aquests vaixells es construeixen i s’exploten. Tradicionalment els vaixells s’han
construit d’acer 1 amb controls operacionals minims. Per tant, les prescripcions aplicables als
vaixells dedicats a viatges internacionals llargs s’han redactat de manera que amb la condici
que el vaixell se sotmeti a reconeixement i s’expedeixi un certificat de seguretat el vaixell
pugui viatjar a qualsevol part del moén sense que se li imposi cap restriccié operacional. Sempre
que el vaixell no resulti implicat en un sinistre, 1 Gnic que es requereix és que es posi a disposicid
de I’ Administracié i que passi satisfactoriament un nou reconeixement abans que expiri el seu
certificat de seguretat, el qual es renova.

2 El metode tradicional de reglamentacié dels vaixells no s’ha d’acceptar com a tnic
metode possible per obtenir el grau de seguretat adequat. Tampoc no s’ha de suposar que no es
pot aplicar un altre enfocament que faci servir criteris diferents. Des de fa molt de temps s han
desenvolupat nous projectes de vehicles maritims, i han estat prestant servei. Si bé aquests no
s’ajusten totalment a les disposicions dels convenis internacionals aplicables als vaixells corrents
d’acer, han demostrat una capacitat d’operar amb un grau de seguretat equivalent quan es
dediquen a efectuar viatges restringits en condicions meteoroldogiques operacionals limitades 1
s’ajusten a uns programes de manteniment i supervisio aprovats.

3 El Codi per a naus de gran velocitat, 1994 (Codi NGV 1994), es basava en |’anterior
Codi de seguretat per a naus de sustentacié dinamica (Codi NSD), aprovat per ’'OMI el 1977,
i s’hi reconeixia que els graus de seguretat es podrien millorar considerablement mitjancant
una infraestructura associada al servei regular d’una ruta determinada, mentre que els principis
de seguretat aplicables als vaixells tradicionals pretenen que els vaixells siguin autosuficients i
portin a bord tot I’equip d’emergencia necessari.

4 Els principis de seguretat d”aquest Codi es basen en la gestié i reduccié dels riscos, aixi
com en els principis tradicionals de proteccié passiva en cas d’accident. En avaluar la seguretat
de manera que sigui equivalent a la dels convenis actuals, s ha de tenir en compte la gestio dels
riscos mitjangant la distribucié dels espais d’allotjament, els sistemes actius de seguretat, les
operacions restringides, la gestio de la qualitat i els aspectes tecnics que tinguin en compte el
factor huma. S’ha de fomentar 1’aplicacié d’analisis matematiques a fi d’avaluar els riscos 1
determinar la validesa de les mesures de seguretat.

5 Aquest Codi té en compte que el desplacament de les naus de gran velocitat és lleuger
en comparacié amb el dels vaixells tradicionals. Aquest aspecte del desplagament constitueix
un parametre fonamental per obtenir un mitja de transport per mar rapid i competitiu i, per tant,
aquest Codi permet la utilitzacié de materials de construccié no tradicionals, sempre que la
norma de seguretat obtinguda sigui equivalent com a minim a la dels vaixells tradicionals.
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6 Per distingir clarament les naus a que s’aplica aquest Codi d’altres naus de tipus més
tradicional s’han fet servir criteris basats en la velocitat i en el nimero volumetric de Froude.

7 Les prescripcions del Codi tenen en compte aixi mateix els possibles riscos addicionals
que deriven de la gran velocitat, en comparacio amb el transport en vaixells tradicionals. Per
tant, amés de les prescripcions normals (incloses les relatives a dispositius de salvament, mitjans
d’evacuacid, etc.) previstes per als casos en els quals s’esdevingui un accident, s’ha posat un
emfasi especial a reduir el risc de les situacions potencialment perilloses que es puguin presen-
tar. El concepte de nau de gran velocitat ofereix determinats avantatges, a saber, el seu
desplacament lleuger proporciona una gran flotabilitat de reserva en relacié amb aquest
desplacament, i disminueix els possibles perills que s’aborden al Conveni internacional de
linies de carrega, 1996. Les conseqiiencies d’altres possibles perills, com ara un abordatge a
gran velocitat, estan compensades per unes prescripeions nautiques i operacionals més estrictes
i disposicions especials sobre els espais d’allotjament.

8 Els principis de seguretat esmentats estaven recollits originalment al Codi NSD i al
Codi NGV 1994. La creacié de naus de nou tipus i mida ha conduit a I’aparici6 de pressions al
sector maritim perque les naus que no siguin de carrega de sustentacio dinamica o les naus de
Ppassatge que transportin un gran nombre de passatgers o operin a distancies superiors a les que
permet el Codi s’hagin de certificar d’acord amb aquests principis. A més, s’ha exigit que les
millores efectuades a les normes sobre seguretat maritima des de 1994 les han de recollir les
revisions del Codi NGV 1994, a fi de mantenir una seguretat equivalent a la dels vaixells
tradicionals.

9 Per tant, al Codi NGV 1994 figuraven dos principis diferents de proteccio i salvament.

10 El primer principi té en compte les naus que s havien previst originalment en ’&poca
en que es va elaborar el Codi NSD. Quan es disposa facilment d’assistencia per al salvament i
el nombre total de passatgers és limitat, es pot permetre una reduccié en la proteccid passiva i
activa. Aquests vaixells es denominen «naus assistides» i constitueixen la base de les «naus de
passatge de categoria A» d’aquest Codi.

11 El segon principi té en compte el desenvolupament ulterior de naus de gran velocitat
més grans. Quan no es disposa facilment d’assistencia per al salvament o el nombre de passatgers
és il-limitat, s’exigeixen precaucions passives i actives addicionals per a la seguretat. Aquestes
prescripcions addicionals estipulen que hi ha d’haver una zona de refugi segur a bord, la
duplicacio dels sistemes vitals, més estanquitat 1 integritat estructural 1 una capacitat total
d’extincid d’incendis. Aquestes naus es denominen «naus no assistides» i constitueixen la base
de les «naus de carrega» i les «naus de passatge de categoria B» d’aquest Codi.

12 Aquests dos principis s’han fos en un document 1’objectiu del qual és aconseguir un
grau de seguretat equivalent al que s’espera normalment als vaixells que compleixen el que
disposa el Conveni internacional per a la seguretat de la vida humana al mar, 1974. Quan la
introduccié de noves tecnologies o projectes proporcioni un grau de seguretat equivalent al que
s’obté quan s’aplica estrictament aquest Codi, s’haura de permetre que les administracions
reconeguin formalment 1’equivaléncia.
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13 Es important que una administracié apliqui totes les seccions d’aquest Codi quan examini
si una nau de gran velocitat s’hi ajusta, ja que I’incompliment de qualsevol de les seves parts
pot causar un desequilibri que perjudiqui la seguretat de la nau, els passatgers o la tripulacio.
Per la mateixa rad, les modificacions de les naus existents que en puguin afectar la seguretat les
ha d’aprovar I’ Administracid.

14 Quan s’ha elaborat aquest Codi s’ha considerat convenient garantir que les naus de
gran velocitat no imposin exigencies poc raonables als usuaris existents del mitja perd que
tampoc no resultin perjudicades innecessariament a causa d’una falta d’adaptacié raonable
dels usuaris. Els problemes de compatibilitat que es puguin presentar no s han d’atribuir
necessariament en conjunt a les naus de gran velocitat.

15 Bl paragraf 1.15.1 del Codi NGV 1994 assenyala que 1'Organitzacié ha d’examinar el
Codi a intervals que, si és possible, no passin de 4 anys, a fi d’estudiar la necessitat de revisar
les prescripcions vigents de manera que recullin els nous avengos aconseguits en les esferes de
projecte i tecnologia. l.’experiencia obtinguda amb I’aplicacié del Codi NGV 1994 des que va
entrar en vigor el 1996 ha portat a Ia conviccid que cal revisar-lo i actualitzar-lo. La tasca
subsegiient duta a terme al si de 1'Organitzacié ha conduit a elaborar aquest Codi, a fi de
garantir que no es menyscaba la seguretat com a resultat de la introduccié continua d’avengos
tecnologics i projectes innovadors a les noves naus de gran velocitat, en general molt més
grans i rapides.
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CAPITOL 1

OBERVACIONES I PRESCRIPCIONS GENERALS

1.1 Observacions generals

Aquest Codi s’ha d’aplicar com un conjunt complet de disposicions detallades. Recull
disposicions sobre el projecte i la construccid de naus de gran velocitat que fan viatges
internacionals, I’equipament de qué han d’estar dotades i les condicions de la utilitzacié i el
manteniment. [’objectiu essencial del Codi és establir uns nivells de seguretat que siguin
equivalents als que preveuen per als vaixells tradicionals ¢l Conveni internacional per a la
seguretat de la vida humana al mar, 1974, en la forma esmenada (Conveni SOLAS), i el Conveni
internacional sobre linies de carrega, 1966 (Conveni de linies de carrega), mitjangant I’aplicacié
de normes de construccio i equipament, aixi com de controls operacionals estrictes.

1.2 Prescripcions generals

L’aplicacid de les disposicions d’aquest Codi esta subjecta a les prescripcions generals
segiients:

.1 ¢l Codi és aplicable en la seva totalitat;

.2 ladireccid de la companyia explotadora de la nau ha de mantenir un control estricte
sobre la seva utilitzacid 1 el seu manteniment mitjangant un sistema de gestio de qualitat;

.3 ladireccid s’ha de cerciorar que només es contracta personal qualificat per governar
el tipus especific de nau utilitzat a la ruta prevista;

.4 les distancies recorregudes i les pitjors condicions previstes en que es permeti
d’operar la nau de gran velocitat han de ser objecte de restriccions mitjangant la
imposicid de limits operacionals;

.5 la nau sempre ha d’estar a una distancia raonable d’un lloc de refugi, tenint en
compte degudament el que disposa 1.3.4;

.6 dins de la zona d’operacions de la nau s’ha de disposar de mitjans de comunicacio,
previsions meteorologiques 1 mitjans de manteniment apropiats;

.7 alazonad’operacions prevista s’ha de disposar de mitjans de salvament apropiats
facilment disponibles;

.8 les zones d’alt risc d’incendi, com ara espais de maquines i espais de categoria espe-
cial, han d’estar protegits amb materials piroresistents i sistemes d’extincié d’incendis
per assegurar, en la mesura possible, la contencid i I’extincié rapida d’un incendi;

.9 s’ha de disposar de mitjans eficagos que permetin evacuar rapidament i sense ris-
cos totes les persones a les embarcacions de supervivéncia;

-13-
.10 tots els passatgers i membres de la tripulacié han de disposar d’un seient; i
.11 no s’han de proveir lliteres tancades per a passatgers.
1.3 Ambit d’aplicacié

1.3.1  Aquest Codi és aplicable a qualsevol nau de gran velocitat que s’ajusti al que especifi-
ca el paragraf 1.3.4, que faci viatges internacionals i la quilla de la qual hagi estat col-locada, o
la construccid de la qual estigui en una fase equivalent 1’1 de juliol de 2002, o posteriorment.

1.3.2  Als efectes d’aquest Codi, I’expressio «la construccid de la qual estigui en una fase
equivalent» vol dir la fase en que:

.1 comenga la construccid que es pot identificar com a propia d’una nau concreta; i

.2 ha comengat, respecte de la nau de que es tracti, el muntatge que suposa fer servir no
pas menys de 50 tones del total estimat de material utilitzat en 1’estructura del buc,
incloses la superestructura i la caseta, o un 3% del total, si aquest valor és més petit.

1.3.3  Als efectes d’aquest Codi:

.1 Texpressio «nau construida» vol dir qualsevol nau la quilla de la qual hagi estat
collocada, o la construccié de la qual estigui en una fase equivalent; i

.2 qualsevol nau de carrega que sigui transformada en nau de passatge,
independentment de quan s’hagi construit, s’ha de considerar una nau de passatge
construida en la data en que comenci aquesta transformacié.

1.3.4  Aquest Codi és aplicable a:

.1 les naus de passatge que en el curs del seu viatge no estiguin amés de 4 hores d’un
lloc de refugi a la velocitat normal de servei; 1

.2 les naus de carrega d’arqueig brut igual a 500 0 més que en el curs del seu viatge
a plena carrega no estiguin a més de 8 hores d’un lloc de refugi a la velocitat
normal de servei.

1.3.5  Aquest Codi, llevat que s’indiqui el contrari expressament, no és aplicable a:
.1 naus de guerra o per al transport de tropes;
.2 naus no propulsades per mitjans mecanics;
.3 naus de fusta de construccié primitiva;
4 naus d’esbarjo no dedicades al trafic comercial; i

.5 naus de pesca.
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1.3.6  Aquest Codino és aplicable a les naus que només naveguin pels Grans Llacs d’America
del Nord 1 el riu Sant Lloreng, fins a una linia recta, a I’est, tracada des de Cap-des-Rosiers a
West Point, illa Anticosti i, al nord de 1’illa Anticosti, el meridia 63°.

1.3.7 L’Administracio ha de verificar ’aplicacié d"aquest Codi i aquesta ha de ser acceptable
per als governs dels estats en els quals la nau operi.

14 Definicions

Als efectes d’aquest Codi, llevat de disposicié expressa en un altre sentit, les expressions
que s’hi fan servir tenen el significat que a continuacio s’indica. A les parts generals dels diver-
sos capitols figuren definicions complementaries.

14.1 «Administracié»: Govern de I'Estat el pavellé del qual tingui dret a enarborar la nau.

14.2  «Aerolliscador»: nau en la qual tot el seu pes, o una part important, pot ser suportat en
repds 0 en moviment per un matalas d’aire generat de manera continua, 1’eficacia del qual
depen de la proximitat de la superficie sobre la qual opera la nau.

14.3 «Data de venciment anual»: el dia i el mes que corresponguin, cada any, a la data
d’expiracié del certificat de que es tracti.

144  «Lloc de reunid»: zona on es poden reunir els passatgers en cas d’emergéncia, rebre
instruccions i preparar-se per abandonar la nau si €s necessari. Els espais per a passatgers
poden servir com a llocs de reuni6 si tots els passatgers hi poden rebre instruccions i preparar-
se per abandonar la nau.

14.5 «Hspais de maquinaria auxiliar»: espais que contenen motors de combustié interna la
potencia de sortida dels quals és igual o inferior a 110 kW, destinats a alimentar generadors,
bombes de ruixadors, aixetes d’aspersié o contra incendis, bombes de sentina, etc., estacions
de presa de combustible, quadres de distribucié amb una capacitat total superior a 800 kW,
altres espais analegs i els troncs que condueixen a aquests espais.

14.6 «Hspais de maquinaria auxiliar de risc d’incendi escas o nul»: espais que contenen
maquinaria de refrigeracid, estabilitzacid, ventilacié i condicionament d’aire, quadres de
distribucié amb una capacitat total o igual o inferior a 800 kW, altres espais analegs i els troncs
que condueixen a aquests espais.

147  «Port base»: port determinat que s’indica al manual de travessia i que té:

.1 instal-lacions adequades que permeten de mantenir sempre radiocomunicacions
continues amb la nau, tant si és al port com al mar;

.2 mitjans per obtenir un pronostic meteorologic fiable per a la regié de que es tracti
i transmetre’] degudament a totes les naus que estiguin prestant servei;

15-

.3 accés ainstal-lacions proveides d’equip adequat de salvament i supervivencia, si
es tracta d’una nau de categoria A; 1

4 accés a serveis amb equip adequat per al manteniment de la nau.
1.4.8  «Hstat rector del port base»: Estat on esta situat el port base.

149 «Manega (B)»: manega de la part més ampla de I’embolcall estanc de tragat del buc
rigid, exclosos els apendixs, al nivell de la flotacié de projecte, o per sota d’aquesta, en la
modalitat amb desplagament sense sustentacid i amb les maquines propulsores parades.

1.4.10 «Nau de carrega»: qualsevol nau de gran velocitat que no sigui de passatge i que pugui
mantenir les funcions principals i els sistemes de seguretat dels espais no afectats després
d’una avaria en un qualsevol dels compartiments de bord.

1.4.11 «Bspais de carrega»: tots els espais que no siguin de categoria especial ni espais de
carrega rodada fets servir per a la carrega, i els troncs que condueixen a aquests espais. Als
efectes de la part D del capitol 7, els espais de carrega comprenen els espais de carrega rodada,
els espais de categoria especial i els espais de coberta exposada.

1.4.12 «Nau de categoria A»: qualsevol nau de passatge de gran velocitat:

.1 que operien unarutaon s’hagi demostrat de forma satisfactoria, a criteri de I’Estat
d’abanderament i de I’Estat rector del port, que hi ha una gran probabilitat que, en
cas d’avaluacié en qualsevol punt d’aquesta ruta, es pugui rescatar de forma segu-
ra tots els passatgers i la tripulacié en el menor dels temps segiients:

- temps necessari per evitar que les persones que estiguin en una embarcacio
de supervivencia sofreixin hipotermia per exposicié a la intemperie en les
pitjors condicions previstes,

- temps adequat en relacié amb les condicions ambientals i les caracteristiques
geografiques de la ruta, o

- 4 hores; i
.2 que transporti com a maxim 450 passatgers.

1.4.13 «Nau de categoria B»: qualsevol nau de passatge de gran velocitat que no sigui unanau
de categoria A, la maquinaria i els sistemes de seguretat de la qual estan disposats de manera
que en cas que quedin fora de servei qualsevol maquinaria essencial i els sistemes de seguretat
d’un compartiment qualsevol, la nau conserva la capacitat de navegar de manera segura. Referent
a aixo, no s’han de considerar els casos d’avaria que inclou el capitol 2.

1.4.14 «Companyia»: la que defineix el capitol IX del Conveni;

1.4.15 «Lloc de control amb dotacié permanent»: lloc de control on hi ha permanentment un
membre responsable de la tripulacié mentre la nau efectua el servei normal.
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1.4.16 «Llocs de control»: espais en els quals hi ha I'equip de radiocomunicacions o de
navegacid de lanau o la font d’energia d’emergeéncia i el quadre de distribucié d’emergencia, o
on hi ha centralitzat I’equip de deteccié d’incendis o de lluita contra incendis, o on hi ha altres
elements fonamentals per al funcionament segur de la nau, com ara els sistemes de control de
la propulsid, de megafonia, d’estabilitzacid, etc.

1.4.17 «Conveni»: Conveni internacional per a la seguretat de la vida humana al mar, 1974,
en la forma esmenada.

1418 «Allotjaments de la tripulacié»: espais destinats a 1's de la tripulacid, que comprenen
cabines, hospitals, oficines, lavabos, salons i altres espais analegs.

1.4.19 «Condicions critiques de projecte»: condicions limit especificades per a finalitats de
projecte que la nau ha de mantenir en la modalitat amb desplacament. Aquestes condicions han
de ser més rigoroses que «les pitjors condicions previstes», amb un marge apropiat que
proporcioni una seguretat adequada en situacid de resistencia.

1.4.20 «Pla de referéncia»: coberta estanca o estructura equivalent d’una coberta no estanca
protegida per una estructura estanca a la intemperie, de resisténcia necessaria per mantenir la
integritat a la intemperie i que tingui dispositius de tancament estancs a la intemperie.

1.4.21 «Flotacié de projectes: flotacid corresponent al pes operacional maxim de la nau, sense
sustentacid 1 amb les maquines propulsores parades, amb les limitacions que preveuen els
capitols 21 3.

1.4.22 «Modalitat amb desplacament»: régim, sigui en repds o sigui en moviment, en que el
pes de la nau esta sustentat totalment o predominantment per forces hidrostatiques.

1.4.23 «Analisi del tipus de fallada i dels seus efectes (ATFE)»: examen dels sistemes i de
I’equipament de la nau efectuat de conformitat amb 1’annex 4 a fi de determinar si qualsevol
fallada o funcionament inadequat la probabilitat del qual sigui raonable pot tenir conseqiiencies
perilloses o catastrofiques.

1.4.24 «Codi de procediments d’assaig d’exposicié al foc (Codi PEF)»: Codi internacional
per a 'aplicacio de procediments d’assaig d’exposicio al foc, tal com defineix el capitol I1-2
del Conveni.

1.4.25 «Flap»: element que forma part integrant d’una aleta sustentadora o que en constitueix
una extensid, emprat per regular la sustentacié hidrodinamica o aerodinamica.

1.4.26 «Puntd’inflamacié»: punt d’inflamacié determinat mitjancant un assaig que faci servir
I"aparell de prova en vas tancat a que fa referéncia el Codi maritim internacional de mercaderies
perilloses (IMDG).

1.4.27 «Aleta sustentadora»: placa amb un perfil que segueix la linia del corrent o construccio
tridimensional on es produeix una sustentacié hidrodinamica quan la nau esta en marxa.

-17-

1.4.28 «Aleta sustentadora totalment submergida»: aleta sustentadora que no conté cap element
sustentador que travessi la superficie de 1’aigua en la modalitat de sustentacié sobre aletes.

1.4.29 «Cuines»: espais tancats que contenen elements per cuinar amb superficies exposades
d’escalfament o qualsevol dispositiu per cuinar o d’escalfament, cada un dels quals té una
potencia superior a 5 kW.

1.4.30 «Nau de gran velocitat»: nau capag de desenvolupar una velocitat maxima en metres
per segon (m/s) igual o superior a:

3’7 V0.1667
on:

V =volum de desplagament corresponent a la flotacié de projecte (m?),

amb I’excepcid de les naus el buc de les quals esta completament sustentat per sobre de la
superficie de ['aigua en la modalitat sense desplacament per les forces aerodinamiques generades
per 'efecte superficie.

1.4.31 «Nau hidroala»: nau el buc de la qual queda completament per sobre de la superficie de
’aigua en la modalitat sense desplagament, que queda sustentat per les forces hidrodinamiques
generades per aletes de suport.

1.4.32 «Eslora (L)»: eslora total de I’embolcall estanc submergit del buc rigid, exclosos els
apendixs, al nivell de la flotacié de projecte, o per sota d’aquesta, en la modalitat amb
desplagament, sense sustentacio i amb les maquines propulsores parades.

1.4.33 «Desplacament en rosca»: desplacament en tones de la nau sense carrega, combusti-
bles, oli lubricant, aigua de llast, aigua dolga o aigua d’alimentacid als tancs, provisions de
consum, passatgers, tripulants, ni els seus efectes respectius.

1.4.34 «Codi de dispositius de salvament (Codi IDS)»: Codi internacional de dispositius de
salvament, tal com defineix el capitol III del Conveni.

1.4.35 «Espais de maquines»: espais que contenen motors de combustié interna la potencia de
sortida total dels quals és més gran de 110 kW, generadors, instal-lacions de combustible liquid,
maquines de propulsié, maquinaria eléctrica principal, altres espais analegs 1 troncs que
condueixen a aquests espais.

1.4.36 «Pes operacional maxim»: pes total maxim autoritzat per I’ Administracié perque la
nau operi en la modalitat prevista.

14.37 «Velocitat maxima»: velocitat obtinguda a la maxima potencia propulsora continua
autoritzada per a la nau amb el pes operacional maxim i en aigiies tranquil les.

1.4.38 «Modalitat sense desplagament»: regim operacional normal d’una nau on el pes esta
sustentant en gran manera o de manera predominant per forces no hidrostatiques.
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1.4.39 «Instal-lacié de combustible liquid»: compren tot I’equip de preparacid i subministrament
del combustible, escalfat o no, a calderes i maquines (incloses les turbines de gas), a una pressio
superior a 0,18 N/mm?.

1.4.40 «Espais oberts de carrega rodada»: els espais de carrega rodada:
1 a que tenen accés els passatgers; i
2 que:
.2.1 estan oberts en ambdds extrems; o

2.2 bé tenen una obertura en un extrem i estan proveits d’obertures permanents
distribuides a les planxes del costat, la coberta d’entrecoberta o la part superior,
la superficie total dels quals equival almenys al 10% de la superficie total dels
costats dels espais esmentats.

1.4.41 «Limitacions operacionals»: limitacions de la nau pel que fa a les caracteristiques de
maneig, control i comportament i procediments operacionals a que s’ha d’ajustar I’explotacié
de la nau.

1.4.42 «Compartiment de govern»: zona tancada des d’on es fan les operacions de navegacié
i control de la nau.

1.4.43 «Lloc de govern»: zona delimitada del compartiment de govern equipada amb els mitjans
necessaris per a la navegacio, la maniobra i les comunicacions, i des d’on es duen a terme les
funcions de navegacié, maniobra, comunicacid, comandament, ordres de maniobra i guaita.

1.4.44 «Velocitat de servei»: el 90% de la velocitat maxima.
1.4.45 «Organitzacié»: I’Organitzacié Maritima Internacional.
1.4.46 «Passatger»: qualsevol persona que no sigui:

.1 el capita, un tripulant o una altra persona treballadora que a bord de la nau du a
terme qualsevol comesa relacionada amb les activitats de la nau; o

2 un nen de menys d’un any.
1.4.47 «Nau de passatge»: nau que transporta més de 12 passatgers.

1.4.48 «Lloc de refugi»: qualsevol zona abrigada naturalment o artificialment que una nau
pugui fer servir com abric en circumstancies que amenacin de posar en perill la seva seguretat.

1.4.49 «Espais publics»: espais destinats als passatgers que comprenen bars, quioscos de
refrigeri, sales de fumadors, zones per seure principals, salons, menjadors, sales d’esbarjo,
vestibuls, lavabos o altres espais analegs, i que poden incloure botigues.
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1.4.50 «Quioscos de refrigeri»: espais no tancats on se serveixen refrigeris i que contenen
equip per escalfar aliments, la poténcia total del qual és igual o inferior a 5 kW i en que la
temperatura de la superficie exposada d’escalfament no és més gran de 150°C.

1.4.51 «Nau de transbord rodat»: nau que té un espai o més de carrega rodada.

1.4.52 «Espais de carrega rodada»: espais, generalment sense compartimentacié de cap tipus
i que se solen estendre al llarg de gran part o de tota 1’eslora de la nau, on es poden carregar i
descarregar, normalment en sentit horitzontal, vehicles de motor amb combustible als diposits
per autopropulsar-se i/o mercaderies —en paquets o a granel, en vagons o camions, vehicles
(inclosos els vagons o camions cisterna), remolcs, contenidors, paletes, cisternes desmuntables,
unitats de transport similars o altres receptacles.

1.4.53 «Espais de servei»: espais tancats que es fan servir per a oficis que contenen equip per
escalfar aliments, perd no per cuinar, amb superficies d’escalfament exposades, botigues,
taquilles, pallols i habitacions per a I’equipatge tancades.

1.4.54 «Altura significativa de les onades»: altura mitjana d’un ter¢ de les onades més altes
observades durant un periode determinat.

1.4.55 «Espais de categoria especial»: espais tancats de carrega rodada als quals tenen accés
els passatgers. Els espais de categoria especial poden estar ubicats en diverses cobertes sempre
que 1’altura lliure total per a vehicles no passi de 10 m.

1.4.56 «Nau d’efecte superficie (NES)»: aerolliscador el matalas d’aire del qual es manté
totalment o parcialment mitjancant estructures rigides submergides permanentment.

1.4.57 «Modalitat de transicié»: régim de la nau entre les modalitats amb desplacament i
sense desplacament.

1.4.58 «Estanca»: una estructura capac d’impedir el pas de I’aigua en qualsevol direccié quan
esta sotmesa a la pressi6 hidrostatica que pugui haver-hi sense avaria o amb avaria.

1.4.59 «Coberta d’intemperie»: la que esta totalment exposada a la intemperie per dalt i almenys
per dos costats.

1.4.60 «Estanca de la intempérie»: significa que 1’aigua no penetra a la nau quan hi ha un vent
iun onatge que no passi de les condicions critiques de projecte.

1.4.61 «Pitjors condicions previstes»: condicions ambientals especificades en que es preveu
que la nau pugui operar i que figuren al certificat corresponent. S’hi han de tenir en compte
parametres com les condicions més desfavorables admissibles del vent, 1’altura significativa
de les onades (incloses combinacions desfavorables de la longitud i direcci6 de les onades), la
temperatura minima de 1’aire, la visibilitat i la profunditat de 1’aigua per operar sense riscos i
altres parametres que I’ Administracié pugui exigir tenint en compte el tipus de nau i la zona
d’operacions.
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Reconeixements

Qualsevol nau ha de ser objecte dels reconeixements indicats a continuacié:

1

A

un reconeixement inicial abans que la nau entri en servei o abans que s’expedeixi
per primera vegada el certificat;

un reconeixement de renovacio a intervals especificats per I’ Administracio, pero
que no passin de cinc anys, llevat que siguin aplicables els paragrafs 1.8.5 0 1.8.10;

un reconeixement periodic dins els tres mesos anteriors o posteriors a cada data
de venciment anual del certificat; i

un reconeixement addicional si les circumstancies ho exigeixen.

Elsreconeixements als quals fareferéncia 1.5.1 s’han de dur a terme de la manera segiient:

1

1.1

1.2

1.3
14

15

el reconeixement inicial ha de comprendre:

una valoraci6 de les hipotesis formulades i de les limitacions proposades respec-
te de la carrega, el medi ambient, la velocitat i la maniobrabilitat;

una valoracié de les dades en que es basa la seguretat del projecte obtingudes
mitjangant calculs, assaigs o proves, segons escaigui;

una analisi dels tipus de fallada i dels seus efectes, d’acord amb aquest Codi;

una investigacié sobre la idoneitat dels diversos manuals que s’han de lliurar
amb la nau; i

una inspeccié completa de 1'estructura, 1’equip de seguretat, les instal-lacions
radioelectriques i altres equips, accessoris, mitjans i materials de la nau a fi de
garantir que compleixen les prescripcions del Codi, que el seu estat és satisfactori
i que son adequats per al servei a que la nau esta destinada;

els reconeixements de renovacid i periodic han de comprendre una inspeccid
completa de |’estructura, inclosa ’obra viva de la nau i els elements connexos,
I’equip de seguretat, les instal-lacions radioelectriques i la resta d’equip a que fa
referéncia 1.5.2.1, a fi de garantir que compleixen les prescripcions del Codi,
que el seu estat és satisfactori i que s6n adequats per al servei al qual la nau
estigui destinada. La inspeccié de I'obra viva de la nau s’ha de portar a terme
mentre esta fora de 1’aigua en condicions adequades que permetin examinar de
prop qualsevol zona amb avaria o que causi problemes; i

s’ha d’efectuar un reconeixement addicional, sigui general o parcial d’acord amb
el que dictin les circumstancies, després que s hagin fet les reparacions requerides
per les investigacions que preveu 1.7.3 o sempre que s’hi efectuin reparacions o
renovacions importants. El reconeixement ha de ser tal que garanteixi que s’han
realitzat de manera efectiva les reparacions o renovacions necessaries, que els
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materials utilitzats en les reparacions o renovacions i la qualitat d’aquestes sén
satisfactoris en tots els sentits i que la nau compleix en tots els aspectes les
prescripcions d’aquest Codi.

1.5.3  Els reconeixements periodics esmentats a 1.5.1.3 s’han de ratificar al certificat de
seguretat per a naus de gran velocitat.

1.5.4 La inspecci6 i el reconeixement de la nau, pel que fa a 1’aplicacié del que disposa
aquest Codji, els han d’efectuar funcionaris de I’ Administracié. Aixo no obstant, I’ Administracié
pot confiar les inspeccions i els reconeixements a inspectors nomenats a aquests efectes o a
organitzacions reconegudes per I’ Administracid.

1.5.5 Qualsevol administracié que nomeni inspectors o reconegui organitzacions per dur a
terme les inspeccions i els reconeixements que indica 1.5.4 faculta qualsevol inspector nomenat
0 organitzacid reconeguda perque, com a minim, pugui:

1 exigir que es duguin a terme reparacions a la nau; i

.2 efectuar inspeccions i reconeixements quan ho sol-licitin les autoritats competents
de I’Estat rector del port.

L’ Administracié ha de notificar al’Organitzacio les atribucions concretes que hagi delegat
en els inspectors nomenats o les organitzacions reconegudes.

1.5.6 Quan I'inspector nomenat o 1’organitzacio reconeguda dictamini que 1’estat de la nau o
del seu equip no corresponen essencialment als detalls del certificat, o que €s tal que la nau no es
pot fer servir sense perill per a la nau mateixa o les persones a bord, I'inspector o ’organitzacio
s’han de cerciorar immediatament del fet que s’adopten mesures correctives i ho ha de notificar
oportunament a1’ Administracié. Sino s’adopten les mesures correctives, s ha de retirar el certificat
is’ha d’informar immediatament I’ Administracid, i quan la nau estigui en una zona subjecta a la
jurisdiccio d’un altre Govern, s’ha d’informar immediatament les autoritats competents de 1 'Estat
rector del port. Quan un funcionari de I’ Administracid, un inspector nomenat o una organitzacié
reconeguda n’hagi informat les autoritats competents de 1’Estat rector del port, el Govern d’aquest
Estat ha de prestar al funcionari, I'inspector o 1'organitzacié esmentats qualsevol assistencia
necessaria perque pugui complir les obligacions que imposa aquesta seccié. Quan s’escaigui, el
Govern de I'Estat rector del port esmentat s ha de cerciorar del fet que la nau no continua prestant
servei fins que ho pugui fer sense perill per a la nau mateixa o les persones a bord.

1.5.7 En tot cas, I’Administracié ha de garantir plenament la integritat i I'eficacia de la
inspeccié o del reconeixement is’ha de cerciorar que es prenen les disposicions necessaries per
acomplir aquesta obligacid.

1.6 Aprovacions

El propietari de la nau ha d’acceptar 1’obligacié de facilitar prou informacié perque
I’ Administracié pugui avaluar plenament les caracteristiques del projecte. Es recomana
fermament que la companyia i I’ Administracié i, quan sigui procedent, I’Estat o els estats
rectors de port iniciin les consultes tan aviat com es pugui a fi que 1’Administracié pugui
avaluar a fons el projecte per determinar les prescripcions addicionals o diferents que s’han
d’aplicar a la nau per assolir el grau de seguretat exigit.
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1.7 Manteniment de les condicions després del reconeixement

1.7.1 L’estat de la nau i del seu equip s’ha de mantenir de manera que s’ajusti al que disposa
aquest Codi, a fi de garantir que la nau, en tots els sentits, continua estant en condicions de ser
utilitzada sense perill per a la nau mateixa o les persones a bord.

1.7.2  Una vegada dut a terme qualsevol dels reconeixements de la nau en virtut del que
disposa la seccid 1.5, no s’ha d’efectuar cap canvi en I’estructura, I’equipament, els accessoris,
els mitjans i els materials que van ser objecte del reconeixement sense autoritzacié previa de
I’ Administraci6.

1.7.3  Sempre que la nau tingui un accident o es descobreixi algun defecte i aix0 pugui afectar
la seguretat o I’eficacia o la integritat de la seguretat de I’estructura, I’equipament, els accessoris,
els mitjans i els materials, la persona encarregada o el propietari de la nau n’ha d’informar tan
aviat com pugui a I’ Administracid, a I’inspector nomenat o a I’organitzacié responsable reconeguda,
els quals han de fer que s’iniciin investigacions encaminades a determinar si és necessari efectuar
algun dels reconeixements que preveu la seccié 1.5. Si la nau esta en una zona sotmesa a la
jurisdiccié d’un altre Govern, la persona encarregada o el propietari també n’ha d’informar
immediatament les autoritats competents de 1’Estat rector del port, i I’inspector nomenat o
I’organitzacié reconeguda s’ha d’assegurar que aquesta notificaci6 s’ha efectuat.

1.8 Certificat de seguretat per a naus de gran velocitat

1.8.1 A qualsevol nau que compleixi el que preveu aquest Codi se li expedeix, després d’un
reconeixement inicial o de renovacid, un certificat denominat certificat de seguretat per a naus
de gran velocitat. El certificat I’expedeix o el ratifica 1’ Administracié o qualsevol persona o
organitzacid reconeguda per I’ Administracié. En tot cas, I’ Administracié és plenament respon-
sable del certificat.

1.8.2 Qualsevol Govern contractant del Conveni, a peticié de I’ Administracid, pot fer que
una nau sigui objecte de reconeixement i, si considera que satisfa el que preveu aquest Codi, ha
d’expedir o ha d’autoritzar que s’expedeixi a la nau un certificat o, quan sigui procedent, ha de
ratificar o autoritzar la ratificacié d’un certificat per a la nau de conformitat amb el que disposa
el Codi. Qualsevol certificat expedit d’aquesta manera ha de portar una declaraci6 en el sentit
que ha estat expedit a peticié del Govern de I’Estat el pavell6 del qual tingui dret a enarborar la
nau, i ha de tenir la mateixa forca i gaudir del mateix reconeixement que I’expedit en virtut del
que disposa 1.8.1.

1.8.3  El certificat s’ha d’ajustar al model que figura a ’annex 1 del Codi. Si I'idioma que
s’hi fa servir no és I’espanyol, ni el frances, ni I’angles, el text ha d’anar acompanyat d’una
traduccié a un d’aquests idiomes.

1.8.4  EI Certificat de seguretat per a naus de gran velocitat s’expedeix per a un periode
especificat per I’ Administracid, el qual no ha de ser de més de cinc anys.

1.8.5 No obstant el que preveu 1.8.4, quan el reconeixement de renovacié s’efectut dins els
tres mesos anteriors a la data d’expiracio del certificat existent, el nou certificat és valid a partir
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de la data en la qual s’efectui el reconeixement de renovacié per un periode que no passi de
cinc anys a partir de la data d’expiraci6 del certificat existent.

1.8.6  Quan el reconeixement de renovaci6 s’efectui després de la data d’expiracid del certificat
existent, el nou certificat és valid a partir de la data en que s’efectui el reconeixement de renovacié
per un periode que no passi de cinc anys a partir de la data d’expiraci6 del certificat existent.

1.8.7 Quan el reconeixement de renovaci6 s’efectui amb més de tres mesos d’antelacié a la
data d’expiraci6 del certificat existent, el nou certificat és valid a partir de la data en la qual
s’efectui el reconeixement de renovacié per un periode que no passi de cinc anys a partir
d’aquella data.

1.8.8  Siun certificat s’expedeix per a un periode inferior a cinc anys, I’ Administracié en pot
prorrogar la validesa estenent-la més enlla de la data d’expiraci6 fins al limit del periode maxim
especificat a 1.8.4, sempre que s’hagin fet els reconeixements exigits quan s’expedeix un
certificat per a un periode de cinc anys.

1.8.9  Si s’ha efectuat un reconeixement de renovacio i no s’ha pogut expedir o facilitar a la
nau un certificat nou abans de la data d’expiraci6 del certificat existent, la persona o 1’ organitzacio
autoritzada per I’ Administracié pot ratificar aquest certificat, que ha de ser acceptat com a
valid per un periode addicional que no passi de cinc mesos a partir de la data d’expiracio.

1.8.10 Si en la data d’expiracié d’un certificat no hi ha una nau al lloc on s’ha de sotmetre a
reconeixement, I’ Administracié pot prorrogar el periode de validesa del certificat, si bé aquesta
prorroga només es concedeix a fi que la nau pugui prosseguir el viatge fins al lloc on s hagi de
sotmetre al reconeixement, i tot i aixi només en els casos en que es consideri oportl i raonable
de fer-ho. No s’ha de prorrogar cap certificat per a un periode de més d’un mes, i la nau a la
qual s hagi concedit aquesta prorroga no queda autoritzada en virtut de la prorroga, quan arribi
al lloc on s’ha de sotmetre al reconeixement, a sortir-ne sense haver obtingut préviament un
nou certificat. Quan s’hagi efectuat el reconeixement de renovacid, el nou certificat ha de ser
valid per un periode de no més de cinc anys a partir de la data d’expiracid del certificat existent
abans que es concedis la prorroga.

1.8.11 En circumstancies especials que determini I’ Administracié, contrariament al que preveu
1.8.6 0 1.8.10, no cal que la validesa del nou certificat comenci a partir de la data d’expiraci6
del certificat anterior. En aquestes circumstancies, el nou certificat ha de ser valid per un periode
de no més de cinc anys a partir de la data en que s’efectui el reconeixement de renovacio.

1.8.12 Quan s’efectui un reconeixement anual o intermedi abans del periode que estipula la
secci6 1.5:

.1 la data de venciment anual que figura al certificat de que es tracta s’ha de modi-
ficar i substituir-la per una data que no excedeixi més de tres mesos la data en
que es va efectuar el reconeixement;
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.2 el reconeixement periddic subsegiient que preveu la seccié 1.5 s’ha d’efectuar
en els intervals que preveu la seccié esmentada, tenint en compte la data novade
venciment anual; 1

3 ladata d’expiracié pot romandre inalterada amb la condicié que s’efectuin un o
més reconeixements periodics o intermedis, de manera que entre els diferents
reconeixements no s’excedeixin els intervals maxims que estipula 1.5.1.3.

1.8.13 Qualsevol certificat expedit en virtut del que disposa 1.8.1 0 1.8.2 perd la validesa en
qualsevol dels casos segiients:

1 si els reconeixements pertinents no s han efectuat dins els terminis que estipula 1.5.1;
.2 siel certificat no és ratificat de conformitat amb el que disposa 1.5.3; o

3 quan la nau canvii el pavellé pel d’un altre Estat. Només s’ha d’expedir un
certificat nou quan el Govern que 1'expedeixi quedi plenament satisfet del fet
que la nau compleix el que preveuen 1.7.1 1 1.7.2. Si el canvi es produeix entre
governs contractants del Conveni, el Govern de I’Estat el pavelld del qual tenia
dret a enarborar préviament la nau ha de transmetre tant aviat com pugui a la
nova Administracid, si aquesta ho sol-licita dins els tres mesos segiients a la data
en que s ha efectuat el canvi, una copia del certificat que portava la nau abans del
canvii, si estan disponibles, copies dels informes dels reconeixements pertinents.

1.8.14 No es poden reclamar els privilegis del Codi per a cap nau que no tingui un certificat valid.
1.9 Permis d’explotacio per a naus de gran velocitat

1.9.1 Una nau no ha de prestar servei comercial llevat que se li hagi expedit un permis
d’explotacié per a naus de gran velocitat que sigui valid, a més del certificat de seguretat per a
naus de gran velocitat. Es poden efectuar viatges de transit sense passatgers ni carrega encara
que no es tingui el permis d’explotacid per a naus de gran velocitat.

1.9.2  El permis d’explotacié per a naus de gran velocitat I’ha d’expedir I’ Administracié per
certificar que es compleixen 1.2.2 a 1.2.7 i per estipular les condicions de funcionament de la
nau, prenent com a base la informacié que figura al manual de travessia que especifica el
capitol 18 d’aquest Codi.

1.9.3 Abans d’expedir el permis d’explotacid, I’Administracié ha de consultar amb cada
Estat rector de port per obtenir detalls sobre qualsevol condicid operacional relacionada amb
I’explotacié de la nau en aquest Estat. [’ Administracié ha d indicar qualsevol condicié imposada
al permis d’explotacid i I’ha d’incloure al manual de travessia.

1.9.4  L’Estatrector del port pot inspeccionar la nau i comprovar-ne la documentacié només
amb la finalitat de verificar que es compleixen les qiiestions certificades i les disposicions
relacionades amb el permis d’explotacié. Quan en aquesta comprovacio s’observi que existeixen
deficiéncies, el permis d’explotacié deixa de ser valid fins que es corregeixin les deficiencies o
es resolgui el problema.

25

1.9.5 Les disposicions d’1.8 s’apliquen a 1'expedicié i al periode de validesa del permis
d’explotacié per a naus de gran velocitat.

1.9.6  El permis d’explotacié per a naus de gran velocitat s’ha d’ajustar al model que figura a
I"annex 2 d’aquest Codi. Sil’'idioma que s’hi fa servir no és 1’espanyol, ni el frances, ni’angles,
el text ha d’anar acompanyat d’una traduccié a un d’aquests idiomes.

1.10  Control

Les disposicions de laregla I/19 del Conveni s han d’aplicar de manera que incloguin el
permis d’explotacid per a naus de gran velocitat, a més del certificat expedit en virtut d’1.8.

1.11  Equivaléncies

1.11.1 Quan aquest Codi estipuli que en una nau s’ha d’instal-lar o s’ha de portar algun accessori,
material, dispositiu o aparell, o un determinat tipus d’aquests, o que s’ha de prendre alguna
disposicié particular, I’Administracié pot permetre que s’installi o es porti qualsevol altre
accessori, material, dispositiu o aparell, o un determinat tipus d’aquests, o que es prengui
qualsevol altra disposicié en la nau si després d’haver dut a terme proves o després d’haver fet
servir un altre procediment convenient considera que 1’ accessori, material, dispositiu o aparell,
o determinat tipus d’aquests, o la disposicid de que es tracti, resulta com a minim tan eficag¢
com el que preveu aquest Codi.

1.11.2 Quan a causa de les caracteristiques especials de projecte d’una nau siguin gairebé
impossibles de complir algunes de les prescripcions d’aquest Codi, 1’ Administracié les pot
substituir per altres, sempre que s’obtingui un grau de seguretat equivalent. L’ Administracid
que autoritzi qualsevol de les substitucions aqui previstes, n’ha de comunicar els detalls i les
raons que les van motivar a I’Organitzacid, la qual ha de transmetre aquestes dades als governs
membres perque n’estiguin informats.

1.12  Informacio que s’ha de facilitar

1.12.1 L’Administracié s ha de cerciorar que la direccié de la companyia que explota la nau
ha proporcionat a la nau la informacié i I’ orientacié adequades en forma de manuals, de mane-
ra que la nau es pugui fer servir i mantenir en condicions de seguretat. Els manuals han de
incloure un manual de travessia, un manual d’operacions de la nau, un manual de manteniment
iun programa de revisions. Aquesta informacié s’ha d’actualitzar segons escaigui.

1.12.2 Els manuals han de contenir com a minim la informacié que especifica el capitol 18 1
han d’estar redactats en un idioma que la tripulacié comprengui. Quan aquest idioma no sigui
I'anglées, s’ha de facilitar una traduccié a 1’anglés del manual de travessia i del manual
d’operacions de la nau, com a minim.

1.13  Innovacions ulteriors

1.13.1 Es reconeix que s’estan duent a terme investigacions i innovacions nombroses en el
projecte de les naus de gran velocitat i que és possible que apareguin nous tipus de nau amb
formes diferents a les previstes quan s’ha elaborat aquest Codi. Es important que aquest Codi
no freni aquest aveng i el desenvolupament de nous projectes.
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1.13.2 Potser que es presenti un projecte que no pugui complir el que disposa aquest Codi. Si
se’n presenta un, I’ Administracié ha de determinar en quina mesura es poden aplicar al projecte
les disposicions del Codi i, si cal, ha d’elaborar prescripcions addicionals o diferents que
proporcionin a la nau un grau de seguretat equivalent.

1.13.3 1’ Administracié ha de tenir en compte el que s’ha esmentat en avaluar 1’ autoritzacié
d’equivaleéncies en virtut d’aquest Codi.

1.14 Distribucié d’informacié sobre seguretat

1.14.1 En el cas que una Administracié tingui raons per investigar un accident relacionat amb
una nau a la qual s’apliqui aquest Codi, aquesta Administracié ha de facilitar una copia de
I’informe oficial a I’Organitzacid, la qual ha d’invitar els estats membres perque prenguin nota
de I’existéncia de I’informe i perque n’obtinguin una copia.

1.14.2 En cas que’experiéncia operacional reveli fallades estructurals o de I’equip que afectin
la seguretat d’un projecte, els propietaris de la nau n’han d’informar I’ Administracié.

1.15 Examen del Codi

1.15.1 L’Organitzaci6 ha de tornar a examinar el Codi a intervals que, si pot ser, no superin els
quatre anys, a fi d’estudiar la necessitat de revisar les prescripcions vigents de manera que
recullin els nous avengos aconseguits a les esteres del projecte i la tecnologia.

1.15.2 Quan en aquestes esferes s’hagi aconseguit un aveng que sigui acceptable per a una
Administracié, aquesta Administracié pot sotmetre els detalls de ’aveng a 1’Organitzacié amb
la finalitat que se n’estudii la possible incorporacié al Codi durant I’examen periodic.
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CAPITOL2
FLOTABILITAT, ESTABILITAT I COMPARTIMENTACIO
PART A - QUESTIONS GENERALS
2.1 Qiiestions generals
2.1.1  Qualsevol nau ha de tenir:

1 caracteristiques d’estabilitat i sistemes d’estabilitzacié que en garanteixin la
seguretat quan presti servei en la modalitat sense desplagament i en la modalitat
de transicio;

2 caracteristiques de tlotabilitat i estabilitat, amb avaria o sense, que en garanteixin
la seguretat quan presti servei en la modalitat amb desplagament; 1

3 caracteristiques d’estabilitat en les modalitats sense desplagament i de transicio
que li permetin passar amb seguretat a navegar en la modalitat amb desplagament
en cas de funcionament defectués de qualsevol sistema.

2.1.2  Als calculs d’estabilitat s’han de tenir en compte els efectes del gelament. A I’annex 5
figura com a orientacio per a les administracions un exemple dels marges que s’apliquen per a
I’acumulacié de glag a la practica establerta.

2.1.3  Als efectes d’aquest i altres capitols i llevat de disposicié expressa en un altre sentit,
regeixen les definicions segiients:

.1 «Punt d’inundacié descendent»: qualsevol obertura per on es pugui produir la
inundacié dels espais que proporcionen flotabilitat de reserva, quan 1’angle
d’inclinacié de la nau, sense avaria o amb avaria, sigui superior a 1’angle
d’equilibri.

2 «Aleta totalment submergida»: aleta que no conté cap element sustentador que
travessi la superficie de ’aigua en la modalitat de sustentacié sobre aletes.

3 «Nau monobucy: qualsevol nau que no sigui multibuc.

4 «Naumultibucy: nau que amb qualsevol assentament o escora que es pugui assolir
normalment en servei té un buc rigid que penetra la superficie del mar en diver-
sos llocs diferents.

.5 «Permeabilitat d’un espai»: percentatge del volum d’aquest espai que pot estar
ocupat per aigua.

.6 «Faldar»: estructura tlexible que s’estén cap a baix i que serveix per contenir o
dividir un matalas d’aire.

2.1.4 Espoden acceptar altres mitjans per demostrar que es compleixen les prescripcions de
qualsevol part d’aquest capitol amb la condicid que s’hagi demostrat que els metodes seleccionats
ofereixen un grau de seguretat equivalent. Els métodes poden consistir en:
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1 la simulacié matematica del comportament dinamic;
2 assaigs amb models a escala; i
3 assaigs a escala real.

2.1.5 Les proves amb models o a escala real i els calculs (segons correspongui) també han
d’incloure I’examen dels riscos de perdua d’estabilitat segiients a qué s’ha comprovat que
estan exposades, segons el tipus de nau, les naus de gran velocitat:

1 inestabilitat de la direccid, que s’associa sovint a la inestabilitat produida per la
brandada i la cabussada;

2 caigudes al través i immersié de la proa quan es navega amb mar de popa a
velocitats que s’aproximen a la velocitat de les onades, aplicables a la major part
dels tipus de nau;

3 immersi6 de la proa de les naus monobuc i catamarans quan planegen, a causa de
la perdua dinamica d’estabilitat longitudinal en aigiies relativament tranquil-les;

4 reduccié de I’estabilitat transversal quan augmenta la velocitat de les naus
monobuc;

5 moviment de marsopa de les naus monobuc quan planegen, que és una combinacid
de moviments de cabussada i oscil-lacié i pot arribar a ser violent;

.6 cop alacorba del pantoc, fenomen que es produeix quan en planejar els vaixells
monobuc se submergeix una corba de pantoc i crea un fort moment de sotsobra;

i oscil-lacid excessiva de les embarcacions aerosustentades, sigui longitudinal o
transversal, com a resultat del plegament cap a I’interior d’un faldar de proa o
lateral, o de la deformaci6 sobtada del faldar, que en casos extrems pot fer que la
nau sotsobri;

8 inestabilitat de la cabussada de les naus de bucs bessons amb pla de flotacié
d’area reduida a causa del moment hidrodinamic creat com a resultat de la
circulaci6 de I’aigua sobre els bucs inferiors submergits;

9 reduccié de I’altura metacentrica eficag (rigidesa de la brandada) dels vaixells
d’efecte de superficie (BES) en girs a gran velocitat en comparacié amb el rumb
recte, que pot donar lloc a augments sobtats de 1’angle d’escora i a oscil-lacions
combinades de brandada i cabussada; i

.10 brandada ressonant dels vaixells d’efecte de superficie en mar de través, que en
casos extrems pot fer que la nau sotsobri.
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2.1.6  S’hand’efectuar els calculs necessaris i/0 s’han de fer proves per demostrar que, navegant
dins els limits operacionals aprovats, 1a nau recupera la posicid inicial després d’una pertorbacié
produida per un gir que causi brandada, cabussada, oscil-lacié vertical o escora, o qualsevol
combinacié d’aquests.

2.2 Flotabilitat sense avaria i integritat estanca i a la intemperie
2.2.1 Flotabilitat sense avaria

2.2.1.1 Qualsevol nau ha de tenir prou reserva de flotabilitat en la flotacié de projecte per complir
les prescripcions sobre estabilitat amb avaria d’aquest capitol. L’ Administracié pot exigir una
reserva de flotabilitat superior a fi que la nau pugui prestar servei en qualsevol de les modalitats
previstes. La reserva de flotabilitat s’ha de calcular incloent només els compartiments que:

1 siguin estancs 1 estiguin situats per sota del pla de referencia, o

2 siguin estancs a I’aigua o a la intemperie i estiguin situats per sobre del pla de
referéncia.

Quan es consideri I’estabilitat després d’avaria, s’ha de suposar que es produeix inundacié
fins que aquesta quedi limitada pels contorns estancs i la posicié d’equilibri, i pels contorns
estancs a la intemperie en les etapes intermedies de la inundacid, dins de la gamma de bragos
drecadors positius necessaria per satisfer les prescripcions d’estabilitat residual.

Es pot considerar que les naus construides de conformitat amb les prescripcions de les
organitzacions reconegudes per I’ Administracid, en virtut de la regla XI/1 del Conveni tenen la
resisténcia i integritat adequades.

2.2.1.2 S’han de proveir mitjans per comprovar la integritat de 1’estanquitat a 1’aigua o a la
intemperie dels compartiments considerats a 2.2.1.1, aixi com els detalls que figuren al Manual
d’operacions de la nau previst a 18.2.1.

2.2.2  Obertures en les divisions estanques

2.2.2.1 El nombre d’obertures de les mampares estanques s ha de reduir al minim compatible
amb el projecte i el funcionament normal de la nau, i totes les portes d’aquest tipus s’han de
tancar abans que la nau abandoni el moll.

2.2.2.2 Les portes de les mampares estanques poden ser de frontissa o corredisses. S’ha de
demostrar mitjancant els assaigs apropiats que poden mantenir 1’estanquitat de la mampara.
Els assaigs s’han de dur a terme a ambdds costats de la porta, amb aplicacié d’una carrega
d’aigua superior en un 10% a la determinada a partir de 1’altura minima admissible per a una
obertura d’inundacié descendent. Els assaigs es poden dur a terme abans o després que la porta
s’instal-li a la nau, pero quan es facin assaigs en terra, s’ha de verificar que la instal-laci6 a la
nau és satisfactoria mitjancant inspeccions i assaigs amb manegues.

2.2.2.3 Es pot acceptar I’homologaci6 en lloc de sotmetre a assaig cada porta, amb la condicid
que el procediment d’aprovacid inclogui assaigs a una pressi6 igual o superior a la prevista
(vegeu 2.2.2.2).
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2.2.2.4 Totes les portes estanques s’han de poder obrir quan la nau tingui angles d’inclinacié
de fins a 15° 1 han d’estar proveides de mitjans que indiquin al compartiment de govern si estan
obertes o tancades. Totes aquestes portes s’han de poder obrir i tancar in situ des de cada costat
de la mampara.

2.2.2.5 Les portes estanques han de estar tancades quan la nau estigui al mar, si bé s’han de
poder obrir per permetre 1'accés. S’ha d’instal-lar un avis a cada porta per advertir que no s’ha
de deixar oberta.

2.2.2.6 Les portes estanques s’han de poder tancar per telecomandament des del compartiment de
govern en 20 s com a minim i 40 s com a maxim, i han d’estar proveides d’una alarma actstica
diferent de les altres alarmes de la zona, que soni durant 5 s com a minim, perd no més de 10 s, abans
que la porta es comenci a moure quan es tanqui per telecomandament, i que continui sonant fins que
la porta estigui tancada del tot. ['energia, el control i els indicadors han de continuar funcionant en
cas d’avaria de la font principal d’energia, d’acord amb el que estipula la regla 1I-1/15.7.3 del
Conveni. A les zones per a passatgers i a les zones on el soroll ambient passi de 85 dB(A), "alarma
actstica ha d’anar acompanyada d’un senyal visual intermitent a la porta. Si1’Administracié consi-
dera que sén essencials per a la seguretat de les operacions de la nau, es pot permetre que hi hagi
portes estanques de frontissa en les zones a qué només tingui accés la tripulacio, sempre que aquestes
portes estiguin proveides d’indicadors a distancia d’acord amb el que preveu 2.2.2.4.

2.2.2.7 Quan hi hagi canonades, embornals, cables electrics, etc., que travessin divisions estan-
ques, els dispositius per crear una penetracié estanca s’han d’haver sotmes a assaigs amb prototips
a una pressié hidraulica igual o superior a la prevista per al lloc real on s’hagin d’instal-lar a la
nau. La pressi6 d’assaig s ha de mantenir durant 30 min com a minim i no s han de produir fuites
a través del dispositiu de penetracié durant aquest perfode. La carrega d’aigua de 1’assaig ha de
ser superior en un 10% a la determinada a partir de I’altura minima admissible per a una obertura
d’inundacié descendent. Les penetracions de les mampares estanques que s’efectuin mitjangant
soldadura continua no requereixen que es facin assaigs amb prototips. Les valvules dels embornals
dels compartiments estancs a la intemperie incloses als calculs d’estabilitat han de disposar de
mitjans que permetin de tancar-les per telecomandament des del lloc de govern.

2.2.2.8 Quan un trone de ventilacié formi part d’'una mampara limit estanca, aquest tronc ha de
poder suportar la pressié d’aigua que es pugui produir, tenint en compte I’angle maxim
d’inclinaci6 admissible durant totes les fases de la inundacio.

2.2.3 Portes interiors de proa

2.2.3.1 Quan una nau de transbord rodat tingui obertures de carrega a la proa, ha d’estar proveida
amb una porta interior de proa situada a popa d’aquestes obertures per limitar 1’extensié de la
possible inundacié resultant d’una fallada dels dispositius exteriors de tancament. Si hi ha
instal-lada una porta interior de proa, aquesta:

1 ha de ser estanca a la intemperie respecte de la coberta superior, que al seu torn
ha de ser estanca a la intemperie fins a |’obertura de carrega de proa;

2 ha d’estar situada de manera que impedeixi que una porta de proa li causi danys
en cas que aquesta porta sofreixi una avaria o es desprengui;
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3 ha d’estar a proa de tots els llocs de la coberta per a vehicles destinats al transport
de vehicles; 1

4 hade formar part d'un contorn projectat per evitar la inundaci6 de laresta de la nau.

2.2.3.2 Una nau queda exempta de complir la prescripei6 relativa a I’esmentada porta interior
de proa quan satisfaci una de les condicions segiients:

1 la coberta de carrega per a vehicles, al lloc de la porta interior de proa, estigui a
una altura sobre la flotacié de projecte superior a 1’altura significativa de les
onades corresponent a les pitjors condicions previstes;

2 es pugui demostrar mitjangant assaigs amb models o simulacions matematiques
que, quan la nau viatja a velocitats que puguin arribar fins a la velocitat maxima
amb carrega, amb qualsevol rumb 1 amb onades de cresta llarga I’altura signifi-
cativa maxima de les quals correspongui a les pitjors condicions previstes:

1 les onades no assoleixen la porta de carrega de proa; o

2 després que s’ha fet un assaig amb la porta de carrega de proa oberta per
determinar el volum maxim constant d’aigua que s’acumula, es pot de-
mostrar mitjancant una analisi estatica que amb el mateix volum d’aigua a
la coberta o les cobertes per a vehicles se satisfan les prescripcions sobre
estabilitat residual que estipulen 2.6.11 1 2.13 0 2.15. Si els assaigs amb
models o les simulacions matematiques no permeten de demostrar que el
volum d’aigua acumulada assoleix un nivell constant, s’ha de considerar
que la nau no compleix les condicions requerides per a aquesta exempcio.

Si es fan servir simulacions matematiques, aquestes ja s’han d’haver verificat
mitjangant assaigs a escala real o amb models;

3 les obertures de carrega de proa condueixin a espais oberts per a vehicles proveits
de baranes protectores o de portes de desguas que compleixin el que disposa
22324;

4 la coberta de 'espai de carrega rodada més baix situat per sobre de la flotacié de
projecte ha de tenir a ambdds costats de la coberta portes de desguas distribuides
uniformement al llarg dels costats del compartiment. S’ha de demostrar que
aquestes portes son acceptables, amb la realitzacié dels assaigs que descriu
2.2.3.2.2, o que compleixen les prescripcions segiients:

d  A=03]
on:
A = area total de les portes de desguas a ambdds costats de la
coberta, en m?; i
[ =  eslora del compartiment, en m;
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2 la nau ha de conservar un francbord residual fins a la coberta de I’espai de carrega
rodada d’1 m com a minim en les pitjors condicions;

3 aquestes portes de desguas no han d’ultrapassar una altura de 0,6 m sobre la
coberta de I’espai de carrega rodada, i el seu extrem inferior ha d’estar com a
maxim a 0,02 m de la coberta esmentada; i

4 aquestes portes de desguas han d’estar proveides de dispositius de tancament o
de tapes que evitin I’entrada d’aigua a la coberta de I’espai de carrega rodada,
mentre permetin el drenatge de 1’aigua que s’hagi pogut acumular en aquesta
coberta.

2.2.4  Altres disposicions per a les naus de transbord rodat

2.2.4.1 El punt més baix de tots els accessos de 1’espai de carrega rodada que condueixin a
espais situats per sota de la coberta ha d’estar com a minim a 1’altura prevista com a resultat
dels assaigs duts a terme de conformitat amb 2.2.3.2.2 o 3 m per sobre de la flotacié de projecte.

2.2.4.2 Quan s’instal-lin rampes per a vehicles que donin accés a espais situats per sota de la
coberta de I’espai de carrega rodada, les seves obertures s’han de poder tancar de forma hermética
a la intemperie a fi d’impedir el pas de I’aigua en aquests espais.

2.2.4.3 A I’espai de carrega es poden permetre accessos que condueixin a espais situats per
sota de la coberta de carrega rodada i el punt més baix dels quals estigui situat més a baix de
’altura prevista com a resultat dels assaigs duts a terme de conformitat amb 2.2.3.2.2 0 3 m per
sobre de la flotaci6 de projecte, sempre que siguin estancs a la intemperie, que es tanquin abans
que la nau abandoni el moll per fer qualsevol viatge i que romanguin tancats fins que la nau
atraqui de nou.

2.2.4.4 Els accessos que indiquen 2.2.4.2 i 2.2.4.3 han d’estar proveits d’indicadors d’alarma
al compartiment de govern.

2.2.4.5 Els espais de categoria especial i els espais de carrega rodada s’han de vigilar o super-
visar per mitjans eficacos, com ara cameres de televisid, de manera que mentre la nau estigui
en marxa es pugui detectar qualsevol moviment dels vehicles en condicions meteorologiques
desfavorables i I’accés no autoritzat de passatgers als espais (vegeu 7.8.3.1).

2.2.5 Indicadors i vigilancia

2.2.5.1 Indicadors

S’han de proveir indicadors al compartiment de govern per a totes les portes del buc,
portes de carrega i altres dispositius de tancament que si es deixen oberts o no es refermen
degudament podrien donar lloc a una inundacié important, tant si hi ha avaria com si no n’hi ha.
El sistema d’indicadors ha d’estar projectat basant-se en el principi de seguretat intrinseca i ha de
consistir en alarmes visuals que indiquin que la porta no esta tancada del tot o que algun dels
mitjans de subjeccio no esta en el seu lloc i ben tancat, i alarmes actstiques que s’activin si s’obren
les portes esmentades o els dispositius de tancament o es deixen anar els mitjans de subjeccid. El
plafé indicador del compartiment de govern ha d’estar equipat amb una funcié de seleccié de
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modalitat «port/viatge per mar», instal-lada de manera que s’activi una alarma acustica en aquest
compartiment si el vaixell surt del port sense que estiguin tancades les portes de proa, les portes
interiors, la rampa de popa o qualsevol altra porta del folre lateral, o sense que algun dispositiu de
tancament estigui en la posici6 deguda. El subministrament d’energia per als sistemes d’indicadors
ha de ser independent del subministrament d’energia per a’accionament i la subjecci6 de les portes.

2.2.5.2  Vigilancia per televisié

La vigilancia per televisié i el sistema de detecci6 de fuites d’aigua han d’estar instal-lats
de manera que donin una indicacié al compartiment de govern i al lloc de control de maquines
de qualsevol fuita que es produeixi a través de les portes interiors i exteriors de proa, les portes
de popa o qualsevol altra porta del folre exterior que pugui donar lloc a una inundacié important.

2.2.6 Integritat de la superestructura

2.2.6.1 Si la penetracié d’aigua en les estructures situades per sobre del pla de referéncia
influeix notablement en 1’estabilitat i la flotabilitat de la nau, aquestes estructures:

1 han de tenir la resisténcia necessaria per mantenir la integritat d’estanquitat a la
intemperie i han d’estar dotades de dispositius de tancament estancs a la
intemperie; o

2 han d’estar proveides de mitjans de drenatge apropiats; o
3 han de tenir una combinacié equivalent d’ambdues mesures.

2.2.6.2 Les superestructures i casetes estanques a la intemperie situades per sobre del pla de
referéncia han de tenir als seus contorns limit exteriors mitjans per tancar les obertures que
siguin prou resistents per mantenir la integritat d’estanquitat a la intemperie en totes les
condicions d’avaria quan 1’espai en qiiesti6 no esta danyat. Aixi mateix, els mitjans de tancament
han de ser capagos de mantenir la integritat a la intemperie en totes les condicions de servei.

2.2.7 Portes, finestres, etc., als contorns dels espais estancs a la intemperie

2.2.7.1 Les portes, finestres, etc., i els marcs i muntants corresponents, que s’instal-lin en les
superestructures i casetes estanques a la intemperie també han de ser estancs a la intemperie i
no han de tenir fuites ni fallar quan s’apliqui una pressié uniforme inferior a aquella per a la
qual I’estructura adjacent sofriria una deformacié permanent o fallaria. El compliment del que
preveuen organitzacions reconegudes per I’ Administracié en virtut de la regla XI/1 del Conveni
es pot considerar que permet obtenir una resistencia adequada.

2.2.7.2 Pel que fa a les portes de les superestructures estanques a la intemperie, s han de fer
assaigs d’aigua a pressié amb manega des de I’exterior, de conformitat amb especificacions
que siguin com a minim equivalents a les que 1’Organitzaci6 consideri acceptables.

2.2.7.3 Laltura sobre coberta dels llindars de les portes que donin accés a cobertes
exposades ha de ser tan gran com sigui possible i raonable, especialment si es tracta de
llocs exposats. Aquesta altura no ha de ser en general inferior a 100 mm en el cas de portes
que donin a espais estancs a la intemperie en cobertes situades per sobre del pla de referéncia, i
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a 250 mm en altres llocs. En naus d’eslora igual o inferior a 30 m, es pot reduir ’altura dels
llindars fins al maxim que sigui compatible amb la seguretat de maneig de la nau.

2.2.7.4 No s’han de permetre finestres als contorns dels espais de categoria especial o dels
situats per sota del pla de referéncia. Si ho exigeixen d’aquesta manera les restriccions que
imposa el permis d’explotacio, les finestres que donin cap a proa o les finestres que puguin
quedar submergides en qualsevol de les fases d’inundaci6 han d’estar proveides de tapes cegues
de frontissa o lliscants a punt per ser utilitzades immediatament.

2.2.7.5 Els portells fixos dels espais situats per sota del pla de referéncia han d’estar proveits
a I’interior de tapes cegues de frontissa adequades que es puguin tancar eficagment i fixar de
manera que siguin estanques a la intemperie.

2.2.7.6 No s’han d’instal-lar portells fixos en cap lloc que faci que I’extrem inferior quedi per
sota d’una linia paral-lela tracada un metre per sobre de la flotaci6 de projecte.

2.2.8 Escotilles i altres obertures
2.2.8.1 Escotilles tancades per tapes estanques a la intemperie

La construccid i els mitjans per assegurar 1’estanquitat a la intemperie de les escotilles
de carrega i d’altre tipus han de complir el segiient:

1 I’altura de les bragoles en general no ha de ser de menys de 100 mm en el cas
d’escotilles d’espais estancs a la intemperie en cobertes situades per sobre del
pla de referéncia, i de menys de 250 mm en altres llocs. En naus d’eslora igual o
inferior a 30 m, es pot reduir 1’altura de les bragoles fins al maxim que sigui
compatible amb la seguretat de maneig de la nau;

2 I’altura d’aquestes bragoles es pot reduir, i fins i tot es poden suprimir del tot les
bracoles, amb la condicié que I’ Administraci6 estigui convenguda que la seguretat
de la nau no en resulta compromesa en qualsevol estat del mar. Quan hi hagi
bragoles, han de ser d’una construcci6 solida; i

3 els mitjans de fixaci6 i manteniment de I’estanquitat a la intemperie han de ga-
rantir que 1’estanquitat es pot mantenir en qualsevol estat possible del mar fins a
arribar a les pitjors condicions previstes.

2.2.8.2 Obertures dels espais de maquines

2.2.8.2.1  Les obertures dels espais de maquines han d’estar proveides de marcs adequats i
tancades eficagment per construccions de prou resistencia; quan aquestes construccions no estiguin
protegides per altres estructures, s’ha de prestar atenci6 especial a la seva resistencia. Les obertures
d’accés d’aquestes construccions han d’estar dotades de portes estanques a la intemperie.

2.2.8.2.2  Les altures de les falques i bracoles en general no han de ser de menys de 100 mm
en el cas d’obertures d’espais estancs a la intemperie en cobertes situades per sobre del pla de
referéncia, i de menys de 380 mm en altres llocs. En naus d’eslora igual o inferior a 30 m, es
poden reduir les esmentades altures fins al maxim que sigui compatible amb la seguretat de
maneig de la nau.
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22823
2.2.84.2.

Les obertures dels ventiladors dels espais de maquines han de complir el que preveu

2.2.8.3 Obertures diverses a les cobertes exposades

2.2.8.3.1  Els registres i escotillons arran de coberta situats al pla de referencia o dins de
superestructures que no siguin tancades s’han de cobrir amb tapes solides que es puguin fer
estanques. Llevat que estiguin subjectes per perns proxims entre si, les tapes han d’estar fixades
de manera permanent.

2.2.8.3.2  Les escotilles de servei per a les maquines, etc., poden estar instal-lades com a
escotilles arran de coberta, amb la condicié que les tapes estiguin subjectes per perns proxims
entre si, es mantinguin tancades al mar i estiguin dotades de mitjans per instal-lar-hi baranes
portatils.

2.2.8.3.3  Les obertures en cobertes exposades que donin a espais situats per sota del pla de
referéncia o a superestructures tancades que no siguin escotilles, obertures d’espais de maquines,
registres i escotillons arran de coberta, han d’estar protegides per una superestructura tancada
o per una caseta o balou de resisténcia i estanquitat a la intemperie equivalents.

2.2.8.3.4  L’altura sobre coberta de les falques de les portes dels balous en general no ha de
ser de menys de 100 mm en el cas de portes que donin accés a espais estancs a la intemperie en
cobertes situades per sobre del pla de referencia, i de menys de 250 mm en altres llocs. En naus
d’eslora igual o inferior a 30 m, es pot reduir I’altura de les falques fins al maxim que sigui
compatible amb la seguretat de maneig de la nau.

2.2.8.4 Ventiladors

2.2.8.4.1 Els ventiladors dels espais situats per sota del pla de referéncia o de cobertes de
superestructures tancades han de tenir bracoles de construccid solida i unides eficagment a la
coberta. L’altura de les bracoles en general no ha de ser de menys de 100 mm en el cas de
ventiladors d’espais estancs a la intemperie en cobertes situades per sobre del pla de referencia,
i de menys de 380 mm en altres llocs. En naus d’eslora igual o inferior a 30 m, es pot reduir
I’altura de les bragoles fins al maxim que sigui compatible amb la seguretat de maneig de la
nau.

2.2.8.4.2  No cal que els ventiladors les bracoles dels quals s’estenguin més d’un metre per
sobre de la coberta o que estiguin instal-lats en cobertes situades per sobre del pla de referéncia
estiguin dotats de dispositius de tancament, llevat que estiguin orientats cap a proa o que
I’ Administracié ho requereixi de manera especifica.

2.2.8.43  Llevatdel que disposa2.2.8.4.2, les obertures dels ventiladors han d’estar proveides
de dispositius de tancament eficagos estancs a la intemperie.

2.2.8.4.4  Lesobertures dels ventiladors han d’estar orientades cap a popa o de través, sempre
que sigui factible.

2.2.9 Embornals, preses de mar i descarregues
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2.29.1 Lesdescarregues que travessen el folre exterior des d’espais situats per sota del pla de
referéncia o des de superestructures i casetes instal-lades per sobre del pla de referéncia han
d’estar proveides de mitjans eficacos i accessibles que evitin 1’entrada d’aigua a bord.
Normalment, cada una de les descarregues ha de tenir una valvula automatica de retencié amb
mitjans directes que permetin de tancar-la des d’un lloc situat per sobre del pla de referéncia.
Tanmateix, quan la distancia vertical des de la flotacié de projecte fins a l'extrem interior del
tub de descarrega passide 0,01 L, la descarrega pot tenir dues valvules automatiques de retencid
sense mitjans de tancament, amb la condicié que sempre es tingui accés a la valvula situada
més cap a crugia per examinar-la quan la nau estigui en servei. Quan aquesta distancia vertical
passide 0,02 L, es pot acceptar una sola valvula automatica de retencié sense mitjans directes
de tancament. Els mitjans per maniobrar la valvula d’accionament directe han de ser facilment
accessibles i han d’estar proveits d 'un indicador que mostri si la valvula esta oberta o tancada.

2.2.9.2 Lesvalvules situades als embornals dels compartiments estancs a la intemperie inclosos
als calculs d’estabilitat s’han de poder accionar des del compartiment de govern.

2.2.9.3 Als espais de maquinaria amb dotacid, les preses de mar i les descarregues principals
iauxiliars fetes servir per al funcionament de la maquinaria s’han de poder accionar in situ. Els
comandaments han de ser facilment accessibles i han d’estar proveits d’indicadors que mostrin
siles valvules estan obertes o tancades. Als espais de maquines sense dotacid, les preses de mar
iles descarregues principals i auxiliars fetes servir per al funcionament de la maquinaria s’han
de poder accionar des del compartiment de govern.

2294 Els embornals que estiguin en superestructures o casetes de coberta no proveides de
portes estanques a la intemperie han de donar a I’exterior del vaixell.

2.2.9.5 Totsels accessoris fixats al folre exterior i les valvules que exigeix aquest Codi han de
ser d’un material dictil adequat. No s’han d’acceptar les valvules de ferro colat ordinari o d’un
altre material analeg.

2.2.10 Tubs d aireig

2.2.10.1 Els tancs d’emmagatzemament principals que continguin liquids inflamables o
els tancs que es puguin bombar o omplir des del mar han de tenir tubs d’aireig que no acabin en
espais tancats.

22102  Tots els tubs d’aireig que s’estenguin fins a les cobertes exposades han de tenir
una altura de 300 mm com a minim des de la coberta fins al punt on pugui penetrar I’aigua si la
coberta esta a menys de 0,05 L per sobre de la flotacié de projecte, i de 150 mm en totes les
altres cobertes.

2.2.103 Els tubs d’aireig han de poder descarregar a través del costat de la superestructura,
sempre que ho facin a una altura de 0,02 L com a minim, sobre qualsevol flotacié quan la nau
sense avaria tingui un angle d’inclinacié de 15°, o de 0,02 L sobre la flotacié més alta en totes
les fases de la inundacid, determinada mitjangant els calculs d’estabilitat amb avaria, si aquest
valor és més gran.

2.2.104 Tots els tubs d’aireig han d’estar proveits de dispositius de tancament automatic
estancs a la intemperie.
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2.2.11 Portes de desguas

22111 Quan les amurades a les cobertes d’intempeérie formin pous, s’han de prendre
mesures adequades perque les cobertes quedin rapidament lliures d’aigua i drenades. L’area
minima de les portes de desguas (A) a cada costat de la nau per a cada pou a la coberta
d’intemperie del buc o els bucs principals ha de ser:

1 quan la longitud d’amurada (/) al pou sigui igual o inferior a 20 m:
A=07+0,0357(m?;i
.2 quan / passi de 20 m
A =0,071(m?)
imaino s’ha d’adoptar un valor d°’/ més gran que 0,7 L.

Si I’amurada té una altura mitjana superior a 1,2 m, |’area prevista s’ha d’incrementar
0,004 m? per metre de longitud del pou, per cada 0,1 m de difergncia d’altura. Si1’altura mitjana
de I’'amurada és de menys de 0,9 m, ’area prevista s’ha de reduir 0,004 m? per metre de longi-
tud del pou, per cada 0,1 m de diferéncia d’altura.

22.11.2 Les portes esmentades de desguas han d’estar situades a una altura de menys de
0,6 m sobre coberta, 1 la vora inferior ha d’estar com a maxim a 0,02 m sobre coberta.

22113 Totes les obertures d’aquesta naturalesa practicades a les amurades han d’estar
protegides per barres o clavilles espaiades aproximadament 230 mm entre si. Si s’instal-len
batents abatibles a les portes de desguas, s’hi ha de preveure prou folganca per evitar embussos.
Les frontisses han de tenir eixos o golfos d’un material resistent a la corrosié. Si els batents
estan dotats de dispositius de fixacid, aquests dispositius han de ser de tipus aprovat.

22114 Les naus que tinguin superestructures obertes a I’extrem de proa o en ambdds
extrems han de complir el que disposa 2.2.11.1.

22.11.5 A les naus que tinguin superestructures obertes a I’extrem de popa, |’area minima
de les portes de desguas ha de ser de:

A = 03bm?
on:
b = manega de la nau ala coberta exposada (m).

2.2.11.6 Les naus de transbord rodat amb obertures de carrega a la popa que donin a espais
oberts per a vehicles han de complir el que disposa 2.2.3.
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2.3 Estabilitat sense avaria en la modalitat amb desplacament

2.3.1 Les naus hidroala dotades d’aletes que travessin la superficie o estiguin totalment
submergides han de tenir prou estabilitat, en totes les condicions permeses de carrega, per
acomplir les disposicions pertinents de I’annex 6 i mantenir especificament un angle d’escora
inferior a 10° quan experimentin el moment escorant més gran dels que indiquen 1.1.21 1.1.4
de I’annex esmentat.

2.3.2  Tret del que preveu 2.3.4, les naus multibuc que no siguin naus hidroala han de complir
les prescripcions pertinents de I’annex 7 en totes les condicions permeses de carrega.

2.3.3 Tretdel que preveu 2.3.4, les naus monobuc que no siguin hidroala han de complir les
prescripeions pertinents de 1’annex 8 en totes les condicions permeses de carrega.

2.3.4 Quan les caracteristiques de la nau multibuc no siguin adequades per aplicar I’annex 7,
o les caracteristiques de la nau monobuc no siguin adequades per aplicar 1’annex 8,
I’ Administracié pot acceptar altres criteris equivalents als estipulats que siguin adequats per al
tipus de nau i la zona de queé es tracti. Les prescripcions dels annexos 7 i 8 poden ser les que
indica la taula segiient:

Taula 2.3.4: aplicaci6 dels annexos 7 i 8
a les naus monocbuc i multibuc

Bwr - Awp
GMr v
<7 > 7
<3,0 annex 8 annex 8 o annex 7
> 3,0 annex 8 o annex 7 annex 7

on:

Bwi = manegade la flotacié maxima en la linia de flotacid de projecte (m); per ales
naus multibuc, s ha de prendre fins a I'exterior dels bucs laterals

Awp = area del pla de flotacié en la linia de flotacié de projecte (m?)

\Y = volum del desplagament en la linia de flotacié de projecte (m®)

GMr = alturametacentrica transversal amb la carrega corresponent a la linia de flotacio

de projecte, corregida per tenir en compte els efectes de superficie lliure (m)
24 Estabilitat sense avaria en la modalitat sense desplacament

2.4.1 Les prescripcions d’aquesta seccié i de la seccid 2.12 s han d’aplicar amb la suposicié
que estan funcionant completament tots els sistemes d’estabilitzacié que s’hagin instal-lat.

2.4.2 Lestabilitat de brandada i cabussada de la primera i/o de qualsevol altra nau d’una
serie s’ha de determinar qualitativament durant les proves operacionals de seguretat, que
preveuen el capitol 18 i 'annex 9. Els resultats d’aquestes proves poden indicar si és necessari
imposar limitacions operacionals.

-39-

2.4.3  Quan lanau estigui proveida d’estructures o apendixs que travessin la superficie, s’han
de prendre precaucions per evitar posicions o inclinacions perilloses i la perdua d’estabilitat
que es poden produir en xocar amb un objecte flotant o submergit.

244  Als projectes en queé estigui previst fer servir periddicament la deformacié del matalas
d’aire per facilitar el govern de la nau o I'expulsié d’aire del matalas a I’atmosfera per fer
maniobres, s’han de determinar els efectes sobre I'estabilitat amb matalas d’aire i s’han d’establir
els limits d’utilitzacié en funcié de la velocitat o el comportament de la nau.

245 En el cas d’un aerolliscador que tingui faldars flexibles, s’ha de demostrar que els
faldars romanen estables en condicions operacionals.

2.5 Estabilitat sense avaria en la modalitat de transicio

2.5.1 En totes les condicions meteorologiques possibles fins a les pitjors previstes, s’ha de
reduir al minim el temps necessari per passar de la modalitat amb desplagament a la modalitat
sense desplacament 1 viceversa, llevat que es demostri que durant la transicié no hi ha una
disminucié considerable de |’ estabilitat.

2.5.2  Els aerolliscadors han de complir les disposicions pertinents de I’annex 6.

2.6 Flotabilitat i estabilitat en la modalitat amb desplacament després d’avaria

2.6.1  Lesprescripcions d’aquesta seccid son aplicables en totes les condicions permeses de carrega.

2.6.2  Per fer els calculs d’estabilitat amb avaria, en general s’han d’adoptar les permeabilitats
de volum i superficie segiients:

Espais Permeabilitat

Apropiats per a carrega o provisions 60

Ocupats per allotjaments 95

Ocupats per maquines 85

Destinats a liquids 0095*

Apropiats per a vehicles de carrega 90

Espais perduts 95

*  S’ha d’escollir el valor corresponent a les prescripcions més estrictes.

2.6.3 No obstant el que disposa 2.6.2, s’ha de fer servir la permeabilitat determinada per
calcul directe quan doni lloc a una condicié més rigorosa, que es pot fer servir encara que hi
hagi una condicié menys rigorosa que I'obtinguda de conformitat amb 2.6.2.
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2.6.4 L’ Administracié pot permetre que es faci servir plastic alveolar de baixa densitat als
espais perduts, o un altre mitja que proporcioni flotabilitat, sempre que es demostri
satisfactoriament que el mitja proposat és ['alternativa més adequada i que:

1 és del tipus de cel-lula tancada, en el cas de plastic alveolar o, en qualsevol cas,
que no absorbeix aigua;

2 és estable estructuralment en les condicions de servei;

3 ¢s inert quimicament en relacié amb els materials estructurals amb qué estigui
en contacte, o amb altres substancies amb que pugui estar en contacte {vegeu

7.4.3.7);1

4 esta fixat adequadament al seu lloc i es pot retirar facilment per inspeccionar els
espais perduts.

2.6.5 L’Administracié pot permetre que hi hagi espais perduts al fons, dins de 1’embolcall
estanc del buc, sense que estiguin proveits d’un sistema de sentina o tubs d’aireig, amb la
condicid que:

1 I’estructura pugui resistir la carrega d’aigua resultant de qualsevol de les avaries
considerades en aquesta seccid;

2 quan es facin els calculs d’estabilitat amb avaria de conformitat amb les
prescripcions d’aquesta seccid, qualsevol espai perdut adjacent a la zona amb
avaria s’inclogui als calculs 1 es compleixin els criteris que indiquen 2.6, 2.13 1

2.15;

3 els mitjans que permetin de retirar 1’aigua que hagi penetrat als espais perduts
figurin al manual d’operacions de la nau que preveu el capitol 18; 1

4 es proveeixi una ventilacié adequada per inspeccionar I'espai de que es tracti,
d’acord amb el que preveu 2.2.1.2.

2.6.6  També s’ha d’investigar qualsevol avaria d'una extensio més petita que la que especi-
fiquen 2.6.7 a 2.6.10, segons escaigui, que pugui donar lloc a condicions més rigoroses. S ha
de suposar que la forma de I’avaria és paral-lelepipeda.

2.6.7 Extensio de ’avaria al costat

S’ha de suposar que les dimensions de ’avaria al costat en qualsevol part de la periferia
de la nau son les segiients:

.1 I’extensi6 longitudinal de I’avaria ha de ser de 0,75 V3, 0 de (3 m + 0,225 V'#)
0 d’11 m, tenint en compte el més petit d’aquests valors;

A1-

2 I’extensié transversal de la penetracié a la nau ha de ser de 0,2 V2. Tanmateix,
quan la nau tingui faldars inflats o estructures no flotants al costat, I’extensioé
transversal de la penetracié ha de ser com minim de 0,12 V2 cap a I'interior de
Iestructura principal del buc o del tanc que déna la flotabilitat; 1

3 I’extensio6 vertical de 'avaria ha d’incloure tota I’extensio vertical de la nau;
on:
V = volum del desplagament corresponent a la linia de flotacié de projecte (m?).
2.6.8 Extensié de I'avaria al fons en zones susceptibles de tenir avaria per esquingament
2.6.8.1 Ambit & aplicacié

1 Es considera que qualsevol part de la superficie del buc o dels bucs és suscepti-
ble de tenir avaria per esquingament si:

1 esta en contacte amb I'aigua a la velocitat de servei en aigiies tranquil-les, i

2 amés esta sota dos plans perpendiculars al pla longitudinal de la nau a les
altures que indica la figura 2.6.8.1.

En el cas de naus multibuc, cada buc s’ha de considerar individualment.

.2 S’ha de suposar que té lloc una avaria per esquingament al llarg de 1'eix
longitudinal en la superficie del buc o dels bucs compresa entre la quilla i el limit
superior definit a la figura infra.

3 L’avaria no s’ha d’aplicar alhora que les que defineix 2.6.7 0 2.6.9.

de

Aquesis [inta €5 parul-lcla,
4 |u lnia de Motacia H

T T

Aquesty wona S5

vulnlcmblc ales - 0‘5 L -
AvaTies per e
esquingameant L
on: T = calat maxim del buc (en el cas dels vaixells multibucs, cada un considerat

individualment) a la linia de flotacid de projecte, exclosa qualsevol estructura no
flotant.

Figura 2.6.8.1
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2.6.8.2 Extensié

2.6.82.1  S’han de considerar separadament dues extensions longitudinals diferents:

N el 55% de I’eslora L, mesurada des del punt més a proa del volum flotant submergit
de cada buc; 1

2 un percentatge de 1’eslora L, en qualsevol lloc de I’eslora de la nau, igual al 35%
quan L = 50 m o superior, i igual a (L/2 + 10)% quan sigui inferior a 50 m.

26822  Amb I'excepcio del que es disposa a continuacid, la penetracié perpendicular al
folre ha de ser de 0,04 VY2 0 0,5 m, si aquest dltim valor és més petit, i I"extensié de I"avaria al
pla transversal mesurada en el contorn del folre ha de ser igual a 0,1 V'3, on V és el volum del
desplagament corresponent a la linia de flotacié de projecte (m?*). Aixd no obstant, aquesta
penetracid o avaria no s’ha d’estendre sota cap circumstancia per sobre de I’extensio vertical
de la zona vulnerable que especifica 2.6.8.1.1.

2.6.9 Extensié de I'avaria al fons en zones que no sén susceptibles de tenir avaria per
esquingament.

2.69.1 Ambit d’aplicacié

El que s’esmenta és aplicable a totes les parts del buc o dels bucs que no es consideren
susceptibles de tenir ’avaria per esquingament que descriu 2.6.8.1. Aquesta avaria no s’ha
d’aplicar alhora que les que defineix 2.6.7 0 2.6.8.

2.6.9.2 Extensié
S’ha de suposar que les dimensions de ’avaria son les segiients:

1 ’extensi6 longitudinal de 1’avaria ha de ser de 0,75 V13, 0 de (3 m + 0,225 V'#)
o d’11 m, tenint en compte el més petit d’aquests valors;

22 Dextensi6 de I’avaria al pla transversal mesurada en el contorn del folre ha de ser
de 0,2 V153

3 la penetraci6 perpendicular al folre ha de ser de 0,02 V13,
on:
V = volum del desplagament corresponent a la linia de flotacié de projecte (m®).

2.6.10 Quan s apliquin els paragrafs 2.6.8 1 2.6.9 a les naus multibuc, s’ha de considerar una
obstrucci6 de fins a 7 m d’amplada en la linia de flotacié de projecte o per sota d’aquesta, per
determinar el nombre de bucs avariats en un moment determinat. També s’han d’aplicar les
prescripcions que figuren al paragraf 2.6.6.

43

2.6.1.1 Després de qualsevol de les avaries suposades als punts 2.6.6 a 2.6.10, lanau ha de tenir
prou flotabilitat i estabilitat positiva en aigiies tranquil-les per garantir simultaniament que:

1 en el cas de naus que no siguin naus amfibies aerosustentades, després que cessi
la inundacié ilanau hagi assolit un estat d’equilibri, 1a linia de flotacié definitiva
quedi per sota del nivell de qualsevol obertura per on es pugui produir una nova
inundacid, a una distancia equivalent, com a minim, al 50% de I’altura significa-
tiva de les onades corresponents a les pitjors condicions previstes;

.2 en el cas de naus amfibies aerosustentades, després que cessi la inundacic i la
nau hagi assolit un estat d’equilibri, la linia de flotacié definitiva quedi per sota
del nivell de qualsevol obertura per on es pugui produir una nova inundacid, a
una distancia equivalent, com a minim, al 25% de ’altura significativa de les
onades corresponent a les pitjors condicions previstes;

3 hi hagi un francbord positiu des de la flotacié amb avaria fins als llocs
d’embarcament en les embarcacions de supervivencia;

4 I'equip essencial d’emergencia, els aparells radioelectrics d’emergencia, els
subministraments d’energia i els sistemes de megafonia necessaris per organitzar
I’evacuaci6 encara siguin accessibles i utilitzables; i

.5 Iestabilitat residual de les naus s’ajusti als criteris apropiats que indiquen els
annexos 7 i 8, de conformitat amb la taula 2.3.4. Dins de la gamma d’estabilitat
positiva que defineixen els criteris dels annexos 7 o 8, cap obertura sense proteccio
no ha de quedar submergida.

2.6.12 Les obertures a través d’on es pugui produir una inundacié descendent, esmentades a
2.6.11.112.6.11.2, han d’incloure les portes i escotilles que es facin servir en els procediments
de control d’avaries o d’evacuacio, perd poden excloure les que es tanquin per mitja de portes
estanques i tapes d’escotilla i no es facin servir en els procediments de control d’avaries o
d’evacuacio.

2.7 Prova d’estabilitat i informacio sobre estabilitat

2.7.1 Qualsevol nau, una vegada s’ha acabat de construir, s’ha de sotmetre a una prova per
determinar-ne els elements de 1’estabilitat. Quan no sigui factible fer una prova d’estabilitat
amb exactitud, s’ha de determinar el desplagament en rosca i el centre de gravetat mitjancant
un reconeixement en rosca i calculs detallats.

2.7.2  El propietari de la nau ha de facilitar informacié fiable al capita sobre I’estabilitat de la
nau de conformitat amb les disposicions segiients: abans de lliurar al capita la informacio sobre
estabilitat, s’ha de presentar a I’ Administracio perque I’ aprovi, juntament amb una copia perque
la conservi, i s’hi han d’incloure les addicions i modificacions que I’ Administracié pugui exi-
gir en cada cas.

2.7.3  Quan en una nau es facin reformes que afectin notablement la informacié sobre estabilitat
lliurada al capita, s’ha de facilitar informacié actualitzada sobre estabilitat. La nau s’ha de
sotmetre a una prova d’estabilitat si cal.
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2.7.4 S’ha de presentar a I’Administracid, perque 1’aprovi, un informe sobre cada prova
d’estabilitat o reconeixement en rosca fet de conformitat amb aquest capitol i sobre els calculs
consegiients de les caracteristiques de la nau en rosca, juntament amb una copia de I’informe
perque la conservi. El propietari ha de dipositar a bord de la nau ’'informe aprovat perque el
guardi el capita, i s’hi han d’incloure les addicions i modificacions que I’ Administracié pugui
exigir en cada cas. En calcular I’estabilitat de la nau, el capita ha de fer servir les dades
actualitzades de la nau en rosca obtingudes periodicament, en lloc de les aprovades anteriorment.

2.7.5 Després de qualsevol prova d’estabilitat o reconeixement en rosca, s’ha de facilitar al
capita la informacié sobre estabilitat actualitzada si 1’Administracié ho exigeix. Aquesta
informaci6 s’ha de presentar a I’ Administraci6 perque 1’aprovi, juntament amb una copia perque
la conservi, i s’hi han d’incloure les addicions i modificacions que 1’ Administracié pugui exi-
gir en cada cas.

2.7.6 La informacié sobre estabilitat que demostri que s’ha acomplert el que preveu aquest
capitol s’ha de presentar en un quadern d’informacié sobre estabilitat que s’ha de conservar
sempre a bord de la nau sota custodia del capita. La informaci6é esmentada ha d’incloure les
caracteristiques propies de la nau i ha d’indicar les condicions de carrega de la nau i la seva
modalitat d’explotacid. S hi ha d’indicar qualsevol superestructura o caseta tancada inclosa a
les corbes d’estabilitat, aixi com els punts i angles d’inundacié descendent. Al lloc de govern hi
ha d’haver planols que, respecte de cada coberta i bodega, mostrin clarament els contorns dels
compartiments estancs, les obertures en els compartiments i els seus mitjans de tancament, aixi
com la ubicaci6 dels comandaments corresponents.

2.7.7 Qualsevol nau ha de portar escales de calats marcades clarament a la proa i a la popa.
Quan les marques de calat no estiguin en un lloc que permeti llegir-les facilment, o si a causa de
les restriccions operacionals d’un determinat transit és dificil llegir-les, també s’ha d’instal-lar
a la nau un indicador de calats fiable que permeti determinar els calats a proa i a popa.

2.7.8 El propietari o el constructor, segons escaigui, s’ha de cerciorar que la posicié de les
marques de calat s’ha determinat amb precisié i que s’han marcat al buc de manera permanent.
Abans de la prova d’estabilitat s’ha de demostrar a I’ Administraci6 la precisié de les marques
de calat.

2.8 Embarcament de la carrega i avaluacio de I’estabilitat

Una vegada acabat I’embarcament de la carrega, i abans que la nau es faci a la mar, el
capita ha de determinar ’assentament i 1’estabilitat de la carrega i, a més, ha de verificar i
anotar que la nau compleix els criteris d’estabilitat de les prescripcions pertinents. A aquest
efecte, I’ Administraci6 pot acceptar que s’empri un computador electronic de carrega i estabilitat
o altres mitjans equivalents.

2.9 Marcatge i registre de la flotacio de projecte

2.9.1 La flotacié de projecte ha d’estar marcada de forma clara i permanent als costats
exteriors de la nau amb la marca de francbord que es descriu seguidament. Tant aquesta
linia com la linia de referéncia esmentada a 2.9.2.2 s’han d’anotar al certificat de seguretat
per a naus de gran velocitat. En el cas de naus per a les quals aix0 no resulta practic, per
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exemple, les naus aerosustentades amb faldar periféric, s’han de facilitar punts de referéncia
en coberta, a partir dels quals es pugui mesurar el francbord i obtenir els calats.

2.9.2 Marca de francbord

2.9.2.1 La marca de francbord ha d’estar formada per un anell amb un diametre exterior de
300 mm i una amplada de 25 mm, tallat per una linia horitzontal de 450 mm de longitud i 25
mm d’amplada la vora superior de la qual passi pel centre de I’anell. El centre de I’anell s’ha de
col-locar en la posici6 longitudinal del centre de flotacié en la modalitat amb desplacament i a
una altura que correspongui a la flotacié de projecte.

2.9.2.2 Per facilitar la comprovacié de I’emplagament de la marca de francbord, s’ha de mar-
car una linia de referéncia al buc en la posicié longitudinal del centre de flotaci6é mitjangant una
barra horitzontal de 300 mm de longitud i 25 mm d’amplada la vora superior de la qual
correspongui a la linia de referencia esmentada.

2.9.2.3 Quan sigui factible, la linia de referéncia s ha de relacionar amb la coberta més alta al
costat. Si aix0 no és possible, la posicié de la linia de referéncia s’ha de definir a partir de la
cara inferior de la quilla en la posicié longitudinal del centre de flotacid.

2.9.2.4 La marca de I’autoritat que assigni les linies de carrega es pot indicar al costat de
I’anell, per sobre de la linia horitzontal que passa a través del seu centre, o per sobre i per sota
de la linia. Aquesta marca ha de consistir en no més de quatre inicials que identifiquin el nom
de I’autoritat i que tinguin aproximadament 115 mm d’altura i 75 mm d’amplada.

2.9.2.5 Lanell, les linies i les lletres s’han de pintar en blanc o groc sobre fons fosc, o negre
sobre fons clar, i han d’estar marcades de forma permanent. Les marques han de ser ben visibles.

2.9.3 Comprovacid

El certificat de seguretat per a naus de gran velocitat no s’expedeix fins que
I’ Administracié hagi comprovat que les marques estan indicades de forma correcta i permanent
als costats de la nau.
PART B - PRESCRIPCIONS APLICABLES A LES NAUS DE PASSATGE

2.10 Qiiestions generals

2.10.1 Quan el compliment d’aquest capitol exigeixi tenir en compte els efectes del pes dels
passatgers, s’ha de fer servir la informaci6 segiient:

1 la distribuci6 de passatgers és de quatre persones per metre quadrat;
2 cada passatger t€ una massa de 75 kg;

3 la posici6 vertical del centre de gravetat dels passatgers asseguts esta 0,3 m per
sobre del seient;

4 la posicié vertical del centre de gravetat dels passatgers dempeus esta 1 m per
sobre de la coberta;

9l¢

€00¢ J18usb || a1qgessiqg

Z ‘wnuuswa|dng




_46-

5 s’ha de considerar que els passatgers i el seu equipatge estan als espais que
normalment se’ls destinen;

.6 els passatgers han d’estar distribuits cap a una de les bandes de la nau a les zones
disponibles de les cobertes on estiguin ubicats els llocs de reunié i de manera
que produeixin el moment escorant més desfavorable.

2.11 Estabilitat sense avaria en la modalitat amb desplacament

La nau ha de tenir prou estabilitat sense avaria perque quan estigui en aigiies tranquil-les,
la inclinaci6 de la nau respecte de I’horitzontal no passi de 10° (en tots els casos permesos de
carrega i desplacament incontrolat dels passatgers que es puguin presentar).

2.12  Estabilitat sense avaria en la modalitat sense desplacament

2.12.1 L’angle d’escora total en aigiies tranquil-les a causa de 1’efecte del desplacament dels
passatgers o a la pressié del vent de través que indica 1.1.4 de I’annex 6, no ha de passar de 10°.
No cal prendre en consideraci6 el moviment dels passatgers quan estiguin obligats a romandre
asseguts sempre que la nau estigui en la modalitat sense desplagcament.

2.12.2 En totes les condicions de carrega, 1’angle d’escora cap a 1’exterior a causa d’un gir
no ha de ser de més de 8° i I’escora total causada per la pressié del vent de través que indica
1.1.4 de I’annex 6 i pel gir no ha de ser de més de 12° cap a I’exterior.

2.13  Flotabilitat i estabilitat en la modalitat amb desplacament després d’avaria

2.13.1 Arran de qualsevol de les avaries suposades als punts 2.6.6 a 2.6.10, a més de satisfer
les prescripcions de 2.6.11 1 2.6.12, 1a nau ha de tenir prou flotabilitat i estabilitat positiva en
aigiies tranquil-les per garantir simultaniament que:

1 I’angle d’inclinacié de la nau respecte de I’horitzontal no és normalment de més
de 10° en cap direcci6. Tanmateix, si és evident que aix0 no és possible, s’han de
permetre angles d’inclinacié de fins a 15° immediatament després de ’avaria,
perd que es redueixin a 10° en un termini de 15 min, amb la condicié que en
coberta hi hagi superficies antilliscants eficaces i agafadors apropiats, com per
exemple, orificis, barres, etc.; i

2 cap inundacio dels compartiments de passatgers o de les vies d’evacuacio que es
pugui produir no ha de dificultar de manera considerable 1’evacuacié dels
passatgers.

2.13.2 A més del que preveu 2.13.1, les naus de categoria B també han de satisfer els criteris
segiients després d’haver sofert en qualsevol part de la superficie del buc o dels bucs, d’acord
amb el que defineix 2.6.8.1, una avaria per esquincament 1’extensié longitudinal del qual sigui
igual al 100% de I’eslora L i I’extensi6 transversal i la penetracié del qual siguin les que indica
2.6.8.2.2:

1 I’angle d’inclinaci6 de la nau respecte de I’horitzontal no ha de ser de més de 20°
en la posici6 d’equilibri;
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2 la gamma de bracos drecadors positius com a minim ha de ser de 15° en la
posicié d’equilibri;

3 I’area positiva sota la corba del bra¢ drecador com a minim ha de ser de 0,015 m-
rad en la posicié d’equilibri;

4 escompleixen les prescripcions que indiquen 2.6.11.312.13.1.2; i

5 en les etapes intermedies d’inundacio, el bra¢ drecador maxim ha de ser de 0,05 m,
com a minim, i la gamma de bragos drecadors positius ha de ser de 7°, com a
minim.

Quan es compleixi el que s’ha esmentat, la corba del bra¢ drecador ha d’acabar en
I’angle d’inundacié descendent i només cal tenir en compte una superficie lliure.

2.14 Prova d’estabilitat i informacio sobre estabilitat

2.14.1 A intervals regulars que no superin els cinc anys, qualsevol nau de passatge s’ha de
sotmetre a un reconeixement en rosca a fi de verificar si s ’ha produit algun canvi del desplagament
en rosca i de la posicié longitudinal del centre de gravetat. La nau de passatge s’ha de tornar a
sotmetre a una prova d’estabilitat si quan es compara amb la informaci6 sobre estabilitat aprovada
es troba o es preveu una diferencia del desplagcament en rosca superior al 2%, o un canvi en la
posicié del centre de gravetat de més de 1’1% de ’eslora L.

2.14.2  S’ha de presentar a I’Administracid, perqueé 1’aprovi, un informe sobre cada prova
d’estabilitat o reconeixement en rosca que es faci de conformitat amb 2.7.1 i sobre els calculs
consegiients de les caracteristiques de la nau en rosca, juntament amb una copia de I’informe
perque la conservi. El propietari ha de dipositar a bord de la nau I’informe aprovat perque el
capita el guardi, i s’hi han d’incloure les addicions i modificacions que I’ Administracié pugui
exigir en cada cas. Quan es calculi I’estabilitat de la nau, el capita ha de fer servir les dades
actualitzades de la nau en rosca obtingudes periodicament en lloc de les aprovades anteriorment.

2.14.3 Després de qualsevol prova d’estabilitat o reconeixement en rosca, s ha de facilitar al
capita la informacié sobre estabilitat actualitzada si I’Administracié ho exigeix. Aquesta
informaci6 s’ha de presentar a1’ Administracié perque 1’aprovi, juntament amb una copia perque
la conservi, i s’hi han d’incloure les addicions i modificacions que I’ Administracié pugui exi-
gir en cada cas.
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PART C - PRESCRIPCIONS APLICABLES A LES NAUS DE CARREGA
2.15 Flotabilitat i estabilitat en la modalitat amb desplacament després d’avaria

Després de qualsevol de les avaries suposades als punts 2.6.6 a 2.6.10, a més de satisfer
les prescripcions de 2.6.11 1 2.6.12, la nau ha de tenir prou flotabilitat i estabilitat positiva en
aigiies tranquil-les per garantir simultaniament que I’angle d’inclinacié de la nau respecte de
I’horitzontal no supera normalment els 15° en cap direccié. Aixd no obstant, si és evident que
no és possible, es poden permetre angles d’inclinaci6 de fins a 20° immediatament després de
’avaria, perd que es redueixin a 15° en un termini de 15 min, amb la condici6 que en coberta hi
hagi superficies antilliscants eficaces i agafadors apropiats.

2.16 Prova d’estabilitat

Quan s’hagi verificat mitjangant un reconeixement en rosca, una pesada o una altra
operaci6 que el pes en rosca d’una nau €s molt semblant al d’una altra nau de la serie a que
s’hagi aplicat el que disposa 2.7.1, I’ Administracié pot eximir la nau de la prova d’estabilitat
que preveu 2.7.1. Referent a aix0, una nau que s’ajusti als limits que indica 2.14.1 en relaci6
amb una nau de la série que s’ha sotmes a la prova d’estabilitat es considera molt semblant a la
nau esmentada.
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CAPITOL 3
ESTRUCTURES
31 Qiiestions generals

Aquest capitol tracta els elements del buc i la superestructura que proporcionen al conjunt
de la nau resistencia longitudinal i un altre tipus de resisténcia primaria i local, aixi com altres
components importants, com ara aletes i faldars, relacionats directament amb el buc i la super-
estructura.

3.2 Materials

Els materials que s’han de fer servir per al buc i la superestructura i les altres
caracteristiques a que fa referéncia 3.1 han de ser adequats per al servei a que es destini la nau.

3.3 Resistencia estructural

L’estructura ha de ser capag de suportar les carregues estatiques i dinamiques que puguin
actuar sobre la nau en totes les condicions operacionals en que es permeti a la nau que presti
servei, sense que aquestes carregues produeixin una deformacié o perdua d’estanquitat
inadmissibles ni interfereixin amb el funcionament segur de la nau.

34 Carregues cicliques

Les carregues cicliques que es puguin produir a la nau, incloses les causades per
vibracions:

1 no han de menyscabar la integritat de 1’estructura durant la vida ttil prevista de
la nau o la vida util concertada amb 1’ Administracio;

2 no han d’entorpir el funcionament normal de maquines i equip; i
3 no han de menyscabar 1’aptitud de la tripulacié per acomplir les seves tasques.
35 Criteris de projecte

L’ Administracié s ha de cerciorar que ’elecci6 de les condicions i carregues de projecte
i dels coeficients de seguretat acceptats corresponen a les condicions operacionals previstes
per a les quals es vol obtenir certificacio.

3.6 Proves

Si I’ Administracié ho considera necessari, ha d’exigir que es duguin a terme proves a
escala natural en que es determinin les carregues. S han de tenir presents els resultats quan
indiquin que les hipotesis de carrega dels calculs estructurals no han estat adequades.
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CAPITOL 4
ALLOTJAMENTS I MESURES D’EVACUACIO
4.1 Qilestions generals

4.1.1  Els espais publics i els allotjaments de la tripulacié han d’estar projectats i situats de
manera que protegeixin els ocupants de les condicions ambientals desfavorables i redueixin al
minim el risc de lesions als ocupants tant en condicions normals com en una situacié d’emergencia.

4.1.2  Els espais a que tinguin accés els passatgers no han de contenir comandaments, equip
electric, peces o canonades que estiguin a temperatures elevades ni conjunts giratoris o altres
elements que puguin causar-los lesions, llevat que aquests components estiguin degudament
blindats, aillats o proveits d’algun altre mitja de proteccid.

4.1.3  Els espais no han de contenir comandaments d’accionament, llevat que aquests
comandaments estiguin protegits i situats de manera que els passatgers no puguin impedir que
un tripulant els manegi tant en condicions normals com en una situacié d’emergencia.

4.1.4  Les finestres dels allotjaments dels passatgers i de la tripulacié han de tenir una resisténcia
adequada, han de ser apropiades per a les pitjors condicions previstes que s’especifiquen al
permis d’explotacid 1 han d’estar fetes d’un material que en cas de trencament no es desfaci en
fragments perillosos.

4.1.5 Els espais publics, els allotjaments per a la tripulacié i ’equip que continguin han
d’estar projectats de manera que qualsevol persona que en faci s no pateixi lesions durant les
operacions d’engegada, parada i maniobra, tant normals com d’emergencia, en condicions
normals de creuer i en cas de fallada o funcionament defectuds de la nau.

4.2 Sistema de megafonia i d’informacié

4.2.1 S’hade proveir un sistema d’alarma general d’emergencia. L’alarma s’ha de sentir en
tots els espais publics, passadissos, trams d’escala i espais d’allotjament de la tripulacié i als
espais on normalment treballi la tripulacid, aixi com a les cobertes exposades, i el nivell de
pressio acustica ha de ser com a minim de 10 dB (A) per sobre dels nivells de soroll ambiental
navegant a la velocitat normal de creuer. [’alarma ha de continuar funcionant des que s’hagi
activat fins que es desconnecti normalment o s’interrompi temporalment per transmetre un
missatge pel sistema de megafonia.

4.2.2 Hi ha d’haver un sistema de megafonia que abasti totes les zones a que tinguin accés
els passatgers i la tripulacid, les vies d’evacuacié i els llocs d’embarcament a les embarcacions
de supervivencia. El sistema ha d’estar instal-lat de manera que si hi ha una inundacié o un
incendi en un compartiment, no quedin fora de servei altres parts d’aquest. Fl sistema de
megafonia i les seves normes de funcionament les ha d’aprovar I’Administracid, tenint en
compte les recomanacions elaborades per I'Organitzacio.

4.2.3  Qualsevol nau de passatge ha d’estar equipada amb avisos lluminosos o il-luminats o
amb un sistema d’informacié per video o diversos sistemes que siguin visibles per a tots els
passatgers asseguts, per tal d'informar-los sobre les mesures de seguretat.
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4.2.4 Kl capita, fent servir el sistema de megafonia i el d’informacié visual, pot dir als
passatgers «seieu, si us plau» quan es consideri oportd per a la seva seguretat, i sempre que se
sobrepassi el grau de seguretat 1 al qual fa referéncia la taula 1 de I’annex 3.

43 Nivells d’acceleracio de projecte

4.3.1  Alesnaus de passatge s ha d’evitar la superposicié d’acceleracions verticals superiors
a1 g enlaposici6 longitudinal del centre de gravetat, llevat que s’adoptin precaucions especials
en relacié amb la seguretat dels passatgers.

4.3.2  Les naus de passatge han d’estar projectades per a l’acceleracié d’abordatge de projecte
g, pel que fa a la seguretat i I’evacuacio d’espais puiblics, allotjaments de la tripulacio i vies
d’evacuacié, incloses les zones dels dispositius de salvament i de la font d’energia d’emergencia.
Quan es determini la carrega d’abordatge, s’ha de tenir en compte la mida i el tipus de la nau,
aixi com la velocitat de la nau, el seu desplagament i els materials de construccié. Les
caracteristiques de 1’abordatge de projecte han d’estar basades en un impacte frontal a una
determinada velocitat d’abordatge.

4.3.3 S’hade demostrar mitjancant calculs que els suports d’equip pesant i voluminds, com
ara motors principals, motors auxiliars, ventiladors de sustentacid, transmissions i equip electric,
poden resistir, sense trencar-se, ’acceleracid de projecte que indica la taula 4.3.3.

Taula 4.3.3 - Acceleracié de projecte expressada com a multiple de g

Tipus de nau Totes les NGV llevat Aerolliscadors
Direccid d’aerolliscadors amfibis amfibis
Cap a proa g, 6
Cap a popa 2 0 g, siaquest valor és menor 3
Transversal 2 0 g, si aquest valor és menor 3
Vertical 2 0 g, si aquest valor és menor 3
on:
g, = acceleraci6 d’abordatge de projecte expressada com a multiple de

I"acceleraci a causa de la gravetat (9,806 m/s?).

4.3.4  TL’acceleracio d’abordatge de projecte g (per a naus que no siguin aerolliscadors amfibis
amb una g = 6) s’ha de calcular com segueix:
g, =12 (P/g - A), sempre que aquest valor no passi de 12,

on la carrega P s’ha de prendre com el més petit dels valors P, i P,, sent:
P, =460 M - C )** (E-C "
P,=9000-M - C, (C D)*

on el factor M corresponent al material del buc s’ha de prendre com a:

M = 1,3 per a l’acer de gran resistencia a la traccié
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M =1 per a I’aleacié d’alumini
M = 0,95 per a I’acer suau
M = 0,8 per a plastics reforcats amb fibra de vidre,

on el factor d’eslora C, de la nau és:

(165 +L)(L)<»4

=245 \80

Cr 30

on el factor d’altura Cu = (80 - L)/45, perd en cap cas no superior a 0,75 ni inferior a 0,3,
on ’energia cinetica de la nau a la velocitat d’impacte Vimp és:

E=05-A- V;mp2
sent les caracteristiques principals de la nau:

L = eslora de la nau definida al capitol 1 (m)

D = puntal de la nau des de la part inferior de la quilla fins a la part superior de la biga
buc efectiva (m)

A = desplacament de la nau, el valor del qual és igual a la mitjana del pes en rosca i
del pes operacional maxim (t)

Vimp = velocitat estimada en el moment de I'impacte (m/s) = dos tergos de la velocitat
de servei definida al capitol 1

g = acceleraci6 a causa de la gravetat = 9,806 (m/s?).

Per a les hidroales, I’acceleraci6 d’abordatge de projecte g ha de ser el valor més gran
de la g calculada anteriorment o el donat per la férmula segiient:

g, = Flg-n)

on:

F = carrega de ruptura del conjunt de I’aleta de proa aplicada en la flotacié de servei
(kN).

4.3.5 Com a alternativa al que preveu 4.3.4, I’acceleracié d’abordatge de projecte g _es pot
determinar duent a terme una analisi de la carrega d’abordatge de la nau contra una roca verti-
cal d’una alcada maxima de 2 m sobre la linia de flotaci6 i fent servir les mateixes hipotesis per
al desplacament A i la velocitat d’impacte Vimp que indica 4.3.4. Aquesta avaluacio es pot dur a
terme com a part de 1’analisi de seguretat. Si les acceleracions d’abordatge de projecte es deter-
minen aplicant tant 4.3.4 com I’analisi de la carrega d’abordatge, el valor resultant més baix es
pot fer servir com a acceleracié d’abordatge de projecte.
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4.3.6 S’ha de demostrar que es compleix el que disposen 4.1.5 i 4.3.1 respecte del tipus de
nau de que es tracti, d’acord amb el que indica [’annex 9.

4.3.7 Elsestats del mar que limitin I’explotacié de la nau s’han d’indicar per a les condicions
normals de servei i per a les pitjors condicions previstes, a la velocitat de servei i a la velocitat
reduida, segons es requereixen.

4.4 Projecte dels allotjaments

4.4.1 Els espais publics, els llocs de control i els allotjaments de la tripulacié de les naus de
gran velocitat han d’estar situats i projectats de manera que protegeixin els passatgers i la
tripulacié d’acord amb les caracteristiques de I’abordatge de projecte. Referent a aix0, aquests
espais no han d’estar a proa d’un pla transversal (vegeu la figura 4.4.1) que:

Aproa = 0,0035 Am [V, pero mai inferior a 0,04 A,
on:

Apoa = area projectada del pla de I’estructura d’absorcid d’energia de la nau a proa del
pla transversal (m?)

>
1]

area total projectada del pla de la nau (m?)

0,95
m = factor de material = -

factor de material utilitzat per al buc, d’acord amb el que indica 4.3.4

=
[

En els casos en que hi hagi diferents materials, el factor de material ha de ser una
mitjana ponderada en funcié de la massa del material a la zona definida per Apro.

f = factor de I’estructura, que ha de ser:
- refor¢os longitudinals de la coberta i del folre = 0,8
- reforgos longitudinals i transversals = 0,9
- reforgos transversals de la coberta i del folre = 1

V = velocitat de servei (m/s).
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-~ Total = Apma

A moa

Figura 4.4.1: vista en planta de dos estils diferents

4.4.2 Els espais ptblics i els allotjaments de la tripulacié s’han de projectar basant-se en les
directrius que figuren a la taula 4.4.2 o per altres metodes que hagin demostrat que ofereixen
unes caracteristiques de proteccidé analogues.

443 Lequip i I’equipatge que hi hagi als espais ptiblics i al compartiment de govern han
d’estar col-locats i subjectes de manera que romanguin en la seva posicié d’estiba quan estiguin
exposats a I’acceleracié d’abordatge de projecte que indiquen 4.3.4, 4.3.5 i la taula 4.3.3.

4.4.4 Els seients, dispositius de salvament i articles de massa considerable, aixi com les
seves estructures de suport, no s’han de deformar o deixar anar sota cap carrega el valor de la
qual sigui igual o inferior al que especifiquen 4.3.4, 4.3.5 i 1a taula 4.3.3 de manera que puguin
impedir ’evacuaci6 rapida dels passatgers.

4.4.5 A ambdos costats de qualsevol passadis hi ha d’haver agafadors adequats que permetin
els passatgers de conservar 1’equilibri quan hi transiten.

Taula 4.4.2 - Exposicio general de les directrius de projecte *
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Grau de projecte 2: g, entre 3i 12
1 Seient/Cinturons de seguretat
1.1 Respatller alt amb deformaci6 protectora i encoixinat
1.2 Seients orientats cap a proa o a popa
1.3 No es permeten sofas
1.4 Cintur6 abdominal als seients quan no hi hagi estructura protectora a proa
2 Es permeten taules amb caracteristiques protectores. Prova dinamica
3 Encoixinat d’objectes sortints
4 Quioscos, bars, etc.: al costat de popa de les mampares o altres mesures especialment
aprovades
5 Equipatge col-locat amb protecci6 a proa
6 Equip pesant i voluminds: subjecci6 i col-locacio

Grau de projecte 1: g, inferior a 3

1 Seient/Cinturons de seguretat

1.1 Respatller baix o alt

1.2 Sense restriccions quant a la direccié dels seients
1.3 Sofas permesos

1.4 No es preveuen cinturons de seguretat

2 Taules permeses en general

3 Encoixinat d’objectes sortints

4 Quioscos, bars, etc.: sense restriccions especials
5 Equipatge: sense prescripcions especials

6 Equip pesant i voluminds: subjecci i col-locacié

* Es poden fer servir altres mesures si s’obté un grau de seguretat equivalent.

4.5 Construccio dels seients

4.5.1 S’had’instal-lar un seient per cada passatger i tripulant que la nau estigui autoritzada a
portar. Els seients han d’estar situats en espais tancats.

4.5.2 Els seients que s’instal-lin a més a més dels que preveu 4.5.1 i que no es permeti de fer
servir en situacions perilloses de navegaci6 o en condicions meteorologiques o estats de la mar
potencialment perillosos no necessiten complir el que disposa 4.5 o 4.6. Aquests seients han
d’estar fixats de conformitat amb el que disposa 4.44 i han de portar indicat clarament que no
es poden fer servir en situacions potencialment perilloses.

4.5.3 Els seients s’han d’instal-lar de manera que permetin un accés adequat a qualsevol part
de I’espai d’allotjament. En particular, no han d’obstruir 1’accés a cap equip essencial
d’emergencia o mitja d’evacuacid, ni n’han d’impedir la utilitzacié.

454 Laforma, el disseny i la disposicid dels seients i els seus elements de fixacié i de les
estructures proximes han de ser tals que es redueixi al minim la possibilitat de lesions i s’eviti
el risc que els ocupants quedin atrapats després dels danys suposats a les caracteristiques de
I’abordatge de projecte que indica 4.4.1. S ha d’eliminar qualsevol sortint perillés o aresta dura
o s’ha d’encoixinar.

4.5.5 Elsseients, els cinturons de seguretat, la distribucio dels seients i els elements adjacents,
com ara taules, han d’estar projectats per a I’acceleraci6 real d’abordatge de projecte que espe-
cifica 4.3.4.

4.5.6 Tots els seients, els seus suports i els seus elements de fixacio a la coberta han de tenir
bones caracteristiques d’absorcié d’energia i han de complir les prescripcions de I’annex 10.

4.6 Cinturons de seguretat

4.6.1  S’hand’instal-lar cinturons de seguretat del tipus d’ancoratge en tres punts o amb corretjam
per a les espatlles, que es poden deixar anar amb una sola ma, en tots els seients des dels quals es
pugui governar la nau i en totes les naus ’acceleracié g, de les quals, en relacié6 amb les
caracteristiques d’abordatge de projecte, sigui de més de 3 g, d’acord amb el que indica 4.3.4.
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4.6.2  S’han d’instal-lar cinturons de seguretat als seients dels passatgers i dels tripulants, si
és necessari, per obtenir els valors dels factors de proteccié que indica ’annex 10.

4.7 Sortides i mitjans d’evacuacio

47.1 A fi de garantir que la tripulacidé pugui prestar assistencia immediata en una situacioé
d’emergencia, els allotjaments de la tripulacid, incloses les cabines, han d’estar situats tenint
degudament en compte que es pugui accedir facilment, amb seguretat i rapidament als espais
publics des de I'interior de la nau. Pel mateix motiu, s’ha de proporcionar un accés facil, segur
irapid des del compartiment de govern als espais publics.

472 Elprojecte de la nau ha de ser tal que tots els seus ocupants la puguin evacuar i traslladar-
se a les embarcacions de supervivencia de forma segura en totes les situacions d’emergencia,
tant de dia com de nit. S’ha de verificar la ubicacid de totes les sortides susceptibles de ser
utilitzades en cas d’emergencia i de tots els dispositius de salvament, aixi com la viabilitat del
procediment d’evacuacié i el temps d’evacuacié requerit per fer sortir tots els passatgers 1
tripulants.

4.7.3  Els espais publics, les vies d’evacuacid, les sortides, els llocs d’estiba de les armilles
salvavides i de les embarcacions de supervivencia, aixi com els llocs d’embarcament, han
d’estar marcats i il-luminats clarament i permanentment, tal com estipula el capitol 12.

474 Cadaun dels espais ptblics i altres espais permanentment tancats destinats als passatgers
o0 a la tripulacié han de tenir com a minim dues sortides tan separades entre si com sigui facti-
ble. Totes les sortides han d’indicar clarament la direccid cap als llocs d’evacuacié i a les zones
segures. A les naus de categoria A i naus de carrega, com a minim una sortida ha de donar accés
al lloc d’evacuacié assignat a les persones que estiguin a l’espai tancat de que es tracti, i totes
les altres sortides han de donar accés a un lloc a la coberta exposada des del qual es pugui
arribar a un lloc d’evacuacié. A les naus de categoria B, les sortides han de donar accés a la
zona segura que estipula 7.11.1. En aquest dltim cas es poden acceptar vies exteriors sempre
que es compleixi el que preveuen 4.7.314.7.11.

4.7.5  Per complir el que disposen 7.4.4.1 17.11.1 es pot exigir que la compartimentacié dels
espais publics proporcioni refugi en cas d’incendi.

4.7.6  Les portes de sortida s’han de poder accionar facilment, tant des de l'interior com des
de I’exterior de la nau, amb llum del dia i en la foscor. Els dispositius d’accionament han de ser
senzills i rapids i han de tenir laresisténcia necessaria. Les portes al llarg de les vies d’evacuacio
s han de poder obrir, quan s’escaigui, en el sentit de I’evacuacié de I’espai en qilestio.

4777  Els mitjans de tancament i d’enclavament amb passador i clau de les sortides han de
permetre que el tripulant que estigui a carrec vegi facilment si les portes estan tancades i en
perfectes condicions de servei, sigui per apreciacié directa o sigui mitjancant algun indicador.
Les portes que condueixin a I’exterior han d’estar projectades de manera que sigui remota la
possibilitat que s’encallin a causa del glac o dels residus.

4.7.8 Lanau ha de tenir prou nombre de sortides adequades per facilitar |’evacuacié rapida i
sense impediments de les persones proveides d’armilles salvavides de tipus aprovat en casos
d’emergencia, com ara els causats per abordatge, avaria o incendi.
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4.7.9  S’ha de proveir prou espai per a un membre de la tripulacié al costat de les sortides per
tal de garantir I’evacuacié rapida dels passatgers.

4.7.10 Totes les sortides, aixi com els seus dispositius d’obertura, han de portar indicacions
apropiades que orientin els passatgers. També hi ha d haver marques adequades a la part exte-
rior de la nau per orientar el personal de salvament.

4.7.11 Els estreps, les escales, etc., proveits per donar accés a les sortides d’emergeéncia des de
I'interior han de ser de construccid rigida 1 han d’estar fixos permanentment en la seva posicid.
Sempre que sigui necessari per ajudar les persones perque facin servir les sortides, hi ha d’haver
agafadors permanents que siguin adequats fins i tot quan la nau tingui qualsevol angle possible
d’escora o d’assentament.

4.7.12 Cada persona ha de poder fer servir com a minim dos trajectes d’evacuacid sense
obstacles. Els trajectes han d’estar situats de manera que permetin arribar als mitjans d’evacuacié
adequats si es produeix qualsevol de les situacions d’avaria o d’emergéncia previsibles i han de
tenir un enllumenat adequat, alimentat per les fonts d’energia principal i d’emergencia.

4.7.13 L’amplada dels passadissos, les portes i les escales que formin part de les vies
d’evacuacié no ha de ser de menys de 900 mm a les naus de passatge o de menys de 700 mm a
les naus de carrega. Aquesta amplada es pot reduir a 600 mm als passadissos, les portes i les
escales que donin servei a espais on normalment no hi hagi ningd. En aquestes vies no hi ha
d’haver parts sortints que puguin causar lesions, enganxar la roba, danyar les armilles salvavides
o dificultar I’evacuacié de persones impedides.

4.7.14 Hi ha d’haver indicacions adequades per dirigir els passatgers cap a les sortides.

4.7.15 S’han de prendre mesures a bord perque els llocs d’embarcament estiguin equipats
degudament per evacuar els passatgers i que embarquin als dispositius de salvament. Les mesures
han d’incloure la col-locacié d’agafadors, el tractament antilliscant de la coberta d’embarcament
iprou espai sobre la coberta que estigui lliure de cornamuses, bites 1 altres accessoris analegs.

4.7.16 Els espais de les maquines propulsores principals i els espais de categoria especial han
d’estar proveits de dos mitjans de sortida que condueixin a un lloc fora dels espais des d’on hi
hagi una via segura cap als llocs d’evacuacié. Un dels mitjans de sortida des dels espais de les
magquines propulsores principals ha d’evitar I'accés directe a qualsevol espai de carrega roda-
da. Els espais de les maquines propulsores principals que tinguin una longitud de menys de 5 m
ion no es penetri habitualment o no hi hagi dotacié permanent poden tenir només un mitja de
sortida.

4.8 Temps d’evacuacié

4.8.1 FEls mitjans per a I’evacuacié han d’estar projectats de manera que la nau es pugui
evacuar de forma controlada en un temps igual a la tercera part del temps de proteccid estruc-
tural contra incendis (PEC) que especifica 7.4.2 per a les zones de risc d’incendi elevat, menys
7 minuts de deteccié inicial i d’activitats d’extincid.
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(PEC-7)
Temps d’evacuacié = — 3

(min)
on:
PEC = temps de protecci6 estructural contra incendis (min).

4.8.2 S’ha d’elaborar un procediment d’evacuacid, en el qual s’ha d’incloure una analisi de
I’evacuaci6, que s’ha de fer tenint en compte les directrius aprovades per 1’Organitzacid, per
informar I’ Administraci6 en relacié amb els plans d’aillament contra incendis que ha d’aprovar
i per ajudar els propietaris i fabricants a planificar la demostracié de 1’evacuacié que preveu
4.8.3. En els procediments d’evacuaci6 s’ha d’incloure:

1 I’avis d’emergencia que ha d’emetre el capita;

2 I’establiment de contacte amb el port base;

.3 lacollocaci6 de les armilles salvavides;

4 ladotaci6 de I’embarcacié de supervivéncia i dels llocs d’emergencia;

.5 la interrupcio de les maquines i dels conductes d’alimentacié de combustible;
.6 I’ordre d’evacuar;

v el desplegament de les embarcacions de supervivencia, els sistemes d’evacuacid
marins i els bots de rescat;

.8 I’acostament de les embarcacions de supervivencia;
9 la supervisi6 dels passatgers;
.10  I’evacuaci6 ordenada dels passatgers sota supervisio;

.11 la comprovacié per la tripulacié conforme tots els passatgers han abandonat la
nau;

.12 T’evacuacié de la tripulacio;
.13 T’operacié de deixar anar les embarcacions de supervivencia des de la nau; i

.14 la concentraci6 de les embarcacions de supervivencia pel bot de rescat, quan
n’hi hagi.

4.8.3 S’hade comprovar que se satisfa el temps d’evacuacid previst (determinat de conformitat
amb 4.8.1) mitjancant una demostraci6 practica feta en condicions controlades en preséncia de
I’ Administracid, que ha de documentar i verificar del tot la demostraci6 a les naus de passatge.
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4.8.4 Lesdemostracions de 1’evacuacio s’han de portar a terme tenint degudament en compte
els problemes del desplacament de multituds o les presses ocasionades pel panic que es poden
produir en una situacié d’emergencia quan €s necessari efectuar una evacuacio rapida. Les
demostracions de 1’evacuacid, quan inicialment les embarcacions de supervivencia estiguin al
seu lloc d’estiba, s’han de fer a peu eixut de la forma que s’indica a continuacié:

1 el temps d’evacuacié de les naus de categoria A ha de ser igual al temps
transcorregut des del moment en que es déna I’ordre d’abandonar la nau, amb
tots els passatgers distribuits segons la configuracié normal de la travessia, fins
que s’hagi embarcat I’tltima persona en una embarcacié de supervivencia, i ha
d’incloure el temps que necessiten els passatgers i la tripulacié per posar-se les
armilles salvavides;

2 el temps d’evacuacié de les naus de categoria B i de carrega ha de ser igual al
temps transcorregut des del moment en que es déna I’ordre d’abandonar la nau
fins que s hagi embarcat I’tltima persona en una embarcacié de supervivencia.
Els passatgers i la tripulacié poden portar posades les armilles salvavides i estar
preparats per a I’evacuaci6 i poden estar distribuits als llocs de reunid;

3 en totes les naus, el temps esmentat ha d’incloure el temps necessari per posar en
flotacid, inflar i fixar les embarcacions de supervivencia al costat de la nau de
manera que estiguin a punt per efectuar I’embarcament.

4.8.5 Eltemps d’evacuaci6 s’ha de verificar mitjangant una demostracié de I’evacuacié que
s’ha de dur a terme fent servir les embarcacions de supervivencia i les sortides d’un costat per
a les quals 1’analisi de I’evacuaci6 indiqui el temps d’evacuacié més gran amb els passatgers i
tripulants que tinguin assignades.

4.8.6 A les naus on no sigui factible aquest semiassaig, I’ Administracié pot considerar una
demostraci6 d’evacuaci6 parcial en la qual es faci servir la via que I’analisi de I’evacuacio hagi
demostrat que és la més critica.

4.8.7 Lademostraci6 s’ha de dur a terme en condicions controlades de la forma segiient, en
compliment del pla d’evacuacio:

1 la demostracié s’ha d’iniciar amb la nau en flotacié en port, en condicions
raonables de calma, amb totes les maquines i I’equip funcionant en les condicions
normals de navegacio;

2 totes les sortides i portes interiors de la nau han d’estar en la mateixa posici6 que
tindrien en les condicions normals de navegacid;

3 si és necessari, els cinturons de seguretat han d’estar cordats;

4 lesvies d’evacuacio per a tots els passatgers i la tripulaci6 han de ser tals que cap
persona no necessiti posar-se a I’aigua durant 1’evacuacio.

4.8.8 Ales naus de passatge, per a la demostracid, s’ha de fer servir un conjunt representatiu
de persones de salut, altura i pesos normals, constituit per persones de diferents sexes i edats,
en la mesura que sigui raonable i factible.
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4.8.9 Les persones que no siguin els membres de la tripulaci6 elegits per a la demostracié no
han d’haver estat ensinistrades especialment per a la demostracié.

4.8.10 En qualsevol model nou de nau de gran velocitat i en altres naus en les quals els mitjans
d’evacuacié difereixin considerablement dels assajats anteriorment, s’ha de dur a terme una
demostraci6 de I’evacuaci6 d’emergencia.

4.8.11 El procediment d’evacuacié especific de la nau que es faci servir durant la demostracié
inicial en la qual es basi el certificat ha d’estar inclos al manual d’operacions de la nau, junt
amb els altres procediments d’evacuacié que figuren a 4.8.2. Durant la demostraci6 s’han de
fer enregistraments en video, a I’interior i a I’exterior de la nau, els quals han de formar part del
manual de formacié que preveu 18.2.

4.9 Compartiments d’equipatge, provisions, botigues i carrega

4.9.1 S’han de prendre mesures per impedir el moviment del contingut dels compartiments
d’equipatge, provisions i carrega, tenint en compte els compartiments ocupats i les acceleracions
que es puguin produir. Si no es pot aconseguir la protecci6 que cal amb un emplacament adequat,
s’han d’instal-lar mitjans apropiats per immobilitzar 1’equipatge, les provisions i la carrega.
Les lleixes i els prestatges alts per emmagatzemar ’equipatge de ma als espais ptblics han
d’estar proveits de mitjans adequats que impedeixin que caigui I’equipatge en qualsevol condicié
que es pugui produir.

4.9.2  Als compartiments d’equipatge, provisions i carrega no s’han d’instal-lar comandaments,
equip electric, peces que suportin temperatures elevades, canonades ni altres elements, 1’avaria
o la fallada dels quals pugui afectar el funcionament segur de la nau, o als quals els membres de
la tripulacié hagin de tenir accés, llevat que estiguin protegits degudament de manera que no
puguin sofrir danys o, quan escaigui, que no puguin ser accionats involuntariament quan es
carregui o descarregui el compartiment o quan se’n mogui el contingut.

4.9.3 Si és necessari, s’han d’indicar de manera permanent els limits de carrega en aquests
compartiments.

4.9.4 Tenint en compte el servei que hagi de prestar la nau, els tancaments de les obertures
exteriors dels compartiments d’equipatge i de carrega, aixi com dels espais de categoria espe-
cial, han de ser adequadament estancs a la intemperie.

4.10 Nivells de soroll

4.10.1 Elnivell de soroll als espais publics i als allotjaments de la tripulaci6 s’ha de mantenir
tan baix com sigui possible perque es pugui escoltar el sistema de megafonia, i en general no ha
de ser de més de 75 dB(A).

4.10.2 El nivell maxim de soroll al compartiment de govern en general no ha de ser de més de
65 dB(A) a fi de facilitar la comunicacié dins del compartiment i les radiocomunicacions
externes.
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4.11 Proteccio de la tripulacié i dels passatgers

4.11.1 S’hand’instal-lar baranes o amurades eficaces en totes les parts exposades de les cobertes
a que tinguin accés la tripulacié o els passatgers. S’han d’acceptar altres mitjans, com ara
arnesos de seguretat o caps entre dos punts si proporcionen un nivell de seguretat equivalent.
Laltura d’aquestes baranes o amurades ha de ser com a minim d’1 m, mesurat des del nivell de
la coberta, tenint present que quan aquesta altura entorpeixi el funcionament normal de la nau
es pot aprovar una altura inferior.

4.11.2 La distancia entre la coberta i les barres inferiors de la barana no pot ser de menys de
230 mm. La distancia entre les altres barres de la barana no ha d’excedir els 380 mm. En el cas
de naus amb trancanells de punta arrodonida, els suports de la barana han d’estar col-locats a la
part plana de la coberta.

4.11.3 S’han de col-locar mitjans adequats (ja siguin baranes, cables de seguretat, passarel-les
o passadissos sota coberta, etc.) perque la tripulacié estigui protegida quan surti dels seus
allotjaments o hi entri, dels espais de maquines i de tots els altres espais a que ha de tenir accés
per dur a terme les tasques requerides a la nau.

4.11.4 Lacarrega que es transporti a la coberta de qualsevol nau ha d’estar estibada de manera
que qualsevol obertura propera a la carrega que proporcioni accés als allotjaments de la tripulaci6,
els espais de maquines i tots els altres espais a que s’hagi de tenir accés per dur a terme les
tasques requerides a la nau es pugui tancar i fixar degudament de manera que no hi pugui entrar
I’aigua. S’ha de facilitar a la tripulacié una proteccié adequada mitjangant baranes o cables de
seguretat situats per sobre de la coberta de carrega quan no hi hagi un passadis adequat a la
coberta o per sota de la coberta.

e

€00¢ J18usb || a1qgessiqg

Z ‘wnuuswa|dng




-62-
CAPITOL 5

SISTEMES DE CONTROL DIRECCIONAL

51 Qiiestions generals

5.1.1 Lanau ha d’estar proveida de mitjans de control direccional que, amb prou resisténcia
i com a resposta a una concepcid adequada, permetin de mantenir de manera eficag el rumb i la
trajectoria de la nau tant com sigui possible, ateses les condicions regnants i la velocitat de la
nau, sense un esforc excessiu, a totes les velocitats i en totes les condicions respecte de les
quals s’hagi d’expedir el certificat de la nau. El comportament s’ha de verificar de conformitat
amb el que disposa I’annex 9.

5.1.2  Elcontrol direccional es pot aconseguir mitjangant timons no submergits o submergits,
aletes sustentadores, flaps, helixs o raigs propulsors orientables, orificis o propulsors laterals
per al control de la guinyada, empenyiment propulsor diferencial, geometria variable de la nau
o dels components del seu sistema de sustentacid, o bé mitjangant una combinacié d’aquests
mitjans.

5.1.3  Alsefectes d’aquest capitol, un sistema de control direccional compren tots els dispositius
de govern, les transmissions mecaniques i els dispositius, comandaments i sistemes
d’accionament motoritzats o manuals.

5.1.4 S’assenyala la possibilitat d’interacci6 entre els sistemes de control direccional i els
d’estabilitzacié. Quan es produeixi aquesta interaccié o quan s’hagin instal-lat elements de
doble efecte, també han de complir les prescripcions de 12.5 i les dels capitols 16 i 17, segons
escaigui.

5.2 Fiabilitat

5.2.1 La probabilitat que es produeixi una fallada total de tots els sistemes de control
direccional ha de ser summament remota quan la nau operi normalment, és a dir, excloses les
situacions d’emergencia, com ara les d’encallada, abordatge o incendi greu.

5.2.2  Un model que contingui una unitat impulsora o un sistema d’accionament que faci
servir components motoritzats per al control direccional normal ha de tenir un mitja secundari
d’accionament del dispositiu, llevat que es proveeixi un altre sistema.

5.2.3  El mitja secundari d’accionament del dispositiu de control direccional pot ser de tipus
manual si I’ Administraci6 ho considera satisfactori, tenint present la mida i les caracteristiques
de projecte de la nau i qualsevol limitacié de velocitat o d’altres parametres que pugui ser
necessaria.

5.2.4 Els sistemes de control direccional han d’estar construits de manera que una fallada
aillada en una unitat impulsora o en un sistema, segons sigui el cas, no n’inutilitzi cap altre o li
impedeixi tornar a la nau a una situacié segura. L’ Administracié pot permetre un periode breu
per efectuar la connexié d’un dispositiu de control secundari quan el projecte de la nau sigui tal
que, en opinid seva, aquesta demora no constitueixi un risc per a la nau.
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5.2.5 L analisi dels tipus de fallada i dels seus efectes ha d’incloure el sistema de control
direccional.

5.2.6  Si és necessari perque la nau torni a una situacié segura, les unitats impulsores dels
dispositius de control direccional, inclosos els necessaris per donar empenyiment avant o enrere,
han d’entrar en funcionament automaticament i han de respondre de forma correcta en menys
de 5 s després d’haver-se produit una fallada d’energia o d’un altre tipus. Potser que calgui
tenir sistemes electrics de reserva per al temps d’engegada d’un motor diesel auxiliar, de
conformitat amb 12.2, o un generador di¢sel d’emergencia, de conformitat amb 12.3.6.

5.2.7 Els dispositius de control direccional que actuin sobre la geometria variable o els
components del sistema de sustentacié de la nau s’han de construir de manera que, en la mesu-
ra que es pugui, cap fallada de la transmissio o del sistema d’accionament no sigui un risc greu
per a la nau.

53 Demostracions

5.3.1 Els limits de seguretat d’utilitzacié de tots els dispositius del sistema de control han
d’estar basats en les demostracions i el procés de verificacié que estipula I’annex 9.

5.3.2 Lademostraci6 efectuada de conformitat amb ’annex 9 ha de determinar tots els efectes
adversos sobre la seguretat operacional de la nau si es produeix una desviacié total i incontro-
lable de qualsevol dispositiu de control. Al manual d’operacions de la nau s’hi ha d’incloure
qualsevol limitaci6 del funcionament de la nau que sigui necessaria per garantir que la duplicaci6
o salvaguarda dels sistemes proporcioni un grau de seguretat equivalent.

5.4 Lloc de control

5.4.1 Tots els sistemes de control direccional s’han d’accionar normalment des del lloc de
govern de la nau.

5.4.2 Siels sistemes de control direccional també es poden accionar des d’altres llocs, s’ha
d’establir un mitja de comunicacié bidireccional entre el lloc de govern i els altres llocs.

5.4.3 Allloc de govern i als altres llocs hi ha d’haver mitjans adequats que permetin a la
persona que governa la nau verificar si el dispositiu de control direccional respon correctament
ique indiquin qualsevol resposta anormal o qualsevol defecte de funcionament. Les indicacions
de laresposta de I’aparell de govern o de I’indicador de I’angle del tim6 han de ser independents
del sistema de control direccional. La logica de la verificacid i de les indicacions ha de ser
coherent amb la d’altres alarmes i indicadors de manera que, en cas d’emergencia, sigui molt
improbable que causin confusi6 als operadors.
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CAPITOL 6

ANCORATGE, REMOLCIATRACADA

6.1 Qiiestions generals

6.1.1 La suposicié primordial d’aquest capitol és que les naus de gran velocitat només
necessiten una ancora per a finalitats d’emergencia.

6.1.2  Els mitjans d’ancoratge, remolc i atracada i 1’estructura circumdant de la nau, aixi com el
projecte d’aquests mitjans i aquesta estructura, han de ser d’una manera que els riscos per a les
persones encarregades de les operacions d’ancoratge, remolc o atracada quedin reduits a un minim.

6.1.3  Qualsevol equip d’ancoratge, bites de remolc, norais d amarratge, passacaps, cornamuses
i anelles han d’estar construits i fixats al buc de manera que, quan es facin servir amb carregues
de valor inferior al de projecte, la integritat d’estanquitat de la nau no sofreixi menyscapte. Al
manual d’operacions de la nau s’hi han d’indicar les carregues de projecte i les presumptes
limitacions direccionals.

6.2 Ancoratge

6.2.1 Les naus de gran velocitat han d’estar proveides com a minim amb una ancora amb la
cadena corresponent, o cadenaiespia, 1mitjans de recuperacié. Qualsevol nau ha d’estar proveida
amb mitjans adequats 1 segurs per deixar anar 1’ancora 1 la seva cadena i espia.

6.2.2 Calseguir les practiques adequades d’enginyeria quan es projecti qualsevol espai tancat
que contingui 1’equip de recuperacié de I'ancora a fi d’assegurar que les persones que fan
servir 1’equip no corrin riscos. S’ha de prestar atencid especial als mitjans d’accés a aquests
espais, les passarel-les, la il-luminacid i la proteccié contra la cadena i la maquinaria de
recuperacio.

6.2.3 Hihad haver mitjans adequats per mantenir comunicacions telefoniques bidireccionals
entre el compartiment de govern i les persones encarregades de fondejar, llevar o deixar anar
I’ancora.

6.2.4  Elsmitjans d’ancoratge han de ser d’una manera que permetin que qualsevol superficie
que pugui produir el desgast de la cadena (per exemple, botzines d’escobenc 1 obstruccions del
buc) estigui projectada de manera que impedeixi que la cadena sofreixi danys o s’encalli. Hi ha
d’haver mitjans adequats que permetin d’assegurar 1 ’ancora en totes les condicions operacionals.

6.2.5 La nau ha d’estar protegida de manera que es redueixi al minim la possibilitat que
I’ancora i la cadena en danyin |’estructura durant les operacions normals.

6.3 Remolce

6.3.1 S’ha de comptar amb mitjans adequats que permetin remolcar la nau en les pitjors
condicions previstes. Si el cable de remolc esta subjecte a més d’un punt, s’ha de proveir una
eslinga adequada.
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6.3.2  Els mitjans de remolc han de ser d’'una manera que qualsevol superficie que pugui
produir el desgast del cable de remolc (per exemple, un passacaps) tingui prou radi per impedir
que el cable sofreixi danys quan estigui sotmes a carrega.

6.3.3 Al manual d’operacions s’hi ha de fer constar la velocitat maxima admissible a la qual
la nau es pot remolcar.

6.4 Atracada
6.4.1 Quansigui necessari, s’han de proveir passacaps, bites i estatges d’amarratge adequats.

6.4.2 S’ha d’habilitar un espai d’estiba adequat per a les amarres, de manera que sempre
estiguin disponibles i protegides contra les acceleracions i les altes velocitats del vent relatiu
que es puguin experimentar.
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CAPITOL 7
SEGURETAT CONTRA INCENDIS

PART A - QUESTIONS GENERALS

7.1 Prescripcions generals

7.1.1  Els principis fonamentals segiients constitueixen la base de les regles d’aquest capitol
i s’hi han incorporat, tenint en compte en cada cas la categoria de la nau i el possible risc
d’incendi:

1 manteniment de les funcions principals 1 dels sistemes de seguretat de la nau,
inclosos els de propulsié i control, deteccié d’incendis, alarmes i capacitat
d’extinci6 als espais no afectats després que es produeixi un incendi en qualsevol
dels compartiments de bord;

.2 divisi6 dels espais publics a les naus de categoria B, de manera que els ocupants
de qualsevol compartiment puguin escapar a una altra zona o compartiment se-
gur en cas d’incendji;

.3 compartimentacié de la nau mitjancant contorns piroresistents;

4 s restringit de materials combustibles 1 materials productors de fum i gasos
toxics en cas d’incendi;

5 deteccid, contencid i extincidé de qualsevol incendi a 1’espai on s’origini;

.6 protecciod dels mitjans d’evacuacio i dels accessos per a la lluita contra incendis;
i

7 disponibilitat immediata dels dispositius extintors d’incendis.
7.1.2  Les prescripcions d’aquest capitol es basen en les condicions segiients:

.1 Tan aviat com es detecti un incendsi, la tripulacié ha d’aplicar immediatament els
procediments de lluita contra incendis, ha d’informar del sinistre al port base i
s’ha de preparar per traslladar els passatgers a una altra zona o un altre
compartiment segur, o per evacuar-1os si és necessari.

.2 No es recomana fer servir combustible el punt d’inflamacié del qual sigui infe-
rior a 43°C. Aix0 no obstant, a les turbines de gas es pot fer servir combustible
amb un punt d’inflamacié més baix, si bé no inferior a 35°C, sempre que es
compleixin les disposicions que especifiquen 7.5.1 a7.5.6.

.3 lareparacio i el manteniment de la nau s’han de dur a terme d’acord amb el que
disposen els capitols 18 1 19 d’aquest Codi.
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4 Els espais tancats amb poca il-luminacid, com ara sales cinematografiques,
discoteques 1 altres espais analegs, no estan permesos.

.5 Esta prohibit que els passatgers accedeixin als espais de categoria especial i als
espais oberts de carrega rodada durant el viatge, llevat que estiguin acompanyats
d’un membre de la tripulacié que sigui responsable de la seguretat contra incendis.
Durant la travessia, només es permet 1’entrada als espais de carrega als membres
de la tripulaci6 autoritzats.

7.2 Definicions

7.2.1 «Divisions piroresistents»: son les formades per mampares i cobertes que compleixen
les condicions segiients:

1 han d’estar construits amb materials incombustibles o piroreductors que, perque
estan degudament aillats o perque les seves propietats piroresistents, satisfacin
les prescripcions de 7.2.1.2 2 7.2.1.6;

2 han d’estar reforcats convenientment;

.3 han d’estar construits de manera que impedeixin el pas del fum i de les flames
fins al final del temps de proteccid contra incendis apropiat;

4 quan es requereixi, han de poder mantenir la capacitat sustentadora de carrega
fins al final del temps de proteccio contra incendis apropiat;

.5 hande tenir unes propietats termiques que facin que la temperatura mitjana de la
cara no exposada no sobrepassi més de 140°C la temperatura inicial ni que la
temperatura de cap punt, incloses les unions, sobrepassi més de 180°C la tempe-
ratura inicial durant el temps de proteccid contra incendis apropiat;

.6 s’ha de exigir que es dugui a terme un assaig amb una mampara o amb una
coberta prototip, de conformitat amb el Codi de procediments d’assaig d’exposicié
al foc, per cerciorar-se que satisfan les prescripcions anteriors.

7.2.2  «Materials pirorestrictius»: materials les propietats dels quals s’ajusten al que disposa
el Codi de procediments d’assaig d’exposicio6 al foc.

7.2.3  «Material incombustible»: material que ni crema ni produeix vapors inflamables en
prou quantitat per a la seva autoignicié quan s’escalfen a una temperatura de 750°C
aproximadament, la qual cosa s’ha de determinar de conformitat amb el Codi de procediments
d’assaig d’exposicio al foc.

7.2.4  «Procediment normalitzat d’assaig»: procediment en el qual especimens de mampares,
cobertes o altres elements pertinents s’han de sotmetre a assaig en un forn segons un metode
d’assaig especificat de conformitat amb el Codi de procediments d’assaig d’exposicio al foc.
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7.2.5 Quan aparegui I’expressié «d’acer o un altre material equivalent», s’entén per «mate-
rial equivalent» qualsevol material incombustible que per si, o a causa de 1’aillament amb que
esta proveit, té propietats estructurals o d’integritat equivalents a les de 1’acer al final del temps
aplicable de 1’assaig normalitzat d’exposicié al foc (per exemple, aliatge d’alumini amb un
aillament adequat).

7.2.6 «Propagaci6 feble de la flama»: la superficie descrita d’aquesta manera impedeix de
forma adequada la propagaci6 de la flama, la qual cosa s’ha de determinar de conformitat amb
el Codi de procediments d’assaig d’exposici6 al foc.

7.2.7 «Estanc al fum» o «capag d’evitar el pas del fum»: expressions aplicades a qualsevol
divisi6 construida amb materials incombustibles o pirorestrictius que és capag d’evitar el pas
del fum.

7.3 Classificacio dels espais des del punt de vista de la seva utilitzacio

7.3.1 Als efectes de classificar els espais des del punt de vista de la seva utilitzacid i pel que
respecta al risc d’incendi regeixen les agrupacions segiients:

1 les «zones d’elevat risc d’incendi», que indiquen les taules 7.4-1 i 7.4-2 mitjangant
una A, comprenen els espais segiients:

- espais de maquines

- espais de carrega rodada

- espais que continguin mercaderies perilloses
- espais de categoria especial

- pallols que continguin liquids inflamables

- cuines

- botigues de superficie igual o superior a 50 m* que continguin liquids
inflamables per a la venda

- els trams que comuniquen directament amb els espais esmentats.

2 les «zones de moderat risc d’incendi», que indiquen les taules 7.4-1 i 7.4-2
mitjancant una B, comprenen els espais segiients:

- espais de maquinaria auxiliar que defineix 1.4.4

- pallols del segell que continguin begudes embalades el contingut d’alcohol
de les quals no superi el 24% en volum

- allotjaments per a la tripulacié on hi hagi lliteres

- espais de servei
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- botigues de superficie inferior a 50 m? que continguin quantitats limitades
de liquids inflamables per a la venda i que no tinguin un magatzem espe-
cial a part

- botigues amb una superficie igual o superior a 50 m? que no continguin
liquids inflamables

- el trams que comuniquen directament amb els espais esmentats.

les «zones d’escas risc d’incendi», que indiquen les taules 7.4-1 1 7.4-2, mitjangant
una C, comprenen els espais segiients:

- espais de maquinaria auxiliar que defineix 1.4.5

- espais de carrega

- compartiments de tancs de combustible

- espais publics

- tancs, espais perduts i zones de risc d’incendi escas o nul

- quioscos de refrigeri

- botigues que no siguin les que indiquen 7.3.1.117.3.1.2

- passadissos a les zones per a passatgers i trams d’escales

- allotjaments de la tripulacié que no siguin els esmentats a 7.3.1.2
- els trams que comuniquen directament amb els espais esmentats.

els «llocs de control» que defineix 1.4.15, que indiquen les taules 7.4-11 7.4-2
mitjangant una D;

els «llocs d’evacuacié i vies d’evacuaci6 exteriors», que indiquen les taules 7.4-
11 7.4-2 mitjangant una E, comprenen les zones segiients:

- escales exteriors i cobertes exposades que es fan servir com a vies
d’evacuacié

- llocs de reunio interiors i exteriors

- espais de les cobertes exposades i passeigs tancats que constitueixen llocs
d’embarcament i d’arriada de bots salvavides
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el costat de la nau fins a Ia flotacié corresponent a 1’estat de navegacio
maritima amb calat minim, els costats de les superestructures i casetes
que estiguin per sota de les zones d’embarcament en bots pneumatics
salvavides i rampes d’evacuacio i zones adjacents.

.6 els «espais exposats», que indiquen les taules 7.4-1 i 7.4-2 mitjangant una F,
comprenen les zones segiients:

llocs dels espais exposats que no siguin llocs d’evacuacid 1 vies
d’evacuaci6 exteriors o llocs de control.

7.3.2  Quan aprovi els detalls de la proteccié estructural contra incendis, 1’ Administracié ha
de tenir en compte el risc de transmissid de calor a les interseccions i als extrems de les barreres

termiques previstes.

Taula 7.4-1

Temps de protecci6 estructural contra incendis de les mampares

i les cobertes de separacié de les naus de passatge
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Taula 7.4-2

Temps de proteccié estructural contra incendi de les mampares
i les cobertes de separacié de les naus de carrega

Zones d’elevat
risc d’incendi A

60
1,79

Zones de moderat
risc d’incendi B

Y]

Zones d’escas

A B C D E F
60 30 -
Zones d’elevat 60 \r.2 1 60 60 31603+ |60 2160
risc d’incendi A 1.2 ] 1.8 ! ] 1,79
30 -
Zones de moderat 30 2130 31 60N\34]30 3
risc d’incendi B 2 8 3

Zones d’escas

ones : 3130N\34 3

risc d’incendi C 3 8§10 3 3

Llocs de control D 34 3 )
3.4 3.4 3

Llocs d’evacuacié 3 )

i vies d’evacuacid E 3 3

Espais exposats F -

risc d’incendi C 3
Llocs de control D
, . 3
Llocs d’evacuaci6 \ \
1 ' 3
vies 3 3
d’evacuacid E
Espais exposats F . ’
NOTES:

Les xifres que figuren aambdds costats de les diagonals representen els temps de proteccio
estructural contra incendis del sistema de proteccid estructural a cada costat de la divisid. Quan es
faci servir una construccié d’acer i es requereixin dos temps diferents de proteccid estructural
contra incendis per a una de les divisions que figura a la taula, només cal aplicar el valor més gran.

1 La part superior de les cobertes dels espais de categoria especial, espais de carrega
rodada i espais oberts de carrega rodada no necessita estar aillada.

2 Quan els espais adjacents pertanyin a la mateixa categoria alfabetica i aparegui la nota
2, no cal instal-lar una mampara o coberta entre els espais esmentats si I’ Administracio
ho considera innecessari. Per exemple, no cal una mampara entre dos pallols, pero si
entre un espai de maquines 1 un espai de categoria especial, encara que ambdds pertanyin
a la mateixa categoria.

3 No s6n necessaries prescripcions de proteccid estructural contra incendis; tanmateix, es
requereix una divisié de material incombustible o pirorestrictiu estanca al fum.
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4 Els llocs de control que també siguin espais de maquinaria auxiliar han de tenir una
proteccid estructural contra incendis de 30 minuts.

5 No hi ha prescripcions especials per als materials o la integritat dels contorns quan a
les taules només hi apareix un guid.

6 El temps de protecci6 contra incendis és de O minuts i el temps per evitar el pas del
fum i de les flames és de 30 minuts, segons es determini en els 30 primers minuts de
I’assaig normalitzat d’exposici6 al foc.

7 No cal que les divisions piroresistents compleixin el que disposa 7.2.1.5.

8 Quan es faci servir una construccié d’acer, no és necessari que les divisions
piroresistentents adjacents a espais buits compleixin el que disposa 7.2.1.5.

9 El temps de proteccié estructural es pot reduir a 0 min per a les parts dels espais
oberts de carrega rodada que no constitueixin un element essencial de la principal
estructura sustentadora de carrega de la nau, sempre que els passatgers no hi tinguin
accés ni la tripulacié necessiti entrar-hi durant una emergencia.

10 Ales naus de categoria A, aquest valor es pot reduir a 0 min sempre que la nau només
tingui un unic espai puiblic (exclosos els lavabos) protegit per un sistema de ruixadors
i adjacent al compartiment de govern.

7.4 Proteccio estructural contra incendis
7.4.1 Estructura principal

7.4.1.1 Les prescripcions segiients son aplicables a totes les naus, independentment del mate-
rial amb que estiguin construides. Els temps de proteccié estructural contra incendis de les
mampares i les cobertes de separacié han de ser els que indiquen les taules 7.4-1 1 7.4-2 i
proporcionar proteccié durant 60 min, segons especifica 4.8.1. Si es determina un temps de
proteccié contra incendis més petit per a les naus de categoria A i les naus de carrega en virtut
de 4.8.1, els temps que indiquen 7.4.2.2 1 7.4.2.3 infra es poden modificar proporcionalment.
En cap cas el temps de proteccié estructural contra incendis no ha de ser de menys de 30 min.

7.4.1.2 Quan es facin servir les taules 7.4-1 i 7.4.2 s’ha de tenir en compte que el titol de cada
categoria s’ha de considerar com a tipic més que com a restrictiu. Per determinar les normes
adequades d’integritat al foc aplicables als contorns entre espais adjacents, quan hi hagi dubtes
sobre la seva classificaci6 als efectes d’aquesta seccié s’han de considerar com a espais de la
categoria a que s’apliquin les prescripcions més estrictes en relacié amb els 1imits.

7.4.1.3 El buc, la superestructura, les mampares estructurals, les cobertes, les casetes i els
puntals han d’estar construits amb materials incombustibles aprovats que tinguin propietats
estructurals adequades. Es pot autoritzar I’ds d’altres materials pirorestrictius amb la condicié
que es compleixin les prescripcions d’aquest capitol i els materials compleixin el que disposa
el Codi de procediment d’assaig d’exposici6 al foc.
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7.4.2 Divisions piroresistents

7.4.2.1 Les zones d’elevat i moderat risc d’incendi han d’estar envoltades de divisions
piroresistents que compleixin el que disposa 7.2.1, llevat quan 1’abséncia d’alguna d’aquestes
divisions no afecti la seguretat de la nau. No cal aplicar aquestes prescripcions a les parts de
I’estructura que estiguin en contacte amb 1’aigua durant el desplagcament en rosca de la nau,
encara que s’ha de tenir degudament en compte ’efecte de la temperatura del buc que estigui
en contacte amb 1’aigua i el de la transferéncia térmica que es produeixi entre qualsevol estruc-
tura no aillada en contacte amb 1’aigua i una estructura aillada per sobre de 1’aigua.

7.4.2.2 Les mampares i les cobertes piroresistents s’han de construir de manera que resisteixin
I’assaig normalitzat d’exposicid al foc durant un periode de 30 min a les zones de moderat risc
d’incendi i de 60 min a les d’elevat risc d’incendi, si no es compleix el que disposa 7.4.1.1.

7.4.2.3 Les principals estructures sustentadores de carrega situades en zones d’elevat i moderat
risc d’incendi i les estructures que sustentin els llocs de control s’han de situar de manera que
la carrega es distribueixi d’una forma que no es produeixi un enderrocament de la construccié
del buc i de la superestructura quan estiguin exposades a un incendi durant el temps adequat de
proteccio contra incendi. A més, les estructures sustentadores de carrega han de complir el que
disposen 7.4.2.417.4.2.5.

7.4.2.4 Si les estructures que especifica 7.4.2.3 sén d’aliatge d’alumini, s’han d’instal-lar
d’una manera que la temperatura del nucli no sobrepassi la temperatura ambient en més de
200°C, de conformitat amb els temps que indiquen 7.4.1.117.4.2.2.

7.4.2.5 Siles estructures que especifica 7.4.2.3 s6n de material combustible, s’han d’aillar de
manera que la temperatura no pugui assolir un valor en el qual es produeixi el deteriorament de
la construcci6 durant I’assaig normalitzat dut a terme de conformitat amb el Codi de procediments
d’assaig d’exposicio al foc, fins a un punt que n’afecti la capacitat de sustentacié d’acord amb
els temps que indiquen 7.4.1.117.4.2.3.

7.4.2.6 Laconstruccié de totes les portes i dels marcs que estiguin en divisions piroresistents,
juntament amb els seus mitjans de fixacié quan estiguin tancades, ha de tenir una resisténcia al
foc, aixi com al pas del fum i de les flames, que sigui equivalent a la de les mampares on
estiguin situats. Les portes estanques d’acer no necessiten estar aillades. A més, quan una divisio
piroresistent estigui travessada per canonades, conductes, comandaments, cables eléctrics, etc.,
s’han de prendre mesures per garantir que no resulti afectada la integritat de resisténcia al foc
de la divisi6 i s’han d’efectuar els assaigs necessaris de conformitat amb el Codi de procediments
d’assaig d’exposici6 al foc.

7.43  Us restringit de materials combustibles

7.4.3.1 Totes les divisions de separacio, cels rasos o revestiments que no constitueixin una
divisié piroresistent han de ser de material incombustible o pirorestrictiu. Les pantalles per
evitar el tir també han de ser dels materials esmentats.

7.4.3.2 Quan es col-loqui un material aillant en zones on pugui entrar en contacte amb fluids
inflamables o amb els seus vapors, la seva superficie ha de ser impermeable a aquests fluids
inflamables i als seus vapors.
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7.4.3.3 El mobiliari i els estris dels espais ptiblics i dels allotjaments de la tripulacié han de
complir les normes segiients:

.1 tots els mobles encastats han d’estar construits totalment amb materials
incombustibles o pirorestrictius aprovats, llevat que per a la superficie exposada
d’aquests objectes es pot fer servir una xapa de fusta combustible amb una poténcia
calorifica que no superi els 45 MJ/m?;

2 tots els altres mobles, com ara cadires, sofas i taules, han d’estar construits amb
carcasses de materials incombustibles o pirorestrictius;

3 tota la draperia, les cortines i altres objectes penjants de tela han de tenir
caracteristiques de resistencia a la propagacié de la flama, la qual cosa s’ha de
determinar d’acord amb el Codi de procediments d’assaig d’exposicio al foc;

4 tots els mobles entapissats han de tenir caracteristiques de resisteéncia a la ignicié
i propagacié de la flama, la qual cosa s’ha de determinar d’acord amb el Codi de
procediments d’assaig d’exposicid al foc;

5 tots els articles de 1lit han de tenir caracteristiques de resisténcia a la ignici6 i
propagacio de la flama, la qual cosa s’ha de determinar d’acord amb el Codi de
procediments d’assaig d’exposici6 al foc; i

.6 tots els materials d’acabament de les cobertes han de complir el que disposa el
Codi de procediments d’assaig d’exposici6 al foc.

7.4.3.4 Les superficies han d’estar construides, com a norma minima, amb materials que tinguin
caracteristiques de propagacio feble de la flama:

1 superficies exposades de passadissos i trams d’escala i revestiments de mampares
(incloses les finestres), parets i cels rasos de tots els espais publics, allotjaments
de la tripulacid, espais de servei, llocs de control i llocs de reunié i evacuacid
interiors;

.2 superficies de llocs ocults o inaccessibles de passadissos i trams d’escales, espais
publics, allotjaments de la tripulacid, espais de servei, llocs de control i llocs de
reunio i evacuacio interiors;

7.4.3.5 Qualsevol aillament termic i acustic ha de ser de material incombustible o pirorestrictiu.
No és necessari que els acabats anticondensacio i els adhesius que es facin servir amb el mate-
rial aillant, aixi com els guarniments de 1’aillament dels conductes dels sistemes de produccié
de fred, siguin incombustibles o pirorestrictius, pero s han de limitar al minim imprescindible,
iles seves superficies exposades han de tenir caracteristiques de propagacio feble de la flama.

7.4.3.6 La superficies exposades de passadissos i trams d’escala, i les dels revestiments de
mampares (incloses les finestres), parets i cels rasos de tots els espais publics, allotjaments de
la tripulacid, espais de servei, llocs de control i llocs de reuni6 i evacuacid interiors s’han de
construir amb materials que, quan s’exposin al foc, no produeixin quantitats excessives de fum
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o productes toxics, la qual cosa s’ha de determinar d’acord amb el Codi de procediments d’assaig
d’exposicié al foc.

7.4.3.7 Els compartiments buits on es facin servir materials combustibles de baixa densitat
per proporcionar flotabilitat han d’estar protegits de les zones adjacents on hi hagi risc d’incendi
mitjancant divisions piroresistents, de conformitat amb les taules 7.4-117.4-2. Amés, I’espai i
els seus mitjans de tancament han de ser estancs als gasos, si bé ha de tenir ventilacié natural.

7.4.3.8  Als compartiments on estigui permes fumar s han de col-locar cendrers incombustibles
i als compartiments destinats als no fumadors s’hi han de mostrar els avisos oportuns.

7.4.3.9 Les canonades per a gasos d’escapament s’han de col-locar de manera que el risc
d’incendi sigui minim. A aquest efecte, el sistema d’escapament ha d’estar aillat, i tots els
compartiments i les estructures que conté el sistema d’escapament, o els que puguin resultar
afectats pels augments de temperatura causats pel despreniment de gasos, tant en operacions
normals com en casos d’emergencia, han d’estar construits amb material incombustible per
protegir-los de les altes temperatures.

7.4.3.10 El projecte i la disposicié dels col-lectors o les canonades d’escapament han de ga-
rantir que la descarrega dels gasos d’escapament s’efectui amb seguretat.

7.4.4  Disposicio

7.4.4.1 Lesescales interiors que comuniquin unicament dues cobertes només han d’estar tancades
en una de les cobertes per mitja de divisions i portes de tancament automatic el temps de protecci
estructural contra incendis de les quals sigui el que preveuen les taules 7.4-117.4-2 per a divisions
que separin les zones amb les quals comuniqui I’escala. Les escales poden estar obertes en un
espai public sempre que estiguin totalment dins d’aquest espai.

7.4.4.2 Els troncs d’ascensor han d’estar instal-lats de manera que impedeixin el pas del fum
i de les flames d’una coberta a una altra, i proveits de mitjans que permetin de tancar-los per
controlar el tir de I’aire i el fum.

7.4.4.3 Als espais publics, allotjaments de la tripulacid, espais de servei, llocs de control,
passadissos i escales, els espais d’aire que queden darrere dels cels rasos, plafons i revestiments
han d’estar degudament dividits per pantalles ben ajustades que impedeixin el tir de 1’aire i la
separaci6 de les quals no sigui superior a 14 m. A les naus de categoria A que només tinguin un
espai public no és necessari instal-lar pantalles per evitar el tir en aquest espai.

7.5 Tancs i sistemes per a combustible i altres fluids inflamables

7.5.1  Els tancs que continguin combustible o altres fluids inflamables han d’estar separats
dels compartiments de passatgers, tripulacio i equipatge per embolcalls o atalls impenetrables
pels vapors i que tinguin una ventilacié i un drenatge adequats.
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7.5.2  Elstancs de fueloil no han d’estar situats en zones d’elevat risc d’incendi ni cap de les
seves parts no han de pertanyer al contorn estructural d’aquestes zones. Aixo no obstant, altres
fluids inflamables el punt d’inflamacié dels quals sigui com a minim de 60°C poden estar
situats en les zones esmentades, sempre que els tancs siguin d”acer o un altre material equivalent.

7.5.3  Qualsevol canonada de fueloil que quan es danyi permeti que s’escoli el combustible
d’un tanc d’emmagatzemament, decantacid o us diari ha d’estar proveida d’una aixeta o una
valvula directament al tanc i que es pugui tancar des d’un lloc situat fora de 1’espai en qliestio
en cas que es produeixi un incendi a 1’espai en queé estiguin situats els tancs.

7.5.4  Les canonades, les valvules i els acoblaments pels quals circulin fluids inflamables
han de ser d’acer o d’un altre material satisfactori que s’ajusti a una norma, * pel que respecta
a la resisténcia i la integritat al foc, tenint en compte la pressid de treball i dels espais on
estiguin instal-lades. Sempre que sigui factible, s’ha d’evitar 1'as de canonades flexibles.

7.5.5  Les canonades, les valvules i els acoblaments per on circulin fluids inflamables han
d’estar tan allunyades com sigui possible de les superficies calentes i connexions d’aire de les
instal-lacions de maquines, aparells electrics o altres possibles fonts d’ignicid, i situades i
protegides de manera que sigui minima la probabilitat que una fuita de fluid arribi a entrar en
contacte amb aquestes fonts d’ignicio.

7.5.6  No s’ha de fer servir combustible amb un punt d’inflamacié de menys de 35°C. En
qualsevol nau en que es faci servir un combustible amb un punt d’inflamacié de menys de
43°C, els mitjans per emmagatzemar, distribuir i utilitzar el combustible, tenint en compte els
possibles riscos d’incendi 1 explosid que comporta que es faci servir aquest combustible, han
de ser de manera que es mantingui la seguretat de la nau i de les persones a bord. Els mitjans
esmentats, a més del que preveuen 7.5.1 a 7.5.5, han de complir les disposicions seglients.

.1 els tancs per a I’emmagatzemament del combustible han d’estar situats fora de
qualsevol espai de maquines i a una distancia no inferior a 760 mm del costat del
buc i de les planxes del fons cap a ’interior de la nau, aixi com de les cobertes i
de les mampares;

2 s’han de prendre mesures per evitar la sobrepressié en qualsevol tanc de combus-
tible o en qualsevol part del sistema de combustible liquid, incloses les canonades
d’ompliment. Totes les valvules de seguretat i canonades d’aireig o de sobreeximent
han de descarregar en un lloc que sigui segur a criteri de I’ Administracio;

3 els espais on estiguin situats els tancs de combustible s’han de ventilar
mecanicament fent servir ventiladors d’extraccidé que efectuin com a minim sis
renovacions d’aire per hora. Els ventiladors han de ser de manera que impedeixin
la possibilitat d’ignicié de les mescles inflamables d’aire i gasos. S’han d’instal-lar
proteccions de tela metal-lica adequades sobre les entrades i sortides de les
obertures de ventilacié. Les sortides dels extractors han de descarregar en un lloc
que sigui segur a criteri de 1’ Administracié. A 1’entrada dels espais esmentats
s’han de col-locar avisos de «Es prohibeix fumar»;

* Vegeu les directrius per a la instal-lacié de canonades de plastic als vaixells, aprovades per
I’ Organitzacié mitjangant la Resolucié A.753 (18).

.10
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no s’han de fer servir sistemes de distribucié electrica posats a massa, amb
I’excepcio dels circuits posats a massa intrinsecament segurs;

en tots els espais on es puguin produir fuites de combustible s’ha de fer servir
equip electric degudament certificat com a segur. En aquests espais només s’han
d’instal-lar els equips i els accessoris eléctrics que siguin essencials per al
funcionament de la nau;

en qualsevol espai travessat per canonades de combustible s’ha d’instal-lar un
sistema fix de detencié de vapors que tingui alarmes al lloc de control amb dotacid
permanent;

qualsevol tanc de combustible, quan sigui necessari, ha d’estar proveit de canals
de drenatge per recollir el combustible de safates de degoteig o que es pugui
escapar del tanc;

s’han de proveir mitjans segurs i eficagos per determinar la quantitat de combus-
tible existent en qualsevol tanc. Els tubs de sonda no han d’acabar en un espai on
hi pugui haver risc d’ignicié dels vessaments procedents d’aquests tubs. En par-
ticular, no han d’acabar als espais dels passatgers o de la tripulacié. Es prohibeix
que es facin servir tubs de vidre indicadors de nivell, excepte a les naus de carrega,
on I’ Administracié pot permetre 1’0s d’indicadors de nivell de vidres plans 1
valvules de tancament automatic situades entre els indicadors i els tancs de com-
bustible. Es poden permetre altres mitjans per determinar la quantitat de com-
bustible que conté un tanc si aquests mitjans no exigeixen una penetracio per
sota del sostre del tanc, 1 sempre que la seva fallada o ’ompliment excessiu del
tanc no permeti la fuita del combustible;

durant les operacions de presa de combustible no hi ha d’haver cap passatger a bord
de la nau o a les proximitats del lloc de presa de combustible, i s’han de col-locar
avisos adequats de «Es prohibeix fumary» i «Es prohibeixen les flames nues». Les
canonades de combustible del vaixell a terra han de ser de tipus tancat i han d’estar
degudament subjectes a terra durant les operacions de presa de combustible;

els sistemes de deteccio 1 extincid d’incendis que s’instal-len als espais on hi ha els
tancs no estructurals de combustible s’han d’ajustar al que preveuen 7.7.1a7.7.3; 1

el reaprovisionament de combustible de la nau s’ha de dur a terme a les
instal-lacions aprovades que figurin al manual de travessia que han de tenir els
dispositius contra incendis segiients:

.11.1 un sistema de llangar escuma adequat que inclogui canons i canonades ramificades

per llangar escuma amb un cabal de solucié d’escuma de no menys de 500 I/min
durant 10 min com a minim;

.11.2 extintors de pols seca la capacitat total dels quals no sigui de menys de 50 kg; i

11.3  extintors d’anhidrid carbonic la capacitat total dels quals no sigui de menys de 16 kg.
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7.6 Ventilacio

7.6.1  Els orificis principals d’admissid i sortida de tots els sistemes de ventilacié s’han de
poder tancar des de 1’exterior dels espais que s’hagin de ventilar. A més, les obertures que
donin a zones d’elevat risc d’incendi s han de poder tancar des d’un lloc de control amb dotacid
permanent.

7.6.2  Tots els ventiladors s’han de poder parar des de I’exterior dels espais a qué donin
servei i des de ’exterior dels espais on estiguin instal-lats. Els ventiladors que donin servei a
zones de I’elevat risc d’incendi s’han de poder accionar des d’un lloc de control amb dotacié
permanent. Els mitjans previstos per interrompre la ventilacié mecanica dels espais de maquines
han d’estar separats dels previstos per interrompre la ventilacié d’altres espais.

7.6.3  Les zones d’elevat risc d’incendi i els espais que es facin servir com a llocs de reunié
han de tenir sistemes i conductes de ventilacié independents. Els conductes de ventilacié de les
zones d’elevat risc d’incendi no han de passar per altres espais, llevat que estiguin tancats en un
tronc o en un espai de maquines gran o en un guardacalor aillat de conformitat amb les taules
7.4-117.4-2; els conductes de ventilacié d’altres espais no han de travessar zones d’elevat risc
d’incendi. Els orificis de sortida de ventilacié de les zones d’elevat risc d’incendi no han d’acabar
a menys d’1 m de distancia de qualsevol lloc de control, lloc d’evacuacié o via d’evacuaci6
exterior. A més, els conductes de sortida dels fogons de les cuines han d’estar proveits de:

1 un filtre de greix que es pugui treure facilment per netejar-lo, llevat que s hagi
instal-lat un altre sistema aprovat per eliminar el greix;

.2 una valvula de papallona contra incendis situada a la part inferior del conducte
que funcioni de forma automatica per telecomandament i, a més, una valvula de
papallona contra incendis que funcioni per telecomandament situada a la part
superior del conducte;

3 un mitja fix d’extincié d’incendis dins del conducte;

4 mitjans de telecomandament per apagar els extractors i ventiladors, posar en
funcionament les valvules de papallona contra incendis esmentada a .2 i activar
el sistema d’extincié d’incendis, que han d’estar situats en un lloc proxim a
I’entrada de les cuines. Quan s’instal-li un sistema de ramals multiples, s’han
d’instal-lar mitjans que permetin tancar tots els ramals que surtin del mateix
conducte principal abans que descarregui 1’agent extintor al sistema; i

5 escotilles situades convenientment als efectes d’inspeccid i neteja.
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7.6.4  Quan un conducte de ventilacid travessi una divisid piroresistent, s’hi ha d’instal-lar
de manera contigua una valvula de papallona contra incendis de tancament automatic a prova
de fallades. El conducte entre la divisid i la valvula ha de ser d’acer o un altre material equivalent
i ha d’estar aillat de conformitat amb una norma analoga a 1’exigida per a divisié piroresistent.
Es pot prescindir de la valvula de papallona contra incendis quan els conductes passin per
espais envoltats de divisions piroresistents si no es fan servir per a aquests espais, sempre que
el temps de proteccié estructural contra incendis del conducte sigui igual al de la divisié que
travessa. Quan un conducte de ventilacié travessi una divisid estanca al fum s ha d’instal-lar
una valvula de papallona contra el fum en el punt de penetracid, llevat que el conducte que
travessi I’espai no es faci servir per a aquest espai.

7.6.5 Quan un sistema de ventilaci6 travessi alguna coberta, les mesures adoptades han de
ser d’una manera que les caracteristiques piroresistents de la cobertes no resultin afectades, i
s’han de prendre precaucions per reduir la possibilitat que el fum i els gasos calents passin d’un
espai d’entrecoberta a un altre a través del sistema esmentat.

7.6.6  Totes les valvules de papallona contra incendis instal-lades en una divisi6 piroresistent
o estanca al fum també s’han de poder tancar manualment des de cada costat de la divisi6é on
estiguin instal-lades, excepte en el cas de les valvules de papallona instal-lades en conductes
que acabin en espais normalment sense dotacid, com ara pallols o lavabos, que s’han de poder
accionar manualment només des de 1’exterior d’aquests espais. Totes les valvules de papallona
també s’han de poder tancar per telecomandament des del lloc de control amb dotacié permanent.

7.6.7  Els conductes han de ser de material incombustible o pirorestrictiu. Aixd no obstant,
els conductes curts poden ser de material combustible sempre que compleixin les condicions
segiients:

1 la secci6 transversal no ha de ser de més de 0,02 m?;
2 la longitud no ha de ser de més de 2 m;
3 només es poden fer servir a I’extrem final del sistema de ventilacid;

4 no han d’estar situats a menys de 600 mm de distancia de qualsevol obertura
d’una divisi6 piroresistent o pirorestrictiva; i

5 les seves superficies han de tenir caracteristiques de propagacio feble de la flama.
7.7 Sistema de detecci6 i extincié d’incendis
7.7.1  Sistemes de deteccié d’incendis

A les zones d’elevat risc o moderat risc d’incendi i en altres espais tancats situats
dins els espais publics i els allotjaments de la tripulacié i que no s’ocupen regularment,
com ara lavabos, trams d’escala, passadissos i vies d’evacuacié s hi ha d’instal-lar un sis-
tema automatic aprovat, de deteccié de fum i avisadors d’accionament manual, de
conformitat amb el que preveuen 7.7.1.117.7.1.3, que indiquin al lloc de control la ubicacié
del focus de I’incendi en totes les condicions normals de funcionament de les instal-lacions.
A les cuines s’hi poden instal-lar detectors que s’activin mitjangant la calor en lloc del
fum. La cambra o les cambres de les maquines propulsores principals a més han d’estar
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proveides amb altres sistemes de deteccid, o cambres a part del fum, 1 han de ser objecte de
vigilancia, mitjancant cameres de televisio, des del compartiment de govern. S’han d’instal-lar
avisadors d’accionament manual en tots els espais publics, allotjaments de la tripulacio,
passadissos i trams d’escala, espais de serveii, quan sigui necessari, als llocs de control. A cada
sortida d’aquests espais i de les zones d’elevat risc d’incendi s’hi ha de col-locar un avisador
d’accionament manual.

7.7.1.1 Prescripcions generals

.1

Qualsevol sistema previst de deteccid d’incendis i d’alarma contra incendis proveit
d’avisadors d’accionament manual ha de poder entrar en accidé en qualsevol
moment.

Les fonts d’energia i els circuits electrics necessaris perque funcioni el sistema
han d’estar monitoritzats de manera que es detectin les pérdues d’energia o avaries.
Quan es produeix una avaria, al quadre de control s’inicia un senyal visual 1
acustic diferent del senyal d’incendi.

[equip eléctric que es fa servir per fer funcionar el sistema de deteccid d’incendis
i el d’alarma contra incendis ha de tenir com a minim dues fonts d’energia, una
de les quals ha de ser d’emergencia. Per subministrar energia hi ha d’haver
alimentadors diferents destinats exclusivament a aquesta finalitat. Aquests
alimentadors han d’arribar fins a un commutador inversor automatic situat al
quadre del control del sistema de deteccid, o al costat.

Els detectors i els avisadors d’accionament manual han d’estar agrupats per
seccions. [activacié d’un qualsevol dels detectors o avisadors d’accionament
manual ha d’iniciar un senyal d’incendi visual 1 acustic al quadre de control 1 als
indicadors. Siels senyals no han estat atesos al cap de dos minuts, automaticament
ha de sonar un senyal d’alarma en tots els espais d’allotjament i de servei de la
tripulacio, llocs de control 1 espais de maquines. Els senyals d’alarma actstica
han de sonar immediatament als espais d’allotjament de la tripulacié quan no hi
hagi dotacié en cap dels llocs de control. No és necessari que el sistema que fa
sonar aquesta alarma sigui part integrant del sistema de deteccidé d’incendis.

El quadre de control ha d’estar situat al compartiment de govern o al lloc princi-
pal de control contra incendis.

Els indicadors han d”assenyalar com a minim la seccid on hagi entrat en accid un
detector o un avisador d’accionament manual. Com a minim un indicador ha
d’estar situat de manera que sempre estigui facilment accessible per als tripulants
responsables, al mar, o bé en port, llevat quan la nau estigui fora de servei. Un
indicador ha d’estar situat al compartiment de govern si el quadre de control esta
en un espai diferent d’aquest.

A cada indicador, o al costat, s’ha d’exposar clarament informacié que indiqui
els espais protegits i la ubicacid de les seccions.
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Quan el sistema de deteccid d’incendis no tingui mitjans per identificar a distancia
i individualment cada detector, no s’ha d’autoritzar normalment que cap seccid
abasti més d’una coberta d’espais publics, allotjaments de la tripulacid,
passadissos, espais de servei o llocs de control, llevat quan aquesta seccid inclogui
una escala tancada. A fi d’evitar retards en la identificacié del focus de ’incendi,
el nombre d’espais tancats a cada seccid ha d’estar limitat segons determini
I’ Administracid. En cap cas no s’ha d’autoritzar que una seccid abasti més de 50
espais tancats. Si el sistema de deteccid esta dotat amb detectors d’incendi que
no es poden identificar a distancia i individualment, les seccions poden abastar
diverses cobertes i prestar servei a qualsevol nombre d’espais tancats.

Als vaixells de passatge, si no hi ha un sistema de deteccid d’incendis que permeti
identificar a distancia 1 individualment cada detector, una seceid de detectors no
pot prestar servei a espais situats a ambdues bandes de la nau ni en més d’una
coberta, ni tampoc no ha d’incloure més d’una zona de les que indica 7.11.1,
llevat que 1’ Administracio, si esta convenguda que la proteccid contra incendis
de la nau no resulta reduida per aixo, pot permetre que una seccié de detectors
presti servel a ambdues bandes de la nau 1 en més d’una coberta. A les naus de
passatge que tinguin detectors d’incendis identificables individualment, una seccio
potprestar servei a espais situats a ambdues bandes de la nau i en diverses cobertes.

Laseccid de detectors d’incendis que abasti un lloc de control, un espai de servei,
un espai public, allotjaments de la tripulacid, un passadis o un tram d’escala no
ha d’incloure un espai de maquines d’elevat risc d’incendi.

Els detectors han d’entrar en accio per efecte de la calor, el fum o altres productes
delacombustio, les flames o qualsevol combinacio d’aquests factors. Els detectors
accionats per altres factors que indiquin un conat d’incendi els pot prendre en
consideracié 1’Administracié amb la condicié que no siguin menys sensibles
que aquells. Els detectors de flames només es poden fer servir juntament amb els
de fum o calor.

Hihad’haver instruccions adequades i de components de respecte per a les proves
i operacions de manteniment.

El funcionament del sistema de deteccid s’ha de sotmetre a proves periodiques
per mitja d’equip que produeixi aire calent a la temperatura adequada, o fum o
particules d’aerosol amb una gamma adequada de densitat o mida, respectivament,
0 altres factors associats amb el conat d’incendi per als quals el detector estigui
projectat. Tots els detectors han de ser d’un tipus que en permeti comprovar el
funcionament correcte i tornar-los a deixar en la condicié de deteccié normal
sense renovar cap component.

El sistema de deteccid d’incendis no s’ha de fer servir per a cap altra finalitat, si
bé es pot permetre el tancament de portes contra incendis o funcions analogues
des del quadre de control.

A4
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Els sistemes de detecci6 d’incendis que permetin identificar la direccié de la
zona han d’estar situats de manera que:

1 no es pugui fer malbé un bucle en més d’un punt a causa d’un incendi;

2 es tinguin mitjans que garanteixin que qualsevol fallada (per exemple,
interrupcid de I’energia, curtcircuit, pérdua a terra) que es produeixi
en un bucle no inutilitzi tot aquest bucle;

3 s hagin pres totes les mesures que permetin restablir la configuracio
inicial del sistema en cas de fallada (eléctrica, electronica, informa-
tica); i

4 la primera alarma contra incendis que entri en funcionament no

impedeixi que cap altre detector faci funcionar alarmes contra incendis.

7.7.1.2 Prescripcions relatives a la instal-lacié:

1

A més del que disposa 7.7.1, als passadissos de cada coberta hi ha d’haver
avisadors d’accionament manual accessibles facilment, de manera que cap part
del passadis disti més de 20 m d’un dels avisadors esmentats.

Quan es prevegi un sistema fix de detecci6 d’incendis i d’alarma contra incendis
per protegir espais que no siguin escales, passadissos o vies d’evacuacio, en
cadascun d’aquests espais s’hi ha d’instal-lar com a minim un detector que
compleixi el que disposa 7.7.1.1.11.

Els detectors han d’estar situats de manera que el seu funcionament sigui optim.
S’ha d’evitar col-locar-los proxims a baus i conductes de ventilaci o altres punts
on el curs seguit per I’aire en circulacié en pugui afectar desfavorablement el
funcionament o on estiguin exposats a rebre cops o a sofrir danys. En general,
els detectors col-locats en posicions elevades han d’estar a una distancia minima
de 0,5 m de les mampares.

La separacié maxima entre els detectors s’ha d’ajustar al que indica la taula
segiient:

Tipus de Area maxima Separacio Distancia
detector del sol per maxima entre maxima a les
detector els centres mampares
Calor 37 m? 9m 4,5 m
Fum 74 m? 11m 5,5m

L’ Administraci6 pot exigir o permetre altres separacions basades en dades

de proves que posin de manifest les caracteristiques dels detectors.
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Els cables electrics que formin part del sistema han d’estar col-locats de manera
que no travessin espais de maquines d’elevat risc d’incendi ni altres espais tancats
que representin un elevat risc d’incendi, llevat quan sigui necessari detectar
incendis o tenir alarmes contra incendis en aquests espais o efectuar connexions
amb la font d’energia apropiada.

7.7.1.3 Prescripcions relatives al projecte:

1

7.7.2

El sistema i I’equip han d’estar degudament projectats de manera que resisteixin
les variacions de tensi6 i fluctuacions transitories del subministrament d’energia,
els canvis a la temperatura ambient, les vibracions, la humitat, els xocs, els cops
i la corrosié que existeixen normalment a bord dels vaixells.

S’han d’autoritzar els detectors de fum que entrin en accid abans que la densitat
del fum excedeixi el 12,5% d’enfosquiment per metre, perod no fins que hagi
superat el 2%. Els detectors de fum que s’hagin d’instal-lar en altres espais han
de funcionar dins d’uns limits de sensibilitat que siguin satisfactoris a criteri de
I’ Administraci6, tenint en compte la necessitat d’evitar tant la insensibilitat com
la sensibilitat excessiva dels detectors.

S’han d’autoritzar els detectors termics que entrin en accié abans que la tempe-
ratura excedeixi els 78°C, pero no fins que hagi excedit els 54°C, quan la tempe-
ratura s’elevi a aquests limits a rag de menys d’1°C per minut. A régims superiors
d’elevacié de la temperatura, els detectors de calor han d’entrar en accié dins
uns limits de temperatura que siguin satisfactoris a criteri de 1’ Administracid,
tenint en compte la necessitat d’evitar tant la insensibilitat com la sensibilitat
excessiva dels detectors esmentats.

A discrecié de I’ Administracid, als espais d’assecatge i altres analegs la tempe-
ratura ambient dels quals sigui normalment alta, la temperatura admissible de
funcionament dels detectors térmics es pot augmentar en 30°C per sobre de la
maxima que hi pugui haver al sostre de I’entrecoberta.

Els detectors de flames a que fa referéncia 7.7.1.1.11 han de ser prou sensibles
com per identificar una flama sobre un fons il-luminat i estar dotats d’un sistema
d’identificaci6 de senyals falsos.

Deteccié d’incendis per als espais de maquines sense dotacié permanent

Als espais de maquines sense dotacié permanent, el sistema fix de detecci6 d’incendis
i d’alarma contra incendis ha de complir les prescripcions segiients:

1

El sistema de detecci6 d’incendis ha d’estar projectat i els detectors han d’estar
situats de manera que es pugui detectar rapidament qualsevol comengament
d’incendi produit en qualsevol part d’aquests espais en totes les condicions
normals de funcionament de les maquines i amb les variacions de ventilacié
que exigeixi la gamma possible de temperatures ambient. No s’han de permetre
sistemes de deteccié que només facin servir detectors térmics, excepte en
espais d’altura restringida i quan sigui especialment apropiat de fer-los ser-
vir. Els sistemes de deteccié han de fer entrar en funcionament alarmes
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acustiques 1 visuals diferents de les de qualsevol altre sistema no indicador
d’incendis en tants llocs com sigui necessari perque les pugui escoltar 1 veure el
personal del pont de navegacié i un oficial de maquines responsable. Quan al
compartiment de govern no hi hagi dotacié, 1’alarma ha de sonar en un lloc on un
tripulant responsable estigui de servei.

Una vegada instal-lat, el sistema s ha de sotmetre a prova en condicions diverses
de ventilacié i funcionament de les maquines.

7.7.3  Sistemes fixos d’extincioé d’incendis

7.73.1 Les zones d’elevat risc d’incendi han d’estar protegides per un sistema fix d’extincié
d’incendis aprovat que es pugui activar des del lloc de control 1 que sigui adequat per al risc
d’incendi que pugui existir. El sistema ha de complir el que disposen 7.7.3.217.7.3.3, o altres
mesures aprovades per 1’Administracid tenint en compte les recomanacions i directrius
elaborades per 1’Organitzacié i s’ha de poder controlar manualment a 1’ambit local i per
telecomandament des dels llocs de control amb dotacid permanent.

7.7.3.2 Prescripcions generals

.1

En qualsevol nau on es faci servir gas com a agent extintor, la quantitat de gas ha
de ser suficient per efectuar dues descarregues independents. La segona descarrega
en un espai només s’ ha d’activar manualment des d’un lloc situat fora de 1”espai
que s’estigui protegint. Quan en aquest espai hi hagi un sistema local de supressid
d’incendis instal-lat de conformitat amb les directrius elaborades per 1’Or-
ganitzacio per protegir el fueloil, I’oli lubricant i 1’oli hidraulic situats a prop de
col-lectors d’escapament, turboalimentadors o superficies calentes analogues en
motors de combustié interna principals o auxiliars, no cal preveure la segona
descarrega.

No s’ha d’admetre 1"3s d’un agent extintor d’incendis que a criteri de 1’Ad-
ministracid, sigui per si mateix o a causa de les condicions d’utilitzaci6 previstes,
afecti desfavorablement la capa d’0z6 de la terra o desprengui gasos toxics en
unes quantitats que puguin resultar perilloses per a les persones.

Les canonades necessaries per conduir I’agent extintor d’incendis als espais
protegits han d’estar proveides de valvules de control marcades de manera que
indiquin clarament els espais a on arriben les canonades. A les canonades de
descarrega s’hi han d’instal-lar valvules de retencid entre els cilindres i els
col-lectors. S’han de prendre les mesures necessaries per impedir 1’admissid
involuntaria de 1’agent extintor en qualsevol espai.

La disposicié del sistema de canonades de distribucié de I’agent extintor
d’incendis i I’emplagament dels broquets de descarrega han de ser de manera
que s’obtingui una distribucié uniforme de 1’agent extintor.

S’han d’habilitar mitjans per tancar totes les obertures per on pugui penetrar aire
en un espai protegit o se’n pugui escapar gas.

.10

11

12

13

.14
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Quan el volum de 1’aire lliure que contenen els recipients d’aire de qualsevol
espai sigui tal que la seva descarrega a I’interior d’aquest espai en cas d’incendi
pugui afectar considerablement 1’eficacia del sistema tix d’extincié d’incendis,
I’ Administracié ha d’exigir que es proveeixi una quantitat suplementaria d’agent
extintor d’incendis.

S’han d’habilitar mitjans per proporcionar automaticament un avis acustic que
indiqui la descarrega de I’agent extintor d’incendis en qualsevol espai on ha-
bitualment treballi el personal o a qué tingui accés. .’alarma ha de sonar durant
prou temps abans que es produeixi la descarrega de 1’agent extintor, perd no de
menys de 20 segons. A més de ’alarma acustica s’hi ha d’instal-lar una alarma
visual.

Els mitjans de control de qualsevol sistema fix d’extincid d’incendis per gas han
de ser accessibles facilment i d’accionament senzill i han d’estar agrupats en el
menor nombre possible de punts 1 en llocs no exposats a quedar aillats per un
incendi a 1’espai protegit. A cada un d’aquests llocs hi ha d’haver instruccions
clares relatives al funcionament del sistema en les quals es tingui en compte la
seguretat del personal.

No s’ha de permetre la descarrega automatica de 1’agent extintor d’incendis.

Quan la quantitat d’agent extintor hagi de protegir més d’un espai, no és necessari
que la quantitat disponible d”agent extintor sigui superior a la maxima requerida
per a qualsevol dels espais protegits d’aquesta manera.

Els recipients a pressid requerits per emmagatzemar 1’agent extintor d’incendis
han d’estar situats fora dels espais protegits, de conformitat amb 7.7.3.2.14. Els
recipients a pressioé poden estar situats dins de 1’espai que es protegeix si en
I’eventualitat d’un vessament accidental no es posa en perill les persones.

S’han de tenir mitjans perque la tripulacié pugui comprovar sense riscos la
quantitat d’agent extintor que hi ha als recipients.

Els recipients d’emmagatzemament de 1’agent extintor d’incendis i els accessoris
corresponents sotmesos a pressio han d’estar projectats tenint-ne en compte la
ubicacié i la maxima temperatura ambient que es pugui esperar en servei.

Quan I’agent extintor d’incendis estigui emmagatzemat fora d’un espai protegit,
ha d’estar en un compartiment situat en un lloc segur, accessible facilment i ben
ventilat. I.’entrada a aquest compartiment s’ha d’efectuar preferiblement des d’una
coberta exposada 1, en qualsevol cas, ha de ser independent de I’ espai protegit.
Les portes d’accés s’han d’obrir cap enfora, i les mampares i cobertes que
continguin portes o altres mitjans de tancament de totes les obertures dels
compartiments 1 que constitueixin els limits entre els compartiments 1 els espais
tancats contigus han de ser estancs als gasos. A aquests compartiments
d’emmagatzemament se’ls han d’aplicar les mateixes prescripcions que als 1locs
de control.
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Les peces de respecte per al sistema han d’estar emmagatzemades a bord o al
port base.

Si la descarrega d’un agent extintor d’incendis produeix una sobrepressié o
subpressié considerables a ’espai protegit, hi ha d’haver mitjans per mantenir la
pressi6 dins uns limits acceptables a fi d’evitar danys estructurals.

7.7.3.3 Sistemes d’anhidrid carbonic

2.1

2.2

Als espais de carrega, llevat que es disposi una altra cosa, hi ha d’haver prou
quantitat disponible d’anhidrid carbonic per subministrar un volum minim de
gas lliure igual al 30% del volum brut del més gran dels espais de carrega protegits
a la nau d’aquesta manera.

Als espais de maquines, hi ha d’haver prou quantitat disponible d’anhidrid
carbonic per subministrar un volum minim de gas lliure igual al més gran dels
volums segiients:

El 40% del volum brut de 1’espai de maquines més gran protegit d’aquesta ma-
nera, exclos el volum de la part del guardacalor que quedi per sobre del nivell on
I’area horitzontal del guardacalor sigui igual o inferior al 40% de 1’area horitzontal
de I’espai considerat, mesurat a una distancia mitjana entre la part superior del
tanc i la part més baixa del guardacalor; o

El 35% del volum brut de I’espai de maquines més gran protegit d’aquesta ma-
nera, compres el guardacalor

amb ’excepcid que els percentatges esmentats es poden reduir al 35% i al 30%,
respectivament, a les naus de carrega d’arqueig brut inferior a 2.000, i que si dos espais
de maquines o més no estan separats completament entre si, s’ha de considerar que
constitueixen un sol espai.

3

Als efectes d’aquest paragraf, el volum d’anhidrid carbonic lliure s’ha de calcu-
lar a raé de 0,56 m¥/kg.

Als espais de maquines, el sistema fix de canonades ha de ser de manera que en
un termini de 2 minuts pugui descarregar el 85% del gas dins de I’espai considerat.

Hi ha d’haver dos comandaments separats per descarregar 1’anhidrid carbonic
en un espai protegit i garantir I’activacié de I’alarma. Un s’ha de fer servir per
descarregar el gas dels recipients d’emmagatzemament, i el segon per obrir la
valvula del sistema de canonades que condueix el gas als espais protegits.

Els dos comandaments han d’estar situats dins d’una caixa on s’indiqui clarament
I’espai a que corresponen. Si la caixa ha d’estar tancada amb clau, la clau s’ha de
col-locar en un receptacle amb tapa de vidre que es pugui trencar, situat de forma
ben visible al costat de la caixa.

7.7.4
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Extintors portatils

Els llocs de control, espais ptiblics, allotjaments de la tripulacid, possibles i espais de
servei han d’estar proveits d’extintors portatils de tipus i projecte aprovats. Com a minim s han
de proveir cinc extintors portatils col-locats de manera que siguin accessibles facilment per al
seu Us immediat. A més, hi ha d’haver com a minim un extintor adequat per als incendis dels
espais de maquines a I’exterior de cada entrada en aquests espais.

7.7.5

Bombes, col-lector, boques i manegues contra incendis

S’hi han d’instal-lar bombes contra incendis i 1’equip connex adequat, o altres sistemes
eficacos d’extincié d’incendis, d’acord amb el que s’indica a continuacié:

1

Hi ha d’haver com a minim dues bombes d’accionament independent. Cada una
ha de tenir una capacitat equivalent, com a minim, a dos tercos de la capacitat
d’una bomba de sentina d’acord amb el que disposen 10.3.51 10.3.6, i en tot cas
no inferior a 25 m*h. Cada bomba contra incendis ha de poder proporcionar la
quantitat i pressié d’aigua necessaries per alimentar simultaniament les boques
contra incendis que estipula .4.

La disposicio de les bombes ha de ser tal que si es produeix un incendi en qualsevol
compartiment no quedin fora de funcionament totes les bombes contra incendis.

En un lloc facilment accessible i defensable situat fora dels espais de maquines
s’hi han d’instal-lar valvules ailladores que separin la secci del col-lector contra
incendis que estigui dins dels esmentats espais i que contingui la bomba o les
bombes principals contra incendis, de la resta del col-lector. El col-lector ha d’estar
col-locat de manera que quan les valvules ailladores es tanquin es pugui sub-
ministrar aigua a totes les boques contra incendis de la nau, llevat de les que
estiguin als espais de maquines esmentats, mitjancant una bomba que no estigui
situada en aquests espais i a través de canonades que no els travessin. Les tiges
de les valvules d’accionament manual han de ser accessibles facilment i totes les
valvules han d’estar marcades clarament.

Les boques contra incendis han d’estar situades de manera que es pugui arribar a
qualsevol lloc de la nau amb els raigs d’aigua de dues manegues contra incendis
connectades a dues boques diferents, amb un dels raigs que procedeixi d’una
manega d’una sola pega. Les boques contra incendis dels espais de carrega roda-
da han d’estar situades de manera que es pugui arribar a qualsevol lloc dins de
I’espai amb els raigs d’aigua de dues boques diferents, amb cada raig que
procedeixi d’'una manega d’una sola peca.

Qualsevol manega contra incendis ha de ser de material no perible i ha de tenir
una longitud maxima aprovada per I’Administracié. Les manegues, juntament
amb els seus accessoris i les eines necessaries, s’han de mantenir a punt per fer-
les servir en llocs ben visibles a prop de les boques contra incendis. Totes les
manegues que estiguin en llocs interiors han d’estar connectades continuament a
les boques contra incendis. Hi ha d’haver una manega per a cada una de les
boques contra incendis que preveu .4.

Z ‘wnuuswae|dng

€00¢ J18usb || a1gessiq

LET




-88-

.6 Qualsevol manega contra incendis ha d’estar proveida d’una llanga de tipus
aprovat de doble efecte (és a dir, de tipus aspersot/raig) amb dispositiu de
tancament.

7.7.6  Proteccid de ’equip de les fregidores
Quan s’instal-li I’equip de fregidores, totes les instal-lacions han de tenir:

1 un sistema automatic o manual d’extincid d’incendis sotmés a assaig d’acord
amb una norma acceptable per a 1’Organitzacié;

.2 un termostat principal i un de reserva amb una alarma per alertar ’operador en
cas de fallada de qualsevol dels termostats;

.3 dispositius de tancament automatic del subministrament eléctric a I’equip de les
fregidores quan s’activi el sistema d’extincid;

4 unaalarmaper indicar que el sistema d’extincid estd en funcionament a les cuines
on I’equip estigui instal-lat; i

.5 comandaments per a I’accionament manual del sistema d’extincid que estiguin
marcats clarament i a punt perque la tripulacié els faci servir.

7.8 Proteccio dels espais de categoria especial i dels espais de carrega rodada
7.8.1  Proteccid estructural

7.8.1.1 Els contorns dels espais de categoria especial han d’estar aillats de conformitat amb
les taules 7.4-1 1 7.4-2. Només cal aillar 1a part inferior del terra d’un espai de categoria espe-
cial o d’un espai de carrega rodada quan es requereixi.

7.8.1.2 Al pont de navegacié s’hi han d’instal-lar indicadors que mostrin quan esta tancada
qualsevol porta d’entrada o sortida dels espais de categoria o dels espais de carrega rodada.

7.8.1 .3 Lesportes contra incendis dels contorns dels espais de categoria especial que condueixin
a espais situats per sota de la coberta per a vehicles han de tenir bragoles d’una altura de 100 mm
com a minim.

7.8.2  Sistema fix d’extincié d’incendis

Qualsevol espai de categoria especial, o de carrega rodada, ha d’estar proveit amb un
sistema fix aprovat de ruixadors d’aigua a pressid, i d’accionament manual, que ha de protegir
tots els llocs de qualsevol coberta o plataforma per a vehicles de I’espai, amb 1’excepcid que
I’ Administracié pot permetre que es faci servir un altre tipus de sistema fix d’extincid d’incendis
que, en proves efectuades a escala natural que simulin un incendi de gasolina vessada a I’espai,
hagi demostrat que no és menys eficag per controlar els incendis que es poden produir en
aquests espais.
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7.8.3  Serveis de vigilancia i deteccid

7.8.3.1 Als espais de categoria especial i espais de carrega rodada s’ha de mantenir un servei
continu de vigilancia d’incendis, llevat que aquests espais estiguin proveits d’un sistema fix de
deteccid i1 alarma contra incendis que compleixi el que preveu 7.7.1 1 de cameres de televisid
per vigilar-los. El sistema fix de deteccié d’incendis ha de poder detectar rapidament 1’inici
d’un incendi. La separacio i ubicacié dels detectors s’han de sotmetre a prova, tenint en compte
els efectes de la ventilacid i altres factors pertinents.

7.8.3.2 Als espais de categoria especial i espais de carrega rodada s’han de proveir avisadors
d’accionament manual en diversos llocs, segons calgui, i n’hi ha d’haver un a cada sortida dels
espais esmentats. Els avisadors d’accionament manual han d’estar distribuits de manera que
cap punt de I’espai no estigui situat a més de 20 m d’un avisador.

7.8.4  Equip d’extincié d’incendis
A cadaespai de categoria especial i espai de carrega rodada s’hi ha d’intal-lar el segiient:
.1 tres nebulitzadors d’aigua com a minim;

.2 un dispositiu portatil per llancar escuma constituit per una llanca d’aire/escuma
de tipus eductor que es pugui connectar al col-lector contra incendis mitjangant
una manega contra incendis, i un tanc portatil que contingui com a minim 20
litres de liquid escumogen, més un tanc de respecte. La llanga ha de ser capag de
produir una escuma eficag apropiada per combatre un incendi d’hidrocarburs a
rad d’1,5 m*min com a minim. Alanau hi ha d’haver com a minim dos dispositius
portatils per llangar escuma perqué es facin servir en aquest espai; i

3 els extintors portatils contra incendis de projecte 1 tipus aprovats han d’estar
situats de manera que des de cap lloc a I’espai s’hagin de recérrer més de 15 m
aproximadament per arribar a un extintor, sempre que hi hagi un extintor portatil
com a minim a cada un dels accessos a aquests espais.

7.8.5  Sistema de ventilacid

7.8.5.1 Elsespais de categoria especial i els de carrega rodada han d’estar proveits d’un siste-
ma eficag de ventilacié mecanica suficient per permetre 10 canvis d’aire per hora com a minim
mentre s’estigui navegant 1 20 canvis d’aire per hora mentre s’estiguin fent les operacions de
carrega i descarrega de vehicles al moll. El sistema que es faci servir per a aquests espais ha
d’estar completament separat dels altres sistemes de ventilacid, 1 ha d’estar funcionant sempre
que hi hagi vehicles als espais esmentats. Els conductes de ventilacié destinats als espais de
categoria especial 1 de carrega rodada que es puguin tancar de forma eficag han d’estar separats
per a cada un dels espais esmentats. El sistema s’ha de controlar des d’un lloc situat fora
d’aquests espais.

7.8.5.2 La ventilacié ha d’impedir ’estratificacié de I’aire i la formacié de bosses d’aire.
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7.8.5.3 Hi ha d’haver mitjans que indiquin en compartiment de govern qualsevol pérdua o
reduccid de la capacitat de ventilacid requerida.

7.8.5.4 S’han de prendre mesures per poder desconnectar rapidament el sistema de ventilacio
i tancar-lo de forma eficag en cas d’incendi, tenint en compte les condicions meteorologiques i
I’estat del mar.

7.8.5.5 Els conductes de ventilacid, incloses les valvules de papallona contra incendis, han de
ser d’acer o d’un altre material equivalent. Els conductes situats dins de ’espai a qué donin
servei poden ser d’un material incombustible o pirorestrictiu.

7.8.6  Embornals, bombament de sentines 1 buidatge

7.8.6.1 Davantlapérdua greu d’estabilitat que podria produir I’acumulacio de grans quantitats
d’aigua sobre la coberta o les cobertes a causa del funcionament del sistema fix de ruixadors
d’aigua a pressid, s’han d’instal-lar embornals que assegurin una descarrega rapida de I’aigua
directament al mar. Altrament, hi ha d’haver una instal-lacié de bombament i buidatge a més
del que estipula el capitol 10. Quan sigui necessari mantenir la integritat d’estanquitat al’aigua
o a la intemperie, els embornals han d’estar instal-lats de manera que es puguin accionar des de
I’exterior de I’ espai protegit.

7.8.7  Precaucions contra la ignicié de vapors o liquids inflamables

7.8.7.1 En qualsevol coberta o plataforma, en el cas que n’hi hagi, on es transportin vehicles
ies prevegi la possible acumulacid de vapors explosius, llevat de les plataformes amb obertures
d’una mida suficient per permetre el descens dels gasos de la gasolina, I’equip que pugui cons-
tituir una font d’ignicié dels vapors inflamables, 1 en particular I’equip eléctric 1 el cablatge,
han d’estar instal-lats com a minim 450 mm per sobre de la coberta o plataforma. L’equip
eléctric que s’instal-li a més de 450 mm per sobre de la coberta o plataforma ha d’estar tancat o
protegit a fi d’evitar que se n’escapin espurnes. Tanmateix, si €s necessari instal-lar equip electric
i cablatge a menys de 450 mm per sobre de la coberta o plataforma per al funcionament segur
de lanau, I’equip eléctric i cablatge es poden instal-lar sempre que siguin d’un tipus aprovat per
fer-los servir amb mescles explosives de gasolina i aire.

7.8.7.2 L’equip eléctric 1 el cablatge que s’instal-lin en un conducte de sortida del sistema de
ventilacio han de ser d’un tipus aprovat per fer-los servir amb mescles explosives de gasolina i
aire, 1 la sortida de tots els conductes d’extraccid ha d’estar situada en lloc segur, tenint en
compte altres possibles fonts d’ignicio.

7.8.7.3 Si es proveeixen mitjans de bombatge 1 buidatge, cal que es garanteixi que:

1 I’aigua contaminada amb gasolina o altres substancies inflamables no es
descarrega en espais de maquines o altres espais on hi pugui haver fonts d’ignicio;
i

.2 T’equip eléctric instal-lat als tancs o altres components del sistema de buidatge
han de ser d’un tipus idoni per fer-los servir amb mescles explosives de gasolina
iaire.
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7.8.8  Espais oberts de carrega rodada

7.8.8.1 Els espais oberts de carrega rodada han de complir el que preveuen 7.8.1.1, 7.8.2,
7.8.3,78417.8.6.

7.8.8.2 Les parts dels espais de carrega rodada que estan completament obertes per dalt no
necessiten complir el que preveuen 7.8.2, 7.8.3.1 1 7.8.6. Aixd no obstant, s’ha de mantenir
continuament una brigada d’incendis o un sistema de vigilancia per televisio.

7.9 Aspectes diversos

7.9.1  Per orientar el capita i els oficials de la nau, s’han d’exposar permanentment planols
de Iluita contra incendis que mostrin clarament respecte de cada coberta el segiient: els llocs de
control, les seccions de la nau limitades per divisions piroresistents amb els detalls de les
alarmes contra incendis, els sistemes de deteccid d’incendis, les instal-lacions de ruixadors, els
dispositius fixos i portatils d’extincid d’incendis, els mitjans d’accés als diferents compartiments
icobertes de 1a nau, el sistema de ventilacid (inclosos els detalls dels comandaments del venti-
lador principal, la ubicacid de les valvules de papallona, aixi com els nimeros d’identificacid
dels ventiladors que prestin servei en cada seccio de la nau), la ubicacié de la connexié interna-
cional a terra, si esta instal-lada, 1 la posiciod de tots els mitjans de control a qué fan referéncia
7.5.3,7.6.2,7.7.117.7.3.1. El text d’aquests planols ha d’estar redactat en ’idioma oficial de
I’Estat d’abanderament. Tanmateix, si I’idioma que es fa servir no és ’espanyol, ni el francés
ni I’anglés, el text ha d’anar acompanyat d’una traduccid a un d’aquests idiomes.

7.9.2  S’hade guardar permanentment un duplicat dels planols de lluita contra incendis, o un
fullet que contingui aquests planols, en un estoig estanc a la intemperie clarament assenyalat i
situat fora de la caseta per ajudar el personal de terra encarregat de la lluita contra incendis.

7.9.3  Obertures en divisions piroresistents

7.9.3.1 Exceptuant qualsevol escotilla situada entre els espais de carrega, de categoria espe-
cial, de carrega rodada, de pertrets i d’equipatges, i entre aquests espais 1 les cobertes
d’intempeérie, totes les obertures han d’anar proveides de mitjans fixos de tancament que siguin
com a minim tan resistents al foc com les divisions on estiguin instal-lades.

7.9.3.2 Per obrir o tancar cada porta des de qualsevol costat d’una mampara n’hi ha d’haver
prou amb una persona.

7.9.3.3 Les portes contra incendis que limitin zones 1 trams d’escala d’elevat risc d’incendi
han de complir les prescripcions segilients:

.1 Les portes han de ser de tancament automatic, i han de poder tancar amb un
angle d’inclinacid de fins a 3,5° oposat al tancament. El temps aproximat de
tancament de les portes contra incendis de frontissa ha de ser de 40 s com a
maxim ide 10 s com a minim des que es comencin a moure amb la nau dregada.
La velocitat uniforme aproximada de tancament de les portes contra incendis
corredisses ha de ser de 0,2 m/s com a maxim 1 de 0,1 m/s com a minim amb la
nau dregada.
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Les portes corredisses o d’accionament de motor per telecomandament han d’estar
equipades amb una alarma que soni 5 s com a minim i 10 s com a maxim després
que la porta sigui accionada des del lloc de control amb dotacid permanent 1
abans que la porta es comenci a moure, i que continui sonant fins que la porta
estigui tancada del tot. Les portes projectades perque es tornin a obrir quan entrin
en contacte amb un objecte que estigui al seu cami ho han de fer 1| m com a
maxim des del punt de contacte.

Totes les portes s’han de poder accionar per telecomandament des d’un lloc de
control central amb dotacié permanent, simultaniament o bé en grups, aixi com
individualment des d’ambdés costats de la porta. Hi ha d’haver una indicacié al
plafé indicador de les portes contra incendis del lloc de control amb dotacid
permanent que mostri si estd tancada cada una de les portes accionades per
telecomandament. El mecanisme d’accionament ha d’estar projectat de manera
que la porta es tanqui automaticament quan es produeixi una pertorbacio en el
sistema de control o en la font d’energia eléctrica principal. Els commutadors
d’accionament han de tenir una funcié de connexié-desconnexid per evitar la
reposicid automatica del sistema. S’ha de prohibir que es facin servir ganxos de
subjeccid que no es puguin accionar des del lloc de control amb dotacié permanent.

Una porta que s’hagi tancat per telecomandament des d’un lloc de control amb
dotacié permanent s’ha de poder obrir des d’ambdés costats mitjangant un
comandament local, i després s’ha de tancar automaticament.

En la zona més immediatament proxima a les portes hi ha d’haver acumuladors
locals d’energia per a les portes d’accionament de motor que, després d’una
pertorbacié del sistema de control o de la font d’energia eléctrica principal,
permetin de fer-les funcionar 10 vegades com a minim (totalment obertes i
tancades) fent servir els comandaments locals.

La pertorbacid del sistema de control o de la font d’energia eléctrica principal
d’una porta no ha d’afectar el funcionament segur de les altres portes.

Les portes de doble fulla equipades amb una balda necessaria per mantenir-ne la
integritat al foc han de tenir una balda que s’activi automaticament quan el siste-
ma accioni les portes.

Les portes que proporcionin accés directe a espais de categoria especial i que siguin
d’accionament de motor i es tanquin automaticament no necessiten estar equipades
amb les alarmes i els mecanismes de telecomandament que preveuen .21 .3.

Els components del sistema de comandament local han de ser accessibles per a
finalitats de manteniment i ajustatge.

Les portes d’accionament de motor han d’estar dotades amb un sistema de con-
trol de tipus aprovat capag de funcionar en cas d’incendi, la qual cosa s’ha de
determinar de conformitat amb el Codi de procediments d’assaig d’exposicio al
foc. Aquest sistema ha de complir les prescripcions seglients:
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1 el sistema de control ha de poder funcionar a una temperatura de 200°C, almenys,
durant 60 min, com a minim, alimentat pel subministrament d’energia;

2 el subministrament d’energia de totes les altres portes que no hagin sofert els
efectes de I’incendi no ha de resultar afectat; i

3 a temperatures de més de 200°C, el sistema de control ha de quedar aillat
automaticament del subministrament d’energia i ha de poder mantenir tancada
la porta a una temperatura de fins a 945°C com a minim.

7.93.4 Les prescripcions relatives a la integritat al foc de les divisions piroresistents dels
contorns exteriors que donin a espais oberts de 1a nauno sén aplicables a particions, finestres o
portelles de vidre. Analogament, les prescripcions relatives a la integritat al foc de divisions
piroresistents que donin a espais oberts no sén aplicables a les portes exteriors de superestructures
i casetes.

7.93.5 Les portes de les divisions estanques al fum han de ser de tancament automatic. Les
portes que normalment es mantinguin obertes s’han de tancar automaticament o per
telecomandament des d’un lloc de control amb dotacié permanent.

7.10 Equips de bomber

7.10.1 Qualsevol nau que no sigui de passatge de categoria A ha de portar com a minim dos
equips de bomber que compleixin el que disposa 7.10.3.

7.10.1.1 A més, a les naus de passatge de categoria B, per cada 80 m o fraccié de I’eslora
combinada de tots els espais per a passatgers i espais de servei de la coberta on hi hagi aquests
espais o0, si hi ha més d’una d’aquestes cobertes, de la coberta que tingui 1’eslora combinada
més gran, hi ha d’haver dos equips de bomber i dos jocs d’equip individual que continguin,
cada un, els elements que estipulen 7.10.3.1.1 2 7.10.3.1.3.

7.10.1.2 A les naus de passatge de categoria B, per cada parell d’aparells respiratoris hi ha
d’haver un nebulitzador d’aigua, que s’ha d’emmagatzemar al costat d’aquests aparells.

7.10.1.3 I’ Administracio pot exigir que es portin jocs addicionals d”equip individual i aparells
respiratoris, tenint degudament en compte les dimensions i el tipus de la nau.

7.10.2  Els equips de bomber o els jocs d’equip individual s’han d’emmagatzemar de manera
que siguin accessibles facilment i estiguin a punt per fer-los servir, i quan es porti més d’un
equip de bomber o d’un joc individual, s’han d’emmagatzemar en llocs molt distants entre si.

7.10.3  D’equip de bomber ha de constar de:
1 Un equip individual que inclogui:

1.1 indumentaria protectora d’un material que protegeixi la pell de la calor irra-
diada pel foc i contra les cremades i els escaldaments que puguin causar el
vapor o els gasos. La superficie exterior ha de ser impermeable;

ove
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1.2 botes i guants de goma o d’un altre material que no sigui electroconductor;
1.3 un casc rigid que protegeixi eficagment contra els cops;

.14 una lampada electrica de seguretat (llanterna de ma), d’un tipus aprovat, la

durada de funcionament de la qual sigui de tres hores com a minim; i
1.5 una destral.
.2 Un aparell respiratori de tipus aprovat, que pot ser:

2.1 un casc o una mascara antifum proveits d’una bomba d’aire i un tub flexible
prou llarg com per arribar des d’un punt de la coberta exposada, ben separat
d’escotilles i portes, a qualsevol part de les bodegues o dels espais de maquines.
Si per complir el que disposa aquest apartat cal un tub de més de 36 m, s’ha
d’emprar, sigui en substitucié d’aquest tub o a més a més del tub, segons
determini I’ Administracid, un aparell respiratori autbnom; o

22 un aparell respiratori autonom d’aire comprimit els cilindres del qual tinguin
una capacitat de 1.200 litres com a minim, o un altre aparell respiratori autbnom
que pugui funcionar durant 30 minuts com a minim. A bord s’ha de portar
prou quantitat de carregues d’aire de respecte per fer-les servir amb els aparells
existents.

3 Cada aparell respiratori ha de portar un cable de seguretat ignifug de prou
resistencia i longitud que es pugui subjectar mitjancant un ganxo de molla a
I’arnes de I’aparell o a un cintur6 separat, per tal d’impedir que 1’aparell es deixi
anar quan es manegi el cable de seguretat.

PART B — PRESCRIPCIONS APLICABLES A LES NAUS DE PASSATGE
7.11 Disposicio

7.11.1 Ales naus de categoria B, els espais publics han d’estar dividits en zones d’acord amb
el que s’indica a continuacié:

1 La nau ha d’estar dividida en dues zones com a minim, i la longitud mitjana de
cada zona no ha de ser de més de 40 m.

.2 Perals ocupants de cada zona n’hi ha d’haver una altra de segura a la qual puguin
escapar en cas d’incendi. Aquesta altra zona ha d’estar separada de les altres
zones de passatgers per divisions estanques al fum de materials incombustibles
o pirorestrictius que s’estenguin d’una coberta a I’altra. La zona segura esmentada
pot ser una altra zona de passatgers. Les dimensions de les altres zones segures
han d’estar basades en el suposit d’una persona per seient i 0,35 m? per persona
de la superficie neta restant, tenint en compte el nombre maxim de persones que
han de rebre en una emergencia.
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3 L’altra zona segura, sempre que sigui factible, ha d’estar contigua a la zona de
passatgers a que hagi de donar servei. A cada zona per a passatgers hi ha d’haver
com a minim dues sortides ubicades tan lluny com sigui possible entre si i que
condueixin a I’altra zona segura prevista. Hi ha d’haver vies d’evacuacié que
permetin evacuar amb seguretat tots els passatgers i la tripulacié des d’aquesta
altra zona segura.

7.11.2  Les naus de categoria A no necessiten estar dividides en zones.

7.11.3  Elsllocs de control, els llocs d’estiba dels dispositius de salvament, les vies d’evacuacid
i els punts d’embarcament a les embarcacions de supervivencia, sempre que sigui factible, no
han d’estar contigus a zones d’elevat o moderat risc d’incendi.

7.12 Ventilacio

Cada zona segura dels espais d’allotjaments ha de tenir un sistema de ventilaci
independent del de qualsevol altra zona. Els ventiladors de cada zona dels espais ptiblics s’han
de poder controlar separadament des d’un lloc de control amb dotacié permanent.

7.13 Sistema fix de ruixadors

7.13.1 Els espais publics i els espais de servei, les zones d’allotjament de la tripulacié on hi
hagi lliteres, les cambres de pertrets que no continguin liquids inflamables i altres espais analegs
han d’estar protegits per un sistema fix de ruixadors que s’ajusti a les normes elaborades per
I’Organitzacio. Els sistemes de ruixadors d’accionament manual han d’estar dividits en seccions
de mida adequada i les valvules per a cada seccid, I’activacié de la bomba o les bombes dels
ruixadors i les alarmes s’han de poder controlar des de dos llocs tan allunyats entre si com es
pugui, i un ha de ser un lloc de control amb dotacié permanent. A les naus de categoria B, cap
secci6 del sistema no ha de prestar servei a més d’una de les zones que preveu 7.11.

7.13.2  Els planols del sistema han d’estar exposats en cada compartiment de govern. Hi ha
d’haver els mitjans necessaris per buidar I’aigua descarregada quan estigui activat el sistema.

7.13.3  Les naus de categoria A no necessiten complir el que preveuen 7.13.117.13.2, sempre
que:

- es prohibeixi fumar;

- no hi hagi botigues, cuines, espais de servei, espais de carrega rodada, ni espais
de carrega;

- el nombre maxim de passatgers no passi de 200 ; i

- la durada del viatge a la velocitat de servei des del port de sortida fins a la seva
destinaci6 a plena carrega no passi de 2 hores.
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PART C — PRESCRIPCIONS APLICABLES A LES NAUS DE CARREGA
7.14 Llocs de control

Els llocs de control, els llocs d’estiba als dispositius de salvament, les vies d’evacuacid
i els llocs d’embarcament a les embarcacions de superviveéncia han d’estar situats al costat de
les zones d’allotjament de la tripulacio.

7.15  Espais de carrega

Els espais de carrega, llevat de les zones de coberta exposada o les bodegues
refrigerades, han d’estar proveits d’un sistema automatic aprovat de deteccid de fum que com-
pleixi el que disposa 7.7.1, amb la finalitat d’indicar al lloc de control el lloc on es produeix un
incendi en totes les condicions normals de funcionament de les instal-lacions, i també han
d’estar protegits per un sistema fix d’extincié d’incendis d’activacid rapida aprovat que compleixi
el que disposa 7.7.3.2 1 que es pugui activar des del lloc de control.

7.16 Sistema fix de ruixadors

7.16.1 Les zones d’allotjament de la tripulacid on hi hagi lliteres 1 la superficie total de les
quals sigui de més de 50 m? (inclosos els passadissos de les zones) han d’estar protegides per
un sistema fix de ruixadors que s’ajusti a les normes elaborades per 1’Organitzacio.

7.16.2 Els planols del sistema han d’estar exposats a cada compartiment de govern. Hi ha
d’haver els mitjans necessaris per buidar 1’aigua descarregada quan esta activat el sistema.

PART D - PRESCRIPCIONS APLICABLES ALES NAUS I ALS ESPAIS DE
CARREGA DESTINATS AL TRANSPORT DE MERCADERIES PERILLOSES

717  Qiiestions generals

7.17.1 A més de complir el que preveuen 7.15 respecte de les naus de carrega i 7.8 respecte
de les naus de passatge 1 de carrega, segons escaigui, els tipus de naus i els espais de carrega a
que fareferéncia el paragraf 7.17.2 que es destinin a transportar mercaderies perilloses han de
complir les prescripcions d’aquest paragraf que correspongui, llevat quan transportin mercaderies
perilloses en quantitats limitades, tret que aquestes prescripcions s hagin satisfet pel compliment
d’altres prescripcions d’aquest capitol. Es fa referéncia als tipus de nau i a les modalitats de
transport de les mercaderies a 7.17.2 1 a la taula 7.17-1, la primera linia de la qual mostra els
numeros que figuren a 7.17.2. Les naus de carrega d’arqueig brut de menys de 500 construides
I'1 de juliol de 2002, o posteriorment, han de complir el que disposa aquest paragraf, perd
I’ Administracié de 1’Estat el pavelld del qual tingui dret a enarborar la nau, en consulta amb
I’Estat rector del port, pot estipular prescripcions menys rigoroses que s’han de fer constar al
document demostratiu de compliment a qué fa referéncia 7.17.4.

7.17.2  Aplicaci6 de les taules 7.17-117.17-2
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Les taules 7.17-117.17-2 s’apliquen als tipus de naus i als espais de carrega seglients:

.1 naus i espais de carrega no projectats especialment per transportar contenidors
pero destinats a transportar mercaderies perilloses en paquets, incloses mercaderies
en contenidors i en cisternes portatils;

.2 naus portacontenidors i espais de carrega construits especialment per transportar
mercaderies perilloses 1 destinats a transportar aquestes mercaderies en
contenidors i en cisternes portatils;

.3 nausi espais de carrega rodada destinats a transportar mercaderies perilloses; 1

4 naus i espais de carrega destinats a transportar mercaderies perilloses solides a
granel;

7.17.3  Prescripcions

Llevat que s’especifiqui una altra cosa, ’aplicacié de les taules 7.17-1, 7.17-217.17-
3 al’estiba de mercaderies perilloses «en cobertay 1 «sota cobertay es regeix per les prescripcions
seglients. Els nimeros de les subseccions son els que figuren a la primera columna de les taules
esmentades.

e
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Taula 7.17-1

Aplicacio del que preveu 7.17.3 a les diverses modalitats de transport de mercaderies

perilloses en naus i espais de carrega

-90.

Taula 7.17-2

Aplicacio del que preveu 7.17.3 a diverses classes de mercaderies perilloses

pel que fa a naus i espais de carrega on es transportin
mercaderies perilloses solides a granel

Seecit 772
7.17.2.1 71722 74723 71724
Espais de Espais
best \ .
d’g::ﬂmpzic No projectat | Eapais de clrtepn oberts de | Mercaderies
1ad especialment | contenidors rodada chrrega perilloses sblides
Seccio 7173 e
i inclosos rodada a granel
T17.3.1.1 % % X X X Per aplivar
717312 X X X X % les preseripoions
dela Da
111313 % b X% X ‘part
les diverses
212314 - % X k3 e i de
11752 X x X % mercaderies
71735 « X x . perilloses, vegen
117341 . X %! X - la tanla 7.17.2
717542 . % <! x .
71733 b X kY =
747561 % ) % X %
7173462 % 3 E X x
71738 % % - 3
3173810 - % 3 3 -
717582 - %! X
71739 - X X
717310 x X X
NOTES:

Per a les classes 41 5.1, no és aplicable a contenidors tancats

Per ales classes 2, 3, 6.11 8, quan es transportin en contenidors tancats, €l régim
de ventilacié es pot reduir a dues renovacions d’aire com a minim. Als efectes
d’aquesta prescripcid, una cisterna portatil s’ha de considerar un contenidor tancat.

Només és aplicable als espais tancats de carrega rodada que no es poden tancar
herméticament.

Sempre que aparegui una «x» a la taula significa que la prescripcié és aplicable
atotes les classes de mercaderies perilloses que figuren a la linia corresponent de
la taula 7.17-3, excepte pel que indiquen les notes.

Classe
4.1 42 43 |51 6.1 8 9

Seceid
717311 X X - - -
717312 X X - . -
7.17.32 X x* X ’ - - ’
7.1734.1 - x* X - - - -
7.17.34.2 x" x* X x* - - x4
117343 X X X X X
71736 X X X % X

NOTES:

3 Els perills potencials de les substancies d’aquesta classe que es poden transpor-
tar a granel sén de manera que, a més que se satisfacin les prescripcions que
enumera aquesta taula, I’ Administracié ha de prestar atenci6 especial a la
construcci6 11’equipament del vaixell de queé es tracti.

4 Només és aplicable a la coca de llavors que contingui residus d’extraccions amb
dissolvents, al nitrat amonic i als adobs a base de nitrat amonic.

5 Només és aplicable al nitrat amonic i als adobs a base de nitrat amonic. Tanmateix,
n’hi ha prou amb disposar d’un grau de proteccid que s’ajusti a les normes que
figuren a la publicacié 79 de la Comissié Electrotécnica Internacional: Electrical
Apparatus for Explosive Gas Atmospheres.

6  Només calen unes proteccions de tela metal-lica adequades.
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7.17.3.1 Subministrament d’aigua

7.17.3.1.1 S’han de prendre mesures per assegurar que el col-lector contra incendis pugui
subministrar a I’acte aigua a la pressi6 prevista, mantenint una pressié permanent al col-lector
o bé mitjancgant dispositius d’activacié per telecomandament de les bombes contra incendis
situats convenientment.

7.17.3.1.2  El cabal d’aigua subministrat ha de poder alimentar quatre llances de les dimensions
i a la pressié que especifica 7.7.5, que es puguin dirigir cap a qualsevol part de 1’espai de
carrega quan aquest estigui buit. Aquest cabal s’ha de poder llancar fent servir mitjans equivalents
que siguin satisfactoris a criteri de I’ Administracié.

7.17.3.1.3  S’han de proveir mitjans per refredar eficagment amb grans quantitats d’aigua els
espais de carrega sota coberta que es designin, sigui mitjancant una instal-lacié fixa de broquets
ruixadors o per la inundacié de I’espai. Amb aquesta finalitat s’han de poder fer servir manegues
als espais de carrega petits i en petites zones dels espais de carrega grans, a discrecié de
I’ Administracié. En tot cas, els mitjans de desguas i buidatge han de ser de manera que impedeixin
la formacié de superficies lliures. Si aix0 no és possible, s’ha de tenir en compte I’efecte desfa-
vorable per a I’estabilitat del pes addicional i la superficie lliure de 1’aigua.

7.17.3.1.4 Enlloc del que preveu 7.17.3.1.3, es pot disposar del que sigui necessari per inun-
dar I’espai de carrega sota coberta que es designi, amb altres mitjans apropiats que s’especifiquin.

7.17.3.2 Fonts d’ignicié

Als espais de carrega tancats no s han d’instal-lar equip ni cables electrics, tret que
siguin essencials per al funcionament de la nau. Aixo no obstant, si s’instal-la equip electric en
aquests espais, ha de ser d’un tipus aprovat com a segur perque es faci servir als entorns perillosos
a que pugui estar exposat, llevat que es pugui aillar del tot el sistema electric (amb la supressio
de les connexions que no siguin fusibles). Les perforacions practicades en cobertes i mampares
per fer pas a cables s’han de tancar hermeticament de manera que impedeixin la penetraci6 de
gasos i vapors. Tant els cables que travessin espais de carrega com els cables que hi estiguin a
dins han d’estar protegits contra danys per cops. No s’ha de permetre cap altre equip que pugui
constituir una font d’ignicié de vapors inflamables.

7.17.3.3 Sistema de deteccid

Els espais de carrega tancats han d’estar proveits amb un sistema automatic de deteccid
de fum aprovat que compleixi el que preveu 7.7.1, o amb un sistema de deteccié que, a criteri
de I’ Administracid, ofereixi una proteccié equivalent.

7.17.3.4 Ventilacid

7.17.3.4.1 Als espais tancats hi ha d’haver una ventilacié mecanica adequada. El sistema de
ventilacié ha produir com a minim sis renovacions d’aire per hora a 1’espai de carrega, prenent
com a base 1’espai buit, i n’ha d’eliminar els vapors de les parts superiors o inferiors, segons
escaigui.
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7.17.3.4.2 Els ventiladors han de ser de manera que no hi hagi possibilitat que es produeixi la
ignici6 de mescles inflamables de gas i aire. S han d’instal-lar proteccions de tela metal-lica
adequades en les obertures d’entrada i sortida del sistema de ventilaci6.

7.17.3.4.3 Quan no s hagi proveit ventilacié mecanica, els espais de carrega tancats destinats
a transportar mercaderies perilloses solides a granel han de tenir ventilacié natural.

7.17.3.5 Buidatge de sentines

Quan es tingui el proposit de transportar liquids inflamables o toxics en espais tancats,
el sistema de buidatge de sentines ha d’estar projectat de manera que sigui impossible bombar
accidentalment els liquids esmentats a través de les canonades o les bombes dels espais de
maquines. Quan es transportin grans quantitats d’aquests liquids, s’ha de tenir en compte la
necessitat de proveir mitjans complementaris per esgotar aquestes espais de carrega.

7.17.3.6 Proteccié de personal

7.17.3.6.1 A més dels equips de bomber que preveu 7.10 hi ha d’haver quatre jocs complets
d’indumentaria protectora resistent als productes quimics. Aquesta indumentaria ha de cobrir
tota la pell, de manera que cap part del cos quedi sense proteccio.

7.17.3.6.2 Hi ha d’haver com a minim dos aparells respiratoris autonoms a més dels que
preveu 7.10.

7.17.3.7 Extintors portatils d’incendis

Per als espais de carrega hi ha d’haver extintors portatils amb una capacitat total de 12 kg
com a minim de pols seca, o un altre material equivalent. S’han de proveir aquests extintors
portatils a més dels que preveuen altres parts d’aquest capitol.

7.17.3.8 Sistema fix d’incendis

7.17.3.8.1 Els espais de carrega, exclosos els ubicats en cobertes exposades, han d’estar
proveits d’un sistema fix d’extincié d’incendis aprovat que compleixi el que disposa 7.7.3, o
amb un altre sistema d’extinci6 d’incendis que, a criteri de I’ Administracid, ofereixi una proteccié
equivalent per a la carrega transportada.

7.17.3.8.2 Qualsevol espai de carrega rodada obert situat sota una coberta i qualsevol espai
de carrega rodada que no pugui quedar tancat hermeticament han d’estar proveits d’un sistema
fix d’aspersi6 d’aigua a pressid aprovat, d’accionament manual, que protegeixi totes les parts
de qualsevol coberta i plataforma per a vehicles d’aquests espais, encara que 1’ Administracio
pot permetre que es faci servir qualsevol altre sistema fix d’extincié d’incendis que s hagi
demostrat, en proves a escala real, que no és menys eficac. En tot cas, les instal-lacions de
desguas i buidatge han de ser d’una manera que impedeixin la formacié de superficies lliures.
Si aix0 no és possible, I’ Administracié ha de tenir en compte 1’efecte desfavorable per a
I’estabilitat del pes addicional i la superficie lliure de 1’aigua en la mesura que consideri necessaria
per donar I’aprovacié a la informacid sobre estabilitat.
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7.17.3.9 Separaci6 entre espais de carrega rodada i espais oberts de carrega rodada

S’ha de deixar una separacié entre un espai de carrega rodada i un espai obert de
carrega rodada adjacent. Aquesta separacié ha de ser d’una manera que es redueixi al minim el
pas de vapors i liquids perillosos entre els espais esmentats. Tanmateix, no cal deixar una
separacid si ambdés espais compleixen plenament les prescripcions sobre espais de carrega
rodada de la part D.

7.17.3.10  Separacié entre espais de carrega rodada i cobertes d’intemperie

S’ha de deixar una separaci6 entre un espai de carrega rodada i una coberta d’intemperie
adjacent. Aquesta separacié ha de ser tal que es redueixi al minim el pas de vapors i liquids
perillosos entre els espais esmentats. Tanmateix, no cal deixar una separacio si ’espai de carrega
rodada compleix plenament les prescripcions sobre espais de carrega rodada de la part D. Aixo
no obstant, la separacié és necessaria quan les mercaderies perilloses s hagin de transportar
tinicament a la coberta d’intempgrie.

7.17.4 Document demostratiu de compliment

L’ Administracié expedeix a la nau un document on consti que la construccid i
I’equipament de la nau compleixen el que preveu la part D.
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CAPITOL 8
DISPOSITIUS I MITJANS DE SALVAMENT
8.1 Qiiestions generals i definicions

8.1.1  Els dispositius i mitjans de salvament han de permetre I’abandonament de la nau de
conformitat amb el que preveuen 4.7 1 4.8.

8.1.2  Llevat quan aquest Codi disposi el contrari, els dispositius i mitjans de salvament que
preveu aquest capitol han de complir les especificacions detallades que figuren al capitol 111
del Conveni i al Codi IDS i els ha d’aprovar I’ Administracio.

8.1.3  Abans d’aprovar els dispositius i mitjans de salvament, I’ Administracié s’ha de cer-
ciorar que els dispositius 1 mitjans de salvament:

1 s’han sotmes a prova per comprovar que compleixen el que preveu aquest capitol,
de conformitat amb les recomanacions de I’Organitzacid; o

.2 han passat amb exit, de forma satisfactoria a criteri de 1’ Administracid, proves
essencialment equivalents a les que especifiquen les recomanacions esmentades.

8.14  Abans d’aprovar els dispositius o mitjans de salvament de caracter innovador,
I’ Administracié s’ha de cerciorar que:

1 s’ajusten a normes de seguretat equivalents com a minim a les que preveu aquest
capitol 1 han estat avaluats i sotmesos a prova de conformitat amb les
recomanacions de I’Organitzacid; o

2 han passat amb éxit, de forma satisfactoria a criteri de 1’ Administracid, una
avaluacié i proves essencialment equivalents a les de les recomanacions
esmentades.

8.1.5  Abansd’acceptar dispositius i mitjans de salvament que I’ Administraci6 no hagi aprovat
previament, aquesta s’ha de cerciorar que els dispositius i mitjans de salvament compleixen el
que preveu aquest capitol.

8.1.6  Tret queaquest Codi disposi el contrari, els dispositius de salvament que preveu aquest
capitol per als quals no figurin especificacions detallades al Codi IDS han de ser satisfactoris a
criteri de I’ Administracié.

8.1.7  [’Administracié ha d’exigir que els dispositius de salvament se sotmetin durant la
fabricacié a les proves necessaries per garantir que s’ajustin a la mateixa norma que el prototip
aprovat.

8.1.8  Elsprocediments que ha d’adoptar 1” Administracié per aprovar-los han de comprendre
aixi mateix les condicions d’acord amb les quals se’n manté o se’n retira I’aprovacio.

-105-

8.1.9  [’Administracié ha de determinar el periode d’acceptabilitat dels dispositius de
salvament que poden softir deteriorament amb el temps. Aquests dispositius de salvament han
d’estar marcats de manera que se’n pugui determinar ’edat o la data en qué s’han de reemplagar.

8.1.10 Llevat que hi hagi alguna disposicié expressa en un altre sentit, als efectes d’aquest
capitol regeixen les definicions segiients:

.1 «Deteccidy: determinacid del lloc on hi ha els supervivents o I’embarcacié de
supervivéncia.

2 «Escala d’embarcament»: escala prevista als llocs d’embarcament de les
embarcacions de supervivencia per permetre-hi un accés segur després de la
seva posada en flotacié.

3 «Lloc d’embarcament»: lloc des d’on s’embarca en una embarcacié de
supervivencia. Un lloc d’embarcament també pot servir com a lloc de reunid,
sempre que hi hagi prou espai 1 les activitats necessaries del lloc de reuni6 s’hi
puguin portar a terme amb seguretat.

4 «Posada en flotaci6é per mitja d’alliberador hidrostatic»: métode de posada en
flotacié de ’embarcacié de supervivéncia pel qual ’embarcacié es deixa anar
automaticament del vaixell que s’esta enfonsant i queda a punt per fer-la servir.

5 «Posada en flotacié per caiguda lliure»: metode de posada en flotacié de
I’embarcacié de supervivencia pel qual es deixa anar amb la seva assignacio de
persones i equip 1 cau a I’aigua sense mitjans retardadors del descens.

.6 «Vestit d’immersio»: vestit protector que redueix la pérdua de calor corporal de
la persona que el porta posat en aigiies fredes.

7 «Dispositiuinflable»: dispositiu que per flotar necessita cambres no rigides plenes
de gas i que normalment es manté desintlat fins que cal fer-lo servir.

.8 «Dispositiu inflat»: dispositiu que per flotar necessita cambres no rigides plenes
de gas i que normalment es manté inflat i sempre llest per fer-lo servir.

.9 «Dispositiu o mitja de posada en flotacidé»: dispositiu o mitja pel qual es trasllada
sense riscos una embarcacié de supervivencia o un bot de rescat des del seu lloc
d’estiba a 1’aigua.

.10 «Sistema d’evacuacié mari (SEM)»: dispositiu projectat per transferir rapidament
un gran nombre de persones per un passadis des dun lloc d’embarcament a una
plataforma flotant per embarcar-les posteriorment en una embarcacié de
superviveéncia associada, o directament a 1”embarcacid de supervivéncia esmentada.

A1 «Dispositiu o mitja de salvament de caracter innovadory: dispositiu o mitja de
salvament que té caracteristiques noves no regides totalment per les disposicions
d’aquest capitol, perd que té un grau de seguretat igual o superior.

12 «Botde rescaty: bot projectat per assistir les persones en perill 1 rescatar-les
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1 per reunir les embarcacions de supervivéncia.
.13 «Recolliday: recuperacid segura dels supervivents.

.14 «Material retroreflector»: material que reflecteix en direccié oposada un feix de
Ilum que s’hi projecta.

.15 «Embarcacio de supervivénciay: embarcacié que permet de preservar la vida de
les persones en perill des del moment en qué abandonen la nau.

.16 «Ajuda térmicay: sac o vestit de material impermeable de baixa conductancia
termica.

8.2 Comunicacions
8.2.1  Lesnaus han d’estar proveides dels dispositius radioeléctrics de salvament segiients:

1 en qualsevol nau de passatge de gran velocitat 1 en qualsevol nau de carrega de
gran velocitat d’arqueig brut igual o superior a 500 s’han de proveir com a minim
tres aparells radiotelefonics bidireccionals d’ones metriques. Aquests aparells
s’han d’ajustar a normes de funcionament no inferiors a les que hagi aprovat
I’Organitzacid;

2 acada banda de qualsevol nau de passatge de gran velocitat i de qualsevol nau de
carrega de gran velocitat d’arqueig brut igual o superior a 500 s’ha de portar com
aminim un transponedor de radar. Aquests transponedors de radar s’han d’ajustar
a normes de funcionament no inferiors a les provades per 1’Organitzacié. Els
transponedors de radar han d’estar estibats en llocs des d’on es puguin col-locar
rapidament en qualsevol dels bots pneumatics salvavides. Una altra possibilitat
és estibar un transponedor de radar a cada embarcacié de supervivéncia.

8.2.2  Qualsevol nau ha d’estar proveida dels sistemes de comunicacions a bord 1 d’alarma
segiients:

1 mitjans d’emergencia, constituits per equip fix o portatil, o per ambdds, per
mantenir comunicacions bidireccionals entre els llocs de control d’emergéncia,
els llocs de reuni6 i d’embarcament i els punts estratégics de bord;

.2 unsistemad’alarma general d’emergencia que compleixi el que preveu el paragraf
7.2.1 del Codi IDS i que s’ha de fer servir per convocar els passatgers i tripulants
en els llocs de reunid i iniciar les operacions que indica el quadre d’obligacions.
Aquest sistema ha d’estar complementat per un sistema de megafonia que
compleixi el que preveu el paragraf 7.2.2 del Codi IDS o per altres mitjans de
comunicacié adequats. Aquests sistemes s’han de poder fer servir des del
compartiment de govern.

-107-
8.2.3  Equip de senyals

8.2.3.1 Qualsevol nau ha d’estar proveida al compartiment de govern amb una lampada portatil
de senyals dilirns a punt per fer-la servir en qualsevol moment i que no depengui de la font
d’energia eléctrica principal de la nau.

8.2.3.2 Lanauhad’estar proveida com aminim amb 12 coets llangabengales amb paracaiguda
que compleixin el que preveu el paragrat 3.1 del Codi IDS, estibats al compartiment de govern
0 a prop.

83 Dispositius individuals de salvament

8.3.1  Quan els passatgers o la tripulacid tinguin accés a les cobertes exposades en condicions
de servei normals, hi ha d’haver com a minim a cada banda de la nau un cércol salvavides que
es pugui deixar anar rapidament des del compartiment de govern i des del lloc on estigui estibat,
o des d’un lloc proxim, proveit amb un llum d’encesa automatica i amb un senyal fumigen
automatic. La ubicacid 1 els mitjans de subjeccio del flotador del senyal fumigen automatic no
s’han de poder deixar anar o activar només a causa de les acceleracions produides per un
abordatge o una encallada.

8.3.2  Com aminim hi ha d’haver un cércol salvavides al costat de cada sortida normal de la
nau, aixi com a cada coberta exposada a qué tinguin accés els passatgers i la tripulacio, si bé
mai no se n’han d’instal-lar menys de dos.

8.3.3  Els cercols salvavides que es col-loquin al costat de cada sortida normal de la nau han
d’estar proveits de caps flotants de 30 m de longitud com a minim.

8.3.4  Comaminim la meitat dels cércols salvavides han d’estar proveits amb llums d’encesa
automatica. Tanmateix, entre els cércols salvavides proveits amb llums d’encesa automatica
no s’hi han d’incloure els que portin caps flotants de conformitat amb el que disposa 8.3.3.

8.3.5  Peracada persona abord de lanau hiha d’haver una armilla salvavides que compleixi
el que preveuen els paragrafs 2.2.1 0 2.2.2 del Codi IDS, i a més:

.1 hi ha d’haver un nombre d’armilles salvavides apropiades per a nens petits igual
com a minim al 10% del total de passatgers a bord, o un nombre més gran si és
necessari perque hi hagi una armilla per a cada nen;

.2 qualsevol nau de passatge ha de portar armilles salvavides per al 5% com aminim
del nombre total de persones a bord. Aquestes armilles han d’estar estibades en
coberta o als llocs de reunio, en llocs ben visibles;

.3 hiha d’haver prou nombre d’armilles salvavides per a les persones que estiguin
de guardia i per fer-les servir als llocs d’embarcacions de superviveéncia i de bots
de rescat que estiguin molt distants; i

4 totes les armilles salvavides han d’estar proveides amb un llum que compleixi el
que preveu el paragraf 2.2.3 del Codi IDS.

8.3.6  Les armilles salvavides han d’estar col-locades de manera que siguin accessibles
facilment i I’emplagament ha d’estar indicat clarament.
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8.3.7  Per a cada persona designada tripulant del bot hi ha d’haver un vestit d’immersié de
talla adequada que compleixi el que preveu el paragraf 2.3 del Codi IDS.

8.3.8  Per acada membre de la tripulacié a qui al quadre d’obligacions s’assigni alguna tasca
al SEM relacionada amb 1’embarcament de passatgers a les embarcacions de superviveéncia
s’ha de proveir un vestit d’immersi6 o un vestit de proteccié contra la intemperie. Aquests
vestits d’immersié o de proteccié contra la intemperie no sén necessaris si la nau es dedica
continuament a efectuar viatges per zones de clima calid on, a criteri de I’ Administracid, els
vestits no siguin necessaris.

8.4 Quadre d’obligacions i instruccions i manuals per a casos d’emergeéncia
8.4.1  S’han de donar instruccions clares per a casos d’emergencia a cada persona a bord.

8.4.2  Enllocs ben visibles de tota la nau, inclosos el compartiment de control, la cambra de
maquines i els espais d’allotjament de la tripulacid, hi ha d ’haver exposats quadres d’obligacions
que compleixin el que preveu la regla I11/37 del Conveni.

8.4.3  Alsespais publics s’han de col-locar il-lustracions i instruccions en els idiomes apropiats
clarament exposades als llocs de reunid, en altres espais per a passatgers i a prop de cada seient,
a fi de facilitar informaci6 als passatgers sobre:

1 els seus llocs de reunid;

.2 les mesures essencials que han de prendre; i

.3 laforma de posar-se les armilles salvavides.
8.44

En qualsevol nau de passatge hi ha d’haver llocs de reunié de passatgers:

1 a prop dels llocs d’embarcament, de manera que tots els passatgers hi puguin
accedir facilment, llevat que estiguin al mateix lloc; i

.2 amb prou amplitud per poder concentrar els passatgers i donar-los instruccions.

8.4.5 A cada menjador i a cada sala d’esbarjo de la tripulaci6 hi ha d’haver un manual de
formaci6 que compleixi el que preveu 18.2.3.

8.5 Instruccions de maneig

A les embarcacions de supervivencia i els seus comandaments de posada en flotacid, o
a prop, s’hi han de col-locar cartells o senyals que:

1 il-lustrin la finalitat dels comandaments i la forma d’accionar el dispositiu i que
continguin les instruccions i els advertiments pertinents;
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2 siguin visibles facilment amb enllumenat d’emergencia; i
3 facin servir signes que s’ajustin a les recomanacions de I’Organitzacid.
8.6 Estiba de les embarcacions de supervivencia

8.6.1  Les embarcacions de supervivencia han d’estar fermament estibades a 1’exterior i tan
a prop com sigui possible dels allotjaments dels passatgers i dels llocs d’embarcament. El
procediment d’estiba ha de ser de manera que cada embarcacié es pugui posar en flotacié sense
riscos i de manera senzilla, i pugui estar amarrada a la nau durant la posada en flotacid i
posteriorment. La longitud dels caps de subjeccid i la disposicié dels caps d’acostament han de
subjectar 1’embarcacié de supervivencia en posicié adequada per a 1’embarcament.
L’ Administracié pot permetre que es facin servir caps ajustables d’amarratge i/o d’acostament
ales sortides on es faci servir més d’una embarcacio de supervivencia. Els mitjans de subjecci6
dels caps d’amarratge i d’acostament han de tenir la resisténcia necessaria per mantenir
I’embarcacid al seu lloc durant el procés d’evacuacié.

8.6.2  Les embarcacions de supervivéncia han d’estar estibades de manera que es puguin
deixar anar dels mecanismes de subjeccié des del seu lloc d’estiba a la nau o des d’un lloc
proper i des d’un lloc situat al compartiment de govern o a prop d’aquest.

8.6.3 En la mesura que sigui possible, les embarcacions de supervivencia han d’estar
distribuides de manera que hi hagi la mateixa capacitat a ambdues bandes de la nau.

8.6.4  Quan sigui factible, el procediment de posada en flotacid dels bots salvavides inflables
n’ha d’iniciar I’inflament. Quan no sigui possible efectuar I’inflament automatic dels bots
salvavides (per exemple, si el bot esta associat a un SEM), els mitjans amb que es compti han
de permetre evacuar la nau en el temps que especifica 4.8.1.

8.6.5 Les embarcacions de supervivencia s’han de poder posar en flotacid, i permetre que
s’hi embarqui des dels llocs d’embarcament designats, en totes les condicions operacionals,
aixi com en tots els estats d’inundaci6 després de produir-se una avaria de 1’extensié que se
suposa al capitol 2.

8.6.6  Els llocs de posada en flotacié de les embarcacions de supervivencia han d’estar en
emplagaments que n’assegurin una posada en flotacid sense risc, i especialment s’ha de tenir
en compte la distancia de separacio respecte a les helixs o els raigs d’aigua i a les parts molt
llancades del buc.

8.6.7  Durant la preparaci6 i posada en flotacid, I’embarcacié de superviveéncia i la zona de
I’aigua on s’hagi de posar en flotaci6 han d’estar il-luminades adequadament amb I’enllumenat
que subministrin les fonts d’energia eléctrica principal i d’emergencia que preveu el capitol 12.

8.6.8  Hihad’haver mitjans que impedeixin qualsevol descarrega d’aigua a I’embarcaci6 de
supervivencia mentre es posa en flotacid.
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8.6.9  Qualsevol embarcaci6 de supervivéncia ha d’estar estibada de manera que:

1 ni ’embarcacié ni els seus mitjans d’estiba entorpeixin les maniobres de qualsevol
altra embarcacié de supervivencia o bot de rescat a laresta de llocs de posada en
flotacid;

2 sempre estigui a punt per fer-la servir;
3 estigui totalment equipada; i

4 en la mesura que sigui possible, estigui en un emplagament segur i protegit i
resguardat dels danys que puguin ocasionar el foc o les explosions.

8.6.10 Qualsevol bot pneumatic salvavides ha d’estar estibat amb la seva bossa permanentment
amarrada a la nau i amb un mitja alliberador hidrostatic que compleixi el que preveu el paragraf
4.1.6 del Codi IDS de manera que, en la mesura que sigui possible, floti lliurement i, si s
inflable, s’infli automaticament en el cas que la nau s’enfonsi.

8.6.11 Els bots de rescat han d’estar estibats:

1 sempre a punt per fer-los servir, de manera que es puguin posar en flotacié en
5 min com a maxim;

2 en un emplagament adequat per posar-los en flotacié i recuperar-los; i

3 de manera que ni el bot de rescat ni els mitjans proveits per estibar-lo entorpeixin les
maniobres de cap embarcacid de supervivencia als altres llocs de posada en flotacié.

8.6.12 Els bots de rescat i les embarcacions de supervivéncia s’han de fixar i subjectar a la
coberta de manera que suportin com a minim les carregues que es puguin produir a causa de la
carrega horitzontal d’abordatge que s’hagi determinat per a la nau de que es tracti i a la carrega
vertical de projecte en la posicié d’estiba.

8.7 Mitjans d’embarcament i recuperacié de les embarcacions de supervivéncia i els
bots de rescat

8.7.1  Elsllocs d’embarcament han de ser accessibles facilment des de les zones d’allotjament
ide treball. Si els llocs de reunid designats no sén als espais per a passatgers, aquests llocs han
de ser accessibles facilment des dels espais per a passatgers, i els llocs d’embarcament han de
ser accessibles facilment des dels llocs de reunié.

8.7.2  Les vies d’evacuacid, les sortides 1 els punts d’embarcament han de complir el que
preveu 4.7.

8.7.3  Els passadissos, les escales i les sortides que donin accés als llocs de reunid i
d’embarcament han d’estar il-luminats adequadament amb 1’enllumenat que subministrin les
fonts d’energia electrica principal i d’emergencia que preveu el capitol 12.

8.7.4  Quanno s’hagin instal-lat embarcacions de supervivencia de pescant, hi ha d’haver SEM
o mitjans equivalents per evitar que les persones entrin en contacte amb 1’aigua quan embarquin
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al’embarcacié de supervivéncia. Aquests SEM o mitjans equivalents han d’estar projectats de
manera que permetin a les persones embarcar a I’embarcacié de supervivéncia en totes les
condicions operacionals i també en totes les condicions d’inundacié després que es produeixi
una avaria de 1’extensio que se suposa al capitol 2.

8.7.5 A mésamés que els mitjans d’embarcament a les embarcacions de supervivenciai els
bots de rescat siguin eficagos en totes les condicions ambientals en queé la nau pugui operar i en
totes les condicions previstes d’assentament i d’escora sense avaria i amb avaria quan el francbord
entre el punt d’embarcament previst i la linia de flotacié no sigui de més d’ 1,5 m, 1’ Administracid
pot acceptar un sistema d’embarcament directe de les persones als bots pneumatics salvavides.

8.7.6  Els mitjans d’embarcament als bots de rescat han de ser de manera que s hi pugui
embarcar 1 posar-los en flotacié directament des de la seva posicid d’estiba, 1 recuperar-los
rapidament quan el bot estigui carregat amb la seva assignacié completa de persones i equips.

8.7.7  Els sistemes de posada en flotacid dels bots de rescat de les naus de categoria B poden
fer servir la font de subministrament d’energia de la nau en les condicions segiients:

1 la grua o el pescant ha d’estar alimentat per dues fonts d’energia situades a cada
una de les cambres de maquines;

2 la grua o el pescant ha de funcionar a les velocitats de posada en flotacio, descens
i hissada previstes quan només es faci servir una font d’energia; i

3 no és necessari que la grua o el pescant es pugui accionar des del bot de rescat.

8.7.8 A les naus multibuc els angles d’escora i d’assentament de les quals corresponents a
HL, siguin petits, els angles de projecte de 20°/10 que figuren a la secci6 6.1 del Codi IDS es
poden substituir pels angles maxims calculats de conformitat amb 1’annex 7, inclosos els
corresponents als bragos d’escora HL,, HTL, HL., o HL,.

8.7.9  Els pescants o les grues dels bots de rescat poden estar projectats de manera que els
bots es puguin posar en flotacio i recuperar-los només amb tres persones, amb la condicié que,
a cada banda, hi hagi mitjans addicionals d’embarcament que compleixin el que disposa 8.7.5.

8.7.10 Hi ha d’haver un ganivet de seguretat a cada lloc d’embarcament del SEM.
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8.8 Aparells llangacaps

Hi ha d’haver un aparell llangacaps que compleixi el que preveu el paragrat 7.1 del
Codi IDS.

8.9 Disponibilitat operacional, manteniment i inspeccions
8.9.1  Disponibilitat operacional

Abans que la nau surti de port 1 en tot moment durant el viatge, tots els dispositius de
salvament han d’estar en bones condicions de serveii a punt per fer-los servir immediatament.

8.9.2  Manteniment

8.9.2.1 Hi ha d’haver instruccions que compleixin el que preveu la regla [11/36 del Conveni
sobre el manteniment a bord dels dispositius de salvament, i les operacions de manteniment
s’han de dur a terme d’acord amb les instruccions.

8.9.2.2 Enlloc de les instruccions que preveu 8.9.2.1, I’ Administracié pot acceptar un progra-
ma planificat del manteniment que s hagi de dur a terme a bord en que s’inclogui el que preveu
la regla I11/36 del Conveni.

8.9.3  Manteniment de les tires

8.9.3.1 Lestires que es fan servir per a la posada en flotacié s han d’invertir a intervals que no
passin de 30 mesos de manera que els seus extrems quedin canviats, i s’han de renovar quan el
deteriorament ho faci necessari o a intervals que no passin de cinc anys, si aquest termini és
més curt.

8.9.3.2 L[’ Administracid pot acceptar que en lloc d’invertir-ne els extrems, d’acord amb el que
preveu 8.9.3.1, s’efectui una inspeccid periodica de les tires i es renovin quan el deteriorament
ho faci necessari o a intervals que no passin de cinc anys, si aquest termini és més curt.

8.9.4  Peces de respecte i equip de reparacié

S’han de proveir peces derespecte i equip de reparacid per als dispositius de salvament
i per als components que estiguin sotmesos a desgast o deteriorament intens i que necessitin ser
substituits periodicament.

8.9.5  Inspeccioé setmanal
Setmanalment s’han d’efectuar les proves i inspeccions segilients:

1 totes les embarcacions de supervivéncia i tots els bots de rescat i dispositius de
posada en flotacié s’han de sotmetre a una inspeccié ocular amb la finalitat de
verificar que estan a punt per fer-los servir;

2 s’han de fer funcionar en marxa avant i marxa enrere tots els motors dels bots de
rescat durant un periode total de no menys de 3 min, amb la condicidé que la
temperatura ambient sigui superior a la temperatura minima necessaria per posar
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en marxa i mantenir en funcionament el motor. Durant aquest periode s’ha de
demostrar que la caixa de canvis i els seus engranatges funcionen d’una manera
satisfactoria. Si les caracteristiques especials del motor forabord instal-lat en un
bot de rescat no li permeten funcionar durant un periode de 3 min tret que 1’helix
estigui submergida, s’ha de mantenir en marxa durant el periode que estableix el
manual del fabricant; i

3 s’ha de provar el sistema d’alarma general d’emergencia.
8.9.6  Inspeccions mensuals

Tots els mesos s”ha de dur a terme una inspeccié dels dispositius de salvament, inclos
I’equip de les embarcacions de supervivencia, fent servir la llista de comprovacions que preveu
la regla 111/36.1 del Conveni, amb la finalitat de verificar que estan complets i en bon estat. Al
diari de navegacié s’hi ha d’incloure 1”informe corresponent a la inspeccio.

8.9.7  Servei de manteniment de bots salvavides inflables, armilles salvavides inflables,
sistemes d’evacuacid marins 1 bots de rescat inflats.

Tots els bots pneumatics i les armilles salvavides inflables, aixi com els SEM, han de
ser objecte d’un servei:

1 a intervals que no passin de 12 mesos, encara que en els casos en qué no sigui
factible, I’ Administracié pot ampliar aquest periode a 13 mesos;

2 enuna estacio de servei aprovada que sigui competent per efectuar les operacions
de manteniment, tingui instal-lacions de servei apropiades i només personal
degudament capacitat.

8.9.8  Desplegament per torns dels sistemes d’evacuacié marins.

A més dels serveis dels sistemes d’evacuacié marins que s’efectuin als intervals que
indica 8.9.7, o alhora que aquests, i amb un sistema de torns, cada sistema d’evacuacié mari
s’ha de desplegar des de la nau a intervals 1 amb un sistema de torns, que determini I’ Admi-
nistracio, amb 1"unica condicid que cada sistema es desplegui com a minim una vegada cada
sis anys.

8.9.9  Les administracions que aprovin mitjans nous o innovadors per als bots salvavides
inflables de conformitat amb el que disposa 8.1 poden permetre que s’ampliin els intervals de
servei sempre que es compleixin les condicions seglients:

1 els mitjans nous o innovadors per als bots pneumatics salvavides s’han de mantenir
en un estat idéntic a I’exigit en el procediment de prova durant els intervals de
servei ampliats;

2 de conformitat amb el que disposa el paragraf 8.9.7, el sistema de bots pneumatics
salvavides 1’ha de comprovar personal capacitat;

3 s’han d’efectuar serveis a intervals de no més de cinc anys, de conformitat amb
les recomanacions formulades per 1’Organitzaci6.
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8.9.10 Totes les reparacions 1 el manteniment dels bots de rescat inflats s’han de dur a terme
de conformitat amb les instruccions dels fabricants. Es poden fer reparacions d’emergéncia a
bord de I’embarcacid, perd les reparacions de caracter permanent s’han de fer en una estacié de
servei aprovada.

8.9.11 Qualsevol administracid que permeti ampliar els intervals de servei dels bots pneumatics
salvavides d’acord amb 8.9.9 ha de notificar I’ampliacié a I’Organitzacié de conformitat amb
laregla I/5 b) del Conveni.

8.9.12  Servei periodic de les unitats d’alliberador hidrostatic.
Les unitats d’alliberador hidrostatic han de ser objecte d’un servei:

.1 aintervals que no passin de 12 mesos, encara que en els casos en qué no sigui
factible, I’ Administraci6 pot ampliar aquest periode a 13 mesos;

2 en una estacid de servei que sigui competent per efectuar les operacions de
manteniment, tingui instal-lacions de servei apropiades i només personal
degudament capacitat.

8.9.13 Senyalitzaci6 dels llocs d’estiba

Els contenidors, suports, bastidors i altres llocs similars d’estiba de I’equip salvavides
han d’estar senyalitzats amb simbols, de conformitat amb les recomanacions formulades per
I’Organitzacid, que indiquin els dispositius que s’estiben a cada lloc amb aquesta finalitat. Si
s’estiba més d’un dispositiu en un lloc, també se n’ha d’indicar el nombre.

8.9.14 Servei periodic dels dispositius de posada en flotacio
Els dispositius de posada en flotacié:

.1 han de ser objecte d'un servei a intervals recomanats de conformitat amb les
instruccions de manteniment a bord que estipula la regla 111/36 del Convent;

.2 han de ser objecte d’un examen detallat a intervals que no passin de cinc anys; i

.3 una vegada completat ’examen que indica .2 han de ser objecte d’una prova
dinamica del fre del gigre, de conformitat amb el que disposa el paragraf6.1.2.5.2
del Codi IDS.

8.10  Embarcacions de supervivéncia i bots de rescat
8.20.1

Totes les naus han de portar:

.1 embarcacions de supervivéncia amb prou capacitat per acomodar com a minim
el 100% del nombre total de persones que la nau estigui autoritzada a trans-
portar, amb dues embarcacions de supervivéncia com a minim;

-115-

2 amés, embarcacions de supervivéncia amb prou capacitat total per acomodar
com a minim el 10% del nombre total de persones que la nau estigui autoritzada
a transportar;

.3 prou embarcacions de supervivencia per acomodar el nombre total de persones
que la nau estigui autoritzada a transportar, fins i tot en el cas que es perdin o
quedin inservibles totes les embarcacions de supervivéncia d’una de les bandes
de la nau que estiguin dins dels limits de I’extensi6 longitudinal de I’avaria defi-
nidaa 2.6.7.1;

4 un bot de rescat com a minim per recollir les persones que estiguin a 1’aigua, i
com a minim un d’aquests bots a cada banda quan la nau estigui autoritzada a
transportar més de 450 passatgers;

.5 lesnaus d’eslora de menys de 30 m poden quedar exemptes de les obligacions de
portar un bot de rescat sempre que compleixin totes les condicions segiients:

S la nau té mitjans que permeten de recollir de 1’aigua una persona que necessiti
ajuda;
5.2 larecollida d’una persona que necessita ajuda es pot observar des del pont de

navegacio; i

53 la nau és prou maniobrable per aproximar-se i recollir les persones en les
pitjors condicions previstes;

.6 no obstant el que preveuen .4 i .5 supra, les naus han de portar prou nombre de
bots de rescat perque, quan es disposi el que calgui perqué abandonin la nau
totes les persones que estigui autoritzada a transportar, es garanteixi que:

6.1 cada bot de rescat no hagi de concentrar més de nou dels bots pneumatics
salvavides proveits de conformitat amb 8.10.1.1; o

6.2 sia criteri de I’ Administracid els bots salvavides poden remolcar un parell de
bots pneumatics simultaniament, cada bot de rescat no hagi de concentrar
més de 12 dels bots pneumatics proveits de conformitat amb 8.10.1.1; 1

6.3 la nau es pugui evacuar en el temps que especifica 4.8.

8.10.2 Quan I’ Administracié ho consideri oportl per la naturalesa abrigada dels viatges i les
condicions climatiques apropiades de la zona d’operacions prevista, pot permetre que a les
naus de categoria A es facin servir bots salvavides inflables oberts reversibles que compleixin
el que disposa ’annex 11, com a alternativa als bots pneumatics salvavides que compleixin el
que disposen els paragrafs 4.2 0 4.3 del Codi IDS.
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8.1 Zones d’evacuacio per a helicopters

Qualsevol nau les travessies de la qual entre diferents ports d’escala siguin d’una
duradaigual o superior a les 2 hores ha de tenir una zona d’evacuacio per a helicopters aprovada
per I’ Administracié tenint en compte les recomanacions de 1’Organitzacié.
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CAPITOL 9
MAQUINES
PART A - QUESTIONS GENERALS
9.1 Qiiestions generals

9.1.1  Lesmaquines, i també els sistemes de canonades i accessoris connexos, de les maquines
principals i dels grups motors auxiliars han de ser de projecte i construccid adequats per al
servel a qué estiguin destinats, i han d’estar instal-lats i protegits de manera que es redueixi al
minim qualsevol perill per a les persones a bord, fent la deguda atencid a les peces mobils, les
superticies calentes i altres riscos. Al projecte s’han de tenir en compte els materials de
construccid que s han fet servir, les finalitats a que 1’equip estigui destinat, les condicions de
treball a que s’ha de sotmetre i les condicions ambientals a bord.

9.1.2  Totes les superficies la temperatura de les quals sigui de més de 220°C i que puguin
entrar en contacte amb liquids inflamables a causa d’una fallada del sistema han d’estar aillades.
D’aillament ha de ser impenetrable per als liquids 1 vapors inflamables.

9.1.3  S’hade fer especial atencid a la seguretat funcional de cada un dels elements essencials
de propulsid, 1 pot ser que calgui que la nau tingui una font independent de poténcia propulsora
que permeti que arribi a una velocitat normal de navegacid, sobre tot si no s’ajusta a una
disposicid tradicional.

9.1.4  S’han de proveir mitjans que permetin de mantenir o restablir el funcionament normal
de les maquines propulsores encara que deixi de funcionar una de les maquines auxiliars
essencials i s’ha de fer especial atencio als defectes de funcionament que es puguin produir en:

1 un grup electrogen que serveixi de font d’energia eléctrica principal;

2 els sistemes d’alimentacié de fueloil per als motors;

.3 les fonts de pressié de I’oli lubricant;

4 les fonts de pressié de I’aigua;

S un compressor i un diposit d’aire per a finalitats d’engegada o de control; 1

.6 els mitjans hidraulics, pneumatics i eléctrics de control de les maquines
propulsores principals, incloses les hélixs de pas variable.

Aixod no obstant, tenint en compte les necessaries consideracions generals de seguretat,
es pot acceptar una reduccid parcial de la capacitat propulsora en relacié amb la necessaria per
al funcionament normal.

9.1.5  S’han de proveir mitjans que permetin la posada en funcionament de les maquines
sense ajuda exterior quan la nau estigui apagada.
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9.1.6  Tots els components de les maquines i dels sistemes hidraulics, pneumatics o de
qualsevol altra indole, aixi com els accessoris corresponents, que hagin de suportar pressions
internes, s’han de sotmetre a proves adequades, inclosa una de pressio, abans que entrin en
servei per primera vegada.

9.1.7  Hi ha d’haver mitjans per facilitar la neteja, la inspeccid i el manteniment de les
maquines principals i auxiliars de propulsié inclosos les calderes i els recipients a pressio.

9.1.8  La fiabilitat de les maquines instal-lades a la nau ha de ser adequada per a la finalitat a
queé estiguin destinades.

9.1.9  L’Administracié pot acceptar maquines que no s’ajustin en tots els detalls al Codi,
sempre que s hagin fet servir satisfactoriament en una aplicacid analoga 11” Administracio estigui
convenguda que:

1 el projecte, la construccid, les proves, la instal-lacid 1 el manteniment establert
sén en conjunt adequats per fer-les servir en un medi maritim; i

.2 s’obtéun grau de seguretat equivalent.

9.1.10 L’analisi dels tipus de fallades i dels seus efectes ha d’incloure els sistemes de maquines
i els seus comandaments corresponents.

9.1.11 Els fabricants han de facilitar la informaci6 necessaria per garantir la instal-lacio co-
rrecta de les maquines pel que respecta a factors com ara condicions i limitacions de
funcionament.

9.1.12 Les maquines propulsores principals i totes les maquines auxiliars essencials per a
finalitats de propulsid 1 seguretat de la nau instal-lades a bord han d’estar projectades de mane-
ra que puguin funcionar quan la nau estigui dregada o quan estigui inclinada cap a qualsevol de
les bandes amb un angle d’escora de fins a 15° en estat estatic i de 22,5° en estat dinamic (de
brandada) i, alhora, amb una inclinacié dindmica (per cabussada) de 7,5° a proa o a popa.
L’ Administracid pot permetre que variin aquests angles tenint en compte el tipus, les dimensions
iles condicions de servei de la nau.

9.1.13  Totes les calderes 1 tots els recipients a pressio i els seus sistemes corresponents de
canonades han de ser de projecte i construccio adequats per a les finalitats a que estiguin destinats
i han d’estar instal-lats i protegits de manera que es redueixi al minim el perill per a les perso-
nes a bord. En particular, s’ha de fer atencid especial als materials emprats en la construccid, a
les pressions i temperatures de treball i a la necessitat de concedir un marge de seguretat adequat
per sobre del nivell d’esforgos que normalment es produeixi en servei. Qualsevol caldera 1
recipient a pressio i els seus sistemes corresponents de canonades han d’estar proveits de mitjans
adequats per evitar sobrepressions durant el servei i s’han de sotmetre a una prova hidraulica
abans de la seva posada en funcionament i, quan s’escaigui, després, a intervals especificats, a
una pressio que depassi en la mesura adequada la pressid de treball.
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9.1.14 S’han de prendre mesures per garantir que en cas que es produeixi una fallada en
qualsevol sistema de refrigeracid per liquid, la fallada es detecti rapidament 1 s’assenyali
mitjangant una alarma (visual 1 acustica), 1 s’han d’establir mitjans per reduir al minim els
efectes d’aquestes fallades a les maquines refrigerades pel sistema esmentat.

9.2 Motors (qiiestions generals)

9.2.1  Els motors han d’estar equipats amb dispositius adequats de supervisid i control de
seguretat pel que respecta a la velocitat, temperatura, pressio i altres funcions operacionals. El
control de les maquines s’ha d’exercir des del compartiment de govern de la nau. Les naus de
categoria B 1 les naus de carrega han d’estar proveides amb comandaments de maquines
addicionals als espais de maquines o en espais propers. La instal-lacid de maquines ha de ser
adequada perque funcioni com un espai de maquines sense dotacié permanent, i ha d’incloure
un sistema automatic de deteccid d’incendis, un sistema d’alarma de sentina, els instruments
teleindicadors de les maquines 1 el sistema d’alarma. Si I’espai té dotacié permanent, aquestes
prescripcions es poden modificar d’acord amb les exigencies de I’ Administracio.

9.2.2  Els motors han d’estar protegits contra I’excés de velocitat, la pérdua de pressid de
I’oli lubricant, la pérdua de I agent refrigerant, les altes temperatures, el funcionament defectuds
de les peces motrius 1 la sobrecarrega. Els dispositius de seguretat no han d’ocasionar la parada
total de la maquina sense avis previ, excepte en els casos en que hi hagi risc d’avaria total o
explosid. Aquests dispositius de seguretat s han de poder sotmetre a prova.

9.2.3  Hihad’haver com a minim dos mitjans independents per aturar rapidament els motors
des del compartiment de govern, siguin quines siguin les condicions operacionals. No cal du-
plicar ’accionador instal-lat al motor.

9.2.4  Els elements principals del motor han de tenir prou resisténcia per suportar la condicions
termiques 1 dinamiques propies del funcionament normal. El motor ha de poder funcionar
sense sofrir danys durant periodes limitats a velocitats o temperatures que passin dels valors
normals perd que estiguin dins de la gamma que abasten els dispositius de proteccid.

9.2.5  El projecte del motor ha de ser de manera que el risc d’incendi o d’explosié sigui
minim 1 que permeti complir les disposicions relatives a les precaucions contra incendis que
figuren al capitol 7.

9.2.6  S’han de prendre les mesures necessaries per drenar qualsevol excés de combustible 1
oli cap a un lloc segur a fi d’evitar riscos d’incendi.

9.2.7  S’han de prendre mesures per garantir que, sempre que sigui factible, la fallada dels
sistemes activats pel motor no afecti de manera indeguda la integritat dels components principals.

9.2.8  Els mitjans de ventilacié dels espais de maquines han de ser adequats per a totes les
condicions operacionals previstes. Quan sigui procedent, aquests mitjans han de garantir que
els compartiments tancats de maquines se sotmetin a una ventilacid forgada amb descarrega a
I’atmosfera abans que ¢l motor es pugui posar en marxa.
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9.2.9  Els motors han d’estar instal-lats de manera que no causin vibracions excessives dins
de la nau.

9.3 Turbines de gas

9.3.1 Les turbines de gas han d’estar projectades perque funcionin al medi maritim i no han
d’experimentar augments bruscos de velocitat o una inestabilitat perillosa en tota la seva gamma
de funcionament fins a la maxima velocitat de régim aprovada. La instal-lacié de turbines ha
d’estar situada de manera que no sigui possible que les turbines funcionin continuament dins
de qualsevol gamma de velocitat en la qual puguin vibrar excessivament, parar-se o accelerar-
se bruscament.

9.3.2  Les turbines de gas han d’estar projectades i instal-lades de manera que cap despreniment
dels aleps de la turbina o del compressor que raonablement es pugui esperar no constitueixi un
risc per a la nau, altres maquines, els ocupants de la nau o cap altra persona.

9.3.3  Ales turbines de gas s’ha d’aplicar el que disposa 9.2.6 pel que respecta al combusti-
ble que pugui arribar a I’interior de la canonada d’injeccié o del sistema d’escapament després
d’una engegada en fals o després d’una aturada.

9.3.4  Enlamesuraque sigui possible, les turbines han d’estar protegides contra I’eventualitat
de danys causats per 1’absorcié de contaminants presents al medi en que s’operi. S’ha de faci-
litar informacié sobre la maxima concentracié recomanada de contaminants. S han de prendre
mesures per impedir I’acumulacié de diposits salins als compressors i les turbines i, si cal, per
evitar el gelament a les preses d’aire.

9.3.5 En cas de fallada d’un eix o d’una unié de ruptura, 1’extrem fracturat no ha de consti-
tuir un perill per als ocupants de la nau, ni directament ni a través de danys causats a la nau o als
seus sistemes. Quan sigui necessari, es poden instal-lar dispositius protectors a fi de complir
aquesta prescripcio.

9.3.6  Qualsevol motor ha d’estar proveit amb un dispositiu de parada d’emergencia en cas
d’excés de velocitat, connectat directament a 1’eix del rotor si és possible.

9.3.7  Quan s’hagi instal-lat un embolcall actistic que circumdi completament el generador
de gas i les canonades de combustible d’alta pressid, aquest embolcall ha d’estar proveit d’un
sistema de deteccid i extincid d’incendis.

9.3.8  S’ha de facilitar informaci6 amb els detalls dels dispositius automatics de seguretat
proposats pel fabricant per protegir contra les condicions perilloses que es puguin produir en
cas de funcionament defectuds de la instal-laci6 de turbines, aixi com una analisi dels tipus de
fallada i dels seus efectes.

9.3.9  Els fabricants han de demostrar la solidesa dels embolcalls. Els refrigeradors intermedis
iels intercanviadors de calor s’han de sotmetre a una prova hidraulica a cada costat separadament.
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9.4 Motors diesel per a les maquines propulsores principals i per a les maquines
auxiliars essencials

9.4.1 Qualsevol sistema diésel de propulsié principal ha de tenir unes caracteristiques
satisfactories de vibracio torsional i d’un altre tipus, verificades mitjangant 1’analisi individual
i combinada de les vibracions torsionals i d’un altre tipus que arriben al sistema des del grup
motor fins al propulsor.

9.4.2  Totes les canonades externes de subministrament de combustible a alta pressié que
vagin des de les bombes de combustible a alta pressio fins als injectors de combustible han
d’estar protegides per un sistema de canonades encamisades que pugui tenir el combustible si
es produeix una fallada a la canonada a alta pressid. El sistema de canonades encamisades ha
d’incloure mitjans per recollir el combustible en cas de fuita i ha de tenir una alarma que
indiqui la fallada d’una canonada de combustible.

9.4.3  Els motors amb un diametre de cilindre de 200 mm o el carter dels quals tingui un
volum igual o superior a 0,6 m?® han d’estar dotats d’una valvula de seguretat contra explosions
al carter de tipus aprovat i una seccié de descarrega suficient. Aquestes valvules han d’estar
col-locades de manera que es redueixi al minim la possibilitat de causar lesions al personal
quan descarreguin.

9.44  Elsistema i els mitjans de lubricaci6 han de ser eficagos a tots els regims de velocitat,
tenint en compte sobretot la necessitat de mantenir la succid i evitar els vessaments d’oli en totes
les condicions d’escora i assentament, sigui quina sigui I’amplitud del moviment de la nau.

9.4.5 S’han de prendre mesures per garantir que s’activin alarmes visuals i actstiques en
cas que la pressi6 o el nivell de 1’oli lubricant baixin per sota d’un nivell de seguretat, tenint en
compte la velocitat de circulacié de I’oli al motor. Aquestes baixades també han de donar lloc
a la reduccié automatica de la velocitat del motor a un nivell de seguretat, si bé la detencid
automatica només s’ha de produir en situacions que puguin conduir a una fallada total, un
incendi o una explosi6.

9.4.6  Quan els motors diesel estiguin projectats de manera que 1’engegada, la inversio i el
control s’efectuin per aire comprimit, la disposicié del compressor d’aire, del diposit d’aire i
del sistema d’engegada per aire ha de fer que el risc d’incendi o d’explosi6 sigui minim.

9.5 Transmissions

9.5.1 La transmissié ha de tenir la resisténcia i rigidesa necessaries per poder afrontar la
combinacié més desfavorable de les carregues de servei previstes sense que se superin els
nivells d’esfor¢ acceptables per al material de que es tracti.

9.5.2  El projecte dels eixos de transmissid, els coixinets i les pollines ha de ser tal que no es
puguin produir oscil-lacions torsionals perilloses ni vibracions excessives a cap velocitat fins al
105% de la velocitat que té 1’eix per a ’ajust projectat del disparador de sobrevelocitat del
motor primari.

9.5.3  Laresistencia i construccid de la transmissié han de fer que resulti summament impro-
bable una ruptura perillosa per fatiga a causa de la repeticié de carregues de magnitud variable
que es puguin esperar en servei durant la seva vida ttil. El compliment d’aquesta prescripcié
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s’ha de demostrar mitjangant assaigs adequats i establint al projecte uns nivells d’esfor¢ prou
baixos, tot aixd combinat amb 1’ds de materials resistents a la fatiga i un projecte meticulds i
adequat. Es poden admetre vibracions o oscil-lacions torsionals que puguin ocasionar una fa-
1lada si ocorren a velocitats de transmissi6 diferents de les que es fan servir durant el funcionament
normal de la nau i es registren al manual d’operacions de la nau com a limitacio.

9.5.4  Quan la transmissié porti un embragatge, I’acoblament normal de I’embragatge no ha
d’imposar esforcos excessius a la transmissié mateixa ni als elements que accioni. L’accionament
involuntari de I’embragatge tampoc no ha de produir esforgos perillosament elevats en la
transmissié ni en els elements que accioni.

9.5.5 S’han de prendre mesures perque la fallada d’una peca qualsevol de la transmissié o
d’un dels elements que la transmissié accioni no posi en perill la nau ni els seus ocupants.

9.5.6  Quan una fallada d’alimentacié de fluid lubricant o una perdua de pressié d’aquest
fluid puguin donar lloc a una situacid perillosa, s’ha de disposar el que calgui perqué I’anomalia
sigui assenyalada a temps a la dotacié de govern i la dotacid pugui prendre les mesures oportunes
abans que es produeixi aquesta situacio.

9.6 Dispositius de propulsié i de sustentacio
9.6.1  Les prescripcions d’aquesta seccid es basen en les premisses segiients:

1 els mitjans de propulsi6 i de sustentacié poden estar constituits per dispositius
diferents, o bé estar integrats en un sol dispositiu propulsor i sustentador. Els
dispositius de propulsié poden ser aerohelixs o hidrohelixs, o bé propulsors de
raig d’aigua, i les prescripcions relatives a aquests han de ser aplicables a tots els
tipus de naus;

.2 els dispositius de propulsi6 sén els que donen directament I’empenyiment pro-
pulsor i inclouen les maquines i tots els conductes, aletes, paletes i toveres
corresponents la funcié primordial de les quals sigui contribuir a I’empenyiment
propulsor;

3 als efectes d’aquesta seccid, per dispositius de sustentaci6 s’entenen les maquines
que augmenten directament la pressié de ’aire i el desplacen amb la finalitat
principal de subministrar forca elevadora a un aerolliscador.

9.6.2  Els dispositius de propulsié i de sustentacié han de tenir la resisténcia i rigidesa
necessaries. Quan sigui necessari, les caracteristiques de projecte, els calculs i les proves han
d’establir la capacitat del dispositiu per resistir les carregues a que pugui estar sotmes en el curs
de les operacions per a les quals s’ha d’expedir el certificat de la nau, de manera que sigui
summament improbable una fallada de conseqiiencies catastrofiques.

9.6.3 Al projecte dels dispositius de propulsié i de sustentacié s’ha de prestar la deguda
atencid als efectes que, dins uns limits admissibles, puguin ocasionar la corrosi6, 1’accid
electrolitica entre metalls diferents, 1’erosié i la cavitacié resultants del fet d’operar en un medi
on aquests dispositius estiguin subjectes a possibles ruixades, objectes flotants, sal, sorra,
gelament, etc.
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9.6.4 A les caracteristiques de projecte i a les proves dels dispositius de propulsié i de
sustentacié s’ha de prestar 1’atencié deguda, segons s’escaigui, a les pressions que puguin
sorgir com a conseqiieéncia de I’obstruccié d’algun conducte, a les carregues constants o cicliques,
a les carregues induides per forces exteriors i a la utilitzacié dels dispositius de maniobra i
inversi6 de la marxa, aixi com a I’emplacament axial de peces giratories.

9.6.5  S’han de prendre les mesures adequades per garantir que:
1 es redueix al minim la captacié d’objectes flotants o cossos estranys;
2 es redueix al minim la possibilitat de lesions causades al personal per eixos o
peces giratories; i
3 quan resulta necessari, es poden dur a terme sense riscos la inspeccid i I’eliminacié
d’objectes flotants amb la nau en servei.
PART B - PRESCRIPCIONS APLICABLES A LES NAUS DE PASSATGE
9.7 Mitjans independents de propulsié per a les naus de categoria B

Les naus de categoria B han d’estar proveides com a minim de dos mitjans independents
de propulsié, de manera que la fallada d’un motor o dels seus sistemes de suport no ocasioni la
fallada de I’altre motor o dels seus sistemes, aixi com de controls addicionals de les maquines
situats als espais de maquines o a prop seu.

9.8 Mitjans de tornada a un port de refugi per a les naus de categoria B

A les naus de categoria B es poden mantenir en funcionament les maquines i els controls
essencials de manera que en cas d’incendi o un altre sinistre en un compartiment qualsevol de
bord, la nau pugui tornar a un port de refugi pels seus mitjans propis.

PART C - PRESCRIPCIONS APLICABLES A LES NAUS DE CARREGA

9.9 Magquines i controls essencials

A les naus de carrega s’han de poder mantenir en funcionament les maquines i els
controls essencials en cas d’incendi o un altre sinistre en un compartiment qualsevol de bord.
No cal que la nau pugui tornar a un port de refugi pels seus mitjans propis.
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CAPITOL 10
SISTEMES AUXILIARS

PART A - QUESTIONS GENERALS

10.1  Qiiestions generals

10.1.1 Els sistemes de fluids han d’estar construits i situats de manera que garanteixin una
circulacié segura i adequada del fluid, amb el cabal i 1a pressio previstos, en totes les condicions
de funcionament de la nau. En qualsevol sistema de fluids, la probabilitat de fallada o de fuita
que pugui danyar la instal-lacié eléctrica o provocar un risc d’incendi o d’explosié ha de ser
summament remota. S’ha d’assenyalar la necessitat d’evitar que liquids inflamables entrin en
contacte amb superficies calentes si es produeix la fuita o ruptura d’una canonada.

10.1.2  La pressid de treball maxima admissible no ha de superar en cap part del sistema de
fluids la pressid de projecte, tenint en compte els esforgos admissibles als materials utilitzats.
Quan la pressio de treball maxima admissible d’un component del sistema, com ara una valvula
0 un accessori, sigui inferior a la pressio calculada per a la canonada o ¢l conducte, la pressid
del sistema ha de quedar limitada a 1a més petita de les pressions de treball maximes admissibles
dels components. Qualsevol sistema que pugui estar exposat a pressions més elevades que la
seva propia pressio de treball admissible ha d’estar protegit per dispositius de seguretat apropiats.

10.1.3  Els tancs i les canonades s’han de provar a una pressié que garanteixi un marge de
seguretat per sobre de la pressié de treball de 1’element de queé es tracti. Ala prova dels tancs i
diposits d’emmagatzemament s’ha de tenir en compte qualsevol possible pressio estatica en
una situacio de sobreeximent i les forces dinamiques derivades dels moviments de la nau.

10.1.4  Els materials que es facin servir als sistemes de canonades han de ser compatibles amb
els fluids que hi circulin i s’han de seleccionar parant la deguda atencié al risc d’incendi. Es pot
permetre que es facin servir materials no metal-lics en determinats sistemes sempre que es
mantingui la integritat del buc i de les cobertes 1 les mampares estanques.

10.2  Mesures relatives al combustible liquid, oli lubricant i altres olis inflamables
10.2.1 Les disposicions de 7.1.2.2 sén aplicables a la utilitzacié d’oli com a combustible.

10.2.2  Les canonades de combustible liquid, oli lubricant i altres olis inflamables han d’estar
apantallades o degudament protegides per algun altre mitja per evitar, sempre que es pugui,
que els raigs o les fuites de combustible es dirigeixin cap a superficies calentes, les preses
d’aire de les maquines o altres fonts d’ignicié. El nombre d’unions d’aquests sistemes de
canonades s’ha de reduir fins al minim. Les canonades flexibles que transportin liquids infla-
mables han de ser d’un tipus aprovat.

10.2.3  No s’ha de transportar combustible liquid, olis lubricants o altres olis inflamables a
proa dels espais publics i dels allotjaments de la tripulacio.
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Mesures relatives al combustible liquid

10.2.4 A les naus on es faci servir combustible liquid, les mesures adoptades per a
I’emmagatzemament, la distribucié i 1’us d’aquest combustible han de ser de manera que
garanteixin la seguretat de la nau i de les persones a bord i compleixin com a minim les
disposicions segiients.

10.2.4.1 En la mesura que sigui possible, cap part del sistema de combustible liquid on hi
hagi oli escalfat a una pressié de més de 0,18 N/mm? ha d’estar situada en una posicié oculta
que impedeixi la deteccid rapida de defectes i fuites. Els espais de maquines han d’estar
degudament il-luminats a la zona on hi hagi aquestes parts del sistema de combustible.

10.2.4.2 La ventilacid dels espais de maquines ha de ser suficient per evitar en totes les
condicions normals I’acumulacié de vapors d’hidrocarburs.

10.2.4.3 Laubicacié dels tancs de combustible s’ha d’ajustar al que disposa 7.5.2.

10.2.4.4 No s’had’instal-lar cap tanc de combustible en un lloc on les seves fuites o vessaments
puguin constituir un perill en caure sobre superficies escalfades. Vegeu les prescripcions sobre
seguretat contra incendis de la seccid 7.5.

10.2.4.5 Les canonades de combustible liquid han d’estar proveides amb aixetes o valvules,
de conformitat amb 7.5.3.

10.2.4.6 Qualsevol tanc de combustible ha d’estar proveit, quan sigui necessari, de safates de
degoteig o canals de drenatge per recollir el combustible que es pugui escapar d”aquests tancs.

10.2.4.7 Hi ha d’haver mitjans segurs i eficacos per determinar la quantitat de combustible
existent en qualsevol tanc.

10.2.4.7.1  Quan es facin servir tubs de sonda, aquests no han d’acabar en cap espai on hi hagi
risc d’ignicid dels vessaments procedents dels tubs. Particularment, no han d’acabar en espais
publics, allotjaments de la tripulacié ni espais de maquines. Els acabaments han d’estar proveits
amb mitjans adequats de tancament i amb dispositius per evitar vessaments durant les operacions
de presa de combustible.

10.2.4.7.2  En lloc dels tubs de sonda es poden fer servir altres indicadors de nivell. Aquests
mitjans s’han d’ajustar a les condicions segiients:

1 a les naus de passatge, aquests mitjans no han de penetrar per sota del sostre dels
tancs, ila seva fallada o I’ompliment excessiu dels tancs no ha de donar lloc a la
fuita del combustible;

.2 ales naus de carrega, ha d’estar prohibit que s’hi facin servir tubs de vidre
cilindrics. I’ Administracié pot permetre que es facin servir indicadors de nivell
de vidres plans i valvules de tancament automatic situades entre els indicadors i
els tancs de combustible. Aquests altres mitjans els ha d’acceptar I’ Administracid
i s’han de mantenir en bones condicions amb la finalitat de garantir-ne un
funcionament precis i continu en servei.
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10.2.4.8 S’ha de proveir el que calgui per evitar sobrepressions en qualsevol tanc o element
del sistema de combustible, incloses les canonades d’ompliment. Totes les valvules de seguretat
iles canonades de ventilacio i sobreeiximent han de descarregar en un lloc segur, i en el cas de
combustible amb un punt d’ignicié de menys de 43°C han d’acabar en paratlames, de conformitat
amb les normes elaborades per I’Organitzacio.

10.2.4.9 Les canonades de combustible i les seves valvules i accessoris han de ser d’acer o un
altre de material aprovat, si bé es permet I’us limitat de canonades flexibles en punts on
I’ Administracié consideri que sén necessaries. Aquestes canonades flexibles i els accessoris
dels seus extrems han de ser de materials piroresistents aprovats que tinguin la resisténcia
necessaria, i han d’estar construits d’una manera que I’ Administracid consideri satisfactoria.

Mesures relatives a 1’oli lubricant

10.2.5 Lesmesures adoptades per emmagatzemar, distribuir i fer servir ’oli emprat als sistemes
de lubricacié a pressid han de garantir la seguretat de la nau i de les persones a bord. Les
mesures adoptades als espais de maquines i, sempre que sigui factible, als espais de maquinaria
auxiliar han de complir com a minim el que disposen 10.2.4.1 i 10.2.4.4 a 10.2.4.8, amb
I’excepcid que:

1 aixd no exclou que es facin servir indicadors de cabal de vidre als sistemes de
lubricacié, sempre que s’hagi demostrat mitjangant una prova que ofereixen una
resisténcia adequada al foc;

2 es pot admetre que es facin servir tubs de sonda als espais de maquines si estan
equipats amb els mitjans adequats de tancament; i

3 es pot permetre que els tancs d’emmagatzemament de 1’oli lubricant la capacitat
dels quals sigui de menys de 500 litres no tinguin valvules d’accionament per
telecomandament, d’acord amb el que estipula 10.2.4.5.

Mesures relatives a altres olis inflamables

10.2.6 Les mesures adoptades per emmagatzemar, distribuir i fer servir altres olis inflama-
bles sotmesos a pressid als sistemes de transmissid de poténcia, control 1 activacid i als sistemes
de calefacci6 han de garantir la seguretat de la nau 1 de les persones a bord. Als llocs on hi hagi
possibles fonts d’ignicid, aquestes mesures han de satisfer com a minim el que disposen 10.2.4.4
110.2.4.7, aixi com 10.2.4.8.1 10.2.4.9 pel que respecta a resisténcia i construccid.

Mesures relatives als espais de maquines

10.2.7 A més de satisfer el que preveuen 10.2.1 a 10.2.6, els sistemes de combustible liquid i
d’oli lubricant han de complir les disposicions segilients:

1 Quan els tancs de combustible liquid de servei diari s’omplin automaticament o
per telecomandament s’han de proveir mitjans que evitin els sobreeiximents.

2 Els altres aparells destinats a tractar automaticament els liquids inflamables, com
els depuradors de combustible liquid, que, sempre que sigui possible, han d’estar
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instal-lats en un espai especial reservat per als aparells i els seus escalfadors, han
de tenir mitjans que evitin els sobreeiximents.

3 Quan els tancs de combustible liquid de servei diari o els tancs de sedimentacid
portin mitjans calefactors, hi ha d’haver una alarma d’alta temperatura, si existeix
la possibilitat que s’assoleixi el punt d’inflamacié del combustible a causa d’una
fallada del termostat.

10.3 Sistemes de buidatge de sentines i de drenatge

10.3.1 Hi ha d’haver mitjans per efectuar el drenatge de qualsevol compartiment estanc que
no estigui destinat a emmagatzemar liquids permanentment. Quan es consideri que el drenatge
de determinats compartiments no és necessari, es pot prescindir d’aquests mitjans, perd s’ha de
demostrar que aixo no afecta la seguretat de la nau.

10.3.2  S’han d’installar mitjans de buidatge de sentines que permetin el drenatge de qualsevol
compartiment estanc que no estigui destinat a emmagatzemar liquids permanentment. La
capacitat 1 ’emplagament d’aquests compartiments han de ser d’una manera que la seva
inundacié no atecti la seguretat de la nau.

10.3.3. Elsistema de buidatge de sentines ha de poder funcionar amb tots els angles possibles
d’escora 1 assentament resultants de 1’avaria hipotética que descriuen 2.6.6 a 2.6.10. Aquest
sistema ha d’estar projectat de manera que I’aigua no pugui passar d’un compartiment a un
altre. Les valvules necessaries per controlar la succié de la sentina s’han de poder fer funcionar
per sobre del nivell de referéncia. Totes les caixes de distribucid i les valvules d’accionament
manual relacionades amb els mitjans de buidatge de les sentines han d’estar situades en llocs
accessibles en circumstancies normals. Les tiges de les valvules d’accionament manual han de
ser accessibles facilment i totes les valvules han d’estar marcades clarament.

10.3.4 Les bombes de sentina autoencebants motoritzades s’han de poder fer servir per a
altres comeses, com ara lluita contra incendis o servei general, perd no per bombar combusti-
ble o altres liquids intlamables.

10.3.5 Qualsevol bomba de sentina motoritzada ha de poder bombar aigua a través de la
canonada de buidatge prevista a una velocitat de no menys de 2 m/s.

10.3.6 El diametre (d) del col-lector de sentina s’ha de calcular amb la formula seglient, amb
T’excepcié que el seu diametre intern real es pot arrodonir fins a la mida més proxima d’una
norma reconeguda:

d = 25+1,68(L(B+D)*
on:
d  ésel diametre intern del col-lector de sentina (mm);

I ésl’eslora de la nau (m) d’acord amb el que detineix el capitol 1;

B per ales naus monobuc, és la manega de la nau en m, d’acord amb el que defineix
el capitol 1, i per a les naus multibuc, la manega d’un buc al nivell de la tlotacié de
projecte (m) o per sota; 1
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D és el puntal de tragat de la nau fins al nivell de referéncia (m).

10.3.7 Els diametres interns dels ramals d’aspiracié s’han d’ajustar a les prescripcions que
indiqui I’ Administracid, si bé no han de ser de menys de 25 mm. Els ramals d’aspiraci6 han
d’estar proveits de morrions eficacos.

10.3.8  Qualsevol espai de maquines que contingui un motor primari de propulsié ha d’estar
proveit amb una aspiracid de sentina d’emergencia. Aquesta aspiracié ha d’estar connectada a la
bomba motoritzada més gran disponible que no sigui una bomba de buidatge de sentina, una
bomba de propulsi6 o una bomba d’oli. Hi ha d’haver una aspiraci6 de sentina d’emergencia per
a les naus que tinguin sistemes de bombatge de sentina comuns de conformitat amb 10.3.6, aixi
com per a les naus amb bombes de buidatge de sentina separades de conformitat amb 10.3.13.

10.3.9 Les tiges de la valvules de les preses de mar s’han de prolongar fins a una distancia
suficient per sobre del terra de la cambra de maquines.

10.3.10 Totes les canonades d’aspiracié de les sentines han de ser independents de les altres
canonades fins al seu punt de connexié amb les bombes.

10.3.11 Els espais situats per sobre del nivell de 1’aigua en les pitjors condicions previstes
d’avaria s’han de poder buidar directament al mar a través d’embornals proveits amb valvules
de retencio.

10.3.12  Qualsevol espai sense dotacié permanent on calguin mitjans de buidatge de sentina
ha d’estar proveit amb una alarma de sentina.

10.3.13 A les naus amb bombes de buidatge de sentina separades, la capacitat total Q de les
bombes de sentina de cada buc no ha de ser de menys de 2,4 vegades la capacitat de la bomba
definida a 10.3.51 10.3.6.

10.3.14  Quan entre els mitjans de buidatge de sentina no hi hagi un col-lector de sentina, a
cada espai s’hi ha d’instal-lar com a minim una bomba fixa submergible, excepte als espais
situats a proa dels espais publics i d’allotjament de la tripulacié. A més, hi ha d’haver com a
minim una bomba addicional portatil alimentada per la font d’energia d’emergencia, si és
electrica, per fer-la servir als diferents espais. La capacitat de cada bomba submergible Q no
ha de ser de menys de:

Q

Q,=_ " tones/hora, amb un minim de 8 tones/hora
(N-1)

on:
N = nombre de bombes submergibles
Q = capacitat total definida a 10.3.13.
10.3.15 S’han d’instal-lar valvules de retencié als elements segiients:

1 col-lectors de distribuci6 de la valvula de sentina;
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2 connexions de la manega de succié de sentina, quan aquesta estigui instal-lada
directament a la bomba o a la canonada principal de succié de sentina; i

3 connexions directes de les canonades de succio de sentina i de la bomba de sen-
tina a la canonada principal de succié de sentina.

10.4 Sistemes de llast

10.4.1 En general, no s’ha de transportar aigua de llast en tancs destinats a combustible liquid.
Les naus en les quals no sigui possible evitar que I’aigua vagi en aquests tancs han d’estar
proveides amb un equip separador d’aigua i hidrocarburs o d’altres mitjans, com ara dispositius
de descarrega en instal-lacions portuaries, per eliminar el llast d’aigua oliosa. El que disposa
aquest paragraf no ha d’anar en detriment del que disposa el Conveni internacional per preve-
nir la contaminacio pels vaixells vigent.

10.4.2 Quan es faci servir un sistema de transvasament de combustible per a finalitats de
llastrat, el sistema ha d’estar aillat de qualsevol circuit d’aigua de llast i ha de complir les
prescripcions sobre sistemes de combustible i el Conveni internacional per prevenir la
contaminaci6 pels vaixells vigent.

10.5  Sistemes de refrigeracio

Els mitjans de refrigeracio6 proveits han de ser adequats per mantenir les temperatures
de tots els fluids lubricants i hidraulics dins dels limits recomanats pels fabricants durant totes
les operacions per a les quals s’hagi d’expedir el certificat de la nau.

10.6 Sistemes d’admissio d’aire als motors

Els mitjans proveits han de proporcionar prou aire al motor i una proteccié adequada
contra danys diferents del deteriorament, ocasionats per la penetracié de cossos estranys.

10.7 Sistemes de ventilacio

Els espais de maquines han d’estar ventilats adequadament a fi de garantir que quan
les maquines que continguin funcionin a plena poténcia es mantingui en aquests espais un
subministrament d’aire suficient per a la seguretat i la comoditat del personal i el funcionament
de les maquines siguin quines siguin les condicions meteorologiques, inclosos els temporals.
Els espais de maquinaria auxiliar han d’estar ventilats adequadament per a les finalitats a que
estiguin destinats. Els mitjans de ventilacié han de ser adequats per garantir que no es posa en
perill el funcionament segur de la nau.
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10.8  Sistemes d’escapament

10.8.1 Tots els sistemes d’escapament dels motors han de ser adequats per garantir que les
maquines funcionen correctament i que no es posa en perill el funcionament segur de la nau.

10.8.2 Els sistemes d’escapament han d’estar situats de manera que 1’entrada dels seus gasos
als espais amb dotacid, als sistemes d’aire condicionat i en les preses dels motors es redueixin
al minim. Els sistemes d’escapament no han de descarregar en les preses del matalas d’aire.

10.8.3 Les canonades per on es descarreguin els gasos d’escapament a través del buc a la
proximitat de la flotaci6 han de portar sobre el buc o al final de la canonada unes tapes de
tancament resistents a 1’erosi6 i a la corrosid, i s’han de prendre mesures acceptables per impe-
dir que I’aigua inundi I’espai o penetri al col-lector d’escapament del motor.

10.8.4 Les fuites dels motors de les turbines de gas han d’estar situades de manera que els
gasos d’escapament calents s’enviin lluny de zones a les quals el personal tingui accés, tant a
bord com prop de la nau quan estigui atracada.

PART B - PRESCRIPCIONS APLICABLES A LES NAUS DE PASSATGE
10.9  Sistemes de buidatge de sentines i de drenatge

10.9.1 A les naus de categoria B s’hi han d’instal-lar com a minim tres bombes de sentina
motoritzades, i dues a les naus de categoria A, connectades al col-lector de sentina, una de les
quals pot ser accionada per les maquines de propulsié. Una altra possibilitat és que els mitjans
adoptats s’ajustin al que preveu 10.3.14.

10.9.2  Els mitjans adoptats han de ser d’'una manera que, com a minim, hi hagi una bomba de
buidatge motoritzada que es pugui fer servir en totes les condicions d’inundacié que la nau
hagi de suportar, segons s’indica a continuacio:

1 una de les bombes de buidatge previstes ha de ser una bomba d’emergencia
fiable de tipus submergible que tingui una font d’energia d’emergencia; o

2 les bombes de buidatge i les seves fonts d’energia han d’estar distribuides al
llarg de tota I’eslora de la nau de manera que hi hagi disponible com a minim una
bomba en un compartiment sense avaria.

10.9.3 A les naus multibuc, cada buc ha de tenir dues bombes de buidatge com a minim.

10.9.4 Les caixes de distribucio, les aixetes i les valvules relacionades amb el sistema de
buidatge de sentina han d’estar col-locades de manera que, en cas d’inundacid, en qualsevol
compartiment pugui funcionar una de les bombes de buidatge. A més, 1’avaria d’una bomba o
de les canonades que la connectin al col-lector de buidatge no ha de deixar fora de servei el
sistema de buidatge. Quan a més del sistema principal de buidatge de sentina hi hagi un sistema
de emergencia de buidatge de sentina, aquest ha de ser independent del sistema principal i ha
d’estar situat de manera que en qualsevol compartiment hi pugui funcionar una bomba en les
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condicions d’inundacié que especifica 10.3.3. En aquest cas, només cal que les valvules
necessaries perque funcioni el sistema d’emergencia es puguin accionar des d’un punt situat
per sobre del nivell de referencia.

10.9.5 Els comandaments de totes les aixetes i valvules que esmenta 10.9.4 que es puguin
accionar per sobre del nivell de referéncia han d’estar clarament marcats al seu lloc d’accionament
i proveits amb mitjans que indiquin si estan oberts o tancats.

PART C - PRESCRIPCIONS APLICABLES A LES NAUS DE CARREGA
10.10 Sistemes de buidatge de sentines

10.10.1 Hi ha d’haver com a minim dues bombes motoritzades connectades al sistema prin-
cipal de buidatge, una de les quals pot estar accionada per les maquines de propulsid. Si
I’ Administracié considera que la seguretat de la nau no resulta afectada, es pot prescindir en
determinats compartiments dels mitjans de buidatge de sentina. Una altra possibilitat és que els
mitjans adoptats s’ajustin al que preveu 10.3.14.

10.10.2 A les naus multibuc hi ha d’haver com a minim dues bombes motoritzades a cada
buc, llevat que la bomba de sentina d’un dels bucs pugui bombar la sentina de 1’altre buc. Com
a minim una de les bombes de cada buc ha de ser una bomba motoritzada independent.
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CAPITOL I
SISTEMES DE TELECOMANDAMENT, D’ALARMA I DE SEGURETAT
PART A - QUESTIONS GENERALS
11.1 Definicions

11.1.1 «Sistemes de telecomandament»: tot I’equip necessari per fer funcionar les unitats des
d’un lloc de control on I’operador no pugui observar directament I’efecte de les seves accions.

11.1.2 «Sistema auxiliar de control»: tot I’equip necessari per mantenir el control de les
funcions essencials que requereix el funcionament segur de la nau quan els sistemes principals
de control han fallat o no funcionen degudament.

11.2  Qiiestions generals

11.2.1 Lafallada de qualsevol sistema de telecomandament o de control automatic ha d’activar
una alarma acustica i visual i no ha d’impedir que s’exerceixi el control manual normal.

11.2.2  Els comandaments de maniobra i d’emergeéncia han de permetre a la tripulacié de
servei d’exercir correctament les tasques que tingui assignades sense dificultat, fatiga o
concentracid excessiva.

11.2.3  Quan el control de la propulsié o de la maniobra es pugui exercir des de llocs adjacents
al compartiment de govern, pero situats fora, la transferéncia de control només s’ha d’efectuar
des del lloc que prengui aquest control a carrec seu. Hi ha d’haver una comunicacio telefonica
bidireccional entre tots els llocs des d’on es puguin exercir les funcions de control i entre
aquests llocs i el lloc de guaita. La fallada del sistema de control de govern o de la transferéncia
de control ha de reduir la velocitat de la nau sense perill per als passatgers o la nau.

11.2.4 Pel que respecta a les naus de categoria B i de carrega, els sistemes de telecomandament
de les maquines de propulsi6 i el control direccional han d’estar equipats amb un sistema
auxiliar que es pugui controlar des del compartiment de govern. Pel que respecta a les naus de
carrega, en lloc del sistema auxiliar indicat anteriorment, s’ha de considerar acceptable un
sistema auxiliar que es pugui controlar des d’un espai de control de les maquines, com ara una
cambra de control de les maquines situada fora del compartiment de govern.

11.3 Comandaments d’emergencia

11.3.1 Entotes les naus, el lloc o els llocs del compartiment de govern des d’on s’exerceixi el
control de la maniobra de la nau i de les seves maquines principals han d’estar proveits amb
uns comandaments accessibles facilment per als membres de la tripulacié que estiguin en aquests
llocs perque en cas d’emergéncia puguin:
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.1 activar els sistemes fixos d’extincié d’incendis;

.2 tancar les obertures de ventilaci6 i detenir les maquines de ventilacié que donin
servei als espais abastats pels sistemes fixos d’extincié d’incendis, si no estan
incorporats a .1;

3 tallar els subministraments de combustible de les maquines que estiguin als espais
de maquines principals auxiliars;

4 desconnectar totes les fonts d’energia electrica del sistema normal de distribucié
d’energia (el comandament de govern ha d’estar protegit per evitar-ne la utilitzaci
involuntaria o per distraccid); i

.5  detenir el motor o els motors principals i les maquines auxiliars.

11.3.2  Quan es pugui exercir el control de la propulsié o de la maniobra des de llocs situats
fora del compartiment de govern, aquests llocs han de tenir comunicacions directes amb el
compartiment de govern, que ha de ser un lloc de control amb dotacié permanent.

11.3.3 A més, a les naus de categoria B, el control de la propulsié o de la maniobra, aixi com
el de les funcions d’emergencia que indica 11.3.1, s’ha de poder exercir des de llocs situats fora
del compartiment de govern. Aquests llocs han de tenir mitjans de comunicacid directa amb el
compartiment de govern, el qual ha de ser un lloc de control amb dotacié permanent.

11.4 Sistema d’alarma

11.4.1 Hi ha d’haver un sistema d’alarma que indiqui al lloc de control de la nau qualsevol
fallada o situacié perillosa per mitjans visuals i actstics. Les alarmes han de continuar activades
fins que s’acceptin, i les indicacions visuals de cada alarma han de romandre fins que es corregeixi
la fallada, moment en que 1’alarma ha de tornar automaticament a 1’estat de funcionament
normal. Si s’ha acceptat una alarma i es produeix una segona fallada mentre es repara la prime-
ra, les alarmes acustiques i visuals han d’entrar en funcionament una altra vegada. Els sistemes
d’alarma han de tenir un dispositiu de prova.

11.4.1.1 Les alarmes que proporcionin una indicacié de les situacions que exigeixin prendre
mesures immediates s han de distingir clarament i han d’estar a plena vista dels membres de la
tripulacié que siguin al compartiment de govern, i han de donar avis del segiient:

1 activacié d’un sistema de detecci6 d’incendis;
2 perdua total del subministrament eléctric normal;
.3 excés de velocitat dels motors principals; i

4 embalament termic de qualsevol bateria de niquel-cadmi instal-lada
permanentment.
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11.4.1.2 Les alarmes que proporcionin una indicacié visual diferent de la de les alarmes que
esmenta 11.4.1.1 han d’assenyalar les condicions que exigeixin prendre mesures per evitar un
deteriorament que condueixi a una situacié que posi en perill la seguretat. Aquestes alarmes
han de donar avis com a minim del segiient:

1 augment del valor limit de qualsevol parametre de la nau, les maquines o els
sistemes que no sigui el d’excés de velocitat dels motors;

2 fallada del subministrament normal d’energia destinat a alimentar els dispositius
de control direccional o d’assentament;

3 activaci6 de qualsevol bomba automatica de sentina;

4 fallada del compas;

S5 nivell baix del contingut d’un tanc de combustible;

.6 sobreeximent del tanc de fueloil;

i extinci6 dels llums de navegaci6 dels costats, pal o popa;

8 baix nivell del contingut de qualsevol recipient de fluid que sigui essencial perque
la nau funcioni normalment;

.9  fallada de qualsevol font connectada d’energia electrica;

.10  fallada de qualsevol ventilador instal-lat per ventilar espais on es puguin acumu-
lar vapors inflamables; i

.11  fallada d’una canonada de combustible del motor diésel, d’acord amb el que
estipula 9.4.2.

11.4.1.3 Tots els avisos que preveuen 11.4.1.1 i 11.4.1.2 han de figurar a tots els llocs des
d’on es puguin exercir les funcions de control.

11.4.2 El sistema d’alarma ha de complir les prescripcions operacionals i de construccid
apropiades.

11.4.3. L’equip de vigilancia contra incendis i inundacié dels espais per a passatgers, espais
de carrega i espais de maquines, en la mesura que sigui possible, ha de constituir un subcentre
integrat que incorpori els comandaments de vigilancia i accionament per a totes les situacions
d’emergencia. En aquest subcentre pot ser que sigui necessari que hi hagi instruments que
serveixin per indicar que les accions empreses s han executat totalment.

11.5 Sistema de seguretat

Quan s’instal-lin mitjans per neutralitzar qualsevol sistema automatic de parada de les
maquines propulsores principals, de conformitat amb el que disposa 9.2.2, els mitjans han
d’estar concebuts de manera que no es puguin posar en funcionament de forma involuntaria.
Quan s’activi un sistema de parada, s’ha de produir una alarma actstica i visual al lloc de
control i hi ha d’haver mitjans per neutralitzar la parada automatica, excepte en casos en que hi
hagi risc de fallada total o explosid.
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CAPITOL 12
INSTAL-LACIONS ELECTRIQUES
PART A - QUESTIONS GENERALS
12.1  Qiiestions generals

12.1.1 Les instal-lacions eléctriques han de garantir:

1 tots els serveis electrics auxiliars que siguin necessaris per mantenir la nau en
condicions normals de funcionament i habitabilitat sense que calgui recérrer a la
font d’energia electrica d’emergencia;

.2 els serveis electrics essencials per a la seguretat en diverses situacions
d’emergencia; i

3 la seguretat dels passatgers, la tripulacié i la nau pel que respecta a riscos de
naturalesa electrica.

L’analisi dels tipus de fallada i dels seus efectes (ATFE) ha d’incloure tot el sistema
electric, tenint en compte els efectes que pot tenir una fallada electrica als sistemes instal-lats.
En els casos en que es puguin produir fallades que no es detectin durant les comprovacions
rutinaries de les instal-lacions, a 1’analisi s ’ha de tenir en compte la possibilitat que es produeixin
fallades simultanies o consecutives.

12.1.2 El sistema electric ha d’estar projectat i instal-lat de manera que la probabilitat que la
nau pugui correr el perill que falli un servei sigui summament remota.

12.1.3 Quan la perdua d’un determinat servei essencial pugui originar un perill greu per a la
nau, aquest servei ha d’estar alimentat mitjancant dos circuits independents com a minim, de
manera que cap fallada tnica als sistemes de subministrament eléctric o de distribuci6 afecti
ambdues fonts d’alimentacio.

12.1.4 Els mitjans de subjeccié dels elements pesants, com per exemple les bateries
d’acumuladors, han de ser d’una manera que en la mesura que sigui possible n’impedeixin el
moviment excessiu a causa de les acceleracions produides per una varada o un abordatge.

12.1.5 S’han de prendre les precaucions pertinents per reduir al minim el risc que els
subministraments dels serveis essencials i d’emergencia quedin interromputs per 1’obertura
involuntaria o accidental de commutadors o disjuntors.

12.2  Font d’energia eléctrica principal

12.2.1 S’hade proveir una font d’energia electrica principal amb prou capacitat per alimentar
tots els serveis que esmenta 12.1.1. Aquesta font d’energia eléctrica principal ha de constar
com a minim de dos grups electrogens.

12.2.2 La capacitat d’aquests grups electrogens ha de ser d’una manera que encara que se
n’aturi un qualsevol o falli, encara es puguin alimentar els serveis necessaris per mantenir les
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condicions operacionals normals de propulsié i seguretat. També s’han de garantir unes
condicions minimes d’habitabilitat, que comprenguin com a minim uns serveis adequats de
cuina, calefaccid, refrigeracié de caracter domestic, ventilacié mecanica, aigua per a les
instal-lacions sanitaries i aigua dol¢a.

12.2.3 Ladisposicio de la font d’energia electrica principal de lanau ha de permetre de mantenir
els serveis als quals fa referencia 12.1.1.1, siguin quins siguin la velocitat i el sentit de rotacid
de les maquines propulsores o dels eixos principals.

12.2.4 A més, els grups electrogens han de ser d’una manera que encara que en deixi de
funcionar un qualsevol o la seva font primaria d’energia, els restants puguin proveir els serveis
eleéctrics necessaris per engegar la planta propulsora principal amb la nau apagada. La font
d’energia electrica d’emergeéncia s’ha de poder fer servir per a I’engegada amb la nau apagada,
si aquesta font, sola 0 en combinacié amb qualsevol altra font d’energia electrica, pot proveir
simultaniament els serveis que preveuen 12.7.3.1a212.7.33012.74.1a12.744012821a
12.8.2.2.4.1, segons escaigui.

12.2.5 Quan una part essencial del sistema de subministrament d’energia electrica que exigeix
aquesta seccio estigui constituit per transformadors, el sistema ha d’estar col-locat de manera
que garanteixi la mateixa continuitat de subministrament que estipula 12.2.

12.2.6 La xarxa d’enllumenat electric principal proveida per il-luminar totes les parts de la
nau normalment accessibles als passatgers o a la tripulacié i que aquests fan servir ha d’estar
alimentada per la font d’energia electrica principal.

12.2.7 Ladisposici6 de la xarxa d’enllumenat electric principal ha de ser d’una manera que si
es produeix un incendi o un altre sinistre als espais on hi ha la font d’energia eléctrica principal,
I’equip transformador corresponent, si n’hi ha, el quadre de distribucié d’emergéncia i el quadre
de distribucié de I’enllumenat d’emergencia, no quedi inutilitzada la xarxa d’enllumenat electric
principal que preveu 12.2.6.

12.2.8 El quadre de distribucié principal ha d’estar situat respecte a una planta generadora
principal de manera que, en la mesura que sigui possible, la integritat del subministrament
electric normal només pugui resultar afectada en un espai per un incendi o un altre sinistre. No
s’ha de considerar que un recinte natural que contingui el quadre de distribucio principal, com
ara una cambra de control de maquines situada dins dels contorns principals de ’espai, separa
el quadre dels generadors.

12.2.9  Les barres col-lectores principals han d’estar normalment subdividides com a minim
en dues parts mitjancant un disjuntor o un altre mitja aprovat. En la mesura que sigui possible,
la connexié entre els grups electrogens i qualsevol altre equip duplicat s’ha de dividir per igual
entre les parts. A les naus de categoria B, cada part de les barres col-lectores principals, amb els
seus generadors corresponents, ha d’estar en un compartiment separat.
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12.3  Font d’energia electrica d’emergencia

12.3.1 Hi ha d’haver una font d’energia electrica d’emergencia autdbnoma.

12.3.2  Lafont d’energia electrica d’emergencia, 1’equip transformador corresponent, si n’hi
ha, la font transitoria d’energia d’emergencia, el quadre de distribucié d’emergencia i el quadre
de distribucié de I'enllumenat d’emergencia han d’estar situats per sobre de la flotacid
corresponent en ’estat final d’avaria que indica el capitol 2, han de funcionar en aquest estat i
han de ser accessibles facilment.

12.3.3 La ubicacié de la font d’energia electrica d’emergencia i de I'equip transformador
corresponent, si n’hi ha, de la font transitoria d’energia d’emergencia, del quadre de distribucié
d’emergencia i dels quadres de distribucié de I’enllumenat electric d’emergencia respecte a la
font d’energia electrica principal, a I’equip transformador corresponent, si n’hi ha, i al quadre
de distribucid principal ha de garantir que si es produeix un incendi o qualsevol altre sinistre als
espais que contenen la font d’energia eléctrica principal, I'equip transformador corresponent,
si n’hi ha, i el quadre de distribucié principal, o en qualsevol espai de maquines, no han de
dificultar el subministrament, el control ni la distribucié de 1’energia electrica d’emergencia.
En la mesura que es pugui, I’espai que contingui la font d’energia eléctrica d’emergencia,
I’equip transformador corresponent, si n’hi ha, la font transitoria d’energia d’emergeéncia i el
quadre de distribucié d’emergencia no ha de ser contigu als contorns dels espais de maquines
principals o dels espais que continguin la font d’energia electrica principal, I’equip transforma-
dor corresponent, si n’hi ha, o el quadre de distribucié principal.

1234 Amb la condicié que es prenguin mesures adequades per salvaguardar-ne el
funcionament independent en situacions d’emergencia en qualsevol circumstancia, el genera-
dor d’emergencia, sin’hi ha, s’ha de poder fer servir excepcionalment, i durant periodes curts,
per alimentar circuits que no siguin d’emergeéncia.

12.3.5 Elssistemes de distribucié han d’estar situats de manera que els alimentadors procedents
de les fonts d’energia electrica principal i d’emergencia estiguin tan separats horitzontalment i
verticalment com sigui possible.

12.3.6 La font d’energia electrica d’emergeéncia pot ser un generador o una bateria
d’acumuladors 1 ha de complir el segiient:

1 Si la font d’energia electrica d’emergencia és un generador, el generador:

.1.1 had’estar accionat per un motor primari apropiat, un subministrament independent
de combustible el punt d’inflamacié del qual compleixi el que preveu 7.1.2.2;

.1.2 s’ha d’engegar automaticament si falla el subministrament d’electricitat de la
font d’energia principal i ha de quedar connectat automaticament al quadre de
distribucié d’emergencia. Els serveis a qué fa referéncia 12.7.5 0 12.8.3 llavors
n’han de fer la transferéncia al grup electrogen d’emergencia. El sistema automatic
d’engegada i les caracteristiques del motor primari han de ser d’una manera que
el generador d’emergéncia n’assoleixi la carrega plena de régim tan rapidament
com sigui possible sense riscos, i pel cap alten 45 s; i
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.1.3  ha de tenir una font transitoria d’energia electrica d’emergencia de conformitat
amb el que disposa 12.7.5 0 12.8.3.

.2 Silafontd’energiaelectrica d’emergencia és una bateria d’acumuladors, la bateria
ha de poder:

2.1 alimentar la carrega electrica d’emergencia sense que calgui recarregar-la, amb
el manteniment d’una tensié que discrepi de la nominal en menys d’un 12% per
sobre o per sota durant tot el periode de descarrega;

2.2 connectar-se automaticament al quadre de distribucié d’emergeéncia en cas que
falli la font d’energia electrica principal; i

2.3 alimentar immediatament els serveis que especifica 12.7.5 0 12.8.3, com a minim.

12.3.7 El quadre de distribucié d’emergeéncia ha d’estar instal-lat tan a prop com sigui possible
de la font d’energia electrica d’emergencia.

12.3.8 Quan la font d’energia electrica d’emergencia estigui constituida per un generador, el
seu quadre de distribucié ha d’estar situat al mateix espai, llevat que aixo entorpeixi el
funcionament del quadre.

12.3.9 Cap de les bateries d’acumuladors instal-lades de conformitat amb aquesta seccié no
had’estar situada al mateix espai que el quadre de distribucié d’emergéncia. En un lloc apropiat
del compartiment de govern de la nau s’hi ha d’instal-lar un indicador que assenyali si es
descarreguen les bateries que constitueixen la font d’energia electrica d’emergencia o la font
transitoria d’energia electrica d’emergencia a que fa referéncia 12.3.6.1.3.

12.3.10  En condicions normals de funcionament, el quadre de distribucié d’emergencia ha
d’estar alimentat des del quadre de distribuci6 principal per un cable alimentador d’interconnexio
adequadament protegit contra sobrecarregues 1 curtcircuits al quadre principal, que s’ha de
desconnectar automaticament del quadre de distribucié d’emergencia si falla la font d’energia
electrica principal. Quan el sistema estigui instal-lat perque funcioni amb realimentacio, aquest
cable alimentador al quadre de distribucié d’emergéncia també ha d’estar protegit com a minim
contra curtcircuits. La fallada del quadre de distribucié d’emergencia, quan s’estigui fent servir
en una situacio que no sigui d’emergencia, no ha de posar en perill el funcionament de la nau.

12.3.11  Afid’ assegurar la disponibilitat immediata de la font d’energia electrica d’emergencia,
s’han de prendre mesures quan sigui necessari per desconnectar automaticament els circuits
que no siguin d’emergencia del quadre de distribucié d’emergencia, de manera que estigui
garantit el subministrament d’energia als circuits d’emergencia.

12.3.12  El generador d’emergencia i el seu motor primari, i qualsevol bateria d’acumuladors
d’emergencia que hi pugui haver, han d’estar projectats i disposats de manera que funcionin a
plena poteéncia de regim quan la nau esta drecada o amb un angle d’escora o assentament que
s’ajusti al que disposa 9.1.12, inclosos qualssevol dels casos d’avaria que indica el capitol 2, o
bé amb una combinacié qualsevol d’angles que no superin aquests limits.
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12.3.13  Quan s’hagin instal-lat bateries d’acumuladors per alimentar els serveis d’emergencia,
hi ha d’haver mitjans per carregar-les in sifu amb un subministrament fiable de bord. Els
dispositius de carrega han d’estar projectats de manera que els serveis es puguin alimentar,
independentment que la bateria estigui en carrega o no. Hi ha d’haver mitjans per reduir al
minim el risc de sobrecarregar o sobreescalfar les bateries. S’han de proveir mitjans per
aconseguir una ventilacié eficag.

124  Mitjans d’engegada dels grups electrogens d’emergencia

12.4.1 Els grups electrogens d’emergencia han de poder engegar facilment en fred a una
temperatura de 0°C. Si aix0 no és factible o si és probable que hi hagi d’haver temperatures
més baixes, s hi han d’instal-lar dispositius calefactors a fi de garantir que els grups electrogens
engeguin de seguida.

12.4.2  Qualsevol grup electrogen d’emergencia ha d’estar equipat amb dispositius d’engegada
que puguin acumular prou energia per a tres engegades consecutives. La font d’energia acumu-
lada ha d’estar protegida per evitar-ne I’esgotament pel sistema d’engegada automatica, llevat
que hi hagi un segon mitja d’engegada independent. Hi ha d’haver una segona font d’energia
per efectuar unes altres tres engegades addicionals en menys de 30 min, llevat que es demostri
que I’engegada manual és eficag.

12.4.3  S’ha de mantenir continuament I’energia acumulada, d"acord amb el que s’indica tot seguit:

1 als sistemes d’engegada electrics i hidraulics, des del quadre de distribucid
d’emergencia;

2 als sistemes d’engegada d’aire comprimit, mitjangant diposits d’aire comprimit
principals o auxiliars a través d una valvula de retencié apropiada, o mitjangant
un compressor d’aire d’emergencia que, si €s d’accionament electric, ha d’estar
alimentat des del quadre de distribucié d’emergencia;

3 tots aquests dispositius d’engegada, carrega i acumulacié d’energia han d’estar
ubicats a l’espai de I’equip generador d’emergencia. Aquests dispositius només
s’han de fer servir per accionar el grup electrogen d’emergencia. Aixo no exclou
la possibilitat de proveir el diposit d’aire del grup electrogen d’emergencia per
mitja del sistema d’aire comprimit principal o auxiliar a través de la valvula de
retencid instal-lada a I’espai de 1’equip generador d’emergencia.

12.5 Govern i estabilitzacio

12.5.1 Quan el govern ifo I’estabilitzacié de 1a nau depenguin essencialment d’un sol dispositiu,
com ara un timé o una palanca, que al seu torn depengui de la disponibilitat continua d’energia
electrica, per donar servei a aquest dispositiu hi ha d’haver com a minim dos circuits inde-
pendents, un dels quals ha d’estar alimentat per la font d’energia electrica d’emergéncia o bé
per una font d’energia independent situada de manera que no la pugui afectar un incendi o una
inundaci6 que afecti la font d’energia principal. La fallada d’un d’aquests subministraments no
ha de posar en perill la nau o els passatgers durant la commutacié a una altra font d’alimentacio
iha de complir el que preveu 5.2.6. Aquests circuits han de tenir proteccié contra curtcircuits i
una alarma de sobrecarregues.
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12.5.2  Es poden fer servir mitjans de proteccié contra corrents excessius, els quals han de ser
adequats per a un corrent no inferior al doble del corrent de carrega maxima del motor o circuit
protegit i han d’estar situats de manera que acceptin el corrent d’engegada apropiat amb un
marge raonable. Quan es faci servir una font trifasica, s ha de col-locar una alarma en un lloc
ben visible del compartiment de govern de la nau que indiqui la fallada d’alguna de les fases.

12.5.3 Quan aquests sistemes no depenguin essencialment de la disponibilitat continua
d’energia electrica, sind que s’instal-li com a minim un sistema de reserva que no depengui del
subministrament electric, el sistema accionat o controlat per electricitat pot estar alimentat per
un sol circuit, protegit de conformitat amb el que preveu 12.5.2.

12.5.4  S’han de complir les prescripcions dels capitols 5 i 16 relatives al subministrament
d’energia per als sistemes de control direccional i d’estabilitzacié de la nau.

12.6 Precaucions contra descarregues, incendis i altres riscos d’origen eléctric

12.6.1.1 Les parts metal-liques descobertes de les maquines o I’equip electrics no destinats a
conduir corrent, perd que a causa d’un defecte el puguin conduir, han d’estar connectades a
massa llevat que aquestes maquines o aquest equip estiguin:

.1 alimentats a una tensié que no passi de 50 V de corrent continu o d’un valor
eficag de 50 V entre conductors; no s han de fer servir autotransformadors per
tal d’aconseguir aquesta tensio;

2 alimentats a una tensié que no passi de 250 V per transformadors ailladors de
seguretat que alimentin un sol aparell; o

3 construits de conformitat amb el principi de doble aillament.

12.6.1.2 L1’ Administracio pot exigir precaucions complementaries per fer servir equip eléctric
portatil en espais reduits o excepcionalment humits on hi pugui haver riscos especials a causa
de la conductivitat.

12.6.1.3 Tots els aparells electrics han d’estar construits i instal-lats de manera que no puguin
causar lesions quan es facin servir o es toquin en condicions normals.

12.6.2 Els quadres de distribucié principal i d’emergencia han d’estar situats de manera que
els aparells i 1’equip estiguin tan accessibles com sigui necessari sense perill per al personal.
Els laterals, la part posterior i, si cal, la cara frontal dels quadres de distribucié han d’estar
protegits adequadament. Les parts descobertes conductores la tensié a massa de les quals superi
la que especifica I’ Administracié no s’han d’instal-lar a la cara frontal d’aquests quadres. A la
part frontal i al dors del quadre de distribucié s’han de col-locar estoretes o enreixats aillants
quan sigui necessari.

12.6.3 Quan es faci servir un sistema de distribucié primari o secundari sense connectar a
massa per al subministrament d’energia o per als serveis de calefaccié o enllumenat, s’ha de
proveir un dispositiu que permeti vigilar continuament el nivell d’aillament a massa i que doni
una indicacio acustica o visual de qualsevol valor d’aillament anormalment baix. Per als sistemes
de distribucié secundaris limitats, 1’ Administracié pot acceptar un dispositiu que permeti de
comprovar manualment el nivell d’aillament.
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12.6.4 Cables i cablatge

12.6.4.1 Llevat que I’Administracié en circumstancies excepcionals autoritzi una altra cosa,
totes les cobertes i armadures metal-liques dels cables han de ser continues electricament i han
d’estar connectades a terra.

12.6.4.2 'Tots els cables eléectrics i el cablatge exterior de l’equip han de ser com a minim de
tipus piroretardant i han d’estar instal-lats de manera que no perdin les propietats piroretardants
inicials. Quan sigui necessari per a determinades instal-lacions, I’Administracié pot autoritzar
1'ds de cables de tipus especial, com ara els de radiofrequiéncia, que no compleixin el que es
preveu aqui.

12.6.4.3 Els cablesi el cablatge que es facin servir per als subministraments d’energia essencials
o d’emergencia, I’enllumenat i les comunicacions o els senyals interns han d’estar col-locats
tan lluny com sigui possible dels espais de maquines i guardacalors corresponents i d’altres
zones d’elevat risc d’incendi. Sempre que sigui possible, tots aquests cables han d’estar col-locats
de manera que no els pugui inutilitzar I’escalfament de les mampares ocasionat per un incendi
declarat en un espai adjacent.

12.6.4.4 Quan els cables situats en zones perilloses tinguin un risc d’incendi o d’explosié en
el cas que es produeixi una avaria eléctrica en les zones esmentades, s’han de prendre les
precaucions especials, que han de ser satisfactories a criteri de 1’Administracid.

12.6.4.5 Lainstal-lacié dels cables i del cablatge i la seva subjeccid han de ser d’una manera
que evitin el desgast per friccié o altres deterioraments.

12.6.4.6 Les connexions extremes i les unions de tots els conductors s’han de fer de manera
que aquests conservin les propietats inicials electriques, mecaniques, piroretardants i, quan
sigui necessari, piroresistents.

12.6.5.1 Cadaun dels diferents circuits ha d’estar protegit contra curtcircuits i sobrecarregues,
excepte en els casos que permet 12.5, o quan excepcionalment I’ Administracié autoritzi una
altra cosa.

12.6.5.2 Elregim o I’ajust apropiat del dispositiu de proteccié contra sobrecarregues de cada
circuit ha d’estar indicat permanentment al lloc on hi hagi el dispositiu esmentat.

12.6.6  Els accessoris d’enllumenat han d’estar situats de manera que no es produeixin augments
de temperatura perjudicials per als cables i el cablatge, ni un escalfament excessiu del material
circumdant.

12.6.7 Tots els circuits d’enllumenat i de subministrament d’energia que acabin en un espai
de combustible o de carrega han d’estar proveits amb un interruptor multipolar situat fora
d’aquest espai per desconnectar els circuits esmentats.

12.6.8.1 Les bateries d’acumuladors han d’estar allotjades adequadament i els compartiments
destinats principalment a contenir-les han d’estar construits adequadament i han de tenir una
ventilacié eficag.
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12.6.8.2 En aquests compartiments no s’ha de permetre la instal-lacié d’equips electrics o
d’una altra indole que puguin constituir una font d’ignicié dels vapors inflamables, excepte en
les circumstancies que preveu 12.6.9.

12.6.8.3 No s’han d’instal-lar bateries d’acumuladors als allotjaments de la tripulaci6.

12.6.9 No s’ha d’instal-lar cap equip eléctric en cap espai on es puguin acumular mescles
gasoses inflamables, inclosos els compartiments destinats principalment a contenir bateries
d’acumuladors, els pallols de pintures, els pallols d’acetile o altres espais analegs, llevat que, a
criteri de I’ Administracid, aquest equip:

1

2

sigui essencial per a finalitats operacionals;
sigui d’un tipus que no pugui inflamar la mescla de que es tracti;
sigui apropiat per a I’espai de que es tracti; i

estigui degudament garantit com d’ds segur en atmosferes amb les concentracions
de particules, vapors o gasos que es pugui esperar.

12.6.10  S’han de complir les prescripcions addicionals .1 a .7, i a les naus no metal-liques
s’han de complir a més les prescripcions .8 a .13:

.1

1.1

Les tensions electriques distribuides per tota la nau poden ser de corrent continu
o de corrent altern i no han de passar de:

500V per a la cuina, la calefaccié o un altre equip connectat de manera permanent; i

.1.2° 250V per a I’enllumenat, les comunicacions internes i les preses mdltiples.

L’ Administracié pot acceptar tensions més elevades per a la propulsio.

2

Per a la distribucié de I’energia electrica s’han de fer servir sistemes bifilars o
trifilars. També es poden fer servir sistemes quadrifilars solidament posats a terra
pero sense retorn pel buc. Quan sigui procedent, també s’ha de complir el que
preveuen 7.5.6.4 0 7.5.6.5.

Hi ha d’haver mitjans eficacos que permetin de tallar la tensi6 de tots i cada un
dels circuits i subcircuits i de tots els aparells quan sigui necessari per evitar un
perill.

L’equip electric ha d’estar projectat de manera que sigui minima la possibilitat
de contacte accidental amb peces amb corrent, giratories o mobils, o amb
superficies escalfades que puguin causar cremades o iniciar un incendi.

L’equip electric ha d’estar degudament subjecte. La probabilitat d’incendi o de
situacions perilloses com a conseqiiencia dels danys que pugui sofrir 1’equip
electric s’ha de reduir a un minim acceptable.

.10

A1

12

13
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El régim o 1’ajust apropiat del dispositiu de proteccid contra sobrecarregues de
cada circuit ha d’estar indicat permanentment al lloc on hi hagi aquest dispositiu.

Quan no sigui factible instal-lar dispositius de protecci electrica per a determinats
cables alimentats per bateries, per exemple, dins dels compartiments de bateries
i als circuits d’engegada dels motors, els trams de cables sense proteccié han de
ser tan curts com sigui possible i s’han de prendre precaucions especials per
reduir al minim el risc que ocorrin fallades, per exemple, fent servir cables
monoconductors amb un revestiment addicional sobre 1’aillament del conductor,
amb borns protegits.

Per tal de reduir al minim els riscos d’incendi, els danys estructurals, les
descarregues electriques i les interferencies radioelectriques produits per llamps
o descarregues electroestatiques, totes les parts metal-liques de la nau han d’estar
connectades entre si en la mesura que sigui possible, tenint en compte la corrosid
galvanica entre metalls diferents, per formar un sistema electricament continu
que serveixi per posar a massa ’equip eléctric i connectar la nau amb 1’aigua
quan hi estigui en contacte. En general no cal connectar els components aillats
dins de I’estructura, excepte als tancs de combustible.

Cada punt de reaprovisionament de combustible a pressié ha d’estar proveit amb
mitjans per connectar electricament 1’equip d’aprovisionament de combustible a
la nau.

Les canonades metal-liques que puguin generar descarregues electroestatiques a
causa del flux de liquids i gasos han d’estar connectades de manera que siguin
eléctricament continues en tota la longitud i han d’estar degudament posades a
massa.

Els conductors primaris instal-lats per absorbir els corrents de descarregues
atmosferiques han de tenir una secci6 transversal minima de 70 mm? si sén de
coure, 0 una capacitat conductora equivalent de sobrecorrents si sén d’alumini.

Els conductors secundaris proveits per igualar descarregues estatiques, posada a
massa de I’equip, etc., pero no per conduir descarregues atmosferiques, han de
tenir una secci6 transversal minima de 5 mm? si s6n de coure, 0 una capacitat
equivalent per conduir sobrecorrents si sén d’alumini.

La resisténcia eléctrica entre els objectes connectats entre si i I’estructura basica
no ha de passar de 0,02 ohms, llevat que es pugui demostrar que una resisteéncia
més gran no comporta perill. La barra de connexié ha de tenir prou area transver-
sal per conduir el corrent maxim a que pugui estar exposada sense que la tensio
caigui excessivament.
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PART B - PRESCRIPCIONS APLICABLES A LES NAUS DE PASSATGE

12.7  Qiiestions generals

12.77.1 El subministrament electric s ha de separar i duplicar amb la finalitat de proporcionar
derivacions duplicades per als serveis essencials. En condicions normals de funcionament, els
sistemes s han de poder connectar a la mateixa barra de distribucié d’energia, pero hi ha d’haver
mitjans per separar-los facilment. Cada sistema ha de poder alimentar tot I’equip necessari per
mantenir el control de la propulsid, el govern, 1’estabilitzacid, I’enllumenat i la ventilacié i ha
de permetre d’engegar el motor electric essencial més gran amb qualsevol carrega. Es pot
admetre que les derivacions no essencials es desconnectin automaticament en funcié de la
carrega.

12.7.2 Font d’energia electrica d’emergencia

Quan la font d’energia electrica principal ocupi dos compartiments que no siguin
contigus 0 més, cada un dels quals tingui els seus propis sistemes autonoms completament
independents entre si, inclosos els de distribucid i control, i d’'una manera que un incendi o un
altre sinistre que ocorri en un qualsevol dels espais no afecti la distribucié d’energia dels altres
o els serveis que preveu 12.7.3 0 12.7.4 es pot considerar que se satisfa el que disposen 12.3.1,
12.3.2112.3.4 sense que calgui una font addicional d’energia eléctrica d’emergencia, amb la
condicid que:

1 almenys dos d’aquests espais no contigus continguin cada un, com a minim, un
grup electrogen que compleixi el que preveu 12.3.12 que tingui prou capacitat
per complir el que preveu 12.7.3 0 12.7.4;

2 els mitjans que preveu .1 per a cada un d’aquests espais siguin equivalents als
que estipulen 12.3.6.1,12.3.7a12.3.11 1 12.4, de manera que sempre hi hagi una
font d’energia electrica per als serveis que preveu 12.7.3 0 12.7.4; 1

3 els grups electrogens que indica .1 i els seus sistemes autonoms s han d’instal-lar
de manera que un d’aquests continui en funcionament després que es produeixi
una avaria o inundacié en qualsevol dels compartiments.

12.7.3 Pel que respecta a les naus de categoria A, la font d’energia eléctrica d’emergencia ha
de tenir capacitat per alimentar simultaniament els serveis seglients:

1 durant un periode de 5 h, ’enllumenat d’emergencia:

1.1 dels llocs d’estiba, preparacid, posada en flotacié i desplegament de les
embarcacions de supervivencia i de ’equip requerit per embarcar-hi;

1.2 de totes les vies d’evacuacio, com ara passadissos, escales, sortides dels espais
d’allotjament i servei, punts d’embarcament, etc.;

1.3 dels espais publics;
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1.4 dels espais de maquines i els espais que continguin els generadors d’emergencia,
inclosos els llocs on hi hagi els seus comandaments;

.1.5 dels llocs de control;

1.6 dels llocs d’estiba dels equips de bomber; i
1.7 de I’aparell de govern;

2 durant un perfode de 5 h:

2.1 els llums de navegacié principals, llevat dels llums indicadors de «nau sense
govern»;

2.2 T’equip electric de comunicacions internes que es fa servir per donar als passatgers
ia la tripulacié els avisos necessaris durant I’evacuacic;

2.3 els sistemes de detecci6 d’incendis i d’alarma general, aixi com els dispositius
manuals d’alarma d’incendi; 1

2.4 els dispositius de telecomandament dels sistemes d’extincié d’incendis, si son
electrics;

3 durant un periode de 4 h d’ds intermitent:

3.1 les lampades de senyals diiirns, si no estan alimentades independentment per la
seva propia bateria d’acumuladors; 1

3.2 el xiulet de la nau, si és d’accionament electric;
4 durant un periode de 5 h:

4.1 lesinstal-lacions radioelectriques de la nau i altres carregues que estipula 14.13.2;
i

4.2 els instruments i comandaments essencials de la maquinaria de propulsié
alimentats per energia eléctrica, si no hi ha altres fonts d’energia per a aquests
dispositius;

S durant un periode de 12 h: els llums indicadors de «nau sense govern»; i

.6 durant un periode de 10 min: les unitats impulsores dels dispositius de control
direccional, incloses les exigides per proporcionar empenyiment marxa avant i
marxa enrere, llevat que hi hagi una alternativa manual acceptable a criteri de
I’ Administracio i que compleixi el que disposa 5.2.3.

12.7.4  Pel que respecta a les naus de categoria B, I'energia electrica disponible ha de ser
suficient per alimentar tots els serveis que siguin essencials per a la seguretat en cas
d’emergencia, tenint degudament en compte els serveis que pot ser que hagin de funcionar
simultaniament. Tenint en compte els corrents d’engegada ila naturalesa transitoria de determinades
carregues, la font d’energia eléctrica d’emergencia ha de tenir capacitat per alimentar
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simultaniament, com a minim, els serveis segilents durant els periodes que s’especifiquen, si
aquests serveis depenen d’una font d’energia eléctrica per funcionar:

.1

11

1.2

1.3
.14

.15
1.6
1.7
2

2.1

22

2.3

24

3.1

3.2

4.1

durant un periode de 12 h, I’enllumenat d’emergencia:

dels llocs d’estiba, preparacid, posada en flotacié i desplegament de les
embarcacions de supervivencia i I’equip requerit per embarcar-hi;

de totes les vies d’evacuaci6, com ara passadissos, escales, sortides dels espais
d’allotjament i servei, punts d’embarcament, etc.;

dels compartiments de passatgers;

dels espais de maquines i els espais que continguin els generadors d’emergeéncia,
inclosos els llocs on hi hagi els comandaments d’aquests generadors;

dels llocs de control;

dels llocs d’estiba dels equips de bomber; i
de I'aparell de govern;

durant un periode de 12 h:

els llums de navegacio i altres llums que preveu el Reglament internacional per
prevenir els abordatges en vigor;

I’equip electric de comunicacions internes que es fa servir per donar als passatgers
i a la tripulacio els avisos necessaris durant |’ evacuacic;

els sistemes de deteccid d’incendis i d’alarma general, aixi com els dispositius
manuals d’alarma d’incendi; 1

els dispositius de telecomandament dels sistemes d’extincié d’incendis, si sén
electrics;

durant un periode de 4 h d’ds intermitent:

les lampades de senyals diiirns, si no estan alimentades independentment per la
seva propia bateria d’acumuladors; 1

el xiulet de la nau, si és d’accionament eléctric;
durant un periode de 12 h:

I’equip nautic que preveu el capitol 13. Quan aquesta disposicié no sigui raonable
o factible, I’ Administracié pot eximir de complir-la les naus d’arqueig brut de
menys de 5.000;

42

4.3
4.4
45

4.6
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els instruments i comandaments essencials de la maquinaria de propulsio, alimentats
per energia electrica, si no hi ha altres fonts d’energia per a aquests dispositius;

una de les bombes contra incendis que preveu 7.7.5.1;
la bomba dels ruixadors i la bomba d’aspersid, si n’hi ha;

labomba de buidatge d’emergeéncia i tot1’equip essencial per accionar les valvules
de sentina activades per telecomandament i alimentades per energia electrica
que preveu el capitol 10; 1

les instal-lacions radioelectriques de la nau i altres carregues que estipula 14.13.2;

durant un periode de 30 min: qualsevol porta estanca que d’acord amb el que
preveu el capitol 2 s’hagi d’accionar a motor, junt amb els seus indicadors i
senyals d’advertencia; i

durant un periode de 10 min: les unitats impulsores dels dispositius de control
direccional, incloses les exigides per proporcionar empenyiment marxa avant i
marxa enrere, llevat que hi hagi una alternativa manual acceptable a criteri de
I’ Administracié i que compleixi el que disposa 5.2.3.

12.7.5 Font transitoria d’energia eléctrica d’emergencia

La font transitoria d’energia electrica d’emergencia que preveu 12.3.6.1.3 pot consis-
tir en una bateria d’acumuladors situada convenientment perque es faci servir en cas
d’emergencia, la qual ha de funcionar sense que calgui recarregar-la i amb el manteniment
d’una tensié que com a maxim discrepi de la nominal amb un augment o una disminucié del
12% durant tot el periode de descarrega, i que tingui prou capacitat i estigui col-locada d’una
manera que pugui alimentar automaticament com a minim els serveis segiients en cas de falla-
da de la font d’energia electrica principal o d’emergencia si aquests serveis depenen d’una font
d’energia electrica per funcionar:

.1

2.2

durant un periode de 30 min, les carregues que especifiquen 12.7.3.1, .21 .3 o
12.74.1, .21 .3;1

pel que respecta a les portes estanques:

I’energia necessaria per accionar les portes estanques, encara que no for¢osament
totes alhora, llevat que hi hagi una font temporal 1 independent d’energia acumu-
lada. La font d’energia ha de tenir prou capacitat per accionar cada porta com a
minim tres vegades, és a dir, per tancar-la, obrir-la i tancar-la, amb una escora
contraria de 15°; 1

I’energia necessaria per als circuits de control, indicaci6 i alarma de les portes
estanques, durant mitja hora.

12.7.6  Es pot considerar que la nau compleix el que disposa 12.7.5 sense que calgui instal-lar
una font transitoria d’energia electrica d’emergencia, si cada un dels serveis que preveu aquest
paragraf, durant el periode especificat, té un subministrament independent procedent de bateries
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d’acumuladors situades convenientment per fer-les servir en cas d’emergencia. El
subministrament d’energia d’emergencia als instruments i comandaments dels sistemes de
propulsié i de control direccional no s ha de poder interrompre.

127777  Alesnaus de categoria A amb espais publics limitats es pot acceptar que els accessoris
de I’enllumenat d’emergencia del tipus que descriu 12.7.9.1 compleixin el que preveuen 12.7.3.1
112.7.5.1, sempre que s’aconsegueixi un grau de seguretat adequat.

12778 S’han de prendre mesures per efectuar proves periodiques de tot el sistema
d’emergencia, inclosos els serveis d’emergéncia que preveuen 12.7.3 0 12.7.4 1 12.7.5, entre
les quals s hi ha d’incloure la prova dels dispositius d’engegada automatica.

12,79 A més de I’enllumenat d’emergeéncia que preveuen 12.7.3.1, 12.7.4.1 1 12.75.1, en
qualsevol nau amb espais de transhord rodat:

1 tots els espais 1 passadissos publics per a passatgers han d’estar proveits amb un
enllumenat eléctric suplementari que pugui funcionar durant 3 h com a minim
quan hagin fallat les altres fonts d’energia eléctrica, sigui quina sigui I’escora de
la nau. La il-luminacié prevista ha de permetre de veure facilment els accessos
als mitjans d’evacuacidé. El subministrament d’energia de 1’enllumenat
suplementari ha de consistir en bateries d’acumuladors situades a I'interior de
les unitats d’enllumenat, que s’han de carregar continuament, sempre que sigui
factible, des del quadre de distribucié d’emergencia. En comptes d’aixo,
I’ Administracié pot acceptar altres mitjans d’enllumenat que siguin com a minim
tan efectius com els descrits.

L’enllumenat suplementari ha de ser d’una manera que es percebi immediatament
qualsevol fallada de la lampada. Totes les bateries d’acumuladors proveides s’han
de reemplacar a determinats intervals, tenint en compte la vida de servei especi-
ficada per a les condicions ambientals a les quals estiguin sotmeses quan estan
en servei; i

.2 en qualsevol passadis dels espais de la tripulaci6, espai d’esbarjo i espai de treball
que normalment estigui ocupat hi ha d’haver un llum portatil amb bateria
recarregable, llevat que es proveeixi un enllumenat d’emergéncia suplementari
tal com preveu .1.

12.7.10  Els sistemes de distribucid han d’estar situats de manera que si es produeix un incendi
en una zona vertical principal, aix0 no afecti els serveis essencials per a la seguretat de les
altres. Aquesta prescripcié s’ha de complir si els alimentadors principals i d’emergencia que
travessin les zones esmentades estan tan separats com sigui possible, tant verticalment com
horitzontalment.
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PART C - PRESCRIPCIONS APLICABLES A LES NAUS DE CARREGA

12.8  Qiiestions generals

12.8.1 El subministrament electric s’ha de separar i duplicar amb la finalitat de proporcionar
derivacions duplicades per als serveis essencials. Durant el funcionament normal, aquestes
derivacions poden estar connectades a la mateixa barra de distribucid d’energia, sigui directament
o0 a través de plafons de distribucié o motors d’engegada del grup, si bé han d’estar separades
per enllacos mobils o altres mitjans aprovats. Cada barra de distribucié ha de poder alimentar
tot I’equip necessari per mantenir el control de la propulsid, el govern, 'estabilitzacid, la
navegacid, I’enllumenat i la ventilacié i permetre engegar el motor electric essencial més gran
amb qualsevol carrega. Tanmateix, tenint en compte 12.1.2, es pot permetre una reduccié par-
cial de la capacitat necessaria per al funcionament normal. Es pot permetre que hihagi derivacions
no duplicades dels serveis essencials connectades directament al quadre de distribucio
d’emergencia o a través de plafons de distribucié. Es pot admetre que les derivacions no
essencials es desconnectin automaticament en funcio de la carrega.

12.8.2 Font d’energia electrica d’emergencia

12.8.2.1 Quan lafontd’energia eléctrica principal ocupi dos compartiments o més que no siguin
contigus, cada un dels quals tingui els seus propis sistemes autdonoms completament independents,
inclosos els de distribucid i control, i d'una manera que un incendi o un altre sinistre que ocorri en
un qualsevol dels espais no afecti la distribucié d’energia dels altres o els serveis que preveu
12.8.2.2, es pot considerar que se satisfa el que disposen 12.3.1, 12.3.2 1 12.3.4 sense que calgui
una font addicional d’energia electrica d’emergencia, amb la condicié que:

1 almenys dos d’aquests espais no contigus continguin cada un, com a minim, un
grup electrogen que compleixi el que preveu 12.3.12, i que tingui prou capacitat
per complir el que preveu 12.8.2.2;

.2 els mitjans que preveu .1 per a cada un d’aquest espais siguin equivalents als que
estipulen 12.3.6.1, 12.3.7 a 12.3.11 i 12.4, de manera que sempre hi hagi una
font d’energia eléctrica per als serveis que preveu 12.8.2; 1

3 els grups electrogens que indica .1 iels seus sistemes autonoms s’han d’instal -lar
de conformitat amb el que preveu 12.3.2.

12.8.2.2 L’energia electrica disponible ha de ser suficient per alimentar tots els serveis que
siguin essencials per a la seguretat en cas d’emergencia, tenint degudament en compte els
serveis que pot ser que hagin de funcionar simultaniament. Tenint en compte els corrents
d’engegada i la naturalesa transitoria de determinades carregues, la font d’energia eléctrica
d’emergencia ha de tenir capacitat per alimentar simultaniament, com a minim, els serveis
segiients durant els periodes que s’especifiquen, si aquests serveis depenen d’una font d’energia
electrica per funcionar:

.1 durant un periode de 12 h, I’enllumenat d’emergencia:

d.1 dels llocs d’estiba dels dispositius de salvament;
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1.2

1.3

1.4

1.5
.1.6

1.7

2.1

2.2

2.3

24

3.1

3.2

4.1

4.2

4.3

4.4
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de totes les vies d’evacuacid, com ara passadissos, escales, sortides dels espais
d’allotjament i servei, punts d’embarcament, etc.;

dels espais publics, si n’hi ha;

dels espais de maquines i els espais que continguin els generadors
d’emergencia, inclosos els comandaments corresponents;

dels llocs de control;
dels llocs d’estiba dels equips de bomber; i

de I’aparell de govern;

durant un periode de 12 h:

els llums de navegacié i altres llums que preveu el Reglament internacional
per prevenir els abordatges en vigor;

I’equip electric de comunicacions internes que es faci servir per donar als
passatgers i a la tripulacié els avisos necessaris durant I’evacuacio;

els sistemes de deteccié d’incendis i d’alarma general, aixi com els dispositius
manuals d’alarma d’incendi; i

els dispositius de telecomandament dels sistemes d’extincié d’incendis, si
son electrics;

durant un periode de 4 h d’ds intermitent:

les lampades de senyals diiirns, si no estan alimentades independentment per
la seva propia bateria d’acumuladors; i

el xiulet de la nau, si és d’accionament eléctric;

durant un periode de 12 h:

I’equip nautic que preveu el capitol 13. Quan aquesta disposicié no sigui
raonable o factible, I’ Administraci6 pot eximir de complir-la les naus d’arqueig
brut de menys de 5.000;

els instruments i comandaments essencials de la maquinaria de propulsié
alimentats per energia eléctrica, si no hi ha altres fonts d’energia per a aquests
dispositius;

una de les bombes contra incendis que preveu 7.7.5.1;

la bomba dels ruixadors i la bomba d’aspersio, si n’hi ha;
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4.5 la bomba de buidatge d’emergencia i tot I’equip essencial per accionar les
valvules de sentina activades per telecomandament i alimentades per energia
electrica que preveu el capitol 10; i

4.6 les instal-lacions radioelectriques de la nau i altres carregues que estipula
14.13.2;

5 durant un periode de 10 min, les unitats impulsores dels dispositius de control
direccional, incloses les exigides per proporcionar empenyiment marxa avant i
marxa enrere, llevat que hi hagi una alternativa manual acceptable a criteri de
I’ Administracié i que compleixi el que disposa 5.2.3.

12.8.2.3 S’han de prendre mesures per efectuar proves periodiques de tot el sistema
d’emergencia, inclosos els serveis d’alimentacié d’emergencia que preveu 12.8.2.2, entre les
quals s’hi ha d’incloure la prova dels dispositius d’engegada automatics.

12.8.2.4 Quan la font d’energia electrica d’emergencia sigui un generador, hi ha d ’haver una
font transitoria d’energia eléctrica d’emergencia, de conformitat amb 12.8.3, llevat que el sis-
tema automatic d’engegada i les caracteristiques del motor primari siguin d’una manera que
permetin al generador d’emergencia assolir la seva plena carrega de régim tan rapidament com
sigui possible sense riscos, i pel cap alt en 45 s.

12.8.3 Font transitoria d’energia eléctrica d’emergeéncia

La font transitoria d’energia electrica d’emergencia que preveu 12.8.2.4 pot consistir
en una bateria d’acumuladors situada convenientment perque es faci servir en cas d’emergencia,
la qual ha de funcionar sense que calgui recarregar-la i amb el manteniment d’una tensié que
com a maxim discrepi de la nominal amb un augment o una disminucié del 12% durant tot el
periode de descarrega, i que tingui prou capacitat i estigui situada de manera que pugui alimen-
tar automaticament com a minim els serveis segiients en cas de fallada de la font d’energia
electrica principal o d’emergencia, si aquests serveis depenen d’una font d’energia eléctrica
per funcionar:

1 durant un periode de 30 min, les carregues que especifiquen 12.8.2.2.1, .21.3; i
.2 pel que respecta a les portes estanques:

2.1 I’energia necessaria per accionar les portes estanques, encara que no
forcosament totes alhora, llevat que hi hagi una font temporal i independent
d’energia acumulada. La font d’energia ha de tenir prou capacitat per accio-
nar cada porta com a minim tres vegades, és a dir, per tancar-la, obrir-la i
tancar-la, amb una escora contraria de 15°; i

22 I’energia necessaria per als circuits de control, indicacié i alarma de les por-
tes estanques, durant mitja hora.
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CAPITOL 13

SISTEMES I EQUIPS NAUTICS DE BORD I REGISTRADORS
DE DADES DE LA TRAVESSIA

13.1  Qiiestions generals

13.1.1 Aquest capitol tracta dels elements de 1’equip relacionat amb la navegacié de la nau i
no amb la seguretat del seu funcionament. Els paragrafs segiients n’estableixen les prescripcions
minimes.

13.1.2 L’equipament i la seva instal-lacié han de ser satisfactoris a criteri de I’ Administracio.
L’ Administracié ha de determinar fins a quin punt les disposicions d’aquest capitol no s’han
d’aplicar a les naus d’arqueig brut de menys de 150.

13.1.3 La informacié facilitada pels sistemes i equips nautics s’ha de presentar de manera
que la probabilitat que hi hagi errors de lectura sigui minima. Els sistemes i equips nautics han
de permetre que les lectures tinguin una precisié optima.

13.2  Compassos

13.2.1 Les naus han d’estar proveides amb un compas magnetic que pugui funcionar sense
subministrament d’energia electrica i es pugui fer servir per governar la nau. El compas ha
d’estar instal-lat en una bitacola adequada que contingui els dispositius de correccid necessaris
i ha de ser apropiat per a les caracteristiques de velocitat i moviment de la nau.

13.2.2 Larosa del compas o el repetidor s’ha de poder llegir amb facilitat des del lloc habi-
tual de govern de la nau.

13.2.3 Qualsevol compas magnetic ha d’estar compensat degudament i la seva taula o corba
de desviacions residuals ha d’estar sempre disponible.

13.2.4 S’ha de fer especial atenci6é a I’emplacament del compas magnetic o del sensor
magnetic, de manera que la interferéencia magnética s’elimini o es redueixi tant com sigui
possible.

13.2.5 Les naus de passatge autoritzades per transportar fins a 100 passatgers, a més del
compas que preveu 13.2.1, han d’estar proveides amb un dispositiu transmissor del rumb ajustat
degudament, adequat a les caracteristiques de velocitat i moviment i a la zona d’operacions de
la nau, capag de transmetre una indicacid del rumb veritable a un altre equip.

13.2.6 Les naus de passatge autoritzades per transportar més de 100 passatgers i les naus de
carrega, amés del compas que preveu 13.2.1, han d’estar proveides amb un girocompas adequat
a les caracteristiques de velocitat i moviment i a la zona d’operacions de la nau.
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13.3 Mesurament de la velocitat i la distancia

13.3.1 Les naus han de tenir un dispositiu que pugui indicar la velocitat i la distancia.

13.3.2 A les naus proveides amb un ajut de punteig radar automatic (APRA) i amb un ajut de
seguiment automatic (ASA), els dispositius de mesurament de la velocitat i la distancia han de
poder mesurar la velocitat i la distancia a 1’aigua.

134 Ecosonda

Les naus no amfibies han d’estar proveides amb un ecosonda que indiqui la profunditat
de I’aigua amb prou grau de precisid perque es pugui fer servir quan la nau operi en la modalitat
amb desplagament.

13.5 Instal-lacions de radar

13.5.1 Les naus han d’estar proveides com a minim d’un radar d’estabilitzaci6 azimutal que
funcioni en 9 GHz.

13.5.2 Les naus d’arqueig brut igual o superior a 500 o autoritzades per transportar més de
450 passatgers també han d’estar proveides amb un radar de 3 GHz, o quan I’ Administraci6 ho
consideri oportd, amb un segon radar de 9 GHz o amb altres mitjans que permetin determinar
i presentar I’acostament i la demora d’altres naus de superficie, obstruccions, boies, linies de
costa 1 marques de navegacid a fi d’ajudar la navegacié i evitar abordatges, que funcionin
independentment dels esmentats a 13.5.1.

13.5.3 Un dels radars com a minim ha de tenir mitjans per fer servir una APRA o una ASA
adequada per al moviment i la velocitat de la nau.

13.5.4 Hihad’haver mitjans de comunicacié adequats entre 1’observador del radar i la perso-
na a carrec immediat de la qual estigui la nau.

13.5.5 Qualsevol instal-laci6 de radar existent ha de ser adequada a les caracteristiques de
velocitat i moviment previstes de la nau i a les condicions ambientals que generalment s’hagin
de presentar.

13.5.6 Qualsevol instal-laci6 de radar ha d’estar muntada de manera que tingui tan poques
vibracions com sigui possible.

13.6 Sistemes electronics de determinacio de la situacio

Les naus han de tenir un receptor per al sistema mundial de navegaci6 per satel-lit o un
sistema de radionavegacid terrestre, o altres mitjans adequats per fer-los servir constantment
durant la travessia prevista per tal d’establir i actualitzar la situaci6 del vaixell automaticament.

13.7  Indicador de la velocitat de gir i indicador de ’angle del timé

13.7.1 Les naus d’arqueig brut igual o superior a 500 han de tenir un indicador de la
velocitat de gir. Hi ha d’haver un indicador de la velocitat de gir a les naus d’arqueig brut
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de menys de 500 si la prova efectuada de conformitat amb el que disposa I’annex 9 indica que
la velocitat de gir pot superar el grau de seguretat 1.

13.7.2 Les naus han d’estar proveides amb un indicador que assenyali I’angle del timé. A les
naus que no tinguin timd, I’indicador ha de mostrar la direccié de I’empenyiment de govern.

13.8  Cartes i publicacions nautiques

13.8.1 Les naus han de tenir cartes i publicacions nautiques que permetin planificar i mostrar
la derrota del vaixell per a la travessia prevista i tracar i supervisar la seva situacié durant la
travessia; es pot considerar que un sistema d’informacio i visualitzacié de cartes electroniques
(SIVCE) compleix les prescripcions d’aquest paragraf relatives a 1’obligacié de disposar de
cartes adequades.

13.8.2  S’han de proveir mitjans de reserva per complir les prescripcions funcionals de 13.8.1
si la funcié esmentada se satisfa totalment o parcialment per mitjans electronics.

13.9  Projectes i lampada de senyals diiirns

13.9.1 Les naus han d’estar proveides com a minim amb un projector adequat que es pugui
manejar des del lloc de govern.

13.9.2 Al compartiment de govern hi ha d’haver una lampada portatil de senyals diiirns que
estigui a punt per fer-la servir en qualsevol moment.

13.10 Equip de visié nocturna

Quan les condicions operacionals justifiquin que es proveeixi equip de visié nocturna,
se n’ha de disposar.
13.11 Aparell de govern i indicador(s) de propulsio

13.11.1 L aparell de govern ha d’estar projectat d’una manera que la nau giri en la mateixa
direccié que la roda, la canya del timd, la palanca universal o la palanca de comandament.

13.11.2 Les naus han de tenir mitjans apropiats que mostrin la modalitat del sistema o els
sistemes de propulsio.

13.11.3 Les naus amb un lloc de govern d’emergencia han de tenir mitjans que li proporcionin
lectures visuals del compas.

13.12 Ajuda per al govern automatic (pilot automatic)
13.12.1 Qualsevol nau ha de tenir una ajuda per al govern automatic (pilot automatic).

13.12.2  Hi ha d’haver mitjans que permetin de passar de la modalitat automatica a la manual
mitjangant un dispositiu de neutralitzacié manual.

-155-
13.13 Reflector de radar

Sempre que sigui factible, les naus d’arqueig brut igual o inferior a 150 han de portar
un reflector de radar o un altre mitja que en faciliti la detecci6 per part dels vaixells que naveguin
fent servir un radar de 9 GHz o de 3 GHz.

13.14 Sistema de recepcio6 de senyals acustics

Quan el pont de la nau estigui tancat totalment, i llevat que I’ Administracié determini
el contrari, la nau ha de tenir un sistema de recepcié de senyals actstics o un altre mitja que
permeti a I’oficial a carrec de la guardia de navegacio sentir els senyals acustics i determinar-
ne la direccio.

13.15 Sistemes d’identificacié automatica
13.15.1 Les naus han d’estar proveides amb un sistema d’identificacié automatica (SIA).

13.15.2 Els SIA:

1 han de proporcionar informacié automaticament a estacions terrestres costaneres
iaaltres vaixells i aeronaus que tinguin 1’equip apropiat, inclosa la identitat de la
nau, el tipus, la situacid, el rumb, la velocitat i les condicions de navegaci6, aix{
com altra informaci6 relacionada amb la seguretat;

.2 han de rebre automaticament la informacié esmentada procedent de vaixells que
tinguin un equip analeg;

.3 han de vigilar i seguir els vaixells; i
4 han d’intercanviar dades amb les instal-lacions a terra.

13.15.3 Les prescripcions de 13.15.2 no sén aplicables en els casos en que els acords, els
reglaments o les normes internacionals estipulin la protecci de la informacié sobre la navegacio.

13.15.4 Els SIA s’han de fer servir tenint en compte les directrius adoptades per 1’Organitzacio.
13.16 Registradors de dades de la travessia

13.16.1 Amb la finalitat de facilitar les investigacions sobre sinistres, les naus de passatge,
independentment de la mida, i les naus de carrega d’arqueig brut igual o superior a 3.000 han
de portar un registrador de dades de la travessia (RDT).
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13.16.2  El sistema del registrador de dades de la travessia, inclosos tots els sensors, s’ha de
sotmetre a una prova anual de funcionament. La prova s’ha de dur a terme en una instal-laci
aprovada de prova o servei a fi de verificar la precisid, durada i facilitat de recuperacié de les
dades registrades. A més, s’han de dur a terme proves i inspeccions per determinar I’estat de
totes les cobertes protectores i tots els dispositius per ajudar a localitzar el registrador. A bord
de la nau s’ha de mantenir una copia del certificat de compliment expedit per la instal-lacié que
dugui a terme les proves, on s’indiqui la data de compliment i les normes de funcionament
aplicables.

13.17 Aprovacio dels sistemes i de ’equip i normes de funcionament

13.17.1 Tot I’equip a que sigui aplicable aquest capitol ha de ser de tipus aprovat per
I’ Administracié. L’equip s’ha d’ajustar a normes de funcionament que no siguin inferiors a les
aprovades per I’Organitzacio.

13.17.2 L’Administracié ha d’exigir que els fabricants tinguin un sistema de control de qualitat
comprovat per una autoritat competent, a fi d’assegurar que sempre es compleixen les condicions
d’homologacié. Si no, I’ Administracié pot aplicar procediments de verificacié del producte
final quan una autoritat competent verifiqui que es compleix el certificat d’homologacié abans
que el producte s’instal-li a bord.

13.17.3 Abans que es concedeixi ’aprovacié a sistemes o equips nautics que incorporin
noves caracteristiques no incloses en aquest capitol, I’Administracié s’ha d’assegurar que les
caracteristiques esmentades exerceixen funcions que sén com a minim tan eficaces com les
que preveu aquest capitol.

13.17.4 Quan, amés dels elements de 1’equip que preveu aquest capitol, es porti a bord d’una
nau un equip per al qual 1’Organitzacié hagi elaborat unes normes de funcionament que satisfacin
les prescripcions relatives a I’equip que s ha de portar a bord, 1’equip addicional s’ha de sotmetre
aaprovacid i, sempre que sigui factible, ha de complir unes normes de funcionament no inferiors
a les aprovades per 1’Organitzacio.
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CAPITOL 14

RADIOCOMUNICACIONS

14.1  Ambit d’aplicacio

14.1.1 Llevat de disposici6 expressa en un altre sentit, aquest capitol és aplicable a totes les
naus que especifiquen 1.3.11 1.3.2.

14.1.2 Aquest capitol no és aplicable a naus per a les quals altrament regiria aquest Codi,
mentre naveguin pels Grans Llacs d’ America del Nord i les aigiies que els comuniquen entre si
i les que en son tributaries, fins al limit est que marca la sortida inferior de la resclosa de St.
Lambert a Mont-real, provincia del Quebec, Canada.

14.1.3 Cap disposici6é d’aquest capitol no impedeix que una nau, una embarcaci6 de
supervivencia o una persona en perill empri tots els mitjans de qué disposi per aconseguir que
se li presti atencid, assenyalar la seva situacié o obtenir ajuda.

14.2  Expressions i definicions

14.2.1 Alsefectes d’aquest capitol, les expressions que figuren a continuaci6 tenen el significat
que aqui se’ls assigna:

.1 «Comunicacions de pont a pont»: comunicacions de seguretat entre la nau i els
vaixells, efectuades des del lloc habitual de govern de la nau.

2 «Escolta continua»: s’entén que 1’escolta radioelectrica de que es tracti no
s’interromp excepte durant els breus intervals en que la capacitat de recepcid de
la nau estigui entorpida o bloquejada per les propies comunicacions o quan les
seves instal-lacions siguin objecte de manteniment o verificacié periodics.

3 «Trucada selectiva digital (LSD)»: tecnica que fa servir codis digitals i que dona
auna estacio radioelectrica la possibilitat d’establir contacte amb una altra estacio,
o amb un grup d’estacions, i transmetre’ls informacié amb el compliment de les
recomanacions pertinents del Sector de Radiocomunicacions de la Uni6 Interna-
cional de Telecomunicacions (UIT-R).

4 «Telegrafia d’impressié directa»: técniques telegrafiques automatitzades que
compleixen les recomanacions pertinents del Sector de Radiocomunicacions de
la Unid Internacional de Telecomunicacions (UIT-R).

5 «Radiocomunicacions generals»: trafic operacional i de correspondeéncia puibli-
ca, diferent del dels missatges de socors, urgéncia i seguretat, que es du a terme
per mitjans radioelectrics.

.6 «Identitats del sistema mundial de socors i seguretat maritimes (SMSSM)»:
identitats del servei mobil maritim, distintiu de trucada de la nau, identitats
d’Inmarsat o identitat del nimero de série que pot transmetre I’equip de la nau i
que serveixen per identificar-la.
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i «Inmarsat»: organitzacié establerta mitjancant el Conveni constitutiu de
I’Organitzacié Internacional de Telecomunicacions Maritimes per Satel-lit
(Inmarsat), adoptat el 3 de setembre de 1976.

8 «Servei internacional NAVTEX>»: transmissié coordinada i recepcié automatica
en 518 kHz d’informacid sobre seguretat marftima mitjangant telegrafia
d’impressi6 directa de banda estreta, que fa servir I’idioma angles.

9 «Localitzacié»: determinacio de la situacio de vaixells, naus aeronaus, unitats o
persones en perill.

.10 «Informacid sobre seguretat maritima»: radioavisos nautics i meteorologics,
pronostics meteorologics i altres missatges urgents relatius a la seguretat que es
transmeten a vaixells i naus.

11 «Servei de satel-lits d’orbita polar»: servei que esta basat en satel-lits d’orbita
polar, mitjancant el qual es reben 1 es retransmeten alertes de socors procedents
de RLS per satel-lit i se’n determina la situacié.

.12 «Reglament de radiocomunicacions»: el Reglament de radiocomunicacions annex
o que es consideri annex al Conveni internacional de telecomunicacions més
recent que vigeixi en el moment de que es tracti.

.13 «Zona maritima Al»: zona compresa en ’ambit de cobertura radiotelefonica
d’una estacié costanera d’ones metriques com a minim, on s’ha de disposar
continuament de ’alerta de trucada selectiva digital (LSD) i ’extensi6 de la qual
la delimita un Govern contractant del Conveni.

14 «Zonamaritima A2»: zona de la qual s’exclou la zona maritima A1, compresa en
I’ambit de cobertura radiotelefonica d’una estacié costanera d’ones
hectometriques com a minim, on s’ha de disposar continuament de 1’alerta de
LSD i I’extensi¢ de la qual la delimita un Govern contractant del Conveni.

15 «Zona maritima A3»: zona de la qual s’exclouen les zones maritimes Al i A2,
compresa en 1’ambit de cobertura d'un satel-lit geoestacionat d’Inmarsat, on s ha
de disposar continuament de 1’alerta.

.16 «Zona maritima A4»: qualsevol zona que quedi fora de les Zones maritimes Al,
A21A3.

14.2.2 'Totes les altres expressions i abreviatures d’aquest capitol que estiguin definides al
Reglament de radiocomunicacions i al Conveni internacional sobre recercaisalvament (SAR),
1979, segons s’esmeni, han de tenir el significat que els donen el Reglament esmentat i el
Conveni SAR esmentat.
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143  Exempcions

14.3.1 Esconsidera summament desitjable no apartar-se de les prescripcions d aquest capitol;
tanmateix, una Administracié, conjuntament amb 1’Estat rector del port base, pot concedir a
determinades naus exempcions de caracter parcial o condicional respecte del que preveuen
14.7 a 14.11 sempre que:

.1 aquestes naus compleixin les prescripcions funcionals que indica 14.5; i

.2 I’Administracié hagi tingut en compte 1’efecte que aquestes exempcions poden
produir en I'eficacia general del servei pel que respecta a la seguretat de tots els
vaixells 1 les naus.

14.3.2  Només es pot concedir una exempcid en virtut del que estipula 14.3.1:

.1 si les condicions que afecten la seguretat fan que la plena aplicacié de 14.7 a
14.11 sigui poc raonable o innecessaria; o

.2 encircumstancies excepcionals, si es tracta d’un viatge aillat que la nau efectua
fora de la zona o les zones maritimes per a les quals esta equipada.

14.3.3 Cada Administracio ha de remetre a ’Organitzacié tan aviat com sigui possible a
partir de I'1 de gener de cada any un informe que indiqui totes les exempcions concedides en
virtut del que estipulen 14.3.1 i 14.3.2 durant I’any civil precedent i les raons per les quals es
van concedir.

144  Identitats del sistema mundial de socors i seguretat maritima
14.4.1 Aquesta secci6 és aplicable a totes les naus en tots els viatges.

14.4.2 Cada Administracié es compromet a garantir que es prenen mesures adequades per
registrar les identitats del sistema de socors i seguretat maritims (SMSSM) i perque els centres
coordinadors de salvament puguin obtenir informacié sobre aquestes identitats durant les 24
hores del dia. Quan sigui procedent, les administracions han de notificar les designacions a les
organitzacions internacionals que mantinguin un registre d’aquestes identitats.

14.5  Prescripcions funcionals
14.5.1 Qualsevol nau, mentre sigui a la mar, ha de poder:

.1 amb I’excepcid del que disposen 14.8.1.1114.10.1.4.3, transmetre les alertes de
socors vaixell-costanera a través de dos mitjans separats i independents com a
minim, i cada un d’aquests ha d’utilitzar un servei de radiocomunicacions diferent;

2 rebre alertes de socors costanera-vaixell;
3 transmetre 1rebre alertes de socors vaixell-vaixell;

4 transmetre i rebre comunicacions per coordinar les operacions de recerca i
salvament;
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5 transmetre i rebre comunicacions al lloc del sinistre;

.6 transmetre i, d’acord amb el que estipula 13.5, rebre senyals per a finalitats de
localitzacio;

i transmetre i rebre informacié sobre seguretat maritima;

.8 transmetre radiocomunicacions generals destinades a xarxes o sistemes
radioelectrics en terra i rebre’n des d’aquests, llevat del que disposa 14.15.8; 1

9 transmetre i rebre comunicacions de pont a pont.
14.6  Instal'lacions radioelectriques

14.6.1 Qualsevol nau ha de tenir instal-lacions radioelectriques que puguin satisfer les
prescripeions funcionals que estipula 14.5 durant el viatge projectat i que, llevat que estiguin
exemptes en virtut de 14.3, compleixin el que preveuen 14.71 14.8, 14.9, 14.10 0 4.11, segons
escaigui, per a la zona o les zones maritimes per on hagi de passar durant el viatge projectat.

14.6.2  Qualsevol instal-laci6 radioelectrica ha d’estar:

1 situada de manera que cap interferéncia perjudicial d’origen mecanic, electric o
d’una altra fndole pugui afectar-ne el bon funcionament, que es garanteixi la
compatibilitat electromagnetica i que no es produeixin interaccions perjudicials
amb altres equips i sistemes;

2 situada de manera que es garanteixi el grau més gran possible de seguretat i
disponibilitat operacional;

.3 protegida contra els efectes perjudicials de I'aigua, les temperatures extremes 1
altres condicions ambientals desfavorables;

4 proveida amb un enllumenat electric de funcionament segur, instal-lat
permanentment i independent de les fonts principals d’energia electrica, que si-
gui suficient per il-luminar adequadament els comandaments radioelectrics de
maneig de la instal-lacié radioelectrica; i

5 marcada clarament amb el distintiu de trucada, la identitat de 1’ estacio del vaixell
o altres codis apropiats per fer servir |’estacio radioelectrica.

14.6.3  El control dels canals radiotelefonics d’ones metriques que calen per a la seguretat de
lanavegacid s’han de poder exercir directament des d’un lloc del pont de navegacié que estigui
al’abast del lloc d’ordres de maniobra i, quan sigui necessari, hi ha d’haver mitjans que permetin
de mantenir radiocomunicacions des dels alerons del pont de navegacid. S’ha de poder fer
servir equip portatil d’ones metriques per satisfer aquesta tltima disposicio.

14.64  Ales naus de passatge s hi ha d’instal-lar un quadre de socors al lloc d’ordres de maniobra.
Aquest quadre ha de contenir un boté tnic que, quan es premi, inicii una alerta de socors que faci
servir totes les instal-lacions de radiocomunicacions exigides a bord per a aquesta finalitat, o un boto
per a cada una d’aquestes instal-lacions. Al quadre hi ha de figurar de forma clara i visible quin
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boto o quins botons s’han activat. Hi ha d’haver mitjans que evitin 1’ activacio involuntaria del
boto o els botons. Sies fa servir una RLS per satel-lit com a mitja secundari per emetre 1’alerta
de socors i no s’activa per telecomandament, s’ha de permetre que hi hagi una RLS addicional
a la caseta de derrota, proxima al lloc d’ordres de maniobra.

14.6.5 A lesnaus de passatge s’ha de facilitar de manera continua i automatica la informacié
sobre la situacid de la nau a tot I’equip de radiocomunicacions pertinent a fi que, quan s’activin
el boté o els botons del quadre de socors, aquesta informacié s’inclogui en I'alerta de socors
inicial.

14.6.6  Alesnaus de passatge s’hi ha d’instal-lar un quadre d’alarma de socors al lloc d’ordres
de maniobra. Aquest quadre d’alarma de socors ha de proporcionar una indicacié visual i acts-
tica de 1’alerta o les alertes de socors rebudes a bord i també ha d’indicar a través de quins
serveis de radiocomunicacions s’ha rebut I’alerta de socors.

14.7  Equip radioelectric: qilestions generals
14.7.1  Qualsevol nau ha d’estar proveida de:
1 una instal-lacié radioelectrica d’ones metriques que pugui transmetre i rebre:

11 mitjancant LSD a la freqiiencia de 156,525 MHz (canal 70). S’ha de poder
iniciar la transmissio de les alertes de socors al canal 70 des del lloc habitual
de govern de la nau; 1

1.2 mitjangant radiotelefonia a les fregiiencies de 156,300 MHz (canal 6), 156,650
MHz (¢anal 13) i 156,800 MHz (canal 16);

.2 unainstal-lacié radioelectrica que pugui mantenir una escolta continua de LSD
al canal 70 d’ones metriques, que pot estar separada o combinada amb ’equip
que preveu 14.7.1.1.1;

.3 un transponedor de radar que pugui funcionar a la banda de 9 GHz, el qual:
3.1 ha d’estar estibat de manera que es pugui fer servir facilment; i
3.2 pot ser un dels que preveu 8.2.1.2 per a una embarcacié de supervivencia;

4 unreceptor que pugui rebre les transmissions del servei internacional NAVTEX
silanau es dedica a efectuar viatges en alguna zona on es presti el servei interna-
cional NAVTEX;

.5 unainstal-lacié radioeléctrica per rebre informacié sobre seguretat maritima pel
sistema de trucada intensificada a grups d’Inmarsat, si la nau es dedica a efectuar
viatges en alguna de les zones cobertes per Inmarsat pero on no hi hagi un servei
internacional NAVTEX. Aix0 no obstant, les naus dedicades només a efectuar
viatges en zones on hi hagi un servei d’informacié sobre seguretat maritima per
telegrafia d’impressié directa en ones decametriques i que portin instal-lat equip
capag de rebre aquest servei, poden quedar exemptes de complir aquesta
prescripcio;

1 AX4

€00¢ J18usb || a1qgessiqg

Z "wnu usws|dng



.6

.6.1

6.2

.6.3

.6.4

.6.5

-162-

tret del que disposa 14.8.3, una radiobalisa de localitzacid de sinistres per satel-lit
(RLS per satel-lit) que:

sigui apta per transmetre una alerta de socors, a través del servei de satel-lits
d’orbita polar que opera a la banda de 406 MHz, o bé, si la nau només es
dedica a viatges dins de I’ambit de cobertura d’Inmarsat, a través del servei
de satel-lits geoestacionaris d’Inmarsat que funciona a la banda d’1,6 GHz;

estigui instal-lada en un lloc facilment accessible;

estigui a punt per deixar-la anar manualment i perque la pugui transportar una
persona a una embarcacié de supervivencia;

es pugui deixar anar i flotar si s’enfonsa la nau i es pugui activar
automaticament quan estigui en flotacio; i

es pugui activar manualment.

14.7.2 Qualsevol nau de passatge ha de tenir mitjans que permetin de mantenir
radiocomunicacions bidireccionals al lloc del sinistre, per a finalitats de recerca i salvament
des del lloc habitual de govern de la nau, amb la utilitzacié de les freqiiencies aeronautiques de
121,5 MHz i 123,1 MHz.

14.8

14.8.1

Equip radioelectric: zones maritimes A1

A més d’ajustar-se al que preveu 14.7, qualsevol nau que efectui exclusivament viatges

en zones maritimes A1 ha de portar una instal-lacié radioeleéctrica que pugui iniciar la transmissié
d’alertes de socors vaixell-costanera des del lloc habitual de govern de la nau i que funcioni:

1

5.1

en ones metriques amb la utilitzacié de LSD; aquesta prescripcié pot quedar
satisfeta mitjancant la RLS que preveu 14.8.3, tant si s’instal-la proxima al lloc
habitual de govern de la nau, com si es teleactiva des d’aquest lloc; o

a través del servei de satel-lits d’orbita polar de 406 MHz; aquesta prescripcid
pot quedar satisfeta mitjangant la RLS per satel-lit que preveu 14.7.1.6, tant si
s’instal-la proxima al lloc habitual de govern de la nau, com si es teleactiva des
d’aquest lloc; o

si la nau efectua viatges en 1’ambit de cobertura d’estacions costaneres d’ones
hectometriques equipades amb LSD, en aquestes ones amb la utilitzaci6 de LSD;
o

en ones decametriques amb la utilitzacié de LSD; o

a través del sistema de satel-lits geoestacionaris d’Inmarsat; aquesta prescripcid
es pot satisfer mitjangant:

una estacio terrestre de vaixell d’Inmarsat; o

5.2
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laRLS per satel-lit que preveu 14.7.1.6, tant si s’instal-la proxima al lloc habitual
de govern de la nau, com si es teleactiva des d’aquest lloc.

14.8.2 Lainstal-laci6 radioelectrica d’ones metriques que preveu 14.7.1.1 també pot transmetre
i rebre radiocomunicacions generals amb la utilitzacié de radiotelefonia.

14.8.3 Les naus que efectuin exclusivament viatges en zones maritimes A1, en comptes de la
RLS per satel-lit que preveu 14.7.1.6 poden portar una RLS que:

1

5
14.9

14.9.1

sigui apta per transmetre 1’alerta de socors amb la utilitzacié de LSD al canal 70
d’ones metriques i es pugui localitzar mitjancant un transponedor de radar que
funcioni a la banda de 9 GHz;

estigui instal-lada en un lloc accessible facilment;

estigui a punt per deixar-la anar manualment i la pugui transportar una persona a
una embarcacié de supervivencia;

es pugui deixar anar i flotar si s’enfonsa la nau i es pugui activar automaticament
quan estigui en flotaci6; i

es pugui activar manualment.

Equip radioelectric: zones maritimes A1 i A2

A més d’ajustar-se al que preveu 14.7, qualsevol nau que faci viatges fora de les zones

maritimes Al perd que romangui a les zones maritimes A2 ha de portar:

1

1.1

1.2

3.1

3.2

una instal-laci6 radioelectrica d’ones hectometriques que, a efectes de socors i
seguretat, pugui transmetre i rebre a les freqiiencies de:

2.187,5 kHz amb la utilitzaci6é de LSD; i
2.182 kHz amb la utilitzacié de radiotelefonia;

una instal-lacié radioeléctrica que pugui mantenir una escolta continua de LSD a
la freqiiencia de 2.187,5 kHz, instal-laci6 que pot estar separada de la que preveu
14.9.1.1.1 o combinada amb aquesta; i

mitjans per iniciar la transmissi6 d’alertes de socors vaixell-costanera mitjangant
un servei de radiocomunicacions que no sigui el d’ones hectometriques i que
funcioni:

a través del servei de satel-lits d’orbita polar de 406 MHz; aquesta prescripcid
pot quedar satisfeta mitjangant la RLS per satel-lit que preveu 14.7.1.6, tant si
s’instal-la proxima al lloc habitual de govern de la nau, com si es teleactiva des
d’aquest lloc; o

en ones decametriques amb la utilitzacié de LSD; o
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3.3 através del servei de satel-lits geoestacionaris d’Inmarsat; aquesta prescripcio
pot quedar satisfeta mitjancant:

331 Tequip que preveu 14.9.3.2; 0

3.3.2  la RLS per satellit que preveu 14.7.1.6, tant si s’instal-la proxima al lloc
habitual de govern de la nau, com si es teleactiva des d’aquest lloc.

14.9.2  Es pot iniciar la transmissié d’alertes de socors mitjancant les instal-lacions
radioelectriques que preveuen 14.9.1.1 1 14.9.1.3 des del lloc habitual de govern de la nau.

14.9.3 A més, la nau ha de poder transmetre i rebre radiocomunicacions generals amb la
utilitzacié de radiotelefonia o telegrafia d’impressié directa mitjancant:

1 una instal-lacié radioelectrica que funcioni a les freqiiencies de treball a les bandes
compreses entre 1.605 kHz i 4.000 kHz o entre 4.000 kHz i 27.500 kHz. Aquesta
prescripcio pot quedar satisfeta si s’inclou aquesta funcié a 'equip que preveu
149.1.1; 0

2 una estacio terrestre de vaixell d’Inmarsat.
14.10  Equip radioeléctric: zones maritimes A1, A2 i A3

14.10.1 A més d’ajustar-se al que preveu 14.7, qualsevol nau que faci viatges fora de les
zones maritimes Al 1 A2, perd que romangui a les zones maritimes A3, si no compleix les
prescripcions de 14.10.2, ha de portar:

1 una estaci6 terrestre de vaixell d’Inmarsat apta per a:

.1.1 transmetre i rebre comunicacions de socors i seguretat amb la utilitzacié de
telegrafia d’impressié directa;

1.2 iniciar i rebre trucades prioritaries de socors;

.1.3  mantenir un servei d’escolta per a les alertes de socors costanera-vaixell, incloses
les dirigides a zones geografiques definides especificament; i

.14  transmetre i rebre radiocomunicacions generals amb la utilitzacié de radiotelefonia
o telegrafia d’impressié directa;

.2 una instal-lacié radioelectrica d’ones hectometriques que, a efectes de socors 1
seguretat, pugui transmetre irebre a les freqiiencies de:

2.1 2.187,5 kHz amb la utilitzacié de LSD; i
2.2 2.182 kHz amb la utilitzacié de radiotelefonia;

3 una instal-lacid radioeléctrica que pugui mantenir una escolta continua de LSD a
la freqiiencia de 2.187,5 kHz, instal-laci6 que pot estar separada de la que preveu
14.10.1.2.1 o combinada amb aquesta; i
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4 mitjans per iniciar la transmissié d’alertes de socors vaixell-costanera mitjangant
un servei de radiocomunicacions que funcioni:

4.1 através del servei de satel-lits d’orbita polar de 406 MHz; aquesta prescripcid
pot quedar satisfeta mitjangant la RLS per satel-lit que preveu 14.7.1.6, tant si
s’instal-la proxima al lloc habitual de govern de la nau, com si es teleactiva des
d’aquest lloc; o

4.2 en ones decametriques amb la utilitzacié de LSD; o

4.3 através del servei de satel-lits geoestacionaris d’Inmarsat, mitjancant una estacié
terrestre de vaixell addicional o mitjangant la RLS per satel lit que preveu 14.7.1.6,
tant si s’instal-la proxima al lloc habitual de govern de la nau, com si es teleactiva
des d’aquest lloc;

14.10.2 A més d’ajustar-se al que preveu 14.7, qualsevol nau que faci viatges fora de les
zones maritimes Al i A2, perd que romangui a les zones maritimes A3, si no compleix les
prescripcions de 14.10.1, ha de portar:

1 una instal-lacié d’ones hectometriques/decametriques que, a efectes de socors i
seguretat, pugui transmetre i rebre en totes les freqiiencies de socors i seguretat de
les bandes compreses entre 1.605 kHz 1 4.000 kHz 1 entre 4.000 kHz i 27.500 kHz
amb la utilitzacié de:

.1.1  trucada selectiva digital;
1.2 radiotelefonia; 1
1.3 telegrafia d’impressié directa;

2 equip apte per mantenir un servei d’escoltade LSD ales freqiiencies de 2.187,5 kHz,
8.414,5 kHz i com aminim en una de les freqiiencies de socors i seguretat de L.SD de
4.207,5 kHz, 6.312 kHz, 12.577 kHz o 16.804,5 kHz; continuament s ha de poder
elegir qualsevol d’aquestes freqiiencies de socors i seguretat de LSD. Aquest equip
pot estar separat del que preveu 14.10.2.1 o combinat amb aquest;

3 mitjans per iniciar la transmissié d’alertes de socors vaixell-costanera mitjancant
un servei de radiocomunicacions que no sigui el d’ones decametriques i que
funcioni:

3.1 através del sistema de satel-lits d’orbita polar de 406 MHz; aquesta prescripcié
pot quedar satisfeta mitjangant la RLS per satel-lit que preveu 14.7.1.6, tant si
s’instal-la proxima al lloc habitual de govern de la nau, com si es teleactiva des
d’aquest lloc; o

3.2 a través del servei de satel-lits geoestacionaris d'Inmarsat; aquesta prescripcié
pot quedar satisfeta mitjancant:

.3.2.1  una estaci6 terrestre de vaixell d’Inmarsat; o
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3.2.2  la RLS per satel-lit que preveu 14.7.1.6, tant si s’instal-la proxima al lloc
habitual de govern de la nau, com si es teleactiva des d’aquest lloc; 1

4 amés, les naus han de poder transmetre i rebre radiocomunicacions generals
amb la utilitzacié de radiotelefonia o telegrafia d’impressié directa mitjangant
una instal-lacié d’ones hectometriques/decametriques que funcioni en les
freqiiencies de treball de les bandes compreses entre 1.605 kHz i 4.000 kHz i
entre 4.000 kHz i 27.500 kHz. Aquesta prescripcié es pot complir si aquesta
funcié s’inclou a I’equip que preveu 14.10.2.1.

14.10.3  Es pot iniciar la transmissio d’alertes de socors mitjancant les instal-lacions
radioelectriques que preveuen 14.10.1.1, 14.10.1.2, 14.10.1.4, 14.10.2.1 1 14.10.2.3 des del
lloc habitual de govern de la nau.

14.11  Equip radioeléctric: zones maritimes A1, A2, A3i A4

A més d’ajustar-se al que preveu 14.7, les naus que efectuin viatges en totes les zones
maritimes han de portar les instal-lacions i 'equip radioelectric que preveu 14.10.2, amb
I’excepcid que I’equip que preveu 14.10.2.3.2 no s ha d’acceptar en substitucié del que preveu
14.10.2.3.1, del qual sempre han d’estar proveides. A més, les naus que facin viatges per totes
les zones maritimes han de complir el que preveu 14.10.3.

14.12  Serveis d’escolta

14.12.1  Qualsevol nau, mentre sigui a la mar, ha de mantenir una escolta continua:

1 al canal 70 de LSD d’ones metriques si la nau, de conformitat amb les
prescripcions de 14.7.1.2, esta equipada amb una instal-lacié d’ones metriques;

2 ala freqiiencia de socors i seguretat per a LSD de 2.187,5 kHz si la nau, de
conformitat amb les prescripcions de 14.9.1.2 0 14.10.1.3, esta equipada amb
una instal-lacié radioelectrica d’ones hectometriques:

3 a les freqiiencies de socors i seguretat per a LSD de 2.187,5 kHz i 8.414,5 kHz,
i també com a minim en una de les freqiiencies de socors i seguretat per a LSD
de 4.207,5kHz, 6.312 kHz, 12.577 kHz, 16.804,5 kHz que sigui apropiada, tenint
en compte I’horadel diailasituacié geografica de lanau, si aquesta, de conformitat
amb les prescripcions de 14.10.2.2 o0 14.11, esta equipada amb una instal-lacié
d’ones hectometriques/decam@triques. Aquesta escolta es pot mantenir mitjangant
un receptor d’exploracio; i

4 delsenyal d’alerta de socors costanera-vaixell per satel-lit sila nau, de conformitat
amb les prescripcions de 14.10.1.1, esta equipada amb una estacid terrestre de
vaixell d’Inmarsat.

14.12.2  Qualsevol nau, mentre sigui a la mar, ha de mantenir un servei d’escolta radioelectrica
de les emissions d’informacid sobre seguretat maritima a la freqiiencia o les freqiiencies
apropiades en les quals es transmeti aquesta informacid per a la zona on la nau navegui.
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14.12.3  Fins a 1’1 de febrer de 2005, mentre sigui a la mar, qualsevol nau ha de continuar
mantenint quan sigui possible una escolta continua al canal 16 d’ones metriques. Aquesta es-
colta s’ha de fer al lloc habitual de govern de la nau.

14.13 Fonts d’energia

14.13.1 Mentre la nau estigui a la mar, sempre hi ha d’haver prou subministrament d’energia
electrica per fer funcionar les instal-lacions radioelectriques i per carregar totes les bateries que
es facin servir com a font o fonts d’energia de reserva de les instal-lacions radioelectriques.

14.13.2  Qualsevol nau ha de portar fonts d’energia de reserva i emergeéncia per alimentar les
instal-lacions radioelectriques, a fide poder mantenir les radiocomunicacions de socors i seguretat
en cas de fallada de les fonts d’energia principal i d’emergencia de la nau. La font d’energia de
reserva ha de poder fer funcionar simultaniament la instal-lacié radioelectrica d’ones metriques
de la nau que preveu 14.7.1.1 1, segons escaigui a la zona o les zones maritimes per a les quals
la nau estigui equipada, la instal-lacié radioelectrica d 'ones hectometriques que preveu 14.9.1.1,
la instal-lacio radioelectrica d’ones hectometriques/decametriques que preveu 14.10.2.1 0 14.11
o I’estacid terrestre de vaixell d’Inmarsat que preveu 14.10.1.1, i qualsevol de les carregues
suplementaries que esmenten 14.13.5 1 14.13.8, com a minim durant un periode d’1 h.

14.13.3 Lafont d’energia de reserva ha de ser independent de la poténcia propulsora i del
sistema electric de la nau.

14.13.4  Quan a més de la instal-lacio radioelectrica d’ones metriques a la font o les fonts
d’energia de reserva es puguin connectar dues de les altres instal-lacions radioelectriques que
esmenta 14.13.2 o més, aquestes fonts han de poder alimentar simultaniament durant el periode
que especifica 14.13.2 la instal-lacié radioelectrica d’ones metriques i:

1 totes les altres instal-lacions radioelectriques que es puguin connectar a la font
d’energia de reserva alhora; o

.2 lainstal-lacié radioelectrica que gasti la maxima energia, si només es pot connectar
una de les altres instal-lacions radioelectriques a la font d’energia de reserva
alhora que la instal-laci6 radioeléctrica d’ones metriques.

14.13.5 Lafontd energia de reserva s’ha de poder fer servir per alimentar ’enllumenat electric
que preveu 14.6.2.4.

14.13.6  Quan la font d’energia de reserva estigui constituida per una o diverses bateries
d’acumuladors recarregables:

1 hi ha d’haver mitjans per carregar automaticament aquestes bateries, capagos de
recarregar-les d acord amb les prescripcions sobre capacitat minima en un interval
de 10 hores; i

.2 s’ha de comprovar la capacitat de la bateria o les bateries per mitja d’un metode
apropiat, a intervals que no passin de 12 mesos, quan la nau no sigui a la mar.
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14.13.7 L’emplagament i la instal-lacié de les bateries d’acumuladors que constitueixin la
font d’energia de reserva han de ser d’una manera que:

1 garanteixin el millor servei possible;
2 siguin d’una durada raonable;
3 ofereixin un grau de seguretat raonable;

4 les temperatures de les bateries es mantinguin dins els limits especificats pel
fabricant, tant si estan sotmeses a carrega com si no estan en funcionament; i

) quan estiguin carregades del tot, n’hi hagi prou amb les bateries per proporcio-
nar almenys el minim previst d’hores de treball en totes les condicions
meteorologiques.

14.13.8  Siés necessari proporcionar una entrada constant d’informacié procedent dels aparells
nautics o d’altres equips del vaixell a una instal-lacié radioelectrica prevista en aquest capitol
amb la finalitat de garantir-ne el funcionament adequat, inclos el receptor de navegacio a que
es refereix la seccié 14.18, hi ha d’haver mitjans que garanteixin el subministrament continu
d’aquesta informacié en cas de fallada de les fonts d’energia principal o d’emergencia de la
nau.

14.14 Normes de funcionament

14.14.1 Qualsevol equip a que resulti aplicable aquest capitol ha de ser d’un tipus aprovat
per I’ Administracié. Aquest equip s ha d’ajustar a unes normes de funcionament apropiades no
inferiors a les aprovades per 1’'Organitzacid.

14.15  Prescripcions relatives al manteniment

14.15.1 L’equip ha d’estar projectat de manera que les unitats principals es puguin substituir
facilment sense necessitat de recalibratge o reajustaments complicats.

14.15.2  Quan sigui procedent, 1’equip ha d’estar construit i instal-lat de manera que sigui
accessible per a finalitats d’inspeccié i manteniment a bord.

14.15.3 S’ha de proveir informacié adequada per al maneig i el manteniment apropiats de
I’equip, tenint en compte les recomanacions de 1I’Organitzacio.

14.15.4 Hi ha d’haver eines i recanvis adequats per al manteniment de I’equip.

14.15.5 L’Administracié s’ha de cerciorar que els equips radioelectrics que preveu aquest
capitol es mantenen de manera que compleixin les funcions que preveu 14.4 i s’ajustin a les
normes de funcionament recomanades per als equips esmentats.

14.15.6  Enqualsevol nau dedicada a fer viatges a les zones maritimes A1 i A2, la disponibilitat
s’ha d’assegurar per mitja de metodes com ara els de duplicacié d’equip, manteniment en terra
o capacitat de manteniment de I’'equip electronic al mar, o una combinacié d’aquests, d’acord
amb el que aprovi I’ Administracid.
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14.15.7  En qualsevol nau dedicada a fer viatges a les zones maritimes A3 i A4, la disponibilitat
s’ha d’assegurar per mitja d’una combinacié de com a minim dos metodes com ara els de
duplicaci6 d’equip, manteniment en terra o capacitat de manteniment de 1’equip electronic a la
mar, d’acord amb el que aprovi I’Administracid, tenint en compte les recomanacions de
I'Organitzacid.

14.15.8 Tanmateix, en el cas d’una nau que només presti servei entre ports on hi hagi mitjans
adequats per al manteniment en terra de les instal-lacions radioeléctriques, i sempre que cap
viatge entre aquests ports no sigui de més de 6 h, I’ Administracié pot eximir la nau de I'obligacio
de fer servir com a minim dos metodes de manteniment. Per a aquesta nau s ha de fer servir
com a minim un metode de manteniment.

14.15.9  Sibé s’hande prendre totes les mesures raonables per mantenir I’equip en condicions
eficaces de treball amb la finalitat de garantir que es compleixen totes les prescripcions funcionals
que especifica 14.5, no s ha de considerar que una deficiencia de I’equip destinat a mantenir les
radiocomunicacions generals que preveu 14.8 és rad perque la nau deixi de ser apta per navegar
ni motiu per imposar a la nau demores en ports on no hi hagi mitjans de reparacié disponibles
immediatament, sempre que la nau estigui en condicions de dur a terme totes les funcions de
socors 1 seguretat.

14.15.10 Les RLS per satel-lit s’han de sotmetre a prova a intervals que no passin de 12 mesos
per verificar tots els aspectes relatius a la seva eficacia operacional, i amb atencié especial a
I'estabilitat de la freqiiencia, la poténcia del senyal i la codificacié. Aixo no obstant, en els
casos en que sigui adequat i raonable, I’ Administracié pot ampliar aquest perfode a 17 mesos.
La prova es pot dur a terme a bord del vaixell o en un centre aprovat de prova o servei.

14.16  Personal de radiocomunicacions

14.16.1  Qualsevol nau ha de portar personal capacitat per mantenir radiocomunicacions de
socors 1seguretat de manera satisfactoria a criteri de I’ Administracié. Aquest personal ha d’estar
en possessio dels titols que especifica el Reglament de radiocomunicacions, segons escaigui, 1
es pot encomanar a qualsevol dels membres d’aquest personal la responsabilitat primordial de
les radiocomunicacions durant els esdeveniments que comportin perill.

14.16.2 A les naus de passatge s’ha de destinar com a minim una persona competent, de
conformitat amb el que disposa 14.16.1, perqué exerceixi Unicament tasques de
radiocomunicacions durant els esdeveniments que comportin perill.

14.17 Registres radioelectrics

De manera satisfactoria a criteri de I’ Administracio i de conformitat amb el Reglament
de radiocomunicacions, s’ha de mantenir un registre de tots els esdeveniments relacionats amb
el servei de radiocomunicacions que sembli que tenen importancia per a la seguretat de la vida
humana al mar.
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14.18 Actualitzaci6 de la situacio

Qualsevol equip bidireccional de comunicacions que es porti a bord d’una nau a la
qual sigui aplicable aquest capitol i que sigui capac d’incloure automaticament la situacio de la
nau en 'alerta de socors, ha de rebre automaticament aquesta informacié d’un receptor de
navegacio intern o extern, en cas que n’hi hagi. Si no s’hi ha instal-lat aquest receptor, la
situacié 1 I’hora en queé era correcta la situacié esmentada s’han d’actualitzar manualment a
intervals que no passin de 4 h quan la nau estigui en marxa, de manera que la informacié estigui
sempre a punt perque ’equip la trameti.
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CAPITOL 15
DISPOSICIO GENERAL DEL COMPARTIMENT DE GOVERN
15.1 Definicions

15.1.1 «Zona de govern»: el compartiment de govern i les parts de la nau situades a ambdés
costats del compartiment de govern o proximes al compartiment que s’estenen fins al costat de
la nau.

15.1.2  «Lloc de treball»: lloc on es du a terme una o diverses tasques que constitueixen una
activitat particular.

15.1.3 «Lloc de maniobra d’atracada»: lloc equipat amb els mitjans necessaris per atracar la
nau.

15.14 «Comandaments principals»: tot I’equip de control necessari per al funcionament se-
gur de la nau quan aquesta esta en marxa, inclos el previst per a situacions d’emergencia.

152 Qilestions generals

El projecte i la disposicié del compartiment des d’on la tripulacié governi la nau han
de ser d’'una manera que els membres de la dotacié de govern puguin exercir correctament les
seves funcions sense excessiva dificultat, fatiga o concentracio, i la probabilitat que aquests
tripulants sofreixin lesions tant en condicions normals com en situacions d’emergéncia sigui
minima.

15.3  Camp de visio des del compartiment de govern

15.3.1 Ellloc de govern ha d’estar situat sobre totes les altres superestructures de manera que
la dotacio de govern pugui veure tot I’horitzé des del lloc de treball per a la navegacié. Quan el
compliment d’aquest paragraf no sigui factible des d’un lloc de treball per a la navegacié tnic,
el lloc de govern ha d’estar projectat de manera que es pugui veure tot 1" horitzé amb la utilitzacio
de dos llocs de treball per a la navegacié combinats o qualsevol altre mitja que sigui satisfactori
a criteri de I’ Administracid.

15.3.2 Els sectors cecs han de ser tan escassos i tan reduits com sigui possible i no han de
menyscabar el manteniment d’una vigilancia segura des del lloc de govern. Si els reforgos
entre finestres han d’estar coberts, aixd no ha d’implicar una obstruccié addicional dins de la
caseta de govern.

15.3.3  L’arc total dels sectors cecs des de la linia de proa fins a 22,5° a popa del través no ha
de ser de més de 20° en cap dels costats. Cap sector cec no ha de ser de més de 5°. Els sectors
de visibilitat entre dos sectors cecs no han de ser de menys de 10°.

15.3.4 Quan I’Administracié ho consideri necessari, el camp de visi6 des del lloc de treball
per a la navegacio ha de permetre als pilots que hi estiguin de fer servir les marques d’enfilada
situades a popa de la nau amb la finalitat de supervisar el rumb.
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15.3.5 Quan els pilots estiguin asseguts, la vista de la superficie del mar des del lloc de
govern no ha d’estar obstaculitzada en més d’una eslora de la nau per davant de la proa fins a
90° a cada banda, independentment del calat de la nau, del seu assentament i de la carrega
sobre coberta.

15.3.6 Elcamp de visi6 des del lloc de maniobra d’atracada, si aquest esta allunyat del lloc de
govern, ha de permetre a un pilot de maniobrar amb seguretat la nau fins al moll.

154  Compartiment de govern

15.4.1 El disseny i la disposicié del compartiment de govern, inclosos I’emplacament i la
distribucié dels diferents llocs de treball, han de garantir prou camp de visi6 per a cada funcid.

15.4.2 El compartiment de govern de la nau no s’ha de fer servir per a finalitats diferents de
la navegacio, les comunicacions i altres funcions essencials per a la seguretat de la nau, les
seves maquines, els passatgers i la carrega.

15.4.3 El compartiment de govern ha de contenir un lloc de govern integrat per a les funcions
de comandament, navegacid, maniobra i comunicacions, disposat d’una manera que hi hagi
prou espai per a totes les persones que siguin necessaries per governar la nau amb seguretat.

15.4.4 L’equip i els mitjans necessaris per a la navegacié, la maniobra, el control i les
comunicacions, aixi com els altres instruments essencials, han d’estar situats prou proxims
entre si com per permetre que tant I’oficial a carrec com 1’ajudant oficial puguin rebre tota la
informacié necessaria i fer servir I’equip i els comandaments, segons escaigui, mentre estiguin
asseguts. Si cal, s’ha de duplicar ’equip i els mitjans utilitzats per a aquestes funcions.

15.4.5 Si al compartiment de govern hi ha un lloc de treball separat per supervisar el
funcionament de les maquines, I’emplacament i la utilitzacié d’aquest lloc no han d’interferir
en les funcions principals que s’hagin de dur a terme al lloc de govern.

15.4.6 L’emplacament de I’equip radioelectric no ha d’interferir en les funcions principals de
navegacio6 que es facin al lloc de govern.

15.4.7 El disseny i la disposicié del compartiment des d’on la tripulacié governi la nau i les
posicions relatives dels comandaments principals s’han d’avaluar en funcié de la dotacié de
govern que sigui essencial. Quan es proposin uns nivells minims de dotacid, el disseny i la
disposicio dels comandaments principals i de comunicaci6 han de constituir un centre integrat
de govern i de control d’emergencies des d’on la dotacié de govern pot exercir un control de la
nau en totes les situacions operacionals i d’emergencia sense que sigui necessari que cap membre
de la tripulacié hagi d’abandonar el compartiment.

15.4.8 Les posicions relatives dels comandaments principals i dels seients han de permetre
que cada un dels membres de la dotacid de govern pugui, amb el seu seient degudament ajustat,
i sense perjudici del compliment del que disposa 15.2:
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1 executar sense dificultat els moviments complets i sense restriccions de cada
comandament, tant separadament com en totes les combinacions factibles de
moviment dels altres comandaments; i

2 en tots els llocs de treball, exercir sobre els comandaments la forga necessaria
per a l’operaci6 que s’hagi de dur a terme.

15.4.9 Quan un seient situat en un lloc des d’on es pugui governar la nau s’hagi ajustat de
manera que s’adapti a un ocupant, no s’han d’admetre canvis ulteriors de la posicid del seient
per accionar qualsevol comandament.

15.4.10 En qualsevol nau en la qual I’Administracié consideri necessaria la provisié de
cinturons de seguretat per a la dotacié de govern, els membres de la dotacié, amb els cinturons
de seguretat correctament ajustats, han de poder satisfer el que disposa 15.4.4, llevat pel que fa
als comandaments per als quals es pugui demostrar que només s han de fer servir molt poques
vegades i per al quals no es necessaria una subjecci6 de seguretat.

15.4.11 Ellloc de govern integrat ha de contenir equip que proporcioni la informaci6 pertinent
perque I’oficial a carrec i qualsevol oficial que I’ajudi puguin portar a terme les funcions de
navegacio i de seguretat de manera segura i eficac.

15.4.12  S’han de prendre les mesures apropiades per evitar que els passatgers puguin distreure
I’atenci6 de la dotaci6 de govern.

15.5 Instruments i taula de derrota

15.5.1 Els instruments, plafons d’instruments i comandaments han d’estar muntats de mane-
ra permanent en consoles o altres llocs apropiats, tenint en compte les necessitats funcionals i
de manteniment i les condicions ambientals. Tanmateix, aixd no ha d’impedir que es facin
servir noves tecniques de control o de visualitzaci6, sempre que els dispositius proposats s’ajustin
com a minim a les normes reconegudes.

15.5.2 Tots els instruments han d’estar agrupats de manera logica d’acord amb les seves
funcions. Per tal de reduir al minim el risc que es produeixin confusions, els instruments no
s’han de racionalitzar mitjangant la comparticié o la commutacié de les seves funcions.

15.5.3 Els instruments d’ds necessari per a qualsevol dels membres de la dotacié de govern
s’han de poder veure clarament i llegir facilment:

1 amb el menor desplagament possible de la posicié que ocupi normalment assegut
i de la seva linia de visio; i

2 amb el risc minim de confusi6 en totes les condicions operacionals previsibles.

15.5.4 Els instruments essencials per al govern segur de la nau han de portar indicades
clarament les possibles limitacions, si no s’ha facilitat aquesta informacié d’una altra manera
amb la mateixa claredat a la dotaci6 de govern. Els plafons d’instruments que constitueixin el
control d’emergencia per a la posada en flotacié dels bots pneumatics salvavides i la supervisio
dels sistemes de lluita contra incendis han d’estar en llocs separats i definits clarament dins de
la zona de govern.

08¢

€00¢ J18usb || a1qgessiqg

Z ‘wnuuswa|dng




-174-

15.5.5 Els instruments i comandaments han d’estar proveits de mitjans per apantallar o
esmorteir la llum a fi de reduir al minim I’enlluernament i els reflexos i evitar que la intensitat
de la llum produeixi un efecte d’ofuscacio.

15.5.6 Les superficies de la part superior de les consoles i dels instruments han de ser de
colors foscos antienlluernadors.

15.5.7 Els instruments i les pantalles que proporcionin informacié visual a més d’una perso-
na han d’estar disposats de manera que tots els usuaris els puguin veure facilment. Siaixo no és
possible, s’ha de duplicar I'instrument o la pantalla.

15.5.8 Sil’Administracié ho considera necessari, el compartiment de govern ha d’estar dotat
d’una taula de derrota apropiada, la qual ha de contenir dispositius per il-luminar la carta.
L’enllumenat de la taula de derrota ha d’estar apantallat.

15.6 Il'luminacié

15.6.1 S’ha de disposar un sistema satisfactori d’il-luminacié que permeti a la dotacié de
govern exercir de manera apropiada totes les seves tasques, tant a la mar com al port i tant de
dia com de nit. La il-luminacié dels instruments i comandaments essencials ha de disminuir
tnicament de forma limitada en qualsevol de les condicions probables de fallada del sistema.

15.6.2 S’han de prendre mesures per evitar enlluernaments i reflexos parasits a la zona de
govern. S’han d’evitar grans contrastos de lluminositat entre la zona de treball i els voltants.
S’han de fer servir superficies no reflectores o mats per reduir al minim els reflexos indirectes.

15.6.3 El sistema d’enllumenat ha de tenir un grau satisfactori de flexibilitat, de manera que
la dotaci6 de govern pugui ajustar la intensitat i I’orientacié de la llum segons les necessitats a
les diferents zones del compartiment de govern i als instruments i comandaments.

15.6.4 S’ha de fer servir una llum vermella sempre que sigui possible, a fi de mantenir
I’adaptacié ala foscor, ales zones o elements de ’equip que cal que estiguin il-luminats durant
el govern de la nau, excepte a la taula de derrota.

15.6.5 En periodes de foscor s’ha de poder veure la informacié indicada i els dispositius de
comandament.

15.6.6  Vegeu les prescripcions addicionals sobre il-luminaci6 de 12.71 12.8.
157  Finestres

15.7.1 Elnombre de divisions entre finestres, tant al capdavant com als costats i a les portes,
ha de ser minim. No hi ha d’haver cap divisio just davant dels llocs de govern.

15.7.2 Les administracions s’han d’assegurar que hi ha una vista clara a tota hora des de
les finestres del compartiment de govern, independentment de les condicions
meteorologiques. Els mitjans utilitzats per mantenir clares les finestres han d’estar disposats de
manera que qualsevol fallada inica que es considera raonablement probable no disminueixi el
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camp de visi6 fins al punt que la capacitat de la dotacié de govern per continuar governant la
nau o aturar-la es vegi greument afectada.

15.7.3  S’han de prendre mesures perqueé la visié davantera des dels llocs de govern no es vegi
afectada per la resplendor solar. No s’han d’instal-lar a les finestres vidres polaritzats ni de
color.

15.74  Les finestres del compartiment de govern han de tenir un angle d’inclinacié que redueixi
els reflexos molestos.

15.7.5 Les finestres han de ser d’un material que no es fragmenti en trossos perillosos en
trencar-se.

158  Mitjans de comunicacio

15.8.1 S’han de disposar els mitjans necessaris perque la tripulacid es pugui comunicar i
establir contacte entre siiamb els altres ocupants de la nau tant en condicions normals com en
situacions d’emergencia.

15.8.2  S’ha de disposar de mitjans de comunicacié entre el compartiment de govern i els
espais que continguin maquinaria essencial, inclos qualsevol lloc de maniobra d’emergencia,
independentment que aquesta maquinaria es controli per telecomandament o localment.

15.8.3 S’ha de disposar de mitjans que permetin fer anuncis generals i sobre seguretat en
totes les zones a que tinguin accés els passatgers i la tripulacid.

15.8.4 S’han de disposar els mitjans necessaris per a la supervisio, larecepcié i la transmissié
de radiomissatges de seguretat al compartiment de govern.

159  Temperatura i ventilacio

El compartiment de govern ha d’estar equipat amb un sistema adequat de regulacio de
la temperatura i la ventilacid.

15.10 Colors

El color i I'acabat dels materials utilitzats per a les superficies del compartiment de
govern han de ser els adequats per evitar reflexos.

15.11 Mesures de seguretat

La zona de govern no ha de presentar riscos fisics per al personal de govern, el terra
sec 0 moll ha de ser antilliscant, i hi ha d’haver passamans adequats. Les portes han de tenir
dispositius que els impedeixin moure’s, tant si estan obertes com tancades.
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CAPITOL 16
SISTEMES D’ESTABILITZACIO
16.1 Definicions

16.1.1 «Sistemes de control de I’estabilitzacié»: sistema destinat a estabilitzar els parametres
principals de 1’actitud de la nau; escora, assentament, rumb i altura, i a controlar els moviments
de la nau: balang, capcineig, guinyada i oscil-lacié vertical. Aquesta expressié exclou els
dispositius que no estan relacionats amb la utilitzacié segura de la nau, com ara els sistemes de
reduccié del moviment o de control del capcineig a 1’ancora.

Els elements principals d’un sistema de control de 1’estabilitzacié son els segiients:

.1 dispositius com ara timons, aletes sustentadores, flaps, faldons, ventiladors,
ejectors d’aigua, helixs basculants i orientables, bombes de trafec de fluids;

.2 motors accionadors dels dispositius estabilitzadors; i

3 equip estabilitzador per a ’emmagatzemament i tractament de dades amb vista a
la presa de decisions i transmissié d’ordres, com ara sensors, processadors logics
i control automatic de la seguretat.

16.1.2 «Autoestabilitzacié de la nau»: estabilitzacié que s’aconsegueix tinicament per les
caracteristiques propies de la nau.

16.1.3 «Estabilitzaci6 forcada de la nau»: estabilitzacié que s’aconsegueix mitjangant:
1 un sistema de control automatic; o
2 un sistema de control d’assisténcia manual; o
3 un sistema mixt en que hi hagi elements dels sistemes de control automatic i
d’assisténcia manual.
16.1.4 «Estabilitzacié incrementada»: combinaci6 d’autoestabilitzacid i estabilitzacié for¢ada.
16.1.5 «Dispositiu estabilitzador»: dispositiu enumerat a 16.1.1.1 amb 1’ajuda del qual es

produeixen forces destinades a controlar la posici6 de la nau.

16.1.6 «Control automatic de la seguretat»: unitat logica de tractament de dades i presa de
decisions destinada a fer que la nau operi en la modalitat amb desplacament o en una altra que
no comporti riscos si sorgeix una situacié en la qual es redueix la seguretat.
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16.2  Prescripcions generals

16.2.1 Els sistemes d’estabilitzacié han d’estar projectats de manera que, en cas que falli o
funcioni defectuosament qualsevol dels dispositius o elements estabilitzadors, sigui possible
garantir que els principals parametres del moviment de la nau es mantenen dins d’uns limits de
seguretat amb ajuda dels dispositius estabilitzadors mobils, o bé fan que la nau passi a la modalitat
amb desplacament o a una altra que no comporti riscos.

16.2.2 Quan falli qualsevol equip automatic o dispositiu estabilitzador, o el seu motor, els
parametres de moviment de la nau han de romandre dins d’uns limits segurs.

16.2.3 Les naus proveides d’un sistema automatic d’estabilitzacié han de disposar d’un con-
trol automatic de seguretat, llevat que les caracteristiques de duplicaci6 del sistema proporcionin
un grau de seguretat equivalent. Quan existeixi un control automatic de la seguretat, s’ha de
disposar de mitjans que permetin de neutralitzar 1’accié de I’esmentat control i cancel-lar la
neutralitzacié des del lloc de govern principal.

16.2.4 En els parametres i nivells perque el control automatic de la seguretat entri en acci a
fi de reduir la velocitat i fer que la nau passi sense riscos a la modalitat amb desplagament o a
una altra que també sigui segura s han de tenir en compte els valors d’escora, assentament i
guinyada que siguin segurs i la combinacié d’assentament i calat apropiada per a la nau i el
servei de que es tracti, aixi com les possibles conseqiiencies d 'una fallada en el subministrament
d’energia dels dispositius de propulsid, sustentacié o estabilitzacid.

16.2.5 Els parametres i el grau d’estabilitzacié de la nau que proporciona el sistema automatic
d’estabilitzacié han de ser satisfactoris, tenint en compte la finalitat i les condicions de servei
de la nau.

16.2.6 L’analisi dels tipus de fallada i dels seus efectes ha d’incloure el sistema d’estabilitzacid.
16.3  Sistemes de control lateral i d’altura

16.3.1 Les naus proveides d’un sistema de control automatic han de disposar d’un control
automatic de la seguretat. Les fallades que es puguin produir han de tenir un efecte molt reduit
en el funcionament del sistema de control automatic, efecte que s’ha de poder contrarestar
rapidament per la dotaci6 de govern.

16.3.2 En els parametres i nivells perque el control automatic de la seguretat entri en accié a
fi de reduir la velocitat i fer que la nau passi sense riscos a la modalitat amb desplagament o a
una altra que també sigui segura s’han de tenir en compte els graus de seguretat que figuren a
la secci6 2.4 de I’annex 3 i els valors que resultin segurs per als moviments apropiats al tipus de
nau de que es tracti i al servei que presti aquesta nau.

16.4 Demostracions

16.4.1 Els limits d’utilitzaci6 sense riscos de qualsevol dels dispositius del sistema de control
han d’estar basats en les demostracions i en el procés de verificacié que s’estipulen al’annex 9.
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16.4.2 La demostraci6 efectuada de conformitat amb 1’annex 9 ha d’establir tots els efectes
adversos sobre la utilitzacié segura de la nau deguts a una desviaci6 total i incontrolable de
qualsevol dispositiu de control. Al manual d’operacions de la nau s han d’incloure les limitacions
de funcionament de la nau que puguin ser necessaries per garantir que la duplicacié dels mitjans
de proteccid dels sistemes proporciona un grau de seguretat equivalent.
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CAPITOL 17
CARACTERiSTIQUES DE MANEIG, CONTROL I COMPORTAMENT
17.1  Qiiestions generals

La seguretat operacional de tota nau a la qual s’apliqui aquest Codi en condicions
normals de servei i en situacions de fallada de I’equip s’ha de documentar i verificar mitjangant
assajos a escala natural d’una nau prototip, complementats amb assajos amb models quan
escaigui. La finalitat dels assajos és determinar la informacié que s’ha d’incloure al manual
d’operacions de la nau sobre:

.1 les limitacions operacionals;
.2 els procediments d’utilitzaci6 de la nau dins d’aquestes limitacions;
.3 les mesures que s’han d’adoptar si es produeix una fallada prevista; i

4 les limitacions que s’han de tenir en compte per a la utilitzaci6 segura de la nau
després d’haver-se produit les fallades previstes.

S’ha de disposar a bord d’informacié operacional que serveixi d’orientacid, o bé la
nau ha de tenir un sistema d’instruments que permeti comprovar en linia el comportament
operacional, el qual ha d’haver estat aprovat per I’ Administracié tenint en compte les normes
elaborades per 1’Organitzacié sobre el tractament i la presentacié de mesures. Com a minim,
I’esmentat sistema ha de poder mesurar les acceleracions en tres eixos proxims a la posicié
longitudinal del centre de gravetat de la nau.

17.2  Prova de compliment de les prescripcions

17.2.1 Lainformacié sobre les caracteristiques de control i maniobrabilitat que ha de figu-
rar al manual d’operacions de la nau ha d’incloure les indicades a 17.5, segons escaigui, la
llista de parametres corresponents a les pitjors condicions previstes que afectin les
caracteristiques esmentades d’acord amb el que s’exposa a 17.6, la informacié sobre les
velocitats maximes segures especificades a 17.9 i les dades de comportament verificades de
conformitat amb ’annex 9.

17.2.2 Lainformacié sobre les limitacions operacionals que ha de figurar al manual de travessia
ha d’incloure les caracteristiques a les quals es fa referéncia a 17.2.1, 17.5.4.11 17.5.4.2.

17.3  Pesi centre de gravetat

S’ha d’establir el compliment de cada una de les prescripcions sobre les caracteristiques
de maneig, control i comportament per a totes les combinacions de pes i posicié del centre de
gravetat que siguin significatives per al funcionament segur de la nau dins d’'una gamma de
pesos que arribi fins al maxim admissible.
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174 Efectes de les fallades

S’han d’avaluar els efectes de qualsevol fallada previsible dels dispositius, serveis o
elements de maneig i control (per exemple, accionament a motor, servocomandaments, millora
de I’assentament i de 1’estabilitat) a fi que el funcionament de la nau es pugui mantenir en un
nivell de seguretat satisfactori. Els efectes de les fallades que es considerin critics d’acord amb
I’annex 4 s’han de verificar de conformitat amb 1’annex 9.

17.5  Caracteristiques de control i maniobrabilitat

17.5.1 Elmanual d’operacions de la nau ha de donar instruccions als membres de la tripulacié
sobre les mesures que s han d’adoptar i de les limitacions de la nau com a conseqii¢ncia de les
fallades previstes.

17.5.2 Cal garantir que els esfor¢os que exigeixi I’accionament dels comandaments en les
pitjors condicions previstes no siguin tals que la persona encarregada d’aquesta missio
experimenti una fatiga fisica o mental excessives a causa dels esfor¢os necessaris per mantenir
el funcionament segur de la nau.

17.5.3 Ha de ser possible governar la nau i executar les maniobres essencials per al seu
funcionament segur fins al limit establert en les condicions critiques de projecte.

17.5.4.1 En determinar les limitacions operacionals d’una nau s’ha de prestar una atencid
especial als aspectes segiients, tant durant la utilitzacié normal com quan es produeixin fallades
i després que s hagi produit:

1 guinyada;

2 gir;

3 comportament del pilot automatic i de I’aparell de govern;
4 aturada en condicions normals i en situacions d’emergencia;

5 estabilitat en la modalitat sense desplacament sobre tres eixos i amb oscil-lacié
vertical,

.6 assentament;

v balang;

8 oscil-lacio excessiva;

9 limitacions de la potencia de sustentacio;
.10 caiguda al través;

.11 cop al pantoc; i

.12 immersi6 de la proa.
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17.5.4.2 Les expressions que figuren a 17.5.4.1.2, .6, .7 i .11 es defineixen de la manera
segiient:

.1 «Gir»: velocitat de variacidé del rumb d’una nau en la seva maxima velocitat
normal de servei en unes condicions donades de vent i de mar.

2 «Oscil-lacié excessiva»: moviment involuntari que comporta un increment continu
de la resisteéncia a ’avangament d’un aerolliscador en marxa, generalment rela-
cionada amb I’enfonsament parcial del sistema del matalas d’aire.

3 «Limitacions de la poténcia de sustentacié»: les imposades a les maquines i als
components que proporcionen la sustentacio.

4 «Cop al pantoc»: impacte de I’aigua a la cara inferior del buc a la zona de proa de
la nau.

17.6  Canvi de superficie i modalitat operacionals

No s’ha de produir cap canvi perills en I’estabilitat, les caracteristiques de control ni
I’actitud de la nau durant la transicié d’un tipus de superficie o modalitat operacional a un altre.
El capita ha de disposar d’informacié sobre les caracteristiques de comportament de la nau
durant la transicid.

17.7  Irregularitats de la superficie

S’ha de determinar i facilitar al capita la informacié que sigui procedent sobre els
factors que limitin I’aptitud de la nau per operar sobre terrenys en pendent, esglaons o trams
discontinus.

17.8 Acceleracio i desacceleracio

L’ Administracié s’ha de cerciorar que 1’acceleracié o la desacceleracié més desfavo-
rables que es puguin produir a causa de qualsevol fallada probable, dels procediments per
efectuar parades d’emergencia o de qualsevol altra causa previsible no posaran en perill les
persones a bord de la nau.

17.9 Velocitats

S’han de determinar les velocitats maximes segures tenint en compte les limitacions
indicades a 4.3.1, les modalitats operacionals, la for¢a i la direcci6 del vent i els efectes de les
possibles fallades de qualsevol dels sistemes de sustentacié o de propulsié en aigiies tranquil-les,
aigiies mogudes o altres superficies, segons correspongui al tipus de nau.

17.10 Profunditat minima de I’aigua

S’han de determinar la profunditat minima de ’aigua i altres dades pertinents que es
necessitin per operar en totes les modalitats.
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17.11 Altura lliure sota ’estructura

A les naus amfibies s ha de determinar 1’espai que ha de quedar entre el punt més baix
de I'estructurarigida de la nau i una superficie plana dura quan la nau estigui sustentada per un
matalas d’aire.

17.12 Navegaci6 nocturna

S’ha d’incloure al programa de proves un temps de navegacio suficient que permeti
avaluar la idoneitat de ’enllumenat interior i exterior i la visibilitat en condicions de
subministrament d’energia electrica normal i d’emergencia durant el servei, la navegacié de
creuer i les maniobres d’atracada.
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CAPITOL 18
PRESCRIPCIONS OPERACIONALS
PART A - QUESTIONS GENERALS
18.1 Control operacional de la nau

18.1.1 S’ha de dur a bord un certificat de seguretat per a naus de gran velocitat, un permis
d’explotacié de naus de gran velocitat o copies certificades d’aquests, 1 copies del manual de la
travessia, el manual d’operacions de la nau i de les seccions del manual de manteniment que
pugui exigir I’ Administracid.

18.1.2 Lanauno s’had’utilitzar deliberadament en unes condicions que sobrepassin les pitjors
previstes ni fora dels limits especificats al permis d’explotacié de naus de gran velocitat, al
certificat de seguretat per a naus de gran velocitat o als documents que s hi esmenten.

18.1.3 L’Administracié ha d’expedir un permis d’explotacié de naus de gran velocitat quan
s’hagi cerciorat que |’empresa explotadora ha pres mesures adequades quant a la seguretat en
general, incloses concretament les relatives als aspectes que s’indiquen a continuacid, i ha
d’anul-lar el permis d’explotaci6 si aquestes mesures no es mantenen d’una manera que consideri
satisfactoria:

.1 idoneitat de la nau per al servei previst, tenint en compte les limitacions i la
informaci6 sobre seguretat que figurin al manual de travessia;

.2 idoneitat de les condicions de funcionament que figurin al manual de travessia;

.3 mesures adoptades per obtenir la informacié meteorologica que pugui servir de
base per autoritzar el comencament del viatge;

4 existencia a la zona d’operacions d’un port base proveit d’instal-lacions de
conformitat amb 18.1.4;

.5 designacié de la persona responsable de decidir el retard o 1'anul-lacié d’un
determinat viatge, per exemple, en vista de la informacié meteorologica disponi-
ble;

.6 dotacié suficient necessaria per maniobrar la nau, desplegar i tripular les
embarcacions de supervivencia i supervisar els passatgers, els vehicles i la carrega
en condicions normals i en situacions d’emergencia, segons es defineix al permis
d’explotacid. La dotacié ha de ser tal que quan la nau estigui en marxa, en el
compartiment de govern hi hagi a tota hora dos oficials de servei, dels quals un
pot ser el capita,

7 qualificacions i formacié de la tripulacid, incloses la seva preparacié en relacio
amb el tipus particular de nau de que es tracti i el servei previst, aixi com
instruccions sobre la seguretat dels procediments operacionals;
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restriccions respecte a les hores de treball, torns de la tripulaci6 i altres mesures
adoptades per evitar la fatiga, inclosos els periodes de descans adequats;

formacié de la tripulacié sobre el funcionament de la nau i els procediments
d’emergencia;

manteniment de la competéncia de la tripulacié respecte a la utilitzacié de la nau
i els procediments d’emergencia;

mesures de seguretat als terminals i compliment de les mesures existents, segons
escaigui;

mesures relatives al control del transit maritim i compliment de les mesures
existents, segons escaigui;

restriccions i/o disposicions relatives a la determinacié de la situacid i les
operacions nocturnes o amb mala visibilitat, incloses les corresponents a I’tis del
radar o d’altres ajuts electronics a la navegacid, segons escaigui;

equip addicional que pugui ser necessari a causa de les caracteristiques especials
del servei previst, per exemple, per a les operacions nocturnes;

mesures relatives a les comunicacions entre la nau i les radioestacions costaneres,
les radioestacions dels ports base, els serveis d’emergencia i altres vaixells,
incloses les radiofreqiiencies que s’han d’utilitzar i el servei d’escolta que s’ha
de mantenir;

manteniment de registres que permetin a I’Administraci6 de verificar:
que la nau s’utilitza dins dels parametres especificats;

I’observancga dels exercicis/procediments d’emergencia i seguretat;
les hores que ha treballat la tripulacié de servei;

el nombre de passatgers a bord;

el compliment de qualsevol llei a que estigui subjecta la nau;

les operacions de la nau; i

el manteniment de la nau i del seu equip de conformitat amb el programa
aprovat;

mesures que garanteixin el manteniment de 1’equip de conformitat amb el que
prescriu I’ Administracié i la coordinaci6 dins de 1’empresa explotadora entre el
personal que utilitza la nau i ’encarregat del seu manteniment pel que fa a la
informacié relativa a 1’estat de la nau i del seu equip;
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.18  existencia i utilitzacié d’instruccions adequades sobre:

18.1 la manera de carregar la nau a fi que les limitacions relatives al pes i el centre
de gravetat es puguin observar degudament i la carrega quedi adequadament
subjecta quan sigui necessari;

.18.2  la provisi6 de reserves suficients de combustible;

.18.3 les mesures que s han d’adoptar en els casos d’emergencia raonablement pre-

visibles; i

.19 provisié de plans d’emergencia per part de I’empresa explotadora per als
esdeveniments previsibles, incloses totes les activitats en terra per a cada cas.
Els plans esmentats han de proporcionar informaci6 a les tripulacions sobre les
autoritats de recerca i salvament i de les administracions i organismes que puguin
complementar les tasques que han d’exercir les tripulacions amb I’equip de que
disposin.

18.1.4 L’Administracié ha de determinar la distancia maxima admissible a un port base o lloc
de refugi després d’avaluar les disposicions que figuren a 18.1.3.

18.1.5 El capita s’ha d’assegurar que s’estableix un sistema efica¢ de supervisio i notificacié
del tancament i 1’obertura dels accessos indicats a 2.2.4.2 1 2.2.4.3.

18.2 Documentaci6 de la nau

La companyia s’ha de cerciorar que la nau disposa de la informacié i orientacié
adequades en forma d’un o diversos manuals técnics que permetin utilitzar i mantenir la nau
amb seguretat. Aquest(s) manual(s) técnic(s) consisteix en un manual de travessia, un manual
d’operacions de la nau, un manual de formacid, un manual de manteniment i un programa de
servei. S han de prendre mesures per actualitzar aquesta informacié quan sigui necessari.

18.2.1 Manual d’operacions de la nau

El manual d’operacions de la nau ha de contenir com a minim la informacié segiient:
1 caracteristiques principals de la nau;

2 descripci6 de la nau i del seu equip;

3 procediments per comprovar la integritat dels compartiments de flotabilitat;

4 detalls relacionats amb el compliment de les prescripcions del capitol 2 que puguin
ser d’utilitat directa per a la tripulacié en cas d’emergencia;

.5 procediments de 1luita contra avaries (per exemple, la informacié continguda al
planol de lluita contra avaries prescrit a les regles I1-1/23 o I1-1/25-8.2 del Conveni,
segons escaigui);
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descripcid i funcionament dels sistemes de maquines;
descripci6 i funcionament dels sistemes auxiliars;
descripcid i funcionament dels sistemes de telecomandament i d’avis;
descripcid i funcionament de I’equip eléctric;

procediments i limitacions de carrega, inclosos el pes operacional maxim, la
posici6 del centre de gravetat i la distribucié de la carrega, compresos els mitjans
de subjeccio de la carrega i els vehicles i els procediments que s’han de seguir,
depenent de les restriccions operacionals o de les condicions en cas d’avaria.
Aquests mitjans i procediments no s’han d’incloure en un manual de subjeccié
de la carrega separat, com exigeix el capitol VI del Conveni;

descripcié i funcionament de 1’equip de deteccid i extincié d’incendis;
dibuixos dels mitjans estructurals per a la prevencié d’incendis;

descripcid i funcionament de I’equip radioelectric i dels ajuts nautics;
informacié6 sobre el maneig de la nau, d’acord amb el capitol 17;

velocitat de remolc i carregues de remolc maximes admissibles, quan escaigui;
procediment per a I’entrada en dic sec o hissada, incloses les seves limitacions.

en particular, el manual ha de facilitar informaci6 en capitols clarament definits
en relacié amb:

indicacio de les situacions d’emergencia o fallades de funcionament que posin
en perill la seguretat, les mesures necessaries que s’han d’adoptar i les
restriccions subsegiients en el funcionament de la nau o de la seva maquinaria;

procediments d’evacuacio;
pitjors condicions previstes;

valors limit de tots els parametres de les maquines a qué un s’ha d’ajustar per
aconseguir un funcionament segur.

Pel que fa a la informaci6 sobre les fallades de les maquines o del sistema, en les dades
s’han de tenir en compte els resultats de qualsevol informe sobre les analisis dels tipus de
fallada i dels seus efectes (ATFE) elaborat durant I’etapa de projecte.

18.2.2
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Manual de travessia

El Manual de travessia ha d’incloure com a minim la informacié segiient:

.10

A1

A2

13

18.2.3

procediments d’evacuacio;
limitacions de funcionament, incloses les pitjors condicions previstes;

procediments per al funcionament de la nau dins de les limitacions indicades a
2;

elements dels plans d’emergencia aplicables a I’assisténcia de salvament primaria
i secundaria en cas d’esdeveniments previsibles, incloses les mesures en terra i
les activitats per a cada esdeveniment;

mesures per obtenir informacié meteorologica;

identificaci6 del «port o ports base»;

identificaci6 de la persona responsable de la decisié d’anul-lar o retardar un viatge;
identificacié de la dotacid, de les seves funcions i qualificacions;

restriccions a les hores de treball de la tripulacid;

mesures de seguretat als terminals;

mesures de control del transit i limitacions, segons escaigui;

condicions especifiques de la ruta o prescripcions relatives a la determinacié de
la situacid, operacions durant la nit i amb visibilitat restringida, incloses la
utilitzacié del radar o altres ajuts per a la navegacio; i

mesures per mantenir comunicacions entre la nau, les radioestacions costaneres,
les radioestacions dels ports base, els serveis d’emergencia i altres vaixells,
incloses les radiofreqiiencies que s’han d’utilitzar i el servei d’escolta que s ha
de mantenir.

Manual de formaci6

El manual de formacid, que pot constar de diversos volums, ha de contenir instruccions
i informaci6 en termes clarament comprensibles, amb il-lustracions sempre que sigui possible,
sobre I’evacuacio, els dispositius i sistemes de lluita contra incendis i avaries i els millors
metodes de supervivencia. Qualsevol part d’aquesta informaci6 s’ha de poder presentar en un
mitja audiovisual, en comptes de manual. Quan sigui procedent, el contingut del manual de
formaci6 pot formar part del manual d’operacions de la nau. S han d’explicar amb detall els
punts segiients:

1

forma de posar-se les armilles salvavides i els vestits d’immersid, segons escaigui;
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reunio als llocs assignats;

embarcament, posada en flotacié i separacié de les embarcacions de supervivencia
1 bots de rescat;

metode de posada en flotacié de les embarcacions de supervivencia des del seu
interior;

amollada dels dispositius de posada en flotacio;

metodes i utilitzacié de dispositius per a la proteccié en les zones de posada en
flotacid, quan escaigui,

enllumenat de les zones de posada en flotacid;

utilitzacié de tot 'equip de supervivéncia,

utilitzacié de tot ’equip de deteccid;

utilitzacié dels dispositius radioeléctrics de salvament, amb ajuda d’il-lustracions.
utilitzacié d’ancores flotants;

utilitzacié del motor i dels seus accessoris;

recuperacié de les embarcacions de supervivéncia i bots de rescat, inclosal estiba
1 la fixacio;

riscos d’exposicié a la intemperie 1 necessitat d utilitzar indumentaria d’abric;

utilitzacié correcta dels dispositius de les embarcacions de supervivencia per
poder sobreviure;

metodes de recuperacid, inclosa la utilitzacié dels instruments de rescat dels
helicopters (eslinga, canastres, lliteres), dels pantalons salvavides i els aparells
de salvament en terra i aparells llancacaps de la nau,

totes les altres funcions que figuren al quadre d’obligacions 1 les instruccions
d’emergencia;

instruccions per efectuar reparacions d’emergencia dels dispositius salvavides;

instruccions per a la utilitzacié dels dispositius i sistemes de prevencio i extincio
d’incendis;

directrius sobre la utilitzacié en un incendi de 1’equip de bomber, en cas que n’hi
hagi;

18.2.4

21

22

23

24
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utilitzacio dels dispositius d’alarma i els mitjans de comunicacio relacionats amb
la seguretat contra incendis;

metodes per a la inspeccid d’avaries;

utilitzacié de dispositius i sistemes de lluita contra avaries, inclos el funcionament
de les portes estanques i de les bombes de sentina; i

per a les naus de passatge, supervisio dels passatgers i comunicacié amb ells en
situacions d’emergencia.

Manual/Sistema de manteniment i servei

El manual/sistema de manteniment i servei de la nau ha de contenir com a minim:

1

una descripeid detallada i il-lustrada de totes les estructures de la nau, les seves
instal-lacions de maquines i tot I’equip i sistemes instal-lats que siguin necessaris
per al funcionament segur de la nau;

especificacions i quantitat de tots els fluids reposables 1 dels materials estructurals
que puguin caldre per a les reparacions;

limitacions operacionals de les maquines degudes als valors dels parametres, la
vibraci6 1 el consum dels fluids reposats;

limitacions per desgast de I’estructura o dels components de les maquines, incloses
la durada dels components que necessitin substituir-se en data fixa o per durada
de funcionament;

descripcié detallada dels procediments per retirar o instal-lar les maquines
principals o auxiliars, les transmissions, els dispositius de propulsié i sustentacié
iels elements de I'estructura flexible, incloses qualssevol precaucions de seguretat
que s’hagin d’adoptar i les necessitats d’equip especial,

procediments d’assaig que s’han de seguir com a conseqiiencia de la substitucié
de components a les maquines o als sistemes o per establir el diagnostic d’un
mal funcionament;

procediment per hissar o posar en dic sec la nau, incloses qualssevol limitacions
de pes o actitud;

procediment per pesar la nau i1 determinar la posicié longitudinal del centre de
gravetat de la nau;

quan s’hagi de desmantellar la nau per transportar-la, s "han de facilitar instruccions
sobre el desmantellament, el transport i el muntatge;
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.10 unprograma de servei inclos al manual de manteniment o publicat separadament,
en que es donin detalls sobre les operacions de servei i manteniment rutinaries
que sén necessaries per mantenir la seguretat operacional de la nau i de les seves
maquines i sistemes.

18.2.5 Informaci6 sobre els passatgers

18.2.5.1 Abans de la sortida s’han de comptar totes les persones que hi hagi a bord d’una nau
de passatge.

18.2.5.2 S’han de registrar els detalls de les persones que hagin declarat que necessiten
assisténcia o atencions especials en situacions d’emergencia i se n’ha d’informar el capita
abans de sortir.

18.2.5.3 S’han de registrar els noms i el sexe de les persones a bord, distingint entre adults,
nens i lactants, als efectes de recerca i salvament.

18.2.5.4 La informaci6 prescrita a 18.2.5.1, 18.2.5.2 i 18.2.5.3 s’ha de conservar en terra i
s’ha de posar rapidament a disposicid dels serveis de recerca i salvament quan la necessitin.

18.2.5.5 L’Administracié pot eximir del compliment de les prescripcions de 18.2.5.3 a les
naus de passatge que efectuin travessies d’una durada igual o inferior a dues hores entre cada
port d’escala.

18.3  Formaci6 i qualificacions

18.3.1 El nivell de competencia i formacié que es consideri necessari per al capita i per a
cada tripulant s’ha d’establir i demostrar tenint en compte les directrius segiients, de manera
que sigui satisfactori segons el parer de la companyia pel que fa al tipus i model concret de la
nau de que es tracti i al servei previst. S’ha de donar formaci6 a més d’'un membre de la
tripulacié per exercir totes les tasques que siguin essencials per al funcionament de la nau tant
en condicions normals com en situacions d’emergencia.

18.3.2 L’Administracié ha d’especificar un periode apropiat de formaci6 practica per al capita
iper a cada membre de la tripulacid i, si és necessari, la freqiieéncia amb que s hagi d’actualitzar
aquesta formacio.

18.3.3 L’Administraci6 ha d’expedir un certificat de formacid especialitzada al capita i a tots
els oficials que tinguin al seu carrec funcions operacionals, després d’un periode adequat de
formacio practica o mitjancant simulador i d haver passat un examen en el qual s’inclogui una
prova practica adequada a les tasques que ’interessat hagi d’exercir a bord del tipus i model
concret de nau de que es tracti i a la ruta que s’ha de seguir. La formacid especialitzada ha
d’incloure com a minim els punts segiients:

1 coneixement de tots els sistemes de propulsié i control de bord, inclosos els
equips nautic i de comunicacions, el sistema de govern i les instal-lacions
electriques, hidrauliques i pneumatiques, aixi com les bombes de sentina i con-
tra incendis.

2 tipus de fallada dels sistemes de control, govern i propulsi6, i resposta adequada
en cas que es produeixin aquestes fallades;
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3 caracteristiques del maneig de la nau i limitacions operacionals;
4 procediments de comunicaci6 i navegacié en el pont;
) estabilitat sense avaria i amb avaria i flotabilitat de la nau en cas d’avaria;

.6 emplacament i utilitzacié dels dispositius de salvament de la nau, inclos 1’equip
de les embarcacions de supervivencia;

v emplacament i utilitzacié de les vies d’evacuacid de la nau i evacuacié dels
passatgers;

.8 emplacament i utilitzacié dels dispositius i sistemes de prevencid i extincid
d’incendis en cas d’incendi a bord;

9 emplacament i utilitzaci6 dels dispositius i sistemes de lluita contra avaries, inclos
el funcionament de les portes estanques i les bombes de sentina;

.10  sistema d’estiba i subjeccid de la carrega i dels vehicles;

.11 metodes per a la supervisi6 dels passatgers i la comunicacié amb ells en situacions
d’emergencia; i

.12 emplacament i utilitzacié de tots els altres elements enumerats al manual de
formacio.

18.3.4 El certificat de formacio6 especialitzada per a cada tipus i model concret de nau només
és valid per al servei que es presti en la ruta que s’ha de seguir quan 1’hagi ratificat I’ Administracid
després d’haver-se fet un assaig practic en la ruta esmentada.

18.3.5 El certificat de formaci6 especialitzada es renova cada dos anys i I’ Administracié ha
d’establir procediments per fer-ho.

18.3.6 Tots els membres de la tripulacié han de rebre les instruccions i la formacié que
s’especifiquen a 18.3.3.6 fins a 18.3.3.12.

18.3.7 L’Administraci6 ha d’especificar les normes d’aptitud fisica i la freqiiencia dels examens
medics, tenint en compte la ruta i el tipus de nau de que es tracti.

18.3.8 L’Administracié del pais on ha d’operar la nau, si és diferent de la de I’Estat
d’abanderament, ha de considerar satisfactories la formacid, experiéncia i competéncia del
capita i de cada membre de la tripulacid. Tot certificat de competencia valid o permis valid
degudament ratificat de conformitat amb el Conveni internacional sobre normes de formacid,
titulacié i guardia per a la gent de mar (Conveni de formacid), 1978, esmenat, que tinguin el
capita o un tripulant han de ser acceptats per 1’ Administracié del pais on ha d’operar la nau
com a prova d’una formaci6 i unes qualificacions satisfactories.
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18.4  Dotacio de les embarcacions de supervivencia i supervisio
La companyia i el capita s’han d’assegurar que:

1 hi hagi a bord un nombre suficient de persones amb la formacid necessaria per
aplegar i ajudar les persones que no tinguin aquesta formacio;

2 hi hagi a bord un nombre suficient de tripulants, que poden ser oficials de pont o
persones titulades, per manejar les embarcacions de superviveéncia, els bots de
rescat i els mitjans de posada en flotacié que calguin perque totes les persones a
bord puguin abandonar la nau;

3 de cada embarcacié de supervivencia que s hagi d’utilitzar, se n’encarregui un
oficial de pont o una persona titulada. Aixd no obstant, I’ Administracid, tenint
degudament en compte la naturalesa del viatge, el nombre de persones a bord i
les caracteristiques de la nau, pot permetre que es faci carrec de cada bot pneumatic
o grup de bots pneumatics un oficial de pont, una persona titulada o persones
ensinistrades per manejar-los i governar-los;

4 la persona encarregada d’una embarcacié de supervivencia tingui una llista dels
seus tripulants i s’asseguri que aquests tripulants estan familiaritzats amb les
seves obligacions;

5 a tot bot de rescat i bot salvavides se li assigni una persona que sapiga manejar el
motor i fer-hi petits ajustos; i

.6 les persones a qui es fa referéncia a .1 fins a .3 estan equitativament distribuides
entre les embarcacions de supervivéncia de la nau.

18.5  Instruccions i exercicis per a casos d’emergencia

18.5.1 La companyia s’ha d’assegurar que es compleixen les instruccions per a casos
d’emergencia i es realitzen els exercicis que s’especifiquen a 18.5.1 fins a 18.5.10, i el capita és
responsable del compliment de les instruccions i la realitzacié dels exercicis a bord. En fer-se
a la mar o abans, s’han de donar instruccions als passatgers sobre la utilitzaci6 de les armilles
salvavides i de les mesures que s’han d’adoptar en cas d’emergencia. S’han d’assenyalar a
I’atenci6 dels passatgers les instruccions per a casos d’emergencia prescrites a 8.4.1 i 8.4.3.

18.5.2 Elsexercicis de lluita contra incendis i evacuacid en cas d’emergencia per a la tripulacié
s’han de fer a bord de la nau a intervals que no passin d’una setmana en les naus de passatge i
d’un mes en les naus de carrega.

18.5.3 Cadamembre de la tripulacié ha de participar una vegada al mes almenys en un exercici
d’evacuacio, lluita contra incendis i lluita contra avaries.

-193-

18.5.4 Enlamesura que sigui possible, els exercicis a bord s’han de dur a terme simulant una
situacid real d’emergencia. Els simulacres han d’incloure formaci6 sobre els dispositius i sistemes
d’evacuacio de la nau, lluita contra incendis i lluita contra avaries i sobre la seva utilitzacid.

18.5.5 Lainstruccié a bord sobre els dispositius i sistemes d’evacuacid, lluita contra incendis
i lluita contra avaries i sobre la seva utilitzaci6 ha d’incloure la formacié polivalent adequada
dels membres de la tripulacid.

18.5.6 Les instruccions per a casos d’emergencia, inclos un diagrama general de 1a nau on es
mostri la ubicacié de totes les sortides, les vies d’evacuacio, els llocs de reunié assignats,
I’equip d’emergencia, I’equip i els dispositius de salvament i una il-lustracié sobre la manera
de posar-se les armilles salvavides, han d’estar a disposicid de cada un dels passatgers i membres
de la tripulacié en els idiomes adequats. Aquestes instruccions han d’estar col-locades a prop
de cada seient, inclosos els de la tripulacid, i visiblement exposades als llocs de reunié i en
altres espais per a passatgers.

18.5.7 Anotacions

18.5.7.1 S’han d’anotar al diari que prescrigui I’ Administracié les dates en que es passi revis-
taiels detalls dels exercicis d’abandonament del vaixell i de lluita contra incendis, dels exercicis
amb altres dispositius de salvament i de la formacié impartida a bord. Si no es du a terme
totalment una revista, un exercici o una sessié de formaci6 en el moment fixat, s’ha de fer
constar al diari de navegacié i indicar les circumstancies que hi van concérrer i la part de la
revista, I’exercici o la sessié de formacié que es va dur a terme. S’ha d’enviar una copia d’aquesta
informacié a I’administracié de la companyia explotadora.

18.5.7.2 El capita s’ha d’assegurar que abans que la nau abandoni el lloc d’atracada per
emprendre qualsevol viatge s’anoti 1’hora de 1’dltim tancament dels accessos a que es fa
referéncia a 2.2.4.212.2.4.3.

18.5.8 Exercicis d’evacuacid

18.5.8.1 El marc hipotetic dels exercicis d’evacuacié ha de variar cada setmana de manera
que se simulin diferents situacions d’emergencia.

18.5.8.2 Cada exercici d’evacuacio de la nau ha d’incloure:

1 convocar la tripulaci6 als llocs de reunié mitjangant 1’alarma prescrita a 8.2.2.2 i
comprovar que queda assabentada de ’ordre d’abandonament de la nau que fi-
gura al quadre d’obligacions;

.2 presentar-se en aquests llocs i preparar-se per a les comeses indicades al quadre
d’obligacions;

3 comprovar que la tripulacié porta la indumentaria adequada;
4 comprovar que s’han posat correctament les armilles salvavides;

5 fer funcionar els pescants, si se n’utilitza algun per posar en flotacié els bots
pneumatics;
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.6 posar-se els vestits d'immersié o la indumentaria térmica protectora els membres
de la tripulacié que ho hagin de fer;

7 sotmetre a assaig 1’enllumenat d’emergencia necessari per a les reunions i
I’abandonament; i

.8 donar instruccions sobre la utilitzacié dels dispositius de salvament de la nau i
sobre la supervivencia al mar.

18.5.8.3 Exercicis amb bots de rescat

1 En la mesura del que és raonable i possible, els bots de rescat s’han de posar en
flotacié tots els mesos com a part de 'exercici d’evacuacid, duent a bord la
dotaci6 que tinguin assignada, i s’han de maniobrar a 1’aigua. En tots els casos,
cal complir aquesta prescripcié almenys una vegada cada tres mesos.

.2 Sielsexercicis de posada en flotaci6 dels bots de rescat s’efectuen portant la nau
engegada avant, pels perills que aixd comporta, només s’han de dur a terme en
aigilies abrigades i sota la supervisié d’un oficial que hi tingui experiencia.

18.5.8.4 Es pot impartir instruccié separadament per a les diferents parts del sistema de
salvament de la nau, perd en el lapse d’un mes en el cas de les naus de passatge, i de dos mesos
en el cas de les naus de carrega, s’ha d’haver cobert la totalitat de I’equip i els dispositius de
salvament de la nau. Cada tripulant ha de rebre instruccié sobre els aspectes segiients, com a
minim:

1 el funcionament i la utilitzacié dels bots pneumatics de la nau;

.2 elsproblemes plantejats per la hipotermia, el tractament de primers auxilis indicat
en casos d’hipotermia i altres procediments apropiats d’administracié de primers
auxilis; 1

3 les instruccions especials necessaries per fer servir els dispositius de salvament
de la nau amb mal temps i mala mar.

18.5.8.5 A intervals que no passin de quatre mesos s’ha de donar formacié a bord sobre la
utilitzacié de bots pneumatics de pescant en qualsevol nau proveida d’aquests pescants. Sempre
que sigui possible, aix0 ha de comprendre els actes d’inflar i arriar un bot pneumatic. El bot
pneumatic pot ser un bot especial destinat inicament a la formacié que no formi part de I’equip
de salvament de la nau. Aquest bot especial ha d’estar clarament marcat.

18.5.9 Exercicis de lluita contra incendis

18.5.9.1 El marc hipotetic dels exercicis de lluita contra incendis ha de variar cada setmana
de manera que se simulin situacions d’emergencia en diferents compartiments de la nau.

18.5.9.2 Cada exercici de lluita contra incendis ha d’incloure:

1 convocar la tripulacié als llocs contra incendis;
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.2 presentar-se en els llocs contra incendis i preparar-se per a les tasques assignades
al quadre d’obligacions;

.3 posar-se els equips de bomber;
4 ferfuncionar les portes contra incendis i les valvules de papallona contra incendis;
5 fer funcionar les bombes contra incendis i I’equip de lluita contra incendis;

.6 fer funcionar I’equip de comunicacions, els senyals d’emergencia i I’alarma ge-
neral;

Vi fer funcionar el sistema de detecci6 d’incendis; i

.8 donar instruccions sobre la utilitzacié de I’equip de lluita contra incendis i dels
sistemes de ruixadors i aixetes d’aspersio, si estan instal-lats.

18.5.10 Exercicis de lluita contra avaries

18.5.10.1 FEls marcs hipotetics per als exercicis de lluita contra avaries han de variar cada
setmana de manera que se simulin situacions d’emergencia per a diverses condicions d’avaria.

18.5.10.2 Cada exercici de lluita contra avaries ha d’incloure:
1 convocar la tripulacié als llocs de control d’avaries;

.2 presentar-se en els llocs esmentats 1 preparar-se per a les tasques descrites al
quadre d’obligacions;

3 fer funcionar les portes estanques i altres mitjans estancs de tancament;

A4 fer funcionar les bombes de sentina i sotmetre a assaig les alarmes de sentina 1
els sistemes de funcionament automatic de les bombes de sentina; i

5 donar instruccions sobre la inspeccié d’avaries, la utilitzacié dels sistemes de
lluita contra avaries de la nau i la supervisié dels passatgers en cas d’emergencia.
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PART B - PRESCRIPCIONS APLICABLES A LES NAUS DE PASSATGE
18.6  Formacio especialitzada

18.6.1 Lacompanyia s’ha de cerciorar que es proporciona una formacié especialitzada. Per a
tots els membres de la tripulacié la formaci6 especialitzada ha d’incloure el control i I’evacuacio
dels passatgers, a més del que s’especifica a 18.3.5.

18.6.2 Quan una nau transporti carrega, ha de complir el que disposa la part C d’aquest capitol
a més del que disposa aquesta part.

18.7  Imstruccions i exercicis per a casos d’emergencia

La companyia s’ha d’assegurar que es compleixen les instruccions per a casos
d’emergencia, i el capita és responsable d’informar els passatgers del contingut d’aquestes
instruccions quan embarquin.

PART C - PRESCRIPCIONS APLICABLES A LES NAUS DE CARREGA
18.8  Formacio especialitzada

La companyia s’ha d’assegurar que es dona formacié especialitzada segons es disposa a 18.3.
Per a tots els membres de la tripulaci la formacié especialitzada ha d’incloure el coneixement
dels sistemes de subjeccid de les zones d’emmagatzemament de carrega i de vehicles.
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CAPITOL 19
PRESCRIPCIONS D’INSPECCIO I MANTENIMENT

19.1 L’ Administracié ha de jutjar satisfactoria I’organitzacio elegida per I’empresa explo-
tadora per efectuar el manteniment de la nau a qualsevol altra empresa a la qual aquesta recorri
per efectuar el manteniment, i ha d’especificar I’abast de les tasques de que es pot encarregar
qualsevol part de 1’organitzacid, tenint en compte el nombre i la competencia dels seus empleats,
els mitjans disponibles, els arranjaments existents, per obtenir ajuda d’especialistes si €s
necessari, el manteniment de registres, les comunicacions i I’assignacié de responsabilitats.

19.2  Lanaui el seu equipament s’han de mantenir de forma satisfactoria segons el parer de
I’ Administracid i en particular:

1 la inspeccid i el manteniment preventius ordinaris s’han de dur a terme de
conformitat amb un programa aprovat per I’Administracid, en que es tingui en
compte, almenys a la primera etapa, el programa proposat pel constructor;

.2 en la realitzaci6 de les tasques de manteniment s’han de tenir degudament en
compte els manuals de manteniment, els butlletins de servei acceptables per a
I’ Administraci6 i qualsevol altra instruccié de I’ Administracié sobre aixo;

3 cal dur un registre de totes les modificacions i s’han d’investigar els aspectes de
seguretat d’aquestes modificacions. Tota modificacié que pugui tenir
repercussions per a la seguretat, aixi com la seva realitzacid, han de ser
satisfactories segons el parer de I’ Administracio;

4 s’han d’establir mesures apropiades per informar el capita de 1’estat en que es
trobin la nau i el seu equipament;

5 s’han de definir clarament les funcions de la dotacié de govern pel que fa al
manteniment i les reparacions i al procediment que s’ha de seguir per obtenir
ajuda en les reparacions quan la nau no es trobi al seu port base;

.6 el capita ha d’informar I’empresa encarregada del manteniment sobre qualsevol
defecte i reparacié que s’hagin produit durant les operacions; i

v s’ha de dur un registre dels efectes i de la seva correccid, i els defectes que siguin
recurrents o que afectin de forma adversa la seguretat de la nau o del personal
s’han de posar en coneixement de I’ Administraci6.

19.3  L’Administraci6 s ha de cerciorar que s han pres mesures per garantir la inspeccio, el
manteniment i el registre de tots els dispositius de salvament i senyals de socors existents a
bord.
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ANNEX 1

MODEL DE CERTIFICAT DE SEGURETAT PER A NAUS DE GRAN
VELOCITAT I INVENTARI DE L’EQUIP

CERTIFICAT DE SEGURETAT PER A NAUS DE GRAN VELOCITAT
Aquest certificat ha de dur com a suplement un inventari de 1’equip

(Segell oficial) (Estat)

Expedit en virtut del que disposa el

CODI INTERNACIONAL DE SEGURETAT PER A NAUS
DE GRAN VELOCITAT, 2000
(resolucié MSC.97(73))

amb 1’autoritat conferida pel Govern de/d’

(titol oficial complet de la persona o organitzacio competent
autoritzada per I’ Administracio)

Dades relatives a la nau*

NOM @ 18 NAU .....iiiiiieieie ettt ettt et e et e b e et e st e b e este s st esseensesseenseensesseensesnsanns
Model del fabricant i NUMET0 del DUC .........coouiiiiiiiiiiiieieeee e
NUMETO O H1Etres diStINTIVES ...cveeiiriieieiiieiiterteet ettt ettt ettt st sbe et e b et eees
NUMETO IMO ...ttt et b et a e bt et e et e s bt e teeatesbeebesstenbeeneenae
Port de MAatriCULA .......coiuiiiiiieee ettt sttt
ATQUEIZ DIUL .ttt ettt b e st e b e s bt e bt et e saeenbeeasesbeenees
Zones maritimes on esta autoritzada a operar la nau (paragraf 14.2.1) ....cccccooeeiirinenncnicnens

Flotaci6 de projecte corresponent a una alturade/d’ ........ per sota de la linia de referéncia en la
posicié longitudinal del centre de flotacid, i calats a les marques de calat de/d......... a proa i

* Les dades relatives a la nau es poden col-locar també horitzontalment en requadres.

L’aresta superior de la linia de referéncia és ........ 1 GO mm per sota de la coberta superior al
costat)* ( ........ mm per sobre de la cara inferior de la quilla)* en la posicid longitudinal del

centre de flotacio.
Categoria: nau de passatge de categoria A/nau de passatge de categoria B/nau de carrega*

aerolliscador/vaixell d’efecte superficie/hidroala/monobuc/multibuc/un altre
tipus (indiqueu-ne els detalls ..........coceeievernenininieneceeeen )*

Tipus de nau:

Data en que es va col-locar la quilla o en que la construccié
de la nau estava en una fase equivalent o en que es va ini-
ciar una transformacié de caracter IMPOTTANT ........cccereererrierieriieieneenteere et e e sre e enees

SE CERTIFICA

1 Que la nau avantdita ha estat objecte del reconeixement degut, de conformitat amb les
disposicions aplicables del Codi internacional de seguretat per a naus de gran velocitat 2000.

2 Que el reconeixement ha posat de manifest que 1’estructura, 1’equip, els accessoris, la
disposici6 de 1’estacié radioelectrica i els materials de la nau i ’estat en que es troba tot aixo
son satisfactoris en tots els aspectes i que la nau compleix les disposicions pertinents del Codi.

3 Que es disposa de dispositius de salvament per a un nombre total de persones que no
passide ..... segons s’indica a continuacié:

4 Que, de conformitat amb el paragraf 1.11 del Codi, s’han concedit les equivaleéncies
segiients pel que fa a la nau:

paragraf .......coooeeieniie e

EXPEAIL @7 .ttt ettt ettt et sa et ettt ettt e bt e e et et ene et eas
(Lloc d’ expedicio del certificat)

(Segell o estampilla de I’ autoritat expedidora, segons correspongui)

* Ratlleu segons escaigui.

o Inseriu-hi la data d’expiraci6 especificada per I’ Administraci6 de conformitat amb el paragraf 1.8.4 del
Codi. El dia i el mes d’aquesta data corresponen a la data de venciment anual definida al paragraf 1.4.3 del Codi,
llevat que hagi estat modificada de conformitat amb el que disposa el paragraf 1.8.12.1 del Codi.
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Ratificaci6 dels reconeixements periodics

Se certifica que en el reconeixement efectuat de conformitat amb el que prescriu
el paragraf 1.5 del Codi s’ha comprovat que la nau compleix les disposicions pertinents
del Codi.

SIZNALL Lo
(Signatura del funcionari autoritzat)

Reconeixement periodic:

(Segell o estampilla de I autoritat, segons correspongui)

SIZNAL: Lottt
(Signatura del funcionari autoritzat)

Reconeixement periodic:

(Segell o estampilla de I’ autoritat, segons correspongui)

SIZNAL: 1t
(Signatura del funcionari autoritzat)

Reconeixement periodic:

(Segell o estampilla de I’ autoritat, segons correspongui)

SIZNALL it
(Signatura del funcionari autoritzat)

Reconeixement periodic:

(Segell o estampilla de I autoritat, segons correspongui)

-201-

Ratificacio6 per prorrogar la validesa del certificat, si aquesta és inferior a cinc anys, quan
sigui aplicable el paragraf 1.8.8 del Codi

La nau compleix les prescripcions pertinents del Codi i s’accepta el present certificat
com a valid, de conformitat amb el paragraf 1.8.8 del Codi, fins @ .......cccceeveriineencnicniiencenen.

SIGNAL: (it
(Signatura del funcionari autoritzat)

(Segell o estampilla de I’ autoritat, segons correspongui)

Ratificacié quan, havent-se efectuat el reconeixement de renovacio, sigui aplicable el
paragraf 1.8.9 del Codi

La nau compleix les prescripcions pertinents del Codi i s’accepta el present certificat
com a valid, de conformitat amb el paragraf 1.8.9 del Codi, fins a .......ccccceveevrecininniniecncnnne.

SIGNAL: i
(Signatura del funcionari autoritzat)

(Segell o estampilla de I’ autoritat, segons correspongui)

Ratificaci6 per prorrogar la validesa del certificat fins a I’arribada al port on s’ha de fer
el reconeixement, quan sigui aplicable el paragraf 1.8.10 del Codi

El present certificat s’accepta com a valid, de conformitat amb el paragraf 1.8.10 del
COL, TINS @ oot e e ettt e e e e e e e aaaa e e e e eeeeeesaaabaeaeeeeesesaraarreeeeeeeennaraaaees

SIGNAL: (it
(Signatura del funcionari autoritzat)

(Segell o estampilla de I’ autoritat, segons correspongui)
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Ratificaci6 per avancar la data de venciment anual quan sigui aplicable el paragraf 1.8.12
del Codi

De conformitat amb el paragraf 1.8.12 del Codi, la nova data de venciment anual

S ettt ettt ettt e et e b e e eab e e be e e ba e eane e erenenesneneas
SIZNAL: ettt
(Signatura del funcionari autoritzat)
LIOC oottt
Data: ..o
"""""""" (Segell o estampilla de I'autoritat, segons correspongui)
De conformitat amb el paragraf 1.8.12 del Codi, la nova data de venciment anual
€S e s s a e

SIZNAL 1.t
(Signatura del funcionari autoritzat)

(Segell o estampilla de I’ autoritat, segons correspongui)
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INVENTARI DE L’EQUIP ADJUNT AL CERTIFICAT DE
SEGURETAT PER A NAUS DE GRAN VELOCITAT

El present inventari ha d’anar unit sempre al certificat
de seguretat per a naus de gran velocitat

INVENTARI DE L’EQUIP NECESSARI PER COMPLIR LES PRESCRIPCIONS
DEL CODI INTERNACIONL DE SEGURETAT PER A
NAUS DE GRAN VELOCITAT, 2000

1 Dades relatives a la nau

INOM d€ 18 NAU c..ceiiiiiiiiccieec ettt et e
Model del fabricant i nUMEro del BUC .........cccoviviiiiiiiiiiiiiiiiiic e
NUMETO O 1etres dIStINTIUS .e.vevverterrirtertertertentetertetet ettt et ettt ettt et ese et ese bt sae b ssesaes
INUMETO IMO™ ...ttt ettt ettt ettt ettt ettt beeaeeaes
Categoria: Nau de passatge de categoria A/nau de passatge de categoria B/nau de carrega**

Tipus de nau: aerolliscador, vaixell d’efecte superficie, hidroala, monobuc, multibuc, un altre

tipus (indiqueu-ne els detalls ........c.ccoeverierienierienienieeeeeeeeeeeeee )**
Nombre de passatgers que estd autoritzada @ dUT ...........cccevevveenieiieinierinenieeeeceeeseeenes
Nombre minim de persones amb la titulaci6 requerida
per utilitzar les instal-lacions radiolECtIiqUES ........cceerueriierieniirienieiee et
* De conformitat amb el Sistema d’assignaci6 d’un nimero de I’OMI als vaixells per a la seva identificacio,

aprovat per 1’Organitzaci6 mitjancant la resolucié A.600(15).

ok Ratlleu segons escaigui.
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2 Detalls relatius als dispositius de salvament
1 Nombre total de persones per a les quals hi ha dispositius

de salvament
2 Nombre total de bots salvavides |
2.1 Nombre total de persones a les quals es pot donar cabuda | ...ccceoeiinienieee
2.2 Nombre de bots salvavides parcialment tancats que compleixen

el que disposa la seccié 4.5 del Codi IDS | e
2.3 Nombre de bots salvavides totalment tancats que compleixen

el que disposen les seccions 4.6 1 4.7 del Codi IDS | s
24 Altres bots salvavides 1
24.1 Ndmero e
242 Tipus e
3 Nombre de bots de rescat |
3.1 Nombre de bots de rescat compresos en el total de bots

salvavides que s’acaba d’indicar |
4 Bots pneumatics que compleixen el que disposen les seccions

4.1 a 4.3 del Codi IDS per als quals s’han previst dispositius

aprovats de posada en flotaci6 | L
4.1 Nombre de bots pneumatics | e
4.2 Nombre de persones a les quals es pot donar cabuda | ...
5 Bots pneumatics oberts reversibles (annex 11 del Codi) | .coveiciiennenne
5.1 Nombre de bots pneumatics | e
5.2 Nombre de persones a les quals es pot donar cabuda | ...

6.1

8.1
8.2

9.1

9.2

10
10.1

10.2

11

11.2

Nombre de sistemes d’evacuacié marins (SEM)
Nombre de persones a les quals es pot donar cabuda
Nombre de salvavides

Nombre d’armilles salvavides

Adequats per a adults

Adequats per a infants

Vestits d’immersio

Nombre total

Nombre de vestits que compleixen les prescripcions aplicables
a les armilles salvavides

Nombre de vestits de proteccié contra la intemperie
Nombre total

Nombre de vestits que compleixen les prescripcions
aplicables a les armilles salvavides

Instal-lacions radioelectriques utilitzades en els dispositius
de salvament

Nombre de transponedors de radar

Nombre d’aparells radiotelefonics bidireccionals
d’ones metriques
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3 Detalls relatius als sistemes i equips nautics 4 Detalls relatius a les instal-lacions radioelectriques
Nombre
1.1 Compas magnétic e Element a bord
1.2 Dispositiu transmissor delrumb | L 1 Sistemes primaris | e
1.3 Girocompas e
1.1 Instal-lacié radioelectrica d’ones metriques: | e
2 Dispositiu indicador de la velocitat i de la distancia | ... 111 Codificadorde LSD A
3 Sonda acdstica 1.1.2  Receptord’escoltade LSD | L
4.1 Radarde9GHz 1.1.3  Radiotelefonia
4.2 Segon radar (3 GHz/9 GHz*) | ., T R .
1.2 Instal-1 1 h T e,
43 Ajuda de radar de punteig automatic (ARPA)/ajuda de nstal laci6 radioeléctrica d"ones hectometriques
seguiment automatic (ASA)* | 1.2.1  Codificadorde LSD e
5 Receptor del sistema mundial de navegacié per 1.2.2  Receptor d’escoltade LSD |
satel-lit/Sistema de radionavegacio terrestre/Altres mitjans 123  Radiotelefonia
de determinacié de la situacié* ** |
1.3 Instal-laci6 radioelectrica d’ones hectometriques/decametriques: | ..o.ccoeveerverveneenees
6.1 Indicador de la velocitatde gir | e .
6.2 Indicador de I’angle del timé/Indicador de la direccié 13.1  Codificadorde LSR s
de ’empenyiment de govern®* | L 1.3.2  Receptord’escoltade LSD |
7.1 Cartes nautiques/Sistema d’informacio i visualitzacié 1.3.3  Radiotelefonia ]
de cartes electroniques (SIVCE)* 1.34 Radiotelegrafia d’impressi6 directa |
7.2 Dispositiu auxiliar per al SIVCE
73 Publicacions nautiques 1.4 Estaci6 terrestre de vaixell d’Inmarsat | L
7.4 Dispositiu auxiliar per a les publicacions nautiques | .cceiiiienieenene 2 Mitjans secundaris per emetre I'alerta | e
8 Projector 3 Instal-lacions per a la recuperacié d’informacié sobre
9 Lampada de senyals diiirns seguretat maritima | L
10 Equip de visi6 nocturna 31 R NAVTEX
11 Indicador per mostrar la modalitat dels sistemes de propulsié ’ eceptor NAVIER ]
12 Ajuda per al govern automatic (pilot automatic) | .. 3.2 Receptorde LIG |
13 Reflector de radar/Altres mitjans* ** | ) e 1 o ,
14 Sistema de recepci6édeso | L 3.3 Recept\or.radlotelegraflc d’impressi6 directa dones
15 Sistema d’identificacié automatica (STA) | . decametriques e
16 Registrador de dades de la travessia (RDT) | e 4 RLS persatellit | s
4.1 COSPAS-SARSAT e
4.2 Inmarsat
5 RLS d’ones metriques | e
6 Transponedor de radar del vaixell | L
* Ratlleu segons escaigui.
sk

Quan es tracti d’«altres mitjans», s’han d’especificar.
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Metodes utilitzats per garantir la disponibilitat de les instal-lacions radioeléctriques
(paragrafs 14.15.6, 14.15.7 1 14.15.8 del Codi)

Duplicaci® de I@qUIP ..coveeruerierieeieeieieeert ettt ettt st
MaNtENIMENT A TEITA ....veeeeiurreeeereeeeeireeeeeireeeeireeeeeisaeeesesreeesesseeeesssesesesesessssseeesssesesnsssens

Capacitat de manteniment al MAT .........cccccoeeririiiniirineneereeee et

SE CERTIFICA QUE aquest inventari és correcte en la seva totalitat

(Data d’ expedicio)

EXPEAIt @ 1.t

(Signatura del funcionari degudament autoritzat
que expedeix I’ inventari)

(Segell o estampilla de I autoritat expedidora segons correspongui)

-209-
ANNEX 2

MODEL DE PERMIS D’EXPLOTACIO PER A
NAUS DE GRAN VELOCITAT

PERMIS D’EXPLOTACIO PER A NAUS DE GRAN VELOCITAT
Expedit en virtut del que disposa el

CODI INTERNACIONAL DE SEGURETAT PER A NAUS
DE GRAN VELOCITAT, 2000
(resolucié MSC.97(73))

1 INOM d€ 18 NAU ..ttt r et e n e e
2 Model del fabricant i nUMEro del BUC .........cccceeviriinininininecccceccecen
3 NUMETO O 11etres diStINTIVES ....eeveevereirieriieiirienieeieriesteeteseestest ettt bt seeste s sseseeneenee
4 INUMETO IMO™ ..ottt ettt b et et se e aenee
5 POrt de MAtTiCULA ...c..eeveeeirieeiieiiieeee ettt ettt e e
6 Categoria de la nau nau de passatge de categoria A/nau de passatge de
categoria B/nau de carrega**
7 Nom de I’empresa eXplotadora ..........coceevereererieniinienieneeeeeeseeesteeee e
8 Z0NES O TULES A€ SEIVEL w.euverieuirreriiriirierientisiestenteseestesseseestestessestensesseseesesensensensensensenes
9 Port(s) base
10 Distancia maxima des del lloc de refugi
11 Nombre
1 MAXIM A€ PASSALZETS PEIINES ....veeuveeueeeieteriienteetesstesaeeeesseessesstesseesesnsesseensesseens
2 de 1a dOtacil NECESSATIA ....cuveureureeerereeereteeee ettt ettt eae e

De conformitat amb el Sistema d’assignaci6 d’un nimero de I’OMI als vaixells per a la seva identificaci

aprovat per 1’Organitzacié mitjangant la resolucié A.600(15).

k%

Ratlleu segons escaigui.
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12 Pitjors cOndiCIONS PIEVISIES ........cceceeeiniririeiiiiieteit et ettt ettt e en e

13 Altres restriccions OPEracionals ... ...c.co.vveeeriiirieiniiiiee ettt e ee e

El present permis confirma que el servei esmentat anteriorment s’ajusta a les
prescripcions generals dels paragrafs 1.2.2 a 1.2.7 del Codi.

AQUEST PERMIS €5 VALid fiNS @ ........ovvvveveooee oo oo
a reserva que continui sent valid el certificat de seguretat per a naus de gran velocitat

BXPEit @ oo e e

(Signatura del funcionari degudament autoritzat
que expedeix el permis)

(Data d expedicié)

(Segell o estampilla de I autoritat expedidora segons correspongui)
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ANNEX 3
US DEL CONCEPTE PROBABILISTA
1 Qiiestions generals

1.1 Cap activitat humana no esta mancada absolutament de riscos. Naturalment, aixo s ha
de tenir en compte en 1’elaboracid de prescripcions per a la seguretat, cosa que significa que
aquestes prescripcions no pressuposen que la seguretat sigui absoluta. En el cas de naus
tradicionals, sovint ha estat possible especificar amb algun detall determinats aspectes del
projecte o de la construccié en una forma que resultava compatible amb un cert grau de risc
que, al llarg dels anys, s havia acceptat intuitivament sense haver hagut de definir-ho.

12 Tanmateix, en el cas de naus de gran velocitat, la inclusié d’especificacions técniques en
el Codi podria esdevenir sovint excessivament restrictiva. Aixi doncs (quan sorgeixi el proble-
ma), s 'han de redactar les prescripcions corresponents donant-los el sentit que «... 1’ Administracié
s’ha de cerciorar, basant-se en assajos, investigacions 1 I'experiencia adquirida, que la probabilitat
de ... és (acceptablement reduida)». Ja que diferents esdeveniments adversos poden comportar
en general ordres diferents de probabilitat admissible (per exemple, sies compara una anomalia
temporal en la propulsié amb un incendi incontenible), convé establir una série d’expressions
normalitzades que es puguin fer servir per reflectir I’ordre relatiu de les probabilitats admissibles
d’esdeveniments diversos, és a dir, fer un procés d’ordenacié qualitativa. A continuaci6 es
doéna un vocabulari que tracta d’harmonitzar les diverses prescripcions quan cal assenyalar el
grau de risc que no s’ha d’excedir.

2 Termes relacionats amb la probabilitat

Diferents esdeveniments adversos poden comportar ordres diferents de probabilitat
admissible. En relacié amb aixd convé establir expressions normalitzades que s’han d’utilitzar
per reflectir les probabilitats relativament admissibles d’esdeveniments diversos, és a dir, fer
un procés d’ordenacié qualitativa.

2.1 Successos
2.1.1  «Succés»: succés que comporta una possible reduccio del grau de seguretat.

2.1.2  «Fallada»: esdeveniment en qué una o diverses parts de la nau fallen o funcionen
defectuosament, per exemple, un embalament del motor. Els suposits de fallada son:

1 fallada unica;
.2 fallades independents combinades dins d’un mateix sistema;
.3 fallades independents combinades que afectin més d un sistema, tenint en compte:

3.1 qualsevol fallada ja existent no detectada abans;
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3.2 Les fallades posteriors* que raonablement es puguin esperar arran de la fallada
de que es tracti; i

4 fallada de causa comuna (fallada de més d’un component o sistema deguda a la

mateixa causa).
2.1.3  «Esdeveniment»: succés originat fora de la nau (per exemple, les ones).

2.14  «Error»: succés provocat per I’actuacid incorrecta de la dotacié de govern o del perso-
nal de manteniment.

2.2 Probabilitat dels successos

2.2.1  «Freqiient»: susceptible d’ocorrer sovint durant la vida de servei d’una nau determi-
nada.

2.2.2  «Raonablement probable»: improbable que ocorri sovint, pero susceptible de donar-
se diverses vegades durant la vida total de servei d’una nau determinada.

2.2.3  «Recurrent»: terme que abasta tota la gamma de casos freqiients i raonablement pro-
bables.
2.24  «Remota»: improbable que ocorri en totes les naus, perd susceptible de donar-se en

unes quantes d’un tipus determinat durant la vida total de servei d’un cert nombre de naus
d’aquest tipus.

2.2.5 «Summament remota»: improbable que ocorri quan es considera la vida total de servei
d’un cert nombre de naus d’un tipus determinat, perd que tanmateix es considera possible.

2.2.6  «Summament improbable»: tan summament remota que no es considera possible.
23 Efectes

2.3.1  «Efecte»: situacié que es produeix com a conseqiiencia d’un succés.

232 «Efecte menor»: efecte que pot provenir d’una fallada, un esdeveniment o un error
(segons estan definits aquests termes en els paragrafs 2.1.2,2.1.312.1.4), que poden ser facilment
contrarestats per la dotacié de govern. Aix0 pot comportar:

1 un lleuger increment dels deures operacionals de la tripulaci6 o de les dificultats
que la tripulaci6 troba en el compliment dels seus deures; o

.2 un empitjorament moderat de les caracteristiques de maneig; o

3 una modificaci6 lleugera de les condicions operacionals admissibles.

* En I’avaluacié6 de fallades posteriors cal tenir en compte qualsevol condicié operacional més severa a
que es puguin veure sotmesos altres elements que fins llavors hagin funcionat normalment.
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2.3.3  «Efecte major»: el que produeix:

A un increment considerable dels deures operacionals de la tripulacié o de les
dificultats que la tripulacié troba en el compliment dels seus deures, perd no
excessiu per a la capacitat d’una tripulacié competent, sempre que simultaniament
no es produeixi un altre efecte més gran; o

2 un empitjorament considerable de les caracteristiques de maneig; o

3 una modificacié considerable de les condicions operacionals admissibles, pero
que no impedeix donar terme segur a un viatge sense exigir una pericia excep-
cional a la dotaci6 de govern.

234  «Efecte perillos»: el que produeix:

1 un increment perillés dels deures operacionals de la tripulaci6 o de les dificultats
que la tripulaci6 troba en el compliment dels seus deures, de tal magnitud que
raonablement no sigui possible esperar que la tripulacié podra afrontar el pro-
blema i que probablement haura de sol-licitar ajuda exterior; o

2 un empitjorament perillds de les caracteristiques de maneig; o

3 una disminucié perillosa de la resisténcia de la nau; o

4 condicions perilloses per als ocupants de la nau o lesions a ells mateixos; o

S una necessitat essencial de rebre auxili a través d’operacions exteriors de
salvament.

2.3.5  «Efecte catastrofic»: el que té€ com a resultat la perdua de la nau i/o de vides humanes.

2.4 Grau de seguretat

«Grau de seguretat»: valor numeric que caracteritza la relacié entre el comportament
de la nau representat com a amplitud de cresta de 1’acceleracio horitzontal (g) i la gravetat dels
efectes de les carregues degudes a 1’acceleracié que experimenten les persones dempeus i
assegudes.

El grau de seguretat i la corresponent gravetat dels efectes que experimenten els
passatgers i els criteris de seguretat per al comportament de la nau han de ser els definits al
quadre 1.

3 Valors numerics

Quan per avaluar el compliment de les prescripcions s’emprin probabilitats numeriques
associades a termes analegs als definits anteriorment, els segiients valors aproximats poden
servir d’orientacid per ajudar a establir un punt comti de referéncia. Les probabilitats esmentades
s’han d’emprar sobre una base horaria o bé referides al viatge, segons convingui a I’avaluacio
de que es tracti.
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Quadre 1
EFECTE CRITERIS QUE NO S"HAN D’EXCEDIR OBSERVACIONS
Tipus de carrega Valor
GRAU 1 Maxima acceleracié mesurada 0,20 g* 0,08 g: una persona gran manté 1”equilibri quan esta agafada
EFECTE MENOR horitzontalment ! 0,15 g: una persona normal manté I’equilibri quan esta agafada
Deteriorament moderat 0,15 g: una persona asseguda comenga a agafar-se
de la seguretat
GRAU2 Maxima acceleracié mesurada 035¢g 0,25 g: maxima cirrega per a una persona normal que
EFECTE MAJOR horitzontalment * mantingui I’equilibri quan estigui agafada
Deteriorament considerable 0,45 g: una persona normal cau del seient si no duu cinturé
de la seguretat de seguretat
GRAU 3 Condici6 calculada en el projecte d’abordatgel Vegeu4.3.3 [Risc de lesié dels passatgers; operacié d’emergencia
EFECTE PERILLOS Carrega maxima estructural de projecte basada | Vegeu 4.3.1 [segura després de 1’abordatge
Deteriorament important en una acceleracié vertical al centre de gravetat 1,0 g: deteriorament de la seguretat per als passatgers
de la seguretat
GRAU 4 Peérdua de la nau i/o de vides humanes
EFECTE CATASTROFIC
1/ Els accelerometres que s utilitzin han de tenir un marge d’error inferior al 5% del valor real i no han de tenir una resposta de freqti¢ncia inferior a20 Hz. La freqiiéncia

de mostreig no ha de ser inferior a cinc vegades laresposta de freqiiéncia maxima. Si s’utilitzen filtres de supressié de components indesitjats, han de tenir una banda
de pas igual a la resposta de freqtiéncia.

2/ g = acceleraci6 de la gravetat (9,81 m/s?).

Encara que per a aquest cas no s’assigna cap valor numeric
aproximat a la probabilitat, les xifres utilitzades han de ser
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ANNEX 4

PROCEDIMENTS PER A L’ANALISI DELS TIPUS
DE FALLADA I DELS SEUS EFECTES

1 Introduccio

1.1 A les naus tradicionals era possible especificar determinats aspectes del projecte i de
la construccié amb un cert detall, de manera que fossin compatibles amb el grau de risc que
s’havia estat acceptant intuitivament al llarg dels anys sense haver-se definit.

1.2 En apargixer les grans naus de gran velocitat no es disposava de 1’amplia experiéncia
necessaria. Tanmateix, en vista de la gran acceptacié per part del sector navilier en general de
I’enfocament probabilista per efectuar avaluacions sobre la seguretat, es proposa utilitzar una
analisi del comportament en cas de fallada per ajudar en 1’avaluacié de la seguretat del
funcionament de les naus de gran velocitat.

1.3 S’ha de dur a terme una avaluacié practica, realista i ben documentada de les
caracteristiques de fallada de la nau i dels seus sistemes per tal de definir i estudiar les condicions
importants de fallada que puguin existir.

1.4 En aquest annex es descriu I’analisi dels tipus de fallada i dels seus efectes (ATFE) i es
proporciona orientacié sobre com aplicar-lo:

1 explicant els principis basics;
2 indicant les etapes del procediment necessari per dur a terme 1’analisi;

3 identificant les expressions, les hipotesis, les mesures i els tipus de fallada que
escaigui; i

4 proporcionant exemples sobre els fulls de treball necessaris.

1.5 L’ ATFE per a naus de gran velocitat es basa en el principi de fallada tnica, segons el
qual se suposa que en un moment donat només es produeix la fallada d’un sistema deguda a
una causa probable dins dels diversos nivells de la jerarquia funcional dels sistemes. L'efecte
de la fallada considerada s’analitza i es classifica d’acord amb la seva gravetat. Aquest efecte
pot incloure fallades secundaries (o fallades multiples) a un altre o altres nivells. S’ha d’evitar
qualsevol tipus de fallada que pugui tenir un efecte catastrofic per a la nau, mitjangant una
duplicaci6 del sistema o de 1’equip, llevat que la probabilitat que es produeixi aquest fallada
sigui summament improbable (vegeu la secci6 13). En els tipus de fallada que tinguin efectes
perillosos es pot acceptar la utilitzacié de mesures correctives. S ha d’establir un programa de
proves per confirmar les conclusions de I’ ATFE.

1.6 Encara que es considera que I’ATFE és una de les tecniques d’analisi més flexibles,
s’admet que hi ha altres metodes aplicables que, en determinades circumstancies, poden oferir
una visié igualment completa de les caracteristiques d’una fallada determinada.
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2 Objectius

2.1 L’objectiu principal de I’ ATFE és efectuar una investigacio sistematica detallada i ben
documentada que estableixi les condicions d’una fallada important de la nau i n’avalui la
importancia pel que fa a la seguretat de la nau, dels seus ocupants i del medi ambient.

22 Les finalitats principals que es persegueixen en fer 1’analisi sén:

1 proporcionar a1’ Administracié els resultats d’un estudi sobre les caracteristiques
de fallada de la nau a fi de facilitar I’avaluacio6 dels graus de seguretat proposats
per al funcionament de la nau;

2 proporcionar dades a I’empresa explotadora de la nau perque pugui preparar uns
programes detallats de formacid, funcionament i manteniment, junt amb la
documentaci6 corresponent;

.3 proporcionar dades als projectistes de la nau i dels sistemes perque puguin veri-
ficar els projectes proposats.

3 Ambit d’aplicacié

3.1 S’ha de dur a terme una ATFE per a cada nau de gran velocitat abans de 1’entrada en
servei pel que fa als sistemes que estipulen les disposicions dels paragrafs 5.2,9.1.10, 12.1.1 1
16.2.6 del present Codi.

32 En el cas de naus amb els mateixos projecte i equip, és suficient una sola ATFE de la
nau principal, pero cada una de les naus s’ha de sotmetre a les mateixes proves finals de I’ATFE.

4 Analisi dels tipus de fallada dels sistemes i dels seus efectes

4.1 Abans de dur a terme una ATFE detallada sobre els efectes de les fallades dels
components d’un sistema en el seu funcionament és necessari fer una analisi funcional de les
fallades dels sistemes importants de la nau. D’aquesta manera només cal investigar mitjangant
una ATFE més detallada els sistemes que no responguin a 1’analisi funcional de les fallades.

4.2 En efectuar I’ATFE d’un sistema s’han de considerar les modalitats operacionals
tipiques segiients dins de les condicions ambientals normals de projecte:

1 condicions normals de navegacio6 a tota vela;
2 maxima velocitat de servei admissible en aigiies amb molt de transit; i

3 maniobres d’atracada.
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4.3 La interdependencia funcional d’aquests sistemes també s’ha de detallar mitjangant
diagrames de blocs, o arbres d’avaries, o en forma descriptiva a fi que es puguin comprendre
els efectes de la fallada. Sempre que sigui factible, s’ha de suposar que cada un dels sistemes
que s’analitzen experimenta una fallada del tipus segiient:

1 perdua total de la funcid;

.2 pas rapid a la poténcia maxima o minima;

3 poténcia incontrolada o variable;

4 funcionament prematur;

.5  fallada d’entrada en funcionament en el moment requerit; i

.6 fallada d’interrupcié del funcionament en el moment requerit.

Depenent del sistema que s’estigui considerant, potser s’han de tenir en compte altres
tipus de fallades.

4.4 Si un sistema pot fallar sense que es produeixin efectes perillosos o catastrofics, no hi
ha necessitat de dur a terme una ATFE de I’estructura del sistema. En els sistemes en que una
fallada individual pugui donar lloc a efectes perillosos o catastrofics i en que no es disposi d’un
sistema duplicat, s’ha de fer una ATFE detallada segons s’indica en els paragrafs segiients. Els
resultats de 1’analisi dels tipus de fallada funcional del sistema s’han de documentar i confir-
mar mitjancant un programa de proves practiques establert a partir de les analisis.

4.5 En els sistemes en els quals una fallada pugui donar lloc a efectes perillosos o catastrofics
ien els quals es disposi d’un sistema duplicat, no cal efectuar una ATFE sempre que es compleixin
les condicions segiients:

.1 el sistema duplicat es pot posar en funcionament o pot substituir el sistema en el
qual s’ha produit una fallada dins del termini que dicti la modalitat operacional
més gravosa de les indicades a 4.2 sense posar en perill 1a nau;

.2 el sistema duplicat és completament independent del sistema i no comparteix
amb aquest cap element comu que, en fallar, pugui produir una fallada tant del
sistema com del sistema duplicat. Es permet que hi hagi un element comu a
ambdos sistemes si la probabilitat de fallada s’ajusta al que indica la secci6 13; i

3 el sistema duplicat pot compartir la mateixa font de subministrament d’energia
que el sistema. En aquest cas s’ha de disposar, a més a més, d’una altra font
d’energia en relacié amb el que es prescriu a 1.

També s ha de tenir en compte la probabilitat que 1’ operari cometi un error en posar en
funcionament el sistema duplicat i les conseqii¢ncies d’aix0.
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5 Analisi dels tipus de fallada dels equips i dels seus efectes

Els sistemes que s’han de sotmetre a una investigacié més detallada de I’ATFE en
aquesta etapa comprenen els que hagin fallat I’ATFE dels sistemes i poden incloure els que
tinguin una influeéncia molt important en la seguretat de la nau i els seus ocupants i que exigeixin
una investigacié més profunda que la realitzada mitjancant ’analisi funcional de les fallades
del sistema. Aquests sistemes son sovint els que s han projectat o adaptat especificament per a
la nau, com son els sistemes electrics 1 hidraulics.

6 Procediments
En fer una ATFE s’han de seguir els passos segiients:
1 definir el sistema que s’analitza;

2 il-lustrar les relacions entre els diversos elements funcionals del sistema mitjancant
diagrames de blocs;

3 identificar tots els tipus de fallada possibles i les seves causes;
4 avaluar els efectes que cada tipus de fallada té en el sistema;
5 identificar els metodes de deteccid de les fallades;

.6 identificar les mesures correctives per als tipus de fallades;

i avaluar la probabilitat que les fallades tinguin efectes perillosos o catastrofics,
quan escaigui;

8 documentar 1’analisi;

9 elaborar un programa de proves;

.10 elaborar I'informe corresponent.
7 Definici6 del sistema

El primer pas per fer una ATFE és dur a terme un estudi detallat del sistema que s ha
d’analitzar mitjancant 1’ds de planols i manuals d’equip. S ha de preparar una descripcid per
escrit del sistema i dels seus requisits funcionals, que inclogui la informacié segiient:

1 una descripcié general del funcionament i I’estructura del sistema;
2 la relaci6 funcional entre els elements del sistema;

3 els limits acceptables del comportament funcional del sistema i dels seus elements
constitutius en cada una de les modalitats operacionals tipiques; 1

4 les limitacions del sistema.
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8 Elaboracio dels diagrames de blocs del sistema
8.1 El pas segiient consisteix a elaborar un o diversos diagrames de blocs del sistema en el

qual figuri la seqiiencia de funcional, tant per a una millor comprensié a nivell tecnic de les
funcions del sistema i del seu funcionament, com per a les analisis subsegiients. El diagrama de
blocs ha de contenir com a minim:

1 la divisi6 del sistema en subsistemes o equips principals;

2 totes les entrades i sortides, degudament identificades, aixi com els nimeros
d’identificacié de cada subsistema;

3 tot tipus de duplicacions, trajectes alternatius per als senyals 1 altres aspectes
tecnics que proporcionin una «seguretat intrinseca».

A I'apendix 1 figura un exemple de seguretat diagrama de blocs d’un sistema.

8.2 Potser cal disposar de diferents diagrames de blocs per a cada modalitat operacional.
9 Identificaci6 dels tipus de fallada, de les seves causes i dels seus efectes
9.1 El tipus de fallada el defineix la forma en que s’observa una fallada. Generalment descriu

com es produeix la fallada i les repercussions en 1’equip o sistema. Al quadre 1 es proporciona, a
titol d’exemple, una llista de tipus de fallada. Per mitja dels tipus de fallada enumerats al quadre
1 es pot descriure la fallada de qualsevol element del sistema en termes prou especifics. Quan
s'utilitzen junt amb les especificacions de funcionament per les quals es regeixen les entrades i
sortides al diagrama de blocs del sistema, és possible identificar i descriure qualsevol possible
tipus de fallada. Aixi, per exemple, un tipus de fallada del subministrament electric es pot descriure
com a «perdua de potencia» (29), i la causa de la fallada és un «(tall circuit electric)» (31).

9.2 El tipus de fallada d’un element del sistema podria ser també la causa de la fallada del
sistema. Per exemple, la canonada hidraulica del sistema de govern podria tenir un tipus de
fallada descrita com a «fuga externa» (10). Aquest tipus de fallada de la canonada hidraulica
podria constituir la causa de la fallada del sistema de govern descrita pel tipus de fallada de
«perdua de potencia» (29).

9.3 Cada sistema s’ha d’examinar utilitzant un enfocament descendent, comencant per la
sortida funcional del sistema, 1 només s’ha d’analitzar una causa possible de la fallada alhora.
Tenint en compte que poden existir diverses causes que provoquin un tipus de fallada, s’ha
d’identificar separadament cada una d’aquestes per a cada tipus de fallada.

94 Si la fallada dels sistemes principals no té efectes desfavorables, no cal continuar
examinant aquests sistemes, llevat que la fallada pugui passar desapercebuda per a I’operador.
El fet de verificar que hi ha un sistema duplicat no €s suficient per decidir que no hi haura
efectes desfavorables. S ha de demostrar que la duplicacié té un efecte immediat o que es pot
posar en funcionament en molt poc temps. A més, si la seqiiencia és:

«fallada-alarma-intervencio de 1’operador-entrada en funcionament del sistema auxi-
liar-sistema auxiliar en servei»

s’han de tenir en compte els efectes del retard.
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10 Efectes de la fallada

10.1  Les conseqiiencies d’un tipus de fallada en el funcionament, la funcié o I’estat d’un
equip o sistema es denomina «efectes de la fallada». Els efectes de la fallada d’un subsistema o
equip especific es denominen «efectes de la fallada a nivell local». L’avaluacié de 1’efecte
d’una fallada a nivell local permet determinar |’ eficacia de qualsevol duplicacié de 1’equip o de
les mesures correctives adoptades a aquell nivell del sistema. En certs casos, pot no haver-hi
efecte a nivell local a part de la fallada en si.

10.2  Les conseqiiencies de la fallada d’un equip o subsistema en el rendiment del sistema
(funcié del sistema) es denominen «efecte terminal». Els efectes terminals s"han d’avaluar 1
classificar en funcié de la seva gravetat, d”acord amb les categories segiients:

1 catastrofics;
2 perillosos;
3 grans; i

4 petits.

Al paragraf 2.3 de I’annex 3 del present Codi figuren les definicions d’aquestes quatre categories
d’efectes de la fallada.

10.3  Silefecte terminal d’una fallada es classifica com a perillds o catastrofic, es necessita
normalment un equip auxiliar per evitar o reduir aquest efecte. En el cas d’efectes de la fallada
perillosos es poden admetre procediments operacionals correctius.

11 Deteccio de la fallada

11.1 En general, I'ATFE estudia dnicament els efectes d’una fallada suposant que només
se’n produeix una en el sistema i, per tant, s’han de determinar mitjans de deteccié de fallades,
com ara dispositius d’alarma visuals o acustics, dispositius sensors automatics, instruments
sensors o altres indicadors especifics.

11.2 Quanno sigui possible detectar la fallada d'un component del sistema (perque es tracta,
per exemple, d’un defecte ocult o d’una fallada que no proporcioni una indicacié visual o
acustica a ’operador) i el sistema pugui continuar complint les seves funcions especifiques,
s’ha d’ampliar I’analisi per determinar els efectes d’una segona fallada que, en combinacié
amb la primera fallada que va passar inadvertida, pugui tenir un efecte més greu, com per
exemple, un efecte perillés o catastrofic.

12 Mesures correctives

12.1 També s’ha d’identificar i avaluar la resposta de qualsevol equip auxiliar o mesura
correctiva que s’inicii en un nivell donat del sistema per prevenir o reduir 1’efecte de la fallada
d’un component o equip del sistema.

12.2  S’han d’indicar les mesures incloses com a caracteristiques del projecte per anul-lar
els efectes d’una fallada o mal funcionament en qualsevol nivell del sistema, com ara el control
o la desactivacié de components del sistema per impedir la produccié o propagacié dels
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efectes de la fallada, o I’activacié d’elements o sistemes auxiliars o de reserva. Entre les mesures
correctives de projecte figuren:

1 duplicacions que permeten un funcionament continu i segur;

.2 dispositius de seguretat i mesures de vigilancia o alarma que permeten mantenir
un funcionament limitat o limitar els danys; i

3 altres modalitats de funcionament.

123 S’han de descriure les mesures que exigeixin una intervencié de 1’operador per evitar
o mitigar 1’efecte de la fallada que s’analitza. En avaluar els mitjans utilitzats per eliminar
I’efecte d’una fallada a nivell local s’ha de tenir en compte la possibilitat d’un error de 1’ operador
i els seus efectes en el cas que la seva intervencid sigui necessaria per aplicar les mesures
correctives o activar la duplicacié.

124 S’ha de tenir en compte el fet que algunes mesures correctives acceptables per a una
modalitat de funcionament poden no ser-ho per a una altra. Per exemple, un element del siste-
ma duplicat la posada en funcionament del qual requereixi un lapse considerable de temps que
s’adapti perfectament a la modalitat de «funcionament en condicions normals de navegacié a
tota marxa» podria tenir efectes catastrofics en una altra modalitat, per exemple la de «velocitat
maxima admissible en aigiies congestionades».

13 Us del concepte probabilista

13.1 Si no s’han previst les mesures correctives o la duplicacié descrites als paragrafs
anteriors per a cap tipus de fallada, s’ha de considerar com a alternativa que la probabilitat que
es produeixi la fallada ha de satisfer els segiients criteris d’acceptacié:

1 un tipus de fallada que produeixi un efecte catastrofic es considera summament
improbable;

.2 untipus de fallada que es consideri summament remot no té pitjors conseqiiencies
que un efecte perill6s; i

3 un tipus de fallada que es consideri freqiient o raonablement probable no té pitjors
conseqiiencies que un efecte menor.

13.2  Els valors numerics dels diversos nivells de probabilitat figuren a la seccié 3 de I’annex
3 del present Codi. A les zones en que no es disposi de dades sobre les naus per determinar el
nivell de probabilitat de la fallada, es poden utilitzar altres fonts, com ara:

1 proves de taller; o

.2 historial de fiabilitat utilitzat per a altres zones en condicions analogues de
funcionament; o

3 un model matematic, si és factible.
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14 Documentacio
14.1  Es convenient fer servir per a 1’ ATFE la fitxa de treball que figura a I"apendix 2.

14.2  La fitxa o fitxes de treball han d’estar organitzades de manera que es comenci pel
nivell més alt del sistema per arribar, en ordre decreixent, al més baix.

15 Programa de proves

15.1 S’ha d’elaborar un programa de proves de I’ ATFE per demostrar les seves conclusions.
Es recomana incloure al programa tots els sistemes o components d'un sistema la fallada dels
quals pugui provocar:

1 grans efectes, o fins 1 tot més greus;
2 limitacions de funcionament; 1
.3 qualsevol altra mesura correctiva.

En el cas de I’equip per al qual sigui dificil simular una fallada a bord de la nau, es poden
utilitzar els resultats d’altres proves per determinar el seu efecte i influéncia en els sistemes i la nau.

15.2  Les proves també han d’incloure investigacions sobre:

1 la disposicio dels llocs de control, tenint especialment en compte la posicié rela-
tiva dels commutadors 1 altres dispositius de control a fi que la probabilitat que
la tripulacid els utilitzi de forma involuntaria o incorrecta sigui petita, especialment
en situacions d’emergencia, i la provisié de dispositius d’enclavament per evitar
que s’activin involuntariament els elements importants del sistema;

.2 Tlexistencia de documentacié sobre les operacions de la nau i la qualitat de
I’esmentada documentacid, especialment quant a les comprovacions previes a la
travessia. Ks fonamental que en aquestes comprovacions es tinguin en compte els
tipus de fallada ocults que s’hagin identificat a I’analisi dels tipus de fallada; 1

.3 els efectes dels tipus de fallada principals, descrits a I’analisi teorica.

153 Lesproves de I’ATFE que s’hagin de realitzar a bord s’han de dur a terme d’acord amb
les disposicions especificades a 5.3, 16.4 1 17.4 del present Codi, abans que la nau entri en servei.

16 Informe sobre I’ATFE

16.1 L’informe sobre I’ATFE és un document independent on ha de figurar una descripcié
completa de lanau, dels seus sistemes i les funcions d’aquests, i de les condicions ambientals i de
funcionament proposades, de manera que els tipus de fallada, les seves causes i els seus efectes es
comprenguin sense necessitat de remetre’s a altres planols i documents que no constin a I informe.
Quan sigui procedent, I'informe ha de contenir les hipotesis de I’analisi i els diagrames de blocs
dels sistemes. Aix{ mateix, ha d’incloure un resum de les conclusions 1 recomanacions per a
cada un dels sistemes analitzats. També s’hi han d’enumerar totes les fallades probables i la
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seva probabilitat, quan escaigui, aixi com les mesures correctives o limitacions de funcionament
de cada sistema en cada una de les modalitats de funcionament que s’analitzin. L’informe ha de
contenir el programa de proves, referéncies a qualsevol altre informe sobre proves i els assajos
de I’ATFE.
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Apendix 1

Exemple de diagrama de blocs d’ un sistema
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Quadre 1

Exemple d’ una série de tipus de fallada

1 Fallada de I’estructura (ruptura) 18 Falsa activacié

2 Engarrotament o embuis 19 No s’atura

3 Vibracié 20 No arrenca

4 No es manté (en posicid) 21 No es connecta

5 No s’obre 22 Funcionament prematur

6 No es tanca 23 Funcionament retardat

7 Falla quan esta obert 24 Entrada erronia (excessiva)

8 Falla quan esta tancat 25 Entrada erronia (insuficient)

9 Fuga interna 26 Sortida erronia (excessiva)

10 Fuga externa 27 Sortida erronia (insuficient)

11 Sobrepassa els limits (superiors) 28 Pérdua de la potencia d’entrada

12 Sobrepassa els limits (inferiors) 29 Peérdua de la potencia de sortida

13 Funcionament per acci6 30 Curtcircuit (eléctric)

14 Funcionament 31 Tall (circuit electric)

15 Funcionament 32 Fuita (circuit electric)

16 Indicaci6 erronia 33 Altres condicions de fallada tinica
aplicables a les caracteristiques,

17 Obstruccié prescripcions i limitacions
operacionals del sistema

Sistema de comandament de I’ aparell de govern Data: ..o
Analista: ....cccoceevvevvvininincnennenn
Sistema auxiliar
. . Palanca del L
EE Modalitat 2 de EE Modalitat 1 de EE | sistema EE | Indicacié
—  lapalanca de —»| lapalancade auxiliar >
comandament (S2) comandament (S1) ®1)
SE
v 4 Y A
SE
EE EE _
I Selector de o Regulador
modalitat P Commutador EE de la
(S3) < (B2) 7| indicacié
SE SE (B2)
A SE
4
\ 4
SE
EE Unitat de EE | Servome-
I processament > canisme
dels senyals indicador
de comandament (13)
B2
A (B2)
A
4
EH_, _SE
EE _|Realimen- | S Timé . SM
™ taci6 (56) [ ¢ (S5) "
on: EE: energia electrica; EH: energia hidraulica; SE: senyal eléctric; SM: senyal mecanic.

Vegeu la publicacié de la CEI: IEC 812 (1985), Analysis techniques for system reliability - procedure for

failure mode and effects analysis (FMEA).
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ANNEX 5

DISPOSICIONS SOBRE ACUMULACIO DE GLAC
APLICABLES A TOTS ELS TIPUS DE NAU

1 Marges de compensacio pel gelament

1.1 Per a les naus que operin en zones on sigui probable que es produeixi acumulacié de
glag, s’han de considerar en els calculs d’estabilitat els marges segiients:

1

2

30 kg/m? en cobertes i passarel-les exposades a la intemperie;

7.5 kg/m? de I’area lateral projectada a cada costat de la nau que quedi per sobre
del pla de flotacio;

I’area lateral projectada de les superficies discontinues de les baranes, botalons
diversos, arboradura (exceptuats els pals) i eixarcia, aixi com 1’area lateral
projectada d’altres petits objectes, es calculen incrementant en un 5% 1’area total
projectada de les superficies continues i en un 10% els moments estatics d’aquesta
area;

la reduccié d’estabilitat deguda a I’acumulacié asimetrica de glag a I’estructura
transversal.

1.2 Per a naus que operin en zones on es pugui produir acumulacié de glac:

.1

a les zones definides a 2.1, 2.3, 2.4 1 2.5 en que se sapiga que hi ha condicions de
gelament clarament diferents de les previstes a 1.1, les prescripcions relatives a
I’acumulacié de glac poden oscil-lar, pel que fa als marges exigits, entre la meitat
i el doble dels valors admissibles:

a la zona definida a 2.2 en la qual es pugui produir una acumulacié de glag
superior al doble dels marges exigits a 1.1, es poden aplicar prescripcions més
rigoroses que les indicades a 1.1.

1.3 S’ha de facilitar informaci6 sobre les hipotesis que serveixin per calcular les condicions
de la nau en cada una de les circumstancies que estableix aquest annex respecte a:

.1

durada del viatge, entesa com el temps que es trigui a arribar al punt de destinacié
i tornar a port; i

indexs de consum durant el viatge respecte de combustible, aigua, provisions i
altres materies fungibles.
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2 Zones de gelament
En I'aplicacio del paragraf 1 es consideren les zones de gelament segiients:

.l lazona situada al nord de la latitud 65°30' N, entre la longitud 28° W i la costa
occidental d’Islandia; al nord de la costa septentrional d’Islandia; al nord de la
loxodromica tragada des de la latitud 66° N, longitud 15° W, fins a la latitud
73°30" N, longitud 15° E; al nord de la latitud 73°30" N entre les longituds 15° E
135°Eial’estde lalongitud 35° E, aix{ com al nord de la latitud 56° N al mar
Baltic;

2 la zona situada al nord de lalatitud 43° N, limitada a1 oest per la costa d’ America
del Nord i al’est per la loxodromica tragada des de la latitud 43° N, longitud 48°
W, fins a la longitud 63° N, longitud 28° W, i, des d’aqui, al llarg de la longitud
28° W,

3 totes les zones maritimes situades al nord del continent nord-americaial’oestde
les zones definides a .11 .2;

4 els mars de Bering i Okhotsk i I’estret de Tataria durant la temporada de formacio
de glag;

S al sud de 1a latitud 60° S.

S’adjunta un mapa il-lustratiu d’aquestes zones.
3 Prescripcions especials

Les naus destinades a operar en zones on se sap que es produeix acumulacié de glag
han d’estar:

N projectades de manera que aquesta acumulacid sigui minima; i

.2 equipades amb els mitjans que I’ Administracié consideri necessaris per treure el

glac.
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ANNEX 6
ESTABILITAT DE LES NAUS HIDROALA

L’estabilitat d’aquestes naus s’ha d’examinar en les modalitats de flotacié sobre el
buc, de transicié i de suport sobre aletes sustentadores. A1l’estudi de I’estabilitat també s han de
tenir en compte els efectes de forces exteriors. Els procediments que segueixen s’exposen a
titol d’orientacid per determinar I’ estabilitat.

1 Hidroales d’aletes que travessen la superficie
1.1 Modalitat de flotacié sobre el buc

1.1.1  L’estabilitat ha de ser suficient per satisfer les disposicions 2.3, 2.4 i 2.6 del present
Codi.

1.1.2  Moment escorant produit pel gir

El moment escorant que es produeix durant la maniobra de la nau en la modalitat amb
desplacament es pot obtenir mitjancant la férmula segiient:

M, =0,196 sz% KG (kN.m)
en que:
MR = moment escorant;
V_=velocitat de la nau durant el gir (m/s);
A = desplagament (t);
L = eslora de la nau mesurada en la flotacié (m);
KG = altura del centre de gravetat per sobre de la quilla (m).

Aquesta formula és aplicable quan la relacio entre el radi del cercle de gir i I’eslora de
lanauésde2a4.

1.1.3  Relaci6 entre el moment de sotsobre 1 el moment escorant amb vista a satisfer el criteri
meteorologic

Hs poden verificar I'estabilitat de I’hidroala en la modalitat amb desplacament per
veure si satisfa el criteri meteorologic K mitjancant la férmula segiient:

k=M.>1

M

v
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on:
M, = moment minim de sotsobre, determinat després d"haver considerat el balang;
M, = moment escorant, aplicat dinamicament, produit per la pressié del vent.
1.1.4  Moment escorant produit per la pressio del vent

El moment escorant M, es considera constant respecte a tota la gamma d’angles
d’escora 1 es calcula mitjangant la férmula segiient:

M, =0,001 P A Z (kN.m)

on:

P, = pressio del vent =750 (V /26)* (N/m?)

A, = superficie exposada al vent incloses les projeccions de les superficies
laterals del buc, la superestructura i les estructures diverses que estiguin
per sobre de la flotacié (m?)

Z =  brag de palanca de la superficie exposada al vent (m) = distancia vertical
al centre geometric de la superficie exposada al vent des de la flotacié

v = velocitat del vent corresponent a les pitjors condicions previstes (m/s).

W

1.5 Avaluacié del moment minim de sotsobre M_ en la modalitat amb desplagament

El moment minim de sotsobre es determina partint de les corbes d’estabilitat estatica
i dinamica i considerant el balang.

1 Quan s’utilitza la corba d’estabilitat estatica, M_ es determina igualant les arees
situades sota les corbes dels moments (o els bracos) de sotsobre 1 drecador, prenent
en consideracié el balang, com s’indica a la figura 1, on 6, és ["amplitud del
balang i MK és una linia tragada paral-lelament a 1’eix d’abscisses de manera
que les arees ratllades S, 1S, siguin iguals.

Mc = OM, si I'escala d’ordenades representa moments

M_ = OM x desplagament, si I’escala d’ordenades representa bragos.
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Figura 1 - Corba d’estabilitat estatica

Quan es fa servir la corba d’estabilitat dinamica, primer es determina un punt auxi-
liar A. Per a aix0, es traga cap a la dreta I’amplitud de I’escora al llarg de 1’eix
d’abscisses is’obté un punt A’ (vegeu la figura 2). Paral-lelament a 1’eix d’abscisses
es traga una linia AA” igual al doble de 'amplitud de Iescora (AA’ =26 ), i s’obté
aix{ el punt auxiliar A. Es traga la tangent AC a la corba d’estabilitat dinamica. Des
del punt A es traga la recta AB parallela a I’eix d’abscisses i igual a un radiant
(57,3%). Des del punt B es traga una perpendicular que talli la tangent en el punt E.
La distancia BE és igual al moment de sotsobre si es mesura al llarg de 1'eix
d’ordenades de la corba d’estabilitat dinamica. Tanmateix, sisobre I’eix d’ordenades
es tracen els bracos de palanca d’estabilitat dinamica, BE és el brag de sotsobre i en
aquest cas el moment de sotsobre M_ s”obté multiplicant I’ordenada BE en metres
pel corresponent desplagament en tones

M. =9,81 A BE (kNm).

L’ amplitud de balang 0. es determina mitjancant assajos amb models i a escala
natural, en mars irregulars, com la maxima amplitud de balang de 50 oscil-lacions
d’una nau que navega perpendicularment a la direccid de les ones en un estat de
la mar que correspongui a les pitjors condicions previstes en el projecte. A falta
de dades se suposa una amplitud igual a 15°.

L’eficacia de les corbes d’estabilitat ha d’estar limitada a 1’angle d’inundacid.
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Figura 2 - Corba d’estabilitat dinamica
1.2 Modalitats de transici6 i de suport sobre aletes sustentadores
1.2.1  L’estabilitat ha de satisfer les disposicions de 2.4 1 2.5 del present Codi.

1.2.2.1 S’ha de verificar I’estabilitat corresponent a les modalitats de transicié i de suport
sobre aletes sustentadores per a totes les condicions de carrega, tenint en compte el servei a que
estigui destinada la nau.

1.2.2.2 L’estabilitat corresponent a les modalitats de transicié i de suport sobre aletes
sustentadores es pot determinar per calcul o bé sobre la base de les dades obtingudes en
experiments realitzats amb models i s ’ha de verificar mitjangant proves a escala natural, sotmetent
la nau a una série de moments escorants coneguts aconseguits amb pesos de llast exceéntrics 1
registrant els angles d’escora produits per aquests moments. Aquests resultats, quan s’obtinguin
en les modalitats de flotacié sobre el buc, enlairament, suport continu sobre aletes sustentadores
i retorn a la flotacié sobre el buc, han de donar una indicacié dels valors d’estabilitat en les
diverses situacions de la nau durant la fase de transicid.

1.2.23 En la modalitat de suport sobre aletes sustentadores, 1’angle d’escora originat per la
concentracié de passatgers en una banda no pot passar de 8°. En la modalitat de transici6,
I’angle d’escora a causa de la concentracié de passatgers en una banda no ha d’excedir els 12°.
La concentracid de passatgers 1’ha de determinar 1’ Administracid, tenint en compte les
orientacions que figuren a l'annex 7 del present Codi.

1.2.3 A la figura 3 es mostra un dels possibles metodes de determinacié de 1'altura
metacentrica (GM) en la modalitat de suport sobre aletes sustentadores, en la fase de projecte
corresponent a una determinada configuracié d’aletes.
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Section through front foll

Seccld transversal per
1"aleta sustentadora anterior

Seccid transversal per
1'aleta sustentadora

Figura 3

GM=n, (_Ls__s +nH( Ly g
2tan/, 2tan/,,

on: n, = percentatge de la carrega de la hidroala suportada per I’aleta sustentadora
anterior
n, = percentatge de lacarrega de la hidroala suportada per I’aleta sustentadora
posterior
L, = envergadura de I’aleta sustentadora anterior
L, = envergadura de I’aleta sustentadora posterior
a = distancia lliure entre la part inferior de la quilla i ’aigua
g = altura del centre de gravetat per sobre de la part inferior de la quilla
I, = angle d’inclinacié de I’aleta sustentadora anterior respecte a I’horitzontal
I, = angled’inclinacié de I’aleta sustentadora posterior respecte a I’horitzontal
S = altura del centre de gravetat per sobre de 1’aigua
2 Hidroales d’aletes totalment submergides
2.1 Modalitats de flotacié sobre el buc

2.1.1  L’estabilitat en la modalitat de flotacié sobre el buc ha de ser suficient per satisfer les
disposicions de 2.3 i 2.6 del present Codi..

2.1.2  El que disposen els paragrafs 1.1.2 a 1.1.5 del present annex és adequat per a aquest
tipus de nau en la modalitat de flotacié sobre el buc.

2.2 Modalitat de transici6

2.2.1  S’ha d’examinar I’estabilitat amb ajuda de simulacions verificades per computador, a
fi d’avaluar els moviments, el comportament i les reaccions de la nau en condicions operacionals
normals i limit i sota la influéncia d’un defecte de funcionament qualsevol.

-237-

2.2.2  S’han d’examinar les condicions d’estabilitat resultants de qualsevol possible fallada
dels sistemes o dels procediments operacionals durant la fase de transicié que puguin resultar
perilloses per a la integritat d’estanquitat i 1’estabilitat de la nau.

2.3 Modalitat de suport sobre aletes sustentadores

L’estabilitat de la nau en la modalitat de suport sobre aletes sustentadores ha de satisfer
les disposicions de 2.4 del present Codi. S’han d’aplicar també les disposicions del paragraf
2.2 d’aquest annex.

2.4 Els paragrafs 1.2.2.1, 1.2.2.21 1.2.2.3 d’aquest annex s’han d’aplicar a aquest tipus de
nau, segons escaigui, i totes les simulacions per computador o els calculs del projecte s’han de
verificar mitjangant proves efectuades a escala natural.
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ANNEX 7
ESTABILITAT DE LES NAUS MULTIBUC
1 Criteris d’estabilitat sense avaria

Tota nau multibuc ha de tenir una estabilitat sense avaria suficient, amb balan¢ en mar
encrespada, per resistir I’efecte produit per I’aglomeracié de passatgers o per les maniobres de
gir a gran velocitat que es descriuen a 1.4. Hs considera que |’estabilitat de la nau és suficient si
aquesta compleix el que disposa el present paragraf.

1.1 Area sota la corba GZ
L’area (A ) sota la corba GZ fins a I’angle 6 ha de ser com a minim igual a:
A, =0,055x30°/8 (m.rad)
on:
0 és el més petit dels angles segiients:
1 angle d’inundacié descendent;
.2 angle al qual es déna el GZ maxim; o
3 30°
1.2 GZ maxim
El valor maxim de GZ correspon a un angle de 10° com a minim.
1.3 Escora produida pel vent

El bra¢ escorant produit pel vent s’ha de suposar constant per a tots els angles
d’inclinacié i es calcula com s’indica tot seguit:

HL, = PLAZ (m)

9800A
HL,=1,5HL, (m) (Vegeu la figura 1)
on:

P. =500 (V_/26)* (N/m?)
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= velocitat del vent corresponent a les pitjors condicions previstes (m/s)

A = area lateral projectada de la porcié de la nau que es troba per sobre de la
flotacié minima de servei (m?)

7 = distancia vertical entre el centre d’A i un punt situat a la meitat del calat
minim de servei (m)

A = desplacament (t).
14 Escora produida per I'aglomeracié de passatgers o un gir a gran velocitat

L’escora produida per I’aglomeracié de passatgers en una banda de la nau o un gir a
gran velocitat, prenent d’aquests valors el més gran, s’aplica junt amb el brac escorant produit
pel vent (HL,).

1.4.1  Escora produida per I’aglomeracié de passatgers

Quan es calculi la magnitud de I’escora produida per 1’aglomeracié de passatgers, el brag s’ha
de determinar utilitzant les hipdtesis indicades a 2.10 del present Codi.

1.4.2  Escora produida per un gir a gran velocitat

Quan es calculi la magnitud de I’escora produida pels efectes d'un gir a gran velocitat,
el bra¢ s’ha de determinar utilitzant o bé la férmula segiient o un metode equivalent elaborat
especialment per al tipus de nau de que es tracti o en assajos o dades obtingudes en proves amb
models.

TL =  brag a causa del gir (m)

= velocitat de la nau en el gir (m/s)

R = radide gir (m)

KG= altura del centre de gravetat per sobre de la quilla (m)
d = calat mitja (m)

acceleracié deguda a la gravetat

ug
Il

1.5 Balang produit per les ones (figura 1)

S’ha de determinar matematicament |’efecte sobre la seguretat de la nau del balang en
mar encrespada. En fer els calculs, I'area residual sota la corba GZ (A,), és a dir, més enlla de
I’angle d’escora (8,), ha de ser com a minim de 0,028 m.rad fins a I’angle de balang 6 . A falta
de proves amb models o altres dades, s’ha de prendre 6, com a 15°, o un angle (8 -0, si
aquest és més petit.
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2 Criteris d’estabilitat residual després d’avaria
21 El metode d’aplicacié dels criteris a la corba d’estabilitat residual és analeg al que es

fa servir per a I’estabilitat sense avaria, llevat que s’ha de considerar que la nau, a I’estat final
després de I’avaria, satisfa unes normes adequades d’estabilitat residual llevat que:

.1 I’area prescrita A, no sigui inferior a 0,028 m.rad (vegeu la figura 2); i

.2 no existeixi cap prescripcio relativa a I’angle amb el qual s’obté el valor maxim
de GZ.

22 El brag escorant produit pel vent que s’utilitza a la corba d’estabilitat residual s’ha de
suposar constant per a tots els angles d’inclinacié i es calcula de la manera segiient:

_ PiAZ
7 T9800A
on:
P, = 120(V*w"/26  (N/m®)
Vw = velocitat del vent corresponent a les pitjors condicions previstes (m/s)
A = area lateral projectada de la porcié de la nau que es troba per sobre de la
flotacié minima de servei (m?)
7, =  distancia vertical entre el centre d’A i un punt situat a la meitat del calat
minim de servei (m)
A = desplacament (1)
2.3 S’han de fer servir els mateixos valors de I’angle de balang que en el cas de |’estabilitat
sense avaria.
24 El punt d’inundacié descendent és important i es considera que es troba al final de la

corba d’estabilitat residual, per la qual cosa I’area A2 ha de quedar truncada en ’angle
d’inundacié descendent.

25 S’ha d’examinar |’estabilitat de la nau en Iestat final després de I’avaria i s’ha de de-
mostrar que se satisfan els criteris quan 1’avaria s’ajusti al que es disposa a 2.6 del present Codi.

2.6 En les etapes intermedies d’inundacid, el brag dre¢ador maxim ha de ser de 0,05 m
com a minim i la gamma de bragos dregadors positius ha de ser almenys de 7°. En tots els casos
n’hi ha prou de suposar una sola bretxa al buc 1 una sola superficie lliure.

3 Aplicaci6 dels bragos escorants

3.1 En aplicar els bragos escorants a les corbes sense avaria i amb avaria cal tenir en
compte el segiient:

241-
1 sense avaria:
1.1 brag escorant a causa del vent (inclosos els efectes de les rafegues) (HL,); 1

1.2 brag escorant a causa del vent (inclosos els efectes de les rafegues) més el brac a
causa de I’aglomeracié dels passatgers o el degut a un gir efectuat a alta velocitat,
prenent d’aquests el més gran (HTL);

2 amb avaria:
2.1 brag escorant a causa del vent - vent constant (HL,); i

2.2 brag escorant a causa del vent més brag escorant a causa de 1’aglomeracié dels
passatgers (HL,).

3.2 Angles d’escora produits per un vent constant

3.21  Quan s’apliqui en la corba d’estabilitat sense avaria el brag escorant HL, obtingut
segons s’indica a 1.3, I’angle d’escora produit per una rafega de vent no pot passar de 10°.

3.22  Quan s’apliqui en la corba d’estabilitat residual el brag escorant HL, obtingut segons
s’indica a 2.2, ’angle d’escora produit per un vent constant no pot passar de 15° per a les naus
de passatge i de 20° per a les naus de ciurega.
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CRITERIS APLICABLES A LES NAUS MULTIBUC
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Figura 2 - Hstabilitat amb avaria
Abreviatures utilitzades a les figures 112
HL, =  Brag escorant produit pel vent + rafegues
HTL = Brag¢ escorant produit pel vent + rafegues + (aglomeracié de passatgers
gir)
HL, = Brag escorant produit pel vent
oL, = Brag escorant produit pel vent + aglomeracid de passatgers
b = Angle amb el qual es dona el GZ maxim
0, = Angle d’inundacié descendent
6 = Angle de balang
b, = Angle d’equilibri, ignorant els efectes del vent, I’aglomeracié de passatgers
oel gir

0, = Angle d’escora a causa dels bragos escorants HL, HTL, HL, o HL,
A=z Area prescritaa 1.1
A £ 0,028 m.rad
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ANNEX 8
ESTABILITAT DE LES NAUS MONOBUC
1 Criteris d’estabilitat sense avaria

1.1 S’ha d’aplicar el criteri meteorologic que figura al paragraf 3.2 del Codi d’estabilitat
sense avaria. En aplicar el criteri meteorologic, s’ha de considerar que el valor de la pressié del
vent P (N/m?) és igual a 500 (V_/26), on V_ = velocitat del vent (m/s) corresponent a les pitjors
condicions previstes. En aplicar el criteri meteoroldgic, s’han de tenir en compte les caracteristiques
d’amortiment del balan¢ de cada nau en particular en avalua/lr I’angle suposat de balang 8 , el qual
també es pot deduir de proves amb models o a escala real. Es probable que I’angle de balang dels
bucs amb caracteristiques que augmentin notablement [’amortiment, com ara bucs laterals
immersos, considerable varietat d’aletes o faldes flexibles o tancaments, sigui notablement més
petit. Per tant, en el cas d’aquestes naus I’angle de balang s’obté mitjancant proves amb models o
a escala real, i sino es disposa d’aquestes dades, s ha d’adoptar un valor de 15°.

1.2 L’area sota la corba de bragos drecadors (corba GZ) no pot ser inferior a 0,07 m.rad
fins a 8 = 15° quan el bra¢ drecador maxim (GZ) correspongui a 8 = 15°, 10,055 m.rad fins a
0 = 30° quan el bra¢ drecador maxim correspongui a 8 = 30° o0 més. Quan el bra¢ drecador
maxim correspongui a angles compresos entre 8 = 15° 1 6 = 30°, 1’area corresponent sota la
corba de bracos drecadors és:

A =0,055+0,001 (30° -0 ) (m.rad)

max

on:

8 ésl’angle d’escora, en graus, amb el qual la corba de bragos dregadors assoleix el
seu punt maxim.

1.3 L’area sota la corba de bragos dregadors entre 6 =30° 160 =40°, 0 entre 8 = 30° i1’angle
d’inundaci6 0%, si aquest angle és inferior a 40°, no pot ser inferior a 0,03 m.rad.

1.4 El bra¢ dre¢ador maxim GZ ha de ser com a minim de 0,2 m per a un angle d’escora
igual o superior a 30°.

1.5 El brag drecador maxim GZ, ha de correspondre a un angle d’escora no inferior a 15°.
1.6 L’ altura metacentrica inicial GMT no pot ser inferior a 0,15 m.

2 Criteris d’estabilitat residual després d’avaria

2.1 L’estabilitat requerida en estat final després d’avaria, i després de 1’equilibrament,

quan n’hi hagi, s’ha de determinar segons s’indicaa 2.1.1 a 2.1.4.

* En aplicar aquest criteri, no és necessari considerar que estan obertes determinades obertures a través de

les quals la inundacié progressiva no pot tenir lloc.
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2.1.1  Lacorba de bragos dre¢adors residuals positius ha de tenir una gamma minima de 15°
més enlla de I'angle d’equilibri. Aquesta gamma es redueix a un minim de 10°, en cas que
I"area sota la corba de bragos dregadors sigui la que s’indica a 2.1.2, augmentada segons la
relacié segiient:

15
“gamma

on la gamma s’expressa en graus.

2.1.2  L’areasotala corbade bragos dregadors ha de ser com a minim de 0,015 m.rad, mesurada
des de I’angle d’equilibri fins al més petit dels valors segiients:

1 I'angle amb el qual es produeix la inundacié progressiva; i
2 27° mesurats des de la posicié d’equilibri.

2.1.3  S’had’obtenir un brag drecador residual dins de la gamma d’estabilitat positiva, tenint
en compte el més gran dels segiients moments escorants:

1 el degut a la concentracié de tots els passatgers en una banda;

.2 el degut a la posada en flotacié de totes les embarcacions de supervivencia de
pescant amb la seva carrega completa en un costat; i

.3 el degut a la pressi6 del vent,

calculat mitjancant la férmula segiient:

G7 = moment escorant +0,04 (m)
desplacament

Aix0 no obstant, en cap cas aquest bra¢ drecador no pot ser inferior a 0,1 m.

214  Per calcular els moments escorants esmentats a 2.1.3 s’han d’adoptar les hipotesis
segiients:

1 Moments deguts a I’aglomeracié de passatgers, que es calculen d’acord amb la
indicaci6 de 2.10 del Codi.

.2 Moments deguts a la posada en flotacié de totes les embarcacions de supervivencia
de pescant amb la carrega completa en un costat:

2.1 s’ha de suposar que tots els bots salvavides i bots de rescat instal-lats al costat
cap al qual la nau ha escorat després de sofrir una avaria estan hissats amb la
seva carrega completa i llestos per ser arriats;

2.2 en el cas dels bots salvavides que estiguin disposats per ser posats en flotacié
amb la seva carrega completa des del seu lloc d’estiba, s ha de prendre el moment
escorant maxim durant la posada en flotacid;
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2.3 s’hade suposar que a cada pescant del costat cap el qual la nau estigui escorada
després d’haver sofert una avaria hi ha subjecte un bot pneumatic de pescant
amb la seva carrega completa, hissada i llesta per ser arriada;

.24 les persones que no es trobin a bord dels dispositius salvavides hissats no han de
causar una escora ni un moment dregador addicionals; 1

2.5 s’ha de suposar que els dispositius salvavides que es troben al costat de la nau
oposat al de I’escora sén al seu lloc d’estiba.

3 Moments deguts a la pressié del vent:

3.1 s’hade suposar una pressic del vent de 120 (V_/26)* (N/m?), on V_ = velocitat
del vent (m/s) corresponent a les pitjors condicions previstes;

3.2 T'area aplicable és I'area lateral de la nau projectada per sobre de la flotacié
sense avaria;

3.3 el brag del moment és la distancia vertical des d’un punt situat a la meitat del
calat mitja sense avaria al centre de gravetat de ’area lateral.

2.2 En les fases intermedies de la inundaci6, el brag drecador maxim ha de ser de 0,05 m
com a minim i la gamma de bragos dregadors positius ha de ser de 7° com a minim. En tots els
casos, s ha de suposar que hi ha una sola bretxa al buc i una sola superficie lliure.
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ANNEX 9

DEFINICIONS, PRESCRIPCIONS I CRITERIS DE COMPLIMENT
EN RELACIO AMB EL COMPORTAMENT OPERACIONAL
I DE SEGURETAT

Aquest annex és aplicable a tots els tipus de naus. S’han de dur a terme proves per
avaluar la seguretat operacional en el prototip d’una nau de nou projecte o d’un projecte que
incorpori noves caracteristiques que puguin modificar els resultats de proves anteriors. Les
proves s’han de fer d’acord amb un programa acordat entre 1’ Administracio i el fabricant.
Quan les condicions de servei justifiquin la realitzacié d’assajos addicionals (per exemple, de
baixa temperatura), I’ Administracio o les autoritats de 1’Estat rector del port, segons escaigui,
poden exigir demostracions addicionals. S’ha de disposar de descripcions funcionals i
especificacions tecniques i del sistema que siguin pertinents per comprendre i avaluar el
comportament de la nau.

L’objectiu d’aquestes proves és proporcionar informacié i orientacions basiques a fi
que lanau es pugui utilitzar de manera segura en condicions normals i en situacions d’emergencia
a la velocitat i en les condicions ambientals de projecte.

Tot seguit s’exposen en linies generals els procediments prescrits per verificar el
comportament de la nau.

1 Comportament
1.1 Qiiestions generals

1.1.1  Lanauhade complir les prescripcions operacionals aplicables del capitol 17 del present
Codii d’aquest annex en tots els casos extrems de configuracié de passatgers i de carrega per
als quals es requereixi un certificat. [’estat limit de la mar en relaci6 amb les diferents modalitats
d’explotacié s’ha de verificar mitjangant proves i analisis d’una nau del tipus per al qual se
sol-liciti la certificacid.

1.1.2  Elcontrol operacional de la nau s ha d’ajustar als procediments establerts pel sol-licitant
als efectes d’utilitzacié en condicions de servei. Aquests procediments han de ser els d’arrencada,
creuer, aturada normal i d’emergencia i maniobra.

1.1.3  Els procediments establerts en virtut d’1.1.2:

1 han de demostrar que les maniobres normals 1 la resposta de la nau en cas de
fallada produeixen un comportament coherent;

.2 han de fer Gs de metodes o dispositius que siguin segurs i fiables; i

3 han de preveure qualsevol retard quant a la seva execucié que sigui raonable
esperar en servei.

1.1.4  Els procediments prescrits en aquest annex s han de dur a terme en aigiies de profunditat
suficient perque no es vegi afectat el comportament de la nau.
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1.1.5  Les proves s’han de fer amb el pes minim viable i s’han d’efectuar proves addicionals
amb un pes maxim suficient per establir la necessitat d’imposar restriccions addicionals o de
fer proves per estudiar I’efecte del pes.

2 Aturada

2.1 Aquesta prova té per objecte establir [’acceleracié que s’experimenta quan s’atura la
nau sense passatgers o carrega en aigiies tranquil-les en les condicions segiients:

1 aturada normal a partir de la maxima velocitat de servei;
.2 aturada d’emergencia a partir de la maxima velocitat de servei; i

3 aturada brusca a partir de la maxima velocitat de servei i de qualsevol velocitat
en una modalitat de transicid.

22 Les proves indicades a 2.1.1 1 2.1.2 han de demostrar que les acceleracions no superen
el grau 1 de seguretat que s’indica a I'annex 3 quan s’utilitzin les palanques de govern de
conformitat amb els procediments escrits que figuren al manual d’operacions de lanau o en la
modalitat automatica. Si s’excedeix el grau 1 de seguretat durant una aturada normal, s han de
modificar els sistemes de control a fi d’evitar aquest excés o s’ha de sol-licitar als passatgers
que romanguin asseguts durant [’aturada normal. Si s’excedeix el grau 1 de seguretat durant
I’aturada d’emergencia, els procediments escrits del manual d’operacions de la nau han d’incloure
una informacié detallada sobre com evitar aquest excés o s’han de modificar els sistemes de
control per evitar el dit excés.

2.3 Les proves indicades a 2.1.3 han de demostrar que les acceleracions no superen el
grau 2 de seguretat que s’indica a ’annex 3 quan s’utilitzin les palanques de govern en la
modalitat automatica de manera que es produeixin les maximes acceleracions. Si s’excedeix el
grau 2 de seguretat, el manual d’operacions de la nau ha d’incloure un avis en que s’ indiqui que
hi ha el risc que els passatgers sofreixin lesions si s’efectua una aturada brusca.

2.4 S’han de repetir altres proves quan giri la nau a fi d’establir si és necessari o no imposar
alguna restriccid relacionada amb la velocitat durant les maniobres.

3 Comportament en creuer

3.1 Aquesta prova té per objecte establir el comportament de la nau i les acceleracions que
s’experimenten en les modalitats de creuer sense passatgers o carrega en les condicions segiients:

1 condicions normals de servei sén aquelles en les quals la nau viatja en creuer de
manera segura amb qualsevol rumb quan es governa manualment, amb ajuda de
I"autopilot o amb qualsevol sistema automatic de control en la modalitat normal; i

2 les pitjors condicions previstes, indicades a 1.4.57 del present Codi, sén aquelles
en les quals ha de ser possible mantenir una navegacié en creuer segura sense que
es requereixi una habilitat excepcional. Tanmateix, potser no és possible governar
la nau en tots els rumbs en relacié amb el vent i les ones. En els tipus de nau en que
s’apliquin unes normes de comportament superiors en la modalitat sense
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desplagcament, també s’han d’establir el comportament i les acceleracions en la
modalitat amb desplacament durant la navegacié en les pitjors condicions previstes.

32 Les condicions de servei definides a 3.1 s’han d’establir i determinar mitjancant proves a
escala real en dos estats de la mar com a minim i amb mars de proa, de través i de popa. S’ha de
demostrar que el periode de cada prova (durada) i el nombre de séries so6n suficients per obtenir uns
mesuraments fiables. En cada estat de la mar respecte al qual s’hagi efectuat una prova, el temps
total en cada direccié no pot ser inferior a 15 minuts. Es poden fer servir proves amb models i
simulacions matematiques per verificar el comportament en les pitjors condicions previstes.

Els limits de les condicions normals de servei s han de determinar mitjancant mesuraments
de la velocitat de la nau, el rumb en relacié amb les ones i la interpolacié dels mesuraments de les
acceleracions horitzontals maximes de conformitat amb 2.4 de ’annex 3. El mesurament de
I"altura i del periode de les ones s’ha de fer de forma tan exacta com sigui possible.

Els limits de les pitjors condicions previstes s’han de determinar mitjancant mesuraments
de la velocitat de la nau, 1’ altura i el periode de les ones, el rumb en relacié amb les ones i el calcul
dels valors eficacos de les acceleracions horitzontals, de conformitat amb 2.4 de I’annex 3, i de
les acceleracions verticals en les proximitats de la posicié longitudinal del centre de gravetat de la
nau. Els valors eficagos es poden utilitzar per extrapolar els valors de cresta. Per obtenir els valors
de cresta previstos relatius a la carrega de projecte estructural i els graus de seguretat (un per cada
excés de cinc minuts) s’han de multiplicar els valors eficacos per 3,0 o per

C=+vV2N
on:
N és el nombre d’amplituds successives durant el periode en qilestié.

Sino s’efectua una verificacid mitjangant proves amb models o calculs matematics, es
pot suposar una relacio lineal entre 1’altura de les ones i les acceleracions basada en els
mesuraments en dos estats de la mar. Els limits per a les pitjors condicions previstes s’han de
determinar tant en relacié amb la seguretat dels passatgers, de conformitat amb 2.4 de 1’annex
3, com en relacié amb la carrega real estructural de projecte de la nau.

33 Les proves i el procés de verificacio han d’indicar les condicions limit de la mar per al
funcionament segur de la nau:

1 en funcionament normal a la maxima velocitat de servei, ’acceleracio no pot
superar el grau 1 de seguretat indicat a I’annex 3, amb una mitjana d’un per cada
periode de cinc minuts. El manual d’operacions de la nau ha d’incloure una
descripcié detallada dels efectes de la reduccié de velocitat o del canvi del rumb
en relacié amb les ones a fi d’evitar que s’excedeixi |’esmentat grau;

2 en les pitjors condicions previstes, en reduir-se la velocitat segons sigui necessari,
les acceleracions no poden superar el grau 2 de seguretat indicat a 'annex 3,
amb una mitjana d'un per cada perfode de cinc minuts, ni els altres moviments
caracteristics de la nau, com ara capcineig, balanc o guinyada, han de superar
uns graus que posin en perill la seguretat dels passatgers. En les pitjors condicions
previstes, en reduir-se la velocitat segons sigui necessari, la nau s’ha de poder

-249-

maniobrar de manera segura 1 ha de proporcionar una estabilitat adequada per
poder continuar navegant de manera segura fins al lloc de refugi més proper,
sempre que s observin les precaucions necessaries en el seu maneig. S had’exigir
que els passatgers romanguin asseguts quan s’excedeixi el grau 1 de seguretat
indicat a ’annex 3; 1

3 dins dels limits de la carrega real estructural de projecte de la nau, amb una
velocitat reduida i modificant el rumb segons sigui necessari.

34 Gir i maniobrabilitat
La nau s ha de poder governar i maniobrar de manera segura durant:
1 les operacions de flotacié sobre el buc;
.2 les operacions en la modalitat sense desplagament;
.3 l'enlairament i aterratge;
4 qualsevol modalitat intermedia o de transicid, segons escaigui; 1
.5 les operacions d’atracada, segons escaigui.

4 Efectes de les fallades o d’un funcionament defectuos

4.1 Qtiestions generals

Els limits de la seguretat operacional, els procediments especials de maneig i qualsevol
limitacié operacional s’han d’estudiar 1 elaborar tenint en compte els resultats de les proves a
escala real que es realitzin simulant possibles fallades de I"equip.

Les fallades que s’han d’examinar son les que produeixin efectes més grans o més
greus, segons es determini en 1’avaluacié de I’ATFE o analisis analogues.

Les fallades que s’han d’examinar son les acordades entre el fabricant de la nau i
I’ Administracid, i cada fallada individual s’ha d’examinar de forma progressiva.

4.2 Objectius de les proves
L’examen de cada fallada ha de permetre:

1 determinar els limits del funcionament sense riscos de la nau en el moment de la
fallada més enlla dels quals la fallada ocasiona una pérdua de seguretat superior
a la que representa el grau de seguretat 2;

.2 determinar les mesures que han de prendre els membres de la tripulacid, en cas
que siguin necessaries, per reduir o contrarestar els efectes de la fallada; i

3 determinar les restriccions que s’han d’observar a la nau o a les maquines per
permetre que la nau pugui continuar fins a un lloc de refugi mentre dura la fallada.
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4.3 Fallades que s’han d’examinar
Entre les fallades de 1’equip que s’han d’examinar hi ha les segiients:
1 perdua total de la potencia de propulsid;

.2 perdua total de la potencia de sustentacié (en aerolliscadors i naus d’efecte de
superficie);

3 fallada total del control d’un sistema de propulsio;

4 aplicaci6 involuntaria de I’empenyiment total de propulsié (positiu o negatiu) en
un sistema;

S fallada de control d’un sistema de control direccional,

.6 deflexio total involuntaria d’un sistema de control direccional;

i fallada del control d’un sistema de control del seient;

.8 deflexi6 total involuntaria d’un element del sistema de control del seient; i
9 perdua total d’energia eléctrica.

Les fallades han de ser plenament representatives de les condicions de servei i s’han
de simular de forma tan precisa com sigui possible en la maniobra més critica de la nau per a la
qual la fallada pugui tenir les repercussions més greus.

44 Prova de «nau apagada»

Per tal d’establir els moviments i la posicié de la nau a merce del vent i de les ones, a
fi de determinar en quines condicions s’hauria de desenvolupar una evacuacio, s’ha d’aturar la
nau i s’han d’apagar totes les maquines principals durant el temps suficient per estabilitzar el
rumb respecte al vent i les ones. Aquesta prova s’ha de dur a terme quan les condicions resultin
adequades per establir les caracteristiques del comportament de projecte de la «nau apagada»
amb diverses condicions de vent i estats del mar.
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ANNEX 10

CRITERIS PER A LA PROVA I L’AVALUACIO DELS SEIENTS
DELS PASSATGERS I DE LA TRIPULACIO

1 Objectiu i abast

L’objectiu d’aquests criteris €s establir prescripcions per als seients dels passatgers i
de la tripulacid, els seus punts de subjeccid i accessoris i la seva instal-lacid, a fi de reduir al
minim les lesions que puguin sofrir els seus ocupants i/o les dificultats per sortir o entrar si es
produeix un abordatge.

2 Proves estatiques dels seients

2.1 Les prescripcions d’aquesta secci6 sén aplicables a tots els seients dels passatgers i de
la tripulaci6.

22 Tots els seients als quals s’aplica aquest paragraf, aixi com els seus suports i accessoris
de fixacid a la coberta, han d’estar projectats per resistir com a minim les segiients forces
estatiques aplicades a la direcci6 de la nau:

1 en direccid cap a proa: una forga de 2,25 kN;

2 en direcci6 cap a popa: una for¢a d’1,5 kN;

3 en direcci6 transversal: una forgca d’1,5 kN;

4 en direcci6 vertical descendent: una forca de 2,25 kN; i
5 en direcci6 vertical ascendent: una forga d’1,5 kN.

Tot seient ha d’estar constituit per un bastidor, el seient i un respatller. Les forces
aplicades cap a proa o popa del seient s’han d’aplicar horitzontalment al respatller, a una altura
de 350 mm respecte al seient. Les forces aplicades en la direcci6 transversal del seient, s’han
d’aplicar horitzontalment al seient. Les forces verticals ascendents s’han de distribuir
uniformement en els angles del bastidor del seient. Les forces verticals descendents s han de
distribuir uniformement sobre el seient.

Als seients de més d’una placa, aquestes forces s’han d’aplicar simultaniament a cada
una de les places en les proves.

2.3 Quan s’apliquin les forces a un seient, s’ha de tenir en compte 1’orientacié que tindra
el dit seient a la nau. Per exemple, si el seient esta orientat cap a un costat, la forga transversal
de la nau s’ha d’aplicar a proa i a popa del seient i la forga cap a proa de la nau s’ha d’aplicar
transversalment al seient.
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24 Cada seient individual que s hagi de sotmetre a prova s’ha de fixar a la seva estructura
de suport de la mateixa forma en la qual s’ha de fixar a la coberta a la nau. Encara que per a
aquestes proves es pot utilitzar una estructura de suport rigida, €s preferible utilitzar-ne una que
tingui la mateixa resisteéncia i rigidesa que la utilitzada a la nau.

2.5 Les forces descrites a 2.2.1 fins a 2.2.3 s’apliquen al seient a través d’una superficie
cilindrica de 80 mm de radi i una amplada igual com a minim a I’altura del seient. Aquesta
superficie ha d’estar proveida com a minim d’un transductor de forces que pugui mesurar les
forces aplicades.

2.6 El seient es considera acceptable si:

1 sota la influéncia de les forces indicades a 2.2.1 fins a 2.2.3, el desplacament
permanent mesurat en el punt d’aplicacié de la forga no és superior a 400 mm;

2 cap part del seient ni dels seus suports i accessoris es deixa anar completament
durant les proves;

3 roman fermament subjecte, fins i tot encara que un o més dels punts de subjeccid
es deixi anar parcialment;

4 tots els sistemes d’enclavament romanen enclavats durant tota la prova encara
que no és necessari que els sistemes d’ajust i enclavament funcionin després de
les proves; i

.5 les parts rigides del seient amb les quals 1I’ocupant pugui entrar en contacte pre-
senten una superficie corba amb una radi de 5 mm com a minim.

2.7 El que prescriu la secci6 3 es pot acceptar en lloc de les prescripcions de la present
seccié sempre que les acceleracions utilitzades a les proves siguin de 3 g com a minim.

3 Proves dinamiques dels seients

3.1 Les prescripcions d’aquesta seccid, a més de les que figuren en el paragraf 2.1, sén
aplicables als seients dels passatgers i de la tripulacié de naus amb una carrega d’abordatge de
projecte igual o superior a 3 g.

32 Tots els seients als quals s’aplica aquesta seccid, aixi com les seves estructures de
suport, accessoris de fixaci6 a 1’estructura de la coberta, cinturons abdominals, si n’hi ha, i
corretjams per a les espatlles, si n’hi ha, han d’estar projectats de manera que puguin resistir la
maxima forca d’acceleracié a queé puguin ser sotmesos durant la prova d’abordatge. Cal tenir
en compte ’orientacio del seient en relacié amb la for¢a d’acceleracio (€s a dir, si el seient esta
orientat cap a proa, cap a popa o cap a un costat).

33 L’impuls d’acceleraci6 a que se sotmeti el seient ha de ser representatiu de la cronologia
de I’abordatge de la nau. Si no es coneix aquesta cronologia o no es pot simular, es pot utilitzar
I’envolupant cronologica de I’acceleracié que es mostra a la figura.

34 Al banc de prova, cada seient i els seus accessoris (per exemple, els cinturons
abdominals i els corretjams per a les espatlles) s’han de fixar a I’estructura de suport de la
mateixa forma com s’han de fixar a la nau. L’estructura de suport pot ser una superficie rigida,
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encara que és preferible que sigui una que tingui la mateixa resistencia i rigidesa que la utilitzada
alanau. Al banc de prova s’hi han d’incloure altres seients i/o taules amb els quals pugui entrar
en contacte 1’ocupant del seient durant un abordatge, amb 1’orientacio i el tipus de subjeccid
que siguin tipics d’aquella nau.
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Figura - Envolupant cronologica de I’acceleracié

3.5 A la prova dinamica dels seients, s’ha de col-locar al seient, assegut en posicio erecta, un
maniqui antropomorfic de proves del percentil 50 apropiat per a la prova que es duu a terme. Si una
unitat de seient tipica té més d’una placa, s’ha de col-locar un maniqui de prova a cada una de les
places. El maniqui o els maniquins s han de subjectar al seient de conformitat amb els procediments
d’unes normes nacionals reconegudes, utilitzant inicament el cintur6é abdominal i el corretjam per a
les espatlles sin’hi ha. Les taules plegables i altres accessoris analegs s ’han de col-locar en la posicid
en la qual les possibilitats que 1’ocupant del seient resulti lesionat siguin més grans.

3.6 El maniqui de prova ha d’estar calibrat i proveit d’instrumental de conformitat amb
les prescripcions d’una norma nacional reconeguda, de manera que, com a minim, permeti
calcular el criteri de lesio cefalica, aixi com I’index de trauma toracic, i mesurar la forga al
femur, i si és possible, I’extensio i flexié del coll.

3.7 Si ales proves s’utilitza més d’un maniqui, s’ha de dotar de I’instrumental esmentat el
maniqui que ocupi el seient on el risc que 1’ocupant resulti lesionat sigui més gran. No és
necessari dotar d’aquest instrumental la resta dels maniquins.

3.8 Les proves i el mostreig de dades proporcionades per I’instrumental s’han de fer a
intervals suficients perque la resposta del maniqui sigui fiable, de conformitat amb les
prescripcions d’una norma nacional reconeguda.

39 La unitat de seient sotmesa a prova de conformitat amb el que s’ha prescrit en aquesta
seccid es considera acceptable si:

A el seient i les taules que hi estan instal-lades o instal-lades al seu voltant no es
desplacen de ’estructura de suport a la coberta i no sofreixen cap deformacio
que pugui atrapar a I’ocupant o causar-li lesions;
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2 el cintur6 abdominal, si n’hi ha, roman en posicié i subjectant la pelvis del mani-
qui de prova durant I’impacte i el corretjam per a les espatlles, si n’hi ha, roman
en posicié i molt a prop de I’espatlla del maniqui de prova durant 1I’'impacte.
Després d’aquest, els mecanismes d’alliberament de tots els cinturons abdominals
o corretjams per a les espatlles que hi hagi han d’estar en condici6 de ser utilitzats;

3 es compleixen els criteris d’acceptabilitat segiients:

3.1 elcriteri de lesi6 cefalica (HIC), calculat de conformitat amb la férmula segiient,
no és superior a 500

25
fa

Ia(!)dt

i

HIC=(r,~1,)

21— h

on:

t, it, sén els moments inicial i final (en segons) de I'interval en el qual el criteri de
lesi6 cefalica assoleix el punt maxim. La variable a(?) és 1’acceleracid resultant
mesurada al cap del maniqui en g;

3.2 T’index de trauma toracic (TTI), calculat de conformitat amb la férmula segiient,
no és superior a 30 g, excepte en periodes la durada dels quals no superi els 3 ms

TTI = gR;A o acceleracio al centre de gravetat

on:

acceleraci6 en g de la costella superior o de la inferior, i

g& =

s acceleraci6 en g de la part inferior a la columna vertebral; i

.3.3 laforga al femur no és superior a 10 kN, amb 1’excepcié que no pot ser superior
a 8 kN en periodes que sumin en total més de 20 ms; i

4 les carregues sobre les corretges de la part superior del tors no sén superiors a
7,8 kN, o a un total de 8,9 kN si es fan servir corretges dobles.
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ANNEX 11
BOTS PNEUMATICS SALVAVIDES OBERTS REVERSIBLES
1 Qiiestions generals
1.1 Tots els bots pneumatics salvavides oberts reversibles:
1 han d’estar construits amb la cura i els materials escaients;

.2 no han de sofrir danys quan s’estibin a temperatures de 1’aire compreses entre
-18 °C 1 +65 °C;

3 han de poder funcionar a temperatures de 1’aire compreses entre -18 °C i +65 °C
i a temperatures de ’aigua de -1 °C a + 30 °C;

4 han de ser imputrescibles, resistents a la corrosid i no han de sofrir excessivament
per I’accié de 1’aigua del mar, els hidrocarburs o la floridura;

5 han de ser estables i conservar la forma quan estiguin inflats i amb la carrega
plena; i

.6 han d’estar proveits de material retroreflector alla on aix0 pugui ajudar a ser
detectat, de conformitat amb les recomanacions aprovades per 1’Organitzacid.

2 Construccio

2.1 Els bots pneumatics salvavides oberts reversibles han d’estar construits de manera que
quan es deixin caure a ’aigua en el seu embolcall des d’una altura de 10 m, el bot i el seu equip
funcionin satisfactoriament. Si el bot pneumatic salvavides obert reversible s’ha d’estibar a una
altura superior a 10 m per sobre de la flotaci6 amb el calat minim de navegacié maritima, ha de ser
d’un tipus que hagi passat satisfactoriament una prova de caiguda des d’aquesta altura com a minim.

2.2 Els bots pneumatics salvavides oberts reversibles que estiguin flotant han de poder
resistir que s’hi salti repetidament des d’una altura de 4,5 m com a minim;

2.3 Els bots pneumatics salvavides oberts reversibles i els seus accessoris han d’estar
construits de manera que es puguin remolcar a una velocitat de 3 nusos en aigiies tranquil-les
quan estiguin carregats amb la seva assignacié completa de persones i equip i amb 1’ancora
flotant desplegada.

24 Quan estiguin totalment inflats, s’hi ha de poder pujar des de 1’aigua independentment
del costat cap al qual s’inflin.

2.5 La cambra pneumatica principal ha d’estar dividida en:

1 dos compartiments separats com a minim, cada un dels quals s’ha d’inflar a
través d’una valvula d’inflament de retencié propia; i

2 les cambres de flotabilitat han d’estar disposades de manera que en cas que un
dels compartiments sofreixi una avaria o no s’infli, el compartiment intacte pugui
suportar amb un francbord positiu en tota la periferia del bot pneumatic salvavides
obert reversible el nombre de persones que estigui autoritzat a portar el bot,
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tenint cada una d’aquestes persones una massa de 75 kg i estant asseguda en la
seva posicié normal.

2.6 El terra dels bots pneumatics salvavides oberts reversibles ha de ser impermeable.

2.7 Els bots pneumatics salvavides oberts reversibles s’han d’inflar amb un gas atoxic
mitjancant un sistema d’inflament que compleixi el que prescriu el paragraf 4.2.2 del Codi
IDS. L'inflament s’ha de completar en un periode d’1 min a una temperatura ambient compresa
entre 18 °C i 20 °C i en un periode de 3 min a una temperatura ambient de -18 °C. Després de
I'inflament, el bot pneumatic salvavides obert reversible ha de conservar la seva forma quan
estigui carregat amb |’ assignacié completa de persones i equip.

2.8 Cada compartiment inflable ha de poder resistir una pressié com a minim igual a tres
vegades la pressié¢ de servei i s’ha d’impedir que arribi a una pressié que excedeixi el doble de
la pressi6 de servei, ja sigui mitjancant valvules de descarrega o limitant el subministrament de
gas. S’han de disposar mitjans per instal-lar una bomba o manxa per completar ’inflament.

29 La superficie de les cambres pneumatiques ha de ser de material antilliscant. Un 25%
com a minim d’aquestes cambres ha de ser d’un color clarament visible.

210  La quantitat de persones que es permet acomodar en un bot pneumatic salvavides
obert reversible ha de ser igual a la més petita de les quantitats segiients:

1 el nombre enter més gran obtingut en dividir per 0,096 el volum en metres ctibics
de les cambres pneumatiques principals (per a aquesta finalitat no s "han d’incloure
les bancades, sin’hi ha) quan estiguin inflades; o

2 el nombre enter més gran obtingut en dividir per 0,372 I'area en metres quadrats
de la seccid transversal horitzontal interior del bot (que per a aquesta finalitat pot
incloure la bancada o bancades, si n’hi ha), mesurada fins a la vora més interior
de les cambres pneumatiques; o

3 el nombre de persones que, amb una massa mitjana de 75 kg, i portant totes les
armilles salvavides posades, es pugui seure cap a l'interior de les cambres
pneumatiques sense dificultar el funcionament de cap component de I’equip del
bot pneumatic salvavides.

3 Accessoris dels bots pneumatics salvavides oberts reversibles

3.1 Els caps salvavides han d’estar ben subjectats formant una garlanda al voltant de
I'interior i de 1’exterior del bot pneumatic salvavides obert reversible.

3.2 Els bots pneumatics salvavides oberts reversibles han de tenir una bossa efica¢ d'una
llargada adequada per permetre I’inflament automatic en arribar a I’aigua. Els bots pneumatics
salvavides oberts reversibles que permetin acomodar més de 30 persones també han de tenir un
cap d’acostament addicional.

33 Laresistencia a la ruptura del sistema format per la bossa i els mitjans que la subjectin
al bot pneumatic salvavides obert reversible, llevat pel que fa a I’enlla¢ feble prescrit en el
paragraf 4.1.6.2 del Codi IDS, ha de ser de:

1 7.5 kN per als bots pneumatics salvavides oberts reversibles que permetin aco-
modar fins a 8 persones;
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2 10 kN per als bots pneumatics salvavides oberts reversibles que permetin aco-
modar de 9 a 30 persones; 1

3 15 kN per als bots pneumatics salvavides oberts reversibles que permetin aco-
modar més de 30 persones.

34 Els bots pneumatics salvavides oberts reversibles han de disposar com a minim de la
quantitat segiient de rampes inflades per ajudar a pujar a bord des de 1’aigua, independentment
del costat cap al qual s’inflin:

1 una rampa d’accés els bots pneumatics que permetin acomodar fins a 30 persones; o

2 dues rampes d’accés, amb una separacié entre aquestes de 180°, els bots
pneumatics que permetin acomodar més de 30 persones.

35 Els bots pneumatics salvavides oberts reversibles han de disposar de bosses
estabilitzadores que compleixin les prescripcions segiients:

1 la seccid transversal de les bosses ha de tenir la forma d’un triangle isosceles la
base del qual ha d’estar fixada a les cambres pneumatiques del bot pneumatic;

2 el projecte ha de ser tal que les bosses s’omplin al 60% aproximadament de la
seva capacitat entre 15 i 25 segons després d’haver estat desplegades;

3 les bosses fixades a cada cambra han de tenir normalment una capacitat total
compresa entre 125 litres i 150 litres als bots pneumatics que permetin acomodar
fins a 10 persones;

4 les bosses que s’instal-lin a cada cambra pneumatica dels bots pneumatics
autoritzats a portar més de 10 persones han de tenir, en la mesura que sigui
possible, una capacitat total de (12 x V) litres, en que N és el nombre de persones
que puguin portar;

5 cada bossa d’'una cambra pneumatica ha d’estar fixada de manera que quan la
bossa es trobi en la posicié desplegada, quedi fixa al llarg de tota la llargada de
les seves vores superiors a la part més baixa del tub de flotabilitat inferior, o a
prop d’aquesta; i

.6 les bosses han d’estar distribuides simetricament al voltant del perimetre del bot
preumatic salvavides, amb una separacié entre aquestes que permeti sortir 1’aire
facilment.

3.6 A les superficies superior i inferior de les cambres pneumatiques s’hi ha d’instal-lar
almenys un llum d’accionament manual que compleixi les prescripcions apropiades.

3.7 A cadaun dels costats del terra del bot pneumatic salvavides s’han de col-locar mitjans
automatics de drenatge adequats, segons s’indica a continuacio:

1 un als bots pneumatics salvavides oberts reversibles que permetin acomodar fins
a 30 persones; 0

2 dos als bots pneumatics salvavides oberts reversibles que permetin acomodar
més de 30 persones;

cce
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3.8 L’equip de qualsevol bot pneumatic salvavides obert reversible consta de:

.1 un petit salvavides flotant subjectat a una rabissa flotant de llargada no inferior a
30 m, amb una resistencia a la ruptura d’1 kN com a minim;

.2 dos ganivets de seguretat de full fix que tinguin un manec flotant, subjectats al
bot pneumatic mitjangant uns caps lleugers. Han d’estar estibats en unes butxaques
de manera que, independentment de la manera com s’infli el bot pneumatic
salvavides obert reversible, un d’aquests es trobi a sobre de la cambra pneumatica
superior, en un lloc adequat que permeti tallar rapidament la bossa;

3 una sassola flotant;

4 dues esponges;

] una ancora flotant fixada permanentment al bot pneumatic de manera que es
pugui desplegar facilment quan s’infli el bot. La posicié de I’ancora flotant ha
d’estar clarament marcada en ambdues cambres pneumatiques;

.6 dues pagaies flotants;

.7 unafarmaciola de primers auxilis en un estoig impermeable que es pugui tancar
hermeticament després de fer-se servir;

.8 un xiulet o dispositiu equivalent per emetre senyals actstics;

9 dues bengales de ma;

.10 una llanterna electrica impermeable adequada per fer senyals Morse, junt amb
un joc de piles de recanvi i una bombeta de recanvi guardades en un receptacle
impermeable;

.11 equip per reparar les punxades dels compartiments pneumatics; i

.12 una bomba o una marxa per completar I'inflament.

39 L’equip especificat a 3.8 es denomina Equip NGV.

3.10  Quan escaigui, I’equip s ha d’estibar en un receptacle que, si no forma part integrant o
esta fixat permanentment al bot pneumatic salvavides obert reversible, ha d’estar estibat i
subjectat al bot i ha de flotar a 1’aigua durant 30 minuts sense que el contingut sofreixi danys.
Independentment que el receptacle de 1'equip formi part integrant del bot o hi estigui fixat
permanentment, I’equip ha de ser facilment accessible, sigui quina sigui la manera com s’infli
el bot salvavides. La bossa que subjecti el receptacle de 1’equip al bot cal que tingui una resistencia
a la ruptura de 2 kN o de 3:1, en funcié de la massa del conjunt complet de 1’equip, si aquest
valor és més gran.

4.1

42

5.1
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Embolcalls dels bots salvavides inflables oberts reversibles

els bots pneumatics salvavides oberts reversibles han d’anar en un embolcall que:

.1 estigui constituit de manera que suporti les condicions que es puguin trobar a la

mar.

.2 tingui flotabilitat propia suficient, quan contingui el bot salvavides i el seu equip,

per treure la bossa del seu interior i activar el mecanisme d’inflament en cas que
s’enfonsi la nau; i

.3 sigui estanc en la mesura possible, excepte pels orificis de desguas que ha de

portar en el fons.

L’embolcall s’ha de marcar amb:

1 el nom del fabricant o la marca comercial:

2 el numero de serie;

.3 el nombre de persones que esta autoritzat a portar el bot;
4 La llegenda «No SOLAS, reversible»;

5 el tipus d’equip d’emergencia que conté;

K0 la data de I'altim servei;

7 la llargada de la bossa;

.8 lamaxima algada d’estiba permesa per sobre de la flotacié (depenent de 1’altura

de la prova de caiguda); i

9 instruccions per a la posada en flotacid.

Marques dels bots salvavides inflables oberts reversibles

El bot pneumatic salvavides s’ha de marcar amb:

1 el nom del fabricant o la marca comercial;

2 el numero de série;

3 la data de fabricaci6 (mes i any);

4 el nom 1 lloc de 1'estacio de servei on es va efectuar 1'ultim servei; 1

5 sobre cada cambra pneumatica, el nombre de persones que esta autoritzat a por-

tar, en caracters d’altura no inferior a 100 mm i d’un color que contrasti amb el
de la cambra.
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