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|. Disposiciones generales

MINISTERIO
DE ASUNTOS EXTERIORES

26921 ENMIENDAS de 1996 (Capitulos II-1, 1I-2, V
y Vll) al Convenio Internacional para la Segu-
ridad de la Vida Humana en el Mar, 1974,
hecho en Londres el 1 de noviembre de 1974
(«Boletin Oficial del Estado» del 16 al 18 de
junio de 1980), adoptadas por Resolucion

MSC 57 (67), el 5 de diciembre de 1996.

RESOLUCION MSC.57 (67)
(aprobada el 5 de diciembre de 1996)

Aprobacion de enmiendas al Convenio Internacional
para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1974

El Comité de Seguridad Maritima,

Recordando el articulo 28 b) del Convenio consti-
tutivo de la Organizacion Maritima Internacional, articulo
gue trata de las funciones del Comité,

Recordando ademas el articulo VIII b) del Convenio
Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en
el Mar, 1974 (Convenio SOLAS), en adelante denomi-
nado «el Convenio», relativo a los procedimiento de
enmienda del Anexo del Convenio, con excepcion de
las disposiciones del capitulo |,

Habiendo examinado en su 67.° periodo de sesiones
las enmiendas al Convenio propuestas y distribuidas de
conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) i)
del mismo,

1. Aprueba, de conformidad con lo dispuesto en
el articulo VIII b) iv) del Convenio, las enmiendas cuyo
texto figura en el anexo de la presente resolucién;

2. Decide, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo VIl b) vi) 2) bb) del Convenio, que las enmiendas
se consideraran aceptadas el 1 de enero de 1998, a
menos que, antes de esa fecha, mas de un tercio de
los Gobiernos Contratantes del Convenio o un nimero
de Gobiernos Contratantes cuyas flotas mercantes com-
binadas representen como minimo el 50 por 100 del
tonelaje bruto de la flota mercante mundial, hayan noti-
ficado objeciones a las mismas;

3. Invita a los Gobiernos Contratantes a que tomen
nota de que, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo VIII b) vii) 2) del Convenio, las enmiendas entra-
ran en vigor el 1 de julio de 1998, una vez que hayan
sido aceptadas con arreglo a lo dispuesto en el parrafo 2
supra.

4. Pide al Secretario general que, de conformidad
con lo dispuesto en el articulo VIII b) v) del Convenio,
envie copias certificadas de la presente resolucion y del

texto de las enmiendas que figuran en el anexo a todos
los Gobiernos Contratantes del Convenio;

5. Pide ademads al Secretario general que envie
copias de la presente resolucion y de su anexo a los
Miembros de la Organizacidn que no sean Gobiernos
Contratantes del Convenio.

ANEXO

Enmiendas al Convenio Internacional para la
Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1974

CAPITULO II-1

Construccion-Compartimentado y estabilidad, instala-
ciones de maquinas e instalaciones eléctricas

PARTE A-1

Estructura de los buques

1. Se agregan las siguientes nuevas reglas 3-3 y
3-4 ala parte A-1 del capitulo II-1:

«Regla 3-3. Acceso sin riesgos a la proa de los
buques tanque

1. A los efectos de la presente regla 3-4, el
término buques tanque incluye los petroleros,
segun se definen éstos en la regla 2.12, los buques
tanque quimiqueros, segun se definen éstos en la
regla VII/8.2, y los buques gaseros, segun se defi-
nen éstos en laregla VII/11.2.

2. Todos los buques tanque construidos el 1
de julio de 1998 o posteriormente irdn provistos
de medios que permitan a la tripulaciéon el acceso
sin riesgos a la proa, aun con mal tiempo. En el
caso de los buques tanque construidos antes del
1 de julio de 1998, tales medios de acceso se
instalaran en la primera entrada programada en
dique seco que se realice después del 1 de julio
de 1998 y a mas tardar el 1 de julio de 2001.
La Administracién aprobara dichos medios de acce-
so basandose en las Directrices elaboradas por la
Organizacion.

Regla 3-4. Medios de remolque de emergencia
en los buques tanque

Se instalaran medios de remolque de emergen-
cia a proa y popa en los buques tanque de peso
muerto no inferior a 20.000 toneladas, construidos
el 1 de enero de 1996 o posteriormente. En el
caso de los buques tanque construidos antes del
1 de enero de 1996, tales medios se instalaran
en la primera entrada programada en dique seco
que realice después del 1 de enero de 1996 y
a mas tardar el 1 de enero de 1999. La Admi-
nistracion aprobara el proyecto y la construccion
de dichos medios de remolque basandose en las
Directrices elaboradas por la Organizacion.»
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PARTE B

Compartimentado y estabilidad

2. A continuacién de la regla 17 actual se anade
la nueva regla 17-1 siguiente:

«Regla 17-1. Aberturas en el forro exterior por

debajo de la cubierta de cierre en los buques de

pasaje y por debajo de la cubierta de francobordo
en los buques de carga

No obstante lo prescrito en la regla 17, los
buques construidos el 1 de julio de 1998 o pos-
teriormente cumpliran las prescripciones de dicha
regla, en la cual la expresidon “linea de margen”
se entendera como una referencia a la cubierta
de cierre en el caso de los buques de pasaje y
a la cubierta de francobordo en el caso de los
buques de carga.»

PARTE C

Instalaciones de maquinas

Regla 26. Generalidades

3. A continuaciéon del parrafo 8 actual se afiaden
los nuevos parrafos 9, 10 y 11 siguientes:

«9. Las juntas de dilatacion no metdlicas de
los sistemas de tuberias, si estan situadas en un
sistema que atraviesa el costado del buque y tanto
el punto de penetracién como la junta de dilatacion
no metdlica se hallan por debajo de la linea de
maxima carga, deberan inspeccionarse en el marco
de los reconocimientos prescritos en la regla I/10
a) y reemplazarse cuando sea necesario o con la
frecuencia que recomiende el fabricante.

10. Las instrucciones de uso y mantenimiento
de las maquinas del buque y del equipo esencial
para el funcionamiento del buque en condiciones
de seguridad, asi como los planos de dichas maqui-
nasy equipo, estaran redactados en un idioma com-
prensible para los oficiales y tripulantes que deban
entender dicha informacion para desempenar sus
tareas.

11. Las tuberias de respiraciéon de los tanques
de combustible liquido de servicio, los tanques de
sedimentacion y los tanques de aceite lubricante
estaran ubicadas y dispuestas de tal forma que en
el caso de que una se rompa ello no entrane direc-
tamente el riesgo de que entre agua de mar o de
lluvia. Todo buque nuevo estara provisto de dos
tanques de combustible liquido de servicio desti-
nados a cada tipo de combustible utilizado a bordo
para la propulsién y los sistemas esenciales, o de
medios equivalentes, cuya capacidad minima de
suministro sea de ocho horas para una potencia
continua maxima de la planta propulsora y una car-
ga normal de funcionamiento en el mar de la planta
electréogena. El presente parrafo es aplicable uni-
camente a los buques construidos el 1 de julio de
1998 o posteriormente.»

Regla 31. Mandos de las maquinas

4. A continuacion del parrafo 4 actual se afiade el
nuevo parrafo 5 siguiente:

«5. Los buques construidos el 1 de julio de
1998 o posteriormente cumplirdn lo prescrito en
los parrafos 1 a 4 del modo siguiente:

1. El parrafo 1 se sustituye por el siguiente:

“1. Las maquinas principales y auxiliares que
sean esenciales para la propulsién, el gobierno vy
la seguridad del buque estaran provistas de medios
que permitan hacerlas funcionar y gobernarlas efi-
cazmente. Todos los sistemas de mando que sean
esenciales para la propulsién, el gobierno y la segu-
ridad del buque seran independientes o estaran
proyectados de modo que el fallo de uno de ellos
no afecte al funcionamiento de los otros”;

2. En la segunda y tercera lineas del parrafo
2 se suprimen las palabras “y los espacios de maqui-
nas hayan de tener dotacion”;

3. La primera oracion del parrafo 2.2 se sus-
tituye por la siguiente:

“2. Para el mando de cada una de las hélices
independientes habra el correspondiente disposi-
tivo y el funcionamiento de todos los servicios
conexos sera automatico, incluyéndose, en caso
necesario, medios que impidan la sobrecarga de
las maquinas propulsoras.”;

4. el parrafo 2.4 se sustituye por el siguiente:

“4. Las ordenes dadas a las maquinas propul-
soras desde el puente de navegacion apareceran
indicadas en la cdmara de mando de las maquinas
principales y en la plataforma de maniobra;”

5. al final del parrafo 2.6 se afiade el texto
siguiente:

“También serd posible gobernar las maquinas
auxiliares esenciales para la propulsion y la segu-
ridad del buque desde la propia maquina o cerca
deella.”; y

6. los parrafos 2.8, 2.8.1 y 2.8.2 se sustituyen
por los siguientes:

“8. En el puente de navegacion, la camara de
mando de las maquinas principales y la plataforma
de maniobra se instalaran indicadores que sefialen:

8.1 lavelocidady el sentido de giro de la hélice,
en el caso de las hélices de paso fijo; y

8.2 la velocidad y el paso de la hélice, en el
caso de las hélices de paso variable;"».

PARTE D

Instalaciones eléctricas

Regla 41. Fuente de energia eléctrica principal y red

de alumbrado

5. A continuacién del parrafo 4 actual se anade el
nuevo parrafo b siguiente:

«b. Todo buque construido el 1 de julio de
1998 o posteriormente:

1. Cumplird, ademas de lo dispuesto en los
parrafos 1 a 3, las siguientes disposiciones:

1.1 cuando la fuente de energia eléctrica prin-
cipal sea necesaria para la propulsién y el gobierno
del buque, el sistema estara dispuesto de modo
que el suministro de energia eléctrica al equipo
necesario para la propulsiény el gobierno del buque
y para garantizar la seguridad de éste, se mantenga
o restablezca inmediatamente en el caso de que
falle cualquiera de los generadores en servicio;

1.2 se dispondra de dispositivos de restriccion
de la carga eléctrica u otros medios equivalentes
a fin de que los generadores exigidos en esta regla
queden protegidos contra una sobrecarga continua;
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1.3 cuando la fuente de energia eléctrica prin-
cipal sea necesaria para la propulsién del buque,
las barras colectoras principales estaran subdivi-
didas al menos en dos partes, normalmente unidas
por disyuntores u otros medios aprobados; en la
medida de lo posible, la uniéon entre los grupos
electrégenos y cualquier otro equipo duplicado se
dividird por igual entre las partes; y

2. No tendrd que cumplir lo dispuesto en el
parrafo 4."»

Regla 42. Fuente de energia eléctrica de emergencia
en los buques de pasaje

6. A continuacion del parrafo 3.3 actual se anade
el nuevo pérrafo 3.4 siguiente:

«3.4 En el caso de los buques construidos el
1 de julio de 1998 o posteriormente, cuando sea
necesaria la energia eléctrica para restablecer la
propulsién, la capacidad de suministro sera sufi-
ciente para, en combinacién con las maquinas per-
tinentes, restablecer la propulsiéon del buque apa-
gado en los treinta minutos siguientes al apagon.»

Regla 43. Fuente de energia eléctrica de emergencia
en los buques de carga

7. A continuaciéon del parrafo 3.3 actual se anade
el nuevo péarrafo 3.4 siguiente:

«3.4 En el caso de los buques construidos el
1 de julio de 1998 o posteriormente, cuando sea
necesaria la energia eléctrica para restablecer la
propulsién, la capacidad de suministro sera sufi-
ciente para, en combinacién con las maquinas per-
tinentes, restablecer la propulsién del buque apa-
gado en los treinta minutos siguientes al apagén.»

CAPITULO II-2

Construccidon-prevencion, deteccion y extincion de
incendios

PARTE A

Generalidades

Regla 1. Ambito de aplicacion

8. Se sustituye el parrafo 1.1 actual por el siguiente:

«1.1 Salvo disposicién expresa en otro sentido,
el presente capitulo se aplicara a todo buque cuya
quilla haya sido colocada, o cuya construccién se
halle en una fase equivalente, el 1 de julio de 1998
o posteriormente.»

9. Se sustituye el parrafo 1.3.2 actual por el siguiente:

«2. con la expresion “todos los buques” se quie-
re decir buques construidos antes del 1 de julio
de 1998, en esa fecha o posteriormente.»

10. Se sustituye el parrafo 2 actual por el siguiente:

«2. Salvo disposicion expresa en otro sentido,
la Administracién garantizara, respecto de los
buques construidos antes del 1 de julio de 1998,
el cumplimiento de las prescripciones aplicables
en virtud del capitulo II-2 del Convenio Internacional

para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar,
1974, en su forma enmendada por las resoluciones
MSC.1(XLV), MSC.6(48), MSC.13(57),
MSC.22(59), MSC.24(60), MSC.27(61) vy
MSC.31(63).»

11. En el parrafo 3.1 se sustituye «1 de julio de

1986» por «1 de julio de 1998».

Regla 3. Definiciones

12. Se sustituye el parrafo 1 actual por el siguiente:

«1. Material incombustible: el que no arde ni
desprende vapores inflamables en cantidad sufi-
ciente para experimentar autoignicién cuando se
calienta a 750 °C aproximadamente, caracteristica
que habra de establecerse de conformidad con el
Cddigo de procedimientos de ensayo de exposicion
al fuego. Cualquier otro material serd considerado
material combustible.»

13. Se sustituye el parrafo 2 actual por el siguiente:

«2. Ensayo estandar de exposicion al fuego:
aquél en que unas muestras de los mamparos o
cubiertas objeto del ensayo se someten en un horno
de pruebas a temperaturas que corresponden
aproximadamente a las de la curva estandar tiem-
po-temperatura. Los métodos de ensayo se ajus-
taran al Codigo de procedimientos de ensayo de
exposicion al fuego.»

14. En el parrafo 3.4 se sustituye «139 °C» por

«140°Cn».

15. Se sustituye el parrafo 3.5 actual por el siguiente:

«b. La Administracién exigira que se realice
una prueba con un prototipo del mamparo o de
la cubierta, de conformidad con el Cédigo de pro-
cedimientos de ensayo de exposicién al fuego, para
asegurarse de que éstos satisfacen las prescrip-
ciones mencionadas en cuanto a integridad y ele-
vacion de temperatura.»

16. En el parrafo 4.2 se sustituye «139°C» por

«140 °C».

17. Se sustituye el parrafo 4.4 actual por el siguiente:

«4. La Administracién exigirda que se realice
una prueba con un prototipo de la divisién, de con-
formidad con el Cédigo de procedimientos de ensa-
yo de exposicién al fuego, para asegurarse de que
ésta satisface las prescripciones mencionadas en
cuanto a integridad y elevacidon de temperatura.»

18. Se sustituye el parrafo 8 actual por el siguiente:

«8. Débil propagacion de la llama: expresion
que, utilizada en relacién con una superficie, sig-
nifica que ésta impedird en medida suficiente que
las llamas se propaguen, caracteristica que habra
de establecerse de conformidad con el Cédigo de
procedimientos de ensayo de exposicion al fuego.»

19. Se sustituye el parrafo 22.1 actual por el siguiente:

«22.1  Puesto central de control: puesto de con-
trol en el que estan centralizados los siguientes
elementos de control e indicadores:

1. Sistemas fijos de deteccién de incendios y
de alarma contraincendios;

2. sistemas automaticos de rociadores, detec-
cion de incendios y alarma contraincendios;

3. cuadros indicadores de las puertas contrain-
cendios;



BOE num. 281 Martes 24 noviembre 1998 38487
4. cierres de las puertas contraincendios. 26. Se suprimen los parrafos 1.2.1y 1.2.2 actuales.
5. cuadrosindicadores de las puertas estancas; ] o
6. cierres de las puertas estancas; Regla 16. Sistemas de ventilacién de los buques que
7. ventiladores: no sean buques de pasaje que transporten mas de 36
8. alarma general/contraincendios; pasajeros
9. sistemas de comunicaciones, incluidos los

teléfonos, y _ _
10. micréfonos de los sistemas megafénicos.»

20. Se sustituye el parrafo 23.3 actual por el siguiente:

«3. Todos los tapizados, cortinas y demas
materiales textiles colgados tienen unas propieda-
des de resistencia a la propagacion de la llama
no inferiores a las de la lana de 0,8 kg/m? de masa,
caracteristica que habra de establecerse de con-
formidad con el Cédigo de procedimientos de ensa-
yo de exposicién al fuego.»

21. Se sustituye el parrafo 23.4 actual por el
siguiente:

«4. Todos los revestimientos de piso tienen
caracteristicas de débil propagacién de la llaman.

22. Se sustituye el parrafo 23.6 actual por el siguiente:

«6. Todos los muebles tapizados tienen propie-
dades de resistencia a la ignicion y a la propagacion
de la llama, caracteristica que habra de estable-
cerse de conformidad con el Cédigo de procedi-
mientos de ensayo de exposicion al fuego.»

23. Se anade el nuevo parrafo 23.7 siguiente:

«7. Todos los articulos de cama tienen propie-
dades de resistencia a la ignicidn y a la propagacion
de la llama, caracteristica que habra de estable-
cerse de conformidad con el Cédigo de procedi-
mientos de ensayo de exposicion al fuego.»

24. Se aifade el nuevo parrafo 34 siguiente:

«34. C(Cddigo de procedimientos de ensayo de
exposicion al fuego: el Cédigo internacional para
la aplicacién de procedimientos de ensayo de expo-
sicion al fuego, aprobado por el Comité de Segu-
ridad Maritima de la Organizaciéon mediante la reso-
lucion MSC.61(67), con las enmiendas que intro-
duzca en él la Organizacién, siempre que dichas
enmiendas se aprueben, se pongan en vigor y sur-
tan efecto de conformidad con las disposiciones
del articulo VIII del presente Convenio relativas a
los procedimientos de enmienda aplicables al
Anexo, con excepcion del capitulo |.»

Regla 12. Sistemas automaticos de rociadores, detec-
cién de incendios y alarma contraincendios

25. Se sustituye el parrafo 1.2 actual por el siguien-
te:

«1.2 Cada seccion de rociadores contara con
los medios necesarios para dar automaticamente
sefnales de alarma Opticas y acusticas en uno o
mas indicadores cuando un rociador entre en fun-
cionamiento. Los circuitos de alarma seran tales
que indiquen cualquier fallo que se produzca en
el sistema. Esos indicadores senalaran en qué sec-
cion atendida por el sistema se ha declarado el
incendio y estaran centralizados en el puente de
navegacion. Ademas, esas senales de alarma 6pti-
casy acusticas se recibirdn en otro punto no situado
en el puente de navegaciéon, de modo que lleguen
inmediatamente a la tripulacién.»

27. Se sustituye el parrafo 1.1 actual por el siguiente:

~ «1. Sean de un material que tenga caracteris-
ticas de débil propagacion de la llama.»

28. Se anade el nuevo parrafo 11 siguiente:

«11. Los siguientes dispositivos se someteran
a ensayo, de conformidad con el Cédigo de pro-
cedimientos de ensayo de exposicién al fuego:

1. Las valvulas de mariposa contraincendios y
sus correspondientes medios de accionamiento; y

2. los conductos que atraviesen divisiones de
clase “A”. cuando los manguitos de acero empal-
men directamente con los conductos de ventilaciéon
por medio de bridas remachadas o roscadas, o por
medio de soldaduras, no sera necesario realizar este
ensayo.»

Regla 17. Equipo de bombero

29. Se anade el texto siguiente al final del parrafo
3.1.1:

«Sin embargo, no serd necesario llevar equipos
de bombero adicionales en los troncos de escalera
que constituyan zonas verticales principales sepa-
radas, ni en las zonas verticales principales, situa-
das en la proa o en la popa del buque, en las que
no haya espacios de las categorias (6), (7), (8) o
(12), segun se definen éstas en la regla 26.2.2.»

Regla 18. Cuestiones diversas

30. En el texto que figura entre paréntesis debajo
del titulo de la regla se suprime «y 8» en la primera
oracién y se afade lo siguiente:

«El parrafo 8 de la presente regla es aplicable
a los buques construidos el 1 de julio de 1998
0 posteriormente.»

31. Se sustituye el parrafo 8 actual por el siguiente:

«8. Las disposiciones sobre las instalaciones
para helicépteros se ajustaran a las normas ela-
boradas por la Organizacién.»

PARTE B

Medidas de seguridad contra incendios en buques de
pasaje

Regla 24. Zonas verticales principales y zonas
horizontales

32. Se sustituye el texto actual de la tercera oracion
del parrafo 1.1 por el siguiente:

«Cuando en uno de los lados de la division haya
un espacio de categoria (b), (9) o (10), segun se
definen estas categorias en la regla 26.2.2, o cuan-
do haya tanques de combustible liquido a ambos
Iadgs de la misma, se podra aplicar la norma inferior
“AO" »
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Regla 26. Integridad al fuego de los mamparosy cubier-
tas en buques que transporten mas de 36 pasajeros

33. En el parrafo 1 se sustituye «26.1 a 26.4» por
«26.1y 26.2» y en la tabla 26.1 se afiade el indice?
en la cuarta linea de las columnas 6, 7, 8 y 9 y la siguiente
nota «d»:

«@  Cuando los espacios de las categorias 6, 7,

8 y 9 estén ubicados completamente dentro de
la demarcacion exterior del puesto de reunion, se
permitird que los mamparos de dichos espacios
tengan una integridad de clase “B-O”. Los puestos
de mando de las instalaciones de sonido, de imagen
y de luz podran considerarse parte del puesto de
reunion.»

Regla 28. Medios de evacuacién

34. Al final del parrafo 1.10 el punto se sustituye
POr «y».

35. Se anade al parrafo 1 el nuevo subparrafo 11
siguiente:

«11 Las prescripciones del parrafo 1.10 y de
la regla 41-2.4.7 se aplicaran también a los espa-
cios de alojamiento de la tripulacién en todos los
buques de pasaje que transporten mas de 36 pasa-
jeros.»

Regla 30. Aberturas en divisiones de clase «A»

36. Se sustituye el parrafo 4 actual por el siguiente:

«4 Las puertas contraincendios de los mam-
paros de las zonas verticales principales, de los
elementos limite de las cocinas y de los troncos
de escalera, excluidas las puertas estancas accio-
nadas a motor y las que normalmente permanezcan
cerradas, se ajustaran a las siguientes prescripcio-
nes:

1. Las puertas seran de cierre automatico y se
podran cerrar venciendo un angulo inclinacién de
hasta 3,56

2. el cierre de las puertas contraincendios de
bisagra se efectuara en un tiempo aproximado no
superior a 40 s y no inferior a 10 s, contados a
partir del momento en que empiecen a moverse
con el buque adrizado. El cierre de las puertas con-
traincendios de corredera se efectuara a una velo-
cidad uniforme aproximada no superior a 0,2 m/s
y no inferior a 0,1 m/s con el buque adrizado;

3. las puertas podran accionarse por teleman-
do desde un puesto central de control con dotacién
permanente, ya sea todas a la vez o por grupos,
y también podran accionarse individualmente des-
de ambos lados. Los interruptores de accionamien-
to tendran una funcidon de conexidén-desconexion
para evitar la reposicion automatica del sistema;

4. no se permitirdn ganchos de retencién que
no se puedan accionar desde el puesto central de
control;

5. una puerta que se haya cerrado por tele-
mando desde el puesto central de control podra
volver a abrirse desde ambos lados mediante un
mando local. Después de haberse abierto mediante
mando local, la puerta se cerrard de nuevo auto-
maticamente;

6. el cuadro indicador de las puertas contrain-
cendios situado en el puesto central de control con
dotaciéon permanente sefialard si las puertas teleac-
cionadas estan cerradas;

7. el mecanismo accionador estara proyectado
de modo que la puerta se cierre automaticamente
en caso de averia del sistema de control o de fallo
de la fuente de energia eléctrica principal;

8. en las proximidades de las puertas accio-
nadas a motor se dispondran acumuladores locales
de energia que permitan accionar la puerta al
menos 10 veces (apertura y cierre completos) uti-
lizando los mandos locales tras una averia del sis-
tema de control o un fallo de la fuente de energia
eléctrica principal;

9. la averia del sistema de control o el fallo
de la fuente de energia eléctrica principal de una
puerta no impedira el funcionamiento de las demas
puertas;

10. las puertas de corredera teleaccionadas o
accionadas a motor iran provistas de una alarma
que se active cuando se accione la puerta desde
el puesto central de control y que suene al menos
5 segundos, pero no mas de 10 segundos, antes
de que la puerta empiece a moverse y continle
sonando hasta que la puerta se haya cerrado del
todo;

11. toda puerta proyectada para volver a abrir-
se tras tropezar con un obstaculo se abrird de nuevo
cunado esto suceda, pero no mas de 1 metro desde
el punto de contacto;

12. las puertas de doble hoja que requieran
un pestillo para asegurar su integridad al fuego esta-
ran provistas de un pestillo que se active automa-
ticamente cuando se pongan en movimiento las
puertas al ser accionadas por el sistema de control;

13. las puertas que den acceso directo a espa-
cios de categoria especial y que sean de accio-
namiento a motor y cierre automatico no tendran
que estar equipadas con las alarmas y mecanismos
de teleaccionamiento prescritos en 3y 10;

14. los componenetes del sistema de control
local seran accesibles, de modo que se puedan
realizar en ellos las operaciones de mantenimiento
y ajuste necesarias, y

15. las puertas accionadas a motor estaran pro-
vistas de un sistema de control de un tipo aprobado
que pueda funcionar en caso de incendio, carac-
teristica que habra de establecerse de conformidad
con el Cédigo de procedimiento de ensayo de expo-
sicion al fuego. Dicho sistema de control se ajustara
a las siguientes prescripciones:

15.1 Seréa un sistema que permita accionar la
puerta a temperatura de 200 °C como minimo
durante sesenta minutos por lo menos, utilizando
el suministro de energia;

15.2 no se interrumpira el suministro de ener-
gia de todas las demas puertas a las que no afecte
el incendio, y

15.3 a temperaturas superiores a 200 °C, el
sistema de control se aislard automaticamente del
suministro de energia y tendra capacidad para man-
tener la puerta cerrada hasta una temperatura de
por lo menos 945 °C.»

37. Se sustituye la segunda oracién del parrafo 6
por la siguiente:

«Las prescripciones de integridad relativas a la
clase “A” aplicables a los elementos limite exterio-
res del buque no regiran para las puertas exteriores,
excepto para las de superestructuras y casetas que
se encuentren frente a dispositivos de salvamento,
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zonas de puertos de embarco y puestos de reunién
exteriores, escaleras exteriores y cubiertas expues-
tas que se utilicen como vias de evacuacion. No
es preciso que las puertas de los troncos de esca-
lera cumplan esta prescripcion.»

las embarcaciones de supervivencia, ni los espacios
de alojamiento, espacios de servicio y puestos de
control situados en superestructuras y casetas que
se hallen encima de espacios de categoria espe-
cial.»

Regla 32. Sistemas de ventilacion Regla 38. Proteccion de los espacios de carga distintos

de los de categoria especial, destinados al transporte

de vehiculos automoviles que lleven en los depdsitos
combustible para su propia propulsién

38. Se sustituye el parrafo 1.1 actual por el siguiente:

«1.1 El sistema de ventilacion de todo buque
de pasaje que transporte mas de 36 pasajeros, ade-
mas de cumplir lo dispuesto en esta parte de la 45. Se afnaden los nuevos parrafos 5 y 6 siguientes:

presente regla, se ajustara a lo prescrito en las
reglas 16.2 a 16.6, 16.8, 16.9y 16.11.»

39. Se sustituye el parrafo 1.4.3.1 actual por el
siguiente:

«3.1 Que el conducto esté construido con un
material que tenga caracteristicas de débil propa-
gacién de la llama.»

Regla 34. Uso restringido de materiales combustibles

40. Se sustituye el parrafo 2 actual por el siguiente:

«2. Los acabados anticondensacion y los adhe-
sivos utilizados con el material aislante de los sis-
temas de produccién de frio y el material aislante
de los accesorios de las tuberias de dichos sistemas
no tendran que ser incombustibles, pero se apli-
caran en la menor cantidad posible y sus superficies
descubiertas tendran caracteristicas de débil pro-
pagacion de la llama.»

41. Se sustituye el parrafo 7 actual por el siguiente:

«7. Las pinturas, los barnices y otros productos
de acabado utilizados en superficies interiores des-
cubiertas no producirdn cantidades excesivas de
humo ni de productos téxicos, caracteristica que
habrd de establecerse de conformidad con el Cadi-
go de procedimientos de ensayo de exposicion al
fuego.»

42. Se sustituye el parrafo 8 actual por el siguiente:

«8. Los revestimientos primarios de cubierta,
si se aplican en el interior de espacios de aloja-
miento y de servicio y puestos de control, serédn
de un material aprobado que no se inflame facil-
mente ni origine riesgos de toxicidad o de explosién
a temperaturas elevadas, caracteristica que habra
de establecerse de conformidad con el Cddigo de
procedimientos de ensayo de exposicién al fuego.»

Regla 37. Proteccién de los espacios de categoria

especial

43. Se anade una tercera oracion al parrafo 1.2.1:

«Cuando haya tanques de combustible liquido
debajo de un espacio de categoria especial, la inte-
gridad de la cubierta situada entre dichos espacios
podra ser la de la norma inferior “A-0".»

44. Se anade el nuevo parrafo 4 siguiente:

«4. Aberturas fijas para ventilacion.

Las aberturas fijas del costado, las extremidades
o los techos de los espacios de categoria especial
estaran situadas de modo que un incendio en un
espacio de categoria especial no ponga en peligro
las zonas de estiba y los puestos de embarco de

«b. Aberturas fijas para ventilacion.

Las aberturas fijas del costado, las extremidades
o los techos de los espacios de carga estaran situa-
das de modo que un incendio en el espacio de
carga no ponga en peligro las zonas de estiba y
los puestos de embarco de las embarcaciones de
supervivencia, ni los espacios de alojamiento, espa-
cios de servicio y puestos de control situados en
superestructuras y casetas que se hallen encima
de espacios de carga.

6. Proteccién estructural.

Los espacios de carga rodada de los buques
construidos el 1 de julio de 1998 o posteriormente
se ajustaran a lo prescrito en los parrafos 1.1, 1.2
y 1.3 de laregla 38.1.»

46. Se anade la nueva regla 38.1 siguiente:

«Regla 38-1. Proteccién de los espacios de carga
rodada abiertos y cerrados distintos de los espacios
de categoria especial y de los espacios de carga
rodada destinados al transporte de vehiculos auto-
moviles que lleven combustible en sus depdsitos

1. Generalidades.

1.1 Los principios fundamentales de la regla
37.1.1 también se aplican a la presente regla.

1.2 En los buques de pasaje que transporten
mas de 36 pasajeros, los mamparos limite y las
cubiertas de los espacios de carga rodada abiertos
y cerrados llevaran el aislamiento correspondiente
a la norma “A-60". Sin embargo, cuando a un lado
de la division haya un espacio de categoria (b),
(9) o (10), segun se definen estas categorias en
la regla 26.2.2, se podrd aplicar la norma inferior
“A-0". Cuando haya tanques de combustible liquido
debajo de un espacio de carga rodada, la integridad
de la cubierta situada entre dichos espacios podra
ser la de la norma inferior “A-0".

1.3 Enlos buques de pasaje que no transporten
mas de 36 pasajeros, los mamparos limite y las
cubiertas de los espacios de carga rodada abiertos
y cerrados tendran la integridad al fuego prescrita
para los espacios de categoria (8) en la tabla 27.1
y los limites horizontales tendran la prescrita para
los espacios de categoria (8) en la tabla 27.2

1.4 Las aberturas fijas del costado, las extre-
midades o los techos de los espacios de carga roda-
da abiertos y cerrados estaran situadas de modo
que un incendio de un espacio de carga no ponga
en peligro las zonas de estiba y los puestos de
embarco de las embarcaciones de supervivencia,
ni los espacios de alojamiento, espacios de servicio
y puestos de control situados en superestructuras
y casetas que se hallen encima de espacios de
carga.
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2. Espacios de carga rodada cerrados.

Los espacios de carga rodada cerrados se ajus-
tardn a lo prescrito en la regla 38, con excepcién
del parrafo 4.

3. Espacios de carga rodada abiertos.

Los espacios de carga rodada abiertos se ajus-
taran a lo prescrito en las reglas 37.1.3, 37.2.1,
38.1y 38.2.3, con la excepcién de que no se podra
utilizar un sistema de deteccidon de humo por extrac-
cion de muestras.»

PARTE C

Medidas de seguridad contra incendios en buques

de carga

Regla 49. Uso restringido de materiales combustibles

47. Se sustituye el parrafo 2 actual por el siguiente:

«2. Las pinturas, los barnices y otros productos
de acabado utilizados en superficies interiores des-
cubiertas no producirdn cantidades excesivas de
humo ni de productos téxicos, caracteristica que
habrd de establecerse de conformidad con el Cadi-
go de procedimientos de ensayo de exposicion al
fuego.»

48. Se sustituye el parrafo 3 actual por el siguiente:

«3. Los revestimientos primarios de cubierta,
si se aplican en el interior de espacios de aloja-
miento y de servicio y puestos de control, serédn
de un material aprobado que no se inflame facil-
mente ni origine riesgos de toxicidad o de explosién
a temperaturas elevadas, caracteristica que habra
de establecerse de conformidad con el Cddigo de
procedimientos de ensayo de exposicién al fuego.»

Regla 50. Detalles que procede observar
en la construccion

cion de incendios que a juicio de la Administracion
ofrezca una proteccién equivalente para las cargas
que se transporte.

1.3 La Administracién podra excluir de la apli-
cacion de lo prescrito en los parrafos 1.1 y 1.2
los espacios de carga de todo buque que haya sido
construido con el propdsito de destinarlo inicamen-
te al transporte de minerales, carbon, grano, made-
ra verde, cargas incombustibles o cargas que a jui-
cio de la Administracién entrafien un riesgo limi-
tado de incendio. Sdélo se podran conceder esas
exenciones si el buque lleva tapas de acero en las
escotillas y medios que permitan cerrar de modo
efectivo todas las aberturas de ventilacion y otras
que den a los espacios de carga. Cuando se con-
cedan dichas exenciones, la Administracién expe-
dird un certificado de exencién, independientemen-
te de la fecha de construccion del buque en cues-
tion, de conformidad con lo dispuesto en la regla
1/12, a), vi), y se asegurard de que se adjunta
al certificado de exencién la lista de cargas que
el buque esta autorizado a transportar.»

51. Se anade el nuevo parrafo 2.5 siguiente:

«2.5 Las aberturas fijas del costado, las extre-
midades o los techos de los espacios de carga roda-
da abiertos y cerrados estaran situadas de modo
que un incendio en un espacio de carga no ponga
en peligro las zonas de estiba y los puestos de
embarco de las embarcaciones de supervivencia,
ni los espacios de alojamiento, espacios de servicio
y puestos de control situados en superestructuras
y casetas que se hallen encima de espacios de
carga.»

Regla 54. Prescripciones especiales aplicables a los

buques que transporten mercancias peligrosas

52. Se afade el siguiente nuevo parrafo 2.4.3:

«2.4.3 En los casos en que no haya ventilacién
mecanica, los espacios de carga cerrados destina-
dos al transporte de mercancias peligrosas sélidas
a granel tendran ventilacién natural.»

49. Se sustituye el parrafo 3.1 actual por el siguiente:
53. Se anaden los nuevos parrafos 2.10 y 2.11

«3.1 Salvo en los espacios de carga y en los siguientes:

compartimientos refrigerados de los espacios de
servicio, los materiales de aislamiento seran incom-
bustibles. Los acabados anticondensacion y los
adhesivos utilizados con el material aislante de los
sistemas de produccién de frio y el material aislante
de los accesorios de las tuberias de dichos sistemas
no tendrdn que ser de materiales incombustibles,
pero se aplicardn en la menor cantidad posible y
sus superficies descubiertas tendran caracteristicas
de débil propagacion de la llama.»

Regla 53. Medios de prevenciéon de incendios en espa-

cios de carga

50. Se sustituyen los parrafos 1.2 y 1.3 actuales
por los siguientes:

«1.2 No obstante lo dispuesto en el parrafo 1.1,
todo espacio de carga de un buque destinado al
transporte de mercancias peligrosas en la cubierta
o en los espacios de carga ird provisto de un sistema
fijo de extincidon de incendios por gas que cumpla
lo prescrito en la regla 5 o de un sistema de extin-

«2.10 En los buques dotados de espacios de
carga rodada se dejara una separacion entre un
espacio de carga rodada cerrado y espacio de carga
rodada abierto adyacente. La separacién sera tal
que reducira al minimo el paso de vaporesy liquidos
peligrosos entre dichos espacios. Sin embargo, no
sera necesario dejar dicha separacion si el espacio
de carga rodada se considera espacio de carga
cerrado en toda su extensidon y cumple plenamente
las prescripciones especiales pertinentes de la pre-
sente regla.

2.11 En los buques dotados de espacios de
carga rodada se dejara una separacion entre un
espacio de carga rodada cerrado y la cubierta de
intemperie adyacente. La separacion sera tal que
reducird al minimo el paso de vapores y liquidos
peligrosos entre dichos espacios. Sin embargo, no
serd necesario dejar una separacion si los medios
con que cuentan los espacios de carga rodada se
ajustan a los exigidos para las mercancias peligro-
sas transportadas en la cubierta de intemperie
adyacente.»
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Tabla 54.1 Aplicaciéon de las prescripciones a los distintos modos de transporte de mercancias peligrosas en buques
y espacios de carga

54. Se sustituye la tabla 54.1 actual por la siguiente:

«Siempre que en la tabla 54.1 aparece una X, la prescripcién se aplica a todas las clases de mercancias
peligrosas indicadas en la linea correspondiente de la tabla 54.3, con las excepciones senaladas en las notas.

Regla 54.1.2 Cubiertas de A 2 3 5
intemperie, .1a | No proyectados |Espacios de carga - - ‘4 Mercancias peligrosas solidas a granel Gabarras
Regla 54.2 .5 inclusive especialmente  |para contenedores| EsPacios de carga | Espacios de carga de buque
rodada cerrados (5) rodada abiertos
11 X X X X X X
1.2 X X X X X —
1.3 — X X X X X
1.4 — X X X X X
2 — X X X X X(4)
3 — X X X — Para la aplicacion de las disposiciones| X(4)
4.1 — X X(1) X — de la regla b4 a las diferentes clases| X(4)
4.2 — X X(1) X — de mercancias peligrosas, véase X(4)
.5 — X X X — la tabla 54.2 -
.6.1 X X X X X —
6.2 X X X X X —
7 X X — - X —
.8 X X X(2) X X -
9 — — — X(3) X —
Notas:

(1) No se aplica a los contenedores cerrados respecto de las clases 4 y 5.1. Respecto de las clases 2, 3,
6.1 y 8, cuando el transporte se efectue en contenedores cerrados la ventilacion podra reducirse a un minimo
de dos renovaciones de aire. A los efectos de esta prescripcion, las cisternas portatiles se consideraran contenedores
cerrados.

(2) Aplicable solamente a las cubiertas.
(3) Aplicable solamente a los espacios de carga rodada cerrados que no se puedan cerrar herméticamente.

(4) En el caso especial de que las gabarras puedan contener vapores inflamables, o bien puedan descargarlos
por conductos de ventilacién conectados a ellas a un espacio exento de riesgos situado fuera del compartimiento
portagabarras, la Administracion podra aceptar una aplicacion menos rigurosa de estas prescripciones o eximir
de su cumplimiento.

(5) Los espacios de categoria especial se consideraran espacios de carga rodada cerrados cuando se transporten
mercancias peligrosas.»

Tabla 54.2 Aplicacion de las prescripciones a las dis- ademas de cumplirse las prescripciones indicadas en

tintas clases de mercancias peligrosas con respecto a esta tabla, la Administraciéon tendra que prestar una espe-

los buques y espacios de carga en los que se transporten cial atencion a la construccion y al equipo de los buques
mercancias peligrosas sélidas a granel en cuestion.

55. Se sustituye la tabla 54.2 actual por la siguiente: (7) Aplicable solamente a las tortas de semillas que

contengan extractos de disolvente, al nitrato amodnico

«Clase/regla | 4.1 a2 | 436 | 5.4 6.1 8 9 y a los fertilizantes que contengan nitrato amonico.

(8) Aplicable solamente al nitrato amoénico y a los
54.2.1.1 X X — X — — X fertilizantes que lo contengan. No obstante, es suficiente
54.2.1.2 X X - X — — X un grado de proteccién conforme a las normas recogidas
54.2.9 X X(7) X X(8) — — X(8) en la publicacion 79 de la Comisién Electrotécnica Inter-
54.2.4.1 - X(7) X — — — — nacional —Electrical Apparatus for Explosive Gas Atmosp-
54.2.4.2 | X(9) | X(7) X X7 - —  [X(7)(9) heres (aparatos eléctricos para atmosferas de gas explo-
54243 | X X X X X X X sivas).

54.2.6 X X X X X X X (9) Unicamente se exi 4li
gen guardas de tela metalica
54.2.8 X X X X(7) - — | X(10) adecuadas.
Notas: (10) Son suficientes las prescripciones del Cédigo

de préacticas de seguridad relativas a las cargas solidas
(6) Los riesgos que entrafian las sustancias de esta a granel [Resolucion A.434(XI)], en su forma enmen-
clase que se pueden transportar a granel son tales que, dada.»
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Tabla 54.3 Aplicacién de las prescripciones a las distintas clases de mercancias peligrosas, con excepcién de
las mercancias peligrosas sdlidas a granel

56. Se sustituye la tabla 54.3 actual por la siguiente:

6.1 8
Clase/Regla 1116|145 | 21 | 22 | 23 [31-32] 33 | 41 | a2 | 43| 51 | 52 | 8] ?&11. lig. | 61 | 8 n%. lig. | 8 9
lig. <23°C zé?Zg solidos | liq. <23°C ié?gg solidos|

54.2.1.1 X X| X | X | X | X | X X X X X X | X | X | X X X| X | X | X X
54.2.1.2 X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X —
54213 | X |~ | |Z| 2|2 22|22 22|22 2222 2 -
54214 | X | = | || ||| ||| =|=|=|=|=|=|=|=|=|=]-=
5422 X [ x|=|=|x| || || -|=|=|x|=|=|=|x|=|=]|-=
54.2.3 X X| X | X | X | X | X X X X X — | X | X | X X X| X | X | X —
54.2.4.1 — — X — | X X — [ X(IDX() X (XN = | = X X (X(11)| = X X — [X(11)
54242 — - X | == X | = — — — — - =] X | X — - | X | X | - —
54.2.5 - - -] = =1 X | = - - - - — | X | X | X — - X | =1 - —
54.2.6 — — [ X | X | X | X | X X X X X X | X | X | X X X | X | X | X [X(14)
54.2.7 — - | =] =] =1X X X X X X - | = X X — — X X — —
h4.2.8 X(12)| — X X X X X X X X IX(13)] — | — X X - — X X — —
54.2.9 X X| X | X | X | X | X X X X X X| X | X | X X X| X | X | X X

Notas:

(11) Cuando se exigen «espacios ventilados mecdnicamente» en el Cédigo maritimo internacional de mercancias

peligrosas, en su forma enmendada.

(12) Se estibaran en todos los casos a una distancia de 3 metros, en sentido horizontal, de los elementos

limite de los espacios de maquinas.

(13) Véase el Cédigo maritimo internacional de mercancias peligrosas.
(14) Segun sea adecuado para las mercancias transportadas.»

PARTE D

Medidas de seguridad contra incendios en buques
tanque

Regla 56. Ubicacion y separacién de los espacios.

57. Se sustituye el texto que figura inmediatamente
debajo del titulo de la regla por el siguiente:

«(Lo dispuesto en la presente regla es aplicable
a los buques construidos el 1 de febrero de 1992
o posteriormente, salvo el parrafo 9, que es apli-
cable a los buques construidos el 1 de julio de
1998 o posteriormente).»

58. Se sustituye el parrafo 7 actual por el siguiente:

«7. Los cerramientos exteriores de las superes-
tructuras y casetas que contengan espacios de alo-
jamiento, incluidas las cubiertas en voladizo que
soporten tales espacios, seran de acero y llevaran
un aislamiento que se ajuste a la norma “A-60"
en todas las partes que den a la zona de la carga
y hasta una distancia de 3 metros desde el extremo
que dé a dicha zona en los laterales. En los laterales
de dichas superestructuras y casetas, el aislamiento
tendra la altura que la Administracién juzgue nece-
saria.»

59. La segunda oracién del parrafo 8.3 existente
se sustituye por la siguiente:

«Las ventanas y los portillos, con excepcion de
las ventanas de la caseta de gobierno, estaran cons-
truidos de conformidad con la norma “A-60".»

60. Se anade el nuevo parrafo 9 siguiente:

«9. En todo buque al que sea aplicable la pre-
sente regla, cuando exista un acceso permanente

de un tunel de tuberias a la cdmara de bombas
principal, se instalard una puerta estanca que se
ajuste a lo prescrito en la regla 1I-1/25-9.2 y que
cumpla ademas las prescripciones siguientes:

1. Ademas de poder ser accionada desde el
puente, la puerta podra cerrarse manualmente des-
de la parte exterior de la entrada de la camara
de bombas principal, y

2. La puerta se mantendra cerrada durante las
operaciones normales del buque, excepto cuando
sea necesario entrar al tunel de tuberias.»

Regla 59. Respiracion, purga, desgasificaciéon y ven-

tilacion.

61. Se anade el nuevo parrafo 1.2.3 siguiente:

«3. Un medio secundario que permita el alivio
maximo de las mezclas de vapor, aire o gas inerte
para impedir la sobrepresiéon o la subpresién en
caso de fallo de los medios prescritos en el parrafo
1.2.2. En lugar de ese medio secundario, podran
instalarse sensores de presién en cada tanque pro-
tegido por los medios prescritos en el parrafo 1.2.2,
con un sistema de vigilancia en la camara de control
de la carga del buque o en el puesto desde el que
normalmente se realicen las operaciones relacio-
nadas con la carga. Ese equipo de vigilancia estara
dotado ademas de una instalacién de alarma que
se active al detectar condiciones de sobrepresion
o de subpresiéon dentro del tanque.»

62. Se sustituye el parrafo 1.3.2 actual por el

siguiente:

«1.3.2 Cuando esos medios estén combinados
con los de otros tanques de carga, se proveeran
valvulas de cierre u otros medios aceptables para
aislar cada tanque de carga. Si se instalan vélvulas
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de cierre, éstas iran provistas de medios de bloqueo
que estaran a cargo del oficial responsable del
buque. Habra un indicador visual, u otro medio
aceptable, que senale claramente si las valvulas
estan abiertas o cerradas. En los casos en que se
hallan aislado los tanques, habra que cerciorarse
de que las correspondientes valvulas de aislamiento
estan abiertas antes de iniciar las operaciones de
carga, de lastrado o de descarga de los tanques.
El aislamiento de los tanques no impedira en ningun
caso el escape de las mezclas que las variaciones
térmicas pueden producir en un tanque de carga,
de2 conformidad con lo prescrito en el parrafo
1.2.1»

63. Se anade el nuevo parrafo 1.3.3 siguiente:

«1.3.3 Si se prevén operaciones de carga y las-
trado o de descarga de un tanque o grupo de tan-
ques de carga que esté aislado de un sistema de
respiracion comun, ese tanque o grupo de tanques
de carga estara provisto del medio de proteccion
contra la sobrepresién o la subpresién prescrito en
el parrafo 1.2.3.»

64. Se anade el nuevo parrafo 1.11 siguiente:

«1.11 Los buques construidos antes del 1 de
julio de 1998 cumpliran lo prescrito en los parrafos
1.2.3 y 1.3.3 en la fecha de la primera entrada
programada en dique seco que se realice después
del 1 de julio de 1998 y a mds tardar el 1 de
julio de 2001.»

65. Se anade el nuevo parrafo 5 siguiente:
«b. Indicadores de gases combustibles.

Todos los petroleros dispondran de por lo menos
un instrumento portatil para medir las concentra-
ciones de vapores inflamables, asi como de sufi-
cientes piezas de respeto. Se facilitardn los medios
adecuados para calibrar dichos instrumentos.»

Regla 62. Sistemas de gas inerte.

66. Se anade el texto siguiente al final del parrafo
11.2.1:

«El sistema de control utilizado proporcionara
una indicacion clara de la posicion abierta o cerrada
de tales valvulas.»

CAPITULO V

Seguridad de la navegacion

67. Se suprime la actual regla 15.1.
CAPITULO VI
Transporte de mercancias peligrosas

Regla 2. Clasificacion.

68. Se sustituye «Clase 6.1 Sustancias venenosas
(toxicas)» por «Clase 6.1 Sustancias toxicas».

69. En el texto actual de la clase 9, las palabras
«Sustancias peligrosas varias, es decir», se sustituyen
por «Sustancias y articulos peligrosos varios, es decir».

Regla 7. Transporte de explosivos en buques de pasaje.

70. Se anade el nuevo parrafo 1.5 siguiente:

«b. Los articulos comprendidos en el grupo de
compatibilidad N sélo se podran transportar en
buques de pasaje si la masa neta total de explosivos
no excede de 50 kilogramos por buque y si no
se transportan otros explosivos, aparte de los com-
prendidos en la Divisién 1.4, grupo de compati-
bilidad S.»

Las presentes enmiendas entraron en vigor el 1 de
julio de 1998, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo VIII b) vii 2) del Convenio.

Lo que se hace publico para conocimiento general.
Madrid, 12 de noviembre de 1998.—El Secretario
general técnico, Julio Nunez Montesinos.

26922 ENTRADA EN VIGOR del Acuerdo entre el Rei-
no de Espana y la Republica de Bolivia, sobre
cooperacion en materia de prevencion del
consumo y control del trafico de estupefacien-
tes y sustancias psicotropicas, hecho «ad refe-
rendum» en La Paz el 10 de noviembre de
1997, cuya aplicacion provisional fue publi-
cada en el «Boletin Oficial del Estado» nume-
ro 80, de fecha 3 de abril de 1998.

El Acuerdo entre el Reino de Espaina y la Republica
de Bolivia sobre cooperacion en materia de prevencion
del consumo y control del trafico de estupefacientes y
sustancias psicotropicas, hecho en La Paz el 10 de
noviembre de 1997, entrara en vigor, segun se establece
en su articulo 8.°, el 26 de diciembre de 1998, sesenta
dias después de la ultima notificacion cruzada entre las
Partes comunicando el cumplimiento de los requisitos
previstos en sus respectivas legislaciones internas.

Lo que se hace publico para conocimiento general,
completando asi la insercién efectuada en el «Boletin
Oficial del Estado» namero 80, de 3 de abril de 1998.

Madrid, 11 de noviembre de 1998 —El Secretario
general técnico, Julio NUunez Montesinos.

MINISTERIO DE AGRICULTURA,
PESCA'Y ALIMENTACION

26923 ORDEN de 12 de noviembre de 1998 por
la que se regula en Espana el sistema de loca-
lizacidn de buques pesqueros via satélite.

El Reglamento CEE numero 2847/93 del Consejo,
por el que se establece un régimen de control aplicable
a la politica pesquera comun, establece un sistema de
localizacidon de buques pesqueros por via satélite, con
objeto de mejorar la gestion del esfuerzo pesquero y
la exactitud de los datos sobre el mismo.

Los Reglamentos CEE nimeros 686/97 y 1489/97
determinan la obligatoriedad para todos los EE.MM. de
instaurar antes del 30 de junio de 1998 dicho sistema
de localizaciéon de buques pesqueros via satélite, que
sera de aplicacion a todos los buques comunitarios que



