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3.3 E! Consejo adoptard sus acuerdos por
mavyoria. A tal fin los representantes de las Admi-
nistraciones pliblicas tendran c¢ada uno un voto y
dos cada uno de los representantes de las orga-
nizaciones empresariales y sindicales.

3.4 Los Vocales del Consejo podran ser sus-
tituidos, en sus reuniones, en caso de ausencia o
enfermedad y, en genaral, cuando concurra alguna
causa justificada, que debera ser comunicada por
escrito a la Secretaria General del Consaejo.

3.6 Cada cuatro afics se producira la renova-
cion de la composicidn del Consejo, teniendo en
cuenta para ello las modificaciones gue se hubieran
producido en cuanto a la representatividad en sus

correspondientes dmbitos territoriales de las orga-

nizaciones empresariales y sindicales.

3.6 Los miembros del Consejo General de For-
macicn Profesional y sus suplentes seran nombra-
dos por el Ministro de Trabajo y Asuntos Sociales
a propuesta de los respectivos Departamentos
rministeriaies, v de los érganos competentes de las
Comunidades Auténomas, y de las organizaciones
empresariales v sindicales mds representativas. En
igual forma se dispondra su cese.»

Disposicién adicional Gnica.

El Consejo elaborari la norma de adaptacion de su
Reglamento de Funcionamiento a las previsiones de la
presente Ley, norma que sera aprobada por sl Gobierno,
a propuesta conjunta de los Ministros de Educacion y
Cultura v de Trabajo y Asuntos Sociales.

El Consejo General de Formacion Profesional se reu-
nird al menos una vez al afio con caracter preceptivo.

Disposicion final Gnica.

La presente Ley entrard en vigor el dia sigutente al
de su publicacion en el «Boletin Oficial del Estado».

Por tanto,
_ Mando a todos los espafioles. particulares y auto-
ridades, que guarden y hagan guardar esta Ley.

Madrid, 9 de junio de 1997.
JUAN CARLOS R.

El Presidente del Gobierno,
JOSE MARIA AZNAR LOPEZ

MINISTERIO
DE ASUNTOS EXTERIORES

12505 ACUERDO europeo sobre transporte interna-
cionaf de mercancias peligrosas por carretlera
{ADR), hecho en Ginebra el 30 de septiembre
de 1957. Texto refundido.

El presente texto refundido entré en vigor el 1 de
enero de 1997,

Lo que se hace publico para conocimiento general.
Madrid, 27 de mayo de 1997 —E| Secretario general
técnico, Julio Nitfiez Montesinos.

(En suplemento aparte se publica el texto refundido}

12506 ENMIENDAS de 1995 al anexo {capitulos I-1,

i-2, i, Iv. V. Vi) del Convenio Internacional

. para la Seguridad de la Vida Humana en el

Mar, 1974 (publicado en el «Boletin Oficial

del Estador del 16 al 18 de junio de 1980)

Resolucion 1, aprobada el 29 de noviembre

de 1995 en la Canferencia de Gobiernos Con-

tratantes del Convenio Internacional para la
Seguridad de la Vida Humana en el Mar.

RESOLUCION 1 DE LA CONFERENCIA DE GOBIERNOS

CONTRATANTES DEL CONVENIO INTERNACIONAL

PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN

EL MAR, 1974, APROBADIB\QSL 29 DE NOVIEMBRE
: DE 1

Aprobacién de enmiendas al anexo del Convenio Inter-
nacional para la Seguridad de la Vida Humana en el
Mar, 1974

La Conferencia,

Recordando el articulo VI c) del Convenio Interna-
cional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar
(eén adelante llamado «el Convenion), articulo que trata
del procedimiento para enmendar el Convenio a cargo
de una Conferencia de Gobiernos Contratantes,

Tomando nota de la resolucién A 596(15) aprobada
por la Asambiea de la Organizacién Maritima Interna-
cional {(OMI), relativa a la seguridad de los buques de
transbordo rodado,

Tomando nota ademds de las resoluciones
MSC.1 1!55}, MSC.12(56), MSC.24{60), MSC.26(60) vy
MSC.27(61), en virtud de las cuales el Comité de Segu-
ridad Maritima de la OMI aprobé enmiendas al Convenio
cuyo objeto era acrecentar la seguridad de los buques
de pasaje de transbordo rodado, tantoc nuevos como
existentes,

Manifestando su inquietud ante el hechao de que des-
de gue fueron aprobadas las referidas enmiendas, varios
buques de pasaje de transbordo rodado han sufrido
siniestros. ocasionanda uno de allos la pérdida de nume-
rosas vidas,

Reconociendo la necesidad urgente de seguir mejo-
rando las normas de seguridad en todos los aspectos
del proyecto, equipo y explotacidon de los buques de
pasaje de transbordo rodado a fin de evitar que vuelvan
a producirse tales siniestros,

Habiendo examinado las enmiendas al anexo del Con-
venio propuestas y distribuidas entre todos los miembros
de la Organizaci6n Maritima Internacional y todos los
Gobiernos Contratantes del Convenio,

1. Aprueba, de conformidad con lo dispuesto en
el articulo VIi] ¢) ii) del Convenio, las enmiendas al anexo
del Convenio, cuyo texto se adjunta en la presente reso-
lucién;

2. Determina, de conformidad con lo dispuesto en
el articulo VIiI b) vi) 2) bb) del Convenio, que las enmien-
das se consideraran aceptadas el 1 de enero de 1997,
a menos que, antes de esta fecha, mas de un tercio
de los Gobiernos Contratantes del Convenio o un nimero
de Gobiernos Contratantes cuyas flotas mercantes com-
binadas representen como minima el 50 por 100 del
arqueo bruto de la flota mercante mundial, notifiquen
que recusan las enmiendas;

3. Invita a los Gobiernos Contratantes a que tomen
nota de que, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo VIIl b) vii) 2} del Convenio, las enmiendas entra-
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ran en vigor el 1 de julioc de 1997, una vez que hayan
sido aceptadas conforme a lo especificado en el parrafo 2

supra.
ANEXQ

Enmiendas al anexo del Convenio Internacional
para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1974

CAPITULO I1-1

. Construccién-compartimentado y estabilidad,
instalaciones de maquinas e instalaciones eléctricas

Regla 1. Ambito de aplicacion.

1. En el parrafo 3.2, la referencia a la «regla 8.9»
s8 sustituye por la referencia a la «regla 8-1».

Regla 2. Definiciones.

_ 2. Se afade el siguiente nuevo parrafo 13 a con-
tinuacién del actual parrafo 12:

«13. Buque de pasaje de transhordo rodado:
Buque de pasaje con espacios de carga rodada
o espacios de categoria especial, segun se definen
estos on laregla II-2/3.»

Regla 8. Estabilidad de los bugues de pasaje después
de averfa.

3. En el texto que figura entre paréntesis, a con-
tinuacién del titulo, la referencia al «parrafo 9» se sus-
titde por la referencia a la «regla 8-1»,

4. Se suprime el actual parrafo 2.3.5.

2. Se afade la siguiente nueva frase a continuacién
de la primera frase del parrafo 7.4:

«La estabilidad del buque se determinara siem-
pre medianta calculo.» '

6. Se suprime el actual parrafo 9.
7. Se ahaden las siguientes nuevas reglas 8-1y 8-2
a continuacion de la regla 8:

«Regla 8-1. FEstabilidad de los bugues de pasaje
de transbordo rodado despuss de averia.

Los buques de pasaje de transbordo rodado
construidos antes del 1 de julio de 1997 cumplirdn
lo dispuesto en la regla 8, enmendada por la reso-
lucion MSC.12(56), a mas tardar en la fecha del
primer reconocimiento periédico posterior a la
fecha de cumplimiento prescrita a continuacion,
con arreglo al valor de la relacion A/A,4,. definida
en ¢l anexo del procedimiento de célculo para eva-
luar las caracteristicas de conservacién de ia flo-
tabilidad de los buques de pasaje de transbordo
rodado existentes si se utiliza un método simpli-
ficado basado en la resolucion A.265({VIll), elabo-
rado por el Comité de Seguridad Maritima en su
59.° periodo de sesiones, en junio de 1991
{MSC/Circ. 574): ‘

Porcentaje Focha de cumplimiama

Valor de A/Amay:

Menosde 85 ....................... 1 de octubre de 1998
86 0 mas, pero menos de 90.{ 1 de octubre de 2000
90 o maés, pero menos de 95.] 1 de octubre de 2002
95 o0 més, pero menos de 97,5.| 1 de octubre de 2004
L 97.50mMaS i 1 de octubre de 2005

Regla 8-2. Prescripciones especiales aplicables a
los buques de pasaje de transbordo rodado que
transporten 400 personas o mas.

No obstante lo dispuesto en la reglas 8 y 8-1:

.1 todo buque de pasaje de transbordo rodado
autorizado a transportar 400 personas o mas, cons-
truide el 1 de julio de 1997, o posteriormente, cum-
plira lo dispuesto en el pérrafo 2.3 de la regla 8,
supaniendo que la averia se produce en cualquier
lugar de la eslora L del buque, vy

.2 todo buque de pasaje de transbordo rodado
autorizado a transportar 400 personas 0 mas, cons-
truido antes del 1 de julio de 1997, cumplira lo
prescrito en el subparrafo .1, a méas tardar en la
fecha del primer reconocimiento periddico que se
realice con posterioridad a la fecha de cumplimien-
to estipulada en los subparrafos .2.1, 2.2 6 .2.3
siguientes que sea posterior:

Porcentaje Fecha da cumplimiento

2.1 Valorde A/A

Menosde 85 .......................:| 1 de octubre de 1998
85 o mas, pero menos de 90.{1 de octubre de 2000
90 o mds, pero menos de 95.! 1 de octubre de 2002
95 0 mas, pero menaos de 97,5.( 1 de octubre de 2004
87.50mMas .......ecvivevivane, 1 de octubre de 2010

.2.2 Ndmero de personas
que el buque esta autorizado a

transportar: :
1500 0mas .....ccvvvvnnnnnnn ... 1 de octubre de 2002
1.000 C{)) més, pero menos de |1 de octubre de 2006
1900 i,
600 o mas, pero menos de
1.000 ..., 1 de octubre de 2008

4000 maés, pero menos de 600. | 1 de octubre de 2010

.2.3 Edad del buque igual o
SUPETIOT @ oevvevvivecaneecaeeanennen. 20 arios.

Edad del buque significa el nimero de afios con-
tados a partir de la fecha en la que se instald la
quilla o la fecha en la que el bugue se encontraba
en una fase similar de construccién, o a partir de
la fecha an la que el bugue se transformé en un
bugue de pasaje de transbhordo redado.n.

Regla 10. Mamparos de pique y de espacios de maqui-
nas, tuneles de ejes, etc, en los buques de pasaje.

8. Se sustituye el texto de los actuales pérrafos 3

"y 4 por el siguiente:

«3. En los casos en que haya instalada una
superestructura larga a proa, el mamparo del pique
de proa o de colisién en todos los buques de pasaje
se prolongara de forma estanca a la intemperie
hasta la proxima cubierta completa por encima de
la de cierre. La prolongacién se instalara de tal for-
ma que evite la posibilidad de que la puerta de
proa pueda dafiarla en el caso de que ésta sufra
dafos o se desprenda. .

4. No sera necesario que la prolongacién pres-
crita en el parrafo 3 vaya directamente encima del
mamparo inferior, con tal de que ninguna de las
partes de la prolongacion quede situada a proa
del iimite proel especificado en los parrafos 1 6 2.
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Sin embargo, en Ios bugues construidos antes
del 1 de julio de 1997;

.1 cuando una rampa inclinada forme par-
te de la prolongacién, la parte de la prolon-
gacion que se halle a més de 2,3 metros por
encima de la cubierta de cierre no podr4, sin
embargo, prolongarse més de un metro a proa
del limite proel especificado en los parra-
fos 162,y

.2 enlos bugques en los que la rampa exis-
tente no cumpia las prescripciones para gue
se acepte como parte de la prolongacion del
mamparo de colision y su posicidn impida que
tal prolongacion pueda instalarse dentro de

mientos internos del agua (chapoteo del liquido)
retenida en la cubierta para vehiculos.

4. RBRespecto de los buques construidos antes
del 1 de julio de 1997, las prescripcicnes del parra-
fo 2 se aplicaran a mas tardar en la fecha del primer
reconocimiento periddico realizado después del 1
de julio de 1997.»

12. Hi actual parrafo 2 pasa a ser el parrafo 5.

Regla 20. [Integridad de estanquidad de los bugues de
pasaje por encima de fa linea de margen.

13. Se aiade el siguiente nuevo parrafo 3 después
del parrafo 2:

los limites especificados en los parrafos 1 0 2,
la prolongacion podra situarse a una distancia
limitada a popa del limite popel especificado
en los parrafos 1 0 2. La distancia limitada
a popa no sera superior a la necasaria para
garantizar que no haya interferencia con la
rampa. La prolongacion del mamparo de coli-
sion se abrird hacia adelante, cumplird con
las prescripciones del parrafo' 3 y estara dis-
puesta de manera que la rampa, en el caso

de sufrir algun danoc o desprenderse, no pueda .

dafarla.

5. las rampas que no cumplan las prescrip-
ciones supra no se consideraran una prolongacion
del mamparo de colision.

6. Respecto de los buques construidos antes

«3. En los buques de pasaje construidos el 1
de julio de 1997 o posteriormente, el extremo abier-
to de los tubos de aireacion que desemboguen en
una superestructura estara al menos un metro por
encima de la flotacidn cuando el buque escore a
un angule de 15%° o alcance el angulo maximo
de escora durante las fases intermedias de |a inun-
dacidn, obtenido en funcién del calculo directo, si
éste es mayor. De lo contrario. los tubos de airea-
cion de los tanques distintos de los tanques de
hidrocarburos podran descargar por el costado de
la superestructura. Las disposiciones del presente
parrafo no excluyen lo dispuesto en el Convenio
internacional sobre lineas de carga en vigor.»

14. Los. actuales parrafos 3 y 4 pasan a ser ios
parrafos 4 y b.

16. Se afaden las siguientes nuevas reglas 20-2,
20-3 y 20-4 a continuacion de la regla 20-1:

«Regla 20-2. Integridad de estanquidad desde la
9. Los actuales parrafos 5 y 6 pasan a ser los pérra- cubierta para vehiculos (cubierta de cierre} hasta
fos 7y 8. los espacios inferiores.

1. Enlos bugues de pasaje de transbordo roda-
Regla 15. Aberturas en los mamparos estancos de los do construldos el 1 de julio de 1997 o posterior-
buques de pasaje: mente;

del 1 de julio de 1997, las prescripciones de los
parrafos 3 y 4 se aplicaran a mads tardar en la fecha
del primer reconocimiento periddico realizado des-
pués del 1 de julio de 1997.»

.1 a reserva de lo dispuesto en los sub-
parrafos .2 y .3, todos |os accesos gque comu-
niquen con espacios situados por debajo de

- 10. S5s afiade el siguiente nuevo parrafo 6.5 a con-
tinuacion del parrafo 6.4:

«8.5 En los buquas construidos antes del 1 de
febrero de 1992, las puertas que no cumplan con
lo dispuesto en los parrafos 6.1 a 6.4 se cerraran
antes de que empiece el vigje y se mantendran
cerradas durante la navegacién; la hora de apertura
en puertc y la de cierre antes de que el buque
vuelva a salir del puertc se anotaran en el diario
de navegacion.»

la cubierta de cierre estaran como minimo
a 2.5 metros por encima de dicha cubierta;

.2 si se instalan rampas para vehiculos
que den acceso a espacios por debajo de la
cubierta de cierre, sus aberturas deberan
poder cerrarse de manera estanca, impidien-
do asi la entrada de agua, y llevaran dispo-
sitivos de alarma que indiquen su uso an el
puente de navegacion;

.3 la Administracidon podra autorizar la

Regla 19. Construccion y pruebas iniciales de cubiertas
estancas, troncos estancos, etc., en los bugues de
pasaje y en los buques de carga.

instalacién de determinados accesos por
debajo de la cubierta de cierre siempre que
éstos sean necesarios para los trabajos esen-
ciales del buque, por ejemplo el movimiento

11. Se anaden los siguientes nuevos parrafos 2, e’ =
gurente parraio 3 de magquinaria y pertrechos, con la condicidn

v 4 a continuacién del parrafo 1:

«2. Cuando un tronco de ventilacidn que atra-
viese una estructura penetre en la cubierta de
cierre, ol troncc sera capaz de soportar {a presion
del agua gue pueda estar presente en el tronco,
después de tener en cuenta el dngule maximo de
escora admisible durante las fases intermedias de
la inundacion, de conformidad con fa regla 8.5.

3. Cuando la penetracion de la cubierta de
cierre se produzca total o parcialmente en la cubier-
ta principal para vehiculos, el tronco sera capaz
de soportar la presion del choque debida a los movi-

de que dichos accesos sean estancos, estén
provistos de un sistema de alarma y su uso
se indique en el puente de navegacion;

.4 los accesos a que se haca referencia
an los subpéarrafos .2 y .3 se cerraran antes
de gque ¢} bugue salga del puesto de atraque
para cualquier viaje, y permaneceran cerrados
hasta que el buque llegue al siguiente puesto
de atraque;

.5 el capitan se asegurara de que existe
un sistema eficaz de supervisién y notifica-
cion del cierre y la apertura de los accesos
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a que se hace referencia en los subpérra-
fos 2y .3,y

.6 ol capitdn se asegurard de que antes
de que el buque salga del puesto de atraque,
se anota oportunamente en el diario de nave-
gacion, conforme a lo dispuesto en la regla
25, la hora en que fueron cerrados por Gltima
vez los accesos a que se hace referencia en
los subparrafos .2 vy .3. . :

2. Enlos buques de pasaje de transbordo roda-
do construidos antes del 1 de julio de 1997:

.1 todos los accesos gue desde la cubier-
ta para vehiculos comuniquen con espacios
situados por debajo de ia cubierta de cierre
seran estancos a la intemperie, y se proveeran
medios en el puente de navegacion para indi-
gar si dichos accesos estan abiertos o cerra-

0s;

.2 todos estos accesos se cetrardn antes
de que el buque emprenda cualquier viaje y
permaneceran cerrados hasta que el bugue
llegue al siguiente puesto de atraque;

independientemente de lo prescrito en
el subparrafo .2, la Administracién podra per-
mitir que algunos accesos se abran durante
la travesia, pero tnicamente el tiempo sufi-
clente para pasar a través de elfos y si lo exi-
gen los trabajos esenciales del buque, y

4 las prescripciones del subparrafo .1 se
aplicardn a mas tardar en la fecha del primer

_ reconocimiento periddico realizado después
del 1 de julio de 1997.

Regla 20-3. Acceso a las cubiertas para vehiculos.

En todos los buques de pasaje de transbordo
rodado, el capitén o su oficial designado se cer-
cioraran de que sin que ellos den su consentimiento
expreso no se permitira a ningdin pasajero el acceso
a las cubiertas para vehiculos cerradas cuando el
bugue esté navegando.

Regla 20-4. Cierre de los mamparos de la cubierta
para vehiculos.

1. Todos los mamparos transversales o lengi-
tudinales que se consideren eficaces para retener
el agua de mar acumulada en la cubierta para vehi-
culos, estardn colocados y afianzados antes de que
el bugue salga del puesto de atraque y permane-
ceran asi hasta que el buque llegue al siguiente
puesto de atraqua.

2. Independientemente de lo prescrito en el
parrafo 1, la Administracién podra permitir que
algunos accesos dentro de dichos mamparos se
abran durante el viaje, pero sélo 8l tismpo necesario
para pasar a través de ellos y si lo exigen los tra-

a mas tardar en la fecha del primer reconocimiento
periddico realizado después del 1 de julio de 1997).

1. En el puente de navegacién habra indica-
dores para todas las puertas del forro exterior, las
puertas de carga y otros dispositivos de cierre que,
a juicio de la Administracidén, puedan dar lugar a
la inundaciéon de un espacio de categoria especial
o de un espacio para carga rodada si se dejan abier-
tos 0 mal enclavados. El sistema indicador se pro-
yectara conforme al principio de seguridad intrin-
seca y servird para mostrar, mediante alarmas
visuales, si fa puerta no estd completamente cerra-
da o si alguno de los medios de enclave no esta
instalado o funciona defectuosamente, y mediante
alarmas audibles, si dicha puerta o dispositivos de
cierre se abren o si los medios de snclavamiento
no funcionan. El panel indicador del puents de nave-
gacion estard equipado con una funcidn de selec-
cion "puerto/navegacién” dispuesta de tal manera
que suene una alarma audible en el puente de nave-
gacion si el bugue abandona puerto ¢con las puertas
de proa, las puertas interiores, la rampa de popa
o cualquier otra puerta del forro exterior del costado
sin cerrar o con cualquiera de los dispositivos de
cierre sin estar en la posicion correcta. El suministro
de energia destinado al sistema indicador sera inde-
pendiente del que se utilice para accionar y enclavar
las puertas. No sera necesario sustituir los sistemas
indicadores ya aprobados por la Administracion e
instalados a bordo de los buques construidos antes
del 1 de julic de 1997.

2. Se dispondra de un sistema de vigilancia
por televisidn o un sistema de deteccién de vias
de agua gue indiquen en el puente de navegacidn
y en el puesto de control de maquinas cualquier
entrada de agua a través de las puertas interiores
o exteriores de proa o de popa o de otras puertas
de! forro exterior, que pudiera dar lugar a la inun-
dacion de un espacio de categoria especial o de
un espacio para carga rodada.

3. Los espacios de categoria especial y los
espacios para carga rodada estaran continuamente
patrullados o monitorizados por medios eficaces,
como por ejemplo mediante un sisterna de vigi-
lancia por television, de modo que quepa detectar
el movimianto de vehiculos en condiciones de mal
tiempo o el acceso no autorizado de pasajeros
mientras el bugue esté navegando.

4, Los procedimientos opseracionales, adecua-
mente documentados, para cerrar y enclavar todas
las puertas del forro exterior, puertas: de carga y
otros dispositivos de cierre que, en el caso de fue-
dar abiertos 0 mal enclavados, pudieran, a juicio
de la Administracidn, dar lugar a la inundacién de
un espacio de categoria especial o de un espacio
para carga rodada, se conservaran a.bordo expues-
tos en un lugar adecuado.»

Regla 45. Precauciones contra descargas eléctricas,
incendios de origen eléctrico y otros riesgos del mis-
mo tipo. :

bajos esenciales del bugue.»

Regla 23-2. Integridad del casco y la superestructura,

prevencion de averias y lucha contra éstas. 17. Se afade la siguiente nueva frase a continua-

. . cién de la primera frase del parrafo 5.3:
16. El texto actual de la regla 23-2 se sustituye por .
el siguiente: ; «En los bugques de pasaje de transbordo rodado,
' el cableado de las alarmas de emergencia y de
los sistemnas megafdnicos instalados el 1 da julio
de 1998 o posteriormente habra de ser aprobado
por la Administracion, habida cuenta de las reco-
mendaciones de la Organizacion.» -

«(La presente regla es aplicable a todos los
buques de pasaje de transbordo rodado, con la sal-
vedad de que, respecto de los bugues construidos
antes del 1 de julio da 1997, el parrafo 2 se aplicara
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CAPITULO 1I-2

Construccién-prevencion, detencién y extincién
‘ de incendios

Regla 3. Definiciones.

18. Se afiade el nuevo parrafo 34 a continuacion
del parrafo 33:

«34. Buque de pasaje de transbordo rodado:
Buque de pasaje con espacios de carga rodada
o espacios de categoria especial, segin se definen
éstos en la presente regla.»

19, Se afade la siguiente nusva regla 28-1 a con-
tinuacion de la regla 28:

«Regla 28-1. Vias de evacuacion de los bugues
e pasaje de transhordo rodado.

1. Prescripciones aplicables a todos los buques
de pasaje de transhordc rodado.

1.1 El presente péarrafo se aplicara a todos los
buques de pasaje de transbordo rodado. Respecto
de los buques construidos antes del 1 de julio de
1997 la prascripciones de la presente regla se apli-
cardn a més tardar en la fecha del primer reco-
nocimiento gerlodico realizado después del 1 de
julio de 1997.

1.2 Se dispondran pasamanos u otras agarra-
deras en todos los pasillos a lo largo de las vias
de evacuacion, a fin de ofrecer, cuango sea posible,
un asidero firme durante todo el trayecto hacia los

uestos de reunidn y los puestos de embarco.

ichos pasamanos se instalaran a ambos lados de
los pasillos longitudinales de mas de 1,8 metros
de ancho y en todos los pasillos transversales de
mas de 1 metro de ancho. Se prestara especial
atencién a la necesidad de gque sea posible cruzar
los vestibulos, atrios Y demas espacios abiertos
grandes a lo largo de las vias de evacuacion. Los
pasamanos u otras agarraderas serén lo suficien-
temente resistentes para soportar un carga hori-
zontal distribuida de 750 N/m, aplicada en la direc-
cién del centro del pasillo o espacio, y una carga
vertical distribuida de 750 N/m aplicada en direc-
cion descendente. No sera necesario aplicar ambas
car?as simultanemante. ) .

3 Las vias de evacuacion no quedaran obs-
truidas por mobiliario ni ningdn otro tipo de obs-
taculo. Salvo en el caso de mesas v sillas que pue-
dan retirarse para proporcionar un espacio abierto,
los armarios y demas mabiliario pesado que se halle
en los espacios publicos y a 16 largo de las vias
de evacuacién se sujetaran para evitar que se des-
placen si el bugue se balancea o escora. Asimismo,
se fijaran en su sitio los revestimientos del piso.
Cuando el buque esté navegando, las vias de eva-
cuacién se mantendran libres de obstaculos, tales
como carros de limpieza, ropa de cama, equipaje
y cajas de mercancias.

1.4 Se proporcionaran vias de gvacuacion des-
de cualquier espacio del buque habitualmente ocu-
pado hasta el puesto de reunién. Estas se dispon-
dran de manera tal que ofrezcan la via més directa
posible hacia el puesto de reunidn, y estaran mar-
cadas con signos de conformidad con las recomen-
daciones de la Organizacion.

1.6 Si los espacios cerrados son contiguos a
una cubierta expuesta, las aberturas de dichos
espacios hacia la cubierta expuesta se podrén uti-
lizar, cuando sea posible, como salidas de emer-
gencia.

1.6 lascubiertas estardn numeradas por orden
sucesivo, comenzando con “1” en el techo del
doble fondo o la cubierta inferior. Estos nimeros
se colocaran en un lugar destacado en los rellanos
de las escaleras y de los ascensores. También cabra
asignar un nombre a las cubiertas, pero el nimero
de la cubierta aparecera siempre junto al nombre.

20. FEiactual parrafo 2.1 pasa a ser el parrafo 2.
21. Se afiade el siguiente nuevo parrafo 2.1.
continuacion del parrafo 2.2.1:

1.7 En elinterior de la puerta de cada camarate
v en los aspacios pablicos se colocaran, en lugar
destacado, planos “figurativos” donde se indigue
“Usted estd aqui” y en los que las vias de eva-
cuacion aparezcan marcadas con flechas. El planc
mostrara las vias de evacuacion, y estara debida-
mente orientado con respecto a su ubicacién en
el buque.

1.8 No se necaesitard llave para abrir las puertas
de los camarotes desde el interior. Tampoco habra
puertas a lo largo de la via de evacuacién designada
que sea necesario abrir con llave cuando se proceda
hacia la via de evacuacion.

2. Prescripciones éplicables a los buques de
pasaje de transbordo rodado construidos el 1 de
julio de 1997 o posteriormente.

2.1 La parte inferior de 0,5 metros de los mam-
paros y demads tabiques que formen divisiones ver-
ticales a lo largo de las vias de evacuacion sera
capaz de soportar una carga de 750 N/m, de modo
que pueda ser utilizada como superficie para cami-
nar desde el lado de la via de evacuacién cuando
el angulo de escora del bugue sea muy pronun-
ciado. ‘

2.2 Las vias de evacuacion de los camarotes
hasta los troncos de escaleras seran lo mas directas -
posible y con un numero minimo de cambios de
direccion. No sera preciso cruzar de banda a banda
el buque para llegar a una via de evacuacién. Tam-
poco sera necesario subir o bajar méas de dos cubier-
tas para llegar a un puesto de reunién o una cubier-

' ta expuesta, desde cualquier espacio de pasajeros.

2.3 Se proveeran vias exteriores desde todas
las cubisrtas expuestas a gue se hace referencia
en el parrafo 2.2, hasta los puestos de embarco
en las embarcaciones de supervivencia.

3. Prescripciones aplicables a los buques de
pasaje de transbordo rodado construidos el 1 de
julio de 1299 o posteriormente.

En los buques de pasaje de transbordo rodado
construidos el 1 de julioc de 1999 o posteriorments,
las vias de evacuacion se someterdn al comienzo
del proyecto a un anélisis de la evacuacion. El ang-
lisis servird para determinar y eliminar, en la medida
de lo posible, la aglomeracién que puede producirse
durante el abandonc del buque, debido al despla-
zamiento normal de los pasajeros y tripulantes a
lo large de las vias de evacuacion y habida cuenta
de que los tripulantes tengan que circular por
dichas vias en direccion opuesta a la de los pasa-
jeros. Ademas, se utilizara para determinar si los
medios de evacuacién son lo suficientemente flexi-
bles en la eventualidad de que determinadas vias
de evacuacién, puestos de reunion, puestos de
embarco o embarcaciones de supervivencia no pue-
dan utilizarse como consecuencia de un siniestro.»

Regla 37. Proteccién de los espacios de categoria espe-
cial.

1.1.
2 a

«2.1.2 Descargas.

2.1.2.1 Entodos los buques de pasaje de trans-
bordo rodado las véalvulas de descarga de los imbor-
nales provistas de medios directos de cierre que
se puedan accionar desde un lugar situado por enci-
ma de la cubierta de cierre se mantendran abiertas
estando el buque en el mar, de conformidad con
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las prescripciones del Convenio internacional sobre
lineas de carga en vigaor. '

2.1.2.2 Todo accionamiento de las valvulas a
que se refiere el péarrafo 2.1.2.1 se anotara en el
diario de navegacion.»

CAP{TULO I

Dispositivos y medios de salvamento
Regla 3. Definiciones.

22. Se afiade el siguiente nuevo parrafo 19 a con-
tinuacién del parrafe 18;

«19. Buque de pasaje de transborde rodado:
Buque de pasaje con espacios de carga rodada
0 espacios de categoria especial, segin se definen
éstos eniareglall-2/3.» '

Regla 8. Comunicaciones.

~ 23. Se anade el siguiente nuevo parrafo 5 a con-
tinuacion del parrafo 4:

«b. Sistemas megafénicos de Ios buques de
pasaje.

5.1 Ademas de lo prescrito en las reglas
1-2/40.5 6 11-2/41-2, segiin proceda, y en el parrafo
4.2, se instalard en todos los buques de pasaje
un sistema megafénico. Respecto de los buques
construidos antes del 1 de julio de 1997, las pres-
cripciones de los parrafos 6.2, 5.3 y 5.5 a reserva
de las disposiciones del parrafo 5.6, se cumpliran
a mas tardar en la fecha del primer reconocimiento
periodico efectuado después del 1 de julio de 1997.

- 5.2 Elsistema megafénico consistira en un sis-
tena completo compuesto de una instalacion de
altavoces que permita emitir mensajes simultanea-
mente en todos los espacios en que se encuentren
normalmente presentes miembros de la tripulacion
0 pasajeros. 0 amhos, y en los puestos de reunion.
Dicho sistema permitird emitir mensajes desde el
puente de navegacién y desde otros lugares a bor-
do qgue la Administracion estime necesarios.

5.3 El sistema megafonico estard protegido
contra toda utilizacion no autotizada, sera clara-
mente audible en todos los espacios prescritos en
el parrafo 5.2 y estara provisto de una funcion de
neutralizacién controlada desde un lugar situado
en el puente de navegacién y otros lugares que
la  Administracion considere necesaries, de tal
modo que se emitan todos los mensajes de emer-
gencia, incluso si las unidades locales estian des-
conectadas o se ha bajado el volumen, asi como
si se estd utilizando para otros fines el sistema
megafonico. .

5.4 En los buques de pasaje construidos el 1
de julio de 1997 o posteriormente:

.1 el sistema megafénico tendrd dos
bucles como minimo, que estaran suficiente-
mente separados en toda su longitud, y dis-
pondra de dos amplificadores separados inde-
pendientes, y

.2 el sistema megafénico y sus normas
de funcionamiento serdn aprobados por la
Administracion, teniende en cuenta las reco-
mendaciones de la Organizacion. :

5.5 El sistems megafdnice estard conectado
alafuente de - .ergia de emergencia.

b.6 No sera preciso cambiar el sistema-de los
buques construidos antes del 1 de julio de 1997
que ya dispongan de un sistema megafénico apro-
bado por la Administracién y que ‘se ajuste sus-
tancialmente a lo prescrito en los parrafos 5.2, 5.3
y 5.5

24. Se afiaden las siguientes nuevas reglas 24-1
a 24-4 a continuacion de la regla 24:

«Regla 24-1. Prescripciones aplicables a los
buques de pasaje de transbordo rodado.

1. La presente regla es aplicable a todos los
buques de transbordo rodado. Asi pues:

.1 los construidos el 1 de julio de 1988
0 posteriormente cumplirdn lo prescrito an los
parrafos 2.3, 2.4,3.1,3.2,3.3,4y5;

.2 los censtruidos el 1 de julio de 1986
o posteriormente y antes del 1 de julio de
1988, cumplirdn lo prescrito en el parrafo 5
a mas tardar en la facha del primer recono-
cimiento periddico efectuado después del 1
de julio de 1998, vy lo prescrito en los parrafos
2.3. 2.4, 3 y 4 a mas tardar en la fecha del
primer reconocimiento periddico efectuado
después del 1 de julio de 2000, y

.3 los construidos. antes del 1 de julio de
1986, cumpliran lo prescrito en el parrafo 5
a mas tardar en la fecha del primer recono-
cimiento periodico efectuado después del 1
de julio de 1998, y lo prescrito en las parrafos
2.1, 22, 23,24, 3 y 4 a mas tlardar en la
fecha del primer reconccimiento periGdico
efectuado después del 1 de julio de 2000.

2. Balsas salvavidas.

2.1 Las balsas salvavidas de los buques de
pasaje de transbordo rodado dispondran de siste-
mas de evacuacion marinos que se ajusten a lo
dispuesto en la regla 48.5, o dispositivos de puesta
a flote como estipula la regla 48.6, distribuidos uni-
formemente a cada costado del buque.

2.2 Toda balsa salvavidas de los buques de
pasaje de transbordo rodado estard provista de
medios de estiba autozafables que cumplan lo dis-
puesto en la regla 23.

2.3 Tcda balsa salvavidas de los buques de
pasaje 4 transbordo rodado estard dotada de una
ramps de acceso que cumpla lo dispuesto en las
repla., 39.4.1 6 40.4.1, segun proceda.

2.4 Toda halsa salvavidas de los .buques de
pasaje de transbordo rodado se autoadrizara auto-
maticamente o sera reversible con capota, ademas

-de estable en mar encrespada; asimismo, podra

operar de manera segura, tanto adrizada como vol-
cada. En su defecto, el bugque {levara balsas sal-
vavidas autoadrizables automaticamente o balsas
reversibles con capota, ademés de su asignacion
habitual de balsas salvavidas, cuya capacidad con-
junta baste para dar cabida al 50 por 100, como
minimo, de las personas gque no quepan en los botes
salvavidas. Esta capacidad adicional de las balsas
salvavidas vendrd determinada por la diferencia
entre el ndmero total de personas a bordo y el
de personas que caben en los botes salvavidas.
Cada balsa sera aprobada por la Administracion
teniendo en cuenta las recomendaciones de ia
Organizacifn.

3. Botes de rescate rapidos.

3.1 Por lo menos uno de los botes de rescate
de los buques de pasaje de transbordo rodado sera
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del tipo rapido y aprobado por la Administracion
teniendo en cuenta las recomendaciones de la
Organizacion.

3.2 Cada bote de rescate rapido dispondra de
un dispositivo de puesta a flote idoneo aprobado
por la Administracién. Al aprobar tal dispositivo,
la Administracion tendrd en cuenta que los botes
de rescate rapidos estan destinados a ser puestos
a flote y recuperados incluso en condiciones meteo-
rolégicas muy desfavorables, asi como también las
recomendaciones de la Organizacion.

3.3 Al menos dos tripulaciones por cada bote
de rescate rapido recibiran formacion y efectuaran

- ejercicios periddicos, teniendo en cuenta lo esti- '

pulado en el Codigo de farmacidn, titulacién y guar-
dia para la gente de mar y las recomendaciones
aprobadas por la Organizacion, asi como todos los
aspectos del rescate, el manejo, la maniobra, el
funcionamiento de dichos botes en diversas con-
diciones y su adrizamiento en caso de zozobra.

3.4 ' En caso da que la disposicién o las dimen-
siones de un buque de pasaje de transbordo rodado
construido antes del 1 de julio de 1997 sean tales
que impidan la instalacién del bote de rescate rapi-
do prescrito en el parrafo 3.1, podré instalarse en
lugar de un bote salvavidas que se considere bote
de rescate, o tratandose de bugues construidos
antes del 1 de julio de 1986, en lugar de embar-
caciones para uso en una emergencia, siempre que
se cumplan las condiciones siguientes:

.1 que el bote de rescate rapido instalado
disponga de un dispositivo de puesta a flote
que se ajuste a lo estipulado en el parrafc 3.2;

.2 que la capacidad de la embarcacion
de supervivencia, perdida a causa de la sus-
titucidn antedicha, sea compensada mediante
la instalacidn de balsas salvavidas capaces de
transportar al menos un numiero de personas
igual al que transportarfa el bote salvavidas
que se sustituye, y

.3 que tales balsas salvavidas utilicen los
dispositivos de puesta a flote o los sistemas
de evacuacion marinos existentes.

4. Medios de salvamento.

4.1 Todo buque de pasaje de transbordo roda-
do estard equipado con medios adscuados para
rescatar del agua a los supervivientes y trasladarlos
desde los botes de rescate o las embarcaciones
de supervivencia al buque.

4.2 El medio para trasladar a los supervivientes
podrd formar parte de un sistema de evacuacion
marino o de un sistema previsto para fines de
salvamento.

4.3 5i la rampa de un sistera de evacuacitin
marinp constituye un medio para trasladar a los
supervivientes desde la plataforma a la cubierta
del buque, la rampa estard dotada de pasamanos
o escalas que faciliten la subida por ella.

5. Chalecos salvavidas. -

5.1 Independientements de lo prescrito en las
reglas 7.2 y 21.2, se dispondrad un nimero sufi-
ciente de chalecos salvavidas en las proximidades
de los puestos de reunidon para que los pasajeros
no tengan que regresar a sus camarotes a recoger
los chalecos.
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B.2 En los buques de pasaje de transbordo
redado, todos los chalecos salvavidas iran provistos
de una luz que cumpla lo dispuesto en la re-
gla 32.3. ;

Regla 24-2. informacion sobre los pasajeros.

1. Todas las personas que haya a bordo de
los huques de pasaje se contaran antes de la salida.

2. Se registrardn los pormenores de las per-
sonas gque hayan declarado que precisan asistencia
o cuidados especiales en situaciones de emergen-
cia y se dard parte al capitan antes de la salida.

3. Ademas, a efectos de busqueda y salvamen-
to, y a mas tardar el 1 de enero de 1999, se lievara
un registro en el que se hagan constar el nombre
v sexo de las personas a bardo, distinguiendo entre
adultos, niflos y lactantes.

4. La informacién prescrita en los parrafos 1.
2 v 3 se conservara en tierra, y se pondré rapi-
damente a disposicién de los servicios de busqueda
y sailvamento cuando la necesiten.

5. Las Administraciones podran eximir a los
buques de pasaje del cumplimiento de lo prescrito
en el parrafo 3 si las circunstancias de los viajes
regulares de tales buques hacen inviable el man-
tenimiento de este registro.

Regla 24-3. Zonas de aterrizaje y de evacuacion
para helicéptoeros.

1. Los buques de pasaje de transbordo rodado
dispondran de una zona de evacuacidén para heli-
captercs aprobada por la Administracion teniendo
en cuenta ias recomendaciones de la Organizacion.

2. Los buques de pasaje de transbordo rodado
construidos antes del 1 de julio de 1997 cumpliran
las prescripciones del parrafo 1 a més tardar en
la fecha del primer reconocimiento periodico que

- se efectile después del 1 de julio de 1997,

3. Losbuques de pasaje, de eslora igual o supe-
rior a 130 metros y construidos &l 1 de julio de
1999 o posteriormente, dispandran de una zona
de aterrizaje para helicépteros aprobada por la
Administracidn teniendo en cuenta las recomen-
daciones de la Organizacion.

Regla 24-4. Sistema de apoyo para fa toma
de decisiones por los Capitanes de buques
de pasaje. :

1. Esta regla es aplicable a todos los buques
de pasaje. Los buques de pasaje construidos antes
del 1 de julio de 1997 cumpliran las prescripciones
de la presente regla a méas tardar en la fecha del
primer reconocimiento periddico que se efectie
después del 1 de julio de 1999.

2. En el puente de navegacion de todos los
buques de pasaje deberd haber un sistema de apo-
yo para la toma de decisiones en casos de emer-
gencia. .

3. Dicho sistema se basard, como minimo, en
planes de emergencia impresos. Las situaciones
previsiblés de emergencia de a bordo incluiran, sin
qgue esta enumeracion sea exhaustiva, las siguien-
tes categorias:

.1 incendio;

.2 averia del buque;

.3 contaminacion; .

4 actos ilicitos que pongan en peligro la
seguridad del buque, sus pasajercs o la tri-
pulacién;
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.5 accidentes del personal;
6 accidentes relacionados con la carga, y
.7 ayuda de emergencia a otros buques.

4. Los procedimientos de emergencia que se
establezcan en los planes pertinentes incluiran el
apuyc a la toma de decisiones en los casos en
que concurran distintas situaciones de emergencia.

5. Los planes de emergencia tendran una
estructura uniforme y seran faciles de utilizar. Cuan-
do proceda, la condicién de carga real calculada

para la estabilidad del buque durante la travesia -

se utilizard a los efectos de la lucha contra averias.

6. Ademads de los planes de emergencia impre-
sos. la Administracién podra permitir la utilizacion
de un sistema informatizado de apoyo para [a toma
de decisiones que agrupe toda la informacién con-
tenida en los planes de emergencia, procedimien-
tos, listas de comprobacién, etc., y que pueda pre-
sentar una lista de medidas recomendadas en caso
de emergencia previsible.»

CAPITULO v

Radiocomunicaéiones
Regla 1. Ambito de aplicacién.

25. En el parrafo 5, la referencia al «parrafo 4» se
sustituye por la referencia a los «parrafos 4 y 7».

26. Al final del parrafo 5.1.2, después de «1992»,
se afiade la frase « sin embargo, los buques de pasaje,
independientemente de su tamaiio, no quedaran eximi-
dos del cumplimiento de las prescripciones de la regla 3
del capitulo IV del presente Convenion.

27. Se afade el siguiente nuevo parrafo 7 a con-
tinuacion del parrafo 6:

«7. Los buques de pasaje construidos antes
del 1 de julio de 1997 cumplirdn, segdn proceda,
las prescripciones de las regtas 6.4, 6.5, 6.6 6 7.5,
a mas tardar en la fecha del primer reconocimiento
periddico efectuado después del 1 de julio de 1897.»

28. H actual parrafo 7 pasa a ser el parrafo 8.
Regla 6. Instalaciones radioeléctricas.

29. Se afnaden los siguientes nuevos pérrafos 4, &
vy 6 a continuacién del parrafo 3:

«4. En los buques de pasaje se instalard un
panel de socorro en &l puasto de drdenes de manio-
bra. Este panel contendra un pulsador tnico que,
al oprimirse, inicie un alerta de socorro utilizando
todos los medios de radiocomunicaciones exigidos
a bordo para tal fin, 0 un pulsador para cada uno
de estos medios. El panel indicard de forma clara
y visible qué pulsador o pulsadores se han activado.
Se proveerén medios que eviten la activacion invo-
luntaria del pulsador o los pulsadores. Si se utiliza
una RLS por satélite como medio secundario para
emitir el alerta de socorre y no se activa por tele-
mando, se permitira disponer de una RLS adicional
instalada en la caseta de derrota proxima al puesto
de 6rdenes de maniobra,

5. En los buques de pasaje se facilitard de
manera continua y automatica la informacion sobre
la situacion del buque a todo el equipo de radio-
comunicaciones pertinente a fin de que, cuando
se activen sl pulsador o los pulsadores en el panel
de golcorro, se incluya ésta en el alerta de socorro
inicial.

6. Enlosbuques de pasaje se instalar4 un panel
de alarma de socorro en el puesto de drdenes de
manicbra. Este panel de alarma de socorro pro-
porcionara una indicacion visual y aclstica del aler-
ta o los.alertas de socorro recibidos a barde e indi-
card asimismo a través de qué servicios de radio-
comunicacionas se ha recibido el alerta de
S0COorro.»n

Regla 7. Equipo radioeléctrico: Generalidades.

30. Se afade el siguiente nuevo péarrafo 5 a con-
tinuacion del péarrafo 4.

«5. Todo buque de pasaje estard provisto de
medios gue permitan mantener en el lugai del
siniestro radibcomunicaciones bidireccionales para
fines de busgueda y salvamento desde sl puesto
habitual de gobierno del buque, utilizando las fre-
cusnpias aeronduticas de 1215 MHz vy 1231
MHz.»

Regla 18. Personal de radiocomunicaciones.

31. El péarrafo actual pasa a ser el parrafo 1.
32. Se anade el siguiente nuevo parrafo 2 a con-
tinuacion del parrafo 1:

«2. En los buques de pasaje se destinara al
menos una persona competente, de conformidad
con lo dispuesto en el parrafo 1, para que desem-
peiie unicamente tareas de radiocomunicaciones
en casos de siniestro.»

CAPITULO V

Seguridad de la .navegacién

Regla 10. Menséjes de socorro: Obligaciones vy pro-
cedimientos. -

33. Se sustituye el texto actual de los parrafos a)
a d} por el siguiente:

ua} El capitdn de todo buque que halldndose
en la mar y estando en condiciones de prestar ayu-
da reciba una sefial. de la fuente que sea, al efecto
de que hay personas siniestradas en la mar, estara
obligade a acudir a toda méquina en su auxilio,
informando a éstas o al servicio de blsqueda vy
salvamento, si es posible. Si el buque que recibe
el alerta de socorro no puede prestar auxilio, 0 si
dadas las circunstancias especiales del caso el capi-
t4n estima que es irrazonable o innacesario hacerlo,
4ste anotard en e! diario de navegacion la razon
por 1a cual no acudié en auxilio de las personas
siniestradas v, teniendo en cuenta las recomenda-
ciones de la Organizacién, informara debidamente
de ello a los servicios pertinentes de busqueda y
salvamento.

b) E! capitdn de un buque que se halle en peli-
gro, o el servicio pertinente de bilisqueda y salva-
mento, tras las consultas que pueda efectuar con
los capitanes de los buques que respondan a su -
alerta de socorro, tendra derecho a requerir auxilio
del bugue o los buques que, -en su opinidn a en
la del servicio de busgqueda y salvamento mejor
puedan prestarlo, y el capitdn o los capitanes de
esos buques estaran obligades a atender dicho
requerimiento acudiendo a toda maquina en auxilio
de las persanas siniestradas.

¢} Los capitanes de los buques quedaran rele-
vados de la obligacién impuesta por el parrafo a)
de la presente regla cuando tengan conocimiento
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de gue sus buques no han sido requeridos y que
uno ¢ mas buques lo han sido y estén atendiendo
ol requerimiento La decisién, a ser posible, se
comunicard a los demas buques y al servicio de
busqueda y salvamento.

d) El capitdin de un buque quedara relevado
de la obligacién impuesta por el parrafo a) de la
presente regla y si su buque ha sido requerido,
de la obligacion impuesta por el pérrafo b) de la
presente regia, en el momento en que las personas
siniestradas o el servicio de blusqueda y salvamento
0 el capitén de otro buque que haya Hegado al
lugar en que se encuentran dichas personas la infor-
men de que el auxilio ya no es necesario.»

34. Se afiade la siguiente nueva regla 10-1 a con-

tinuacién de la regla 10:

«Regla 10-1. Atribucién del capitén en lo que res-
pecta a la seguridad de la navegacion.

El capitan no se vera obligado por el propietario
del buque, el fletador, ni ninguna otra persona, a
tomar decisiones que, a su buen juicio, menosca-
ben la seguridad de la navegacion, particularmente
con temporal y mar gruesa.»
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del primer reconocimiento periédico realizado des-
pués del 1 de julio de 1997.

2. Previamente a la entrada en servicio de un
buque de pasaje se recopilard una lista de todas
las limitaciones operacionales del mismo, que com-
prenderd. las exenciones de cualesquiera de las
presentes reglas, restricciones de las zonas de
operaciones, restricciones meteorolégicas, restric-
ciones relativas al estado de la mar, restricciones
relativas a la carga autarizada, asiento, velocidad
y cualquier otra limitacién, ya sea impuesta por
la Administracion o establecida durante las fases
de proyecto o de construccién del buque. La lista,’
junto con las explicaciones que se estimen nece-
sarias, se presentara en un formato aceptable para
la Administracién, y se conservara a bordo a dis-
pesicion del capitan. Habra que mantener actua-
lizada dicha lista. Si el idioma utilizado no es el
inglés o el francés, la lista se facilitard en uno de
estos idiomas.»

CAPITULO VI

Transporte de cargas

Regla 13. Dotacidn. Regla 5. Estiba y sujecion.
38. Se anade el siguiente nuevo parrafo 6 a con-

3b. Se afiade el siguiente nuevo pérrafo ¢} a con- . » :
tinuacion del parrafo 5:

tinuacién del parrafo b):

«c} Con objeto de garantizar que la tripulacién
desemperie apropiadamente las funcionses que le
corresponden relacionadas con la seguridad, en
cada buque de pasaje al que sea aplicable el capi-
tule | se establecera un idioma de trabajo y se dejard
constancia de ello en el diario de navegacion, La
compariia 0 el capitan, segiin proceda, decidirdn
el idioma de trabajo. Se exigira gque cada uno de
los tripulantes entienda y, cuando sea oportuno,
dé ordenes e instrucciones y presente informes en
dicho idioma. Si el idioma de trabajo no es un idio-
ma oficial del Estado cuyo pabelldn tiene derecho
a enarbolar el buque, todos los planos y listas que

«8. Las unidades de transporte, incluidos los

- vehiculos y contenedares, se cargaran, estibaran

vy sujetardn durante todo el viaje de conformidad
con lo dispuesto en el Manual de sujecion de la
carga aprobado por la Administracion. En los
buques con espacios de carga rodada. segun se
definen éstos en la regla 1-2/3.14, la sujecién de
las unidades de transporte, conforme a lo estipu-
lado en el Manual de sujecién de la carga, habra
concluido antes de que el buque salga del puesto
de atrague. Las normas del Manual de sujecién
de la carga seran. como minimo, equivalentes a
las directrices elabaradas por la Organizacién.»

deban fijarse en el bugque incluirdn una traduccién

al idioma de trabajo.» Las presentes enmiendas entrarén en vigor el 1 de

julio de 1987, de conformidad con lo dispuesto en el
articule VIII b} y vii) 2) del Convenio.

Lo que se hace publico para conacimiento general.
Madrid, 28 de mayo de 1997 —El Secretario general
técnico, Julio Ninez Montesinos.

Regla 15. Busqueda y salvamento.

. 36. Se afade el siguiente nuevo pérrafo c) a con-
tinuacion del parrafo b):

«c} Los buques de pasaje a los que sea apli-
cable el capitulo | v que operen en rutas fijas ten-
dran a bordo un plan de colaboracién con los
servicios pertinentes de bisqueda y salvamento en
caso de emergencia. El plan se elaborara conjun-
tamente entre el personal del buque y los servicios
de blusgueda y salvamento y serd aprobado por
la Administracién. En él se incluiran disposiciones
relativas a la realizacion regular de ejercicios con-
forme a lo acordado entre el huque de pasajs y
los pertinentes servicios de bisqueda y salvamento,
con objsto de comprobar su eficacia.»

MINISTERIO
DE ECONOMIA'Y HACIENDA

12507 RESOLUCION 4/1997, de 22 de mayo, de
la Direccion General de Tributos, sobre la tri-
butacién por ef Impuesto sobre el Valor Afa-
dido de la Tasa de Seguridad Aeroportuaria
greada por la Ley 13/1996, de 30 de diciem-

re.

Elarticulo 42 de laley 13/1996, de 30 de diciembre,
de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden Social
{aBoletin Oficial del Estado» del 31), ha creado la Tasa

. 37. Se anade la siguiente nueva regla 23 a con-
tinuacién de la regla 22:

u«Regla 23. Limitaciones operacionales.

{La presente regla se aplicard a todos los buques
de pasaje a los que se aplique el capitule ).

1. Respecto de los buques construidos antes
del 1 de julio de 1997, fas prescripciones de la
presente regla se aplicaran a mas tardar en la fecha



