2552 Viernes 27 enerc 1995

BOE num. 23

E! suplemento 2 entré en vigor el 5 de mayo de 1991

y el suplemento 3 entré en vigor el 24 de septiembre
de 1992,

Lo que se hace publico para conocimiento general.
Madrid, 3 de noviembre de 1994 —El Secretario gene-
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2114  REGLAMENTO numero 84 sobre prescripcio-

nes uniformes relativas a la homologacién de
los vehiculos de turismo equipados con motor
de combustién interna, en lo que respecta a
fas mediciones de consumo de combustible,
anejo af Acuerdo de Ginebra de 20 de marzo
_de 1858, relativo al cumplimiento de condi-
ciones uniformes de homologacién vy recono-
cimiento reciproco de la homologacion de
equipos y piezas de vehiculos de motor.
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REGLAMENTO NUMERO 84

Prescripciones uniformes relativas a la homologacién

de los vehiculos de turismo equipados con motor de

combustion interna, en lo que respecta a las medi-
ciones de consumo de combustible

1. Ambito de aplicacién.

1.1 El presente Reglamento se refiere a las medi-
ciones de consumo de combustible indicadas por el fabri-
cante, de todos los vehiculos con motor de combustidn
interna de la categoria M1 y de la categoria N1 (1),
con una masa total maxima inferior a 2 toneladas.

2. Definiciones.—A efectos del presente Regla-
mento,

2.1 «Homologacion de un vehiculor significa la
homolegacién de un tipo de vehiculo en lo que respecta
al consumo de combustible;

2.2 «Tipo de vehiculo» significa una categoria de
vehiculos de traccién mecanica que no difieren en los
aspectos esenciales tales como la carroceria, el motor,
la transmision, los neuméaticos y la masa en vacio;

2.3 «Masa en vacion» significa la masa del vehiculo
en orden de marcha sin conductor, pasajeros ni carga
pero con el depdsito de combustible lleno y la dotacidn
normal de herramientas vy la rueda de repuesto a bordo,
cuando sea aplicabie;

2.4 «Masa de referencia» significa la «masa en
vacio» del vehiculo aumentada en una cifra uniforme
de 100 kg;

2.5 «Masa maximan significa la masa maxima téc-
nicamente admisible declarada por el fabricante del vehi-
culo {esta masa puede ser mayor que la masa maxima
auterizada por fa administracion nacional);

2.6 «Dispositivo de arranque en frion significa un
dispositive que enriquece de forma provisional la mezcla
de aire/gasolina del motor, para ayudar en el arranque;

2.7 «Dispositivo auxiliar de puesta en marcha» sig-
nifica un dispositivo que ayuda al motor a ponerse en
marcha sin enriquecer la mezcla de aire y combustible.
Ejemplos. Bujia incandescente, avance de la inyeccion
modificado, etc.

3. . Solicitud de homologacion.

3.1 Lasolicitud de homologacion de un tipo de vehi-
culo en lo que respecta a la medicion del consumo de
combustible indicado por el fabricante debe ser presen-
tada por el fabricante del vehiculo o por su representante
debidamente acreditado.

3.2 Dicha solicitud debe ser acompafnada por los
documentos abajo mencionados, por triplicado, asi como
por los informes siguientes:

3.2.1 Una descripcién del motor gue contenga
todos los informes mencionados en el anexo 1;

3.2.2 Una descripcion de las caracteristicas basicas
del vehiculo, que incluya las mencionadas en los esque-
mas del anexo 2. :

3.3 Se debe entregar a los servicios técnicos res-
ponsables de la ejecucion de los ensayos de homolo-
gacion un vehiculo representativo del tipo de vehiculo,
para la realizacién de los ensayos de homologacion.

3.4 La autoridad competente debe verificar la exis-
tencia de disposiciones satisfactorias que permitan ase-
gurar una comprobacion efectiva de la conformidad de
la produccidn, antes de que se conceda la homologacion
del tipo de vehiculo. '

4. Homologacion,

4.1 Si el consumo de combustible del vehiculo tipo .
presentado -para la homologacién en lo que respecta
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al presente Reglamentc se ha medido de acuerdo con
las condiciones especificadas en el parrafc 5, se con-
cedera la homologacién al tipo de vehiculo.

4.2 Se asignara un nimero de homologacion a cada
tipo de vehiculo homologado. Los primeros dos digitos
(actualmente, 00 para el Reglamento en su forma ori-
ginal) deben indicar la serie de enmiendas, que incluiran
las principales enmiendas técnicas mas recientes apor-
tadas al Reglamento en el momento de concesion de
la homologacién. La misma parte contratante no debe
asignar el mismo narmero a otro tipo de vehicule,

4.3 La homologacién o la extension o denegacion
de la homologacion de un tipo de vehiculo de acuerdo
con el presente Reglamento serd comunicada a las par-
tes del Acuerdo de 1958, en aplicacién del presente
Reglamento, por medio de un formulario conforme al
modelo presentado en el anexo 2 del presente Regla-
mento.

4.4 En todos los vehiculos que correspondan a un
tipo de vehicuio homologado por el presente Reglamento
se colocara de forma visible y en lugar accesible men-
cionado en el formulario de homologacion una marca
de homolegacién internacional consistente en:

4.4.1 Un circulo que rodee la letra «E»n, seguido del
numero de identificacién del pais que haya concedido
la homologacnon (2).

4.4.2 El nimero del presente Reglamento, seguido
de la letra «R», de un guién y del nimerc de homo-
}og:g(zn a la derecha del circulo indicado en el parra-
od44.1.

4.5 Si el vehiculo pertenece a un tipo de vehiculo
homologado segin uno ¢ mas de los Reglamentos ane-
jos al Acuerdo, en el pais gue haya concedido la homo-
logacion en base al presente Reglamento no hara falta
repetir el simbolo descrito en el parrafo 4.4.1. En tal

caso, el Reglamento, los nimeros de homologacion y -

los simbolos adicionales de todos los Reglamentos al
amparo de los cuales se haya concedido la homologacion
al amparo del presente Reglamento se colocaran en
columnas verticales a la derecha del simbolo descrito
en el parrafo 4.4.1.

4.6 Lamarca de homologacion debe ser claramente
legible e indeleble.

4.7 La marca de homologacion debe estar situada

en la placa de identificacién del vehiculo o cerca de

ésta.

4.8 Enelanexo 3 del presente Reglamento se mues-
tran ejemplos de dISDOSlCIOI‘I del nimero de homolo-
gacion. -

b. Especificaciones y ensayos.

5.1 Normas generales.—Los componentes suscep-
tibles de afectar sl consumo de combustible deben ser
disefiados, construidos y montados de tal manera que
el vehiculo pueda, en condiciones normales de utiliza-
cién, independientemente de las vibraciones a que se
vea sometido, cumplir las disposiciones del presente
Reglamento.

- 5.2 Descripcion de los ensayos.

5.2.1 El vehiculo debe ser sometido a los ensayos

descritos en el anexo 4 del presente Reglamento bajo
las siguientes condiciones de conduccion:

5.2.1.1 Ciclo de simulacién de conduccién urbana:
5.2.1.2° Ensayo de velocidad constante a 90 km/h;
3) 5.2.1.3 Ensayo de velocidad constante a 120 km/h

5.2.2 Los resultados de los ensayos deben expre-
sarse en litros/100 km, redondeando al decimal mas
préximo.

5.2.3 El combustible utilizado debe ser el combus-
tible de referencia adecuado, definido por CEC (4):

a) En el documento RF-03-A-84 de CEC para los
motores de encendido por compresian;

b) Uno de los definidos por CEC para los motores
de explosién, en los documentos RF-01-A-84 y
RF-08-A-85.

5.3 Interpretacion de los resultados.—Los valores de
consumo de combustible indicados por el fabricante para
el tipo de vehiculo deben ser aceptados si la diferencia
no es mayor gue un £ 4 por 100 de los valores medidos
por el servicio técnico en ef vehiculo presentado a los
ensayos. Si la diferencia es mayor que el 4 por 100,
el valor adoptado sera el observado por el servicio
tecnico.

" 6. Modificacion y extension de la homologacion del
tipo de vehiculo.

6.1 Cualquier modificacion del tipo de wvehiculo
debe ser notificada al organismo administrativo que haya
homologado el tipe de vehiculo. A continuacion, el orga-
nisma tomara una de las siguientes medidas:

6.1.1 Considerar que no es probhable que las modi-
ficaciones efectuadas ejerzan un efecto adverso apre-
ciable sobre los valores de consumo de combustible,
y (ue en este caso, la homologacién criginal debe ser
vallep para el tipo de vehiculo modificado, o

1.2 Solicitar un informe de ensayos adicional al
servicio técnico responsable de la ejecucion de los ensa-
yos, segun las condiciones BspeCIflcadas en el pa-
rrafo 7 del presente Reglamento.

6.2 La confirmacion o extension de la homologa-
cion, con especificacién de las alteraciones, debe ser
puesta en conocimiento de las partes del -Acuerdo, en
aplicacion del presente Reglamentg, segin lo indicado
arriba en el parrafo 4.3.

6.3 La autoridad competente que conceda la exten-
sién de la homologacién debe atribuir un nimero de
serie a dicha extension, e informar sobre ello a las otras
partes del Acuerdo de 1958 en aplicacién del presente
Reglamento por medio de un formulario de comunica-
cion conforme al modelo descritoc en el anexo 2 del
presente Reglamerito.

7. Condiciones de extension de la homologacioén de
tipo para un tipo de vehiculo,

7.1 Siempre que el fabricante produzca, ya sea de
forma simultdnea o sucesiva, vehiculos que difieran en
ciertos aspectos pero puedan ser considerados variantes
de un solo modelo bésico, se llevaran a cabo ensayos
adicionales de consumo para cada variante en los
siguientes casos:

7.1.1 Diferencias que necesiten una repeticion de
las mediciones de emisiones contaminantes, requeridos
al amparo del Reglamento nimero 83 o del Reglamento
numero 24; se llevaran a cabo ensayos adicionales de
ciclo urbano y de velocidad constante.

7.1.1.1 No obstante, si las diferencias s6lo inciden
claramente sobre el consumo en el ciclo urbano, no es
necesario efectuar los ensayos de velocidad constante.

7.1.2 Se requeriran ensayos adicionales de veloci-
dad constante en los casos siguientes: Modificaciones
en la forma exterior del vehiculo, tales como en el tipo
de carroceria {coupé, berlina familiar), adicién de dis-
positivos («spoiler», deflector, etc.) o modificaciones en
las dimensiones (distancia entre ejes, ancho de via) o
de la masa del vehiculo. No obstante, dichos ensayos
adicionales no seran requeridos si el fabricante del vehi-
culo puede demostrar que el cambio resultante en la
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potencia total de la carga en carretera sobre el consumo
de combustible es menor que un 5 por 100.

7.1.3  Se requerirdn ensayos adicionales de ciclo
urbano en cualquiera de los siguientes casos:

a) Siuna modificacién de la masa de referencia ori
gina un cambio de clase de inercia y la variacion en
masa es mayor que el 10 por 100;

b} Siuna modificacion de la masa de referencia ori-
gina un cambio de mas de una clase de inercia.

7.1.4 Modificaciones en el sistema de transmisién.

7.1.4.1 Si se cambia el tipo de caja de cambios
(manual, dutomatica, nimero de relaciones) deberan lle-
varse a cabo ensayos adicionales de ciclo urbano y velo-
cidad constante.

7.1.4.2 Si una o0 més de las relaciones de trans-
misién finales (contando el efecto de los neumaticos)
utilizados en el ciclo.urbano es modificada en mas de
un 8 por 100, se debe llevar a cabo un ensayo adicional
de ciclo urbano. '

7.1.4.3 Sila relacién de transmision final (contando
el efecto de los neumaéticos) utilizada para los ensayos
de velocidad constante es modificado en méas de
un 5 por 100, se deben llevar a cabo ensayos adicionales
de velocidad constante.

7.1.4.4 Normalmente no se requerirdn ensayos adi-
cionales en caso de un cambio en el modelo del neu-
matico, si el tipo y el tamafio son idénticos.

7.1.5 . Modificaciones en el motor o su equipo acce-
sorio: Se requeriran ensayos adicionales de ciclo urbano
y de velocidad constante en caso de que se ileve a cabo

alguna de las modificaciones a continuacion enume-
radas: R

7.1.6.1 Modificaciones significativas en el motor,
sobre todo si se trata de cambios en las caracteristicas
principales, tales como la cilindrada, el diametro, 1a carre-
ra, el disefio y las dimensiones del depdsito de comn-
bustible, valvulas o pistones, relacién de compresion,
etcétera.

7.1.5.2 Modificaciones significativas en la caida de
presion en el filtro de aire o cambio en el tipo de filtro
(filtro de aire seco o filtro en bafio de aceite).

7.1.56.3 Adicién o retirada de un dispositivo econo-
mizador o de un control de emisiones. _

7.1.5.4 Modificaciones en el sistema de alimenta-
cién de combustible por ejempilo. en el colector de admi-
sion, o adicién de otra entrada de aire o dispositivo de
precalentamiento del aire. ‘ ‘

7.1.5.5 Un cambio en la marca del carburador o
en el ajuste del carburador.

7.1.5.56.1 No obstante, no sera necesario efectuar
ensayos adicionales de velocidad constante si el area
de la curva de flujo obtenido en banco comprendida
entre 90 y 120 km/h se encuentra dentro del margen
de tolerancia permitido para el carburador utilizado en
los ensayos basicos. L ‘

7.1.5.6 Modificaciones en los ajustes del sistema
de inyeccién o alguno de sus componentes. :

7.1.6.6.1 No obstante, no sera necesario efectuar
ensayos adicionales de velocidad constante si los valores
de flujo y las tolerancias dentro del margen utilizado
en proximidad de las velocidades en cuestién se encuen-
tran dentro del margen de tolerancias permitido para
el sistema utilizado en los ensayos basicos.

7.1.5.7 Un cambio en la marca o en las caracte-
risticas de los inyectores.

7.1.5.8 Modificaciones en la distribucién o en el
reglaje de las valvulas,

7.1.5.9 Modificaciones en el sistema de encendido,

tales como maodificaciones en el tipo de encendido {(con-

vencional, transistorizado o electrdnico), modificaciones
en las curvas de encendido (sdlo si los rangos de fun-
cionamiento aiterados afectan los puntos de funciona-
miente de los recorridos de ciclo urbano o velocidad
constante) o modificacion del avance de encendido.
7.1.5.10 Cambios en la configuracion del colector
de escape que puedan incidir sobre el flujo de gases.
7.1.5.11 Modificaciones o cambios en la caja del
escape, en el silenciador, en el resonador o en el extremo
del tubo, que tengan como consecuencia una variacion
superior a 740 Pa de la contrapresion de escape, medida
en la salida del colector en las condicicnes de funcio-
namiento de cada ensayo. Sélo sera necesario repetir
los ensayos correspondientes. _
7.1.6.12 Cambios en la potencia maxima del motor:

7.1.5.12.1 Si el cambio en la potencia maxima se
obtiene Unicamente por medio de la modificacién de
la accion de corte del regulador {max-min, por-ejemplo)
o del tope que en algunos sistemas limita la apertura
de la mariposa. no se requerird un ensayo adicional.

7.1.5.12.2 . No obstante, si las modificaciones men-

" cionadas arriba en 7.1.15.12.1 tienen algun efecto sobre

el funcionamiento del motor dentro del rango de uti-
lizacidén en cuestion (regulador multivelocidad, por ejem-

. plo}), deberén realizarse ensayos adicionales de ciclo

urbano y velocidad constante.

7.1.5.13 Adicidén de equipo de aire acondicionado,
siempre que el compresor esté concebido para un fun-
cionamiento continuo sin producir un-frio excesivo en
el hahitaculo. ‘

7.1.5.14 Un cambio. en el tipo o en las dimensiones
del ventilador, en el tipo de sistema de accionamiento
(mecanico o eléctrico} o en el sistema de regulacion
de la temperatura y de la velocidad, siempre que este
cambio influya sobre la potencia maxima en el margen
de tolerancia para la velocidad del motor.

7.2 No obstante, en el caso de maodificaciones
menores que afecten al diserio. de toda una gama o
serie de vehiculos, los ensayos adicionales deberan ser
efectuados sélo en ciertos modelos que el servicio téc-
nico seleccionara entre la gama. La variacion en con-
sumo medida en litros por 100 Km que se detecte puede
ser atribuida Onicamente a todas los vehiculos de la
gama afectados por dicha modificacion, con la confor-
midad del servicip técnico. ' '

7.3 Para ciertas modificaciones menores, el fabri
cante puede presentar al servicio técnico resultados com-
parativos o evidencias técnicas que demuestren que la
modificacién no tiene ningun efecto significativo sobre
los resultados de las mediciones de consumo. Los ensa-
yos adicionales correspondientes no necesitaran ser lle-
vados a cabo, siempre que el servicio técnico esté de
acuerdo. ‘ ,

7.4 Interpretacion de los resultados de ensayos adi-
cionales. -

7.4.1 Si no se requieren ensayos adicionales para
la variante, los valores de consumo atribuidos a la varian-
te seran {os registrados para el modelo basico. _

7.4.2 Si se han requerido ensayos aditionales de
ciclo urbano y/o de velocidad constante para la variante:

7.4.2.1 Los correspondientes valores de consumo
atribuidos a la variante seran los del modelo bésico si
los valores medidos en la variante durante los ensayos
adicionales no difieren en mds de un + 5 por 100 de
tos valores registrados para el modelo basico.

7.4.2.1.1 No obstante, si asi lo solicita el fabricante,
los valores de consumo medidos durante los ensayos
adicionales pueden ser atribuidos a cada variante.

7.42.2 Silos valores de consumo medidos durante
el ensayo adicional difieren en mas de un 5 por 100
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de los valores registrados para el modelo basico, deberan
ser atribuidos a la variante asi ensayada.

7.4.2.3 Los valores de consumo en ciclo urbano o
a velocidad constante gue no necesiten ser determina-
dos en ensayos adicionales sobre la variante en cuestién
serdn los registrados para el modelo basico.

7.4.3 Parala aplicacion de los parrafos 7.4.1y 7.4.2
anteriores, el modelo basico de referencia y sus variantes
deben ser seleccionados de acuerdo con el servicio
técnico.

7.4.3.1 El fabricante puede solicitar el estableci-
miento de un nuevo modelo basico a ¢causa del cese
de la fabricacion del modelo inicialmente aprobado, pero
no de sus variantes, En tal caso, el modelo de referencia
seleccionado, sus variantes y los ensayos adicionales
a efectuar deben ser determinados de acuerdc con el
servicio técnico.

8. Conforfnidadde la produccion.

8.1 Los vehiculos aprobados segun el presente
Reglamento deberan ser fabricados conforme al vehiculo
homologado.

8.2 Con el fin de comprobar que se cumplen las
condiciones dispuestas en el parrafo 8.1, se llevardn a
cabo las comprobaciones de la produccion adecuadas.

8.3 En particular, el titular de la homologacion debe:

8.3.1 Asegurarse de la existencia de procedimien-
tos para el control efectivo de la calidad del producto;

8.3.2 Terer acceso al equipo necesario para com-
probar la conformidad con el tipo homologado;

8.3.3 Asegurarse de que los datos relacionados con
los resultados quedan registrados, y que los documentos
anejos estan disponibles durante un periodo que debera
ser acordado con el organismo administrativo;

8.3.4 Analizar los resultados de cada tipo de ensayo
con el fin de supervigar y asegurar la consistencia de
las caracteristicas del producto, teniendo en cuenta las
variaciones admisibles en la fabricacién industrial;

8.3.5 Asegurarse de que, para cada tipo de vehiculo,
se Hevan a cabo los ensayos dispuestos en el anexo
6 del presente Reglamento;

8.3.6 Asegurarse de que todos l0s juegos de mues-
tras o de elementos de ensayo en que se dé una dis-
conformidad en el tipo de ensayo considerado, sean
sometidos a un muestreo subsiguiente y-a un ensayo
suplementario. Se deben tomar todas las medidas nece-
sarias para restablecer la debida conformidad de la pro-
duccion.

8.4 La autoridad competente que haya concedido
la homologaciéon del tipo de vehiculo puede, en todo
momento, verificar los métodos de control de la con-
formidad empleados en cada unidad de produccién. -

8.4.1 En cada inspeccién, tanto los registros de los
ensayos como los de supervision de la produccién deben
presentarse al inspector visitante.

8.4.2 El inspector puede seleccionar las muestras
al azar para someterlas a ensayos en el laboratorio del
fabricante. E! nimero minimo de muestras puede ser
determinado en funcion de los resultados de los con-
troles efectuados por el propio fabricante.

8.4.3 Si el nivel de calidad no parece satisfactorio,
o si parece necesario verificar la validez de los ensayos
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efectuados en virtud del parrafo 8.4.2, el inspector debe
escoger las muestras que seran enviadas al servicio téc-
nico que haya efectuado los ensayos de homologacion.
'8.44 La autoridad competente puede efectuar
todos los ensayos prescritos en el presente Reglamento.
8.4.5 Normalmente, la autcridad competente debe
llevar a cabo una inspeccion cada dos afios. Si, durante
una de estas inspecciones se observaran resultados
negativos, la autoridad competente debe asegurarse de
que se tomen las medidas para restablecer, a la mayor
brevedad posible, la conformidad de la produccién.

9. Sanciones por no conformidad de la produccién.
9.1 La homologacion concedida para un tipo de

- vehiculo, en aplicacidn del presente Reglamento, puede

ser retirada si los requisitos expresados en el pa-
rrafo 8, citado antes, no son satisfechos.

9.2 Si una Parte del Acuerdo retira una homolo-
gacion que habfa concedido previamente en aplicacion
del presente Reglamento, esta obligada a ponerlo inme-
diatamente en conocimignto de las otras Partes Con-
tratantes, en aplicacion del presente Reglamento, por.
medio de un formulario de comunicacion conforme. al
modelo del anexo 2 del presente Reglamento.

10.. Cese definitivo de la produccion.

Si el titular de la homologacion cesa definitivamente
la fabricacion de un tipo de vehiculo homologado en
virtud del presente Reglamento, debe informar de ello
a la autoridad que haya concedido la homologacion.
Dicha autoridad, a la recepcion de la comunicacion
correspondiente, informara sobre ello a las otras Partes
del Acuerdo de 1958, en aplicacion del presente Regla-
mento, por medio de un formulario de comunicacién
conforme al modelo del anexo 2 del presente Regla-
mento. o

11. Nombres y direcciones de los servicios técnicos
responsables de la ejecucion de los ensayos de homo-
logacidn y de los organismos administrativos.—Las Partes
del Acuerdo de 1958, en aplicacién del presente Regla-
mento, deben comunicar al Secretario de Organizacidon
de Naciones Unidas los nombres y direcciones de los
servicios técnicos responsables de la realizacién de los
ensayos de homologacion, asi como los de los orga-
nismos administrativos que conceden la homologacion,
a los que deben ser enviados los certificados de con-
cesion, de denegacidn, de extension o de retirada de
ia homologacién expedidos en otros paises.

NOTAS

(1) Las categorias de vehiculos se describen en la Resolucién Consolidada sobre
la Fabricacion de Vehiculos (R.E.3) (TRANS/SC1/WP29/78 y Enm. 1),

(2) 1 para Alemanie, 2 para Francia, 3 para Italia, 4 para Los Paises Bajos, 5
para Suecia, 6 para Bélgica, 7 para Hungria, 8 para la Republica Faderal Checa y Eslovaca,
9 para Espafna, 10 para Yugosiavia, 11 para el Reino Unido, 12 para Austria. 13 para
Luxemburgo, 14 para Suiza, 15 (disponible). 16 para Noruega, 17 para Finlandia, 18
para Dinamarca, 12 para Rumania, 20 para Polonia, 21 para Ponugal y 22 para la
Federacion Rusa. Los numeros siguientes serdn adjudicados a otros paises en al orden
cronolégico en el que ratifiquen el Acuerdo concerniente a la adopcién de condiciones
uniformes de homologacidn y el raconacimiento reciproco de la homologacidn de log
equipos y piezas de vehiculos de motor, asl coma a los que se adhirieran a este acuerdo,
y el Secretario de Organizacidon de las Naciones Unidas comunicard los nimeros asi

+ adjudicados a las Partes Contratantes.

{3} Este ensayc no se llevard a cabo si la velocidad maxima concedida para el
vehiculo es inferior a 130 km/h.

{4) Consejo Europso para la coordinacidn del desarrcllo da los ansayos de potencia,
lubricantes y eombustibles para motores (CEC). Las caracterfsticas de los combustiblies
de definen en la Resolucidn Consolidada sobre Fabricacién de Vehiculos {R.E.3)
(TRANS/SC1/WP29/78).
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1.11.2.

1.11.3.
1.11.3.1.

Ansxo 1

CARACTERISTICAS ESENCIALES DEL MUTOR E INFORMACICN
-RELATIVA A LA REALIZACION DE LOS ENSAYOS 1/

MAXCA . . . . L L L L . h e s a e e e e e e e e e e

Principio de funcionamiento: encendide por explosién/encendide
por compresién/cuatro tiempos/dos tiempos 31/

DIAMBEYO . . . & i vt e e e e e e e e e e e e e e e e

CaIT®TA . . . . . . L i v 4 s e e e e e e e e e
Mimero y disposicién de cilindros y orden de encendido
Cilindrada . . . .. . o
Relacién de compresiénm 2/ . . . . . .

Dibujos de la cémarz de combustién y de la cara superior del
pistén . . .,

Area minima de la seccidn transversal de los conductos de
admisién y escape . . . . . . . . . . .

Sistema -de refrigeracidén: liquidolrefriqerncién por aire 3/
Caracterfsticas del sistema de refrigeracién per 1f{quide

Naturaleza del liguido......... Bomba de circulacién: si/no 3/

Car_acteristiéa}s o marca({s) y tipoi{s) de la bomba

Relacién de transmisién .

TermostAto: TAFAAO . . . . . x4 4 e e e o e ..
Radiador: planco{s) ¢ marca(g} y tipei{s): . . . . . . . . . ..

VAlvula de descarga: presién de tarado: . .
Ventilador: caracteristicas o marca(s) y tipo(s):
Sistema de accionamiento del ventilador:
Relacidn de transmisién del ventilador:

Carenado del ventilader: . . . . . . . . . . S e e e

Caracteristicas del sistema de refrigeracidén por aire

© Soplador: caracteristicas o marca(s) y tipo(s) -. . . . . . . .
Relacién de tranmmigién . . . ... . . . . .. . .. ... ..
Conducto del aire {(prouccién esténdar): . . . . . . . . . .

Sistema de regulacién de la temperatura: si/no 3/ . . . . . .
Descripciéa brave . . . . . . . . .. ... 0.,
W

Refrigeracién por liquido. t-:perur.ura mixima en la salida del
-1

1.11.3

1.11.3
1.11.3
1.11.3

1.11.3.

1.13.

1.14.

3.2.

2.2.1.
3.2.1.
3.2.1.
3.2.1
3.2.1
3.2.1.
3.2.1
3.2.1
3.2.1
3.2.1.

3.2.1.

3.2.2.

2.

R
4.
.5.
6.

.3,
.3.1.

3.2.

.3.3.
.3.4.
-3.5.

Refrigeracién por aire:

Punto de referencim . . . . . . ., . ..
Temp. méx. en el punto de ref. . . . .
Temperatura méxima en la salida del intercambiador de admisién
Temperatura méxjma del tubo de escape . . . .

Tenparatura del combustible: min. ,.......... mix. ...........
Temperatura del lubricante: min. ............ miAX. ...........
Sobrealimentacién: si/no 3/ Descripcién del sistema . . . . . .
Sistema de-admisidn
Colector de admisgidn:............. bescripcién ................
Filtro de aire: ......... Marca: .........., Tipo: ..........
Silencioso de admisién: ....... Marca: ........ Tipo: P
Dispositive para ) reciclaje de los gaser del céhrter
{descripcién y diagramas)

(5i existen, y si ne
astén contemplados en otro apartado)
Descripcidén y diagramas . . . . . . . - .. . ... L., ..

Admigien da ai 1 {60 Bust ikl

Descripeioén y diagramas de los colectores de admisién y de sus

accesorios (cAmaras’ de presurizacién, dispositivo de
calentamiento, tomas de aire adicionales, etc.}

Alimentacién de combustible

Por carburador(es) 3/ .....-cccoo--n Nimero ...... Keomons .

3 -~
Regulaciones 2/ '
Surtidoras . . . {

{

{Curva de suministro de
(combustible en funcidén
{del flujo de aire, y
{ajustes necesarics para
{respetar 1la curva 2/ 3/

Venturis . . . .
Nivel en la cuba
Masa del flotader .' .
Aguja del flotador .

Estrangulador manual/automético 2/........
Regulacién del cierre 2/........

Bomba de alimentacién

N e St St o st Rt Bt

presiom 2/ ....iiiiiiann. © dinqrm caracteristico 2/......

Con inyeccién de combustible 3/ descripcién del sistema
Principio de funcionamiento: colector de admisién/inyeccién
directa .

Precémara de inyeccidén/cdmara de turbulencia 3/

GE6L olele /7 séu:ay\

9496¢

£¢. wnu 308




3.2.2.1.

3.2.2.1.1.
3.2.2.1.2.
3.2.2.1.3.

3.2.2.1.4.
3.2.2.1.5.
3.2.2.2.

3.2.2.3,

3.2.2.3.1.
3.2.2.3.2.
3,2.2.3.3.
3.2.2.3.4.
3.2.2.3.5.
3.2.2.4.

3'2'2"'17
3.2.2.4.2.
3.2.2.4.3.
3.2.2.5.

3.2.2.5.1.
3.2.2.5.2,

3.2.2.5.3.

4.2.

5.1.
5.1.1.
5.1.2.
5.1.3.
5.1.4.
5.1.5.

Bomba de combustible

Marca .
TiPO . . . . o L o e e e e e e e
Caudal :

.’ por embolada a una velocidad de bomba de rpm }J
2/ © como altarnnuvn. un diagrama caracteristico 2/ 3/ . .
Procedimiento de calibracién: banco de ensayos/motor 1/

Calado de inyeccidén . . . S T
Curva de inyeccién . . . . . . . . .
Tobera de imyeccidn . . . . . . . . . . . . . . . ..

Regulador . . . . . . . . ., . . ..
BAFCA . . . . . h h h s L e h e e e e e e e e e e e e
Punto de corte bajo carga min.”! . . . . . . ., . ..
Velocidad méxima gin carga min.? .. L. .- e e e e e
Velocidad minima {ralent{) . . . . . . . . ... ... ...
Dispositivo de arranque en frio . . . . . . . . . . . . . ..
MAYCA . . . . L . . i b i e e e e e e e e e 4 e e e e e
Descripciéndelsistm.......--.....,......
Dispositivo auxiliar de puesta en marcha . . . . . .

Tipo . . . . . L e e e e e e e .

Descripcidén del sistema . . . . . . . . . . . . .. . .

B 1 .: : : i. .l .= i iJ'J!

Recorride mAximo de las vdlvulas, dngulos de apertura y cierre,
o detalles sobre la regulacién de los sistemas de-distribucién
alternativos;, en relacmn con el punto muerto superjior .

Mdrgenes de referencia y/o regulacién 3/
Enzsndido

Tipo de sistema de encendido
Marca.............
Tipe . . . . . .00 L

Curva de avance del encendido 2/

Calado de encendido 2/ . . . . . . 4 v 4 4 a4 e e . .

.;Apertura. de los contactos 2/ y é&ngulo de la leva 2/ 3/ .

7.1.
7.1.1.
7.1.2.

7.2.
7.2.1.
7.2.2.
7.3.
7.3.1.
7.4.
7.4.1.

10.
10.1.
10.1.1.
10.1.2.
10.1.3.

10.2.
10.2.1.
10.2.2.
10.3.
10.3.1.
10.3.2.
10:4.
10.4.%.
10.4.2.
11.
11.1.

Siatema de ascaps

Descripcidén y diagramas . . . . . . . . . .4 .0, L L.
Sistema de lubricacidn

Descripcién del sistema

Posicidén del depésito de lubricante: . . . . . .

Sistema de alimentacién (bomba, inyeccién en el sistema de
admisién, mezcla con eombustihln. etc.) s

Bomba de lubricacidn 3/ '

Mezcla con combustible 3/

Proporcién

Refrigerador de aceite: s{/no 3/

Dibujo(s} o marca(s) y tipo(s} . . . . . .

Eguipo elécirico
Generad.ozfalternador d/: caracteristicas o marca(s) y tipo(s)
Qiros elementos auxiliares instalados en gl motor
(Enumeracidn y descripcién breve, ‘en caso necesarjo)
Int id 3ics ] ) ) Jici 1

Buiilas de encepdide '
TiPo . . . . . . . e e e e e e e e

Separacidén de los electrodos . . . . . . . . . . . . . . ..

Aobina de encepdido
5 -

Equipo vara sucresién de radiointerferencias
Marea . . . . L L L L L . e e e e e e e e
TiPO & v v e e e e e e e e e ..

Caracter{sticaz del motor (declarado por el fabricante)

Rpm a ralent{ 2/
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11.

11.
11.
12.
2.
12.

il

2/
ar

(Formato méiximo : A4 (210 x 297 mm))

Objeto

2.

Contenido de mondéxide de carbono en volumen en el gas de escape
con el motor al ralentf. En % (esténdar del fabricante)

-

Rpm a méxima potencia 2/ . . . . . . . . . . .

Potencia méxima - kW . . . . . . .. .. 000
Lubricante utilizade . . . . . . . . . . . . . ..
Marca . . . ., . . . . . 00 e e e e

Tipo . . . . . . . e e e e e e e e e e e e
. Notas

En caso de motores y sgistemas .¥p convencicnales, el fahrics=pte
proporcionaré los datos equivalentes a los aqui mencionados.

Especificar la tolerancia
Borrar lco que no proceda

Aoaxo 2
COMUNICADO

emitido por: Nombre de la Administracién

: 2/ CONCESION DE HOMOLOGACION
EXTENSION DE HOMOLOGACION
DENEGACISN DE HOMOLOGACION
RETIRADA DE LA HOMOLOGACION
CESE DEFINITIVO DE LA PRODUCCION

de un tipo de vehicule en lo que concierne al Reglamento N+ 84

R* de homologacién ...... extensidn N* .......

1. Marca de fébrica o nombre comercial de: vehiculo ; . . . .

2 Tipe de Vehfculo : . . . . . .. .. ... ... ..

3. Categor{a del vehiculo: Mi, N1 - 2/ .

4 Nombre y direccidén del fabricante : P .

5 si proi:ede, nombre y direccién del representante del fabricante
. :

6. Descripcién del vehiculo:

6.1, Masa del vehiculo en’ .ordm de marcha: . . . '

6.2. Masa mAxima permitida: . . . . . . . . : . . . .

6.3. Tipo de carroceria: berlina, familiar, coupé: .2/ - .

6.4. Traccién: ruedas delanteras, ruedas traseras, cuatro ruedas:2/
6.5, MOLOT: . . . . . . L v e h e e e e e e e e e e e e e e e
6.5.1. CLlAnAradA: . . . . . . . . e e e e e e e e e e e e e

8.

9.

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.

1/

2/

6.5.2.

Alimantacién de combustible: carburador, inyeccién:‘z;f
6.5.3. Combustible recomandado p;)r ¢l fabricante: . . . . . - -
6.5.4. Potencia méxima del mof.or: ..... kWa......... rpm . . N
§.5.5. Sobrealimentador: li/no 27 e e e e e e e e e e e e e .
6.5.6.

Encendido: ancendido por compresién, sncendido por explosidén
(mecdnico o electrénico) 2! PR P

6.5.7. Dispositivo de limpieza del gas de e¢scape: si/no 2/

Tipo de dispositivo anticontaminante adicionmal . .-. . . ,
6.6.  TIENSMEZIOD . . . . . . oo e e
6.6.1. Tipo de caja de cambios: manual, aumm&tica.
: transmisién variable 2/ . . . . e e e e
6.6.2. Nimero de velocidades et
6.6.3. Relaciones geperales de transmisién {incluida la circunferencia
de rodadura del neumAticc en carga): velocidad en km/bh por 1000
rpm: .
Primera velocidad .. . . . cuarta velocidad
segunda velocidad . . . tercera velocidad .
tercera velocidad , .. .. overdrive .
6.6.4. Relacidn fimal: . . . . . . . . . . .. .. ...
6.6.5. Neum&ticoB: . . . « . « « « 4 v 4 e et
Tipo: . . . . Dimensiones: . . . . . .
Circunferencia de rodadura bajo carga: . . . . . . . . .
Consumo normal de combustible:
Cielo urbamo: . . . . .. © . 17100 Jm
Velocidad constante a 90 /b . . . . . . . . . . . . L. 17100 m
Velocidad constante a 120 Xm/h . . 1/100 km
Vehicule presentadc a homologacién con fecha: . . . . . . . . .

Servicio técnico responsable de la ejecucién de los ensayos: . ., . .
N* de informe emitido por el servicie: . . . . . . . . . . ..
Fecha dal informe emitido por el servicio: . . . . . . . . . .
Homologacidén concedida/extéendida/denegada/retirada 2/ . . . .-

Motivos de la extensién (en caso adecuado): . . . . . . . . . . .

I.ugar‘

FECHA . . L Lt it ik e e e e e e e e e e e e e e e e
Notas

N* de identificacién del pais que haya

concedido/extendido/denegado/rotirado 1a homologacién {ver

prescripciones de homologacién en el Reglamento)}.
Tachar lo ¢gue no proceda.
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Ansxo J

CONFIGURACIONES DE MARCAS DE HOMOLOGACION
Marta A

{ver pdrrafo 4.4 del presente Reglamento}

—————

1:1384 R~002492

a= 8o nin

a

La marca de homologacién anterior, colocada en un vehicule, indica que

el tipo de vehiculo correspondiente ha sido homologado en Espafla (E%), en
aplicacién de las disposicicnes sobre consumo de combustible contermpladas eh
el Reglamento Nt 84, bajc el nimero de homologacién 002492. El1 mimero de

homologacién indica que la homologacidén ha sido concedida en conformidad con
las disposiciones del Reglamento N* 84 bajo su forma actual.

=

¥arca B

{ver pArrafc 4.5 del presente Reglamento}

— o | 84[002492 | 1%
| sT1311011628 113

&= 3 mponin

La marca de homologaciénm anterior, colocada en un vehicule, indica’que
el tipo de wvehiculo correspondiente ha sido homologado en Espafia (ES), en
aplicacidén de los Reglamentos N*s. 84 y 31. 1/. Los dos primercs digitos del

nimerc de homelogacidn indica que, en las fechas en que fueron concedidas las .

respectivas homologacicones, el Reglamento N* B4 no habia sido modificado, y
el Reglamento N* 31 ya inclufa la serie de enmiendas 01.

f:“. 'El segundo mimerc se cita unicamente a titulo de ejemplo.
Anexc 4
METODO ECE PARA MEDIR EL CONSUMO DE COMBUSTIBLE
1. CONDICIONES DE PRUEBA
1.1, Copdiciones generales del vehiculo ’
1.1.1. El vehfculo debe haber sido rodado durante al menos 3.000 km

antes de los ensayos.

Los ajustes del motor y de lcs mandos del vehiculc deben sar los
indicados por @l fabricante. Este requisito es también aplicable
a los ajustes para ralenti (velocidad de rotacién y cantidad de
monéxido de carbone (CO) contenide en los gases do escape), para
#l dispesitive de arranque en fric y para el sistema de limpieza
del gas de escape.

Se puede comprobar la fijacién del sistoema de admisién con el fin
de asegurar que la carburacién no se ve afectada por una entrada
de aire accidental.

El laboratorio puede verificar que el vehiculo es conforme con el
rendimiento mencionado por el fabricante. que puede ser utilizado
para la conduccién normal y, en espacial, gue puede arrancar
tanto en frio como en caliente.

1.1.8.

‘1.9,

1.2.

1.5.

1.5.1.

i

5.2,

Antes de la realizacién de los ensayos el vehiculo debe guardarse
an un lugar cerrado a temperatura relativamente constante, entre
20%C y 30*C. Este acondicionamiento debe llevarse a cabo durante
al mencs selis horas v debe continuar hasta que la temperatura del
aceite del motor y del refrigerante, si existiera, haya clcanzade
la temperatura de la habitacién con un margen de error de $2°¢C.
A peticidn del fabricante, el ensayo no debe efectuarse mis de 30
horas después de que el wvehicule haya sido rodado & su
temperatura normal.

El vehicule debe estar limpio, con las ventanillas y las entradas
de aire cerradas, y sélo debe utilizarse el equipo necesaric para
el manejo del +vehiculo durante el ensayc. Si hay algin
dispositive de control manual para la temperatura del aire de
admision en el motor, debe encontrarse en la posicién indicada
por el fabricante para la temperatura ambiente & gue se lleven a
cabo 1loz ensayos. En general, Jlos dispositives auxiliares
necesarios para el funcionamiento manual del vehicule deben
enconirarseé en usoc.

Si el vantilador del radiador estd controlade por la temperatura,
éste debe encontrarse en la condicidén de funcionamiento normal
del vehiculo. El sistema de calefaccién del habit&culo debe estar
desconectado, as{ como cualgquier sistema de aire acondicicnado,
pero el compresor de este sistema debe estar funcicnande con
normalidad.

g3 se ha instalado un sobrealimentador, debe encontrarse en
condiciones normales de funclopamiento para las condiciones de
los ensayos.

5i se prueba un vehiculo de traccién en las cuatro ruedas con
#élo dos rusdas motrices cohectadas, este hecho debe gar
mencionado en @l informe de ensayos y en las cantidades de
consumo de combustible dadas. )

Lubricantes

Todos los 1lubricantes deben ser los recomendados por el
fabricante del vehiculo y deban ser mencionados el informa de
ensayos.

Neuméticos

Los neumdticos deben ser de un tipo especificado comoe equipo
eriginal por el fabricante del vehiculo y deben ser inflados a la
presién recomendada por el fabricante del vehiculc para las
condicicnes de carga y velocidad méximas del ensayc (y adaptarse
si es necesaric para el funcicnamiento en banco de ensayos en las
condiciones del ensayo). Estas presicnes deben ser mencionadas en
el informe de ensayos. Los neumdticos, o bien deben haber sido
utilizados durante el mismo tiempo que el vehiculo, o 1a
profundidad de su dibujo debe oscilar entre el $0% y el 50% de la
profundidad original del dibujo.

Combustible de ensayos

Los combustibles de ensayos deben cumplir las caracteristicas de
los combustibles de referencia de la CEC definides en la
Resclucién conjunta (R.E.3)*.

Medicién del consumc de. combustible

Las distancias deben ser medidas con una precisién del 0,3%, y
los tiempos, con una precisién de 0,2 5. Los sistemas de mediciodn
para el combusrible copsumidq.para la distancia recorrigda y rara
el tiempo deben conectarse de forma simultédnea.

El combustible debe ser introducido en el motor por medioc de un
dispositive que pueda medir la cantidad consumida dentroc de un

Documento TRANS/SC1/WP29/78.

€z 'wnu 309

G661 0I3UB [7 SOUIDIA

6462




1.5.3.

1.6.1.
1.6.1.1.

1.6.1.2.

1.6.2.
1.6.2.1.

1.6.2.2.

1.7.1.

1.7.2.

margen del z 2%. Este disporitive no debe ejercer influencia
alguna sobre la presién ni la temperatura del combustible en la
entrada del sistama de medicién de combustible en més de un 210%
para la presién y 25°C (5 %) para la temperatura del combustible.
Si el sistema de medicidn es volumétrico, se debe medir 1la
temperatura del combustible en el punto de medicidn.

En caso necesarjo se utilizard un sistema de wvdlvulas para
cambiar réapidamente de Jla linea normal de suministro de
combustible al sistema de medicién. E1l cambio no debe durar mis
de 0,2 s.

Cendiciones de referancia

Presién total: H, = 100 kPa
Temperatura: T, = 293 K (20°C}

Pensidad del aire

La densidad del aire cuando el wvehicule mea sometide a los
ensayos, calculada comc se describe en el pédrrafo 1.6.1.2, més
adelante, no . debe diferir en mis de un 7,58 respecto a la
densidad del aire bajo las condiciones de referencia.

La densidad del aire debardé calcularse mediante la férmula:

g K, T,
QG =d * = s, donde
H, T
é; = densidad del aire en condiciones de ensayo
d, = densidad del aire en condiciones de referencia
H, = presién total durante los ensayos
Ty = temperatura absoluta durante los ensayos (K)

Condiciones ambientales

La temperatura ambiente debe oscilar entre los 5°C {278 X) y los
35°C(308 X), ¥y la presién barométrica, entre los 91 kPa y los 104
kfa. La humedad relativa debe ser inferior al 95%.

No cobstante, si el fabricante estd de acuerdo, los ensayos se
pueden realizar a menor temperatura ambiente, hasta 1°C. En este
casc se debe utilizar el factor de correccién calculado para 5°¢
C (ver pé&rrafo 3.3.1.9).

Cdlculo del consumo de combustible

5i el consumoc de combustible se mide de forma gravimétrica, el
consumc “C* debhe expresarse (en litros/100 km) convirtiendo la
medicién M (combustible comsumido en kilogramos) utilizapdo la
férmula siguiente: )

Cx —vomeme 100 {litros/100 Xm}

donde:

5,: densidad del combustible {kg/am’} .a la temperatura de
referencia de 20°'C (2%3 K)

D = distancia real recorrida durante el ensayc {km)

Si el consuno de conmbustible se mide de forma volumétrica, el
consumo "C* debe expresarse (en litros/100 Jm) mediante 1la
férmula siguiente:

V{l+a (T -T)
C & mevecmmmma——can +v=-» 100 (litros/100 km)
o

2.1.1.
2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.1.1.3.

2.1.1.4.

donde:
V : wvolumen de combustible consumide (litros)

& : coeficiente de expansidén volumétrica para sl combustible
{0,001 per 'C tanto para combustible diesel como para
gasolina) ‘

To: tenmperatura de referencia expresada en 'C: 20°C (293 X)

Ty: tamperatura media de combustible expresada en ‘C ¥
calculada come la media aritmética de las mediciones de
temperatura del combustible tomadas en el dispositivo de
medicién volumétrica al principio y al final del ensayo

MEDICION DEL CONSUMO DE COMBUSTIBLE EN UN CICLO DE SIMULACION DE
LA CONDUCCION POR CIUDAD

El cicle de ansaycs debe ser e)] descrito en el anexo 5 del
presente Reglamento. .

Masa de prueba del vehiculo

La masa de prueba de los vehiculos de la categoria Ml debe ser la
masa de referencia seguin lo definide en el parrafe 2.4. del
presente Reglamento.

La masa en vacic debe ser la definida en el pérrafo 2.3 del
presente Reglamento.

La masa de prueba de los vehiculos de la categoria N1 debe ser la
masa en orden de marcha con el vehiculo descargado mis 180 kg o
la mitad de la carga mixima del vehiculo si es mayoer de 180 kg,
incluyendo el equipo de medicién y a los ocupantes.

Para 1los wvehicules de la categorfia N1 la carga debe ser
distrdbuida de la forma indicada en el pérrafo 3.1.1.4 del
presente anexo.

El dipamométrc debe ser ajustado con la masa dé ensayos de
inercia equivalante I, de acuerdo con la siguiente tabla:

Masa de epsayo del vehiculo Inercia equivalente de la
Tov (kg) Masa de ensayo I (Kg}

Tarr 480 455

480 <« * « 540 510
840 < * « 595 570
595 « * « 650 625
650 < * « 710 680
710 <« * < 765 - 740
765 «< * « 850 - 800
B50 « " « 965 910
965 « * « 1.08B0 1.020
1.080 < * < 1.19%0 1.130
1.190 « " « 1.305 1.250
1.305 <« * < 1.420 -1.360
1.420 < * « 1.530 1.475
1.530 « " < 1.640 1.5%0
1.640 < " « 1.760 1.700
1.760 <« * < 1.%30 1.800
1.930 « * « 2,155 2.040
2.155 < = « 2.270

5i la masa de prueba de inercia equivalente I especificada no se
encuentra disponible en el dinamSmetro utilizado, se utilizard la
masa de ensayos de inercia equivalente mis cercana mayor que la
masa de referencia de que disponga el dinamémetro. .
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2.3.
2.3.1.

2.3.3.

2.4.
2.4.1.

2.4.2.

Se debe fijar la carga del dinamémetroc. La potencia total de
carga en carretera real debe ser determinada con la masa de
prueba del vehicule de la forma indicada en el péarrafo 2.1.1 del
presente anexo.

-

Medicidén del consumo

El consumo serd .deteminado a partir de la cantidad de
combustible consumido durante dos ciclcs consecutivos.

£l motor debe ser acondicionado mediante la realizacién de una

- cantidad suficiente de ciclos completos del tipo descrito en el

anexo 5 del presente Reglamento, hasta alcanzar una temperatura
estable para la temperatura del aceite en particular; no se
llevarédn a cabo mencs de cinco ciclos.

Las temperaturas del motor deben ser mantenidas dentro de su
margen normal de funcionamiente, de la forma indicada por el
fabricante, y si es necesario, por medic de un dispositivo
auxiliar de refrigeracidn.

El riode de ralenti entre pares de ciclos consecutives puede
sorp:mpnndo sn no més de 60 s con el fin de facilitar la
medicién del combustible. B

Presentacién de¢ los resultados

El consumo esténdar en el cicle urbanc debe ser la media
aritmética de al mencs tres mediciones consecutivas llevadas a
cabo de acuerdo con el procedimiento arriba descrito.

Si las mediciones extremas de 1o tres primeros snsayos difieren
en mds 3o un 5% del valor medio, se deberén llevar a cabo ensayos
adiciobales de acuerdo con este procedimiento, con el fin de
obtener un gradc de precisidén de las medicicnes al menos igual a
un 5%. .

La precisidn de la medicién deﬁe ser calculada por medio de la
fédrmula: .

s 100 %

ez ez

n c

precisién = (k -

donde:
C.es la media aritmética de n valores C ,

C se obtiene por medioc de la férmula del péArrafo 1.7

n es el nimero de mediciones efectuadas

f ) R IR
S =
n-=-13i

k se obtiene por medio de la tabla ‘siguiente:

Ndmerc de I l I
mediciones "n* 4 5 6 7 8 9 | 0!
. i

E 3,2 2,8 2,6 l 2,5 2,4 I 2.3 I 2.3 |

i —i

5i después de 10 mediciones ain no se ha obtenido una precisién
del 58, el consume serd determinado mediante el uso de otro
vehiculo del mismo tipo. .

3.1.1.1.
3.1.1.2.

3.1.1.3.

3.1.1.4.

3.2.
3.2.1.

3.3,
3.3..
3.3.1.1.
3.3.1.1.1.

3.3.1.3.2.

3.3.1.2.

———
-

MEDICIGN DEL CONSUMO DE COMBUSTIBLE A VELOCIDAD CONSTANTE

Estos ensayos serdn efectuados en un chasis dinamcmétrico, o bien
an una pista.

Masa de prueba del vehiculo

La masa de prueba del vehiculc deba ser la tara seqin la
definicién del pérrafo 2.3 del presente Reglamento més 180 kg, o
la mitad de la carga dtil si es mayer de 180 kg, incluyendo el
equipo de medicién y a los ccupantes.

Para los veh{culos de la categoria M1, la posicién del wvehiculo
debe ser la obtenida cuando el punto medio de gravedad de esta
carga estd situado en el centro de la linea recta que une los
puntog R’ de los asientos laterales delanteros. .

Para los vehfculos que nc tengan més de dos filas de asientos, la
posicién del vehiculo debe ser la obtenida cuando el centro de
gravedad de esta carga estd situado en el punteo medio de 1a linea
recta que une los puntos R de los asientos laterales delanteros.

Para vehiculos con més de dos filas de asientos, la posicién del
vehiculo debe sar la obtenida cuando ¢l centrec de gravedad de los
primercs 180 kg estd situado de la forma arriba descrita, y el
centroc de gravedad de la carga adicicnal estd situade en el eje
longitudinal del vehiculo entre el punto arriba descrito para los
asienzos delantercos ¥ 21 puntc equivalente para la segunda fila
de asientos.

Para vehiculos de la categoria N1, la carga adicicnal, definida
como la carga total dispuesta para el ensayo menos la masa de los
ccupantes y del equipo de medicién, debe estar situada en el
centro de la superficie de carga del vehiculo.

Caja de cambics

Si l1a velocidad méxima del vehiculo scbrepasa los 130 km/h en la
marcha superior (n), sélo esta marcha debe ser utilizada para
determinar el consumo de combustible.

8i la velocidad mdxima sobrepasa los 130 km/h en la marcha (n-1),
perc s6lo los 120 Jon/h en la marcha n, el ensayo a 120 km/h debe
ser efectuado en la marcha (n-1), perc el fabricante puede pedir
que el consumo de combustible a 120 Jau/h sea determinado para las
dos marchas, siempre que sea posible cumplir las disposiciones
del pérrafo 3.2.1.5 en la marcha n. En este caso, 105 dos valores
serdn introducidos en el parrafc 7 del anexc 2.

Procedimjento de ensayo
Ensayo en pista
Condiciones de la carretera y atmosféricas

La carretera debe estar seca; la superficie de la carretera
pusede, no chstante, tener restos de humedad, siempre que no haya
ninguna zopa cubierta de agua.

La velocidad media del viento debe ser inferior a 3 m/s, y las
rdfagas no deban sobrepasar los B m/s.

Antes de iniclar la primera medicién el vehiculo debe calentarse
suficisntenente, hasta las condiciones normales de
funcionamientc, Antes de cada recorrido de medicién, 1a
tepperatura del vehiculo debe estabilizarse en la pista de
Pruebas, al menos por medio de un recorrido de S km a la
velocidad mis cercana posible a la velocidad de ensayo (en
cualquier caso, dentro de un 5% de la velocidad de ensayo).

Ver Resolucién Conjunta R.E.3 {documento TRANS/SC1/WP29/78) .
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3.3.1.3.

3.3.1.4.

3.3.1.5.

3.3.1.6.

3.3.1.7.

Como alternativa se permiten variaciones en la velocidad mayores
qQue un 2 St durante la estabilizacién de la temperatura del
vehicule. En este caso, se debe demostrar que miantras se efectla
la medicién del consumc de combustible, las temperaturas del
refrigerante, del lubricafite y del combustible no varian en nis
de $3°C ‘

Recorrido de ensayos

El recorride de ensayos medido debe tener como minimc 2 km de
longitud. Debe ser bien un circuito cerrade (la longitud total
del circuito de una pista cerrada debe utilizarse para cada
recorrido de ensayos medido) o un tramo recto (el recorride de
ensayos debe. efectuarse en los dos sentidos).

La pista de ensayocs debe permitir que se¢ mantenga una velocidad
cohstante, de acuerdoe con las disposiciones arriba enumeradas. La
superficie debe estar en buenas condiciones. El gradiente no dape
sobrepasar el :2% entre dos puntos cualesguiera gue se encuentren
a mAs de dos metros de distancia.

Para determinar el consumo a una velocidad de referencia
constante se deben efectuar al menos dos mediciones por debajo de
la velocidad de referencia o a ésta, perc sin sobrepasar las
tolerancias prescritas posteriormente.

Durante cada recorride de ensayos la velocidad debe mantenerse

estable, con un margen de 32 km/h. La velocidad media para cada

’eunnsayo no debe diferir de la velocidad de referencia en mis de 2
/h.

El consume de combustible para cada recorrido de ensayos debe
calcularse por medio de la férmula facilitada en el pérrafo 1.7.

El consumo a la velocidad de referencia debe calcularse mediante
la regresidn lireal de los datos de losx ensayos obtenidos en
3.3.1.4. Si los ensayos se realizan en los dos sentidos de la
pista de pruebas, los puntes de los datos obtenidos en cada
sentido deben ser introducidos por separado.

El consumo debe determinarse dentro de un :* 3% con un margen de
seguridad de un 95%. Para conseguir esta precisién se¢ puede

aumentar el mimerc de ensayos. La precisién se define en la
siguiente férmula:

Precisidén = k-

donde:
€,: consumo medido a la velocidad V,
c,: consumc a la velocidad V, calculado por regresidn

C: consumo a la velocidad de referencia V calculado por
regresison .

Vs valocidad de referencia

V,: velocidad real de determinacién i
- Iv

V: velocidad media £ -~v----

. . n

n: mimero de ensayos

3.3.1.8.

3.3.1.9.
3.3.1.8.].

3.3.1.9.2.

k se obtisne por medioc de la tabla siguiente:

n] 4 5 3 7 & ] 10
K | 4,30 | 3,18 : 2,78 | 2,57 | 2.45 | 2,37 | 2.31
FEEEY] 14 16 18 20 l
k| 2,33 |72,18 |72,15 |"2,12 | 2,10 | ’

Si el consumo se mide & una velocidad media igual a la velocidagd
de referencia £0,5 Jm/h, el consumo a la velocidad de referencia
puede ser calculadc por la media de los datos obtenidos en el
ensayo.

La precisién de 1a medicién del consumo, tal y como se define en
el pidrrafo 3.3.1.7 de¢l prasente anexo, no debe diferir en mds de
un 23% del 95% del margen de seguridad de las medicién. .
Correccién de los raesultados de los ensayos

Los valorul de consume de combustible determinados dentro de los
limites atmosféricos definidos deben ser corregidos a las

condiciones de referencia {100 kPa, 20°C ({292 X)) por medio de la
férmula siguiente:

Coorrepiae = X~ Coesjate

donde:

Crorregice | CONSUMO litros/100 km en las condiciones de referencia
K:factor de correccidn

Cueaia:: COnsumo en litros/100 km medido en las condiciones
ambientales del ensayo

El factor X es igual a:

R, Rare: {(p:2
K= -w- 1 +K (&~ t} + e - -
R, R, #

R,: resistencia a la rodadura a la velocidad de ensayo

Rync: resistencia aerodindmica a la velocidad de ensayo
R.: resistencia total en carretera debida a la carga = R, + R,
t temperatura ambjente del ensayo en "C
£, temperatura ambiente de referencia (= 20°C)
X;: factoer de correccién de la temperatura de la resistencia a
la redadura, que se considerard igual a:
3,6 -107? /°¢C ‘
p: densidad del aire en las condiciones de ensayos
Po: densidad del aire en las condiciones de referencia

(= 1,18% kg/m’)

Los valores R,, Rum Y R, deben mer facilitados por el fabricante
del wvehiculo, basdndose en los datos Que Ee encuentran
normalmente disponibles dentre del proyecto. Si estos valorer no
estdn disponibles, se pueden utilizar, con la conformidad del
fabricante, los valores dados en el parrafo 5.1.1.2.8 de) anexs
5, apéndice 3, dael presente Reglamento.

2942
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3.3,

3.3.

1.

2.

5i se produce alguna variacién de mds de 2°C 6 0,7 kPa an las
condiciones arbientales durante el snsayo de velocidad constante,
®] factor de correccién facilitado en el pérrafo 3.3.1.9.1 dsbe
ser aplicado antes de determinar el consumo © el gradoe de
precisién. -

Prueba en chasis dinamométrico

Las caracteri{sticas del dinamémetro deben curplir los requisitos
dispuestos en el anexo 5, apéndice 2 del presente Reglamento.

Las condicicnes en la cdmara de ensayos deben ser ajustables a
voluntad, de modo que el vehiculco pueda ser probade en sus
condiciones normales de funcionamiento con las temperaturas de
los lubricantes, refrigerantes y combustible dentro del rango que
s¢ obtiene normalmente a la misma velocidad en la carretera. Si
asi se solicita, ¢l fabricante debe confirmar estos rangos de
temperatura basdndose en los datos anteriormente obtenidos
durante los ensayos en carretera con configuracicnes
motor/vehiculo comparables. ‘

Preparacién del vehiculo para los ensayos en banco

El vehiculo debe ser cargado con la misma masa que para la
carretera.

Los neumdtices de 1las ruedas motrices deben cumplir los
requisitos especificados en el pérrafo 1.3 del presente anexo.

El vghiculo debe ser colocado en el banco de forma que: y

su eje longitudinal sea perpendicular al eje del rodilio o
de los rodilles ’

el sistema de anclajes para el vehiculo no aumente la carga
scbre las ruedas motrices

Después del calentamientce, el vehiculce debe ser rodado en el
banco a una velocidad cercana a la velocidad de ensayos durante
bastante ti para permitir la estabilizacién de las
temperaturas del vehiculc mediante la regulacidén del sistema
auxiliar de refrigeracién.

Este tiempo de preacondicionamiento no debe ser inferior a cinco
minutoes.

il
Procedimiento de ensayo

El banco debe estar configurade de la forma descrita en el
parrato 5.1.2 del apéndice 3 del anexo 5. E1 bapco debe ser
configurado para la velocidad de pruebas apropiada y la masa de
ensayos definida en el pdrrafo 3.1.1 para determipar la potencia
bruta a plena carga en carretera. ’

La distancia de ensayo no debe ser inferior a 2 lkm y debe mer
madida con un dispositivo adecuado.

El dispositive de inercia puede ser desconectado durante el
ansayo, siempre que la variacién en la velocidad no sobrepase una
anplitud de 0,5 km/h durante la prueba real.

3. 3.2.4.4.
3.3.2.4.5.

3.3.2.5.

No se deben tomar menos de cuatrc mediciones.

Lo dispuesto en los pérrafos 3.3.1.4, 3.3.1.5, 3.3.1.6, 3.,2.1.7
Y 3.3.1.8 debe aplicarse an cago necesario.

En el informe de ensafos se debe indicar el tipo de dinamémetro
utilizado.

PRESENTACION DE LOS RESULTADOS

Sea cual sea el método de medicidn utilizade, los resultadcs

deben expresarse en vclumen bajo las condiciones de referencia

espacificadas en el pdrrafc 1.6 del presente anexo.

Anaxo 5

ENSAYOS EN EL CHASIS DINAMOGMETRICO - ENSAYOS EN CICLO URBANO

INTRODUCCISN

En este anexo se describe e)] procedimiento para efectuar log
ensayos requeridos en el pdrrafo 5.2.1.1 del presente Reglamento.

CICLO DE FUNCIONAMIENTC EN EL CHASIS DINAWIRICO
Descripcidn del giglo

E]l cicld de funcionamiento en el chasis dinamométrico dabe ser el
indicado en la tabla siguiente y descrito en el asqguema del

apéndice 1 del presente anexo. E1 desglose POr operaciones
también se facilita en la tabla del apéndice mancionado.

Los ciclos de ensayos preliminares deben ser efectuados, en caso
necesario, para determinar la mejor forma de accionar los mandos
del acelerador y del freno con el fin de alcanzar un cicle
aproximado al ciclo tedrico dentro de los limites prescritos.

1 3o 1 ia d bi
8i la velocidad mAxima que se puede alcanzar en la primera marcha
es inferior a 15 km/h se deben usar las marchas segunda, tercera
Y cuarta. Las marchas segunda, tercera y cuarta tambhién se pueden
utilizar cuando lag instrucciones de conduccién recomiender el
arranque en segunda marcha en terrenc llano, ¢ cuande la primera
marcha se defina en ellas como una marcha reservada para la
conduccién fuera de carretera, la subida de pendientes o el
Arrastre.

Los vehiculos equipados con caja de cambios semiautomdtica deben
ser sometidos a los ensayos utilizando las marchas que se empleen
normalmente para la copduccidn, y el cambic de marchas debe ser
utilizado de acuerdo conlas instrucciones del fabricante.

Los vehiculos equipados con caja de cambios automética deben ser
sometidos & los ensayos con la marcha mis elevada (*Drive~}. El
acelerador debe ser utilizadoc de tal forma que permira 1la
obtencién de la aceleracién més estable posible, que permita que
las distintas marchas se metan siguiendo su orden normal. Ademis,

los puntos de cambic de marcha mostrados en el apéndice 2 del.

Presente anexo no tendr&n aplicacién: la aceleracién deberd

continuar a lo largo del periodo representado por la linea recta .

que conecta el fin de cada perfodo de ralenti conm el principio
del perfodo siguiente de velocidad estabilizada. Se aplicardn las
tolerancias dadas en el pidrrafo 2.4, més adelante.

g£¢ 'wnu 304d
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2564 Viernes 27 enero 1995 BOE nim. 23
CICLO DE OPERACION EN EL BANCO DINAMOMETMICO
N* de opw Fone Aosier ecién Velacided Duracién de cada |  Tiempo Morcha & Wilzar
racidn ") &kmmM} acurvdado &N tano de cambdio
‘ . Operaciér Fane ) manual
) »)
' rolornl 1 1" 1" 1 85 PM+B g X1°
2 scelerecidn 2 1,04 0-016 4 4 18 1
3 valocidad cormtents 3 16 s ) a3 1
4 Seceleracién .80 18- 10 2 2 26 1
6 sacsleracibn, 1a 0,92 [ 10-0 3 3 28 K1
desembragede .
¢ relom 5 ] n . 184 PM <6 o K1
7 scelerecién ) 0,83 0-18 & § 64 1
} )
] cambio de marches 18 ¥ 2) 12 [ 1.1
]
| ] acelarecién ] [-% 1) 16-32 6) a 2
1
10 velocided cormtents 7 32 24 24 86 2
11 deceleracidn H 0,76 310 8 83 2
) - ) 11
X ] )
12 deceleracién, } 3 | [} K2
dessmbregado ) £.02 16-0
1 13 relent! ] 21 n 117 108 PMsE s K}
14 scelsracién ) 0,82 0-16 6 1 2} 1
) }
16 cambio de marches ] b 2) 124
} }
18 i sceleracidn o B 28 ., 133 . 2
] 0,82 16 - 36 )
17 cambic de mychas ) 2} 138
) )
e sceleracién ) 062 36-60 L1 143 3
18 velocidad constants n 80 12 12 186 <
20 deceleramidn 12 £.62 BO- 26 | 183 3
21 valocidad corstants 13 36 13 13 178 3
22 cambio de marchas ] 2) 178
} }
23 ' | Gecelerscitn Hia .88 32-10 7! 12 1113 2
4 ) }
24 decaleracidn, i } 198 K2
desambragado 3}
28 ralent! 1€ T 0.82 10-0 7 7 196 7e PM

*  PM + marchas on pu'!!o‘mu-no, motor ambragede

K1, K2 = Primers o segunds maccha engransdss, motor cdasembeagedo



2.4.
2.4.1.

Lox vehiculos equipados con un overdrive que pueda activar al
conductor deben ser sometidos a los ensayos con el overdrive
desactivado.

A la vista de las limitaciones inherentes a las instalaciones
existentes, los vehiculos con traccién a las cuatro ruedas pueden
ser ensayados en dinamdmetros concebidos para su utilizacién con
vehiculos de traccién a dos ruadas; esto debe resefiarse en el
informe de ensayos.

Tolerancias

Se debe permitir un margen de tolerancia de 2 1 Jm/h entre la
velocidad indjicada y la velocidad teérica durante la aceleracién,
durante la velccidad constante y durante la deceleracién, cuando
se utilicen los frenos del vehicule. Si el vehiculo decelera con
mayor rapidez sin utilizar los frenos, sélo serdn aplicables las
prescripciones explicadas  posteriormente, en el pérrafo 5.5.3.
Las tolerancias de velocidad mayores que las prescritas serén
aceptadas durante los cambios de fase, rienmpre que no se
sobrepasen las tolerancias durante méAs de 0,5 segundos en ninguna
ocasién.

Tolerancians de tiempo de 10,5 segundos. Las tolerancias
anteriocrmente mencionadas serdn de aplicacién igualmente tanto al
principiec como al final de cada perfodo de cambio de marchas. 1/

Las tolerancias de velocidad y tiempo deben combinarse de Jla
forma indicada en e1 apéndice 1 del presente anexoc.

VEHICULO DE PRUEBAS

El vehiculo que vaya a ser sometido a los ensaycs, o un vehiculo
equivalente, debe ser equipade, si es necesario, con un
dispositivo que permita la medicidn de los pardmetros
caracter{sticos necesarios para la instalacién en el bance
dinamométrice, de acuerde con lo dispuesto en el pArrafo 4.1. del
presente anexo. .

EQUIPO DE PRUEBAS: BANCO DINAMOMETRICO

El dinamémetro debe poder simular la CArga en carretera dentro de
una de las siguientes clasificaciones: .

D:‘}namémetro con curva de carga fija, esto es, un
dinamémetro cuyas caracteristicas fisicas
proporcionen una forma de curva ‘'de carga fija.;

Dinamdmetro con curva de carga ajustable, estc as un
dinamémetro que tenga al mence dos pardmetros de
carga en carretera que puedan ser ajustados para dar
forma a la curva de carga.

El ajuste del dinamdmetrc no ‘debe verse afectado per el lapso de
tiempo. No debe provocar al vehiculo ninguna vibracién
perceptible y que pueda dificultar el funcicnamiento normal del
vehiculo. Las caracteristicas del dinamémetroc daben cumplir las
especificaciones establecidas en el presente anexo, apéndice 2,
parrafo 1.2.2. L

Dabe ser equipado con medios para simular la inercia y la carga,
En el caso de un dinamémetro con dos rodilloz, estos similadores
deban estar conactados al rodilloe delantero.

Precisidn

La inercia total de las partes giratorias (incluida la inercia
simulada, cuando proceda) debe ser conocida, y encontrarse en un
margen de * 20 kg de la masa de inercia eguivalente de prusbhas.

4.5,
6.5.1.

5.1.4.

§.2.
5.2.1.

5.2.2.

5.3.
5.3.1.
5.3.1.1.

5.3.1.2,

Ajuste de la carga |

La unidad de absorcién debe ajustarse de tal forma que simle la
potencia total de carga en carretera en relacién a la velocidad;
en ningin caso debe ser negativa. La precisién de la regulacisén
debe ser de 2 3% a 50 km/h, 5% a 40 ¥ 30 km/h y 210% a 20 km/h.
Si el dinamémetro no esth capacitade para cumplir el limite
superior de tolerancia especificado anteriormente a velocidades
inferiores a 50 km/h, los resultados de los ensayos pusden ser
aceptados siempre gue haya scuerde entre el fabricante y el
servicic técnico.

Lo procedimientos para determinar la potencia total de carga en
carretera y la calibracién del dinamémetro se definen en el
apéndice 3 dal presente aAnexoc,

. .

Se debe demostrar que los dinamémetros con simulacidén eléctrica
de la inercia gon equivelentes a los sistemas  de inercia
mecAnicos. Los medios por los cuales se establece la eguivalencia
5@ describen en @] apéndice ¢ del presente anexc.

PROCEDIMIENTC PARA PRUEBAS EN BANCO

Condicigones especiales para llevar a cabo el cicle

Durante el ensayo, la temperatura de la sala de pruebas debe
encontrarse entre los 20°C y los 30°C. La humedad abscluta (H)

del aire de la sala de pruebas, o bien de la entrada de aire en
el motor debe ser tal Que:

5,5 < H < 12,29 H,ol){g de aire seco

El vehiculo debe estar aproximadamente horizenmtal durante el
ensayo, con el fin de evitar cualquier distribucién ancrmal del
combustible.

El ensayo debe llevarse a cabo con el capé levantado, & no ser
que esto sea técnicamente imposible. Se puede utilizar, si es
necesario, un dispositive de ventilacién auxiliar que actue sobre
el radiador (refrigeracién por agua) © sobre la foma de aire
(refrigeracién por aire}, con el fin de mantener el motor a su
temperatura nermal.

Durante los ensaycs la velocidad debe ser roegistrada en funcién
del tiempo, modo que se pueda verificar gue los cicloes
llevados & cabo son correctos.

Arrancue del motor

El motor debe arrancarse por medio de los dispositivos previstos
con eate fin, segin las instrucciones del fabricante, dae la forma
indicada en el libre de instrucciones para el conductor de los
wehiculos de serie.

El motor debe permanecer al ralent{ durante un pericdo de 40
segundos. El primer ciclo debe iniciarse al final del perfoac
antes mencionado de 40 segundos al ralenti.

Ralenti

Cambio manual ¢ caja de cambios semiautomdtica

Durante los pericdos de ralenti, el vehiculo debe estar ambragado
Y @} cambio de marchas en punto muerto.

para permitir que las aceleraciones se lleven a cabo seqin el °

cicle noermal, el vehiculo debe ser colocado en primera marcha,
con &l wvehiculo dJesembragade, cinco segundos antes de la
aceleracién siguiente al pericde de ralent{ considerado.
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$.3.1.3.

5.3.1.4.

5.3.1.5.

5.3.2.

5.4.
5.4.1.

5.4.2.

5.4.3.

5.5.
5.5.1.

5.5.2.

5.5.3.

5.5.4.

5.6.
5.6.1.

5.6.2.

- Hetas

El primer perfodo de ralent{ al principio del ciclo dedbe
consistir en seis segundos de ralent{ en puntoc muerte con el
vehicule embragado y cinco segundos en primera marcha con el
vehiculo desembragado.

En los periodos de ralenti de cada ciclo, el tiempo
correspondiente debe ser de 16 segundos en punto muerto y 5
segundos en primera marcha con &l vehiculo desembragado. .

El periodo de ralent{ entre dos ciclos consecutives debe
comprender 13 segundos en punto muerto con el vehiculo embragado.

Caja de cambios automdtica

Después de la conexién inicial, el selector no debe ser manejado
en ningdn momento durante el ensayc, excepto &n el caso
mencionado posteriormente, en el parrafo 5.4.3. ’

Aceleraciohas

las aceleraciones deben llevarse a cabo de forma que la tasa de
aceleracién sea tan constante comc sea posible a lo largo de 1la
fase.

51 no se puede llevar a cabo una aceleracién en el ti
prescrito, el tiempo adicional necesario debe ser restado del
tiempe permitido para el cambic de la combinacién, si es pogible,
Yy en cualquier caso, del pericdo siguiente de velocidad
constante. ’

Cajas de cambios automdticas

Si no se puaede llevar a cabo ‘una aceleracién en el tiempo
prescrito, se debe actuar sobre el selector de marchas de acuerdo
con las disposicicnes para cajas de cambios manuales.

Deceleraciones

Todas las deceleracicnes deben llevarse a zabo - retirando
completamente el pie del aceleradef, sin desembragar. Se debe
desenmbragar, sin utilizar la palanca de velocidades, a una
velocidad de 10 im/h. .

Si el periodo de deceleracién es més largo que el prescrito para
la fase correspondiente, se deben utilizar los frenos del
vehiculo para permitir gque se prolongue el tiempo del ciclo.

5i e] perfodo de deceleracién es mds corto gue el prescrito para
la fase correspondiente, el tiempo del cicle teérico debe ser
recuperado mediante un perfodc de velocidad estabilizada o de
ralent{ que s¢ una &l siguiente procesoc. :

Al final dal pericdo de deceleracién (detencidén del vehicule en
los rodillos) el cambio de marchas debe ser colocado en punto
muerto, con @l vehiculo embragado.

Velocidades copstante

Se debe evitar el “"bombeo* © el cierre de la mariposa cuando se
pase de la aceleraciénm a la siguiente velocidad constante.

Se deben alcanzar los ‘perfodos de velocidad constante manteniendo
fija la posicién del acelerador.

i/ Se debe tener en cuenta que ¢l tiempo de dos segundos permitido incluye
@l tiempo para cambiar la combinacién y, en casc necesario, cierto
margen de cortesia para alcanzar el ciclo.

(1)

{2)

ansxo o5 - ARSNCICR. A
DESGLOSE DEL CICLO DE FUNCIONAMIENTO EN CONDUCCISN URBANA

Desgloge por fages

Radentl........ciiiiricnennnnnncnannnn 60 = 30.8)

Ralent{, vehicule en movimiento, ; 35,4

embragadc en una combinacidn. 9 = 4,6 )

Cambio de Marcha................. e 85 4,1

Aceiexaciones ...... N 36 s . 18,5

Pericdos de velocidad constante....... 57 8 29,2

Deceleraciones............ccuuvveinnnns

195 s 100 &

Desglose por use de marchas ‘

Ralentd. .. ... ... .0 iiioiiiiriinrnnnnnn. 60 s 30,8

Ralenti, vehicule en movimiento, : 35,4

embragado en una combinacién. 95 4.6 }

Cambioc de marcha................0...... 8 s 4,1'
Primera marcha................ e 24 s 12,3
Segunda rnarrcha ................... S1s ) 27.2
Tercera marcha................... .41 s ' 21

195 s 100 &

Velocidad media durante el ensayo: 1% km/h.

Tiempo real de marcha: 195 s.

Distancia tedrica cubierta por cicle: 1,013 km.

Distancia equivalente para el ensayo (4 ciclos): 4,052 n.

1.2,
1.2.1.

anexc 5 - Apéndice 2
CARACTERISTICAS DEL BANCO DINAMOMETRICO

DEFINICION DEL BANCO DINAMOMETRICO
dntxoduccién
El pressnte apéndice trata sobre las caracteristicas dﬁl hanco

trico a utilizar tanto para las medicicnes de emisiones
urbanas como para las de consumo de combustible, asi comc para la
determinacién del consumo de combustible a velocidad constante
(ver apéndice 3).
Definicis

- erminologia

Sa utilizard la siguienr.e terminclegfa en el presente apéndice y
en el apéndice 3:

Py = Potencia total de carga en carretera (en pista o dinamémetro)
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P, = Potencia indicada y absorbida por la unidad de absorcién de
potencia del dinamdmetro

P, = Pérdidas por friccién sn el dinamémetro

'P, = Potencia absorbida por ¢l dinamémetro = P, + P,

P, = Potencia absorbida por la resistencia a la rodadura
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.2,

.2,

A velocidad constante en el dinamdmetro se aplicard la siguiente
relacién: P, = B, + P, = P, + P, + P,
Caracteristicas del dipamémetro

El dinamémetro puede tener unc o dos rodilles, que pueden estar
acoplados. El redillo delanters> debe mover la unidad de absoczién
de potencia, la unidad de simulacién de inercia y el sistema para
la medicidn de la velocidad y la distancia recorrida.

El dinamdmetro debe cumplir las siguientes condiciones:

{a} Simulacién constante de la potencia de carga en carretara
dentre de un * 3% para veleocidades de 50 km/h o superioras;

(b} Mantenimiento constante de l}a potencia absorbida de la
forma ajustada para tode el periodc de ensayos, dentro de
un * 1% a la velocidad de ensayo;

{c) El margen de error no debe superar los t 0,5 km/h para
velocidades superiores a 10 Xm/h, ni el % 0,3% para la
medicién de la distancia recorrida. No obstante, el manejoc
-de cualquier dispositive de ayuda al conpductor debe
permitir las tolerancias de cicle citadas en el pérrafo
2.4.1 4] presante anexo;

{d) Cuando se utilicen para determinar el consumo de
combustible, los sistemas de medicién para el combustible
consumido, para la distancia recorrida y para el tiempo
deben ser ccnectados de forma simultanea;

(e) Cuando ge utilicen para determinar 1 consumc de
combustible & velocidad constante, los instrumentos para
registrar la velocidad y la distancia medida pueden ser
nccionados por la transmisién del vehiculo de ensayos, si
se demuestra que con ello se consigue una mejor
rapresentacién de la velocidad en carretera.

CALIBRACION DEL BANCO DINAMOMETRICO
Introduccidn
En este péArrafc se establece el procedimiento a utilizar para
determinar la potencia absorbida por €l dinamdmetro.
la potencia absorbida comprende la potencia absorbida por los
efectos de la friccién y por la unidad de absorcién de potencia.
El dinamémetro se pone en marcha a una velocidad mayor que la
velocidad mixima del ensayo. El dispositivo utilizado para poner
en marcha el dinamdmetro se desconactard a continuacién, con lo
que descenderd la velcocidad de rodadura del rodille motriz. La
energfa cinética de los rodillos serd disipada por la unidad de
absorcidén de potencia y por los efectos de la friccién. Este
método no tiene en consideracién las variaciones de la friccidn
interna de los rodillos que resulte de la presencia o ausencia de
carga y friccién en el rodillo traserc, si éste se encontrara
libre.

Este procedimientc identifica para cada velocidad la relacién

entre la potencia jipdicada (P,) y la potencia absorbida (P,) del

dinamémetro.

Esta relacidén puede resultar util en la préctica para evaluar la

. potencia absorbida por la friccién durante un perfcdec en el

dinamémetro, y para reproducir la misma potencia total de carga
eén carretera en distintos dias y en distintos bancos del mismo
tipo.

. : . {2 50 km/h) lacié
la potencis abgorbida (P,} .
Se debe utilizar el siguiente procedimiento:

medir la velocidad de rodadura del rodillo si esto no se ha hecho
ya. Se puede utilizar una quinta rueda, un cuentarrevolucicnes u
otro método. .
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2.2.12.

Colocar ¢) vahicvlo sobre e dinamdoetre o utilizar cualquier
otro mitedo para ponar en mAarcha al dinamémetro.

Vtilizar ¢l vilante ¢ otre sistema de simulacién de inercia para
la clase da inercis en particular qus se considere.

Llever ol dinamémetro m unk velocidad de 50 km/h.
Anotar ln potencia indicada (P;).
Lievar e} dinamémetro & una valocidad de 60 xa/h.

Desconaccar ¢l dispositive utilizado para poner on narcha !
dinemémetro.

Anotar el tiswmpc que ha tazdado el dinamémerrs on reducir de une
vejocidad de 55 Jow/k a una valocidagd de 45 xw/h.

Ceclzcar el dispositive de abscreidn de potencia a us nivel
distinte. . )

Ropetir el preceldimientc establecids anteriormests. e los
pirrafos 2.2.4 a 2.2.9, con la frecuencia suficiente pare cubrir
la gama de potencias utilizadas.

Caltcular la potencia absorbida, utilizernds la férmula:

M VoY)

e gue:
P, = pstencis absorbide en XW

k& ipercia eguivalertes #n kg {exsluyendo la inercia del
redilie crasers lidre £1 los rodillos no estérn accplados)
V., = velczidad iricial em /s (EE km/h = 15,28 n/s)

V: = velocidad finkl e m/s (45 Kash e 17,50 m/s)

T = tiemgo tardedo por el redillo en reducir de SC km/h a 4%

s V-

Identificar la relacién entre la potencia indicada (P,} a 50 km/h
¥ la potencia absorbida (P,) & la misma velocidad.

Potencia indicada P. {kW] ' :

R
:.oo‘
2'00‘
1,00 Pa kW)
. i .1
1,00 2,00 3 ,0‘!' 4 .00

Potencia absorbida P, a S0 km/h

2.2.13.

2.3.

3.1.

3.3.1.
3.3.1.1.

El procedimiento establecido en los pdrrafos 2.2.3 a 2.2.12 dabe
s&r repetido para todas las clases de inercia en consideracién.

Se debe repetir el procedimiento establecido en el parrafo 2.2
con tanta frecvencia como sea necesario para las otras
velocidades elegidas.

' DETERMINACION DE LA POTENCIA TOTAL DE UN VEHICULO CONDUCIDO SOBRE
EL DINAMSMETRO !

Como se jndica en el pdrrafo 1.2.1 del presente apéndice, 1la
potencia total es igual a la resistencia a la rodadura mas la
potencia absorbida por el dinamémetrc del banco.

La determinacién de la potencia total se efectuard, bien por el
método de deceleracién, o bien mediante la medicién del par.

Anexo 5 - Apéndice 3

DETERMINACION DE LA POTENCIA TOTAL DE CARGA EN CARRETERA DE
UN VEHICULO Y CALIBRACION DEL DINAMOMETRO

INTRODUCCION

El objetive del presente apéndice es el de definir el métode de
medicién de la potencia total de carga en carretera de un
vehiculo a velocidad constante con unha precisién estadi{stica de
+ 2% ¥y sn reproducir esta potencia de carga en carretera en un
dinamdémetro ¢on una precisién de 23%.

CARACTERISTICAS DE LA PISTA

Lz pista de prusbas debs estar nivelada y poseer' la longitud
suficients para permitir Que se lleven a cabo las mediciones
abajo dispuestas; su gradiente no debe sobrepasar el 1,5%.

CONDICIONES ATMOSFERICAS
Yiento

Los ensayocs deben llevarse a cabo a velocidades del viento
inferiores en promedio a 3 m/8 con velocidades puntas inferiores
a 5 m/s. Por afiadidura, el vector compcnente de la velocidad del
viento transversal a la pista de pruebas debe ser inferior a 2
m/s. La velocidad del viento debe medirse a 0,7 m. por encima de
la superficie de la pista.

Rumedad
La pista debe estar seca.
Londiciones de referencia
Presién K, = 100 kPa e
Temperatura T, = 293 k (20°¢C)
Densidad del aire

La densidad del aire cuandc se someta el vehiculo a los ensayos,
calculada de la forma descrita abajo, en e) pérrafo 3.3.1.2, no
debe diferir en més de un 7,5% de la densidad del aire en las
condiciones de referencia. .
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3.zl.2

3.3.2.
3.3.2.1.

3.3.2.2.

4.3,
4.3.1.

4.3.3.
4.3.4.

La densidad del aire debe calcularse por medio de la férmula:
T
d.r =x do . s

——— @ -

H, Ty

en que:

d. = densidad del aire en las condiciones del ensayo.

4, = densidad del aire en las condiciones de referencia

H,_ = presién total del ensayo

T; = temperatura absoluta durante el ensayo (K).

Condicicnes atmosféricas )

La tenmperatura ambiente debw estar comprendida entre les 5°C
(278 X} ¥y los 35°C {308 K), y la presién barométrica, entre 91
kFa y 104 kPa. La humedad relativa debe ser inferior al 9%5%.

No obstante, si el fabricante estd de acuerdo, los ensayos pueden
realizarse a una temperatura ambiente inferior, hasta 1'C. En

este Caso se debe utilizar el factor de correccién calculado para
5°C.

FREPARACION DEL VEHIcULO
Bodaie

El wvehicule debe encontrarse en ceondiciones normales de
funcicnamiaente y ajuste después de haber sido redado durante al
menos 3.000 dom. Los neumdticos deben haber side rodados al mismo
tiempo que el wvehiculo, o la profundidad de su dibujo debe

oscilar entre el 10% y el 50% de la prefundidad original del

dibujo.

Comerokaciones

Se deben efectuar las siguientes comprobaciones, de acuerde con
las especificaciones del fabricante para 1a utilizacién
correspondiente: ruedas, equilibrado de las ruedas., neumAticos
(modelo, tipo, presidén), geometria del eje delanterc, ajuste de
los frenos (eliminacién de resistencias parAsitas), lubricacién
de los ejes delantero y traseroc, ajuste de la suspensién vy
nivelado del vehirule, etc. !

El wvehicule debe ser cargade hasta alcanzar su masa de
referencia. La nivelacién del wvehiculo debe ser la obtenida
cuando el centro de gravedad de la carga esté. situado en el

centro de la linea recta qQue une los puntos *R* de los asientes
delanteros exteriores. ‘

Para la determinacién de la potencia total de carga en carretera
& velocidades constantes de 9C y 120 Jan/h A simular en el

- dinamémetro para 1z medicién del consumo de combustible debe

tenerse en cuenta ia masa del vehiculo seqin se define en el
parrafc 3.1.1 del anexo 4 del presente Reglamento.

En €1 caso de los ensayos en pista, las ventanillas del vehiculo
deben estar cerradas. Cualgquier tapa de los sistemas de aire
acondicionado, faros, etc, debe estar cerrada.

El veh{cule debe estar limpio.
Inmediatamente antes de la realizacién del ensayo, se deba

conseguir gque €l vehicule alcance su temperatura normal de
funcicnamiento de la forma sdecuada.

.

5. METODOS
5.1 Yoxiacidén de la snergis durante la deceleracién
5.1.1 Deteminacitn de la potencia total de carga en carretera
5.1.1.1 Equipc de medicién y preciszién
El margen de error en las mediciones debe ser inferior & 0.1 s
para el tiempo e inferior a 2 0,5 Jm/h para la veiocidad.
5.1.1.2 Procedimiento del ensayo
5.1.1.2.1 Acelerar el vehiculo a una wvelocidad superior en 5 Jm/h a la
velocidad a que comfencen las mediciones de los ensayos.
5.1.1.2.2 Poner la caja de cambios en punto muerto.
5.1.1.2.3 Medir el tiempo t, que haya tardado el vehiculo en decelerar de
VZ2 =V + &Vikw/h a V1 = V - AV km/h
an que: 4V < 5 ku/h para la velocidad nominal < S0 Jm/h
4V < 10 Jan/h para la velocidad nominal > 50 kmgh.
5.1.1.2.4. Llevar a cabo el mismo ensayc en el sentido contrario: t,
5.1.1.2.5 Calcular la media T, de los dos tiempos t, ¥y t,.
5§.1.1.2.6 Repetir estos ensayos hasta que la precisién estadistica {p) de
la media
] n
T= - I T
n i=1
sea igual o menor que el 2% (p < 28).
. La precisién estadistica (p} se define por:
P=Ls . 100
n T
@n gue:
t = coeficiente dado por la tabla siguiente
J n (Ti - T)°
# = desviacién tipica; s = 1 L  —-=ee=-
. i=1 n-1
n = niimero d¢ ensayos
n ] 5 [ 7 8 9 10 ji1 12 |13 14 15
t 3,2 12,8 {2,6 12,5 (2.4 (2,3 12,3 [2,2 (2,2 |2,2 }2,2 |2,2
TL 1,6 (1.25{1,06{0,94|0,85|0,77{0,73(0,66|0,64|0,61|0,59|0,57
n
$.1.1.2.7. Calcular la potencia por medio de ia férmule:
M -V - AV
P= wememmcccce—eeo
500 T
en que:
P E¢ expresa en kw
V = velocidad Qe ensayos en m/s
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5.1.1.2.8.

5.1.2.

av= desviacién de la velocidad de la velocidad V en m/s
T = tiempo en segundos
M = masa del vehicule eh kg.

La potencia total de carga en carretera (P,) determinada en la
pista debe ser corregida a las condiciones ambientales de
referencia como sigue:

P, corregida = K F, medida

Re Rupno { g
K= -~ 1+ K (t-t) + ——-vr memme
R, R P
en que:
Ry = resistencia a la rodadura a velocidad v
Rupse = resistencia aerodindmica a velocidad v
R, = carga total en carretera = R, + R,
K, = factor de correccién por temperatura de la
resistencia a la rodadura, tomadeo
igqual a: 3,6 -10°'°¢
t = temperatura ambiente de la carretera de ensayos en * ¢
= talpo’ratura ambiente de referencia = 20t C
“p = densidad del aire en las condiciones de los ensayocs
fo = densidad del aire en las condiciones de referencia (200 C;

100 KPa}) .
Las relaciopes R,/R, ¥ R,./R, deban ser especificadas por el

fabricante del vahiculo baséndose en los datos normalmente

disponibles para la empresa.

51 estos valores ne estuvieran disponibles, si existe acuerdo
entre a] fabricante y ¢) servicio técnico ancargado, se pueden
utilizar Jlas cifras para la relacién resistencia a 1la
rodadura/resistencia total que se obtengan por aplicacién de la
térmila siguiente:

R,
-~ =#aM+B
R,

en gque:
M = masa del vehiculo en kg

y para cada velocidad los coeficientes a ¥y b son 'los indicados en
ia tabla sigufente

T H

V (km/h) a i b i
20 - 7,24 - 10" | 0.82 :

30 . 1,25 - 107 0.67 '

10 1,59 - 30 e.54 :

50 1,86 - 10" 0,42 |

30 1,71 - 10" 0,21 [

120 1,57 - 10 | 0.14 .

. el dinand

El objetivo de este procedimiento es €]l de simular en el
dinamémetro la potencia total de carga en carretera a una
velocidad determinada.

5.1.2.1.

5..

2.

2.

5.1.2.2.1.

5.1.2.2.2,

5.1.2.2.3.

§.1.2.2.4.

5.1.2.2.5.

5.1.2.2.86.

.1,

.1

.1
.1

.1

.1

.2-7.

2.
.2.1.
.2.2.

-2.3.

2.4,

Equipo de medicién y precisién
El equipo de medicidén debe ser idéntico al utilizado en la pista.
Procedimiento de ensayos

Instalar el vehiculo sobre el dinamémetro.

Ajustar la presidén de los neumdticos {(en fric} de las ruedas
motrices, segin las necesidades del banco de rodillos.

Ajustar la masz de ipercia equivalente de} banco.

Dejar que el wehiculo y @l banco alcancen la temperatura de
funcionamiento estabilizada.

Llievar a cabo los proc¢edimientos descritos en el parrafo 5.1.1.2,
con excepciéo de 1los tados 5.1.1.2.4 y 5.1.1.2.5,
sustituysendc M por I en la férmala dada en el parrafo 5.1.1.2.7.
Ajustar el frenc para reproducir la potencia total corregida de
carga en carretera (pédrrafo 5.1.1.2.8) y para tener en cuentas la
diferencia entre la masa del vehiculc sobre la pista y la masa de
inercia equivalente de ensayoc (1) s utilizar. Esto puede hacerse
calculandc el tiempo medio corregido de decelaracién en carretera
de V; a V,, y reproduciendo el mismo tiempo en el dinamémetro por
medio de la siguiente relacién:

T—‘l‘ﬂ 1

K M

Ttorr-g:dn

La potencia P, a absorber por el banco debe ser determinada con

~ el fin de permitir la reproduccién de la misma potencia total de

carga aen carretera para el misme vehiculo en distintos dias o en
distintos bancos del mismo tipo.

Método de medicién del par a velocidad constante
Determinacion del oar total en la pista
Equipe de medicidn y precisién

El aquipo de 'u\edi'cién del par debe tener una precisidén de :2%. E]
margen de errcr an la medicién de la velocidad no debe exceder de
20,5¢ de kwh.

Procedimientc de ensayos
Poner el vehicule a la velocidad estabilizada elegida v.

Anotar el par C(t) y la velocidad a lc large de un periodo de al
menos 20 . La precisién del sistema de registro de datos debe
ser al menos de ¢ 1 Nm para el par y de = 0,2 km/h para la
velocidad. ’ - .

Dentro del perfodo de medicién, el coeficiente de variacién
(desviacién tipica dividida por el valor promedio) nc debe
sobyepasar &l 2% para la velocidad ni para sl par. La desviacién
tipica debe mer calculada desde puntos de muestra equidistantes
con una distancia inferior o igual a un segundo. Si no se puede
cunplir este requisito, el periode de medicidén debe alargarse lo
suficiente hasta cumplir el requisito.

El par C,; es el par medic derivado de la férmula siguiehte:
t+ 4 t
Cu = 1 I c(tjat
At t
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5.2.

5.2.

5.2

5.2.
5.2.

5.2.
5.2.

5.2

5.2.

5.3.

&.3.
5.3.

5.3
5.3

5.3.

5.3.

5.3.
5.3.

1.2.5.

1.2.6.

.1.2.7.

2.2,
2.2.1.

.2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

1.
1.1.

.1.2.
.1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.
1.2.5,

- instalacién en el vehiculo,

El snsayo debe llevarse a cabo tres veces en cada direccién.
Determinar el par medic a partir de estas seis mediciones para la
velocidad de referencia. Si la velocidad media se desvia, an mis

de @ Jm/h éde la velocidad de referencia, se utilizard una
regresién lineal para calecular el par de torsidén medio.
Si es nécesaxin una curva de carga total en carretera, debe

calcularse a partir de los valores de par de torsién que se hayan
obtenido al menos a siete velocidades equidistantes. Los puntos
de toma de datos para una velocidad de referencia pueden
representarse por separado como parejas de velocidad/par.

El par medio C; determinadc en pista debe ser corregido a las
condiciones ambientales de referencia como sigue:

Cy corregido = K C; medido,

en gque K se define come en el pdrrafo $.1.1.2.8 del presente
apéndice.

T3 . sel di :
Equipo de medicién y ptécisién

El equipo debe ser iddntico al utilizado para la pista.
Procedimientc de ensayos

Llevar .a cabc las operacicnes especificadas arriba,

en los
pérrafos 5.1.2.2.1 a 5.1.2.2.4.
Llevar a cabo las opei-aczonea especificadas arriba, en los

parrafos 5.2.1.2.1 a 5.2.1.2.4, para los distintos sjustes de la
unidad de absorcién de potcncia

\

Ajustar la unidad de absorcién de potencia para reproducir el par
bruto en la pista del pérrafo §.2.1.2.7.

Llevar a cabo lar mismas opernc:i.ones que en el parrafo 5.1.1.2.7,
con el mismo fin.

MWM‘ i o
Quceleracidn

. . . ] - N
Equipo de medicidn y precisién '

El equipo para la medicién de la deceleracién debe teper una
precisidén de t 1%. El &ngulo de inclinacién del vehiculo debe ser
medido con un error méximo del % 1%, el tiempo dentro de 0,1 8 Yy
la velocidad dentro de 20,5 km/h.

Procedimiento de ensayos

Puede ser necesaric para el ajuste siguiente determinar el éngulec
de inclinatién (s°) de la plataforma giroscédpica, después de su
sobre una superficie horizontal de
referencia.

\

Inmediatamente antes de realizar el ensayo, ajustar el eje
giroscépico a la vertical con el vehiculo sobre la superficie
horizontal de referencia.

Acelerar el vehfculo a una velocidad superior al menos en 5 km/h
a la velocidad de ensayo V.

Poner la caja de cambics en punto muerto.

Registrar al tiempo de deceleracién t y la desviacién del eje o
durante 1la deceleracién entre v + S km/h y V - 5 km/h.

5.3.1.2.6.
5.3.1.2.7.
5.3.1.2.8
5 3.1.2.9
£.3.1.2.30.

§.3.1.2.11.

5.3.1.2.12.

El tiempo comprendido entre la operacidn descrita en el parrafo
5.3.1.2.2 y 1a medicién debe ser lo mAs corto posible, con el fin
de evitar la necesidad de Ccier en cuenta ]m inclinacién<’a la
plataforma a causa de la rodadura de la tierra.

Calcular la deceleracién media ;, corréespondiente a la velocidad
V por medio de la férmula

1
. = === I |71t} - gcos g [t} dt i
t 0 .
o
CM:
1 = valor de deceleracisn medin a veiocidad V gn wun
santido da la pista 8¢ ansayos

t L] tiampo de deceleracién entre V'« 5 m/h Yy V - § lan/h
FIIEY deceleracidn rejistrada durante el tiexpo t
s = 9,81 pa?
sic) e desviacion del aje giroscépico respecto a la vertical

ssayo b el otro sentide 4 la Pista de
. ropi’ti:ndozlgs_ procedinientos descricos
1 a §5.3.1.4.6.

Llevar a cabo &l nisme
SnsiYos para ob:m.x
an los phrrafos 5.3 1

Calcular la madia y, da y, ¥ ¥,
T * T2

2

P

levar & cabo un miyymro de ansayes suficiente para iz precisiin
estadistica p medla

1 n _
b B - z Y.
n i=l

se entuentre Ceniro de bn 28 (p < 2%).

& rrecisisn estadistica p ostdé delinida por:

F = z . ARQ
L b 1

o) Gue:
L= coalicjente dado pcr la tabla 4al pérrafo $.1.1.2.6 del

presente apéndice
n » mimere de ansayos
s « desviacién tipica = - =
) ’ i { :-. ¥, - ¥;°

r- <

1

Calcular la potencia media absorbida
F = M 1 -
en que M e la masa real del vah!culo en la pista.

La potencia media absorbida F determinada en la pista debe ser
corregida a las condiciones ambientales de referencia como ::@guo:
rmrqian = K ~ Fouaita

en que K se define como en el pArrafo 5.1.1.2.8 del presente
apéndice.
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§.3.2.
5.3.2.1.

5.3.2.2.
5.3.2.2.1.

5.3.2.2.2.

'5.3.2.2.3.

Aduste del dinam$metro
Equipo de medicién y precisién

Las caracteristicas del -dinamémetro utilizade deben ser las
descritas en los pérratos 1 y 2 del apéndice 2 del anexo 5.

Procedimiento de ensayos

Determinar l& fuerza Fa a ser absorbida por el dinamémetro a una
velocidad dada, con las caracteristicas del dinamémetro definidas
en el apéndice 2 del anexo 5 del presente Reglamento.

A una velocidad constante en el dinamémetro, la fuerza total Ft
es la definida por la férmula:

Ft = Fr + Fa

en gque Fr = fuerza de rodadura ejercida por @l e¢je motriz scbre
. los rodillos

de modo que:
Fa = Ft - Fr

La fuerza total Ft debe ser jigual a la fuerza media corregida tal\
y como. se determina en la pista (pérrafo 5.3.1.2.12, arriba).

Por tanto:

) Fa = F correpan - FX

Para determinar Fa en necesaric conocer la fuerza de rodadura F,,
con el fin de restarla de Feureud?

Para dinanémetros de un solo redillo con un didmetre del rodillo
mayor que 1,5 m, la fuerza de rodadura Fr a la velocidad elegida
puede ser la especificada por el fabricante para el ensayo en
pista (pdrrafo 5.1.1.2.8) multiplicada por sl cociente antre la
masa del ejs motriz y la masa total. Este valor debe ser
comprobado por el servicio técnico ancargado de la realizacidn de
los ensayos;

Para dinamémetros de dos rodillos gemelos y para dinamémetros con
un sole rodillo con un didmetro menor que 1,5 m, la fuerza de
rodadura Fr se mide en el dinamémetro a la velocidad elegida con
la caja de cambioz del vehiculo en punto muerto, haciendo girar
los rodillox a la velocidad elegida y midiendo la fuerza de
rodadura con aparatos de precisién que ten'qa}n un margen de error
midximo del 2%.

Tal vez sea mAs conveniente, ¢ incluso necesario si el valor de
F, no e@s meguro, observar la deceleracién del vehiculo sobre ¢l
dinamémetro:

Llevar el wvehicule a una velocidad superior en 10 km/h a la
velocidad elegida;

. Dejar que el vehiculo decelere con el cambio de marchas en punto

muerto y registrar continuamente la deceleracién dg
dat

callcula_r la resistencia total F, por medioc de la férmula:’

J -1
F‘ & wma P e———

R dt
en que:

J = inercia rotacional del conjunto de los rodillos mids 3a masa
rotacional del vehfculo (con la caja de cambios en punto
muerto) .

R = radio de)l o los rodillos

@ = valccidad angular

Modificar la carga del dinamfmetrc y repetir el proceso arriba
indicado hasta que:

F, = F corregida

Ragigtrar la potencia {(P,}) a .abgorber por el dinamémetrc para
utilizarla en ensayos posteriores del mismo tipo de vehiculo.

5.4. Mgtodo alternative

5.4.1. 51 ax{ lo acuerdan el fabricante y el servicio técnico, se puede
Suponer que la potencia total de carga en carretera del vehiculo
sometido a los ensayos es igual a un valor estdndar que se deriva
de la férmula siguiente:

Pt = 1,1 {aM + b,)

on que:

Pt = potencia total de carga en carretera (kw)

M = maza de referencis del vehiculo (kg)

a, yb = coeficientes que dependen de la velocidad segdin la
tabla siguientae:

V_ {Jam/h} l.J b;
50 2,13 « 107 0,63
40 1,60 = 107 0.32
30 1,14 » 107 0,14
20 0,73 ¢ 1077 0,04

S.4.2. En el caso de vehiculos distintos de los turismes, con una masa
de referencia superior a 1.700 kg, los wvaleores de potencia
derivados de la férmula anterior deben ser multiplicados por el

. factor 1,3 en vez de 1,1

5.4.3. Fara ajustar el dinamémetro se puede utilizar cualquiera de los
métodos descritos en el pArrafo 5.1 (deceleracién) o en el
pérrafo 5.2 (medicién del par). .

5.5 Se pueden utilizar otros métodos para calibrar el bancoe de
rodamiento, siempre que tengan la misma precisién y que haya
acuerdo entre el servicio técnico encargado de la realizacidn ce
los ensaycs de homologacién de tipo, y el fabricante.

Apexe S - Apéndice 4 )
COMPROBACIGN DE LAS INERCIAS NO MECANICAS

1.° OBJETO .

Por medio del método descrito en el presente apéndice s posible
comprobar que la inercia total simulada del dinamémetro se lleva
nic:bo de forma satisfactoria en las fases de funcionamianto del
ciclo.

2. PRINCIPIO

2.1. Elaboracién de las scuaciones de funclonamiento

Dado que el banco estd gujeto & variaciones en la velocidad de
rodadura del o de los rodillos, la fuerza en la superficie del o
de los rodillos puede expresarse por medio de la férmula:

F=1Iey=]J, ey +F

[AR:T
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3.1.

3.1.1.
3.1.2.

en que

F = fuerza en la superficie del © de los rodillos

I = inercia total. del banco (inercia egquivalente del
vehiculo: ver tabla del parrafo 2.2 del anexo 4)

I, = inercia de las masas mecdnicas del banco

Y = aceleracién tangencial en la superficie de los -
rodillos

F,; = fuerza de inercia

Le inercia total se aexpresa como sigue:

I=1I,+k
L
en que:
I, puede ser calchlado o madide por los métodoe tradicionales
F, puede ser medido en el banco
Y puede ser calculado a partir de la velocidad periférica de

los rodillos.

La inercia totml *I* sgerd determinada durante un ensayo de
aceleracién o deceleracién con valores mayores o iguales a los
obtenidos en un ciclo de funcionamiento.

Egpgcificacién para el.cAlculo de la ivercia total
Los métodos de ensayc Yy célculo deben bacer posible la

determinacién de la inercia total I con un error relativo
{ AI/1) menor que un 28%.

ESPECIFICACIONES _

La masa de la. inercia total simulada 1 debe seguir siendc igual
al valor tedrico de la inercia squivalente (ver pdrrafo 2.2 del
anexc 4} dentro de los limites siguientes:

+ 5% del valor teérico para cada valer instanténeo,

+* 2% dal valor tedrico para el valor medio calculado ‘para cada
secuancia del ciclo. -

El li{mite mencionado en al 'pérrafo 3.1.1. se lleva al _250%
durante un segundo al arrancar, y para vehfculos con transmisién
manual, durante dos segundos en los cambios de marchas.

PROCEDIMIENTO DE VERIFICACIGON

La verificacién se lleva a cabo durante cada ensayo a lo largo
del ciclo definido en el pArrafo 2.1 del presente anexo.

No obstante, si se cumple lo dispuesto arriba en el parrafo 3,

con aceleraciones instanténeas gue sean al menos tres veces
mAyores © mancres que los valores obtenidos en las secuencias del
ciclo teérico, no serd necesaria la verificacién arriba descrita.

NOTA TECNICA
Explicacién de la elaberacidén de ecuaciones de funcionamiento
Equilibrio de fuerzas en la carretera

. : as: aez
CR = k’:Jrl. mm——— % k,Jrz .-
! o av T

+ kM yr, + X,F,r,

- e & -

5.2.

5.3.

Equilibric de fuerzas en dinamdmetro con inercias simuladas de
forma mecénica

ael J Fm de
= KJr, ==== % K; —ewmmceoa——o r; + KFr, =
Rm
dael
= K Jry --—=~~- + k,Iyr, + XF.r,

Equilibrio de fuerzas del dinamémetro con inercias similadas de
forma nc mecénica

: dee
C,=k, Jr,dt +k (J Redt r,+¢l r,)+Xk F,r, =
Re Re

481
£k JIxydt + X (I,y+ FR)r,+X F,

En estas férmulas:

CR
Cm

Ce

]

par motor en carretera

par motor en el banco con inercias simuladas de forma
mecénica

par motor en «l banco con inercias simuladas

de forma
eléctrica

Momento de inercia de la transmisién del vehiculo devualta
a las ruedas motrices

Momento de inercia de las ruedas po motrices

Momento de inercia del banco con inercias similadas de
forma mecdnica

Momente de inercia mnecdnica del banco con
simuladas de forma eléctrica

inercias

Masa del vehiculoc en la carretera

Inercia equivalente del banco con inercias simuladas de
forma mecdnica

Inercia eguivalente del banco con inercias simuladas de
forma eléctrica

Fuerza fasulta.nta a velocidad ewtabiliz'ada
Par resultante de inercias simuladas de forma eléctrica
Fuerza rasultaﬁta de inercias simuladas de forma eléctrica

Aceleracidén angular de las ruedas motrices
Aceleracién angular de las ruedas no motrices
Aceleracién angular del banco me;:mico
Acaleracisén angular del bance eléctrico

Aceleracién lineal

Radic de las ruedas motrices bajo éarga
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r- = Radio de las ruedas no motrices bajo carga
Rm = Radio de los rodillos del banco mec#nico
Re = Radio de los rodillos del banco eléctrico
k, = Coeficiente que depende de 1a relacién de reduccién de
marcha y las AQistintas inercias de transmisién y
- ‘eficiencia*
k; = Relacién de transmisién « Il . teficienciar
T2
k; = Relacién de transmisién -« *eficiencia-
5.4. :ﬁ:{ dos tipos t:dle Ibanco {pdrrafos 5.2 y 5.3, arriba) tuvieran las
1EMAE  caracteristicas, se obtiene la- sigui [
simplificacidén: gquiente férmula por
X (I.-y + F) 1, = k31 Yy -rl
por lo que
1=1, +F
Y
Anexo €
COMPROBACIONES DE CONFORMIDAD DE LA PRPDtJCCIéN
1. Geperal

Estos requisitos se refieren a los ensaycs A realizar para
comprobar la conformidad de la preduccién de acuerdo con el
PArrafo §.4.3. .

2. Procedimientos de ensavos

- Los métodos de ensayo y los instrumentos de medicién utilizados
d_obcn._sar.lo; Qescritos en el anexc 4 del presente Reglamento.

3. - Becouida de muestras

El inspector elegird un vehiculo. 5i, despuds de la ejecucién del
ensayo mencionadeo abajo, en el pArrafc 5.1, se considera que este
vehiculo no wes conforme con los requisitos del presente
Reglamento, el inspector seleccionard otros dos vehiculos que
serdn sometidos al ensayo.

4. Critexios de medicidn

Durante los ensayos de conformidad de la produccién, el valor del
consumo de combustible medido no deberA diferir en mids de un 10%
de la cifra homologada.

5. Evaluacidén de 1os resultados -

5.1. ’ Si el valor del consumo de combustible medido seqnin el pidrrafo 2,
arriba, cumple los requisitos del parrafo 4, arriba, se
considerard que la produccién es conforme con el tipo homologado.

5.2. S8i no se cumplen los requisitos del parrafo 4, arriba, se
. someterdn dos vehiculos a los ensayos de la misma forma.

5.3. 8] el valor del consumc de combustible dal segundo y/o del tercer
vehiculo mencionade arriba en el pérrafo 5.2 no cumple los
requisitos del pérrafe 4, arriba, =e considerard que la
produccién no es conforme con las provisiones del presente
Reglamento y se ejecutardn las disposiciones del parrafo 8.4.5.

ESTADOS PARTE -
Palses de entrada
Fecha en vigor
Paises de entrada
i alia .....oocieiee 15 7-1990
Luxemburgo ... - 8-
Alemania, Repdblica Federal de ........ 12- 1-1992 NOTUGEA .ol L 24- 5-1993
Austria ... 29-12-1990 Paises Bajos ...............c.ooeeiiilll 4- 7-1992
Bélgica ... 17- 5-1992 POIONIA «..eeivveeiiiiieiiiiiiiinn 13-11-1992
Eslovaquia ... 1- 1-1993 Reino Unido  ........................ 0 4- 5-1991
Espafia ........ooooi 21- 1-19956 Republica Checa ......ooovooonn 1- 1-1993
Finlandia .................... ERREREE e 12- 4-1991 Rumania ............cooviiiiininn, 24- 9-1994
Francia ... 15- 7-1990 Yugoslavia ......................... 20- 7-1991
Hungria ..., 21- 3-1993
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El presente Reglamento entré en vigor, de forma
general, el 156 de julio de 1990 y para Espana entrara
en vigor el 21 de enero de 1995, de conformidad con
lo establecido en el articulo 1(8) del Acuerdo.

Lo que se hace publico para conocimiento general.
Madrid, 12 de enero de 1995.~El Secretario general
técnico, Antonio Bellver Manrique. '

2115  REVISION parcial del Regtamento de Radio-
comunicaciones y de los apéndices a dicho
Reglamento adoptados el 3 de marzo de
1992 en la Conferencia Administrativa Mun-

dial de Radiocomunicaciones de la Unién

Internacional de Telecomunicaciones (UIT), .

celebrada en Milaga, Torremolinos.

(En suplemento aparte se publica la revision parcial
del Reglamento correspondiente)

. Esta revision parcial del Reglamento de Radiocomu-
nicaciones entré en vigor de forma general el 12
ge fgguz?re de 1993 y para Espana el 17 de octubre

e :

Lo que se hace publico para conocimiento general.
Madrid, 16 de enero de 1995.—El Secretario general
técnico, Antonio Bellver Manrique.

2116  CONVENIO sobre los aspectos civiles de la

sustraccién internacional de menores, hecho
en La Haya el 25 de octubre de 1980 (pu-
blicado en el «Boletin Oficial del Estado» de
24 de agosto de 1987). Declaracion de acep-
tacidn de Espafia de la adhesion de Las Baha-
mas.

DECLARACION

«De acuerdo con lo previsto en el articulo 38, parrafo
tercero del Convenio sobre los aspectos civiles de la
sustraccion internacional de menores, hecho en La Haya
el 25 de octubre de 1980, Espana declara aceptar la
adhesion de Las Bahamas al citado Convenio.»

Et Convenio sobre los aspectos civiles de la sustrac-
cion internacional de menores (La Haya, 25 de octubre
de 1980), entrara en vigor en las relaciones entre Espafa
y Las Bahamas el 1 de marzo de 1995.

Lo que se hace publico para conocimiento general.

Madrid, 16 de enero de 1995.—El Secretario general
técnico, Antonio Bellver Manrigue.

2117  CONVENIO relativo a la obtencién de pruebas

en el extranjero en materia civil o mercantil,
hecho en La Haya el 18 de marzo de 1970
{publicado en el «Boletin Oficial del Estado»
de 25 de agosto de 1987). Declaracion de
aceftacién de Espania a la adhesion de Vene-
zuela. :

DECLARACION

«De acuerdo con lo previsto en el articulo 39, parrafo
cuarto del Convenio relativo a la obtencién de pruebas
en el extranjero en materia civil o mercantil, hecho en
La Haya el 18 de marzo de 1970, Espaiia declara aceptar
la adhesidn de Venezuela al citado Convenio.»

El Convenio relativo a la obtencién de pruebas c©n
el extranjero en materia civil o mercantil (La Haya, 18

de marzo de 1980), entrara en vigor en las relaciones
entre Espaiia y Venezuela el 6 de febrero de 1995.

Lo que se hace publico para conocimiento general.
Madrid, 16 de enerc de 1995.—El Secretario general
técnico, Antonio Bellver Manrigue.

2118 CONVENIO sobre Competencia de las Auto-
ridades y la Ley Aplicable en Materia de Pro-
teccién de Menores, hecho en La Haya el 5
de octubre de 1961 {publicado en el «Boletin
Oficial del Estado» de 20 de agosto y 7 de
noviembre de 1987). Declaraciones de acep-
tacion de Esparia de las adhesiones de Polonia

y Turquia.
DECLARACIONES

«De acuerdo con lo previsto en el articulo 21 del
Convenio relativo a la Competencia de las Autoridades
y la Ley Aplicable en Materia de Proteccion de Menores,
hecho en La Haya el 5 de octubre de 1961, Espaiia
declara aceptar. la adhesién de Polonia al citado Con-
venio.»

«De acuerdo con lo previsto en el articulo 21 del
Convenio relativo a la Competencia de las Autoridades
y la Ley Aplicable en Materia de Proteccion de Menores,
hecho en La Haya el 6 de octubre de 1961, Espafia
declara aceptar la adhesién de Turquia al citado Con-
venio.»

El Convenio sobre competencia de las Autoridades
y la Ley Aplicable en Materia de Proteccidon de Menores
{La Haya, b de octubre de 1961). entrard en vigor en
las relaciones entre Espaiia y, respectivamente, Polonia
y Turquia el 30 de enero de 1995.

Lo que se hace publico para conocimiento general.
Madrid, 16 de enero de 1995.—El Secretario general
técnico, Antonio Bellver Manrique.

2119  ENMIENDAS de 1991 al Convenio Interna-

cional sobre la Seguridad de los Contenedo-
res, 1972, hecho en Ginebra el 2 de diciem-
bre de 1972 y publicado en el «Boletin Oficial
del Estado», de 12 de marzo de 18786, apro-
badas por el Comité de Seguridad Maritima
en su 59° periodo de sesiones el 17 de mayo
de 1991.

RESCLUCION MSC.20(59)
{Aprobada el 17 de mayo de 1991)

Aprobacion de enmiendas al Convenio Internacional
sobre la Seguridad de los Contenedores, 1972

El Comité de Seguridad Maritima,

Recordando el articulo 28 b} del Convenio consti-
tutivo de la Organizacion Maritima Internacional, articulo
que trata de las funciones del Comité,

Tomando nota del articulo X del Convenio Interna-
cional sobre la Seguridad de los Contenedores, 1972,
articulo que trata del procedimiento especial para
enmendar los anexcs del Convenio,

Habiendo examinado en su 59° periodo de sesiones
las propuestas de enmiendas a los anexos del Convenio,
de conformidad con el procedimiento establecido en el
articulo X, parrafos 1y 2, de dicho Convenio,

1. Aprueba las enmiendas a los anexos | y I} del
Convenio, cuya texto figura en el anexo de la presente
resolucion;



