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|.  Disposiciones generales

 TRIBUNAL CONSTITUCIONAL

1939

CUESTION de inconstitucionalidad nﬁmero
4.195/1994,

El Tribunal Constitucional, por providencia de 17 de
enero actual, ha admitido a tramite la cuestion de incons-

titucionalidad ndmero 4.195/1994, planteada por la -

Seccion Cuarta de la Sala de lo Contencioso-Adminis-
trativo del Tribunal Superior de Justicia de Catalufia, res-
pecto del articulo 61.2 de la Ley General Tributaria, por
poder vulnerar los articulos 24 y 25 de la Constitucion.

Madrid, 17 de enero de 19.95.—Ei Secretario de Jus-
ticia, firmado y rubricado.

CUESTION de inconstitucionalidad ndmero
6/1995,

1940

El Tribunal Constitucional, por providencia de 17 de
enero actual, ha admitido a tramite la cuestion de incons-
titucionalidad nimero 6/1995, planteada por la Sala de
lo Contencioso-Administrativo del Tribunal Superior de
Justicia del Pais Vasco, respecto del articulo 19.2 B)
de la Ley 44/1978, de 8 de septiembre, del Impuesto
sobre la Renta de las Personas Fisicas, por poder vulnerar
los articulos 14 y 31 de la Constitucion.

Madrid, 17 de enero de 1995%5.—E| Secretario de Jus-
ticia, firmado y rubricado.

1941

RECURSCO de inconstitucionalidad numero
37/1985.

El Tribunal Constitucional, por providencia de 17 de
enero actual, ha admitido a trdmite el recurso de cons-
titucionalidad numero 37/1995, promovido por el
Gobierno de Canarias, contra el articulo 3, apartado 2,
disposicién adicional unica y disposicién final Primera
del Real Decreto-ley 10/1994, de 30 de septiembre,

de incentivos fiscales de caracter temporal.para la reno-

vacion del parque de vehiculos de turismo.

Madrid, 17 de enero de 1995.—Fl Secretario de Jus-
ticia, firmado y rubricado.

+

NilNISTERIO
DE ASUNTOS EXTERIORES

REGLAMENTO numero 85, sobre prescripcio-
nes uniformes relativas a la homologacion de
fos motores de combustion interna, concebi-
dos para la propulsion de vehiculos a motor
de categorias M y N en lo que respecta a
la medicién de la potencia neta, Anejo al
Acuerdo de Ginebra, de 20 de marzo de 1958,
relativo al cumplimiento de condiciones uni-
formes de homologacion y reconocimiento
reciproco de la homologacién de equipos y
piezas de vehiculos de motor.

REGLAMENTON.° 85

Disposiciones uniformes relativas a la heamologacién -

de las motores de combustién interna, concebidos

para la propulsién de vehiculos a motor de categorias

M y N en lo que respecta a la medicién de la potencia
: - neta -

1942

REGLAMENTO
CONTENIDO

Campo de aplicacion.

Definiciones.

Solicitud de homologacion.

Homolagacién.

Especificaciones y ensayos.

Conformidad de la produccién.

Sanciones por disconformidad de la produccion.
. Modificacién y ampliacion de la homologacion

PNOOPWN

de un tipo de motor.

9. Interrupcién definitiva de la produccion.

10. Nombres y direcciones de los servicios técnicos
encargados de las pruebas de homologacién y de los
ocrganismos administrativos.

ANEXO0S

s Anexo 1. Caracteristicas fundamentales del motor
e informacién concerniente al desarrollo de los ensayos.

Anexo 2. Comunicacion concerniente a la homolo-
gacion, extension, denegacion, retirada de la homolo-
gacidén o interrumpcién definitiva de la homologacién
de un tipo de motor en lo relativo al Reglamento 85.

Anexo 3. Ejemplos de colocacién de marcas de
homologacion. ,

Anexo 4. Método de medida de la potencia neta
en motores de combustién int%rna. '



BOE nim. 21

Miércoles 25 enero 1995 2303

. Anexo 5. Control de la conformidad de la produc-
cion.

1. Campo de aplicacién.

1.1 Este Reglamento se aplica a la representacion
de la curva como una funcién de la velocidad del motor,
de la potencia a plena carga indicada por el fabricante
para motores de combustién interna concebidos para
:aprﬁpulsién de los vehiculos a motor de las categorias

v N.

1.2. Los motores pueden pertenecer a una de las
siguientes categorias:

Motores de piston alternativo {encendido por explo-
sién o encendido por compresién), pero excluyendo los
motores de piston libre;

Motores de pistdn rotativo (encendido por explosién
o encendido por comprension).

2. Definiciones.
A efectos del presente Reglamento:

2.1 «Homologacién de un motors significa i« homo-
logacion de un tipo de en lo que respecta a su potencia
neta medida de acuerdo con el procedimiento especi-
ficado en el anexo 4 de este Reglamento;

2.2 «Tipo de motor» significa una categoria de
motor para instalacién en un vehiculo a motor que no
difiera en caracteristicas esenciales como las definidas
en el anexo 1 de este Reglamento;

2.3 «Potencia Neta» significa la potencia obtenida
en un banco de pruebas en el extremo del cigiuenal o
su correspondiente, con los auxiliares relacionados en
la tabla 1 del anexo 4 de este Reglamento y determinada
en las condiciones atmosféricas de referencia.

3. Solicitud de homologacién.

3.1 La solicitud de homologacién de un tipo de
motor con respecto a la medicién de la potencia neta
debe ser presentada por el fabricante del motor, por
el fabricante del vehiculo, o por su representante debi-
damente acreditado.

3.2 Debera presentarse acompafnada por los
siguientes documentos, por triplicado:; descripcion del
motor que comprenda todas las particularidades rele-
vantes referidas en el anexo 1 de este Reglamento.

3.3 Se presentara al servicio técnico encargado de
los ensayos de homologacién un motor representativo
del tipo de motor gue se pretende homologar.

3.4 La autoridad competente deberd verificar la
existencia de dispositivos satisfactorios que aseguren un
control seguro y efectivo de la conformidad de la pro-
duccion, antes de que se conceda la homologacion de
1ipo. .

4. Homologacién.

4.1 Si la potencia del motor presentado a homo-
logacion con respecto al presente Reglamento ha sido
medida de conformidad con las especificaciones del
parrafo 5, se concederd la homologacion de tipo del
moftor.

4.2 Se asignara una contrasefa de homologacion
a cada tipo de motor homologado. Sus dos primeros
digitos {00 para el Reglamento en su estado original),
indicaran la serie de enmiendas que incluyan las mas
recientes e importantes modificaciones técnicas afiadi-
das al Regiamento en la fecha de concesion de la homo-
logacién. La misma Parte Contratante no podra asignar
la misma contrasena a otro tipo de motor.

4.3 La homologacion, la extension o la denegacion
de la homologacién de un tipo de motor con respecto
a este Reglamento serd comunicada a'las Partes del
Acuerdo de 1958, que apliquen este Reglamento por
medio de un formulario conforme al modelo del anexo 2
de este Reglamento.

4.4 Se debera fijar una marca de homologacion
internacional a cada motor conforme al tipo de motor
homolegado en aplicacidn del presente Reglamento, de
manera visible y en un lugar facilmente accesible espe-
cificado en el formulario de homologacién; dicha marca
estard compuesta por:

4.4.1 Un circulo que rodee la letra «E», seguido por
el numero distintivo del pais que haya concedido la
homalogacion (1}; ,

4.4.2 El nimero de este Reglamento, seguido por
'a letra «R», un guidn y el ndmero de homologacién a
la derecha del cireulo prescrito en el parrafo 4.4.1.

443 Eventualmente, en lugar de fijar al motor
dichos simbolos y marcas de homologacion, el fabricante
puede decidir que cada motor de un tipo homologado,
segun este Reglamento sea acompanado por un docu-
mento que facilite dicha informacidén de manera que el
simbolo y marcas de homologacidn puedan ser colo-
cados en el vehiculo.

4.5 Si el motor pertenece a un tipo homologado,
respecto a uno ¢ varios Reglamentos anejos al Acuerdo,
en el pais que haya concedido la homologacion respecto
al presente Reglamento, no sera necesario repetir el sim-
bolo prescrito en el parrafo 4.4.1; en tal caso, los nime-
ros del Reglamento y de homologacién de todos los
Reglamentos en virtud de los cuales se haya concedido
la homologacién en el pais que haya concedido la homo-
logacion respecto al presente Reglamento, deben ser
colocadaos en calumnas verticales a la derecha del sim-
bolo prescrito en el parrafo 4.4.1. )

4.6 Lamarca de homologacién debe ser claramente
legible e indeleble. .

4.7 La marca de homealogacion debe estar situada
cerca de las siglas de identificacién del motor propor-
cionadas por el fabricante.

4.8 El anexo 3 de este Reglamento da ejemplos
de las disposiciones de la marca de homologacidn.

5. Especificaciones y ensayos.
5.1 General.

Los componentes susceptibles de afectar a la poten-
cia del motor deberan ser disefiados, construidos e ins-
talados de manera que permitan al motor, en utilizacion
normal, a pesar de las vibraciones a las que pueda estar
sujeto, cumplir con las disposiciones de este Reglamento.

5.2 Descripcién de las pruebas:

5.2.1 El ensayo de potencis neta consistira en una
prueba con acelerador a fondo para motores de encen-
dido por explosién, y con la bomba de inyeccién de com-
bustible fijada a plena carga para motores diesel, estando
equipado el motor come se especifica en la tabla 1 del
anexo 4 de este Reglamento.

5.2.2 Las medidas se tomaran sobre un namero de
velocidades del motor suficiente para definir correcta-
mente la curva de potencia entre las velocidades minima
y maxima del motor recomendadas por el fabricante.
Dicho rango de velocidades debe incluir las velocidades
de revolucion a las que el motor produce su maxima
potencia y su maximo par. ~

5.2.3 El combustible usado debe estar disponible
en el mercado. En caso de desacuerdo, el combustible
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debe ser uno de los combustibles de referencia espe-
cificados en el CEC (2):

(a) En el documento CEC: RF-03-A-84 para motores
de encendido por compresion.

{(b) Uno de los definidos por la CEC para motores
de encendido por chispa, en los documentos RF-01-A-84
vy RF-01-A-85.

5.2.4 Las mediciones se efectuaran de acuerdo con
las disposiciones del anexo 4 de este Reglamento.

5.2.5 Elinforme del ensayo contendra los resultados
y todos los calcules requeridos para calcular la potencia
neta, como se especifica en el apéndice al anexo 4 de
este Reglamento, conjuntamente con las caracteristicas
del motor relacionadas en el anexo 1 de este Regla-
mento.

5.3 Interpretacion de los resultados:

Se aceptara |la potencia neta indicada por el fabricante
para el tipo de motor si no difiere en mas de un 12%
para la potencia maxima y en méas de un +4% en los
otros puntos de medicion en la curva, con una tolerancia
de +1,5% para la velocidad del motor, de los valores
medidos por el servucno técnico en el motor sometido
al ensayo.

6. Conformidad de la produccién.

6.1 Cualquier motor que ostente una marca de
homologacion segun lo estipulado por este Reglamento,
deberd ser conforme con el tipo de motor homologado.

6.2 Asimismo, para comprobar que se cumplen las
condiciones indicadas en el parrafo 6.1, se deben efec-
tuar controles apropiados de la produccion.

6.3 En particular, el titular de la homologacion debe:

6.3.1 Asegurarse de la existencia de procedimien-
tos para hacer efectivo el control de la calidad del pro-
ducto;

6.3.2 Tener acceso al equipo necesario para veri-
ficar la conformidad de cada tipo homologado;

6.3.3 Asegurarse de que se registran todos los
datos gue conciernen a los resultados de los ensayos,
y de que los documentos anexos estan disponibles duran-
te un periodo a acordar con el servicio administrativo;

6.3.4 Analizar y comprobar los resultados de cada
tipo de ensayo, de manera que se asegure la continuidad
de las caracteristicas del producto, teniendo en cuenta
las variaciones admisibles de la produccién industrial;

6.3.b Asegurarse de que se efectllan ensayos para
cada tipo de motor de acuerdo con los procedimientos
aprobados por la autoridad competente;

6.3.6 Asegurarse de que cualquier toma de mues-
tras que demuestren disconformidad con el tipo de ensa-
yo en consideracion, vaya seguida por un muestreo sub-
siguiente y un ensayo adicional {(ver anexo 5). Se tomaran
todas las medidas necesarias para restablecer de inme-
diato la conformidad de la produccién.

6.4 La autoridad competente que conceda la homo-
logacion debe verificar en todo momento los métodos
aplicados en cada unidad de producmon para verificar
su conformidad.

6.4.1 En toda inspeccidn, los registros de ios ensa- -

yos y de la comprobacion de la produccion, deben ser
comunicados al inspector.

6.4.2 El inspector puede seleccionar al azar las
muestras que vayan a ser sometidas a ensayos en el
laboratorio del fabricante. El nimero minimo de muestras
puede ser determinado en base a los resultados obte-
nidos por las propias comprobaciones del fabricante.

7. Sanciones por disconformidad de la produccion.

7.1 La homologacién concedida a un tipo de motor,
en aplicacion del presente Reglamento, puede ser reti-
rada si no se cumplen los requisitos anteriormente dis-
puestos, 0 si un motor que ileve la marca de homo-
logacién no es conforme con el tipo homologado.

7.2 Si una Parte Contratante del Acuerdo de 1958
retira una homologacion que haya concedido previamen-
te, al amparo del presente Reglamento, debe notificarlo
a las otras Partes Contratantes en aplicacién del presente
Reglamento, mediante un formulario conforme al modelo
del anexo 2 de este Reglamento.

8. Moadificacidon y extensiones de la homologacion
del tipo de motor.

8.1 Cualquier modificacién de un motor incluido en
el tipo de motor en relacién a las caracteristicas indicadas
en el anexo 1, debe ser notificada al organismo admi-
nistrative que haya homologado el tipo de motor. Dicho
organismo puede entonces:

~ 8.1.1 Considerar que no es probable que las modi-
ficaciones introducidas tengan ningdn efecto aprecia-
ble; 0.

~8.1.2 Solicitar un ensayo adicional al servicio téc-
nico responsable de la ejecucion de las pruebas.

8.2 La confirmacion, extension o denegacion de
homologacién, deben ser comunicados, mediante el pro-
cedimiento especificado anteriormente en el parrafo 4.3,
a las Partes del Acuerdo que apliguen el presente Regla-
mento.

8.3 Laautoridad competente que emita la extensién
de la homologacién, asignard un ndmero de serie por
cada extension, informando al resto de las partes del
Acuerdo de 1958 la aplicacién del Regiamento, por
medio de un certificado conforme al modelo del anexo 2
de este Reglamento.

9. Cese definitivo de la produccioén.

Si el titular de la homologacion interrumpe defini-
tivamente la fabricacién de un motor homologado en
virtud del presente Reglamento, debe informar a la auto-
ridad que haya concedido la homologacién. Una vez haya
recibido dicha comunicacidn, la autoridad deberd infor-
mar a las otras Partes del Acuerdo de 1958 que apliquen
el presente Reglamento, por medio de un formulario de
comunicacién conforme al modelo del anexo 2 del pre-
sente Reglamento.

10. Nombres y direcciones de los servicios técnicos
responsables de la ejecucion de las pruebas de homo-
logacion y de los organismos administrativos.

Las Partes del Acuerdo gue apliquen el presente
Reglamento deben comunicar los nombres y las direc-
ciones de los servicios_técnicos responsables de la eje-
cucion de las pruebas al Secretariado General de las
Naciones Unidas, y/o a los departamentos administra-
tivos que hayan concedido la homologacion, a los que
deben ser enviados tanto los formularios de homolo-
gacion como los de ampliacion o retirada de la homo-
logacion concedidos en otros paises.

Notas:

{1) 1 para la Republica Federal de Alemania, 2 para
Francia, 3 para ltalia, 4 para Los Paises Bajos, b para
Suecia, 6 para Bélgica, 7 para Hungria, 8 para la Repu-
blica Federal Checa y Eslovaca, 9 para Espana, 10 para
Yugoslavia, 11 para el Reino Unido, 12 para Austria,
13 para Luxemburgo, 14 para Suiza, 15 vacante, 16
para Noruega, 17 para Finlandia, 18 para Dinamarca,
19 para Rumania, 20 para Polonia, 21 para Portugal,
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y 22 para la Federacion Rusa. Los nimeros siguientes
serdn adjudicados a otros paises en el orden cronolégico
en el que ratificaron el Acuerdo concerniente a la adop-
cion de condiciones uniformes de homologacién y el
reconocimiento reciproco de la homologacién de los
equipos y piezas de vehiculos a motor, asi como a los
que se hayan adherido al presente acuerdo, y el Secre-
tario de Organizacién de las Naciones Unidas comuni-

card los nOmeros asi adjudicados a las Partes Contra-
tantes del Acuerdo.

(2) Consejo Europeo para la Coordinacion del
Desarrollo de los Ensayos de Prestaciones, lubricantes
y combustibles para motores (CEC). Las caracteristicas
de los combustibles se definen en la Resolucién Con-
solidada sobre Fabricacién de Vehiculos (R.E.3)
{TRANS/SC1/WP29/78).
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CARACTERISTICAS PRINCIPALES DEL MOTOR E INFORMACI6N RELATIVA A LA

1.1
12.

13.

18
L9

CL10.

1111

1.11.2.

EJECUCION DE EAS PRUEBAS (1)

Principic de funcionamiento: encendido por explosién/ encendido por compresidn/ cuatro
tiempos/ dos tiempos (3)

Didgmetro ... mm
Carrera .. .. e mm
Nimero y disposicién de Jos ¢ilindros v orden de encendido .. .. ....... .. ...
Cilindrada . ... ... ... ... .. e cm’
Relacion de Compresion (2) ... ... . . ....... .. .. . i
Di.tmjos de ta cdmara de combustion y de la cara superior del pistén .. ... .. ... ..
Arca mfnil_na de la seccién transversal de Jos conductos de admision v escape . .. .

Sistemna de Rgfriggmig‘n.: Refrigerante liquido/aire (3)

Caracteristicas del sisteme de refrigeracion por liquido

Naturaleza del liquido........ Bomba de circulaciéon: Sifno (3)

Caracteristicas 0 marca(s) y ti{:o(s) delabomba ...... ... ... . ... . . . ... .....
Relacidn de tramsmision . ... ... ... ... ... .. .. . ... ..

Termostato: tarado . ........... ... ... ... ..., P

Ventilador: caracieristicas o marca(s) vy tipo(s) .. ............. ... ... . ..

Sistema de funcionamiento del ventilador: . .. ... ... ..

Carenado del ventilador:

Caracteristicas del sistema de refrigeracién por sire

Soplador; caracteristicas o marca(s) y tipo(s) ..... .' J

1.11.3

11130

1.11.3.2.

11133

L1134,

11135,

112

31

32
2
3211
3212

3213

R;lacién detransmision: . ... ... ... ... e e e e
Conducciones del atre (produccion de serie) . ... ... ... ... ...,
Sistema de regulacién de 12 wmpﬂuun sifoo 3/

DS pCIOn DIEVE . . .. ..t e

m iti icante

Refngeracion por liquido: Temperatura maxima o la salidadel motor . ... ... ... ..
Refngeracion por aire: Puntode referengia ... ... ........ . ... .. ... ...
Temperatura maxima en ¢l punto de referencia ... .. . ..

Temperatura maxima del aire de carga en Is salida del intercambiador de calor .. ., .

Temperatura def combustible: mip. ......... méx. ...........

Temperztura del lubricante: min. ......... MAEX. .oveenees

Sobrealimentador: si/no 3/ Descnipeion del sislema ... ... ... ... .. .........
Colector de admisién:.......... . Descripeion ma.........

Filuo de aire: .......... Marca: ... Tipo: ...

Silenciador de admision: ........ Marca: ... Tipo: .......

Dispositivos anticontaminantes adicionales (si existen, ¥ si 8o ¢5tan contemplados en otro
apariado)

Descripcion y disgramas . . .. ... ... e

migion ire v alimentacién_de combustible

Descripcion y diagramas de los conductos de admisidn y de sus accesorios (camaras de
presurizacion, dispositivo de calefaccion, tomas de zire adicionales, eic )

Ajustes 2/

90EC

G661 CM8uUla GZ S3|ODIBIN

L Wnu 308




32131
3.2132.
3.2.133.
3.2.134.
32135
3.2.14,

3215

322

3221
32211,
32212

32213

32214,
32215
3222
3223,
32231
32232
32233,
32234,
32235,
3224,
32241

32242

Surtidores .. ........ . ) (
) (
Venturis ................... ) {Curva de suministro de
. 3 (combustible en funcion
Nivel del flotador en la cuba ) é * (del flujo de aire, ¥
. ) (ajustes necesanios para
Masadet flotador .. ........... ) (mantener §a curva 2/ 3/
) (
Ag_,uja del flotador . ........ ... ) {

Estrangulador manual/automitico 3/... Ajuste de cierme 2/....

 Bomba de alimentacién

presion 2/ ... o diagrama caracienistico 2/ ...
Por inyeccion de combustible 3/ descripcion del sistema

Principio de funcionamiento: colector de admisién/inyveccion direcia
Precimara de inyeccion/cémara de turbulencia 3/

Suministro: ...mm® por embolada a una velocidad de bomba de rpm 3/ 2/ o como
aliernativa, un diagrama de caracteristicas 2/ 3/ ... .. e PRI
Procedimienic de calihracidn: banco de pruebas/motor 3/

ReglajedeJainyeccion .. .. .. ... ... . ... . ... ... P

Curva de inyeccidn . .. ... .. A

32243,
3225

3.2-.2.5.1.
32252

32253

4.1

42

7.1.2.

72
721

7.2.2.

celaje de valvul tos iv

Levantamignio mixime de las vilvulas, dngulos de apertura v cierre, o detalles sobre ta
regulacion de sistemas de distribucién altemativos; en relacién al punto muerto superior

Rangos de referencia y/o ajuste 3/

Encendido

Tipo de sistema de encendido

Curva de avance del encgndido 2/

Reglajedel encendido 2/ . ... . ... ... oot [

Separacion entre contactos 2/ y dngulo muerto 2/ 3/ . ... .. ... .. L

Sistema de escape

DescripoiOn y dingramas . . .. .. .. ... .. e e

Sistema de lubricacién

Descripcidn del sistemz

* Posicién del depéiiio de Jubricante: .. .. ... e e

Sistema de alimeatacion (bomba, inyeccidn en admisién, mezcla con combustible, ete.)

L2 'wnu 304
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73

7310

14, .

741,

-10.

10.1.

10.1.1.

10.1.2.

10.13.

10.2.

10.2.1.

10.2.2.

103.

10.3.1.

10.3.2,

104,

10.4.1.

10.4.2.

I1.

H.2

Meczcla con combustible 3/

. Proporcidn

Refrigerador de aceite: si/no 3/

Dibujo(s) o marca(s) v tipo(s) . ............: e e e e

-Genérador/aliemador: 3/ caracteristicas o marca(s) y tipofs)

menlos auxili instal n

(Enumeracidn y descripcidn breve, en caso necesario) . . ... .. | e .

. Informacién adicional sobre las condiciones de ensavo

Buiias de encendido

Rpm a méxima potencia 2 NI 1§

11.3. Potencia maxima- kW (segin e} pirrafo 5.3 de este Reglamento)
114 Rpm a par miximo 2/ ............. min"
115 Par maximo 2/ ..................... N.m.
Notas
1/ En caso de motores v sistemas no convencionales, el fabricante proporcionari los datos

equivalenies a los aqui mencionados.
2 Especificar Ia tolerancia
3/ Borrar lo que no proceda )

Apexo 2
(formato méximo: A4 (210 x 297 mm) )
COMUNICADO

"Objeto : 2/

de un motor scgun el Reglamento N°* 85

N° de homologacién ...

2.

emitido por: Nombre de I Administracién

. ...........................

CONCESION DE HOMOLOGACION
EXTENSION DE HOMOLOGACION
DENEGACION DE HOMOLOGACION
RETIRADA DE LA HOMOLOGACION
CESE DEFINITIVO DE LA PRODUCCION

extensidn N° ...
Marca de fébnica o nombre comercigl del motor : .. ... ... ... L L,

Tipodemotor © . . ... .

Nombre y direccion del fabricante :

Si pmche', nombre y direccion dgl representante de! fabricante

80€¢
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Fecha de! informe emitido por dicho servicio
Numero de] informe emitido por dicho servicio ... ... . ... .. .. ... ..., ...

L ] ..
Localizacién de ia marca dc homologacion

Razdn(es) para la extension de la homologacion: 2/ ... . ..

-Valores declarados

11.} Potencia Méxima nmeta: ... kW.a ... min
- 142 Par Mavimeoneto, .. Nm.a ... men”
Caracteristicas escnciales del tipo de motor: .
.

Principio de funcionamiento: cuatro tiempos/dos tiempos 2/

Nimero v disposicion de los cilindsvs v oo

Cilindrada: .............ccvevriricvne, €3

Alimentacion de combustible: carburadorfinyeccion indirectainyeccion directa 2/
Dispositivo de sobrealimentacién: SilNo. 7

Dispositive de limpieza de gases de escape: Si/No 2/

. !:lomologacidn concedida/denegada/extendida 2/

Lugar:

Los documentos archivados cén la peticion de  homologacion o de 1a extension de Ja

homelogacion puedcs ser obtenidos si se solicitan. .
- ]

Nombre de ia administracion que concede/extiende/rechaza/retira la homologacion (ver

prescnpciones de homologacion er este reglamento..
Tachese lo que no proceda

TIJEMPLOS DE MARCAS DE HOMOLOGACION

Medelo A

{ver pimrafo <.4 dei presente Reglamento)

a= 3 Wi min.

Las marea de’ homologacién materior, colocsda en un molor, isdica que el tipo de motor
correspondiente ha sido homologado en Espada (E9), en zphicacisn de las disposiciones sobre medida
de la polencia peta cootempladas en e] Reglamento N™ 85, y cor la ceewaselia de homologacion
002492, La comirascia de homologacion. indica que la homclogsmdon he side com,edlda de
conformidad con las disposiciones de! Reglamento N° 85 en su forun ariginal,

(ver pirrafo 4.5 del presentr Reglamentc)

1 7 . 1] [85[002492 1%
i )14 i:l:?»lu{)llﬁgjﬂ

AN

2S5 G min.

Lz marca de homologacidn anterior, sclocsda en un vehiceis, indica que e tipo de
vehiculo correspondiente ha sido homolugado en Espafia (£7), en aplicacion de ios Reglamentos N%,
85y 31. 1/. Los dos primeros digitos del admerc de homolzgacion indican que, &n Ins fockas en que
fueron concedidas las respectivas homologesiones, £} Reglamento N® £5 nc hisbia sido modificads,
y que zl Reglamento N® 3] ys incluia 1a seri¢ de enmicrdas 01,

Mota
1 El segundo numero e cita nicamenie a tituio de ejemplo.
‘ )
Anexc 4

METODO PARA LA MEDICION DE L& POTENCLA NETA DEL MOTOR DE

COMBUSTION INTERNA
1 Estas disposiciones se reficren al métado pars represeniar ks curva de potencia a piena

carga de un motor de¢ combustidy inlema eo Tuncién de la velocidad de) motor.
2. CONDICIONES DE PRUEBA
21 El motor debe haber sido rodado d= acuerdo con fas recomendsciones del febricante.
22 Si ls medicidn de la potencia télo puede ser efectusds ¢n un motor con ia caja de cambios

montade, se tendrd en cuenta la eficiengia de la caja de cambics.

23 Dispasii il
231 Dispositivos auxiliares a instalar

Durante la pruefy, los dispositivos suxilisres necesarios para el funcionamienio del motor
en la aplicacién prevista (refacionados en in tsbla 1} se instaizrin ¢n el banco de pruebas
.1an lejos como sea posible en 1a misma posicion que en iz aplicacion previsia,

233 Dispasitix il .
Ciertos dispositivos auxiliares del vebiculo necesarios unicamente pars o funcionamicate
del vehiculo v que pueden instalarse en ¢! motor se retirarén para la realizacion de i
prueba. Se da como ejemplo Ia siguiente lisia, no exhaustiva:

Compresor de aire para frenos
LCompresor de la servodireccion
Compresor de la suspensidn
Sistema de aire acondicionado

' Cuando los dispositivos suxiliares no puedan ser retirados, Ia poiencia que absorban en
condicién de vacio puede ser determinada y sfiadida a {a potencia del motor medida. |

.
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TABLA 1 -

("Equipo de produccion de seric™ quitre decir €] equipo suministrado por ¢l fabricante para una

DISPOSITIVOS AUXILIARES A INSTALAR PARA LA PRUEBA DE LA

DETERMINACION DE LA POTENCIA NETA DEL MOTOR

)

aphicscidn #n particular)

medidor de flujo, cic..
Regutador sistem’b de contro)

Limitador avtomdtice de plena carga de |

.en funcidén de las cond. atmosf

Kz, Auxilisres Instalado para la prucba de
Potencia netal -
1 Sistcma de admisién
Colector de admisién Si. De serie la/
Reciclado gases del carter " "
Filtro de aire " "
Silencioso de admisién " "
+ Limitador de veicaidad b "
2 Dispositivo de calentaraiento de Ja Si. De serie
admision Si fuera posible debers ajustarse en su
- pgsicion mas favorable.
3 Sisiema de escape
Depurador de escape Si. De serie
Colector " .
Dispositivo de sobrecarga " "
Tubas de conexidn Jb/ " .
Silencioso 1b/ ". "
" Tubo de escape 1b/ " "
Freno de'escape 2/ " "
4 Bomba de alimentacion de combustible 3/ | Si. De seric
5 | Carburador - ~ 7 $i. De serie
Sistema de control electronico, medidor | * -
de fluje de aire, etc, (si los monjan)
Reductor de presion Equipo para motores de gas
Evaporador - - . .o
Mezclador - " " ” "o
6 Equipo de ing.‘eccién de comhus:iﬁfe
{gasolina o dicsel) .
Prefiltro Si. De serie
Filtro " "
Bomba " "
Tubos de alta presion . *
Inyector . " "
Eventualmente valvula de admisién de * "
aire 4/
Sisiema elecironico de control de aire " "

No Auxilisres Instalado para la prueba de
Potencia netal
7 Equipo de refrigeracion por liguido
Capéd motor No.
. Salida aire caps -
Radiador Si. De serie. 5/
Ventilador 5§/ 6/ " "
Carenado del ventilador - -
Bomba de agus - .
Termostato 7/ ‘ = " .
8 | Refrigeracion Sbr aire
Carenado Si. De serie
Soplador 5/ &/ " h
. i Dispositivo de regulacion de temperat. Si De senie
9 Equipo cléctrico : Si. De setie 8/
10 Equipo de sobrealimentacion .
{5i 1o monta)
Compresor accionado directa o Si. De serie
indirectamente por el motor,s/o los gascs
de escape.
intercambiador de calor {intercooler} 9/ - "
Bomta o ventilador de! refnigerante " -
(accionados por el motor) : .
Dispositivos de control de! cavdal do " "
liquide refrigerante.
11 Ventilador suxiliar del banco $i. 8i es necesario
dinamométrico
12 Dispositivos anlicontaminacion 1O/ $i. De serie
Rotas

El sistema de admision completo previsio pars ) vehiculo sc montara:

Cuzndo pudiera tener ub efecto aprecisbie sobre la potencia del motor; (molores de dos
tiempos y motores de explosion. ’

"En ¢] caso de que £} Fabricante lo solicite,

- En los restantes casos , bastard comprobar en ¢l momento de Ia preeba qué la presién en

el colector de admisién no difiera mas de 100 Pa det valor Jimite especificado por el
Fabricante para un filtro de aire limpio.

oLez
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4f

s/

&/

El sistema de escape completo previsto para el vehiculo se montard:

Cuando pudiera tener un efecto apreciable sobre Ia potencia del motor; (motores de dos
tiempos y motores de explosion.

En el caso de que ¢l Fabricante lo solicite.

En los restantes casos , bastara comprobar en el momento de la prueba que la presién en
el colector de escape no difiera mas de 1.000 Pa del valor limite especificado por el
Fabricante

La salida de! sisiema de escape del motor se define como un punto situado 150 mm. aguas

abajo de Ja terminacién de la parte del sistema de escape que va moatada sobre ¢l motor.

Si existiera un ralentizador de escape incorporado 2l motor, la vilvula de estrangulacién
debera fijarse en la posicion totalmente abierta.

La presion de alimentacidn de combustible, podrd ajustarse, si fuera necesario, a fin de
reproducir las presiones que s¢ producirian con ¢l motor funcionando en el vehiculo.( en
particular cuando se utilice up sistema de retorno de combustible)

. .
La védlvula de admision de aire serd la vilvuls de contro) del regulador neumatico de la

bomba de inyeccion, El regulador del equipo de inyeccidn podrd contener otros

dispositivos que influyan sobre 12 cantidad de carburante inyectados.

El radisdor, ¢l veatilador, ¢l carenado del ventilador, 1s bomba de agua y ¢! wrmostsio
deberdn ocupar en ¢l banco dinamométrico, la misma posicion relativs que en ¢l vehiculo.
La circulacidn del liquido de refrigeracién deberd producirse unicamente mediante la
bombz de agua del motor. ’

L refrigeracién del liquido podra realizarse, bien por ¢l radiador del motor, bien por un
circuito exterior, siempre que 1a pérdida de presidn de dicho circuito y la presion en 2
entrada de la bomba sean sustancialmente igusles a las del sistema de refrigeracion ded
motor \

La cortina del radiador si existiera deberi estar abierta.

En ¢l caso de que, por razones pricticas, el radiador, cl ventilador y el carenado del
ventilador no pudieran moniarse cn cf motor, la potencia sbsorbida por e ventilador
moniado scparadaments ea la posicién correcta respecto al radiador v af carenado (3i ésta
existiere), deberd determinarse en las velocidades de giro comrespondicates a los regimenes
de giro del motor utitizados pars medir I potencia del motor, bien por cileelo a partir de
caracteristicas sormalizadas o bien, mediante pruebas pricticas. Dicba potencia, corregida
8 las condiciones atmosféricas normales que se definen en el parrafo 6.2., debers deducirse
de 1a poteacia corregida

En el caso de un ventilador o soplador progresivo o desembragable, la prueba deberd
realizarse con estos foecanismos desconectados, y cuando el ventilador (o soplador) sean
progresivos s¢ hard cor eslos  mecanismos funcionando a su migimes miximo de
deslizamiento.

El termostato puede fijarsc en la posicion de aperturs total,

Potencia minima del generador: La potencia del generador se limitari & la imprescindible
para operar los accesorios que sean indispensables para el funcionamiento del motor. Si
¢s necesario realizar una conexion con una bateria debe emplearse una bateria
cumpletamente cargada y en bucoas condiciones.

9

10/

233

®)

24

Los motores sobrealimentados con refrigeracion iotermedin sc ensayarim, ocon. los
dispositivos de refrigeracion de la carga, ya ica con aire o con sgua. Si el fabricante lo
prefiere, una instalacién en el banco de easayo reemplazark  l2 refrigeracién con aire. En
todos los casos, la medida de potencia de cada regimen se hri con Is misma caida de
temperaturs y presidn del aire aspirado en ¢l refrigerador del bance de ensayo que 1a

‘especificada por e fabricantc pars el sistema del vehiculo completo.

Ello puede incluir, por ¢jemplo un sistema de recirculacién de los gases de escape (sistema
EGR*}), un convertidor catalitico, un reactor térmico, un sistema de inyeccion de azire
secundarnio y un sistema de antievaporacidn para el combustible.

Para 103 dispositivos suxiliares usados en ¢l arranque de los motores de encendido por

compresion, s¢ tendrin en cuenta los dos siguientes casos:

() Amanque eléctrico. Estard instalado ¢l generador y alimentars, cuando sea
necesario, & los dispositivos auxiliares esencisles para el funciozamiento de!
molor,

() Asranque distinto del eléctrico. Si hay algunos accesorios esenciales pars el
funcionamiento del motor alimentados eloctricamente, el generador estard
instalado y alimentars csios elementos auxiliares. En caso contrario se quitars,
En cualquier caso, ¢l sistema para producir y almacenar la energis necesaria
para 12 puesta en marcha se monta y opera descargado,

Recirculacion de gases de escape.

Condici I laci
Las condiciones de regulacién para el ensayo de determinacion de la potencia neta se
indican en |a tabla 2.

TABLA 2 - CONDICIONES DE AJUSTE

Regulacion de) carburador(es)

Regulacion del sisterna de caudal de la

bomba de inyeccién De acucrdo con las especificaciones de

produccion del fabricante v utilizadas

Curva de avance de 1a inyeccion o de 1a ! " !
sin alieraciones posteriores pars una

ignicion

aplicacion en particular.
Ajuste del regulador

Dispositives de control de emisiones

it

DATOS A REGISTRAR

Los datos a registrar son los indicados en el pirrafo 4 del apéndice a este anexo. Los datos
del rendimiento se obteadrin en condiciones de funcionamicnio estabilizadas con un
adecuado suministro de aire fresco al motor. Las cimaras de combustion pueden contener
depdsitos, pero ep cantidad limitada. Las condiciones de la prueba, tales como la
temperaturs del aire de admisién, deben seleccionarse tan cerca de las condiciones de
referencia (ver parrafo 5.2 de este anexo) como sca posible, con ¢! fin de minimizar Is
magnitud del faclor de correccion. :
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32

33
34

as

3.6

3.7
38

39

41

42
43
44
45

456

e .

La temperatura del aire de entrada al motor (aire smbicate) debe medirse s una distamcia
igusl o inferior 2 0,15 m aguas arriba del punto de entrada al filtro de aire, 0, de 0o wsarse
filtro de aire, a una distancis igual o inferior a 0,15 m de s tobera de admision de aire.
E! termémetro o termopar debe protegerse del calor radiante y situarse directamente en
ia corriente de aire. También debe ser protegide de los vapores de combustible. Debe
usarse un namero suficienic de emplazamicntos para conseguir una media aritmética
represeatativa de la temperstura de adminon,

No deben tomarse dstos hasta que el par, Ia velocidad, y las temperaturas se hayan
mantenido pricticamente constantes durante al menos wn minuto.

Ls velocidad de! motor durante un rodsje o lectura no debe desviarse mis de
un + 1% o % 10 min” de 12 velocidad seleccionada, sea cual sea [a mayor.

Se tomarin simuliancamente los dstos de la carga a freno, ¢f consumo de combustible y
Is teroperaturs de yire de admision; estos datos scrin ¢l resultado de la media aritmética
de dos valores estabilizados consecutivos que no varien mis de un 2% en lo que respecta
alacargaal fremo. . ‘

La temperstura de! refrigerante en 1a salida del motor debe mantenerse ea los valores
especificados por el fabricante. Si el fabricante no ha especificado ninguna temperatura,
dicha temperaturs serd de 353 K £ 5 K. Para motores refrigerados por aire, 1a temperatura
en ¢l punto indicado por el {abricante debe mantenerse dentrd de los + 0/ -20 K del
valor miximo especificado por el fabricante en las condiciones de referencia.

L4 temperstura del combustible debe medirse en la eotrada del carbusador o ea ¢l sittems
de inveccién de combustible, y .nantenerse deatro de los limites establecidos por el
fabricante del motor.

La temperstura del sccite lubricante medida en la bomba de l'ce;ile o en la salids del

- refrigerador de aceite, de esiar instalado, debe mantencrse dentro de .los limites

establecidos por el fabricante del motor.
Pucde usarse un sistema de regulacidn suxiliar si es necesario pars mantener las

temperaturas dentro de los limites especificados en los puntos 3.6, 3.7, v 38
anteriormente citados en ésie anexo.

PRECISION DE LAS MEDICIONES

Par motor + 1% del par medido.

El sistema de medida del par debe ser calibrado teniendo en cuenta las pérdidas por
friccion. La precisién en la mitad inferior del rango de medida del banco dinamométrico
puede ser de + 2% del par medido.

loci tor: 0,5% de 1a velocidad medida.
Qp_qmg_mmm; % 1% del consumo medido.
Tempersturs del combustible 21K

Teﬁ tura del aire adel m rl +2 K.

+ 100 Pa.

T 47

43

51

52
321

522

53

531

532

54

541

Prenits em el conducto de admisidn + 50 P

Przsitn en g} copducio de escape  + 200 Pa.

FACTORES DE CORRECCION DE POTENCIA
Definicié

El factor de correccién de la potencia e ¢l coeficiente o mediante ef cnal s¢ determina
Ia potencia del motor en las condiciones stmosféricas de referencia especificadss en el
punto 5.2 siguicnie, '

P,=as P
ea que

P, et 1a potencia corregida (esto ex, Iz petencia en condiciones atmosféricas de referencia)

« s el factor de comreccitn (a, 0 a,)

P es la petencia medids (potencia del ensayo)

Condici féricas de ref .
Temperatura (T,) : 298 K (25°C)
Presién seca (Py,) - 99 kPa

La presion seca se basa en una presion total de 100 kPa ¥ en una presién de vapor de
sgna de 1 kPa.

C I- - Ei 3 I !
Las condiciones stmosféricas duranic Is prueba deben ser bas siguientes:

Temperstura (T)

Para motores de encendido por explosidn 288 K < T <308 K
Pana motores diesel MWIK<T<3I3K

Preside (p.)
20 kPa <P, < 110 kPa

Detenpinacion del factor de comreccién a, ¥ &, I/

sobrealimentados

El factor de comreccidn @, s obtiene aplicando Is fonmula:

99 12 T 0,6
—_— ) (--- ) 2
P, 298

o {

rA% YA
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542

5421

54211

54212

5422

en que

P, es la presion seca atmosférica total en kilopascales (kPa); es decir, la presidn
total barométrica menos |p presion del vapor de agus

T ¢s la temperatura absoluta en grados Kelvin (K} de.l airc succionado por el

motor.

Condiciones que deben cumplirse en el lsborstori

Para que una prucha sea vilida, ¢l factor de comeccion @, debe ser tal que
093 < w, < 1,07

Si se sobrepasan dichos limites, se deben mencionar con precision on el informe ¢ valor
corregide obtenido y las condiciones de Jas prucbas (temperatura y presion)

Motores diesel - Fag o,

E} factor de correccion de potencia ( @, ) para los motores diesel alimentados con un
caudal constante de combustible se obtiene por medio de la aplicacion de Iz formela:

enque a, = {{)I,
f, es ci facior stmosfénico

f.-es el parimetro caracterilico para cada tipo de metor y mjuste.

Factor atmosférico f,

‘Este factor indica los efectos de las condiciones mcdioambientales (presion, tcmperaturs
v humedad) del aire absorbido por el moter. La férmula det facter stmos{énco varia segin
¢l tipo dec motor.
Motores de aspiracion natural ¥ con sobrealimentacion mecinica.
99 T 0.7
- (2 (L)

P, - 298

. . J‘
Motores turboalimentados, con o sin refrigeracion del aire de acmision

o (“‘;)-9 0,7 ( ;I'_‘) H I

. P, 298
Facior de motor
{. es una funcién de q, {caudal de combustible corregido) como siguc:

£, =0036q,-1,14

en que: q. = gQ'r

en que .

q ) es el caudal de combustible en miligramor por ciclo por htee de
desplazamientc volumétrico tofal (mg/(l. ciclo)) -

roo " es la.rclacion de presiones entre la salida del compresor 3 la ercrada al

compresor (r = 1 para wotores de aspiracion natural;

Esia formula es vilida pars un iniervalo de valor de q, comprendido entre 40 mg/{i.ciclo)

y 65 mg/(l.ciclo). .
" Para valores de q, inferiores & 40 mg/(l.ciclo) sc tomard un valor constante de {. igual a
03 (f, = 0.3).
Para valores de g, superiores 2 65 mg/(lciclo) se tonuinn vnlotmmntedef. igual &
L2 (f, = 1,2) (ver figura).
L P + - - ¢ !
ad
0.4 }
0,3
o2l - R
' ° 3 i -
- 20 30 70 > fe
5423 ici
Para que una prucba sea vilida, el factor de comeccidn a, debe ser tal que
09< a,<1,1
Si se ﬁhnplsm dichos limiles, se deben mencionar con precision en el infonme ¢l valor
corregido oblenido y las condiciones de las pruebas (lemperatura y presidn).
Notas
. Las prucbas pueden llevarse a cabo ea cabina de ensayos con aire scondicionado, donde

puedan controlarse las condiciones atmosféricas.
2/ En ¢l caso de los motores equipados con cenatrol suiomitice de temperatura del aire, si el

dispositivo cs 1l que & plens cargs 8 23° C no se afiade aire caliente, is prucba se
desamollari con el dispositivo completamenie cerrado. Si el dispositivo sigue funcionando
2 25° C, la prucba se realiza con el dispositivo funcionsndo normalmente, y el exponente
del térming temperatura en el factor de comreccitn se considerard cero (sin correccién de
temperatura).
Am ! - ﬁ&d“g ) *
RESULTADOS DE LOS ENSAYOS DE MEDIC!ON DE LA POTENCIA NETA DEL MOTOR
Esie formulario seré cumplimentado por ] laboratorio que haya Lievado a cabo el ensayo.
1% Condicioncs del epsgvo
11 Presionss medidas & polencia mixims
111 Presién barométrica tolal: «on....c.mwrrsrvenene: P8
1.12 - Presion del vapor de agua: ... P2

113 Presion de e5cape: covrrsrran P
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1.2
1.2.1
122
123
1231
3232
1.24
1.2.5
1.2.5.1

1.252

1.3}

132

2141
2.14.2
22
221

- 222
223

224

Temperaturas medidas a potencia mixima
del aire de admisidn; ..., K
a la salida del intercambiador de calor del motor: ............. K

del liquido refrigerante

a la salida del liquido refrigerante del motori........cooocoovnmvcnveiniisen. K 1/

en ¢l punto de referencia en ¢! caso de refrigeracion por BIre: .......coccvceveececerenee. K 1/
del aceite lubricante: ............ K (indicar el punto de medicion)

del combustible

& lu entrada de la bomba de combustible: ......... K

en el dispositivo de medida de consumo de combustibte: ... K
Caracteristicas del dinamémetro

Marca: ..., Modelo: .........

Tipo: (e

mbustible
Para motores de explosion que funcionen con combustible liquide
Marea! ... '
Especificaciones: ..................

Aditivos antidetonantes (plomo,’etc) ..........

TIpo: s

Coateaido: ........cccooerrsreennenn. M1

Numerc de octano RON: ............... {ASTM D 26 99-70)
Densidad especifica: ........c.ococe... glem3 a 2.“ K

Poder calorifico inferior: ............ kJ/Kg

Para motores de encendido por éxplosién que funcionen con combustible gascoso
Marca: ....................

Especificaciones:

Presido de almacenado ............ bar

Presiéon de wtilizacion: ..., bar

215
23

231

2.4

241
242
243
244

245

1
32

33

Poder calorifico infefior ................. kifkg

Para motores de encendido por compresion que funcionen con combustibles gaseosos
Sistema de alimentacidn: gas .................

Especificaciones del gas usado: .............

Proporcién aceite/gas del combustible: ...................

_ Poder calorifico inferior: .................

Para motores de encendido por compresion que funcionen con combustible liquido
Marca: ...

Especificaciones del combustible usado: .............

Niamero de Cetano (ASTM D 976-71) ...................

Densidad especifica: ................... glem3 a 288 K

Poder calorifico inferior: ........cccceveee. kikg

Lubricante
Especificaciones. .............

Viscosidad SAE: ...

Resultados detallados de las mediciones &/

Velocidad. de} motor, min-1

Par medido, Nm

Potencia medida, KW

Flujo de combustible medido, g/h

Presién barométrica, kPa

Presion del vapor de agua, kPa

Temperatura del aire de admision, K

Potencia afiadida para N° i
dispositivos auxiliares N°2
ne incluidos en la tabla 1, kW N3

Factor de correccidn de potencia

Potencia &l freno comregida, KW
{con/sin }/ ventilador) ¢

viEC
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Polenciz del ventilador, kW
(restar. si no se ha instalado ventilador)

Fotcnoia Neta, kW

Par neto,

Nm

Consumo especifico corregido.

g/ Wh) 2/

Temperatura ‘dcl refrigeranie en la salida, K

Tcmperalﬁra del fubticante en el punto de medida, K~

Temperatura del aire despues del sobrealimentador, KX 3/

Temperatura del combustible en la entrada de 1a bomba
deimyveceion, K

Temperatura del aire despues del enfriador de atre

Presién despues del sobrealimentador, K 3/

it

S I

Presion despues de iz carga del enfrnador de aire

Sé dibujaran las curvasgaracieristicas de la potencia neta y del par neto en funcién de la
vetocidad del motor. B

Tachar lo.que no proceda.

’ . L]
Calculado con ta potencia neta de los motores de encendido por compresion v de
encendido por explosién, multiplicandase en el Vltumo caso por el factor de comreccion de
la polencia .

Suprimir cuando no sea aplicable

-4

5.2

53

Angxp 3
COMPROBACION DE LA CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

GENERAL

Estos requisitos son consistentes con Jas pruebas a realizar para comprobar la conformidad
de la produccién, segun el pimafo 6.3.6,

PROCEDIMIENTOS DE ENSAYO '

Los métodos de ensayo y los instrumentos de mednc:én utilizados serdn los descritos en
¢l Anexo 4 del presente Reglamento.

RECOGIDA DE MUESTRAS

Se debe clegir un motor. Si despuds del ensayo descrito posterionmente ea €] parrafo 5.1,
se considera qus ¢l motor no estd en conformidad con los requisitos de este Reglamento,
deberin ensaysarse dos motores mis,

CRITERIOS DE MEDIDA

Duranie los ensayos para la comprobacién de la conformidad de la produccion se medird
la potencia a dos velocidades S1 y 52 del motor, que corresponden respectivamente a Jos
puittos de medicién de la potencia mixima y del par miximo accptados para la
homologacién def tipo. A las dos velocidades mencionadas, sujetas a una tolerancia de
5%, la potencia net2 medida af menos en un punto deniro de los rengos S1 + 5%y 52 %
5% no-debe diferir en més de = 5% de la cifra homologada.

EVALUACION DE LOS RESULTADOS

Sila potencu nets del motor ensaysdo segin lo dispuesto en el pimrafo 2 anterior cumple
los requisitos del parrafo 4 anserior, se considerard que la produccidn cs conforme con ba
homologacion de tipo.

Si no se cumplen los requisitos del pin'al'o 4 anterior, se someterdn 4 ensayo dos motores
mas de la misma forms,

Si ¢! valor de la potencia neta del segundo y/o tercer motor mencionado en el pinafo 5.2
po cutnple los requisitos del parrafo 4 mnterior, se considerard que Ia produccién o es
conforme con los requisitos del presente Reglamonto y se lievard a cabo lo dispuesto en
¢l parrafo 8.1,

12 wnu3jog

GB6L 013U GZ S9[0%IRIN

Glee




2316

Miércoles 25 enero 1995

BOE nim. 21

ESTADOS PARTE

- Fecha de_ entrada
an vigor

Alemania, Republica Federal de ............ 15-06-1992
BeIGICA ..o e 17-05-1992
Eslovaquia ..o, | 01-01-1993
ESPana ..ococee s 21-01-1995
Finlandia ..o 12-04-1991
Francia ... 15-09-1990
Hungria ... 21-03-1993
ltalia ....... ettt rern 15-09-1990
Luxemburgo 08-03-1993
Noruega .......ccccococeerevees reerr et 24-05-1993
Paises Bajos .........ccccoeevceeeene. s 04-07-1992
Polonia ..ot - 13-11-1992
Reino Unido ............... 04-05-1991
Republica Checa 01-01-1993
Yugoslavia ... 20-07-1991

El presente Reglamento entrd en vigor de forma gene-
ral el 15 de septiembre de 1990, y para Espafia entrara
en vigor el 21 de enero de 1995, de conformidad con
lo establecido en el articulo 1(8) del Acuerdo.

Lo que se hace publico para conocimiento general.
Madrid, 12 de enero de 1995.—El Secretario general
técnico, Antonio Bellver Manrique. )

MINISTERIO
DE JUSTICIA E INTERIOR

INSTRUCCION de 9 de enero de 19895, de
fa Direccion General de los Registros y del
Notariadlo, sobre el expediente previc al matri-
monio cuando uno de los contrayentes estd
domiciliado en ef extranjero.

1943

Son cada vez mas frecuentes los casos en los que
un espafol domiciliado en Espafia pretende contraer
matrimonic con extranjero domiciliado fuera de Espana
y hay muchos motivos para sospechar que por medio
de estos enlaces lo que se pretende exclusivamente es
facilitar la entrada y estancia en territorio espafiol de
sibditos extranjeros. Aunque la competencia de este
centro directivo no alcanza a la materia relacionada con
la extranjeria, si que le corresponde dictar instrucciones
sobre el Registro Civil (cfr. articulos 9 LRC y 41 RRC)
y. concretamente, sqbre la tramitacién del expediente
previo a la celebracion del matrimonio, que plantea algu-
nas dificultades préacticas en tales casos y en el que
han de extremarse las garantias, formales y materiales,
para que el encargado llegue a la conviccion de que
los interesados intentan realmente fundar una familia
Y que su proposito no es simplemente, en claro fraude
de ley, el de baneficiarse de las consecuencias legales
de la institucién matrimonial sobre la base de ur matri-
monio en el cual no ha habido verdadero consentimiento
matrimonial y gue es,=en rigor, nulo por simulacién.

Aunque los casos mas graves de tal nulidad podran
ser corregidos «a posteriori» por medio de la accion judi-
cial que puede ser ejercitada por el Ministerio Fiscal
(cfr. articulos 73.1.° y 74 CC), es indudable que, «a prio-

ri» ¥y en la medida de lo posible, as conveniente adoptar
las cautelas oportunas para evitar la celebracion de matri-
monios nulos que, entre tanto no se pronuncie la nulidad,
disfrutaran de las ventajas derivadas de la apariencia
matrimonial.

Claro estd que la intencién de esta instruccion no
es la de coartar en modo alguno un derecho fundamental
de la persona, como lo es el de contraer matrimonio,
sino solo el de encarecer a los encargados de los Regis-
tros Civiles que, sin mengua-de la presuncién general
de buena fe, se cercioren de la veracidad del consen-
timiento de los contrayentes dentro de las posibilidades
que ofrece la regulacion actual del expediente previo.

Con esta finalidad, esta Direccion General ha acor-
dado dar mayor publicidad a las siguientes normas con-
tenidas fundamentalmente en el Reglamento del Regis-
tro Civil: .

1.2 Encargado competente para instruir el expedien-
te—Lo es el Juez encargado o de Paz o el encargado
del Registro Civil consular, correspondiente al domicilio
de cualquiera de los contrayentes (articulo 238 RRC).
Depende, pues, de la eleccidn de éstos que el expediente -
se tramite en el Registro municipal o en el consular,
cuando uno de los interesados esta domiciliado en Espa- .
fia y el otro en el extranjero. ' ’

2.2 Ratificacion de ambos contrayentes.—a ratifi-
cacion porambos contrayentes del escrito inicial (articu-
lo 240 RRC} es siempre necesaria. No obstante, como
indica el articulo 242 del Reglamento, la ratificacién del
que no esté domiciliado en la demarcacion del Registro
instructor puede realizarse por comparecencia ante otro
Registro Civil espafiol o por medio de poder especial.

32 Trémite fundamental.—La audiencia reservada y
por separado.—Ei Reglamento del Registro Civil va sefia-
lando las distintas etapas del expediente y sus posibles
incidencias. Asi, en cuanto a las pruebas complemen-
tarias del escrito {articulo 24 1); subsanacion de éste (ar-
ticulo 242); publicacién de edictos o tramite sustitutorio
(articulos 243 y 244); ampliacién.de pruek:as propuestas
o acordadas de oficio (articule 245, 1) y dictamen médico,
'si se estima que alguno de los contrayente« =sta afectado -
por deficiencias o anomalias psiquicas {a:t{culo 245, Il).

En cualquier caso existe un tramite esencial y del
que no debe prescindirse, ni cumplirio formulariamente, .
como es la audiencia que el instructor, .asistido por el
secretario, debe realizar de cada contrayente, reserva-

" damente y por separado, para cercicrarse de la inexis-

tencia del impedimento de ligamen o de cualquier otro
obstaculo legal para la celebracidn (cfr. articulo 246
RRC). Esta audiencia, que en caso del contrayente domi-
ciliado en otro lugar puede efectuarse ante el Registro
Civil del domicilio del mismo, puede y debe servir para
que el instructor se asegure del verdadero propésito de
los comparecientes y de la existencia en ambos de real
consentimiento matrimeonial. Un interrogatorio bien
encauzado puede llegar a descubrir 1a intencién frau-
dulenta de una o de las dos partes y en tal caso, sin
perjuicio del recurso oportuno, el instructor debe denegar
ia celebracion {cfr. articulo 247 RRC).

4.2 Intervencién del Ministerio Fiscal—Como en los
demads expedientes del Registro Civil (cfr. articulos 343
y 344 RRC), también en éste al ministerio publico, o
a quien haga sus funciones en el Registro consular (cfr.
articule 54 RRC), le atribuye la legislacidon un papei activo
en defensa de la legalidad, por lo que puede denunciar
en su dictamen cualquier impedimento u obstaculo que .
le conste {cfr. articulo 247 RRC). ~ ‘

5.7 Certificado de capacidad matrimonial.—La expe-
dicion por el instructor da este certificado s6lo es hece-
saria cuando los contrayentes hayan manifestado su pro-



