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|. Disposiciones generales

TRIBUNAL CONSTITUCIONAL

25767 CONFLICTO positivo de competencia nimero
3386,/94, planteado por el Consejo Ejecutivo
de la Generalidad de Cataluria, en refacién con
determinados preceptos de una Orden del

~ Ministerio de Educacion y Ciencia de 15 de
juniode 1994.

El Tribunal Constitucional, por providencia de 8 de
noviembre actual, ha admitido a tramite el conflicto posi-
tivo de competencia nimero 3386/94, planteado por
el Consejo Ejecutivo de la Generalidad de Catalufia, en
relacion con los articulos 15. 19 a 37, 40 a 43, 49.2,
b1, 62, 65 a 58 y 62 de la Orden del Ministerio de
Educacion y Ciencia de 15 de junio de 1994 por la
que se convocan becas y ayudas al estudio de caracter

- general para estudios uiversitarios y medios para el curso

académico 1994-9b,

Madrid, 8 de noviembre de 1994.—El Secretario de
Justicia.—Firmado y rubricado.

25768 CUESTION de inconstitucionalidad ntmero
2594/94.

Ef Tribunal Constitucional, por providencia de 8 de
noviembre actual, ha admitido a tramite la cuestion de
inconstitucionalidad namero 2594 /94, planteada por el
Juzgado de Instruccion nimero 2 de Gava, en relacion
con el articulo 586 bis del Cédigo Penal, por poder ser
contrario a los articulos 1, 14 y 25.2 de la Constitucion.

Madrid, 8 de noviembre de 1994.—E| Secretario de
Justicia.—Firmado’y rubricado.

MINISTERIO
DE ASUNTOS EXTERIORES

25769 REGLAMENTO nimero 16 sobre prescripcio-
nes uniformes relativas a la homologacion de
cinturones de seguridad y dispositivos de
retencion para los ocupantes -adultos de
vehiculos automdviles, anejo al Acuerdo de
Ginebra de 20 de marzo de 1958, relativo
a la adopcién de condiciones uniformes de
homologacion y al reconocimiento reciproco
de la homologacion de los equipos y piezas
de vehiculos de motor (publicado en el «Bo-
letin Oficial del Estado» de 23 de noviembre
de 1972). Revisién 3 que incorpora la serie
04 de enmiendas, entrada en vigor el 22 de
diciembre de 1985. Suplemento 1 a la serie
04 de enmiendas, entrada en vigor el 15 de
junio de 1988. Suplemento 2 a la serie 04
de enmiendas, entrada en vigor el 26 de mar-
Zo de 1988. Suplemento 3 a la serie 04 de
enmiendas, entrada en vigor el 20 de noviem-
bre de 19889, al presente Reglamento.

REGLAMENTO NUMERO 16

Prescripciones uniformes relativas a la homologacién
de cinturones de seguridad y dispositivos de retencién
para los ocupantes adultos de vehiculos automéviles

1. CAMPO DE APLICACION

El presente Reglamento se aplica a los cinturones
de seguridad y dispositivos de retencidén destinados a

ser utilizados en los vehiculos automoviles de tres 0 mas
ruedas, y a ser utilizados separadamente, es decir, como
dispositivos individuales, por los ocupantes de talla adul-
ta de los asientos orientados hacia adelante®.

2. DEFINICIONES

2.1 Cinturdn de seguridad (cinturdn).

Conjunto de bandas con hebilla de cierre, dispositivos
de reglaje y pieZas de fijacion que puede ser anclado
al interior de un vehiculo automévil y concebido de forma
que reduzca el riesgo de heridas para el usuario en caso
de colision o de deceleracion brusca del vehiculo, limi-
tando las posibilidades de movimiento del cuerpo del
usuario. Este conjunto se designa de forma general
mediante el término «cinturén», este término engloba
iguailmente a todo dispositivo de absorcion de energia
o de retraccién del cinturén.

2.1.1 Cinturdn subabdominal.

Cinturén que pasa por delante del cuerpo del usuario
a la altura de la pelvis.

* El presente Reglamenta no contiene ninguna prescripcion relativa al
equipamiento de los vehiculos con cinturones de seguridad. La adhesion
al presente Reglamento no es incompatible con la existancia de regtamen-
taciones nacionales que no autoricen la instalacidn en los vehiculos de ciertos
tipos de cinturcnes o de retractores previstos por el presente Reglamento.
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2.1.2 Cinturén diagonal.

Cinturon que pasa en diagonal por delante del térax,
desde la cadera hasta el hombro del lado opuesto.

2.1.3 Cinturdn tres puntos.

_Constituido esencialmente por una banda subabdo-
minal combinada con una banda diagonal.

2.1.4 Cinturdn arnés.

Cinturén gue comprende un cinturén subabdominal
Y unos tirantes.

2.2 Tipo de cinturon,

Se entiende por cinturones de tipos diferentes los
que presentan entre si diferencias esenciales, pudiendo
afectar estas diferencias principalmente a:

2.2.1 Las partes rigidas (hebilla, piezas de fijacion.
retractor, etcétera); '

2.2.2 El material, ! tejido, las dimensiones, el color
de las bandas;

2.2.3 Lageometria del cinturén,

2.3 Banda

Elemento flexible destinado a sujetar el cuerpo y a
transmitir los esfuerzos a los anclajes.

2.4 Hebilla de cierre.

Dispositivo de apertura rapida que permite al usuario
ser sostenido por el cinturdn, la hebilla puede incluir
el dispositivo de reglaje, salvo en el caso de una hebilla
de cinturdén de arnés.

2.5 Dispositivo de reglaje del cinturén.

Dispositivo que permite reglar el cinturén segun las
necesidades del usuario individual y de la posicién del
asiento. El dispositivo de reglaje podra formar parte de
la hebilla, podré ser un retractor o cualquier otra parte
del cinturdn de seguridad.

2.6 Dispositivo de pretensado.

_ Dispositivo .adicional o integrado que pone bajo ten-
sién la banda del cinturén de seguridad con el objeto
de reducir el juego de ésta durante una serie de choques.

2.7 Piezas de fijacion.

. Partes del cinturon, comprendiendo los elementos de
fuacton’ necesarios que permiten fijarle a los anclajes
del vehiculo.

2.8 Absorbedor de- energia.

Dispositivo destinado a disipar energia independien-
temente de la banda, o conjuntamente con ella, y que
forma parte de un cinturén.

2.9 Retractor.

Dispositivo para el alojamiento parcial o total de la
banda de un cinturén de seguridad.

2.9.1 ' Retractor sin sistema de bloguea (tipo 1).

_ Retractor del que se extrae la banda en toda su lon-
gitud mediante una traccion exterior débil y que no per-
mite ningin reglaje de la longitud de banda extraida.

2.9.2 Retractor de deshloqueo manual (tipo 2).

Retractor que debe desbloquear el usuario, por medio
de un dispositivo de mando manual, para poder extraer

la longitud de banda deseada y que se bloquea auto-
maticamente cuando el usuario deja de actuar sobre
este dispositivo.

2.9.3 Retractor de bloqueo automatico (tipo 3).

Retractor que permite extraer la longitud de banda
deseada, ajustandose automaticamente la banda al usua-
rio cuando el cinturdn esta abrochado. La extraccion
de una longitud suplementaria de banda no puede tener
lugar sin intervencion voluntaria del usuario.

2.9.4 Retractor de bioqueo de emergencia (tipo 4).

Retractor que, en condicionas normales de conduc-
cién, no limita la iibertad de movimiento del usuario.
El retractor lleva incorporado un dispositivo de reglaje
en longitud, que ajusta automaticamente la banda a la
corpulencia del usuario y un mecanismo de blogueo
accionado en caso de accidente por:

2.9.4.1 Una deceleracién del vehiculo o una extrac-
cion de la banda a partir del retractor o cualquier otro
medio automatico {sensibilidad unica), o,

294.2 Una combinacion de varios de estos fac-
tores (sensibilidad miltiple).

2.9.5 Retractor de enclavamiento de urgencia de
umbral realzado (tipo 4N}.

Un retractor ajustado al apartado 2.9.4, pero que pre-
senta unas caracteristicas particulares, teniendo en cuen-
ta su empleo en vehiculos de las categorias M2, M3,
N1, N2y N3 "

2.9.6 Dispositivo regulador de la altura del cinturén.

Dispositivo que permite regular la posicién en cuanto
a la altura de retorno superior del cinturén, de acuerdo
con las necesidades del usuario individual y con la posi-
cidon del asiento. Un dispositivo tal puede considerarse
gue forma parte de! cinturén o del anclaje del mismo.

2.10 Anclaje del cinturon.

Partes de la estructura del vehiculo o del asiento,
o cualesquiera otras partes del vehiculo, a las que deben
fijarse los cinturones.

2.11 Tipo de vehiculo en lo que se refiere a los cin-
turones de seguridad y a los dispositivos de
retencion.

Categoria de vehiculos automoviles que no presenten
diferencias esenciales, especialmente en cuanto a las
dimensiones, o las formas y a los materiales que cons-
tituyen los elementos de la estructura del vehiculo, la
estructura de los asientos, o de cualquiera otra parte
del vehiculo a la que se fijan los cinturones de seguridad
y los dispositivos de retencidn.

2.12 Sistema de retencion.

Sistema que combina un asiento, fijado a la estructura
del vehiculo por medios adecuados, y un cinturén de
seguridad, del que un anclaje al menos esta fijado sobre
la estructura del asiento.

2.13 Asiento.

Estructura que forma o no parte integrante del
vehiculo, comprendiendo su guarnecido, gue ofrece una
plaza sentada para un adulto. El término se refiere tanto
a un asiento individual como a la parte de una banqueta
correspondiente a una plaza sentada.

M Segiun se define en la Resolucidn consolidada R.E.3
(TRANS/SC1/WP28/78)
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2.14 Grupo de asientos.

Banqueta o asientos distintos pero uno al lado del
otro (es decir, fijados de forma que los anclajes delan-
teros de uno de los asientos estén alineados con los
anclajes delanteros o traseros de otro asiento o entre
los anclajes de este otro asiento) que ofrecen una o
varias plazas sentadas para adultos.

2.15 Banqueta.

Estructura completa con su guarnecido, ofreciendo
al menos dos plazas sentadas para adultos.

2.16 Sistema de reglaje del asiento.

Dispositivo completo que permite reglar el asiento
0 sus partes a una posicton sentada del ocupante adap-
tada a su morfologia. Este dispositivo de reglaje puede
permitir principalmente:

2.16.1 Un desplazamiento longitudinai;
2.16.2 Un desplazamiento en altura;
2.16.3 Un desplazamiento angular.

2.17 Anclaje del asiento.

Sistema de fijacion del conjunto del asiento a la
estructura del vehiculg, incluyendo las partes afectadas
de la estructura del vehiculo.

2.18 Tipo de asiento.

Categoria de asientos que no presentan entre si dife-
rencias esenciales:

2.18.1 En cuanto a la forma, a las dimensiones y
a los materiales de la estructura del asientg,

2.18.2 En cuanto al tipo y a las dimensiones de
los sistemas de reglaje y de blogueo,

2.18.3 En cuanto al tipo vy a las dimensiones del
anclaje del cinturdn al asiento, del anclaje del asiento
y de las partes afectadas de la estructura del vehiculo.

2.19 Sisterma de desplazamiento del asiento.

Dispositivo que permite desplazar angular o longi-
tudinalmente el asiento o uno de sus elementos, sin
posicidn intermedia fija (para facilitar el acceso a los
viajeros),

2.20 Sistema de bloqueo del asiento.

Dispositivo que asegura el mantenimiento del asiento
y de sus partes en cualquier posicién de utilizacion.

2.21 Boton de desenclavamiento embutido.

Un botén de desenclavamiento tal que la hebilla no
puede abrirse por medio de una bola de 40 milimetros
de didmetro.

2.22 Boton de desenclavamiento no embutido.

Un botén de desenclavamiento tal que la hebilla pue-
de abrirse por medio de una bola de 40 milimetros de
diametro.

3. PETICION DE HOMOLOGACION

3.1 La peticidon de homologacion de un tipo de cin-
turén de seguridad se presentara por el titular de la marca
de fabrica o comercial o por su representante debida-
mente acreditado. Si se trata de un sistema de retencién,
la peticién de homologacién de un tipo de dispositivo
de retencién serd presentado por el titular de la marca
de fabrica o comercial o0 por su representante, o por
el fabricante del vehiculo en el que debe instalarse este
dispositivo o por su representante.

3.2 La peticion de homologacién se acompanara:

3.2.1 De una descripcion técnica del tipo de cin-
turén, especificando las bandas y partes rigidas utiliza-
das, acompanado de dibujos de los elementos que cons-
tituyen el cinturén; los dibujos deben mostrar la posicion
prevista para el nimero de homologacién vy el {los) sim-
boto (s} adicional (es) con respecto al circulo de la marca
de homologacion. '

La descripcion indicara el color del modelo presen-
tado a homologacion y precisara el {los) tipo (s) del
vehiculo para el que se ha concebido este tipo de cin-
turén. Si se trata de retractores, se adjuntaran las ins-
trucciones de montaje del érgano sensible y, para los
dispositivos o sistemas de pretensado, una descripcion
técnica completa de su fabricacion y su funcionamiento
comprendiendo, en su caso, el érgano sensible con indi-
cacion de su forma de activacion y el método apropiado
para evitar su accionamiento involuntario. Si se trata
de un dispositivo de retencion, se afadird a la descrip-
cion: Dibujos de la estructura del vehiculo y de la estruc-
tura de los asientos, del sistema de reglaje y de las piezas
de fijacion, a una escala adecuada indicando de manera
suficientemente detallada la posicion de los anclajes de
los asientos, de los cinturones y de los refuerzos, asi
como una especificacion de los materiales utilizados que
podrian influir en la resistencia de los anclajes de los
asientos y de los cinturones, y una descripcidn técnica
de los anclajes de los asientos y de los cinturones.

Si el cinturdn esta destinado a ser fijado a la estructura
del vehiculo a través de un dispositivo regulador de la
altura del cinturdn, la descripcion técnica conctetara si
este dispositive forma parte o no del cinturén.

3.2.2 De seis muestras del tipo de cinturdn, -una
de ellas de referencia.

3.2.3 De 10 metros de cada tipo de banda utilizada
en el tipo de cinturdn;

3.2.4 El servicio técnico encargado de efectuar las
pruebas de homologacion puede solicitar muestras
suplementarias.

3.3 Si se trata de un dispositivo de retencién, se
presentard al servicio técnico encargado de efectuar los
ensayos de homologacion, dos muestras del dispositivo
de retencién que podrian incluir dos de los cinturones
requeridos en virtud de las disposiciones de los parrafos
3.2.2y 3.2.3 v, aeleccion del fahricante, bien un vehiculo
representativo del tipo a homologar bien la parte o las
partes del vehiculo consideradas como esenciales para
los ensayos por el servicio en cuestidn.

3.4 La autoridad competente debera comprobar la
existencia de disposiciones satisfactorias que garanticen
un control eficaz de la conformidad de la produccion
antes de que se otorgue la homologacién del tipo.

4. INSCRIPCIONES

Las muestras de un tipo de cinturén o de dispositivo
de retencion presentados para homologacion segin las
disposiciones de los parrafos 3.2.2, 3.2.3 y 3.2.4 ante-
riores, llevaran las inscripciones siguientes, claramente
legibles e indelebles; Nombre, iniciales o marca de fabri-
ca o comercial del fabricante. '

5. HOMOLOGACION

5.1 Cuande las muestras de un tipo de cinturén
presentadas conforme a las disposiciones del apartado
3 anterior satisfagan las disposiciones de los apartados
4, 5 y 6 del presente Reglamento, |la homologacién sera
concedida.

5.2 Cada homologacion implica la asignacion de un
numero de homologacién cuyas dos primeras cifras {ac-
tualmente 04 correspondiente a la serie de enmiendas
que entraren en vigor el 22 de diciembre de 1985) indi-
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can la serie de enmiendas correspondientes a las mas
recientes modificaciones técnicas de importancia, incor-
poradas al Reglamento en la fecha de concesion de la
homologacion. Una misma parte contratante no puede
atribuir este nimero a otro tipo de cinturdén o de dis-
positivo de retencidn.

5.3 Lahomologacion o la extension o la denegacidn
de la homologacién de un tipe de cinturén o de sistema
de retencidén, en aplicacion del presente Reglamento,
se comunicara a los paises partes del Acuerdo de 1958
que aplican el presente Reglamento, por medio de una
ficha ajustada al modelo reproducide en el anexo 1 del
presente Reglamento.

5.4 En todo cinturén conforme a un tipo homolo-
gado en aplicacidén del presente Reglamento, se fijarg,
en un lugar adecuado, adermas de las marcas prescritas
en el apartado 4 anterior, las indicaciones siguientes:

54.1 una marca de homologacion internacional

caompuesta;

5.4.1.1 de un circulo en cuyo interior esté escrito
la letra «E» seguida del nimero distintivo del pais que
haya concedido la homologacion (1),

5.4.1.2 de un numero de homologacién,

5.4.2 el olos simbolos adicionales siguientes:

5.4.2.1 la letra «A» cuando se trate de un cinturén
tres puntos, la letra «B» cuando se trate de un cinturén
subabdominal, y la letra «S» cuando se trate de un cin-
turdn de tipo especial.

5.4.2.2 Los simbolos prescritos en el parrafo 5.4.2.1
anterior, seran completados con las marcas siguientes:

5.4.2.2.1 la letra «e» para un cinturdn con dispo-
sitivo de absorcidn de energia;

5.4.2.2.2  1a letra «r» cuando se trate de un cinturén
de seguridad equipado de un retractor, seguido del sim-
bolo {1, 2, 3, 4 o 4N) del retractor utilizado, conforme
al apartado 2.9 del presente Reglamento, y la letra «m»
si el retractor utilizado es de bloqueo de emergencia
con sensibilidad multiple;

5.4.2.2.3 Laletra «p» cuando se trate de un cinturdn
de seguridad provisto de un dispositivo de pretensado.

5.4.2.2.4 Para los cinturones provistos de un retrac-
tor 4N, un simbolo compuesto por un rectangulo con
el vehiculo de la categoria M1 cruzado, lo que significa
que este tipo de retractor esta prohibido para los
vehiculos de la categoria M 1.

- 5.4.2.3 Elsimbolo citado en el parrafo 5.4.2.1 ante-
rior sera precedido de la letra «z» si el cinturén forma
parte de un dispositivo de retencidn.

5.5 El anexo 2 del presente Reglamento de ejem-
plos de marcas de homologacion.
5.6 Las indicaciones citadas en el apartado 5.4
. deben ser claramente legibles e indelebles y pueden ser
fijadas de forma permanente bien por medio de una
etiqueta, bien por marcado directo. La etiqueta o el mar-
cado deben poder resistir al uso.

{1} 1 para la Repdablica Federal de Alemania, 2 para Francia, 3 para
ltalia, 4 para los Paises Bajos, b para Suecia, 6 para Belgica. 7 para Hungria,
8 para Checoslovaquia; 9 para Espania, 10 para Yugoslavia, 11 para el Reino
Unido, 12 para Austria; 13 para Luxemburgo; 14 para Suiza; 16 para Noruega;
17 para Finlandia; 18 para Dinamarca. 19 para Rumania, 20 para Polonia,
21 para Portugal y 22 para la Unidén de Republicas Socialistas Soviéticas.
Los numeros siguientes serdn atribuidos a los otros paises, segin el orden
cronoldgico de ratificacién del Acuerdo referente a la adopcion de condiciones
uniformes de homaologacion y al reconocimiento reciproco de la homologacion
de los equipos v piezas de los vehiculos de motor, o de su adhesion a este
Acuerdc y los nimeros asi atribuidos serdn comunicados a las Partes can-
tratantes del Acuerdo por el Secretario General de la ONU,

5.7 Las etiquetas mencionadas en el apartado 5.6
anterior pueden ser suministrado bien por la autoridad
que ha concedido la homologacién, bien, con su auto-
rizacion, por el fabricante.

6. ESPECIFICACIONES

6.1 Especificaciones generales.

6.1.1 Cada una de las muestras presentadas con-
forme a los parrafos 3.2.2, 3.2.3 y 3.2.4 anteriores debe-
ré4 satisfacer las especificaciones indicadas en el apar-
tado 6 del presente Reglamento.

6.1.2 El cinturén o el dispositivo de retencion debe
ser disefiado y construido de tal forma que, cuando esté
correctamente montado y correctamente utilizado por
un otupante, esté asegurado su buen funcionamiento
y reduzca el riesgo de heridas corporales en caso de
accidente.

6.1.3 Las bandas del cinturén no deben poder tener
una configuracion peligrosa.

6.2 Partes rigidas.

6.2.1 Generalidades.

6.2.1.1 Todas las partes rigidas del cinturon de
seguridad, tales como las hebillas, los dispositivos de
reglaje, las piezas de fijacidon, etc., no deben presentar
aristas vivas susceptibles de provocar el deterioro o la
rotura de las bandas por rozamiento.

6.2.1.2 Todas las partes del cinturén que pudieron
ser atacadas por la corrosion deben estar protegidas
contra ella de forma satisfactoria. Después del ensayo
de resistencia a la corrosion al que hayan sido sometidas
conforme al apartado 7.2 posterior, no se debe poder
detectar, por una parte, ninguna alteracion susceptible
de impedir el buen funcionamiento del dispositivo y, por
otra parte, ninguna corrosién importante cuando las pie-
Zas son examinadas a simple vista por un observador
cualificado.

6.2.1.3 Las partes rigidas destinadas a absorber
energia o a sufrir o transmitir una carga no deben ser
fragiles.

6.2.1.4 Las partes y elementos rigidos de pléstico
de un cinturén de seguridad deben estar situadas e ins-
taladas de tal forma que, durante la utilizacion normal
de un vehiculo a motor, no corran riesgo de ser pilladas
bajo un asiento regulable o por una puerta del vehiculo.
Si una cualquiera de estas partes no satisface las con-
diciones anteriores, esta parte serd sometida al ensayo
de choque en frio especificado en el apartado 7.5.4 pos-
terior. Si, después del ensayo apareciesen grietas en la
envoltura o el dispositivo de sujecién en material plastico
de una parte rigida, se desmontara todo el elemento
de material plastico y se verificara si el resto del cinturén
continva ofreciendo la seguridad necesaria. Si tal es el
caso, 0 si no es visible alguna grieta, se verificara de
nuevo si el cinturdn responde a las condiciones previstas
en los apartades 6.2.2,6.2.3y 6.4,

6.2.2 Hebilla.

6.2.2.1 La hebilla debera estar concebida de forma
que excluya toda posibilidad de utilizacion incorrecta.
Esto significa, principalmente, que la hebilla no debera
poder permanecer en posicion semi-cerrada. La forma
de abrir la hebilla deberd ser evidente. Las partes de
la hebilla que pudieran entrar en contacto con el cuerpo
del usuario deberan tener una seccion de, por loc menos,
20 centimetros cuadrados y un minimo de 46 milimetros
de anchura medidos en un plano situado a una distancia
maéaxima de 2,5 milimetros de la superficie de contacto.
En el caso de hebillas de cinturones de arnés, se con-
sidera cumplida esta ultima prescripcion si la superficie
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de la hebilla en contacto con el cuerpo del usuario esta
comprendida entre 20 y 40 centimetros cuadrados.

6.2.2.2 a hebilla, incluso cuando no esté bajo car-
ga, debe permanecer cerrada cualquiera que sea la posi-
cion del vehiculo. No debe poder ser abierta inadver-
tidamente, accidentalmente o bajo una carga inferior
a 1 daN. La hebilla debe ser facilmente utilizable y asible,
tanto en ausencia de carga, como bajo la carga prescrita
en el apartado 7.8.2 posterior, debe poder ser abierta
por el usuario con un solo movimiento simple de una
manc en una direccion; por otra parte, en el caso de
cinturones destinados a ser utilizados en las plazas late-
rales delanteras. salvo gue se trate de cinturones de
arnés, debe también ser posible cerrarla por el usuario
con un movimiento simple de una manc en una direc-
cién, La apertura de la hebilla debe ser efectuada por
presion sobre un botdn pulsador o sobre un dispositivo
semejante.

La superficie sobre la cual debe aplicarse la presidn,
en la posicién de desenclavamiento efectivo y en pro-
yeccion sabre un plano perpendicular al movimiento ini-
cial del botén, debera tener las dimensiones siguientes:
Para los botones embutidos, una superficie minima de
4,5 centimetros cuadrados y una anchura minima de
15 milimetros y para los botones no embutidos, una
superficie minima de 2,5 centimetros cuadrados y una
anchura minima de 10 milimetros. La superficie de man-
do de la apertura de la hebilla debe ser de color rojo.
Ninguna otra parte de la hebilla debe ser de este color.

6.2.2.3 La hebilla debe funcionar correctamente
cuando se la somete al ensayo descrito en el apartado
7.5.3 posterior.

6.2.2.4 La hebilla debe poder soportar operaciones
repetidas y, antes de ser sometidas a los ensayos dina-

micos prescritos en el apartado 7.7 debe sufrir 5.000 -

ciclos de apertura y cierre en condiciones de utilizacion
normal. En el caso de hebillas de cinturén de arnés,
este ensayo puede ser efectuado sin introducir todos
los pestillos.

6.2.2.6 La fuerza necesaria para abrir la hebilla,
durante el ensayo en las condiciones previstas en el
apartado 7.8 posterior, no debe sobrepasar 6 dalN.

6.2.2.6 La hebilla sera sometida a ensayos de resis-
tencia, conforme las disposiciones del apartadoe 7.5.1
y en su caso 7.5.5. No debe romperse ni deformarse
gravemente, ni soltarse bajo el efecto de la tension resul-
tante de la carga prescrita.

6.2.2.7 Si existe un elemento de la hehilla comun
a dos cinturones, los ensayos de resistencia y de apertura
descritos en los apartados 7.7 y 7.8 se efectden igual-
mente con la parte correspondiente perteneciente al otro
cinturdn, en caso de que para su utilizacion, sea posible
conjuntar asi 1a hebilla.

6.2.3 Dispositivo de reglaje del cinturdn.

6.2.3.1 El cinturdn, una vez colocado sobre el usua-
rio, debe reglarse automaticamente a su talla, o bien
estar concebido de forma que el dispositivo de reglaje
manual sea facilmente accesible al usuario cuando esté
sentado y sea de utilizacion cdmoda y facil. Este dis-
positivo debe también permitir al usuario tensar su cin-
turén con una mano en funcién de su corpulencia y
de la posicién del asiento del vehiculo.

6.2.3.2 Se someteran a los ensayos prescritos en
el apartado 7.3 dos muestras de cada dispositivo de
reglaje del cinturdn. El deslizamiento de la banda no
debe sobrepasar 25 milimetros por muestra, y la suma
de los desplazamientos de todos los dispositivos de regla-
je no debe sobrepasar 40 milimetros.

6.2.3.3 Todos los dispositivos de reglaje seran
sometidos a ensayos de resistencia, conforme a las dis-
posiciones del apartado 7.5.1. No deben romperse ni

soltarse por efecto de la tensién resultante de la carga
prescrita.

6.2.34 Enel ensayo prescrito en el apartado 7.5.6,
la fuerza necesaria para accionar un dispositivo de reglaje
manual no debe sobrepasar b daN.

6.2.4 Piezas de fuac:on y dispositivos reguladores
de la altura.

Las piezas de fuamon se someteran a pruebas de
resistencia, de acuerdo con las disposiciones de los apar-
tados 7.5.1 y 7.5.2. Les dispositivos reguladores de la
altura propiamente dichos, se someteran a las pruebas
de resistencia descritas en el apartado 7.5.2 del presente
Reglamento, en el caso de que no hayan sido probados
en el vehiculo en aplicacion del Regiamento niumero 14
{en su Ultima version de enmiendas) relativo a los ancia- -
jes de los cinturones de seguridad. Estas piezas no debe-
ran ni romperse ni soltarse por la tension resultante de
ta carga prescrita.

6.2.5 Retractores.

Los retractores serdn sometidos a ensayos y deberan
satisfacer las prescripciones enunciadas posteriormente,
comprendiendo los ensayos de resistencia prescritos en
los apartados 7.5.1 y 7.5.2 (Estas prescripciones tienen
por efecto excluir los retractores sin bloqueo).

6.2.5.1 Retractores de desblogqueo manual.

65.2.5.1.1 La banda de un cinturén de seguridad
equipado de un retractor de desbloquea manual no debe
desplazarse mas de 25 milimetros entre las posiciones
de blogueo del retractor.

6.2.5.1.2 La banda de un cinturdn de seguridad
debera poder ser extraida de un retractor de desbloqueo
manual hasta 6 milimetros de su longitud maxima bajo
traccion no inferior a 1.4 daN y no superior a 2.2 daN
ejercida en la direccion normal de extraccion.

6.2.5.1.3 La banda debera ser extraida del retractor
y dejada retraerse seglin el método descrito en el apar-
tado 7.6.1 hasta que se hayan efectuado 5.000 ciclos.
El retractor serd sometido a contintuacion al ensayo de
resistencia a la corrosion descrito en el apartado 7.2
y al ensayo de resistencia al polvo descrito en el apartado
7.6.3. Debera a continuacién sufrir con éxito otros 5.000
ciclos de extraccién y retraccion. Después de los ensayos
mencionados anteriormente, el retractor debera funcio-
nar correctamente y debera satisfacer aun las especi-
ficaciones de los apartados 6.2.5.1.1y 6.2.5.1.2.

6.2.5.2 Retractores de bloquec automatico.

6.2.5.2.1 La banda de un cinturén de seguridad
equipado con un retractor de blogque automatico, no debe
desplazarse mas de 30 milimetros entre las posiciones
de bloqueo del retractor. Después de un movimiento
hacia atréds del usuario, el cinturén debe pewnanecer
en su posicion inicial o volver a esta posicion automa-
ticamente en los movimientos ulteriores del usuario hacia
delante.

6.2.5.2.2 Si el retractor forma parte da un cinturdn
subabdominal, la fuerza de retraccion de la banda no
debe ser inferior a 0.7 daN medida sobre la longitud
libre entre el maniqui y el retractor conforme al apartado
7.6.4. Si &l retractor forma parte de una banda de reten-
cion del torso, la fuerza de retraccion de la banda no
debe ser inferior a 0.2 daN y no debe sobrepasar 0.7
daN efectuando la medida de forma andloga. Si la banda
pasa por un reenvio al montante, la fuerza de retraccion
debe medirse sobre la longitud libre entre el maniqui
y el reenvio. Si el conjunto comprende un mecanismo
manual o automatico que impida al cinturén retrarse
completamente, este mecanismo no deberd estar en fun-
cionamiento durante la evaluacion de la fuerza de retrac-
cion.
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6.2.5.2.3 La banda debera ser extraida del retractor
y dejada retraerse segin el método descrito en el apar-
tado 7.6.1 hasta gque se hayan efectuado 5.000 ciclos.
El retractor, con la banda arrollada sobre la bobina, sera
sometido a continuacion al ensayo de resistencia a la
corrosion descrito en el apartado 7.2 y después al ensayo
de resistencia al polvo descrito en el apartado 7.6.3.
Debera a continuacion sufrir con éxito otros 5.000 ciclos
de extraccién y retraccion. Después de los ensayos antes
mencionados, el retractor debera funcionar correctamen-

te y debera satisfacer todavia las especificaciones de

los apartados 6.2.6.2.1 y 6.2.5.2.2 anteriores.

6:2.6.3 Restractores de bloqueo de emergencia.

6.2.5.3.1 Un retractor de bloqueo de emergencia,
ensayado conforme a las disposiciones del apartado
7.8.2, debe satisfacer las condiciones siguientes:

6.2.56.3.1.1 Debe blogquearse mediante una decele-
racion del vehiculo mayor o igual a 0,45 g (1} para el
tipo 4 y de 0,85 g para el tipo 4N.

6.2.5.3.1.2 No debe bloquearse por aceleraciones
de la banda, medidas en su eje de arrollamiento, infe-
riores a 0,8 g para el tipo 4 y de’ 1,0 para el tipo 4N.

6.2.56.3.1.3 No debe bloguearse cuando su dispo-
sitivo sensible esté inclinado un angulo igual o menor
a 12° en una direccidén cualquiera, con respecto a ia
posicion de instalacién prevista por su fabricante,

6.2.56.3.1.4 Debe bloquearse cuado su dispositivo
sensible esté inclinado un angulo de al menos 27° para
el tipo 4 y 40° para e! tipo 4N en una direccién cual-
quiera, con respecto a la posicion de instalacion prevista
por su fabricante.
© 6.2.5.3.1.5 Si el funcionamiento del retractor
depende de una sefial exterior o de una fuente de energia
exterior, debe estar concebido de forma que el retractor
se bloquee automaticamente en caso de fallo o de
interrupcion de la sefial o de la fuente de energia.

6.2.6.3.2 Unblogqueo de emergencia de sensibilidad
multiple debe satisfacer las prescripciones anteriores
cuando esté sometido a las pruebas apuntadas en el
apartado 7.6.2. Ademas si la extraccién de la banda
es uno de los factores de sensibilidad el retractor debe
ser bloqueado por una aceleracion de la banda, medida
en su eje de arrollamiento, superior o igual a 1.5 ¢ para
el tipo 4 y superior a 2.0 g para el tipo 4N en el momento
de las mediciones.

6.2.5.3.3 En el caso de los ensayos mencionados
en los apartados 6.2.5.3.1 y 6.2.5.3.2 anteriores, el
recorrido de la banda admitido antes del blogueo del
retractor no debe scbrepasar 50 milimetros a partir de
la longitud indicada en el apartado 7.6.2.1. En el caso
del ensayo descrito en el apartado 6.2.5.3.1.2 anterior,
el retractor no debe bloquearse durante los 50 milime-
tros de recorrido de la banda a partir de la longitud
indicada en el apartado 7.6.2.1.

6.2.5.3.4 Si el retractor forma parte de un cinturon
subabdominal, la fuerza de retraccién de la banda no
debe ser inferior a 0.7 daN medida sobre la longitud
libre entre el maniqui y el retractor conforme al apartado

7.6.4. Si el retractor forma parte de una banda de
retencion del torso, la fuerza de retraccion de ia banda
no debe ser inferior a 0.2 daN y no debe sobrepasar
0.7 daN cuando se mide de una forma analoga. Si la
banda pasa por un reenvio al montante, la fuerza de
retraccion debe ser medida sobre la longitud libre entre
el maniqui y el reenvio al montante. Si el cinturén incor-

{1} g=9.81 m/s2

pora un mecanismo manual o automatico que impide
que el cinturon se retraiga completamente, este meca-
nismo no deberd estar en funcionamiento durante la
evaluacidn de la fuerza de retraccion.

6.2.6.3.5 La banda debera ser extraida del retractor
y dejada retrarse segn el método descrito en el apartado
7.6.1 hasta que se hayan efectuado 40.000 ciclos. El
retractor sera sometido a continuacion al ensayo de resis-
tencia a la corrosidn descrito en el apartado 7.2, después
al ensayo de resistencia al polvo descrito en el apartado
7.6.3. Deberd a continuacion sufrir con éxito otros 5.000
ciclos o sea 45.000 en total. Después de los ensayos
mencionados anteriormente, el retractor debe funcionar
correctamente y debera satisfacer las especificaciones
de los apartados 6.2.56.3.1,6.2.5.3.2,6.2.b.3.3,6.2.56.34
anteriores.

6.2.6 Dispositivo de pretensado.

6.2.6.1 Después de haber sido sometido al ensayo
de corrosién conforme al parrafo 7.2 el dispositivo de
pretensado {incluyendo el sensor de impacto conectado
al dispositivo con sus conexiones originales pero sin que
la corriente eléctrica pase por ellos) debe funcionar nor-
malmente.

6.2.6.2 Se comprobarad que una operacién involun-
taria del dispositivo no supone riesgo de lesiones cor-
porales para el usuario.

6.2.6.3 En caso de dispositivos de pretensado piro-
técnico:

6.2.6.3.1 Después de su acondicionamiento segin
el parrafo 7.9.2, el dispositivo de pretensado no debe
actuar por efecto de la temperatura y debe funcionar
normalmente.

6.2.6.3.2 Se tomaran precauciones para evitar que
los gases. calientes expulsados inflamen los materiales
inflamables que se encuentren en sus proximidades.

6.3 Bandas.

6.31. Generalidades.

6.3.1.1 Las bandas deben tener caracteristicas tales
que la presidén que ejerzan sobre el cuerpo del usuario
esté repartida tan regularmente como sea posible scbre
toda su anchura y que no se enrollen sobre si mismas,
incluso bajo tensidn. Deben tener capacidad de absor-
cion y de disipacion de energia. Los bordes de las bandas
no deben deshilacharse con el uso.

6.3.1.2 Bajo una carga de 980 daN, la anchura de
ta banda no debe ser inferior a 46 milimetros. Esta medi-
da se debe realizar durante el ensayo de resistencia a
la rotura prescrito en el apartado 7.4.2, sin parar la
maguina.

6.3.2 Resistencia después del acondicionamiento a
temperatura e higrometria ambientes.

Para las dos muestras de banda acondicionadas con-
forme a una de las disposiciones del apartado 7.4.1.1
posterior, la carga de rotura de la banda determinada
conforme a las disposiciones del apartado 7.4.2 pos-
terior, no debe ser inferior a 1.470 dalN. La diferencia
entre las cargas de rotura de las dos muestras no debe
superar el 10 por 100 de la carga de rotura mas elevada.

6.3.3 Resistencia después del acondicionamiento
especial. :

Para las dos muestras de banda acondicionadas con-
forme a una de las disposiciones del apartado 7.4.1 pos-
terior, con excepcion del apartado 7.4.1.1, la carga de
rotura de la banda debe ser al menos igual al 75 por
100 del valor medio de las cargas determinadas en el
ensayo descrito en el apartado 6.3.2, sin ser inferior
a 1.470 daN. El servicio técnico encargado de los ensa-
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yos puede suprimir uno o varios de estos ensayos si
la composicion del material utilizado o las informaciones
va disponibles les hacen superfluos.

6.4 Cinturon o dispositivo de retencion.

6.4.1 Ensayo dinamico.

6.4.1.1 El cinturdon o el dispositivo de retencian
deben ser sometidos a un ensayo dindmico conforme
a las disposiciones del apartado 7.7.

6.4.1.2 El ensayo dindmjco se efectuara sobre dos
cinturones que no hayan sido previamente sometidos
a ninguna carga. salvo si se trata de cinturones que
formen parte de un dispositivo de retencidén, en cuyo
caso el ensayo se efectuarda sobre los dispositivos de
retencion previstos para un grupo de asientos y que
. no hayan sido previamente sometidos a ninguna carga.
Las hebillas de los cinturones a ensayar deben satisfacer
las precripciones descritas en el apartado 6.2.2.4 ante-
rior. Si se trata de cinturones de seguridad con retractor,
el retractor debera haber sufrido el ensayo de resistencia
al polvo descrito en el apartado 7.6.3. Ademas, si se
trata de cinturones de seguridad o de sistemas de reten-
cidon provistos de dispositivo de precarga con elemento
pirotécnico, éste dispositivo debera ser sometido al acon-
dicionamiento especificado en el parrafo 7.9.2.

6.4.1.2.1 Los cinturones deberan haber pasado la
prueba de corrosién prevista en el apartado 7.2 y des-
pués deberan efectuarse 500 ciclos suplementarios de
apertura y de cierre de la hebilla en condiciones normales
de utilizacion.

6.4.1.2.2 Los cinturones provistos de un retractor
deberan haber sufrido segun los casos, las pruebas pre-
vistas en los apartados 6.2.5.2 6 6.2.5.3. No obstante,
si un retractor ha sufrido ya la prueba de corrosion de
acuerdo con las disposiciones del punto 6.4.1.2.1, no
es precisc repetir esta prueba.

6.4.1.2.3 En el caso de un cinturén destinado a ser
utilizado con un dispositivo regulador de la altura. tal
como ha sido definido por el apartado 2.9.6 anterior,
la prueba debera efectuarse con el dispositivo reglado
en la{as) posicidn(es) mas desfavorable(s) elegida(s} por
el Servicio Tecnico encargado de las pruebas.

6.4.1.2.4 Sise trata de cinturones de seguridad con
dispositivo de pretensado, uno de los ensayos dinamicos
debe efectuarse con el dispositivo funcionando y otro
con el dispositivo sin funcionar.

En el primer caso,

6.4.1.2.4.1 Durante el ensayo, el desplazamiento
minimo indicado en el parrafo 6.4.1.2.2 anterior puede
ser reducido a la mitad.

6.4.1.2.4.2 Después del ensayo, la fuerza medida
como indica el parrafo 7.9.1, no debe pasar de 100 daN.

6.4.1.3 En el curso de esta prueba se comprobara
que se han cumplido las condiciones siguienies:

6.4.1.3.1 Ninguna parte del cinturén o de un dis-
positivo de retencién que aseguren el mantenimiento
del ocupante del vehiculo debe romperse y ninguna hebi-
lla o sistema de blogueo o de desplazamiento debe ceder
o desbloquearse; y

6.4.1.3.2 El desplazamiento del maniqui hacia
delante debe estar comprendido entre 80 y 200 mili-
metros, a {a altura de la pelvis si-el ensayo concierne
a un cinturon subabdominal. Si concierne a otro tipo
de cinturdn, el desplazamiento hacia delante debe estar
comprendido entre 80 v 200 milimetros, a la altura de
la pelvis y entre 100 y 300 milimetros, a la altura del
térax. El desplazamiento se medira al nivel de los puntos
de referencia indicados en la figura 6 del anexo 7 al
presente Reglamento.

6.4.1.4 Si el ensayo concierne a un dispositivo de
retencion:

6.4.1.4.1 El movimiento del punto de referencia del
térax puede ser superior a los desplazamientos indicados
en el apartado 6.4.1.3.2. Si se demuestra, por calculos
0 pOr un nuevo ensayo, que ninguna parte del torso

o de la cabeza del maniqui utilizado en el ensayo dina-.

mico habria podido entrar en contacto con una pieza
rigida cualquiera de la parte delantera del vehiculo, salvo
el torax con el dispositivo de direccion, si este dltimo
satisface las prescripciones del Reglamento nimero 12,
y a condicidn de que el contacto tenga lugar, como maxi-
mao, a una velocidad igual a 24 kilometros por hora.
A los fines de esta evaluacidn, el asiento sera consi-
derado en su posicién definida en el apartado 7.7.1.5.
6.4.1.4.2 En el caso de vehiculos que utilicen este
tipo de dispositivo, el sistema de desplazamiento y de
enclavamiento que permite a los ocupantes de todos
los asientos salir del vehiculo, debera poder soltarse a
mano en todo momento después de la prueba dinamica,

6.4.2 Resistencia después del acondlcmnamtento
por abrasion.

6.4.2.1 Para las dos muestras acondicionadas con-
forme a las disposiciones del apartado 7.4.1.6, la carga
de rotura sera evaluada como esta prescrito en los apar-
tados 7.4.2 v 7.5. Esta carga debe ser al menos igual
al 75 por 100 de la media de. las cargas de rotura deter-
minada en el curso de los ensayos sobre las bandas
no abrasionadas y al menos igual a la carga minima
prescrita para la pieza en ensayo. La diferencia entre
las cargas de rotura de las dos muestras no debe sobre-
pasar el 20 por 100 de la mayor de las cargas de rotura
medidas. El ensayo de rotura se efectuara solamente
sobre las bandas para los procedimientos de los tipos 1
y 2 (apartado 7.4.2). Para el procedimiento del tipo 3,
el ensayo de rotura se efectuard sobre la combinacion
de la banda con la parte metdlica correspondiente (apar-
tado 7.5).

6.4.2.2 Las piezas a someter a un procedlmlento
de abrasién y los procedimientos a los que pueden ser
sometidos estan indicados en la tabla siguiente por el
simbolo «x», Se utilizard una muestra nueva para cada
proceso.

Procedimienta | Procedimiento | Procedimiento
del tipo 1 del tipo 2 del tipo 3

Piezas de fijacién ...... —
Reenvio ................. —
Ranura de hebllla ...... —_
Dispositivo de reglaje . X
Piedzas cosidas a la ban- — —

- R

| x x|
xx x| =

7. ENSAYOQOS

7.1 Utilizacion de las muestras presentadas para la
homologacién de un tipo de cinturon o de un dis-
positivo de retencion. (Ver anexo 13.)

7.1.1 Para el examen de la hebilla, la prueba de
funcionamiento en frio de la misma, la prueba en frio
con arreglo al apartado 7.5.4 v, llegado el caso, la prueba
de rasistencia a la fatiga de la hebilla, la prueba de corro-
sion del cinturon, las pruebas de funcionariento de los
retractores, la prueba dinamica y la prueba de apertura
de la hebilla después de la prueba dinamica, se necesitan
dos cinturones o sistemas de retencion. El examen del
cinturon o del sistema de retencion debera efectuarse
sobre una de las dos muestras.

7.1.2 Para el examen de la hebilla y la prueba de
resistencia de la misma, de las piezas de fijacién, de
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los dispositivos de reglaje del cinturén v, llegado el caso,
de los retractores, se necesitan un cinturén o un sistema
de retencion. '

7.1.3 Para el examen de la hebilla, la prueba de
microdeslizamiento y la prueba de abrasién, se necesitan
dos cinturcnes o sistemas de retencion. La prueba de
funcionamiento del dispositivo de reglaje del cinturén
debera efectuarse sobre una de las dos muestras.

7.1.4 La muestra de banda se utiliza para la resis-
tencia a la rotura de la banda. Una parte de esta muestra
se debe conservar durante la duracion de ia validez de
la hornologacion.

7.2 Ensayo de corrosion.

7.2.1 Un cinturon de seguridad completo sera ins-
talado en una camara de ensayo conforme a las pres-
cripciones del anexo 12 al presente Reglamento. Si se
trata de un cinturdn con retractor, la banda es extraida
en toda su longitud menos 300 milimetros £ 3 mili-
metros. Exceptuando las breves interrupciones necesa-
rias, por ejemplo para verificar y completar la solucion
salina y rellenar, el ensayo proseguird sin interrupcion
durante cincuenta horas.

7.2.2 Después de la exposicién, el cinturén es lava-
do con precaucién o sumergido en agua corriente limpia
a una temperatura que no sobrepase 38 °C, a fin de
eliminar todo depdsito de sal que hubiera podido for-
marse, y a continuacion puesto a secar a-la temperatura
ambiente durante veinticuatro heras antes de la inspec-
cion conforme a las disposiciones del apartado 6.2.1.2.

7.3 Ensayo de microdestizamiento. (Ver anexo 11, figu-
ra 3). :

7.3.1 Las muestras que han de someterse al ensayo
de microdeslizamiento, se mantendran, durante al menos
veinticuatro horas, en una atmaosfera a una temperatura
de 20 = 5 °C y una humedad relativa de 65 * 5 por
100. El ensayo se efectuard a una temperatura com-
prendida entre 15 y 30 °C.

7.3.2 Se verificara sobre el banco de ensayo gue
la banda libre del dispositivo de reglaje esta dirigida,
bien hacia arriba, bien hacia abajo, tal y como gueda
sobre el vehiculo.

7.3.3 En su extremo inferior se aplicara una carga
de 5 daN. El otro extremo debe estar animado de un
movimiento de vaivén de una amplitud de 300 £ 20
milimetros. (Ver figura 3.)

7.3.4 Siexiste un extremo libre que sirva de reserva
de banda, este extremo no debe de ninguna manera
estar unido o pinzado sobre la banda cargada.

7.3.5 Se verificara sobre el banco de ensayo que
la concavidad de la banda en posicidn destensada esta
dirigida como en el vehiculo respecto al sistema de regla-
je. La carga de 5 daN del banco de ensayo sera guiada
. verticalmente de forma que se impida el balanceo de
la carga y que se retuerza la banda. La pieza de fijacion
sera fijada a la carga de b daN como en el vehiculo.

7.3.6 Antes del comienzo efectivo del ensayo de
control se efectuara una serie de 20 ciclos, a fin de
que se ajuste el sistema de autoapriete.

7.3.7 El ndmero de ciclos ejecutado debe ser de
1.000 a la frecuencia de 0.5 por segundo, siendo la
amplitud total de 300 * 20 milimetros. La carga de 5
daN esta aplicada Unicamente durante un tiempo corres-
pondiente a un desplazamiento de 100 £ 20 milimetros
por semiperiodo.

7.4 Acondicionamiento de las bandas y ensayo de
resistencia a la rotura (estético). .

7.4.1  Acondicionamiento de las bandas para el
ensayo de resistencia a la rotura.

Unas muestras cortadas de la banda mencionada en
el apartado 3.2.4 anterior seran acondicionadas de la
siguiente forma:

7.4.1.1 Acondicionamiento o temperatura y hume-
dad ambientes.

La banda se debe mantener durante al menos vein-
ticuatro horas en una atmosfera que tenga una tem-
peratura de 20 * 5 °C y una humedad relativa
de 85 £ 5 por 100. Si el ensayo no se realiza inme-
diatamente después del acondicionamiento, la muestra
sera colocada en un recipiente herméticamente cerrado
hasta el comienzo del ensayo. La carga de rotura debe
determinarse menos de cinco minutos después de una
salida de la atmosfera de acondiciocnamiento o del reci-
piente. -

7.4.1.2 Acondicionamiento a la luz.

7.4.1.2.1 Se aplicaran las prescripciones que figu-
ran en la Recomendacion SO 106-B02 (1978). La banda
estard expuesta a la luz durante el tiempo necesario
para la obtencion, sobre el patrén azul tipo nimero 7
del contraste igual al nimero 4 de la escala del gris.

7.4.1.2.2 Después de la exposicion, ia banda debe
mantenerse durante al menos veinticuatro horas en una
atmosfera a una temperatura de 20 £ 5 °C y a una
humedad relativa de 65 * 5 por 100. Si el ensayo no
se efectla inmediatamente después de!l acondiciona-
miento, la muestra sera colocada en un recipiente her-
meéticamente cerrado hasta el comienzo del ensayo. La
carga de rotura se determinard menos de cinco minutos
después de que la banda haya sido retirada del recinto
de acondicionamiento.

7.4.1.3 Acondicionamiento al frio.

7.4.1.3.1 La banda debe mantenerse durante al
menos veinticuatro horas en una atmosfera a una tem-
peratura de 20 + 5 °C y a una humedad relativa
de 65 + 5 por 100.

7.4.1.3.2 Se mantiene a continuacién la banda
durante hora y media sobre una superficie plana en
una cdmara fria en que la temperatura del aire sea
de -30 + b °C. Después se la pliega y se carga el pliegue
con una masa de dos kilogramos enfriada previamente
a -30 + 5 °C. Después de haber mantenido la banda
bajo carga durante treinta minutos en esta misma cama-
ra fria, se retira la masa y se mide la carga de rotura
durante los cinco minutos siguientes a la salida de la
banda de la camara fria.

7.4.1.4 Acondicionamiento al calor.

7.4.1.4.1 La banda debe mantenerse durante tres
horas en una estufa con una atmdsfera a una tempe-
ratura de 60 + 5 °C y a una humedad relativa
de 685 £ 5 por 100.

7.4.1.4.2 Lla carga de rotura se determinara en los
cinc? minutos siguientes a la salida de la banda de la
estufa.

7.4.1.5 Exposicidn al agua.

7.4.1.5.1 La banda debe permanecer totalmente
sumergida durante tres horas en agua destilada, a una
temperatura de 20+ 5°C, con la adicién trazas de un
agente humectante. Se puede utilizar cualguier agente
humectante adecuado para la fibra examinada.

7.4.1.6.2 La carga de rotura se determinara en los
diez minutos siguientes a la salida de la banda del agua.

7.4.1.6 Acondicionamiento por abrasién.

7.4.1.6.1 E! acondicionamiento por abrasién se
efectuara sobre todos los dispositivos en los que la banda
esté en contacto con una parte rigida del cinturén, excep-
to para los dispositivos de reglaje en que el ensayo de
microdeslizamiento {7.3) haya demostrado que la banda
desliza para un valor inferior a la mitad del valor prescrito.
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En este caso no es necesario el procedimiento del tipo
1 de acondicionamiento por abrasion (7.4.1.6.4.1). El
montaje sobre el dispositivo de acondicionamiento debe
reproducir aproximadamente la posicion relativa de la
banda y de la superficie de contacto.

7.4.1.6.2 Las muestras son mantenidas durante, al
menos, veinticuatro horas en una atmosfera a una tem-
peratura de 20 + 5°C y a una humedad relativade 65 £ b
por 100. E!l procedimiento de abrasion se efectiia a una
temperatura ambiente comprendida entre 15 y 30°C.

7.4.1.6.3 En la tabla siguiente se indican las con-
diciones generales de cada procedimiento de abrasién.

Carga Frecuencia Niamero
en daN an Hz

Desplazamiento
de ciclos an mm

Procedimiento del| 2,5 0,5 5.000 [300+20

tipo 1 e

Pro_cedizmiento del| 0,5 0.5 45.000 1300t 20
tipc 2 .............

Procedimiento del| 0,5 0.5 45.000 —
tipo 3* ’

* Verapartado 7.4.1.6.4.3.

El desplazamiento gue figura en la quinta columna
de la tabla, es la amplitud de un movimiento de vaivén
comunicado a la banda.

'{ 4.1.6.4 Procedimiento de acondicionamiento par-
ticular.

7.4.1.6.4.1 Procedimiento del tipo 1 caso en que
la banda deslice en un dispositivo de reglaje.

Sobre uno de los extremos de la banda se aplica
verticalmente de forma permanente una carga de
2.5 daN. El otro extremo se hace solidaric de un dis-
positive gque anime a la banda con un movimiento hori-
zontal de vaivén.

El dispositivo de reglaje se situa sobre la banda hori-
zontal, de forma que quede tensa (ver anexo 11, figu-
ra 1 del presente Reglamento).

7.4.1.6.4.2 Procedimiento del tipo 2 caso en que
la banda camble de direccion desllzando en una parte
rigida.

En el curso de este ensayo, las dos partes de la banda
forman los dngulos indicados en la figura 2 del anexo 11.

La carga de 0,5 daN se aplica de forma permanente
durante todo el ensayo.

Para los casos en que la correa cambia varias veces
de direccion al pasar por una parte rigida, la carga de
0.5 daN puede aumentarse para garantizar e! despla-
zamiento de la correa sobre los 300 milimetros nece-
sarios al pasar por esta parte rigida.,

7.4.1.6.4.3 Procedimiento del tipo 3 caso en que
ia banda estd fijada a una parte rigida por una costura
u otro medio.

La amplitud total es de 300 + 20 milimetros y la carga
de b daN se aplica unicamente durante un tiempo corres-
pondiente a un desplazamiento de 100 + 20 milimetros
por semiperiodo (vef anexo 11, figura 3).

7.4.2 Ensayo de resistencia a a rotura de la banda
(ensayo estatico).

7.4.2.1 Los ensayos deben efectuarse cada vez
sobre dos muestras nuevas de bandas, de longitud sufi-
ciente, acondicionadas conforme a las disposiciones del
apartado 7.4.1.

7.4.2.2 Cada una de las bandas debe ser cogida
entre las mordazas de una maquina de ensayc a traccion.
Las mordazas deben concebirse de forma que se evite
la rotura de la banda a la altura o en la proximidad
de aquellas. La velocidad de desplazamiento sera de

aproximadamente 100 milimetros/minuto. La longitud
libre de las muestras entre las mordazas de la maguina
al principio del ensayo debe estar entre 200 £ 40 miki-
metros.

7.4.2.3 Cuando la carga alcance 980 daN se mide
la anchura de la banda sin parar la maquina.

7.4.2.4 Se aumentara la tension hasta la rotura de
la banda y se anotara la carga de rotura. :

7.4.2.5 Si la banda desliza o se rompe en una de
las mordazas, o a menos de 10 milimetros de una de
ellas, se anula el ensayo y se efectia un nuevo ensayo
con otra muestra.

7.5 Ensayo de los elementos de un cinturon que
contiene partes rigidas.

7.5.1 La hebilla y el dispositivo de reglaje deben
estar unidos a la maquina de ensayo de traccion por
las partes del cinturén a las cuales estan unidos nor-
malmente, leviandose entonces la carga a 980 daN.

En el caso de cinturones de arnés, la union de la
hebilla con la maquina de pruebas se garantiza por las
correas fijas a la hebilia y al pestillo o dos pestillos dis-
puestos en forma sensiblemente simétrica con relacion
al centro geomeétrico de la hehilla. Si la hebilla o el dis-
positivo de reglaje forma parte de la pieza de fijacidn
o de la parte comian de un cinturdon tres puntos, esta
hebhilla o este dispositivo de reglaje seran ensayados con
la parte de fijacion, conforme al parrafo 7.5.2 siguiente,
con excepcion de los retractores con reenvio al mon-
tante: Estos ultimos seran ensayados bajo la carga de
980 daN y la longitud de banda que quede arrollada
sobre el tambor serd la resultante del blogueo lo mas
cerca posible del punto distante 450 milimetros del
extremo de la banda.

7.5.2 Las piezas de fijacién y los dispositivos de

regulacion de la altura eventuales serdn ensayadas de

la forma indicada en el apartado 7.5.1 pero la carga
sera de 1470 daN y aplicada, a reserva de las dispo-
siciones de la segunda frase del apartado 7.7.1 posterior,
en las condiciones mas desfavorables que se puedan
presentar sobre un vehiculo cuando el cinturon esté
correctamente instalado en el vehiculo. Para los retrac-
tores el ensayo se efectia cuando la banda se desenrolle
totalmente del tambor.

7.5.3 Dos muestras del cinturén completo son colo-
cadas en un frigorifico a -10 £ 1°C durante dos horas.
Las partes complementarias de la hebilla deberan engan-
charse a mano inmediatamente después de haber sido
extraidas de la cdmara fria.

7.5.4 Dos muestras de un cinturén completo son
colocadas en un frigorifico a 10 £ 1°C durante dos horas.
Las partes y los elementos rigidos de plastico en ensayo
se colocan a continuacién por turno sobre una superficie
rigida plana de acero (puesta igualmente en el frigorifico
con las muestras) colocada sobre la superficie horizontal
de un bloque rigido compacto que tenga una masa de
al menos 100 kilos y, menos de treinta segundos des-
pués de que el cinturdn haya sido retirado del frigorifico,
se deja caer sobre la muestra en ensayo, desde una
altura de 300 milimetros una masa de acero de 18 kilos.

La cara de impacto de la masa de forma convexa,
tendra una dureza de al menos 45 HRC, un radio trans-
versal de 10 milimetros y un radio longitudinal de 150
milimetros segun el eje de la masa. El eje de la barra
curva estara alineado con la banda para el ensayo de
una de las dos muestras y perpendicular a la banda
para el ensayo de la segunda muestra.

7.5.5 Las hebillas que tengan elementos comunes
a dos cinturones deben ser sometidas a una carga tal
que simule las condiciones de utilizacion en el vehiculo,
estando los asientos reglados en la posicién media. Se
aplica simultdneamente a cada banda una carga de 1470
daN. La direcciéon en que se aplica la carga se debe
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establecer como se prescribe en el parrafo 7.7.1 pos-
terior. En el anexo 10 se muestra la ilustracion de un
dispositivo de ensayo adecuado.

7.6.6 Para el ensayo de un sistema de reglaje
manual, la banda es extraida progresivamente del sis-
tema de reglaje, teniendo en cuenta las condiciones nor-
males de utilizacion, a una velocidad de alrededor de
100 milimetros/segundo v la fuerza maxima se medira
con precision de 0.1 daN después de la extraccion de
los primeros 25 milimetros de banda. El ensayo se efec-
tua en los dos sentidos de recorrido de la banda en
el sistema, y la medida se toma después de que la banda
ha sufrido 10 ciclos.

7.6 Ensayos suplementarios para cinturones de
seguridad provistos de retractores.

7.6.1 Durabilidad del mecanismo del retractor.

7.6.1.1 Se extrae la banda y se deja que se retraiga
tantas veces como esté prescrito, a razon de 30 ciclos
por minuto como maximo. En el caso de retractores de
bloqueo de emergencia, cada cinco ciclos se da una
sacudida mas fuerte para bloquear el retractor. Se da
un mismao numero de sacudidas en cinco posiciones dife-
rentes, cuando quede el 90, 80, 75, 70 y 65 por 100
de la longitud total de la banda arrollada sobre el retrac-
tor. Sin embargo, cuando esta longitud sobrepase 900
milimetros, los porcentajes anteriores se referiran a los
Gltimos 900 milimetros de banda que puedan ser extrai-
dos del retractor.

7.6.1.2 En el anexo 3 del presente Reglamento se
encuentra la descripcion de un aparato adecuado para
los ensayos indicados en el apartado 7.6.1.1 anterior.

7.6.2 Blogueo de retractores con bloqueo de emer-
gencia,

7.6.2.1 El sistema de bloqueo del retractor se ensa-
. ya después de que la banda ha sido extraida en toda
su longitud menos 300 = 3 milimetros.

7.6.2.1.1 Si se trata de un retractor accionado por
el movimiento de la banda, la extensiéon se realiza en
la direccién en la gque se produce normalmente cuando
el retractor estd instatado en un vehiculo.

7.6.2.1.2 Cuando los retractores son sometidos a

ensayos de sensibilidad a la deceleracién del vehiculo,
los ensayos se efectian con la extension anteriormente
indicada segun dos ejes perpendiculares, que son hori-
zontales si el retractor esta instalado en un vehiculo
segun las especificaciones del fabricante del cinturon
de seguridad. Cuando la posicién no estd especificada,
el laboratorio consultara al fabricante del cinturén, Uno
de los ejes debe estar situado en la direccion elegida
por el servicio técnico encargado de los ensayos de
homologacidn como representativa de las condiciones
mas desfavorables de funcionamiento del mecanismo
de bloqueo.

7.6.2.2 En el anexo 4 del presente Reglamento se
encuentra la descripcidon de un aparato adecuado para
los ensayos indicados en el apartado 7.6.2.1. Este apa-
rato de ensayo debe ser disefiado de tal forma que la
aceleracion prescrita sea alcanzada con un valor medio
de incremento comprendido entre 25 gramos por segun-
do (1) v 150 gramos por segundo sin que la banda
se desenrolle del retractor 5 milimetros.

7.6.2.3 Para verificar la conformidad con las pres-
cripciones de los apartados 6.2.6.3.1.3 yv 6.25.3.1.4
anteriores, el retractor se monta sobre una superficie
horizontal que sera inclinada a una velocidad que no

() g=9.81m/s?

exceda de 2.° por segundo hasta el momento del blo-
queo. El ensayo se repite inclinando la superficie en otras
direcciones para verificar que se cumplen las prescrip-
ciones.

7.6.3 Resistencia al polvo.

7.6.3.1 El retractor se instala en una camara de
ensayo, como se indica en el anexo 5 del presente Regla-
mento, segun la misma orientacién que si estuviera mon-
tado en el vehiculo. La cdmara de ensayo contendra
el polvo correspondiente a las especificaciones del apar-
tado 7.6.3.2 siguiente. La banda del retractor estara
extraida en una longitud de 500 milimetros, y se man-
tendra asi, salvo durante diez ciclos completos de extrac-
cidn y retraccion a los que se le somete en el minuto
o los dos minutos gue siguen a cada agitacién del polvo.
El polvo se agita durante cinco segundos cada veinte
minutos durante un perfodo de cinco horas, con ayuda
de aire comprimido seco v libre de aceite, a una presion
de 5,5.10° + 0.5.10° Pa que pase por un orifcio de
1,5 * 0,1 milimetros de diametro.

7.6.3.2 El polvo empleado en el ensayo descrito en
el apartado 7.6.3.1 anterior se compone de aproxima-
damente 1 kilogramo de cuarzo seco. La granulometria
es la siguiente:

a) 99 a 100 por 100 que pase por un tamiz, de
104 um de diametro del alambre y 150 um de abertura.

b} 76 a 86 por 100 gue pase por un tamiz, de 64
um de diametro del alambre y 105 um de abertura.

c) 60 a 70 por 100 gue pase por un tamiz, de 52
um de didmetro del alambre y 75 pm de abertura.

7.6.4 Fuerza de retraccion.

7.6.4.1 La fuerza de retraccion se mide sobre un
cinturdn instalado sobre un maniqui, como en el ensayo
dinamico prescrito en el apartado 7.7. La tension de
la banta se mide tan cerca como sea posible del punto
de contacto con el maniqui (pero justamente antes de
este punto), mientras que la banda es retraida a una
velocidad aproximada de 0,6 metros por minuto.

7.7 Ensayo dindmico del cinturén o del dispositivo de
retencion.

7.7.1 Se fija el cinturén sobre un carro equipado
del asiento y que disponga de los anclajes definidos en
el anexo 6 del presente Reglamento. No obstante, si
el cinturdon esta destinado a un vehiculo determinado
o a tipos de vehiculos determinados, las distancias entre
el maniqui vy los anclajes seran determinados por el
servicio que realiza los ensayos de acuerdo, bien con
las instrucciones de montaje suministradas con el cin-
turén, bien con los datos del fabricante del vehiculo.
Si el cinturdn va provisto de un dispositivo regulador
de la altura tal como el que se describe en el apartado
2.9.6 anterior, la posicion del dispositivo y de sus medios
de fijacion seran idénticas a las correspondientes pre-
vistas en el vehiculo. '

En este caso, si la prueba dinamica se ha efectuado
para un tipo de vehiculo, no es preciso repetirla para
otros tipos cuando cada punto de anclaje diste, por lo
menos 50 milimetros del punto de anclaje correspon-
diente del cinturén sometido a prueba. Los fabricantes
podran determinar asimismo las posiciocnes de anclaje
hipotéticas para las pruebas, de forma que incluyan el
numero maximo de puntos de anclaje reales.

7.7.1.1 Si se trata de un cinturén de seguridad que
forma parte de un conjunto para el cual se ha solicitado
la homologacién de tipo como sistema de retencion,
este cinturdn de seguridad se montard en la parte de
la estructura del vehiculo a la cual se adapta normal-
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mente el sistema de retencion y esta parte va sélida-
mente fijada al carro de pruebas tal como se prescribe
en los parrafos 7.7.1.2 al 7.7.1.6.

Si se trata de un cinturén de seguridad o de un sis-
tema de retencidon provisto de un dispositivo de pre-
tensado dependiendo de otros elementos ademas de
los que constituyen el cinturén propiamente dicho, esos
deben ser montados a la vez que los que las piezas
suplementarias del vehiculo en el carro de pruebas tal
como se prescribe en los parrafos 7.7.1.2 al 7.7.1.6.

Si se trata de un cinturén de seguridad sobre el cual
estos dispositivos no pueden ser ensayados en el carro
de pruebas, el constructor puede probar que el dispo-
sitivo responde a las prescripciones’ del Reglamento,
mediante un ensayo clasico de choque frontal a 50 kild-
metros por hora, segun el procedimmiento 1SO 3560
(1975}

7.7.1.2 Elmétodo empleado para sujetar el vehiculo
durante el ensayo no debe tener por efecto reforzar los
anclajes de los asientos o de los cinturones de seguridad
o atenuar la deformacién normal de la estructura. No
debe haber ninguna parte delantera del vehiculo que,
limitando el movimiento hacia delante del maniqui, salvo
los pies, reduzca las cargas transmitidas al sistema de
retencion durante el ensayo. Los elementos estructurales
eliminados pueden ser reemplazados por partes de resis-
tencia equivalente, a condicidén de que no impidan el
movimiento hacia adelante del maniqui.

7.7.1.3 Se considera que un dispositivo de fijacion
es satisfactorio si no ejerce ningun efecto sobre una
superficie gue cubra la anchuga total de la estructura
v si el vehiculo o la estructura estd blogueada o inmo-
vilizada por delante del punto de anclaje del sistema
de retencién a una distancia de éste de, al menos, 500
milimetros. Por detrds, la estructura se sujetara a una
distancia suficiente, por detras de los puntos de anclaje,
para satisfacer las prescnpcsones del apartado 7.7.1.2
anterior.

7.7.1.4 Los asientos son ajustados y colocados en
la posicion de conduccidn elegida por el servicio técnico
qgue realiza el ensayo de homologacion, de forma que
.simule las condiciones mas desfavorables de resistencia
compatibles con la instalacion del maniqui en el vehiculo.
En el acta de ensayo se consignara la posicion de los
asientos. 5i el asiento tiene un respaldo de inclinacion
variable, este respaldo se blogueara conforme a las indi-
caciones del fabricante o, en su defecto, de manera que
forme un angulo tan préximo como se posible a 25b°
" para los vehiculos de las categorias M y N, y lo mas
cerca posible de 15° para los vehiculos de todas las
demas categorias.

-7.7.1.5 Para la evaluacién de las prescripciones del
apartado 6.4.1.4.1, el asiento serd considerado en su
posiciébn mas avanzada compatible con las dimensiones
del maniqui.

7.7.1.6 Todos los asientos de un mismo grupo son
ensayados simultaneamente.

7.7.2 El cinturdn se fija sobre el maniqui descrito
en el anexo 7 del presente Reglamento de la siguiente
forma: Se coloca entre la espalda del maniqui v el res-
paldo del asiento una plancha de 25 milimetros, se ajusta

el cinturén firmemente al maniqui, se saca entonces la,

plancha y se coloca el maniqui de forma que toda su
espalda esté en contacto- en toda su longitud con el
respaldo del asiento. Se verificara que el modo de engan-
che de las dos partes de la hebilla no pueda reducir
la seguridad del cierre.

7.7.3 Los extremos libres de las bandas deben

sobrepasar los dispositivos de reglaje en una longitud
suficiente en prevision de un deslizamiento.

7.7.4 A continuacién, serd propulsado el carro de
tal forma que en el momento del choque la velocidad
libre sea de 50 + 1 kiléorhetro por hora, y que el manigui
permanezca estable. La distancia de parada del carro
sera de 40 t 5 centimetros. El carro debe permanecer
horizontal durante la deceleracion. La deceleracién del
carro se obtiene utilizando el dispositivo indicado en el
anexo 6 del presente Reglamento o cualquier otro sis-
tema que dé resultados equivalentes. Este dispositivo
debe cumplir las actuaciones indicadas en el anexo 8.

7.7.5 Se medirdn la velocidad del carro inmedian-
tamente antes del impacto y el desplazamiento maximo
hacia delante del maniqui.

7.7.6 Después del impacto, se someten a examen
visual el cinturén o el dispositivo de retencion y sus partes
rigidas, sin efectuar la apertura de la hebilla, para deter-
minar si ha habido fallo o rotura. Si se trata de un dis-
positivo de retencion, se verifica también, después del
ensayo, que las partes de la estuctura del vehiculo fijadas
al carro no han sufrido deformacién permanente. Si se
observan dichas deformaciones, éstas seran tenidas en
cuenta en los calculos efectuados conforme a las dis-
posiciones del apartado 6.4.1.4.1.

7.8 Ensayo de apertura de la hebilfa.

7.8.1 Para este ensayo se deben utilizar cinturones
o dispositivos de retencién que hayan sido previamente
sometidos al ensayo dmamlco conforme al apartado 7.7.

7.8.2 El cinturén sera desmontado del carro de
ensayo sin abrir la hebilla.

Se aplicard sobre la hebilla a través de todas las
correas unidas a la misma, una carga tal que cada correa
esté sometida a un esfuerzo de 60/n daN.

Se entiende por n el nimero de correas unidas a

la hebilla cuando ésta se encuentra en posicion encla-
vada.
_ En el caso de que la hebilla esté conectada a una
parte rigida, la carga se aplicard respetando el angulo
formado durante el ensayo dinamico por la hebilla y
el soporte rigido. Se aplica una carga a la velocidad de
400 * 20 milimetros por minuto en el centro geometrico
del botén que regula la apertura de la hebilla seguin
un eje constante paralelo al movimiento inicial del botén.
Durante |a aplicacion de la carga de apertura, se man-
tendré la hebilla mediante un soporte rigido. La carga
normal antes descrita no debe sobrepasar el limite indi-
cado en el apartado 6.2.2.5. El punto de contacto del
aparato de ensayo serd de forma esférica, con un radio
de 2.5 £ 0,1 milimetros. Presentara una supesficie meta-
lica pulida.

7.8.3 Se medird la carga de apertura y se anotard
todo fallo de la hebilla.

7.8.4 . Después del ensayo de apertura de la hebilla,
se examinaran las partes constitutivas del cinturéon o
del dispositivo de retencion que.hayan sufrido los ensa-
yos previstos en el apartado 7.7, y se resefiaran en el
acta de ensayo la extension de los dafios sufridos por
el cinturdn o el dispositivo de retencién en el curso del
ensayo dinadmico.

7.9 Ensayo suplementario para los cinturones de segu-
ridad provistos de un sistema de prefensado.

7.9.1 La fuerza de pretensado se medird menos de
cuatro segundos después del impacto, lo mas cerca posi-
ble del punto de contacto del maniqui con el trama libre
de la banda entre el maniqui y el dispositivo de pre-
tensado o reenvio, si existe reemplazando el maniqui
a su posicion sentada original si es necesario.

7.9.2 Acondicionamiento.—El dispositivo de preten-
sado, si se puede, seri separado del cinturén de segu-
ridad sometido al ensayo y se mantendra durante vein-
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ticuatro horas a una temperatura de 60 °C £ 5 °C. La
temperatura se elevara a 100 °C = 5 °C durante dos
horas. Después se mantendra durante veinticuatro horas
a -30 °C £ b °C. Después de retirarse del recinto de
acondicionamiento, el dispositivo se dejara en reposo
hasta que alcancen la temperatura ambiente. si el dis-
positivo fue separado, ser4 montado de nuevo sobre
el cinturén de seguridad.

7.170 Acta de ensayo.

7.10.1 El acta de ensayo debe reflejar el resultado
de los ensayos previstos en el apartado 7, anterior, y
principalmente: La velocidad del carro, el desplazamiento
maximo hacia delante del maniqui, la posicién —si puede
variar— de la hebilla durante el ensayo, asi como los
fallos o roturas eventuales. Si, en virtud de las prescrip-
ciones del parrafo 7.7.1, no se ha respetado el empla-
zamiento de los anclajes previstos en el anexo 6, el acta
debe describir la forma en que el cinturdn o el dispositivo
de retencidn han sido montadas e indicar los principales
angulos y dimensiones. El acta debe sefialar también
las deformaciones o roturas de la hebilla durante el ensa-
yo. Si se trata de un dispositivo de retencion, debe pre-
cisar igualmente el modo de fijacion de la estructura
del vehiculo al carro, la posicién de los asientos y la
inclinacién del respaldo. Si el desplazamiento hacia
delante del maniqui ha sobrepasado los valores pres-
critos en el apartade 6.4.1.3.2 anterior, el acta debe
indicar si se han respetado las prescripciones del apar-
tado 6.4.1.4.1.

8. CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

8.1 El cinturén de seguridad o el sistema de reten-
cion homologado (s) en aplicacién del presente Regla-
mento debera fabricarse de forma que se ajuste al tipo
homologado que cumple las prescripciones de los apar-
tados 6 y 7 anteriores.

8.2 Con el fin de comprobar si se cumplen las con-
diciones enunciadas en el apartado 8.1, deberan efec-
tuarse controles adecuados de la produccion. '

8.3 Hl titular de la homologacion viene obligado,
principalmente, a:

8.3.1 Vigilar la existencia de procedimientos de con-
trol eficaces de la calidad de lps productos.

8.3.2 Acceder al equipo de control necesario para
verificar la conformidad de cada tipo homologado.

8.3.3 Ocuparse de que se registraran los datos rela-
tivos a los resultados de las pruebas y de que los docu-
mentos anexos estén disponibles durante un periodo
establecido de acuerdo con el servicio administrativo.

8.3.4 Analizarlos resultados de cada tipo de prueba,
con el fin de comprobar y confirmar el mantenimiento
de las caracteristicas del cinturén de seguridad del sis-
tema de retencion, teniendo en cugnta las variaciones
admisibles de la fabricacién industrial.

8.3.6 Preocuparse de que para cada tipo de cinturén
de seguridad o de sistema de retencién, se efectuen,
por lo menos, las pruebas prescritas en el anexo 14
del presente Reglamento.

8.3.6 Preocuparse de que toda toma de muestras
o de piezas de prueba acreditativa de la no conformidad
con el tipo de prueba considerado, vaya sequida de una
nueva toma y de una nueva prueba. Deberan tomarse
todas las medidas necesarias para restablecer la con-
formidad de la produccion correspondiente.

8.4 Las autoridades competentes que han conce-
dido la homologacion podran comprobar, en todo

momento, los meétodos de control de conformidad apli-
cados a cada unidad de produccion.

8.4.1 Durante cada inspeccion, deberan entregarse
al Inspector los registros de las pruebas y de seguimiento
de la produccién.

8.4.2 - El Inspector puede seleccionar discrecional-
mente las muestras que seradn probadas en el laboratorio
del fabricante. El nimero minimo de muestras podra
determinarse en funcion de los resultados de los con-
troles propios del fabricante.

8.4.3 Cuando el nivel de calidad no parezca satis-
factorio o cuando se considere necesario comprobar la
validez de las pruebas efectuadas en aplicacidn del apar-
tado 8.4.2, el Inspector debera tomar muestras que seran
enviadas al servicio técnico que ha efectuado las pruebas
de homologacion.

8.4.4 Las autoridades competentes podran efectuar
todas las pruebas prescritas en el presente Reglamento.

8.4.5 Normalmente, las autoridades competentes
autorizan dos inspecciones por afio. Si en el curso de
una de estas inspecciones se registraran resultados
negativos, la autoridad competente se ocupara de que
se adopten todas las medidas precisas para restablecer
lo mas rapidamente posible la conformidad de la pro-
duccion.

9. SANCIONES POR DISCONFORMIDAD DE LA PRO-
DUCCION

9.1 La homologacién concedida para un tipo de cin-
turén o de dispositivo de retencidén puede ser retirada
si un cinturdn que, lleve las indicaciones descritas en
el apartado b.4 anterior no satisface las pruebas de con-
trol descritas en el apartado 8 anterior, o si no es con-
forme al tipo homologado.

9.2 En el caso de que una parte contratante del
Acuerdo que aplique el presente Reglamento retirara
una homologacion que haya concedido previamente,
informard de ello inmediatamente a las demas partes
contratantes que apliquen el presente Reglamento, por
medio de una ficha de wgmunicacion segun el modelo
del anexo 1 del presente Reglamento.

10. MODIFICACIONES Y EXTENSION DE LA HOMO-
LOGACION DEL TIPO DE CINTURON O DEL DIS-
PO SITIVO DE RETENCION.

10.1 Toda modificacion del tipo de cinturén o del
sistema de retencion sera puesto en conocimiento del
servicio administrativo que haya concedido la homolo-
gacion del tipo de cinturon. Este servicio podra entonces:

L]

10.1.1 Bien considerar que las modificaciones efec-
tuadas no tendran consecuencias desfavorables nota-
bles, y que en todo caso este cinturdon satisface audn

las prescripciones, ‘

- 10.1.2 Bien exigir una nueva acta del servicio téc-
nico encargado de los ensayos.

10.2 La confirmacion de la homologacién o la dene-
gacién de fa homologacion, con indicacién de las modi-
ficaciones, serd comunicada a las partes del Acuerdo
que apliguen el presente Reglamento por el procedimien-
to indicado en el apartado 5.3 anterior.
~10.3 La autoridad competente que ha concedido
la extension de la homologacién atribuyé”un numero
de serie a la citada extension e informa a las otras partes
del Acuerdo de 1958 gue aplican el presente Regla-
mento por medio de una ficha de comunicacion, segin
el modelo del anexo 1 del presente Reglamento.
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11. CESE DEFINITIVO DE LA PRODUCCION

Si el titular de una homologacion cesa definitivamente
la fabricacion de un tipo de cinturén que sea objeto

del presente Reglamento, informara de ello a la autoridad -

que haya concedide la homologacion que, a su vez, lo
notificard a las demas partes del Acuerdo que apliquen
el presente Reglamento, por medio de una ficha de comu-
nicacion seguin el modelo del anexo 1 del presenie
Reglamento.

12. INSTRUCCIONES

Todo cinturon de seguridad debe ser acompanado

de las indicaciones que figuran en el anexo 9 del presente
Reglamento.

13. NOMBRES Y DIRECCIONES DE LOS SERVICIOS
TECNICOS ENCARGADOS DE LOS ENSAYOS
DE HOMOLOGACION Y DE LOS SERVICIOS
ADMINISTRATIVOS

Las partes del Acuerdo que apliquen el presente
Reglamento comunicaran al Secretariado de la Organi-
zacion de las Naciones Unidas los nombres y direcciones

- de los servicios, técnicos encargados de los ensayos de

homologacién y los de los servicios administrativos que
concedan fa homologacién y a los que deben ser envia-
das las fichas de homologacion y de denegacion o de
retirada de homologacion emitidas en los otros paises.
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Anexo 1

{(Formato méximo: A4 (210 x 297 mm.}
Nombre de la Administracidn:

COMUNICACION

Objeto: 2/  CONCESION DE HOMGLOGACION
EXTENSION DE HOMOLOGACION
DENEGACION DE HOMOLOGACION
RETIRADA DE HOMOLOGACION
CESE DEFINITIVO DE LA PRODUCCION

de un tipo de cinturén de seguridad o de un sistema de retencién pars ocupan-
tes sdultos de vehiculos automSviles, en splicacién del Reglamento 16.

Nt de homologacidn..... taverteiaccararaas NY do extenmidn...iieienaoan

1. Dispositive de retencifn con / cinturdn tres puntos / <inturdn subabdomi
nal / cinturbn especial / con sbsorbador de energia / retractor / Dispo-
sitive de adaptacidn en aktura del resnvie supsrior 3

a. Designacidn del tipo de cinturén o del dispositivo da retencién dade por -
el fabricante........... RN

5. En 8y taso, nombre del representante........iciceenany..
5. Direceidn..........n
7. Fresentado a homologacién el ....

R T TR R I R Y

8, Servicio técnico encargado de los enmayos de homologmeisn........

PAdlEsa st i acaae R T I

9. Facha del acta emitids por diCho BerviChOee. . oonvueerseconnnns

10. Nimero de)l mcta enitidm por dicho Bervicdo.ciaiiiiiiiiiii i iiiirest e,

11. Le homologacifn es contedida / denegada / extendids / retirads 2/ para =
utilizacidn genersl / para utilizacién en un vehiculoc determinado o en ti-
pos de vehleculos detarminados 2/

la. Emplazamiento ¥ QENETs Ol METCALO. .. cuvuaaatauiierinssrnasesesrntusnnsennn
13. gAY e a e s temarr e v asasnnassnaasintasnarananannnnn rrrarEEEsa b a e
14, DI
15. Firmaeooceiiniaannnans

16. Una 1ists de los documentos de homologacidn depositados en loe servicios ad
ministrativos que han concedido la homologecisn y que figurs snexa a asta -
comunicecitn puede ser obtenida previa peticifn.

A/ Nimero distintivo del pais que conceds / extiende / derjega / retira la

ho-o;:?ocwn (ver las disposiciones del Reglavento relativas s la homoio-
gaci .

2/ Tachar lo que no proceda,

¥ Indicar ¢l tipe de retractor.

Avexn 3

EIBPLOS DE MARCAS DE- HOMOLOGACION

.IJ a=§mm, ain,

04243a

El cioturén que lleva la marce de homologaciSn ancarior e wm cinturSn tres puntos

(A} provisto de un dispositivo de absorciSn de energfa (e}, honolomado en Espafia -
{E9) con 1 nimero 042439, conteniando &) Replamento la serias 04 de esmiendas en -
«1 momento d4& la horologecidn.

8+4m

E)

042489

El.cinturfn que 1leva la rarca de homologacifo anterior es_am .cingytfp aubabdominal
{3} provists de un u:uctbx‘rdel tips, 4 cop mensanilidad wiiltiple tnj, komalopado ~
o0 Epatia (197.Con ol wimaro DPLSS, cMyrecieado 4l Baplemenca 1a serty 04 de ennien
das en €1 momento de 1a homologacibo.

¥OTA

2! slmmro de homologacifoyal {lps) eimbolo (s} adiciong]l {ea) daben Rstar £olocados

en la proximidsd del cfzcuvle ¥y extar dispuesten bien por encima o pod Bebajo f: i -

letra "E"', bien s la itquierda o & la derechs de esta letra. Las cifras delln::nero de
howologacifn deban astar dispusstas del mismo lada con respactc a 1s letrs "B y orie
tadas en el miswo sentido. El {los) simbole (s) adicionsl (es) debe (n) satar dismetr.
mente opvaste (8) al nimerc de homolopacidn. Se debe eviter la utﬂh,ciﬁn de :?tns -
romanas para low nimeros de homolopaci®n con el fin de exeluir cuslquier confusibn co:
otros wimbelos. .

Se

0422439

El cicturds que lleva la marce-de horologacilin anterior s un cintycfc aspecial
u;mvilto da ﬂ‘l\ilﬁﬁ!dlnl rdn.en;rgfl {€), homologado en Espafiz (¥9) &M ¥1 nlrer
0h2243%, conteniando sl Paglamento la serle 04 de enmiendas en el momanto de la
homologacifn.

ZSe

@ ‘
0424391

EL einturfp guiy 1leva 1s sirca de homstogacidn nr.:ri;z as am cisturds dwpecial
que forms perth Lo un dispositiveda cetyacibe (L) yroviste de un sbasrhedor de
anargfa (2) Zma ha sido bonclogado en Esyae. (E9) con 41 — 0424994, sonteni-
.b 1 Reglasheto 1a serie Ok de somiendes .-u‘d_' ot -".‘l’h' ’lﬂ‘“lﬂ“l}l‘n;
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ANEXO 5
ESQUBMA DEL DISPOSITIVO PARA EL ENSATO DE RESISTENCIA AL POLYD

7 \ ’ (cotas en m.)
@ E l.-lu-m .

042439 11

Retractor

o . : f’ Dispositive generador de ciclos

wy—g—== Colector de polvo

El ecinturén gque llava 1a marca de homologacidn arriba
reproducids as un cinturdn de tres puntos ("A"), provisto ds un 500 oo
retractor del tipo 4N {"T4N") de senaibilidad miltipla (*m*},
para sl oual ha sido concadida la homoloagacién en Holands (K &)
oon al atmero 042439, el Reglamento contisne yo h seris 04 de
astmjandas an el momento de la homologecién, Bete
cinturén no daberé montarse an un wehiculo de categoris .

Retractor

EETRACTOR
Polvo \2 Orificia

Yilvula y filtro
o Are

ANEXO !
DESCRIPCION DEL CARRD, DEL ASTENTO, DE LOS ANCLATES Y DEL DISPOSITIVO DY
. - * DETEXCION.
»
LSOUEMA DZ DISPOSITIVG FARA XL ZHSAYO DE BLOGUED DEL REIRACTOR b CARxD
0¥ BLOGUED DL EMERGENCIA Para los emsayos de cinturones, la masa del carro, llevando solswente el asier
to, ¢ de 400 kg, * 20 Kg. Pare los enssyos de ddepositivogde Tetencibn, ls -
La figura.siguients tepresenta vn dispositivo adecuado para -ucl‘ealwnm Se compina wmasa del carro, con la estructurs del vahicule unida, es de 800 Xg. En cpso ne
de un motor con lava cuys rodiuo u:l unide medisnte hilos a un paquafic. carzo montade cetario, sin smbarge, 1a masa toral del carro y de la estrucrturs del vehicule
scbre carriles. La forma ds 1.. lava y ‘1a v-l.o:idml 41 motor son talesimue poraiten - puede & por i os ds 200 Kg. Po ningln caso debe apartarse del
. obtensr la ssslitraciSn indirada en'al pirnu 7.6.2.2, 4n pressnts Rajlemento; a1 re- valor mominai en mas de t 40 Kg.
corride debe seg Buperiar al desplazamieato wixine peraicido para s banda sates dol -
-‘1““'0' K ASIENTO
Sobra al urrq.llt.l mentace wn EOporce gue puede Pivorar Ja7forma que periEita al retrac Salve e lo# sncayos de sistemas de retencifn, el asiento serd de construccids
tor ser moutado en posiciones diferanten veepecen a la ﬂncd.&: gl fnp!-lunientn del ¥{gidn v presentard una superficie lisa. Se respatarin las indicaciones de l:
carro. : - figurs 1 posteriar aseguriindose de que ninguns parte metflica pueda entrar e

Pata 1o enssyos de sensibilidsd da los ratractores a los desplazanientos de ls bande, s contacto con el cinterf.

retractor estd montado sobre un soporte fijo adecusdo y la banda eatd unida al carro.
3. ANCLATES

Pars los ensayos anteriores, los soporces u otros elsmsntos suminietrados por al fabri- 1 En el case de un cinturdn de seguridad provisto de un dispositivo regula-

cante b au reprassntante acredicadc, deban ssr locorporados a is instalecifn de smpeyo

dor de la sltura tal como ss describe en el sp. 2.9.6 del pre
s fin de simulsr tan fielmente como sea posible ¢l moacaje en al incerior de un vehicule

sente Reglmmenty, me Tijark, o bien sobre uns srosdurs rigida/

. Loa soportes u otros elsmentos indispensables pars simulac el montaje an o} interjor de o bien sobre una parte del vehiculo a la que nermalmente vays/
un vehfculo deben ser suministridos por el fabricante o su Tepressntante autorizado, sujeto ¥ gue se fijerdé firmemente al carro de prueba*,
RETRACTOR 3.2 “Lon anclajes van dispuestos de acuerdo con las indicaclones de
'1 la figure 1. Lles puntos que corrasponden a 1s diwpesicidn de -
O eremrrarree.

los snclejes idndicen le pomicifn de ia fijacién de los extre-—
mos del cinturdn en ¢l carro o, #n su caso, sobre los Aispositi

vos de medids de los ssfuerzow. Los snclejes normalmente utilie

zadoe son los puntos A, B ¥y X cuando la longitud, entre el borde
superior de la hebille y &l sgujero de fijscidn del soporte es -
inferior o Sgual a 250 wm. En caso contrarioc, deben utilizarse/

los puntos a_, y 31' Le tolerancis en la posl¢ién de los puntos -

1
de drensje es tal que cads punto de anclaje debe witusrse & me-

non de 50 mm. de los puntos correspondientes A, B, ¥y X indicando
en la figura 1 o de ‘1' Bl ¥ K indicadon en su cans.
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La satructura qus soparts los -nel-,’.-l es rigidm. 1 anclaje an"
la parte superior no deberd desplazarse mis de 0,2 uw. an santi
de lengitudinal cuands se splique en sata dirsccidn una carge -
de $8 dusN. E1 carro debe estar construfde de forma que no se --
produzce deformacién pormanente alguns &n las partes que llevan

lox anclajes durante ia prueba.

Cuando se precise un cuarto punto de anclaje para ls fijacidén -

de un ratrectror, deberd:

— Estar situado en un plano vertical longitudinal Que pase por K

- permitir la inclineciésn del retractor cen el ‘ngu].o prescrito
por el fabricante;

- Estar situvsdo sobre un arcs de eirculo de centro K ¥ de radio
l(l1 = 780 mm. cuando 1a longitud de la corres entre el retor-
no del mcntante y la salids del retractor, sea superior ¢ ==
igual » 540 mm. ¥, ¢n caso contraric, estar situade gobre un/

arco de centre X y 350 mm, de radioc.

DISPOSIYIVO DE DETENCION

Zate dispositivo esta formado Por dos amcrtiguadores idénticos monctados en pa-
Talelo, malvo si se trata de dispositivos de recencifn en qus se utilizen cua-

1To ancrtiguadsres para una masa nunino_l de 800 Kp. En caso necesario, sa uti-

liza un mmortigusder suplemectario #or cada intremento de la masa nominal
de 200 Kg. cada smortiguador estd constituide por: '

= una enveltura formads per un tubo de acerc,

- un tubo absorbeder de energfs de polivratsnc,

- uta ojiva de mcare pulido que penerra an ol shzorbedor,
= un vistago y una placa de choque.

Lar dimtnsicnes de 1ns diferentes Partes da este amortigundor figuraw en los
dibujos reproducidos en ias figuras 2, 3y 4 del presente apexe.

iws CBrecteriaticas del raterial absorbente sw esmpecificsn en la
tabla 1 del presente mnexs. Inmediatamente antes de cada prueba,
1ts tubos deberén scordicionarse durante 12 horas Por lo menos,
& una timpsratura comprendida entre 1% ¥y 25 8 £ sin fer utiljiza-
d¢%. En 81 ecurse de ls prusbs #Sindmica de¢ los t¢inturocnes o de -
sistemas de¢ retencidn, el dispositivo de retencidn debers encon-
trarse & la misma texperatura que en sl curso de la pruebs ce -
verifieac!dn, con una tolerancia de + 2F C, Las prescripciones

que debe cumplir e} dispositivo de retencidn figuran en 2l snexc
8 sigulente. Se acepts cumlquier otro dispositivo que dé unos re

‘sultados equivalentes.

TABLA 1
CARACTEAISTICAS DEL MATERIAL ABSORBENTE
(wtodo ASTH D 735, salvo indicaciones contrariss)

Duress Shore A: 55 ¢ 2 a la tenmparatura de 20 t 5°C
Resistencia a la rotura: Ro & 3431 dl.‘llcn.‘..
Alargamiento mipimo: Ao ¥ 400X
MBdulc al 100% de alargamiento: & 108 dnllfnz.

al 00X de alargamiento: & 23% lef:nz.

Fragilidad en fric (sftodo ASTH D736)}: 3 horas a - 555,

Asiento por covpresifn (mEtode B): 22 horas a 70°C & 45%.

Densidad a 25°c< 1,05 a 1,10.

Pivejecimiento en el aire .(llnimda ASTHM D 573):

70 horas a 100°C- Durezz Shore A: variscifn mixime de & 3.

- Resistencia a ia rotura: disminuciSn < 10X de Ro
- Alargapiento: disminucidn< 10X de Ao
-~ Masa: disminucibn ¢ IXZ.

Inmeralsn en aceite {MStodo ASTM mQ 1 OIL):

70 horas a 1002C - Duraza Shore A: varinoidn de 2 § sdixima.
- Resistencia n la rotura: dissinusida £15% de Ro
- Alargapiento: disminucisn < 103 de do.
~ ¥Yolumen: incremento < 5%,

Inmersién an aceile {Método ASTM n@ 3 OIL):

) %
70 horas B 1008C - Rwsistencis & la rotura: dissinueldn €158 de RO
- Alarganiento: disminveidn £ 15% de Ao,
"= Volumen: incremento < 20%.

Inmersidn en agua destilada:

- Reslstenoia s ls rotura: disainucidn <353 de Ro
- Alargapisnto: aumento < 208 de Ao.

1 semana & T0RC

Dimansionas sn wn/Tolerancias t 5 mn

]

laca de Acero inoxidabl.
(sin pintura)

Figura 1
Carro, asianto, anclaie

~
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Figura 2

DISPOSITIVO DE PARADA
{conjunto)

Tubo de acero sobre el carro _ Tubo de poliuretano ojiv , 64522

z 7
=~
V777 77 7 |7 s DA T 7 77 2777 N T 777, ~ N /
N, M ' ¥ NN \ ~ * - v
o PN \ W S v Loz
1 . - - " ( a _ _ _ I o i PR g N - -
2 . //' L drang :: 1 '
-, L A -~ " . > .t
A 7 N
L EL ’////7///////_7/,1/"//// AL L 212 v
S Detalles: ver figura 3 —
L 655 +2 Vistago //,

Detalles: ver figura 2

Juego definido segin el didmetro exterior del tubo de poliuretano

{ajuste deslizante ajustado)
1,2 Cotas en mm.

Mecanizado f

Figura 3

DISPOSITIVO DE PARADA

(Tubo de poliuretano)

40

~ >

7 H R R R

2] 4 -
o 4 f e
T T

575 *2
P‘Iecaniéado de man- 3,3/'_—' Tolerancia general : 0,2

Cotas en mm.
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Figura 4

DISPOSITIVO DE PARADA
(ojiva)

—Olo,05

30

33°

. ’. - LI A0 A 5 v o‘
- -t e - - 0 =

f = N

J 1 : — w

Tolerancia general t 0,1

Mecanizado general_0’4 "/ ' cotas en mm,

ANEXD ¥ % wovinisato de 1z rodille estd limitado en a) tuoo de 1a rodilla (22}
- per dos raouras on las que topan loe limitadorss de la plerm,
DESCRIPCION DRI, MANIQUY : ’

1.2.3 Estructuras del torso {ver figures 1y 2)

1. Papucificscionns del unlﬂ( 1 torec ae de los el tos Blgulentes:
= tubo de la oadera (2)

1.1. Cansralidades - cadens de rodillos (13
« costilles {6y y (T} .
- #sternén &)

Las principales caracteristices del maniqui ssten Lndicadas en las flge

1
7as 7 tablen sigutentes: - fijaciones de 1a cadena (3) y partes de (7) y (8}

Fig.1 Vista ds costado: oabers, cuello ¥ torso. .
Pig.2 Vista de frantse: osbeza, cuelle y tors. 1.2. 4.
Fizg.3 ~ Vista de costado: cidera, susle y plerna.
Pig. 8  Vista de frente: ondera, musio y plerns.
Fig.5 Prinolpales medidas. ’
Fig.6 Maniqui en poslcién sentado, en que se indican:

= lu poaicién del centro 4e gravedad.

Cusllc (ver figuras 1 ¥ 2)

B cutllo s+ ooppone da siete discos de polivretanc {9). Su rigidex pue
de ser modificada por un tensor de osdena.

- &1 saplazaniento de los puntos en Jos que oo medird el deapla- 1.2.5. Cabeza (ver figuras 1y 2)
zaaiento, -
- 1z altura dsl hombro, La aabeza (1%5), husca, e3 de poliurstanc raforzedo per una placa de acs
Tabla 1: Referencilas, nombres, materiales ¥y principalas dimenaiones ds - po (17). EL tenser de cadens del cuello a¢ compone de un bloqus &e po-
los slesentos del maniqui. 1iamida (10), de un tubo de separscién (11} y de lon elementos dw ten-
Tabla 2: Masa d4 la cabeza, del cuello, del torso, de lod muslos y da lu aibn (12) ¥ (13). La cabeza puade girsr alrededor del mje atlas-axis -
pisrma.

que e compons de un sistesa de reglale (14) y (18}, de un tubo da s¢-
paracién (16} y del blogue de poliamida {10).

1.2, Deseripelfr del maniqui
1.2.6. Articulacién de la rodilla {ver flgura %)

1.2.1. Estructura de ia pierns (ver figuras 3 y ¥} . La plorne ¥ los pusios estén unidos por un tubo (27) y un tensor (28)
ia pierna ss oompone de tres slementost -
= plaoa de la plancha del: pie (30). 1.8.7. Articulacién de la caders (ver figura &)

= tubo de la plerna propismente dicha (29).
< tubo de 1a redilia Las caderas ¥ €1 torso astdn unidos por un tubo (23), placas de fric-
£l tubo de 1x rodilla lleva dos limitadores qus linitan el movinento otén {24) y un sistems de tenaibn {25).
de 1a plarna oon respscto al muilo. .
& partir de la posioisn rectu, la plerna pdsds girar hacis atrds slrede-

dor de 1209. 1.2.8. Foliurstano.

Tipo: Pu 123 CH oompound,

1.2.2. Estrustura del musls (ver figuras 3 y ) Durasa: 30-60 Shore A.

El muslo se oompons de tres elementos:
- tabo de la rodills {22).
~ barrs del musle {21},

= tubo de 1 vadera (20). - B maniquf ests provista de uns vastimenta especial {ver tabls 1)

129, Yestisents.



35888 Miércoles 23 noviembre 1994 BOE num. 280
z Mspositivoy correctores Simary Deaignaoién Materisl Dimensicnes
[ 1 Perril soaro 30 x 30 x 3 x 250mm,
L Qensralidades. 7 Costilling placa de acero
Para oalibrar ‘o) maniquf & su mass total e funcién de clertos valore parferado 800 x 85 x 1,5 ma.
1a reparticién de esta sasa est reglada por seils masss correotoras ¢ ’ Esternén Flaca de acero
acerc de t kg, onda uns qua 8¢ pueden mentar en la articulacién de la 3 - perforado 250 x 90 x 1,5 m.
cadera. Otras sels masas de poliuratans de 1 kg. oade una se pusden i scos (sels) poliuretanc # 90 x 20 ma,
talar eg la espalda del torsc. # 80 x 20 s,
$ 75 % 20 -m,
' $70x20m.
465 x 20 mn,
, Almeh $ 60 x 20 saa.
3 Almchedille 10 [Boque polimids 60 x 60 x 25 ma.
8¢ debe golocar una almohadille entrs el térax del maniqui y su veati. W Tubo distancisdor aoaro A x k0 x 2 x 50 m.
menta. Estd fabriocsds de poliuretsnd de las sigulentes carscteristica: 12 Bulén del elemento ten
Dureza: 7-10 Shore A. aar soero M 16 x 90 mn.
Eapasor: 25 ma ¢ 5. 12 Tuerca del elemento tan .6
app ACArd
Deve puder ser reemplazada. 14 Eltmanto tensor de la
articwiacidn A-A acere - # 12 x 130 am, (M12)
1: Cabeza poliuretanc - e .. mm-—-—-
. 1 Tubo distancisdor acare $ 18 x 13 2 17 on.
4 Reglaje de las articulaciones 17 Plate de refusreo acero 30 x 3 x 500 an,
13 Toarcas del elemento .
tansor aare N 12
4. Generalidades 1% Muslos . poliuretanc B L
Para obtaner resultados reproducibles as necesario especilicar y veriy 20 Tube de la cadera nodre 76 x 70 x 80 enm.
car ¢l rosaalento ea cads articulacidn. ' 21 Sarr'a del muslc acere 30 x 30 x M40 mn,
22 Tubo de 1a rodilla o 52 x 46 x %0 mm.
23 Tubo de unidn en 1a oade. |acero
ra. = |aoero T0 x 68 x 250 mm.
[N Articulaeifn de 1a rodills. 2% Placas de friceién {oua-
tro) avers 0 % 75 x 1 m.
dpretar la articulacién de la rodilla. : 25 Elemento tensor acero #12 x 320 o,
Colooar 4] musio ¥y la plerna on posioidn vertioal, placas y tuercas
Girar ls plerns 309. 26 Tubo de rodilla scero 52 x 46 x 160 .
Aflojar progresivamente el tensor {28) basta el momento en que la pler 27 Tube de unidn con la ro. ) '
oa comlénos & caer bajo ¢l afecto de su propio peso. dilla = |mocere A x 39 x 150 ma.
Bloquear el tensor en ssta posicidn. 28 Placa dal slsaentc tensoriacerc #7170 x &k m.
29 Tubo de la plerns scere 50 x 50 x 2 x 450mm.
L3 Articulacién de 1a cadera. 3 Pluca de ]l plants del
e pié aoere 100 x 170 x 3 mm.
Apretar la articulacién de la cadera. n Hazes correotoras del tor|
Colooar el muslo en posicidn horirontal y el torsc en posicidn vertics 30 (seis) poliurstane 1 Kg. cade upa,
Girar ol torsc hacis delsnte hasta que forme um éngulo de 60% oon el 32 Aachadilie eorrectora ebpuna de po-
wuale. liaatirenc 350 x 250 x 25 mm.
Aflojar progresivasente el tensor basta el memento en que ol torse oo- 33 Vestisents slgodén y ban- '
misnoe & casr bajo sl efecto de su propioc pesc. das de poliami-
Bloquear el tenscr en esta posiclén, da i
3 Masss correctoras de la
cadera {seis) wcero 1 Xg. oada una,
N, Articulaciln atlas-arxis, -
Reglar ésta articulacifn de forsa que resista jJusto su propic feso «
todas dirssaicnes.
1.5, Cuello.
El cuello puede er reglado por el tensor de gadenz {13). El extreac
suparior del tensor debe desplasarss de § a 6 os. cusndo esté somets TABLA 2
4 une carga horizontal de 10 dal. _—
Elenentos del maniguf Masa en kilogramos
TABLE I.
Cabeza y cuello k60,3
Torso y brazos 0,3 £1,0
#wero Deaignacién Katerial Dimensiones Huslo:y 15:3 & 0:5
- P
1 ¥aterial del cuerpo pol furetans LI I Hi::n:uzaiueompran- 9,0 £ 0,5
2 Tube de la caders wa8ro 76 x 70 x 100 mm, didas 1 !
3 Fijacliones de la cadera Jadero 25x W0 x TOwm, A3 183 nma3A3 oo~
¥ Cadena de rodillos acero 3, ’ rrectoras 75,5 % 1,0
] Plano del hombro poliuretanc R I I
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FIGURA 6

S500ts

T20+5

484110

320+

85 0 Todas las dimensiones estin en ma.

G: Centro de gravedad,
T: Punto de referencis de! torso {situsdo detris, sabre el eje del mniqui).
P: Punto de referencia de la pelvis (por detréa mobre £) eje del maniqui).

{curva para la calibracidn del dispositive de detenciln)

(=

4
R
i
G ‘ | 4
| \ \
25 | \\ ‘ )
4 \ * X E
Ao 20 15
) 11 0
134 Y C ot 25 26
D o1 4% 26
Lo w "
10 4 Fai & [
G 1 18 2
' B 1 & 32
5 I+ 80 [}
N ) 1,
1o % 0 L] %0 €0 ) 0

La curva de decelaraciSn del carro lastrado con una masa inerte para
obtaner una mass total de ¥55 kg & 20 kg. en los ensayos de cinturbe
de seguridad y de 910 kg t 40 kg. en los ensayos de dispositivos de
de retencidn, siendo la mesa nominal del carro y de la estructura del
vehiculo de BCO kg, debe inseribirse en la zona rayads del grifico an-
terior, En casc de necesidad, la masa nomingl del carro y de la estruc
tura del vehiculo que a4 le ha fijado puede mumentarse por incrementos
de 200 kg, en cuyc ceao ee afiade una masa inerte suplementaria de 28k
per oade incremento. En ninglin caso la wasa total del carro y de la &3
tructura del veh{eylo y les aasas inertes deben separarse en mhs de
% 80 kg, del valor nominal previsto para los ensayos de calibracién.
Durante 1a calibracifn del dispositive de detencisn, 1a velocidad del
carro aerd de 50 % Y km/h, ¥ la distancia de parada serd de

k0 : 2 . En les dos casos, los procedimientos de verificacién y de —
oedicifn corresponden a 1os que s¢ definen en la norma internacional -~
150 6487 (1980}; el materisal de medida debe corresponder a la especifi
cacidn de une cadens de medicidén, cuya clase de frecuencia {CFC) sen -
igual a 60.

3.

AMEXO §
INSTRUCCIONES

Cada ainturén de seguridad debs sstar scospaliade de instrucaiones rela
tivas & los puntos siguientea, redactadas en la o las lenguaa del Esta
do plembro an que esta previsto ponerle a ls venba:

inatruccionas relatives  1a instalscidn {inutiles »i ¢) fabricante
entrega el vehiculo equipado con cinturones de ssguridad) que precisen
lcs modeloa de vehiculos para los que ea adscuado ¢l sonjunto y el wf
todo correcto de fijacién dal conjunto sobre el vehioule, ineluysndo
uns advartenoia a fin de evitar sl desgaste da las bandas;

instrucciones relativas l‘il utilizacidn {puedsn Figurar en el manual

de instrucciones =i el conatructor entrega ol vehfculo equipade de cin
turones de asguridad) que proporcionen laa instrucclones a fin de ga-

rantizar que el usuaric alcance ai slximo proveche del einturén de se

guridad. En estas inastrucciones oconviene sefialar:

a)} la importuncia del usc de) cinturdn cualquitra que sss el trayecto;

b} la manera correcta del usc del cinturdn, y principalmente:
= ¢l eaplazaziento previatc pars la hebilla,
= 1a necesidad de llevar ek cinturdo bisn ajustado,

- la posicidn corracta de las bandas ¥y la necealdsd de evitar retor
cerlas, :

- &1 hecho de que cada cinturén de seguridad debw ser utilizado por
unA BOla persona ¥ Que ho' me debe poser un cinturén alrededor de
un nific sentado sobre las rodillas de un pasnjerc;

¢) el modo de aperturs ¥ cierra de 1a hebilla;

d) #l1 modo de regluje del einturdn;

e} el wodo de utilizacidn de los retractores que, n au casoc, se han
incorperada al oonjunts ¥ &l método que permita eontrolar que sstin
bloquendon -

1) Jos métodos recomendados pars la limpieza del cintursn ¥ su nuevo

?mtnje unk ver liaplo, en oxs0 neocesario; :

£} 1a necesidsd de reeaplazar sl cinturén cuando ba aido utilizado en
un actidente grave ¢ en caso de que asté muy deshilachado o tenga
algln corte o en el cx3o de un einturdn equipado de un indicador de
oargs visusl, cuando aste indlque que el cinturén no sigua siende
utilizable ' Cuando e) cinturén de seguridad esté provisto de un dir

positive de pretensade, cuando este ha aido sccionado;

h} el hecno de que el cinturon WO debs ser transformado o modificado
de ninguns panera, de que tales caa®ics pueden volverle ineficar;
principalmente, 8l su conistruocifn psreite que las partes que le
cOwponen sesn desmontadas, se deben dar instrucciones para asegurar
que ¢l Dusve montaje sea correcto;

1) al hecho de que el cintursn estf disefiado para ser utilizade por
ocupantes que tengan la talla de un adulto;

3} la forma de recoger wl cinturdn cuando no se utlliza.

Las instrusciones da instalacién de los cinturones de
seguridad coapranden un ratractor del tipo 4N y al embalaje
da estos cinturonss Gabs indicar que no daben ser acmtados
en wehiculos da motor utilizados pers sl transports de
visjeros gque cuenten con wéds ds 9 aalantos, conductor
oonprendido .

ANEXQ 10

ENSAYO DE LA HEBILLA COMUN

Angulo & establecer durante el
procedialento previsto en los plrraf

7.5.5. 7 1.7.1. sirratos

¥ ™ corga splicada

BOE num. 280
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ANEXQ 11 “Fig. 33 PROCEDIMIENTO TIFO 3 Y FRUEBA DX
MICRODESLIZAMIENTO
ERNSAYO DE ABRASION T DE MICRODESLIZAMIENTO Dimematomes - elorunsis
FIGURA 1 : PROGEDDMUENTO TIFO 1 2
Besorride toua} (s} 200 E ]
. Mepesitive du reglaje [b) E ) -
l I . Sirtansie 2l suals (s) o »
”
a -
-
A ————
e e
Recorrido total
300 + 20 =,
Bands de proteccidn
- de lss ariscas iote-
r:uns..' Dispowitive
da reglajs
Soporte
Ejemplo: a ) b
Fw 2,% da¥
R
Piaza cosids
=
. FuSdan Pleza cosida Dispositive de
—_——t i v reglaja
Recorrido total Eje de rotecids F —
300 4 20 ma. € F =S gy
Il I
Tope bajo
Peajeitn du rysipagibe Zesfritn §e sptensiim
I
Ejewplo : b

1La cargs Ge 5 daN del banco de pruebeas as dirfigida verticalsante
para evitar &l belanceo de la carga y al enrollado de la banda.

Le plesa de¢ fijaciém va sujsta a la carga de 5 daN come en un
F = 2.5 daK vehiculo®.

Ejesplos & montsjes de ensaye segin ¢l tipo de disposirivo de regleje.

FIGURA 2: PROCEDIMIENTO TIFO 2

ANEXO 12

ENSAYC DE CORROSION

P

>0+ 5 1 1. Inatalacifn de enseyo.

et

1.1, la instalacidén ae compone de una camara de niebla, de¢ un depisito para la
soluoldn salina, de una alimentacién por aire comprimido conveniantemsnte
scondicionado, de unc o varlos pulverizadorss, de soportey de las muss-
traa, de un disporitivo de oplentasiento de la cémara ¥ de los medios de
control negesarios. las dinensiones y los detalles de montaje de 1la ins-
talacidn se dejan a convaniencis del servicio snoargesdo de los ensayos de
homologacidn, a reserva de gque 3s cumplan las condictones del ensayo.

recorride total
300 + 20 mm,

Bandas en el plano horizental

En la hebill, .

weaye fm e hehlin 1.2, Es importantas assgurarss de aue las gotas de solucifn gue ax depositan en
el teche ¢ la cublerta de la ciwara no calgan sobre las mueatras en ensa
yo.

1.3. Las gotas de solweldn que caigen de 1as myestras de ensayc no dahen ser
reenviadaa al depdaito para aer pulverizadas de nuevo,
~

1.k, La inatalacién no debe sstar hecha con materisies que tengen influencia
L sobre la corrosividad de la niebla,

/ / | 2. Posicién de las smuestras de ensayo en la céoara de niebla.

00+ 20 m. un dngulo de 15 a 300 con recpecto a ia vertical y preferentements paca-

lelas a 1a direscidn principal dal flujo horizontal de niebla en la odma
A e e a——— -

Recorride total - / §Q | 2.1, las muestras, excepto los retractores, deben sostenerse o suapenderse a

[ re, que depends de la superficls dominante pars e} ensayo.

/ 2.2. Los retractores debeg t se o ponderse de tal forma que loa sjes
/ de 1 hevilla de enrollasiento de iz bands sean perpandiculares a la di.
/ receldn prinoipal del flujo horizontal de niebla en 1la chmara,

.
| La abertura de paso de la banda al ratrmotor debs también estar enfrenta-
/ da a esta direcolén principal.

/ — \d 2.3. Cada muestra debs colocarss de tal suerts que nads lapida que la nlebls
se deposite scbre todas laa muestras.

Enasyo de un reenvio sl montante
2.4 Cada mwuastra debe ¢olocarse de forma que la solucién salina no pusds go-

7«03 da tear de 1Da muestra 4 otra. B
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3 Soluoién satina. s. Condiciohes en la cémara de niebla,

3.1 La molucidv salina ss prepars disolviendo 5 £ ) parte por masa de gloruro E.t. la rons de exposicidn de la clumara de niebls debe santenerse a 35 ¢ 59C.
de sodio en 95 partes de agua destilada. La aa) da glorurc de scdic debe Se colocardn al menos dos colectores de niebla para impedir que se recu-
debe estar pricticamente exenta de niquel y de cobre y no debe contener paren laz gotas de soluclén provenientes de las mussiras en qnasyo o de
on satado seco nda de 0,1% de fodure de s0dio nl mas de 0,31 de larurszas otras fuentes. Loa celectores serin colocados en la proximidad de las
en total. muestras on ensayo, uno lo mds cerca posible de un vaporitador y el

. otro 10 més lejos posible de todos los vaporizadorss. la nisbla debe ser

3.2 La solucién debe seor tal que, pulverizada & 350C, 1a solucién recogide tal que por cade BO em? de superficie horizontal colectora, se reciba en

tenga un pH comprendido entre 6,5 ¥y 7,2. cads colsctor de 1,0 a 2,0 ml. de soluoién por hora en un periode medio
. . de al mancs 16 horas.
L Aire conprinide -
E aire compriaido que alimentz el (los verizador 5.2, El (los) vaporizador (es) astard (n) dirigido (1) o dacalado (3) de tal
salins dede estar sxento de aceite y dt’h’;‘:ﬂu: y .::,:ln::.:"'z::c:s: forma qus la niebla no s¢ pulverize directamentz sobre las guestras oo
aidén de 70 XWi/e2 1 170 Oi/n?. ) - sasgyo.
Anexo 13
ORDEN DE LAS PRUEBAS

NUTSTRAS

REFERENCIA DR CINTURON O 318

108 APARTADOS rauUzEA DE RETENCION N BANDA
12 3je 32 212 e |5 |6 |7 |0 |% |i0jia
4./6.1.2/6.1.3/6.2.1.1./ | Inspeccién del cinturtn 4
6.2.2/6.2.3.1./6.3.1.1. © dsl sistesa de retancién
2.21/2.2.2/6.2.2.2. Inspeccitn de la hebilla x|x|x|x |x
$.2.2.6./6.2.2.7./7.5.1./] Resistencis de la habilla X
7.5.8.
6.2.3.3./77.5.1. l-qnttncn del dispositivo b 4
de reglaje {eventualmante,
de los retractores)
6.2.4./77.5.2. Resistencia de las pilezas X
' de fijacién (eventualsente.
de loa retractores)
6.2.2.3./77.5.13. Puncionsamisentc de la habilla |X |X
an frio.
6.2.1.4./7.5.4. Iapacto en fric sobre las X |x

partes rigidas.

6.2.3.2./6.2.3.4./7.5.6. ] Facilidad de reglaje x
Acondicionamisntn/Prueba del
cinturén o dal sintena de

retencién antes de la prueba

dindsica:
6.2.2.4. = Rasistancia & ]a fatiga de |X |X
la habills.
6.2.1.2./7.2. ' - Prueba de resistencia & |x |x
la corrosiédn de las partes
rigidas. >
- Acondicionamiento de los
retractorss
s.z.s.z.i./s.z.s.:.:./ . umbral de anclavamientoe [X |X
6.2.5.3.3./7.6.2. L,
6.2.5.2.2./6.2.5.3.2./ . fusrsa de re-enrollado X (X i
7.6.4.
6.2.%.2.3./6.2.5.3.3%./ . rusistancia a la fatiga |X |X
7.6.1. 4
6.2.5.2.3./6.2.5.3.3./ . corrosioén X |x
7.2,
6.2.5.2.3./6.2.5.3.3./ . polwvo X IX
'1.6.3.
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MUESTRAS
REFERKENCIA
DE LOS APARTADOS PRUKBA CINTURON © BIST.
DE RETENCION W% BANDA
1] 21 3} 4] SQ 1] 2| 3§ 4| 5] 6} 7] 8} ®|iofi1l
6.3.1.2./7.4.2.3. Control ds la anchura x] =
de la
Resistancia ds la banda
daspuds del acondiciona-
mianto, i
6.3.2./7.4.1.1./ = al medio sambiente x| x
7.4.2.
6.3.3./7.4.1.2./ - 8 la Jux Z| 2
7.4.2. ’
6,3.3./7.4.1.3,/ - al frio X =
7.4.2.
H
6.3.3./7.4.1.4./ - al caler x| =
7.4.2.
6.3.3./7.4.1.5./ = al agua X
7.4.2.
6.2.3.2./7.3. Nicrodeslizamiento x} x
6.4.2./7.4.1.6. Abrasion li 2 x ¥
6.4.1./7.7. Prusbs dinkmica x| =
6.2.2.5./6.2.2.7./ Prusba de apsrturs x| x
7.8. da la hebilla.
7.1 .4 Conservacidn de una x
musstra de banda.
Anaxo 14 1.4 Pruebs de microdeslisasisnto
CONTROL DE CONTORMIDAD DE LA PRODUCCION Segin el procedimiento indicado en al ap. 7.3 dal
. prasente Reglamanto.
1 PRUZBAS
1.5 Frusbs de laz piszas rigidas
los cinturones da ssgurided deberén cumplir las
prescripcionss an que se basan las prusb que e Segtn sl procedimiento indicado sn &l sp. 7.5 dal
indican a continuacién: presants Reglamento.
1.6 Verificacién de las scripociones de funcicnamisnto
1.1 Varificaci6tn del unbral de anclavamiente y de la a—u——ﬁn—a——%ﬂ—b———{ﬁ
Tesistencla a Ia fatigs de] retractor de anclavamiento MELI_.WM
de urgenc gem:;r ———r— scastido a' la O ca
stqﬂn 1lsupnl=ripc.toml del ap. 7.6.2. en 1la 1.6.1 Prusba con scondicionamisnto:
ireccidn & desfavorable regueride despubs de la
prusbs ds resistencia a la fatigs sspecificada en los 1.6.1.1 f_:'t‘::::::' d" '1“1“” :m“‘a:"c::“ pr:f't":;m"” 1:‘:
apartados, 7.5.1., 7.2 y 7.6.3., y sexigida sn el h Ioloney aoe avams o 7. ,”‘;"ad : .
spartedo 6.2.5.3.5. sposiciones de los apart. L] ¥ sl presen
Raglamanto, util‘s.;a‘:’\gg :“?I. uiantmj‘.én .cn-ei:o
teriormenta a - ciclos L] a prueba L]
1.2 Verifivscién da la resistencia a la _fatigs del Tartstancia s 18 ferl
ga dal retractor mancionsdo an
ratractor de enclsvamisnto sutomftico al ap. 7.6.1 del prasants Reglamanto, asi D:-o 7- 210'
. sbas dafinidas en los aspartados 6.2.2. 2 Y
Sagin lax prescripcionas dal ap. 7.6.1 compleatas por pru
las prusbas prascritas an los apartados 7.2y 7.6.3 y 7.6.3 del prssents Raglamento.
axigidss en sl apartado 6.2.5.2.3. 1.6.1.2 Cinturonss © sistamas de retancidn provistos d- un
retractor ds enclavamiento automdtico: segin las
1.3 Prueba de resistencis de_las correas despubs del disposicionas ds los apartados 7.7 y 7.8 dal prasants
acondicionamiento Reglamanto, utilizende un cinturdn scometide
anteriorments a 10.000 ciclos de lu prusba de
Segin el procedimiento indicado en el ap. 7.4.2, rasistancia a la fatigs del retractor mencionado sn el
después del acondicionamiento con arreglo a las ap. 7.6.1, asi como a las prusbas prescritas an los
prescripcionas de los apartados 7.4.1.1. & 7.4.1.5. apartados 6.2.2.4, 7.2 y 7.6.3 dsl presants
o Raglamento.
1.3.1 Prueba de resistencia de las correas despuds de 1im
abrasién 1.6.1.3 .Cinturones sstdticos; segin las disposiciones de los

Segquin el procedimiento indicado an el apartsdo 7.4.2,
Gazpuds dal acondicionamiento con arreglo & las
prescripeionas del ap. 7.4.1.6.

ados 7.7 7.8 del presents lamento,
utilizando un cinturdn de seguridad gue haya sufrido
la prusba prescrits en los spartados 6.2.2.4 y 7.2
dsl presente Reglamento.
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1.6.2 Pruabs =i ] 2.2.2.2.2 cusndo la produccion ses infarior a 5.000 cinturones
8in scondicicnaniento alguno: por dis, un cinturén de cada 5.000 producidos, por
Segin las disposiciones ds los spartados 7.7 y 7.8 dal tipo homologado siendo 18 frscuancis minime de uns por
prasants Raglaoento. aflo.
2 FRECUENCIA Y RESULTADOS DX LAS PRUEBAS 2.2.3 Resultados:
2. Las prusbas axigidas sn los spartades 1.1 & 1.5 Los resultados de la prucba- deber&n ajustaree a las
deberdn efectuarse da acusrdo S 1 pru J
discracional sstadisticanente mnco:::ola::fumd: pr.:cripcl.oms del ep. 6.4.1.3.1. del presants
conformidad con uno ds lox procedimientos usueles de Reglamento,
garantis de calidad.
El desplazaniento hacia adelante del meniqui podré
2.1.1 Adexés, an lo qus respecta & los retractores de regularse de acuerdo con las disposiciones del ap.
enclsvamianto de urgencis, todas las ensambladuras 6.4.1.3.2, {0 6.4.1.4,, segin sl casc) del presente
deberin comprobarss de acusrdo con: Reglamento, en el «curso de la pruebs ls‘aon
ndicionamianto llevads a cabo sagin el ap. 1.6.1
2.1.1.1 © bien con las disposicionas da los apartsdos 7.6.2.1 et
¥ 7.6.2.2 del prasents Reglamanto, en el sentido més d:: 1';:-:“:1:. enexo, medisnts un método adaptedo
desfavoreble indicedo en el ap. 7.6.2.1.2 , debiando simplificaco.
satisfacer los resultados de 1la prusba las
preascripciones de los spartados 6.2.5.3.1.1 y 2.3 S§1 una muestra no satisfece la prusba a la cual ha
6.2.5.3.3 del presente Reglamento, sido sometida, se efectuard una nueva, segGn las
) nismas prescripciones, sobre un minimo de otras tres
2.1.1.2 © bisn las disposiciones dsl spartads 7.6.2. nuestras. 51 se trata de uns prueba dindmica, sl una
pr Ragl e an la direocitn mis mn:::-aabg:} de las tres no resulta satisfactoris, el titular de la
Ko obstante, la veioaidad de inclinacidn podré ser homologecitn -] su repragentante debidamente
Suparior & la velocidad prescrita en la medida en gue acreditedo, deberd informar a la autoridad compstente
;1 SXOMSO m.b:w tanga incidencia scbre loz resultados de que ho concedido la homologacidn del tipe, indicando
'::“me'- 1‘::' mmm‘m;:‘h “ml .MM: qué medidas han sido adoptadss para restablecer ls
6.2.5.3.1.4 Ge) presants Reglesanto. contormidsd de produccitn.
2.2 En lo que se refisrs a ls conformidad con ls pruab. AN s
dinknica segin el apartado 1.6, éste se efectusrs a i Lo que se hace publico para conocimiento general.
fracuencis minims siguients: . . H
2.2.1 Prusba con scondicionaatante: Madrid, 10 de noviembre de 1994 —El Secretario
General Técnico, Antonio Bellver Manrique.
2.2.1.1 Cinturones provistos de un retractor de enclsvamiento .
- +da urgencia: se somsters s la prusbe prescrits en sl
4. 1.6.1.1 dsl presants anaxgd, por clase de mecanis—
mo de enclavamiento 1/. ' )
“ para una produccidén disria superior a 1000 cinturonex:
un cinturén por 100.000 fabricados, con un minimo de -
uno cadas do% Eemanas.
- para upa produccién disria inferior o igual s 1000 cin- .
turenes, un cinturén por cads 10.C00 fabricados, con -
un minimo de uno por sho. . P
2.3.1.2 Cinturonas provistos de un f-tr-c-t.or da anclavesisnto PESCA Y ALIM ENTAC'ON
autombtico y cinturones sstidticos: se someterd s la
prusbs prescrita respactivamenta en los aps. 1.6,1.2
Yy 1.6.1.3 del presants anexo:
~ para una produccién diarja superior s 1000 cinturones: 25770 REAL DECRETO 21 12/1994' de 28 de octu-
un cinturén por cada 100.000 fabricados, con un mintmo bre, por el que se define los criterios y con-
e u cada do . g . y [ '
pare ume oeod * :;"'::‘ cu tnrert reunl + 1000 diciones de las intervenciones con finalidad
- uccién aria - .
cinturones, un cinturén por :I:: :;.;00‘::br:cldot con estructurai en ei sector d.e .Ia p.e:gca' de 'Ia acui-
un afniec de uno por sho. culftura y de la cornercializacion, la transfor-
macion y fa promocidén de sus productos.
2.2.2 : ; i .
Fruebas sin scondicionamiento: El Consejo de ta Unidn Europea aprobd el 21 de
2.2.2.1 En lo que respscts a los cinturonss provistos de un diciembre de 1993 el Reglamento {CE) 3699/93, por

Tetractor de encleveniento de urgencis, el nimerc ds
nusstras que sa indica s continuacién debard scoaterse
6 ls pruabs prescrite an el apartado 1.6.2 . anterior,

2.2.2.1.1 cuando la produccidn mea, por lo manos, da 5,000

cinturonss por dias, dos cinturcnes de cade 23%.000
producidos, por clase da macaniamo de enclavasiento,
siendo la fracuancia minims de una por dia,

2.2.2.1.2 cuando le produccién sea inferior a $.000 cinturones

2.2.2.2

2.2.2.2.)

por dia, un cinturdn ds cada 5.000 producidos, por
class de meacanismo de enclavamisnto, siendo la
frecuencis minima de uns por afio.

En 8l caso de cinturonas provister da un retractor de
snclavamianto sutomdtico y en el caso de cinturonas
astiticos, el nimero de wusstras gque sa irdica &
continuacidn ss sometard a la prusba prescrita en el
spartado 1.6.2 antarior:

do la produccidén sea, por 1o mencs, de 5,000
cinturonas por dias, dos cinturones de ceda 25.000
producidos, por tipo homologedo, siande la frecusncia
ninima de una por dia;

1/

En el gantidc del prassnte anexo, ss entiende por clase

ds mecanisno de enclavamientc 8l conjuntc de Tetractorss de
enclavamiento de urgancis cuyos mecanissos no difieran antre af
mis que en el Angulo (kngulcs) de dacalage del &rganc sensible
an ralacidn con el triedro da referencia del vehicule.

el que se definen los criterios y condiciones de las inter-
venciones comunitarias con finalidad estructural en el
sector de la. pesca, de la acuicultura y de la transfor-
macién y comercializacidn de sus productos. Dicho texto
es la aplicacion del Reglamento (CEE) 2080/93, del Con-
sejo, de 20 de julio, por el gue se establecen las dis-
posiciones de aplicacion del Reglamento {CEE) 2052/88
en [o referente al instrumento financiero de orientacion
de la pesca (IFOP). )

Junto a la normativa citada, el Reglamento (CEE)
3760/92, del Consejo, de 20 de diciembre, por el que
se establece un régimen comunitario de la pesca y de
la acuicultura, constituyen el nuevo marco aplicable a
la politica comiin de pesca.

La introduccion del concepto de cohesién a través
del Acta Unica Europea, condujo a una profunda reforma
de los fondos estructurales europeos. Esta reforma esta-
ba dirigida a fa integracion y coordinacion de la accidon
de los fondos en beneficio de las zonas y regiones menos
desarrolladas de la Comunidad vy de aquslios problemas
que venifan manifestidndose con creciente gravedad en
la actividad econdmica europea.



