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l. Disposiciones generales

MINISTERIO
DE ASUNTOS EXTERIORES

7324  REGLAMENTO numero 52 sobre prescripcio-

nes uniformes relativas a las caracteristicas
de construccion de los vehiculos de transporte
colectivo de pequena capacidad, anejo al
Acuerdo de Ginebra de 20 de marzo de 19588,
relative al cumplimiento de condiciones uni-
formes de homologacion y reconocimiento
reciproco de la homologacion de equipos y
piezas de vehiculos de motor. .

REGLAMENTO NUMERO 62
Anexo al Acuerdo de Ginebra de 20 de marzo de 19568

Prescripciones uniformes relativas a las caracteristicas
de construccion de los vehiculos de transporte colectivo
de pequenia capacidad

Fecha de entrada en vigor: 1 de noviembre de 1982

1. Campo de aplicacion

El presente Reglamento se aplica a los vehiculeos no
articulados de un solo piso concebidos y construidos
para el transporte de personas sentadas y teniendo una
capacidad comprendida entre 8 y 16 plazas no incluido
el conductor.

2. Definiciones

A los efectos del presente Reglamento, se entiende:

2.1 Por «avehiculo», un vehiculo concebido y equi-
pado para el transporte colectivo de mas de ocho viajeros
sentados.

2.2 Por «tipo de vehiculo», una categoria de ve-
hiculos que no presenten entre ellos diferencias esen-
ciales en lo que concierne a las caracteristicas de cons-
truccion especificadas en el presente Reglamento.

2.3 Por «<homologacion de! vehiculo», la homologa-
cion de un tipo de vehiculo en lo que concierne a las
caracteristicas de construccion especificadas en el pre-
sente Reglamento.

2.4 Por «puerta de servicio», una puerta utilizada
par los viajeros en circunstancias normales de uso, estan-
do sentado el conductor.

2.5 Por apuerta doble»s, una puerta que permite dos
pasos de acceso o su equivalencia.

2.6 Por apuerta de emergencia», una puerta distinta
a las puertas de servicic, destinada a ser utilizada como
salida por los viajeros solo en circunstancias excepcio-
nales y, en particular en caso de emergencia.

2.7 Por «ventana de emergencia», una ventana, no
necesariamente acristalada, destinada a ser utilizada
como salida por los viajeros solo en caso de emergencia.

2.8 Por «ventana doble», una ventana de emergen-
cia que, dividida en dos por una linea vertical {0 un plano)
imaginario, presenta, en cuanto a accesos y dimensiones,
dos partes que cumplan las prescripciones aplicable a
una ventana de emergencia.

2.9 Por «trampilla de evacuacion», una abertura en
el techo destinada a ser utilizada como salida por los
viajeros Unicamente en caso de emergencia.

2.10 Por «salida de emargencia», una puerta de
emergencia, una ventana de emergencia o una trampiila
de evacuacion.

2.11  Por «salida», una puerta de servicio o una sali-
da de emergencia.

2.12 Por «puerta correderan, una puerta donde la
apertura y el cierre se efectian tiinicamente por traslacién
longitudinal de uno o varios carriles rectilineos o aproxi-
madamente rectilineos.

2.13 Por usuelo», la parte de la carroceria sobre
la cual reposan los pies de los viajeros sentados y del
conductor, asi como los soportes de ios asientos.

2.14 Por «pasilion, el espacio que permite a los via-
jeros acceder, a partir de un asiento o de una fila de
asientos cualesquiera, a otro asiento o fila de asientos
o a cualguier paso de acceso que sirva a una puerta
de servicio cualquiera. El pasillo no comprende el espacio
existente delante de un asiento o de una fila de asientos
hasta una profundidad de 30 centimetros y que es reque-
rido para acomodar los pies de los viajeros sentados:;
no comprende tampoco los peldafios de escalera o cual-
guier espacio situado delante de un asiento o de una
fila de asientos destinado Unicamente al uso de los via-
jeros que ocupan aquel asiento o aquella fila de asientos.

2.15 Por «habitaculo del conductors, el espacio don-
de se encuentra el volante de diraccion, los mandos,
los instrumentos y otros dispositivos necesarios para la
conduccion del vehiculo y que esta exclusivamente des-
tinado al conductor, excepto en caso de urgendcia,

2.16 Por «peso en vacio en orden de marcha», el
peso del vehiculo en orden de marcha, sin ocupantes
ni carga, pero con combustible, liquido de refrigeracidn,
lubricante, herramientas y rueda de repuesto, efi su caso.

2.17 Por «peso maximo técnico», el peso maximo
técnicamente admisible declarado por el constructor del
vehiculo y reconocido por la Administracion que concede
la homologacion.

3. Solicitud de homologacidn

3.1 La solicitud de homologacion de un tipo de
vehiculo en lo que concierne a sus caracteristicas de
construccion, se presentara por el constructor del vehi-
culo o su representante debidamente acreditado.

3.2 La sclicitud se acompariara de los documentos
mencionados a continuacion, por ftriplicado, y de los
datos siguientes:

3.2.1 Descripcion detallada del tipo de vehiculc en
lo que concierne a su estructura, sus dimensiones, su
acondicienamiento y ios materiales utilizados.
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3.2.2 Dibujos del vehiculo y de su acondicionamien-
to interior.
3.2.3 Datos:

3.2.3.1 Peso maximao técnico (PT) (kgf).

3.2.3.2 Peso maximo técnico por gje (kgf).

3.2.3.3 peso en vacio en orden de marcha del ve-
hiculo, aumentado en 75 kgf debido al peso del con-
ductor (PV) (kgf).

3.2.4 Equipo previsto, en su caso, para el transporte
de equipajes o de mercancias.

3.2.5 Si el vehiculo dispone de uno o varios com-
partimientos de equipajes {para los equipajes distintos
a los de mano) volumen total de los compartimen-
tos (V) {(m?®) v peso total de los equipajes que puedan
contener {B) (kgf).

3.2.6 Si el vehiculo estd equipado para transportar
equipajes sobre &l techo superficie total disponible a
este efecto (VX} (m?) y peso total de los equipajes que
alli pueden colocarse (BX) (kgf).

3.2.7 Namero de asientos.

3.3 Un vehiculo representativo del tipo a homologar
deber ser presentado al servicio téchico encargado de
ios ensayos de homologacidén para efectuar éstos.

4. Homologacidn

4.1 Si el vehiculo presentado a la homologacion en
aplicacién del Reglamento satisface a las prescripciones
del parrafo 5 indicado a continuacién, la homologacién
para este tipo de vehiculo serd concedida.

4.2 A cada tipo de vehiculo homologado debera
serle asignado un nimero de homoiogacion. Sus dos
primeras cifras {actualmente 00 para el Reglamento en
su forma original) indicaran la serie de enmiendas corres-
pondientes a las Ultimas modificaciones técnicas incor-
poradas al Reglamento en la fecha de la concesidon de
la homologacion. Una misma Parte Contratante no-puede
atribuir este numero a otro tipo de vehiculo como se
indica en el parrafo 2.2 anterior.

4.3 La homologacidon ¢ la denegaciéon de homolo-
gacion de un tipo de vehiculo en aplicacién del presente
Reglamento es notificada a las Partes del acuerdo que
aplican el presente Reglamento, por medio de una ficha
conforme al modelo indicado en el anexo 1 del presente
Reglamento y de ics dibujos acotados de la estructura
de! vehiculo (suministrados por el solicitante de la homo-
togacidon) al formato maximo A4 (210 x 297 mm) o
doblados a este formato v a una escala adecuada.

4.4 Sobre todo vehiculo conforme a un tipo de
vehiculo homologado en aplicacién del presente Regla-
mento se fijara de manera visible, en un lugar facilmente
accesibie e indicado sobre la ficha de homologacion,
una marca de homologacion internacional consistente:

4.4.1 De un circulo en el interior del cual esta colo-
cada la fetra «E» seguida del nimero distintivo del pais
que ha concedido la homologacion (1).

4.4.2 Del nimero del presente Regiamento, seguido
de la letra «R»n, de un guidn y del niamero de homo-
iogacion, colocacs a la derecha del circulc previsto en
ef parrafo 4.4.1,

i1y i vara ia Repibi-s Fedaral de Alemania; 2, para Francia; 3. pura Italia; 4,
para los Paises Bajos: ® pare Suscia; B, para Bélgica; 7. para Hungria, 8, para Che-
choslovagwa: 3, para Espafia, 10, para Yugostavia; 11. para ol fieino Unido; 12, para
Austria; 13, para Luxemburgo: 14, para Swza; 15, para la Repdblica Democratica Ale-
rmana; if, paca Noruega: 17, para Finlandia: 18. para Dinamarca, 19, para Rumenia;
20, para Foloma, y 21 para Portugal. Los nomeros siguientes se atribuiran a los otros
palses seglin ei orden cronoldgico de su ratificacion al Acuerdo congernienie a la adop-
citn de {as condiciones uniformes de homolegacion v de reconecimiento reciproco
de ls hamologacidn ge equipos y piezas de vehiculos a motor o de su adhesién a
este Acuern y ias cifras asi atribuidas sardn coriunicadas por el Secretario general
de: la Drasrcacion de Naciories Unidas a laz Partes Contratantes def Acuardn.

4.5 Si el vehiculo es conforme a un tipo de vehiculo
hemologado, en aplicacion de uno o varios Reglamentos
anejos al Acuerdo, en el mismo pais que haya concedido
la homologacion en aplicacion del presente Reglamento,
no es necesario repetir el simbole previsto en el parrafo
4.4.1; en tal caso, los nimeros de Reglamento y de
homologaciéon y los simbolos adicionales de todos los
Reglamentos bajo los cuales la homologacion haya sido
concedida en el pais que también la haya concedido
en aplicacion del presente Reglamento, deben ser orde-
nados en columnas verticales a la derecha de! simbolo
previsto en el parrafo 4.4.1.

- 4.6 Lamarcade homologacion sera claramente legi-
ble e indeleble.

4.7 la marca de homologacidon se colocard sobre
la placa fijada por el constructor que da las caracteristicas
del vehiculo o0 en sus proximidades.

4.8 El anexo 2 del presente Regiamento da ejem-
plos de esquemas de las marcas de homologacion.

5. Especificaciones

5.1 Condiciones de carga:

5.1.1 La carga sera repartida de forma que con el
vehiculo parade sobre suelo horizontal el eje, o los ejes
delanteros, soporten al menos:

5.1.1.1 Veinticinco por ciento del peso del vehiculo
vacio en orden de marcha, aumentado en 75 kgf colo-
cados sobre el asiento del conductor.

5.1.1.2 Veinticinco por ciento del peso total del ve-
hiculo cargado a su peso méaximo, es decir, con un peso O
sobre cada asiento, el peso B uniformemente distribuido
en los compartimentos de equipajes v, en su caso, el
peso BX uniformemente distribuido sobre la superficie
del techo equipada para el transporte de equipajes.

5.1.2 El valor de Q estd indicado en el parrafo 5.2.2
stguiente.

5.1.3 B tendra, al menos, un valor numérico de
100 V.

b.1.4 BX corresponde a una presidon minima de
75 kg/m? sobre toda la superficie del techo equipada
para el transporte de equipajes.

5.2 Nimero de plazas:

5.2.1 Debe preverse para cada pasajero una plaza
sentada, conforme a las prescripciones del parrafo 5.6.7.

b.2.2 El ndmero previsto de plazas sentadas (N) no
excederd del valor N obtenido del célculo siguiente:

N=(PT—PV-—-100V—75VX)/Q(2)

5.3, Resistencia de la superestructura.

Debe establecerse por calculo, o por otro medio apro-
piado, que la estructura del vehiculo es lo suficiente-
mente solida para soportar una carga estatica unifor-
memente repartida sobre su techo e igual al peso maxi-
mo técnico (PT) del vehiculo.

5.4 Prevencion de los riesgos de incendio:

5.4.1 Compartimento motor:

5.4.1.1 Ninguin material de insonorizacién inflama-
ble o susceptible de impregnarse de carburante o de
lubricante debe utilizarse en el compartimento motor,
salvo que esté recubierto de un revestimiento imper-
meable.

5.4.1.2 Debe evitarse, en tanto sea posible, que pue-
da acumularse carburante o aceite en cualguier parte

2%y G=71kgfy comprande 3 kyf ds equipaje de mano.
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del compartimento motor, bien dando a éste la confor-
macién apropiada o bien sea disponiendo de orificios
de evacuacion.

5.4.1.3 Una pantalla de material resistente al calor
debe disponerse entre el compartimento motor o cual-
quier otra fuente de calor (tal como un dispositivo des-
tinado a absorber la energia liherada cuando el vehiculo
desciende una larga pendiente, por ejemplo un ralen-
tizador, o un dispositivo de calefaccién del habitéculo,
a excepcion de un dispositivo que funcione por circu-
tacién de agua caliente) y el resto del vehiculo.

5.4.2 OQrificios de llenado de los depositos de com-
bustible.

5.4.2.1 \Los orificios de llenado de los depdsitos de
combustible deberan ser sélo accesibles desde el exte-
rior def vehiculo.

5.4.2.2 Los orificios para el llenado de los depdsitos
de combustible no deben encontrarse ni en el hueco
de una puerta, ni en el compartimento de los viajeros,
ni en el habitacule del conductor. Los orificios para el
llenado de los depodsitos de combustible deben situarse
de tal manera que no exista el riesgo de que el carburante
se vierta sobre el motor o sobre el sistema de escape
durante la operacién de llenado.

5.4.2.3 El carburante no debe poder pasar a través
del tapon del orificio de llenado ni por los dispositivos
previstos para estabilizar la presion en el depdsito, aun
cuando éste esté completamente volcado; sin embargo,
un ligero rezume sera tolerado.

54.2.4 Si el orificio de llenado esta situado en las
paredes laterales del vehiculo, el tapén en posicién cerra-
do no debe scbresalir con relacién a las superficies adya-
centes de la carroceria.

5.4.2.5 El tapén del orificio de llenado de un depo-
sito de combustible debe estar disefiado y fabricado de
manera que no pueda abrirse accidentalmente.

5.4.3 Dep6bsitos de combustible:

5.4.3.1 Todos los depédsitos de combustible del
vehiculo deben estar sélidamente fijados y dispuestos
de manera que queden protegidos por la estructura del
vehiculo en caso de colision delantera o trasera. Ninguna
parte de un depdsito de combustible debe de encon-
trarse a menos de 60 cm de la parte delantera del
vehiculo ni a menos de 30 ¢m de su parte trasera, a
menos gque el vehiculo satisfaga las exigencias del Regla-
mento ndmero 34 de la Comisién Econdmica para Euro-
pa en lo que concierne a los choques frontales y traseros;
no debe haber elementos que formen saliente, aristas
vivas, etc. en la proximidad de los depédsitos.

5.4.3.2 Ninguna parte de los depédsitos de combus-
tible debe sobresalir de la anchura total de la carroceria.

5.4.3.3 Los depésitos de combustible deben estar
concebidos de manera que sean resistentes a la corro-
sién.

5.4.3.4 Todo exceso de presion o toda sobrepresion
con relacion a la presiéon de funcionamiento debe ser
automaticamente compensada por unos dispositivos
apropiados (orificios de aireacidn, valvulas de descar-
ga, etc.). Los orificios de aireacion deben estar conce-
bidos de manera que eviten todo riesgo de incendio.

5.4.35 Todos los depdsitos deben estar sometidos
a una prueba de presion hidraulica interior, a realizar
en un elemento aislado completo, con su tubo de llenado,
gollete y tapon de serie. El depdsito se llenara comple-
tamente de agua.

Después de suprimirse toda comunicacion con el
exterior, se elevara progresivamente la presién por el
tubo de salida del carburante hacia el motor hasta que
se alcance una presion relativa que debe ser igual a
dos veces la presion de servicio, sin que sea inferior

a 0.3 bar y que se mantendra durante un minuto. Durante
este tiempo no debe producirse ni fisuras ni fugas; sin
embargo, podran producirse deformaciones permanen-
tes.

5.4.4 Sistemas de alimentacién del carburante:

5.4.4.1 Ningun aparato que sirva para la alimen-
tacion del carburante debe ser colocado en el habitdculo
del conductor o en el compartimento de los viajeros.

5.4.4.2 Las canalizaciones de combustible y cua-
lesquiera otras partes del sistema de alimentacion de
combustible deberdn ser colocadas de forma tal que
sean protegidas lo mas razonablemente posible.

5.4.4.3 Las canalizaciones de combustible no
deben sufrir esfuerzos anormales por torsiones, flexiones
o vibraciones de la estructura del vehiculo o del grupo
motor.

5.4.4.4 Las uniones de los tubos flexibles con las
partes rigidas del sistema de alimentacién de combus-
tible deben disefiarse y fabricarse de tal forma que per-
manezcan estancas en las diversas condiciones de uti-
lizacidn del vehicuio, pese al envejecimiento, torsiones,
flexiones o vibraciones de la estructura del vehiculo o
de su grupo motor. ‘

5.4.4.5 Lasfugas de combustible en cualquier parte
del sistema de alimentacion de combustible podran salir
libremente a la calzada, perc nunca sobre el sistema
de escape.

5.45 Mando de emergencia:
54.5.1 Debe preverse mandos que permitan:

5.45.1.1 Hacer funcionar un desconectador de
bateria montado lo mas cerca posible de la bateria y
que aisle, al menos, uno de los bornes de aquélla de
los circuitos eléctricos, con la excepcién del circuito que
asegure la funcion requerida en el parrafo 5.4.5.1.2.

5.45.1.2 Conectar las sehales de alarma del ve-
hiculo.

5.4.5.1.3 Parar rapidamente el motor.

5.4.5.1.4 Accionar un dispositivo de corte de la ali-
mentacién de combustible montado sobre el conducto
de suministros y lo mas cerca posible del depdsito.

5452 Debe preverse al alcance del conductor,
sentado en su asiento, un mando de emergencia que,
cuando esté accionado, active, al menos simultaneamen-
te, las funciones indicadas en los parrafos 54.5.1.1 y
5.4.5.1.2 anteriores.

5.4.5.3 Silafuncidnindicada en el parrato 5.4.5.1.3
no es accionada por ¢l mando de emergencia requerido
en el parrafo 5.4.5.2, debe preverse para esta funcién
un mando separado al alcance inmediato del conductor
sentado en su asiento.

5.4.5.4 Ademas del mando de emergencia, se pue-
de prever para las funciones indicadas en el parra-
fo 5.4.5.1 mandos separados, a condicidn de que éstos
no dificulten, en caso de emergencia, el funcionamiento
del mando de emergencia.

5455 Los mandos que accionan por separado {en
su caso) el paro rapido del motor y el corte de la ali-
mentacion del carburante, deben continuar funcionardo
a pesar de gue el mando de emergencia haya sidec
accionado.

5.4.5.6 - Ei mando de emergencia y los mandos sepa-
rados eventualmente, que accionan las cuatro funciones
indicadas en el parrafo 5.4.5.1, deben estar perfecta-
mente identificados y su modo de funcionamiento cla-
ramente indicado.

-

5.4.6 Aparatos y circuitos eléctricos;

5.4.6.1 Todos los cables estardan hien aisiados vy
todos los cables y equipo eléctrico seran capaces de
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soportar las condiciones de temperatura y humedad a
las que estan expuestos. En el compartimento motor
se prestard una atencién particular a la resistencia, a
la temperatura ambiente, a los vapores y al aceite.

5.4.6.2 Ningun cable utilizado en un circuito eléc-
trico debe transmitir corriente de una intensidad superior
a la admisible para aquel cable, habida cuenta de su
forma de montaje y de la temperatura ambiente maxima.

5.4.6.3 Todo circuito eléctrico que alimente apara-
tos distintos del motor de arrangue, del circuito de encen-
dido {encendido por chispa), de las bujias de precalen-
tamiento, del dispositivo de paro del motor, del circuito
de carga y de masa de la bateria, deben estar protegidos
por un fusible o un cortacorriente. No cbstante, los cir-
cuitos que alimentan aparatos de pequerno consumo pue-
den estar protegidos por un fusible o un cortacorriente
caomin, con la condicién de gue su intensidad nominal
no sobrepase los 16 A,

5.4.6.4 Todos los cables deben estar protegidos y
fijados sélidamente de tal forma que no puedan resultar
dafiados por cortes, abrasion o rozamiento.

b.4,7 Baterias:

5.4.7.1 Todas las baterias deben estar sélidamente
fijadas y facilmente accesibles.

5.4.7.2 El alojamiento de la bateria debe estar sepa-
rado del compartimento de los viajeros y del habitaculo
del conductor, y ventilada por el aire exterior.

5.4.8 Extintores de incendio y botiquines de prime-
ros auxilios: -

5.4.8.1 Las dos soluciones siguientes son igualmen-
te aceptables: '
5.4.8.1.1 Un emplazamiento de, al menos,

600 x 200 x 200 mm debe estar previsto para ia ins-
talaciéon de un extintor, colocado en la proximidad del
asiento del conductor.

5.4.8.1.2 Dos emplazamientos de, al menos,
400 x 100 x 100 mm deben estar previstos para la ins-
talacion de dos extintores, uno de los cuales estara cerca
del asiento del conductor. '

5.4.8.2 Deben preverse emplazamientos para la ins-
talaciéon de uno o varios botiquines de primeros auxilios.
E! emplazamiento reservado a cada botiquin debe tener,
al menos, unas dimensiones de 280 x 200 x 90 mm.

5.4.9 Materiales:

La presencia de materiales inflamables a menos de
10 cm del tubo de escape no es admitida si dichos
materiales no estan protegidos eficazmente.

5.6 Salidas:
55.1 Ndamero:

55.1.1 Todo vehiculo debe tener, al menos, dos
puertas, es decir, una puerta de servicio y una puerta
de emergencia o dos puertas de servicio.

5.5.1.2 A los efectos de la presente especificacion,
las puertas de servicio equipadas de un sistema de ser-
vomando no seran consideradas como salida, a menos
que pueda abrirse fAcilmente con la mano, una vez accio-
nado, en caso de necesidad, el mando indicado en el
parrafo 5.5.4.1.1.

5.5.1.3 El nimero minimo de salidas de emergencia
debe ser tal que el nimero total de salidas, excluyendo
las trampillas de evacuacién, sea de tres.

'6.5.1.4 Si el habitaculo del conductor no comunica
con 8l interior del vehiculo, debe haber dos salidas que
no se encontraran sobre la misma pared lateral; si una
de estas salidas es una ventana, ésta debe satisfacer

a las especificaciones enunciadas en los parrafos 5.5.3.1,
5.5.4.3.1 y 5.5.4.3.2 para las ventanas de emergencia.

5.56.1.6 Una puerta doble de servicio y una ventana
doble de emergencia cuentan a razén de dos puertas
de servicio o dos ventanas de emergencia.

6.6.1.6 Ademas de las puartas y ventanas de emer-
gencia, puede requerirse una trampilla de evacuacién
en el techo (3).

5.5.2 Emplazamiento de las salidas:

5.6.2.1 La o las puertas de servicio deben situarse
en el lado del vehiculo mas préximo al borde de la cal-
zada (4) o en la pared trasera del vehiculo.

55.2.2 Las salidas deben colocarse de tal forma
que haya, al menos, una a cada lado del vehiculo.

5.5.2.3 Debe haber una salida, al menos, en cada
una de las mitades delantera y trasera del espacio des-
tinado a los viajeros.

5.5.2.4 En el caso de que el espacio reservado al
asiento del conductor y a los asientos de los viajeros
situados al lado del asiento del conductor no comunique
con el compartimento principal de los viajeros por un
paso apropiado: '

5.5.2.4.1 El compartimento principal reservado a
los viajeros tendra un numero de salidas da acuerdo
a lo especificado en el parrafo 5.56.1 y emplazadas con-
forme a lo dispuesto en los parrafos 5.5.2.1, 5.5.2.2
y 5.5.2.3 anteriores.

5.5.2.4.2 La puerta del conductor es admitida como
puerta de emergencia para los ocupantes de los asientos
situados al lado del conductor, a condicién de que el
asiento de éste, el volante, el capé motor, la palanca
de cambios, el mando del freno de mano, etc. no repre-
senten un obstaculo muy importante {5). La puerta de
servicio prevista para los viajeros debe situarse sobre
el lado del vehiculo opuesto a aquel donde se encuentra
{a puerta del conductor, y serd admitida como puerta
de emergencia para el conductor.

5.5.2.4.3 Las puertas indicadas en el parrafo
5.5.2.4.2 no estan sometidas a las prescripciones de
los parrafos 5.6.3,5.6.1,5.6.2, 5.6.6 y 5.8.2.1.

5.5.3 Dimensiones minimas:

5.5.3.1 Los diferantes tipos de salidas deben tener
las dimensiones minimas siguientes {ver igualmente
anexo 3, figura 17}):

‘Concepto | Dimensiones Notas

Puerta | "Altura de
de entrada:
servicio | 150c¢m

La altura de entrada de la puerta de servicio
{150 cm) serd medida desda la parte supe-
rior del primer peldanc hasta ia parte mas
alta del hueco de la puerta.

Altura del | La altura del hueco de la puerta de servicio
huecodela] debe ser suficiente para permitir el paso

puerta libre del doble pane! indicado en el parrafo
5.6.1.1. Unos radios de acuerdo de 15 cm
como maximo pueden reducir la altura en
los dos dngulos superiores.

{3} Ver parrafo 8 a continuacidn.

{4} Fl lado del vehiculo préximo al borde de’la calzada depende del pais en el
cual el vahlculo es matriculado para su explotacidn.

{5} Un método objetivo para la verificacién de astas condicionas podré astablecerse
a criterio de los laboratorios de ensayo.
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Concepto | Dimensiones Notas

Puerta | Anchura: | En los vehiculos donde la altura del hueco

de | puerta | - dela puerta de servicio estd comprendida
Servicio simple: entre 140 y 150 cm, la anchura del hueco
66 cm de la puerta simple debe ser de, al menos,

75 cm. La anchura de una puerta de ser-

Puerta vicio puede ser reducida en 10 cm si la

doble: medida estd tomada a la altura de los asi-

120 cm deros y de 25 cm si los pasos de rueda

forman saliente, o tos mecanismos de ser-
vomando o de mando a distancia de la
puerta lo exigen.

Puerta Altura: | La anchura puede ser reducida a 30 cm si

deemer-| 125cm la presencia de pasos-de rueda formando

gencia Anchura: saliente lo exigen, a condicion de que la

55 om anchura sea de 55 ¢m a una altura minima

de 40 cm por encima del punto més bajo

del hueco de la puerta. Unos radios de

acuerdo de 15 cm pueden reducir la altura
de los dos angulos superiores.

Ventana| Superficie | Se debe poder inscribir en el hueco un rec-
de emer-|de abertura;| tangulo de 50 cm de alto y de 70 cm de
gencia | 4.000cm? | anchura. Asimismo se admitird una tole-
rancia de un 5 por 100 para las homo-
logaciones por tipo concedidas durante e
aro siguiente a la entrada en vigor del pre-
sente Reglamento,

Trampilla| Superficie | Se debe poder inscribir en el hueco un rec-
de eva- [de abertura:| tanguiode 50 X 70 cm. ‘
cuacion | 4,000 cm?

5.5.4 Especificaciones técnicas:
5.56.4.1 Puertas de servicio:

5.6.4.1.1 Cualquier puerta de servicio accionada a
distancia debe estar equipada de dos mandos situados
uno en el interior del vehiculo y en las proximidades
de la puerta afectada y otro en el exterior en las proxi-
midades de la puerta y en un alojamiento embutido,

5.5.4.1.2 Las puertas de servicio deben poder abrir-
se facilmente desde el interior y el exterior del vehiculo.
No obstante, este requisito no debe ser interpretado
como excluyente de la posibilidad de bloguear la puerta
desde el exterior a condicion de gue siempre pueda ser
abierta desde el interior.

5.6.4.1.3 El mando o el dispositivo para la apertura
de la puerta desde el exterior no debe estar a mas de
180 cm sobre el pavimento cuando el vehiculo esta esta-
cionado y en vacio sobre una superficie horizontal.

5.5.4.1.4 Las puertas de una sola pieza deben estar
montadas sobre bisagras o sobre ejes, de forma tal que
tiendan a cerrarse cuando se abran por fuera del con-
torno exterior del vehiculo y entren en contacto con un
objeto fijo durante la marcha normai del vehiculo.

5.6.4.1.5 Si las puertas estan equipadas con cerra-
duras provistas de cierre por golpe de la puerta, estas
ultimas deben ser del tipo de dos posiciones de encla-
vamiento.

5.5.4.1.6 No debe haber en la parte interior de la
puerta ningun dispositivo rebatible sobre los peldanos
interiores cuando la puerta esté cerrada.

b.6.4.1.7 §Si la visibilidad directa no es suficiente,
deben instalarse dispositivos &pticos que permitan al
conductor ver claramente desde su asiento los alrede-
dores interiores inmediatos de todas las puertas de

servicio y los alrededores exteriores de cada puerta de
servicio lateral.

- b.5.4.1.8 Las hojas de las puertas de servicio situa-
das sobre la pared trasera del vehiculo no deben abrirse
méas de 115° ni menos de 85° vy, una vez abiertas, deben
poder ser mantenidas automaticamente an esta posicién.
Si la puerta trasera no tiene mas que una sola hoja,
y no es del tipo corredera, su cerradura debe estar proxi-
ma a la pared lateral del vehiculo mas cercana al borde
de la calzada,

5.5.4.2 Puertas de emergencia:

55.42.1 Las puertas de emergencia deben poder
ser abiertas facilmente desde el interior y desde el exte-
rior. No obstante, este requisito no debe ser interpretado
como excluyente de la posibilidad de enclavar ia puerta
desde el exterior, siempre y cuando ésta pueda ser ahier-
ta desde el interior con la ayuda del sistema normal
de apertura. '

5.5.4.2.2 Las puertas de emergencia no deben estar
equipadas de un sistema de servo-asistencia ni ser del
tipo deslizante. Si se demuestra que una puerta del tipo
deslizante puede ser abierta sin utilizacion de herramien- -
tas después de un ensayo de choque frontal contra una
barrera conforme al Reglamento numero 33, ésta puede
ser aceptada como puerta de emergencia. .

5.6.4.2.3 La empufadura exterior de las puertas de
emergencia no debe estar a mas de 180 cm del pavi-
mento cuando el vehiculo esté estacionado y en vacio
sobre un terreno horizontal.

5.5.4.2.4 Las puertas de emergencia con bisagras
instatadas sobre las paredes laterales del vehiculo deben
abrirse de atras hacia delante y hacia el exterior. Deben
estar construidas de manera que se gvite el riesgo de
un blocaje si la carroceria del vehiculo ha sido deformada
por un choque. Dichas puertas pueden llevar cintas, cade-
nas ¢ cualquier otro dispositivo de retencién. Cada puerta
debe poder abrirse libremente un dngulo de, al menos,
60° (puerta lateral) o de 85° minimo y 115° maximo
(puerta en la pared trasera) y ser mantenida en esta
posicién por un dispositivo apropiado, aun en el caso
de vuelco del vehiculo.

5.6.4.3 Ventanas de emergencia:

5.5.4.3.1 Toda ventana de emergencia estara equi-
pada bien con un sistema de apertura considerado como
satisfactorio por la autoridad competente o poder ser
maniobrada facilmente e instantaneamente desde el
interior y desde el exterior del vehiculo por un dispositivo
considerado ¢omo. satisfactorio por la autoridad com-
petente o ser de vidrio de seguridad facilmente rompible.
No obstante, este requisito no debe ser considerado
como excluyente de la posibilidad de enclavar la ventana
desde el exterior, siempre y cuando la ventana pueda
siempre ser abierta desde el interior por el mecanismo
normal de apertura {6). '

5.5.4.3.2 Sila ventana de emergencia es del tipo
de bisagra horizontal en el borde superior, debe preverse
un dispositivo que la mantenga abierta. Las ventanas
de emergencia que se abran o se proyecten deben hacer-
lo hacia el exterior.

5.5.4.3.3 La altura entre el borde inferior de una
ventana de emergencia y el piso situado inmediatamente
debajo no debe ser superior a 100 cm ni inferior a 50 cm.
Esta altura puede ser inferior a 50 cm si el hueco de
ventana estd provisto de un dispositivo de proteccion
hasta una altura de 50 cm para evitar que los viajeros
puedan caer fuera del vehiculo. Cuando el hueco de

(6) Esta disposicién excluye la posibilidad de utilizar vidrios laminados o de materia
plastica.
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ventana esta provisto de un dispositivo de proteccion,
la parte del hueco de ventana situado encima de este
dispositive no debe ser menor que el tamafo del rec-
tangulo indicado en el parrafo 5.5.3.1.

5.5.4.4 Trampillas de evacuacién:

5.5.44.1 Las trampillas de evacuaciéon deberan ser
del tipo deslizante o proyectables. Las trampillas mon-
tadas sobre bisagras no son admitidas. Todas las tram-
pillas de evacuacion dehen funcionar de forma que no
obstruyan el acceso de las personas subiendo o des-
cendiendo del vehiculo.

5.5.4.4.2 Las trampillas de evacuacion deben ser
faciles de abrir desde el interior y desde el exterior. Asi-
mismo, esta condiciéon no debe ser interpretada como
excluyente de la posibilidad de enclavar la trampilla de
evacuacion para cerrar el vehiculo cuando estd estacio-
nado y cerrado, con tal de que la trampilla de evacuacion
pueda siempre ser abierta desde el interior por el meca-
nismo normal de apertura.

555 Marcas:

5.5.5.1
sefalizada por la inscripcién «Salida de emergencia» en
el interipr y en el exterior del vehiculo.

5.5.56.2 Los mandos de emergencia de las puertas
de servicio y de todas las salidas de emergencia, en
el interior y en el exterior del vehiculo, deben estar sefia-
lizados por un simbolo representatlvo O por una inscrip-
ci6én de clara redaccién.

5.5.5.3 Sobre todo mando de emergencia de una

salida, o en sus proximidades, deben fijarse instrucciones
claras sobre la manera de accionarlo.

5554 .La lengua en la cual deben redactarse las
inscripciones indicadas en los parrafos 5.56.56.1 a 5.5.5.3
anteriores es determinada por los Servicios administra-
tivos competentes del pais en el gue esté matriculado
el vehiculo.

b.6 Acondicionamiento interior:

5.6.1 Acceso a las puertas de servicio {ver figura
niamero 1 del anexo 3):

5.6.1.1 El espacio libre que se extiende desde la
pared en |la que esta situada una puerta de servicio hasta
40 cm hacia el interior del vehiculo o hasta el principio
del pasillo deberd permitir el libre paso de un panel rec-
tangular vertical de 10 cm de espesor, 40 cm de anchura
y 70 cm de altura por encima del piso, al cual se super-
pone un segundo panel de 55 cm de anchura y 70 cm
de altura. El panel inferior debe estar situado en la pro-
yeccion del panel superior. Un desplazamiento relativo
de los dos paneles es admisible a condicién de que se
efectie siempre en el mismo sentido. El doble panel
£s mantenido paralelamente al hueco de la puerta cuan-
do se le desplaza desde su posicion de partida, donde
el planc de la cara mas proxima al interior del vehiculo
sea tangencial al borde exterior del hueco de puerta,
hasta la posicidn donde toca al primer peldario, después
de lo cual debe mantenerse perpendicularmente a la
dlireccién probable de marcha de una persona que utilice
el paso.

5.6.1.2 Cuando el eje longitudinal medio de este
doble panel ha recorrido una distancia de 40 cm desde
su posicién de partida, estando el doble panel en. con-
tacto con el suelo, se mantendra en esta posicién. Se
verificara si las condiciones de acceso desde el plano
vertical del doble panel hasta el pasillo son suficientes
con {a ayuda de la figura cilindrica utilizada para controlar
el espacio de libre paso del pasillo.

5.6.1.3 El espacio de libre paso de este panel no
debe invadir una zona situada a 30 cm por delante del
cojin no comprimido de un asiento cualesquiera y hasta
{a altura del punto mas alto de este cojin.

Toda salida de emergencia deberd estar .

5.6.1.4 En &l caso de los asientos plegables, este
espacio debe obligatoriamente estar determinado estan-
do el asiento plegable en posicion de uso (asiento des-
plegado).

5.6.2 Accesoalas puertas de emergencia {ver figu-
ra nimero 2 del anexo 3}):

5.6.2.1 El espacio libre comprendldo entre el pasillo
y el hueco o abertura de la puerta de emergencia debera
permitir el libre paso de un cilindro vertical de 30 cm
de didmetro sobre una altura de 70 cm a partir del sue-
lo, sobre la cual esta dispuesto un segundo cilindro de
6b cm de didmetro, siendo la altura total del conjunto
140 cm.

5.6.2.2 La base del primer cilindro debe estar com-
prendida en la proyeccion del segundo cilindro.

5.6.2.3 En el caso de que se instalen asientos ple-
gables a lo largo de dicho paso, el espacio de libre paso
del cilindro esta obligatoriamente determinado cuando
el asiento esta en posicidn de uso {asiento desplegado). .

5.6.2.4 Para que la puerta del conductor pueda ser
considerada como salida de emergencia para el com-
partimento principal de los viajeros, debe:

5.6.2.4.1 Responder a todas las prescripciones con-
cernientes a las dimensiones de los huecos de la puerta
¥ SUS ACcesos, 0

5.6.2.4.2 Responder a las prescripciones relativas
de las dimensiones de las puertas de emergencia que
figuran en el parrafo 5.5.3.1, cumplir las condiciones
fijadas en el parrafo 5.5.2.4.2 y tener un acceso libre
de todo cbstaculo entre el asiento del conductor y la
puerta de servicio del conductor.

5.6.2.5 Si existe una puerta situada al lado opuesto
de la correspondiente al conductor, las disposiciones del
parrafo 5.6.2.4 anterior le son de aplicacién, a condicién
de que exista, como maximo, un asiento para viajeros
al lado del correspondiente al conductor.

5.6.3 Acceso a las ventanas de emergencia.

Delante de cada ventana de emergencia se d|spondra
de un espacio despejado de, al menos, 2.300 cm? de
superficie, 43 cm de profundidad y 60 cm de anchura.
Los angulos de dicho espacio pueden estar redondeados
con un radio de curvatura de 25 cm, como maximo.

5.6.4 Acceso a las trampillas de evacuacion.

Las trampillas de evacuacion deben estar situadas
por encima de un asiento o de otro punto de apoyo
equivalente que permita su acceso.

5.6.5 Pasillo {ver figura 3 del anexo 3):

5.6.5.1 El pasillo debe estar concebido y acondi-
cionado de forma que permita el libre paso de un galibo
constituido por dos cilindros coaxiales entre los cuales
esta imtercalade un tronco de cono invertido de las
dimensiones siguientes (cm);

Diametro del cilindro inferior: 30.

Altura del cilindro inferior: 90.

Diametro del cilindro superior: 45 {este didmetro pue-
de reducirse a 30 cm en su parte superior si se consigue
mediante un chaflan que forme con el plano horizontal
un angulo no superior a 30°) (ver figura 3 del anexo 3).

Altura del cilindro superior: 30.

Altura total: 150.

5.6.6.2 Se admiten peldarios en el pasilio con tal
de que su altura no sea inferior a 15 cm o superior
a 2b cm. La profundidad minima de un peldado es de
20 cm. La anchura de los peldafios no debe ser inferior
a la anchura efectiva del pasillo en la parte superior
de los peldafios.
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5.6.6.3 Los asientos plegables que permiten sen-
tarse a los viajeros en el pasillo ne son admitidos.

5.6.6 Peidanos de las puertas de servicio (ver figura
4 del anexo 33

5.6.6.7 ia maxima altura, la profundidad minima
y la profundidad 4l {.7) de los neldanos sara como sigue:

Peidado Dimensionas (em) Obssivagionas
Altura con res- 40 1. Para vehiculos que tengan una
pecto ai suelo altura del hueco de la puerta ¢'»
"~ -1 servicio menor de 150 cm ia
Primer | Profundidad: {23 altura sera de 35 cm.
peldafio
Profundidad {20 | 2. Si la suspensidn es exclusiva-
0t {7) mente mecanica, se admitira
una tolerancia de 3 cm para la
altura dei primer peldafio {8).
Altura 35| 1. La. altura de los peldafios se
medird en el centro de los
| mismos.
Peldafios| Profundidad | 20| 2. Para vehiculos que tengan una
siauisn- atil (7} altura dei hueco de la puerta de
guien o
tes . servicio menor de 150 cm los
peldafios siguientes deben
tener la misma altura, admitién-
dose sobre ella una tolerancia
de £ 10 por 100.

NOTA: Cuando la puerta de saervicio esté cerrada, los peldanios retrdctiles deben
sar tales gue queden ocultos por la carroceria del vehiculo.

5.6.6.2 La altura con respecto al suelo del primer
peldafio serd medida sobre el vehicule vacio en orden
de marcha, estando el equipamiento neumatico a la pre-
sion especificada por los constructores para si peso maxi-
mo técnico declarado conforme al parrafo 3.2.3.

5.6.6.3 Todo peldafic debe tener una superficie de
al menos 800 cm?.

5.6.7 Asientos de los viajeros:

5.6.7.1 Por encima de cada asiento existira un espa-
cio libre sobre una altura minima de 90 e¢m a partir
del punto mas elevado del cojin no comprimido de un
asiento, y de al menos 135 cm a partir del piso sobre
el cual reposan los pies de un viajero sentado:

5.6.7.1.1 Este espacio libre debe entenderse por
encima de toda superficie horizontal definida a conti-
nuacion:

56.7.1.1.1 Una superficie rectangular de una
anchura de 40 cm, simétrica con respecto al planoc medio
vertical del asiento, y de una longitud «L» conforme a
la figura 5 del anexo 3, que representa un corte por
el planc medio vertical del asiento.

5.6.7.1.1.2 La superficie destinada a los pies de los
viajeros sentados scobre la misma anchura de 40 cm
y una profundidad de 30 cm.

5.6.7.1.2 Asimismo, este aspacio no comprende, en
su parte superior, una zona rectangular de 15 ¢m de
alto y de 10 cm de ancho adyacente a la pared del
vehiculo {ver figura 6 del anexo 3).

{7) La profundidad util de un peldafio as la distancia horizontal media en 1a dirgccidén
de acceso, sntre el borde exterior de la superficie de este peidafo v la proyeccién
vertical del borde exterior del peldafio siguiente sobre dicha superficie.

(8] Esta disposicién serd valida unicamente para las homologaciones concedidas
durante los cinco afos sigutentes a ja entradas en vigor del prasente Reglamento.

5.6.7.1.3 Dentro del espacio existente por encima
de .a superficie indicada en el parrafo 5.6.7.1.1.2, se
admiten las siguientes intrusiones:

5.6.7.1.3.1 Intrusién del respaldo de otro asiento.

56.7.1.3.2 intrusion de un elemento de la estruc-
tura con tal de que no sobresalga de una zona triangular
cuyo vértice infer:or esta situado a 65 cm por encima
del suelo y sy cuteto menor no sobrepase 10 cm en
la parte alta dei espacio considerado y adyacente a la
pared iateral del vehiculo (ver figura 7 del aniexo 3).

- 5.6.7.1.3.3 Intrusidn de una conduccion (de cale-

faccion, por ejemplo), con tal de que su seccidn trans-
versal quede inscrita en un rectangulo situado en la parte
baja del espacic considerado, contra la pared lateral del
vehiculo, de una anchura de 10 cm y de una altura
de 20 cm a partir del suelo {ver figura 8 tel anexc 3}.

5.6.7.1.3.4 Intrusién de un pasc de rueda con tal
de que una de las dos condiciones siguientes sea cum-
plida:

5.6.7.1.3.4.1 La intrusidén no sobrepase del eje lon-
gitudinal medio de ia plaza sentada (ver figura 9 del
anexo 3).

5.6.7.1.3.42 La superficie de 30 cm de profundidad
disponible para los pies de los viajeros sentados no se
encuentre hacia delante méas de 20 cm con relacion
al borde del cojin, ni mas de 60 cm con relacién a la
cara delantera del respaldo del asiento {ver figura 10
del anexo 3). Estos valores estdn medidos sobre el plano
vertical medio del asiento.

5.6.7.1.3.5 En el caso de los asientos de la primera
fila, intrusién del panel de instrumentos hasta un limite
de 10 cmy sélo a partir de alturas desde el suslo mayores
de 65 cm. .

5.6.7.1.4 En el caso de las dos plazas sentadas late-
rales traseras, la arista trasera del espacio libre conta
la pared lateral del vehiculo se entendera situada por
encima de la superficie indicada en el parrafo 5.6.7.1.1.1,
y podra ser reemplazada por una porcion de cilindro
de 15 cm de radio {ver figura 11 del anexo 3}.

5.6.7.1.5 En el caso de los asientos de la primera
fila, la arista delantera superior del espacio situado por
encima de la superficie indicada en el parrafo 5.6.7.1.1.2,
podra ser reemplazada por un plano paralelo a esta arista,
inclinado a 45° con respecto a la horizontal que pasa
por la arista trasera de este espacio.

'5.6.7.2 Dimensiones de los asientos (ver figuras 12
y 13 del anexo 3}

5.6.7.2.1 Las dimensiones minimas de cada plaza
sentada, medidas a partir de un plano vertical que pasa
por el centro de esta plaza, son las siguientes:

Anchura del cojin a una y otra parte.| 20cm

~ Asientos
individuales

Anchura del espacio disponible, medida
en un plano horizontal contra el res-
paldo del asiento, a alturas compren-{ 25¢m
didas entre 27 y 65 cm por encima
del cojin no comprimido.

Anchura del cojin por viajero, a una y
. otra parte. 20cm
Asientos
continuos Para | Anchura del espacio disponible, medida
dos o mas de| an yn plano horizontal contra el res-
dos viajeros paldo del asiento, a alturas compren-|22.5 cm
didas entre 27 y 65 cm por encima
del cojin no comprimido.
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5.6.7.2.2 Para los asientos adyacentes a la pared
del vehiculo, el espacio disponible no comprende en su
parte superior una zona triangular que tenga 2 cm de
base y 10 cm de altura {ver figura 13 del anexo 3}.

5.6.7.3 Cojines (ver figura 14 del anexo 3):

5.6.7.3.1 La altura al suelo, perpendicularmente a
donde reposan ios pies de los viajeros, del cojin no com-
primido debe ser tal que la distancia entre el suelo vy
el plano horizontal tangente a la parte delantera de la
cara superior del cojin esié comprendida entre 40 y
50 cm. Este valor puede asimismg disminuirse a 35 cm
(valor minimo) en las proximidades de los pasos de rueda.

5.6.7.3.2 La profundidad del cojin debe ser de, al
menos, 35 cm.

5.6.7.4 Distancias entre asientos (ver figura 15 del
anexo 3):

5.6.7.4.1 Silos asientos estan orientados en el mis-
mo sentido, debe haber una distancia de, al menos,
65 cm, medida horizontalmente y a una altura compren-
dida entre el nivel de la cara superior del cojin y 62
cm por encima del suelo, entre la cara delantera del
respaldo de un asiento y la cara trasera del respaldo
del asiento gue le precede.

5.6.7.4.2 Todas las dimensiones seran medidas con
el cojin y respaldo no comprimido, en un plano vertical,
pasando por el eje medio de cada plaza de asiento.

5.6.7.4.3 Silos asientos van colocados transversal-
mente, orientadas frente a frente, existird una distancia
de, al menos, 130 cm, medida transversalmente a la
altura del vértice de los cojines, entre las caras delanteras
de los respaldos pertenecientes a los asientos enfren-
tados.

5.6.7.4.4 En el caso de asientos orientados a una
pared o tabique, existird una zona libre de, al menos,
28 cm por delante de un plano transversal vertical tan-
gente a la parte frontal del cojin, Esta zona se llevar4,
al menos, hasta una distancia de 36 cm sobre una altura
de 10 cm a partir del suelo, bien sea previendo un alo-
jamiento en el tabique o pared, o bien sea previendo
una zona hacia atras del plano vertical transversal tan-
gente al cojin del asiento, o por una combinacién de
estas dos posibilidades. En el caso donde una zona hacia
atras se prevea, ésta debe prolongarse por encima de
la altura de 10 cm, siguiendo un plano inclinado que
enlace con el borde delantero de la estructura del asiento
inmediatamente por encima de la parte frontal del cojin
(ver figura 16 del ansexo 3).

5.7 Huminacién artificial interior:

5.7.1 Una iluminacion eléctrica apropiada debe pre-
verse para iluminar;

5.7.1.1
viajeros.

5.7.1.2 Las escaleras o peldafios.

5.7.1.3 Los accesos a las salidas.

65.7.1.4 Las inscripciones interiores y los mandos
interiores de todas las salidas.

5.7.1.6 Todas las zonas donde puedan encontrarse
obstaculos.

Todos los compartimentos reservados a los

5.8 Barras y asideros de sujecion:
5.8.1 Prescripciones generales:

5.8.1.1 Las barras y asideros de sujecidn deben
tener una resistencia adecuada.

5.8.1.2 Deben estar concebidas e instaladas de for-
ma que no provoquen riesgo de lesiones a los viajeros.

5.8.1.3 Las barras y asideros de sujecion deben
tener una seccidon que permita a los viajeros empudarlas

facilmente y sujetarlas firmementa. Ninguna dimensién
de la seccién debe ser inferior a 2 ¢m ni superior a
4.5 cm, salvo en lo que se refiare a las barras de sujecion
fijadas a {as puertas y a los asientos, para las cuales
una dimensiéon minima de 1,5 cm es autorizada a con-
dicidon de que cualquier otra dimensién sea, al menos,
de 2.5 cm.

5.8.1.4 El espacio libre entre una barra o un asidero
de sujecién y la parte adyacente de la carroceria o de
las paredes del vehiculo debe ser, al menos, 4 cm. Asi-
misma, en el caso de barras o asideros de sujecion fijados
a las puertas, un espacio libre minimo de 3,5 cm es
autorizado.

5.8.2 Dispositivos de proteccién en torno alas esca-
leras o peldaios de acceso:

5.8.2.1 Un dispositivo de proteccion debe ser ins-
talado en los puntos donde un pasajerc sentado corra
el riesgo de ser proyectado hacia delante en un pozo
de escalera como consecuencia de un frenado brusco.
Este dispositivo debe tener una altura minima de 80 cm
por encima del suelo sobre el cual reposan los pies de
los viajeros y se extendera hacia el interior del vehiculo
a partir de la pared, sea hasta 10 ¢m, como minimo,
del lado del eje medio longitudinal de toda plaza sentada
en la cual un viajero esté expuesto a este riesgo, sea
hasta la altura del primer peldafio de escalera si esta
distancia es mas pequefia que la primera.

5.8.3 Barras y asideros de siyjecién en las puertas
de servicio.

5.8.3.1 Enlos huecos de las puertas deben preverse
unas barras o asideros de sujecién a cada lado del acceso
al objeto de facilitar la subida y descenso de viajeros
al vehiculo. Para las puertas dobles se podré satisfacer
esta condicidon previendo un montante central o una
barra o asidero central.

5.8.3.2 Las barras o asideros de sujecién a prever
en las puertas de servicio deben estar concebidas de
forma que pueda asirse a ellas con facilidad un pasajero
de pie sobre el piso del vehiculo en la proximidad de
una puerta de servicic ¢ sobre cada uno de los peldafios
de acceso. Estos puntos deben situarse verticalmente,
entre 80 y 100 cm por encima del suelo o de la superficie
de cada peldafio y horizontalmente:

5.8.3.2.1 Para el caso correspondiente a a posicion
de una persona de pie sobre el piso, no estar retirado
mas de 40 cm hacia el interior, con relacion a! borde
exterior del primer peldafio.

5.8.3.2.2 Para el caso correspondiente a la posicion
de una persona de pie sobre un peldafio, no estar retirado
hacia el exterior, con relacién al borde externo del pel-
dafo considerado, retirado mas de 40 cm hacia el interior
del vehiculo, con relacién al borde interior del peldano
considerado.

5.9 Bandejas portaequipajes y proteccion del con-
ductor.

5.9.1 El conductor debera ser protegido de los obje-
tos susceptibles de proyectarse fuera de las bandejas
portaequipajes como consecuencia de un frenazo
brusco.

5.10 Tapas de registro.

5.10.1 Las tapas de registro situadas sobre el piso
del vehiculo deberdn estar acondicionadas y montadas
de tal forma que las vibraciones no puedan desplazarlas
de su lugar habitual. Cualquier dispositivo que incorporen
de elevacién o de fijacion no puede sobrepasar el nivel
del piso.
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5.11 Luz de marcha atras.

5.11.1 Todos los vehiculos que tengan una puerta
de servicio en su pared trasera deben estar equipados
de luz de marcha atras, donde la instalacion debe ser
conforme a las prescripciones del Reglamento nime-
ro 48.

5.12 Senalizacién luminosa exterior.
5.12.1 Una sefial de peligro debe estra prevista.

6. Matriculacion de los vehiculos

Nada impide a un Gobierno exigir o prohibir sobre
los vehiculos matriculados en su territorio la presencia
de la trampilla de evacuacién en el techo, a la cual se
hace mencion en el parrafo 5.5.1.6 anterior, a condicién
de que {o comunique al Secretario general de Naciones
Unidas en el momento de la comunicacion relativa a
la aplicacion del presente Reglamento.

7. Modificacién del tipo de vehiculo

7.1 Cualguier modificacién del tipo de vehiculo
debe ser puesta en conocimiento del Servicio Adminis-
trativo que haya concedido fa homologacion para este
tipo de vehiculo. Este Servicio podra:

7.1.1 Bien considerar que las modificaciones rea-
lizadas no tienen influencia desfavorable notable y que,
en todo caso. el vehiculo cumple todavia las prescrip-
ciones, 0

7.1.2 Bien exigir una nueva acta del Servicio Téc-
nico encargado de los ensayos.

7.2 La confirmacion de la homologaciéon o su dene-
gacion, con indicacion de las modificaciones, se comu-
nicara a las Partes del Acuerdo que aplican el presente
Reglamento, de acuerdo con el procedimiento indicado
en el parrafo 4.3 anterior.

8. Conformidad de la produccidn

8.1 Todo vehiculo que lleve una marca de homo-
logacion en aplicacion del presente Reglamento debe
ser conforme al tipo de vehiculo hemaologado.

8.2 Para proceder a verificar la conformidad pres-
crita en el parrafo 8.1 anterior debe procederse a efec-
tuar un nGmero suficiente de controles por muestreo
en los vehiculos de serie que lleven la marca de homo-
logacion en aplicacion del presente Reglamento.

9. Sanciones por no conformidad de la produccion

9.1 La homologacién expedida para un tipo de
vehiculo en aplicacion del presente Reglamento puede
ser retirada si {a condicidn enunciada en el parrafo 8.1
anterior no es respetada o si el vehiculo no ha superado
satisfactoriamente las verificaciones previstas en el
parrafo 8 anterior.

9.2 En el caso de que una Parte del Acuerdo que
aplique el presente Reglamento retire una homologacion
que haya concedido anteriormente, informara seguida-
mente a todas las Partes del Acuerdo que apliquen el
presente Rglamento, por medio de una copia de ia ficha
de homologacién que lleve al final, en letras mayUsculas,
la mencién firmada y fechada HOMOLOGACION RETI-
RADA.

10. Cese definitivo de la produccion

Si el titular de una homologacion cesa definitivaments
la fabricacion de un tipo de vehiculo homologado con-
forme al presente Reglamento, informara a la autoridad
que haya-entregado la homologacion, ta cual, a su vez,

avisard a las otras Partes del Acuerdo que apliquen el
presente Reglamento por medio de una copia de la ficha
de homologacién que lleve al final, en letras mayusculas,
la mencién firmada y fechada CESE DEFINITIVO DE LA
PRODUCCION.

11. Nombres y direcciones de los Servicios Técnicos
encargados de los ensayos de homologacion y de los
Servicios Administrativos

Las Partes del Acuerdo que apliquen el presente
Reglamento comunicaran a la Secretaria de la Organi-
zacion de Naciones Unidas los nombres y direcciones
de los Servicios Técnicos encargados de los ensayos
de homologacién y de los Servicios Administrativos que
expidan la homologacion y a los que deben enviarse
las fichas de homologacion y la de denegacion o retirada
de la homologacién, emitidas en tos demas paises.

ANEXO 1
[Formato maximo: A-4 (210 x 297 mm)]

Indicacidn de la Administracién

Comunicacion relativa a la homolegacién (o a la dene-
gacion o a la retirada de una homologacién o al cese
definitivo de la produccion) de un tipo de vehiculo en
lo que concierne a las caracteristicas de construccion,
en aplicacion del Reglamento nimero 52.

Ndmero de homologacion: ...........ccooiinanen.

1. Nombre o marca comercial del vehiculo-a mo-
B0
Tipodevehiculo: .........ooviiiiiii
Nombre y direccion del solicitante de la ho-
mologacién:
En su caso, nombre y direccion del representante
del solicitante de la homologacion:
Descripcién somera del tipo de vehiculo en lo
que se refiere a su estructura, sus dimensiones,
su disposicién y los materiales utilizados:
Peso maximo técnico del vehiculo en los ensayos
(kgf):

Eje delantero:
Eje trasero:
Total (PT):

Peso vacio en orden de marcha aumentado en
75 kgf para el peso del conductor {PV) (kgf):
Transporte de equipajes o de mercancias:

Volumen total de los comgartlmentos para equi-
pajes o mercancias (V) (m~)
8.2 Peso total de equipajes o mercancias que pue-

den contener dichos compartimentos (B) (kgf}....
8.3 El transporte de equipajes ¢ de mercancias en
el techo del vehiculo estd/no esta (1) previsto:

8.3.1 Superficie total prevista en el techo para el trans—
porte de equipajes o de mercancias (VX) (m?):

8.3.2 Peso total de equipajes o de mercancias que
Fue()jen ser transportados sobre el techo (BX)
KTl e

9. Numerodeplazas: ............cocoiiiiii
10. Vehiculo presentado a la homologacién el: ......

@k whN

®

. oo
— o N Wi

{1} Tachese lo gus no proceda.
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Servicio Técnico encargado de los ensayos de
homologacion: .................ccceviiiieen.n. e

12. Fecha del acta expedida por dicho Servicio:
13. Numero del acta expedida por dicho Servicio: ..
14. La homologacién es concedida/denegada {1). ..
15. Emplazamiento sobre el vehiculo de la marca
de homologacion: ...
16, Lugar oo
17. Fecha: ...
18, Firma: .o
19. Son anexos a la presente comunicacién los docu-

mentos siguientes que llevan la marca de homo-
fogacién indicada anteriormente:

............... esquemas del vehiculo y de su acon-
dicionamiento interior y particularmente de
todos los detalles considerados de interés a efec-
tos del presente Reglamento.

ANEXQO 2
Ejemplos de la marca de homologacién

MODELO A
{Ver parrafo 4.4 del presente Reglamento)

- {.ﬂ:sz R- 001424
4N

' = E mm min,

{1) Tachese lo que no proceda.

La marca de homologacion arriba indicada, fijada
sobre un vehiculo, indica gue el tipo de este vehiculo
ha sido homologado en Holanda (E 4) en lo que concierne
a las caracteristicas de construccion en aplicacién del
Reglamento nimero 52 y con el nimero de homolo-
gaciéon 007424. Las dos primeras cifras del numero de
homologacién significan que la homologacién ha sido
concedida conforme a las prescripciones del Reglamento
nimero 52 en su forma original.

MODELO B

{Ver parrafo 4.5 del presente Reglamento}

52{001424|15
1001243911

a = § mmm min,

k]

.J..u..

La marca de homologacién arriba indicada, fijada
sobre un vehiculo, indica que el tipo de este vehiculo
ha sido homologado en Holanda (E4) en aplicacién de
los Reglamentos nimeros 52 y 10 {1). Las dos primeras
cifras de los ndmeros de homologacién significan que
en la fecha donde las homologaciones respectivas han
sido concedidas, el Reglamento nimero 52 no habia
aln sido modificado, mientras que el Reglamento niime-
ro 10 comprendia a la serie 01 de enmiendas.

{1) Esta numsro se da a titulo de sjgmplo Unicamante.
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_ ANEXO 3
Esquemas explicativos
FIGURA 1
Accesos a las puertas de servicio
(Ver péarrato 5.6.1.)
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FIGURA 2

Accesos a las puertas de emergencia
{Ver parrafo 5.6.2.)
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FIGURA 3

Pasiflos

{Ver parrato 5.6 5}
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Dimensiones en cm

FIGURA 4

Peldarnios de las puertas de servicio
{Ver parrafo 5.6.6)
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FIGURA 5

Longitud de la superficic nrescrita del asiento
{Ver parrafo 3.6.7.1.1.1)

3% cm

FIGURA 6

Intrusion tolerada en la superficie por enciina del asiento
Corte transversal del espacio lire minimo por encima de
un asiento 2ayacente a la pared del vehiculo

{Ver parrafo 5.6.7.1.2)
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FIGURA 8
Intrusién tolerada de un elemento de la :
estructura Intrusién tolerada de una conduccion de
calefaccion

Caracteristicas del tridngulo limitando la . o
intrusion de un elemento de {a estructura. Caracteristicas del rectangulo limitando la

(Ver péarrafo 5.6.7.1.3.2) intrusién de una conduccién de calefaccion.
(Ver parrafo 5.6.7.1.3.3)
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FIGURA 9
Intrusidn tolerada de un paso de rueda no sobrepasando el sje medio de un asiento lateral
{(Ver parrato 5.6.7.1.3.4)
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FIGURA 10
Intrusién tolerada de un paso de rueda sobrepasando el eje medio de una plaza sentada lateral
{Ver parralo 56.6.7.1.3.4)
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FIGURA 11
Intrusion tolerada

Vista en planta del espacio prescrito por encima det asiento - Plazas laterales traseras.

{Ver parrafo 5.6.7.1.4)
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FIGURA 12
Dimensiones de fos asientos de los viajeros
{(Var parrafo 5.6.7.2)
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FIGURA 13
Intrusidn tolerada a la altura de fos hombros

Corte transversal del espacio libre minimao a la altura del hombro de una plaza
adyacente a la pared del vehiculo.

{(Ver parrafo 5.6.7.2.2)
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FIGURA 14
Profundidad del cojfn de un asiento
{Ver parrafo 5.6.7.3)
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FIGURA 15
Espacic entre asientos
{(Ver parrato 5.6.7.4)
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FIGURA 16
Asientos enfrentados a un tabique rigido
{(Ver pérrafo 5.6.7.4.4)
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FIGURA 17
Entrada de Ia puerta de servicio
(Ver parrafo §.5.3.1)
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ESTADOS PARTE

Paises de nEtei%r:.‘zcién de entri:adc;h:n vigor
Alemania ...................... 1-11-1982
Bélgica ........................ 5- 6-1983
Espafia ..................o.... 22-11-1993| 21- 1-1994
Federacion Rusa ............. 1- 1-1988
Francia ................covee. .. 1-11-1982
Hungria .................. ... |20~ 1-1893
Luxemburgo ................. 22-11-1993
Repablica Checa ............. 2- 6-1993
Reptblica Eslovaca .......... 28- 5-1993!
RUMANIA .ovoeoeeeeeennennn. f 3- 2-1984

El presente Regiamento entro en vigor de forma gene-
ral el 1 de noviembre de 1982 y para Espana el 21
de enerc de 1994, de conformidad con lo establecido
en el articulo 1(8) del Acuerdn.

Lo que se hace publico para conocimiento general.
- Madrid. 17 de marzo de 1994 -El Secretario general
tecnico, Antonio Bellver Manrique.

MINISTERIO
DE ECONOMIA'Y HACIENDA

7325  REAL DECRETO 538/1994, de 25 de marzo,
por el que se modifica parcialmente el Real
Decreto 1343/1992, de 6 de noviembre, en
materia de computo de recursos propios de

entidades financieras.

El preambulo de la Ley 13/1992, de 1 de junio, de
recursos propios y supervision en base consolidada de
las entidades financieras, establece que en’su desarrollo
reglamentario se debera procurar, en la medida de lo
posible, que las entidades financieras espafolas no que-
den sujetas a un régimen de supervision prudencial mas
oneroso que el aplicable a la mayoria de las entidades
financieras de otros Estados comunitarios con las que
compitan en el Mercado Unico. ‘

Como quiera que en la normativa comunitaria y en
la practica de otros Estados miembros fas financiaciones
subordinadas computables hasta el 50 por 100 de los
recursos propios basicos no estan sujetas a limitacién
en cuanto al pago de intereses cuando la entidad finan-
ciera no registra beneficio, parece conveniente suptimir
la condicidn que, inspirada enla tradicional practica espa-
fiola, establecid al efecto el Real Decreto 1343/1892,
de 6 de noviembre. Esa limitacién debe mantenerse,
sin embargo, paga los valores de duracién indefinida que
pretendan computarse en el tramo del 100 por 100
de los recursos proptos hasicos, puesto que en ese caso
la Directiva 89/299/CEE exige ei diferimiento de inte-
reses.

Por otra parte, la aplicacion de la normativa espafiola
a las sucursales de entidades de crédito de terceros pai-
ses requiere ciertas adaptaciones para evitar consecuen-
cias perjudiciales para ellas e indeseables desde el punto
de vista de nuestros mercados crediticios. Este es el
caso, en especial, del limite a los grandes riesgos, del
que esas sucursales estaban exentas hasta el pasado
ano.

En su virtud, a propuesta del Ministro de Economia
y Hactenda, de acuerdo con el Consejo de Estado y previa
deliberaciéon del Cansejo de Ministros en su reunion de!
dia 25 de marzo de 1994,

DISPONGO:

Articulo primero.

1. La letra h) del primer parrafo del apartado 1 del
articulo 20 del Real Decretc 1343/1982, de 6 de
noviembre, por el que se desarrolla la Ley 13/1992,
de 1 de junio, de recursos propios y supervision en base
consolidada de las entidades financieras gueda redac-
tada como sigue:

«h) Las financiaciones de duracién indetermi-
nada que, ademds de las condiciones exigidas a
las financiaciones subordinadas, establezcan la
posibilidad de diferimiento de intereses en caso
de pérdidas y de aplicacién de la deuda y los inte-
reses pendientes de pago a la absorcion de pér-
didas sin necesidad de proceder a la disolucidn
de ia entidad.»

2. Queda derogado el parrafo b) del apartado 3 del
articulo 22 del Real Decreto 1343/1992, asi como |z
referencia que a dicho parrafoc se hace en el péarrafo
prnimero del apartade 2 del articulo 41 dal citado Reai
Decreto.



