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Las presentes Enmiendas entraron en vigor el 30 de
octubre de 1992, de conformidad con o establecido
en el articulo 41(2) y (3) del Convenio.

Lo que se hace pablico para conacimienta general,
Madrid, 23 de junio de 1993.—El Secretario general
técnico, Antonio Bellver Manrigque.

16870 MODIFICACIONES al Reglamento relativo al
transporte internacional de mercancias peli-
grosas por ferrocarril {RID), hecho en Berna
el 1 de mayo de 7985 «Boletin Oficial del
Estado» del 20 al 26 de agosto de 1986, 30
de diciembre de 1988 y 21 de noviembre
de 1989.

La Comision de Expertos en Transportes de Mercan-
cias Peligrosas a raiz de su 28.° sesion, celebrada en
Berna (Suiza} de! 2 al 12 de abril de 1991, modifico
el RID del 1 de mayo de 1985, como sigue:

1. Introduccidn, sumario y prescripciones generales:
Doc. OCTI/RID/Not. /28/1

2. Clases 1, 2, 3, 6.1, 6.2, 7. 8 y 9: Doc.
OCTI/RID/Not. /2_8/2

3. Clase 4.1: Doc. OCTI/RID/Not./28/3.

4. Clase 4.2: Doc. OCTI/RID/Not./28/4.

5. Clase 4.3: Doc. OCTI/RID/Not./28/5.

6. Clase 5.1: Doc. OCTI/RID/Not./28/6.

7. Clase 5.2: Doc. OCTI/RID/Not./28/7.

8. Apéndices I, 1V, V, VIl yv IX: Doc.
OCTI/RID/Not./28/8.

. Apéndices X y Xi: Doc. OCTI/RID/Not./28/9.

10. Apéndice lil: Doc. OCTI/RID/Not./28/10.

11. Apéndice V: Doc. OCTI/RID/Not./28/11.

12. Apéndice VII: Doc. OCTI/RID/Not./28/12.

Estas modificaciones entraron en vigor el 1 de enero
de 1993. ) )
Lo que se hace publico para conccimiento general.

Madrid, 10 de junio de 1993.—El Secretario general
técnico, Antonio Bellver Manrique.

En suplemento anexo se publican las Modificaciones
al Reglamento relativo al Transporte Internacional de
Mercancias Peligrosas por Ferrocarril (RID).

16871 ACUERDO europeo sobre trabajos de tripu-
laciones de vehiculos que efsctien transpor-
tes internacionales por carretera (AETR),
hecho en Ginebra el 1 de julio de 1970 {pu-
blicado en el «Boletin Oficial del Estado»
de 18 de noviembre de 1976). Enmiendas
propuestas por Noruega, puestas en circula-
cion por el Secretario general de las Naciones
Unidas el 24 de julio de 199 1.

ULACIONES DE VEHICULOS QUE EFECTUEN TRANS-

ORTES INTERNACIONALES POR CARRETERA
{AETR), HECHO EN GINEBRA EL 1 DE JULIO DE 1970.
' ENMIENDAS PROPUESTAS POR NORUEGA

Articulo 1.° Definiciones.~Modificar el texto del
parrafo g) det modo siguiente:

- «g) Por “transporte por carretera’, cualquier despla-
Eamlento efectuado en vias abiertas al uso publico, en

acio o con carga. de un vehiculo destinado al transporte
de viajeros o de mercancias.»

ilﬁCUERDO EUROPEQ SOBRE EL TRABAJO DE LAS TRI-
P

Modificar el texto del parrafo i) del modo siguiente:

«i) Por "servicios regulares”®, los servicios que ase-
guren el transporte de personas realizado con arreglo
a una frecuencia y en Hinerarios determinados. Estos
servicios podran tomar y dejar personas en paradas pre-
viamente senaladas.

En reglamento de explotacidén, o documentos equi-
valentes aprobados por los poderes pulblicos compe-
tentes de las Partes contratantes y publicado por el
transportista antes de su aplicacién, se definiran las con-
diciones de! transporte, especialmente la frecuencia,
horarios, tarifas y obligacién de transportar. a menos
gue estas condiciones estén ya establecidas por un texto
legal o reglamentario.

Quienquiera que fuese el organizador de los trans-
portes, también se consideraran como servicios regu-
lares aguellos que aseguren el transporte de categorias
determinadas de personas con exclusién de otros via-
jeros, siempre que estos servicios sean efectuados en
las condiciones indicadas en el primef apartado de la
presente definicidén. Los servicios de esta categoria, en
especial los que aseguran el transporte de trabajadores
al lugar de su trabajo, y desde éste a su domicilio, o
el transporte de escolares a los establecimientos docen-
tes, y desde éstos a su domicilio, se denominaran en
lo sucesivo “servicios regulares especiales™.»

Moadificar el texto del parrafo 1} del modo siguier_ne:

«1) Por “semana”, el periodo comprendido entre las
cero horas del lunes y las vemt:cuatro horas del domin-
go.»

Modificar el texto del parrafo m) del modo siguiente:

am) Por "descanso”, todo periodo ininterrumpido de
al menos una hora, durante el cual el conductor puede
disponer libremente de su tiempo.»

Suprimir los pdrrafos n) y o).

Art. 2.° Campo de aplicacion.—Modificar el texto del
parrafo 2 b) del modo siguiente:

«b} Salvo acuerdo en contrario concertado entre las
Partes contratantes cuyo territorio se utilice, el presente
Acuerdo no se aplicara a los transportes internacionales
por carretera efectuados por medio de:

1. Vehiculos destinados al transporte de mercancias
y cuyo peso maximo autorizado, comprendido el de los
remolques o el de los semirremolques. no exceda de
3.5 toneladas.

2. Vehiculos destinados al transporte de viajeros
que, conforme a su tipo de construccion o equipamiento,
sean adecuados para transportar nueve personas como
mdaximo, comprendido el conductor, y estén destinados
a dichos fines.

3. Vehiculos destinados al transporte de viajeros en
servicios regulares cuyo recorrido de linea no exceda
de 50 kilometros.

4. Vehiculos cuya velocidad méxima autorizada no
exceda de 30 kildmetros por hora.

5. Vehiculos destinados a los servicios de las fuerzas
armadas, proteccion civil, bomberos y de fuerzas res-
ponsables del mantenimiento def orden pablico o situa-
das bajo su control.

6. Vehiculos destinados a los servicios de alcanta-
rillado, proteccidon contra inundaciones, agua, gas, elec-
tricidad, vias piblicas, retirada de basuras. telégrafos,
teléfonos, envios postales, radiodifusion, television y de
deteccion de emisores o receptores de television o
de radio.

7. Vehiculos utlllzados en situaciones de urgencia
o destinados a misiones de salvamento.
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8. Vehiculos especializados destinados a tareas
médicas.

9. Vehiculos que transporten material circense o de -

fiestas y verbenas.

10. Vehiculos especializados de reparacion.

11. Vehiculos que efectlien pruebas en ruta a fines
de mejoras técnicas, reparacién o mantenimiento, y
vehiculos nuevos o transformados gue aun no hayan
sido puestos en circulacién.

12. Vehiculos utilizados para transportes no comer-
ciales de bienes con fines privados.

13. Vehiculos utilizados para la recogida de leche
en las vaquerias o que lleven a las mismas cantaros
de leche 0 de productos lacteos destinados a la alimen-
tacion del ganado.»

Suprimir los apartados ¢) y d) del parrafo 2.

Art. 3.° Aplicacién de ciertas disposiciones del
Acuerdo a los transportes por carretera efectuados por
vehiculos matriculados en Estados no Partes contratan-
tes.—Modificar el texto de este articulo del modo si-
guiente:

wArticulo 3

Aplicacion de determinadas disposiciones del Aci;erdo
a los transportes por carretera efectuados por vehiculos
matriculados en Estados que no sean Partes contratantes

1. Cada Parte contratante aplicara en su territorio
a los transportes internacionales por carretera efectua-
dos por cualquier vehiculo matricutado en el territorio
de un Estado que no sea Parte contratante del presente
Acuerdo, disposiciones por lo menos tan estrictas como
las contenidas en los articulos 5, 6, 7, 8, 9 yv 10 del
presente Acuerdo.

2. Cada Parte contratante, en el caso de un vehiculo
matriculado en un Estado que no sea Parte contratante
del presente Acuerdo, sélo podra exigir, en lugar del
aparato de control conforme a lo especificado en el anejo
al presente Acuerdo, hojas de registro diario rellenadas
a mano por el conductor.»

Art. 4.°  Principios generales.—Modificar el texto de
este articulo del modo siguiente:

«Articulo 4

Principios generales

Cada Parte contratante podra aplicar condiciones
minimas mds elevadas o0 maximas inferiores a las pre-
vistas en los articulos 5 a 8 inclusive. Las disposiciones
del presente Acuerdo continuaran, sin embargo, siendo
aplicables a los conductores que efectien operaciones
de transporte internacional en vehiculos matriculados
en otro Estado, sea o no Parte contratante.»

Art. 6.° Condiciones que deberén reunir los conduc-
tores.—Sustituir este articulo por el texto siguiente:

«Articulo 5

Tripulaciones

1. La edad minima de los conductores dedicados
al transporte de mercancias se fija en;

a)} Dieciocho afios cumplidos para los vehiculos,
comprendidos, en su caso, los remolques o semirremol-
ques, cuyo peso maximo autorizado sea inferior o igual
a 7.5 toneladas.

b) Para los demads vehiculos: Veintiin afios cumpli-
dos, o dieciocho afios cumplidos, a condicidn de que
el interesado sea titular de un certificado de aptitud pro-

fesional, reconocide por una de las Partes contratantes,
en que se haga constar que ha superado la formacion
de conductor de vehiculos destinados al transporte de
mercancias por carretera. Las Partes contratantes se
mantendran informadas def nivel minimo de fermacion
nacional requerida en su pais y de las demas condiciones
pertinentes que sean aplicables a los conductores de
vehiculos destinados al transporte de mercancias de con-
formidad con las disposiciones del presente Acuerdo.

2. Los conductores destinados al transporte de via-
jeros deberan tener una edad minima de veintiin afos.

Los conductores destinados al transporte de viajeros
en trayectos que excedan de un radic de 50 kilometros
en torno al lugar de base habitual del vehiculo deberan
reunir igualmente las siguientes condiciones:

a) Haber ejercido durante un afic como minimo la
actividad de conductor destinado al transporte de mer-
cancias de vehiculos cuyo peso maximo autorizado sea
superior a 3,5 toneladas.

b) Haber gjercido durante un afo como minimo la
actividad de conductor destinado al transporte de via-
jeros en trayectos que no excedan de un radio de 50
kildmetros en torno al lugar de base habitual del vehiculo,
o de otros tipos de transportes de viajeros no sometidos
al presente Acuerdo, siempre que la autoridad compe-
tente considere que de ese modo han adquirido la expe-
riencia necesaria.

c} Ser titulares de un certificado de aptitud profe-
sional reconocido por una de las Partes contratantes
en que se haga constar que ha superado una formacién
de conductor de vehiculos destinados al transporte de
viajeros por carretera.»

Art. 8.° Descanso diario.—Sustituir este articulo por
el texto siguiente:

«Articulo 6

Tiempo de conduccién

1. La duracion total del tiempo de conduccién com-
prendido entre dos descansos diarios o entre un des-
canso diario y un descanso semanal, denominado en
lo sucesivo “periodo de conduccién diario”, no debera
exceder de nueve horas. Podra ser aumentado a diez
horas dos veces por semana.

Después de un maximo de seis periodos de conduc-
cion diarios, el conductor deberd disfrutar de un des-
canso semanal segun se define en el parrafo 3 del ar-
ticulo 8.

El periodo de descanso semanal podra ser aplazado
hasta el final del séxto dia si la duracién total del tiempo
de conduccidn en el curso de los seis dias no sobrepasa
el maximo correspondiente a seis periodos de conduc-
cion diaria,

En ei caso de transportes internacionales de viajeros
distintos de los servicios regulares, las palabras “seis”
y “sexto” que figuran en el segundo y el tercer apartados
se su"stituirén, respectivamente, por “doce” y “duodé-
cimo”.

2. La duracion total del tiempo de conduccion no
deberd exceder de noventa horas por periodo de dos
semanas consecutivas.»

Art. 6.° bis Interrupcion del descanso diario con oca-
sion de transportes combinados.—Suprimir el texto de
este articulo. :

Art. 7.° Duracién diaria de conduccion, duracion
maxima de conduccion sermanal y durante dos semanas
consecutivas.—Sustituir este articulo por el texto si
guiente:
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«Articulo 7

Interrupciones

1. Después de cuatro horas y media de conduccion,
el conductor deberd respetar una interrupcion minima
de cuarenta y cinco minutos, a menos de que comience
un periodo de descanso.

2. Dicha interrupcidn podra ser sustituida por
interrupciones minimas de quince minutos cada una,
intercaladas en el periodo de conduccidn o inmediata-
mente después de dicho periodo, de manera que se
respete lo dispuesto en el parrafo 1.

3. Durante estas interrupciones, el conductor no
podré efectuar otras actividades. A los fines del presente
articulo, el tiempo de espera y el tiempo no dedicado
a la conduccion que se pase en un vehiculo en marcha,
un ferry o un tren no seran considerados como acti-
vidades distintas.

4, Las interrupciones efectuadas en aplicacion del
presente articulo no podran ser consideradas como des-
cansos diarios.»

Art. 8.° Duracion méxima del tiempo de conduccion
continua.—Sustituir este articulo por el texto siguiente;

«Articulo 8

Tiemmpo de descanso

1. En cada periodo de veinticuatro horas, el con-
ductor gozara de un tiempo de descanso diario de al
menos once horas consecutivas, que podria reducirse
a un minimo de nueve horas consecutivas tres veces
por semana como maximo, a condicién de que se con-
ceda un tiempo de descanso correspondiente como com-
_pensacién antes de finalizar la semana siguiente,

Los dias en que el descanso no se reduzca de con-
formidad con el primer apartado, podra disfrutarse en
dos o tres periodos separados en el curso del periodo
de wveinticuatro horas, debiendo prolongarse uno de
dichos periodos al menos ocho horas consecutivas. En
ese caso, la duracidn minima del descanso se eleva a
doce horas.

2. Durante cada periodo de treinta horas en que

af menos haya dos conductores a bordo de un vehiculo,
cada uno de ellos debera disfrutar un descanso diario
de al menos ocho horas consecutivas.

3. Durante cada semana, uno de los periodos de
descanso a que se refieren los parrafos 1y 2 serd aumen-
tado, en concepto de descanso semanal, a un total de
cuarenta y cinco horas consecutivas. Este periodo de
descanso podré reducirse a un minimo de treinta y seis
horas consecutivas si se disfruta en el lugar de base
habitual del vehicula o en el punto base de! conductor,
0 a un minimo de veinticuatro horas consecutivas si se
disfruta fuera de dichos lugares. Cada reduccion serd
compensada por un tiempo de descanso seguido equi-
valente antes de finalizar la tercera semana siguiente
a la semana de que se trate. :

4. Un periodo de descanso semanal que comience
en una semana y se prolongue en la siguiente podra
unirse a una u otra de dichas semanas. -

b, En el caso de transportes de viajeros a los que
sea aplicable el parrafo 1, apartade cuarto, del articulo
6, podra aplazarse un periodo de descanso semanal a
la semana siguiente a aquella por la que corresponda
el descanso y se afadira al descanso semanal de esta
segunda semana. : .

6. Cualquier tiempo de descanso disfrutado como
compensacion por la reduccion de los periodos de des-
canso diarios y/0 semanales, deberd unirse a otro des-
canso de al menos ocho horas y deberd ser concedido,

a solicitud del interesado, en el lugar de estacionamiento
del vehiculo o en el punto base habitual del conductor.

7. El descanso diario podra disfrutarse en un ve-
hiculo siempre que el mismo esté equipado con una
litera y esté parado.

8. No obstante lo dispuesto en el parrafo 1 anterior,
en el caso de que, en el &mbito del transporte de mer-
cancias o de viajeros, un conductor acompafie a un ve-
hiculo que sea transportado por ferry o en tren, el des-

‘canso diario podré ser interrumpide una sola vez, siempre

que se satisfagan las condiciones siguientes:

- La parte del descansc diario disfrutada en tierra
debera poderse hacer antes o después de la parte
del descanso diario disfrutado a bordo del ferry
o del tren.

— El Berl’odo entre las dos partes dei descanso diario
debera ser tan corto como sea posible y no podra
exceder, en ningun caso, de una hora antes del
embarque o después del desembarque, compren-
didas las formalidades aduaneras en las operacio-
nes de embarque o de desembarque.

-~ Durante las dos partes del descanso diario, el con-
ductor debera poder disponer. de un lecho o de
una litera.

El descanso diario interrumpido de esa forma se
aumentara en dos horas.»

Art. 9.° Descanso semanal—Suprimir el texto de
este articulo.

Art. 10. Composicion de Ia tripulacién.—Suprimir el
texto de este articulo.

Art. 11. Casos excepcionales.—Cambiar la humera-
cién y modificar el texto de este articulo del modo
siguiente:

wArticulo 9

Excepciones

Siempre que no se comprometa la seguridad de la
circulacién por carretera y con el fin de poder llegar
a un lugar de parada adecuado, el conductor podra dejar
de cumplir lo dispuesto en el presente Acuerdo en la
medida en gue fuere necesario para garantizar la segu-
ridad de las personas, del vehiculo o de su carga. El
conductor debera indicar la naturaleza y el motivo de
su accidn en la hoja de registro del aparato de control
o en su registro de servicio.»

Art. 12, Libreta individual de control—Suprimir el
texto de este articulo.

Art. 12 bis. Dispositivo de control—Cambiar la
numeracién y modificar el texto de este articulo del modo
siguiente: -

«Articulo 10

Aparato de control

1. Las Partes contratantes deberdn prescribir la ins-
talacién y la utilizacion de un aparato de control en los
vehiculos matriculados en su territorio de conformidad
con las prescripciones siglientes;

a) El aparato de control en el sentido del presente
Acuerdo debera responder, en lo que se refiere a sus
condiciones de construccion, instalacién, utilizacion y
control, a las prescripciones del Acuerdo. comprendido
su anejo. :

b} . Si no fuera posible utilizar normalmente y de
manera apropiada un aparato de control instalado en
un vehiculo, cada miembro de la tripulacidn debera ano-
tar a mano, utilizando los simbolos gréaficos apropiados,
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las indicaciones que se refieran a sus periodos de acti-
vidad profesional y de descanso en su hoja de registro;

c) Si, a causa de su alejamiento del vehiculo, los
miembros de la tripulacion no han estado en condiciones
de utilizar el aparato, deberan agregar a mano en la
hoja de regitro, utilizando los simbolos graficos apro-
piados, los diversos tiempos correspondientes a sus acti-
vidades profesionales en el curso del periodo en que
hubieran estado alejados del vehiculo;

d) Los miembros de la tripulacion deberan siempre
estar en posesion y poder presentar al control, las hojas
de registro de la semana corriente y del Gltimo dia de
la semana precedente en el curso de la cual hubieran
conducido;

e) Los miembros de la tripulacidn deberan velar por
que el aparato de control sea puesto en condiciones
de funcionar y que se manipule de forma correcta y
que, en caso de defecto, sea reparado lo mas rapida-
mente posible.

2. El empleador expedira a los conductores un
namero suficiente de hojas de registro, teniendo en cuen-
ta el caracter individual de dichas hojas,. la duracion del
servicio y la obligacidn de reemplazar eventualmente
las hojas estropeadas o de las que se ha incautado un
agente encargado del control. El empleador solo hara
entrega a los conductores de hojas de un modelo homo-
logado que puedan utilizarse en el aparato instalado a
bordo del vehiculo. '

3. Las empresas conservaran las hojas de registro
rellenadas de conformidad con lo dispuesto en los apar-
tados b}, c) y d) del parrafo 1 del presente articulo, duran-
te un periodo de doce meses como minimo después
de la fecha de la (ltima anotacidn y las presentaran
previa solicitud a los agentes encargados del control.»

~Art.13.  Controles efectuados por la empresa.—Cam-
biar la numeracién de este articulo, en articulo 11, y
anadir un nuevo parrafo 3 siguiente:

«3. Queda prohibido remunerar a los conductores
asalariados, incluso mediante la concesion de primas
o mejoras salariales, en funcién de las distancias recorri-
das y/o del volumen de mercancias transportadas, a
menos que dichas remuneraciones no puedan compro-
meter la seguridad por carretera.»

Art. 14. Medidas para garantizar la aplicacion del
Acuerdo.—Cambiar la numeracion y modificar el texto
de este articulo del modo siguiente:

«Articulo 12
. Medidas para garantizar la aplicacion del Acuerdo

1. Cada Parte contratante adoptara todas las medi-
das adecuadas para que quede asegurado el cumpli-
miento de las disposiciones del presente Acuerdo, en
especial mediante controles de nivel adecuado efectua-
dos en las carreteras y en los locales de las empresas.
Las administraciones competentes de las Partes contra-
tantes se mantendran mutuamente informadas de las
medidas generales adoptadas a tal efecto.

2. Las Partes contratantes se presentaran ayuda
mutua para la aplicacion del presente Acuerdo y el con-
trol del mismo.

3. Enel marco de esta ayuda mutua, las autoridades
competentes de las Partes contratantes se comunicaran
con regularidad toda las informaciones disponibles rela-
tivas a:

Las infracciones al presente Acuerdo cometidas por
los no residentes y cualquier sancion aplicada a las
mismas, :

Las sanciones aplicadas por una Parte contratante
a sus residentes por la infracciones cometidas en otras
Partes Contratantes.

En el caso de infracciones graves, dicha informacién
debera incluir la de las sanciones impuestas.

4. Si, con ocasion de un control en carretera del
conductor de un vehiculo matriculado en otra Parte con-
tratante, las comprobaciones efectuadas proporcionan
motivos para considerar que hubiera cometido infracio-
nes que no se puedan descubrir durante dicho control
por falta de elementos necesarios, las autoridades com-
petentes de las Partes contratantes interesadas se con-
cederdan mutuamente ayuda para aclarar la situacion.
En caso de que, en virtud de lo anterior, la Parte con-
tratante competente efectuara un control en los locales
de la empresa, los resultados de dicho control se pondran
en conocimiento de la otra Parte contratante interesada.»

Art. 15. Disposiciones transitorias.—Cambiar la
numeracion y modificar el texto de dicho articulo del
modo siguiente:

«Articulo 13

insposiciones transitorias

Las disposiciones del nuevo articulo 10 —Aparato de
control— no seran obligatorias para los paises Partes
contratantes en este Acuerdo antes del transcurso de
los tres afios siguientes a la entrada en vigor de las
presentes enmiendas. Con anterioridad a esa fecha
seguird siendo valido lo dispuesto en el antiguo articu-
lo 12 —Libreta individual de control.»

Cambiar, en consecuencia, la numeracién de los
articulos 16 a 18 de las disposiciones finales en 14
a1b.

Art. 19. Volver a numerar este articulo como articu-
10 17 y medificar la dltima parte del parrafo 2 del modo
siguiente:

«2. .., con arreglo al articulo 15 del presente Acuer-
do denunciario en lo concerniente a dicho territorio.»

Art. 20. Cambiar la numeracidn de este articulo, en
articulo 18.

Art. 21. Cambiar la numeracion de este articulo en
articulo 19, y modificar la primera frase del parrafo 1
del modo siguiente:

«1. Todo Estado podra declarar, en el momento en
que firme o ratifique el presente Acuerdo o se adhiera
al mismo, que no se considera obligado por los parrafos
2 y 3 del articulo 18 del presente Acuerdo...»

Art. 22. Cambiar la numeraciaon de este articulo en
articulo 20, y modificar el texto del parrafo 3 del modo
siguiente:

«3. E! Secretario General invitard a toda la confe-
rencia convocada de conformidad con el presente ar-
ticulo, a todos los Estados a que se refiere el parra-
fo 1 del articulo 14 del presente Acuerdo.»

/—'\rt. 23. Cambiar la numeracion de este articulo, en
articulo 21, y modificar la dltima parte del parrafo 1
del modo siguiente:
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«1, .. previstos en el parrafo 1 del articulo 14 del
presente Acuerdo.»

Incluir un nuevo articulo 22 del modo siguiente:

«Articulo 22

1. Losapéndices 1vy 2 en el anejo al presente Acuer-
do podran ser enmendados siguiendo el procedimiento
que se define en el presente articulo.

2. A solicitud de una Parte contratante, toda enmien-
da de los apéndices 1y 2 en el anejo al presente Acuerdo
propuesta por esa Parte, serd examinada por el Grupo
principal de trabajo sobre transporte por carretera de
la Comision Econémica para Europa.

3. Si se aprueba por mayoria de los miembros pre-
sentes y con derecho a voto, y si dicha mayeria com-
prende la mayoria de las Partes contratantes presentes
y con derecho a voto, el Secretario General comunicara
la enmienda para su aceptacion a las administraciones
competentes de todas las Partes contratantes.

4. La enmienda sera aceptada si, en el plazo de
los seis meses siguientes a la fecha de la comunicacion
solo hubieran notificado al Secretario General su obje-
cién a las enmiendas menos de la tercera parte de las
administraciones competentes de las Partes Contra-
tantes.

5. Toda enmienda aprobada serd comunicada por
el Secretario General a todas las Partes contratantes y
entrara en vigor tres meses después de la fecha de dicha
notificacidn.»

Art. 24. Cambfar la numeracion y modificar el texto
de este articulo del mode siguiente:

«Articulo 23

Ademas de las notificaciones previstas en los articu-
los 20 y 21 del presente Acuerdo, el Secretario General
de la QOrganizacién de las Nacicnes Unidas notificara
a los Estados a que se refiere el parrafo 1 del articu-
lo 14 del presente Acuerdo:

a) Las ratificaciones y adhesiones efectuadas en vir-
tud del presente Acuerdo.

b) - Lafechas de entrada en vigor del presente Acuer-
do de conformidad con el articulo 14 del mismo.

¢) Las denuncias en virtud del articulo 15 del pre-
sente Acuerdo. :

d) La abrogacion del presente Acuerdo de confor-
ridad con su articulo 16. : ‘

e) Las notificaciones recibidas de conformidad con
el articulo 17 del presente Acuerdo.

f) Ladeclaraciones y notificaciones recibidas de con-
formidad con el articulo 19 del presente Acuerdo.

g) La entrada en vigor de toda enmienda, con arre-
glo a lo dispuesto en el articulo 21 del presente
Acuerdo» .

Art. 25. Cambiar la numeracién de este articulo en
articulo 24,

Art. 26. Cambiar la numeracién de este articulo en
articulo 25 y modificar la dltima parte del texto del modo
siguiente:

«... que sefiala el parrafo 1 del articulo 14 del presente
Acuerdo.» :

Angjo Libreta individual de control—Sustituir este
anejo por el texto siguiente: ..

19896

«Anejo
Aparato de control

DISPOSICIONES GENERALES
. HOMOLOGACION

Articulo 1

Cualquier solicitud de homologacién para un modelo
de aparato de control ¢ de hoja de registro, acompafada
de los documentos descriptivos apropiados, sera pre-
sentada por el fabricante o su representante ante una
Parte Contratante. Para un mismo modelo de aparato
de control o de hoja de registro no podra presentarse
dicha solicitud mas que ante una sola Parte contratante.

Articulo 2

Cada Parte contratante concederd la homologacion
a culquier modelo de aparato de control o a cualguier
modelo de hoja de registro si los mismos se ajustan
a lo prescrito en el apéndice 1 v si la Parte contratante
estd en condiciones de velar por la conformidad de la
produccién del modeto homologado.

Las modificaciones o afiadidos que se hagan a un
modelo homologado deberan ser objeto de una home-
logacion de modelo complementaria por la Parte con-
tratante que hubiera concedido la homologacion inicial.

Articulo 3

Las Partes contratantes concederan al solicitarse una
marca de homologacién conforme al modelo establecido
en el apéndice 2 para cada modelo de aparato de control
o d? hzoja de registro que homologuen en virtud del ar-
ticulo 2.

Articulo 4

Las autoridades competentes de la Parte contratante
ante la que se hubiera presentado la solicitud de homo-
logacién enviaran a las de las demas Partes contratantes,
en el plazo de un mes, una copia de la ficha de homo-
logacién, acompanada por una copia de los documentos
descriptivos necesarios, o les comunicaran la negativa
de homologacién para cada modelo de aparato de con-
tro! o de hoja de registro que hubieren homologado o
rechazado su homologacion; en caso de negativa, comu-
nicaran ios motivos de la decision.

Articulo b

1. Si la Parte contratante que hubiere procedido a
la homologacidn a que se refiere el articulo 2 comprueba
que existen aparatos de control u hojas de registro con
la marca de homolegacion que ha concedido v no se
ajustan al modelo que ha homologado, adoptari las
medidas necesarias para que se garantice la conformidad
de la produccidn al modelo. Dichas medidas podran lle-
gar, en su caso, hasta la retirada de la homologacion.

2. Lla Parte contratante que hubiera concedido una
homologacién debera revocarla, si el aparato de control
o la hoja de registro que hubiera sido objeto de [a homo-
logacion se consideran como no conforrnes al presente
anejo, comprendidos sus apéndices, o presentan en su
utilizacién un fallo de orden general que les haga ina-
decuados para su finalidad.

3. Si la Parte contratante que hubiere concedido
una homologacidn es informada por otra Parte contra-
tante de la existencia de alguno de los casos a que
se refieren los parrafos 1 y 2, adoptara igualmente, previa
consulta con esta Jitima, las medidas previstas en {os
;:itaBdos parrafos, con sujecidn a lo dispuesto en el parra-
o b. -

4. La Parte contratante que hubiera comprobado
la existencia de alguno de los casos previstos en el parra-
fo 2, podrd suspender hasta nuevo aviso la comercia-
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lizacion y la puesta en servicio de los aparatos de control
o de las hojas. Lo mismo valdra en los casos previstos
en el parrafo 1 para los aparatos de control o las hojas
que estén dispensadas de la verificaciéon primitiva, si el
fabricante, previa advertencia, no las modifica de con-
formidad con el modelo aprobado o segun las exigencias
del presente anejo. *

En cualquier caso, las autoridades competentes de
las Partes contratantes se informaran mutuamente en
el plazo de un mes, de la retirada de una homologacion
concedida y de ias deméas medidas adoptadas de con-
formidad con los parrafos 1. 2 y 3, asi como de los
motivos que justifiguen dichas medidas.

b. Si la Parte contratante que hubiera procedido a
una homologacion impugna la existencia de los casos
previstos en los parrafos 1 y 2 de los que hubiera sido
informada, las Partes contratantes interesadas se esfor-
zaran por solucionar la controversia.

Articulo 6

1. El solicitante de la homologacién para un modelo
de hoja de registro debera precisar en su solicitud el
modelo o ios modelos de aparatos de control en los
que esta hoja vaya a ser utilizada, y debera proporcionar,
a los fines de prueba de la hoja, un aparato adecuado
del tipo o tipos apropiados.

2. Las autoridades competentes de cada Parte con-
tratante indicaran en la ficha de homologacion del mode-
lo de la hoja de registro el o los modelos de aparatos
de control en que podra ser utilizado el modelo de hoja.

Articulo 7

Las Partes contratantes no podran rechazar la matri-
culacion o prohibir la puesta.en circulacion o la utilizacién
de los vehiculos equipados con el aparato de control,
por motivos inherentes a dicho equipamiento en el caso
de que el aparato esté previsto de la marca de homo-
logacién a que se refiere el articulo 3 y de la placa de
instalacién a que se refiere el articulo 9.

Articulo 8

Cualquier decisién relativa al rechazo ¢ a la retirada
de la homologacion de un modelo de aparato de control
o de hoja de registo, tomada en virtud del presente anejo,
serd motivada circunstanciadamente. Se notificard al
interesado con indicacion de los medios de recursos exis-
tentes en la legislacién vigente de las Partes contratantes
y los plazos en que esos recursos podran ser pre-
sentados.

Il.  INSTALACION Y CONTROL
Articulo 8

1. Unicamente estaran autorizados a efectuar las
operaciones de instalacién y de reparacion del aparato
de control, los instaladores o talleres autorizados a estos
fines por las autoridades competentes de las Partes con-
tratantes, después de que las mismas hubieren oido,
si asi lo desean, la opinién de los fabricantes interesados.

2. El instalador o el taller autorizado pondran una
marca particular en los sellos que hagan. Las autoridades
competentes de cada Parte contratante llevaran un regis-
tro de las marcas utilizadas.

3. Las autoridades competentes de las Partes con-
tratantes se informaran mutuamente de la lista de ins-
taladeres o talleres autorizados y se comunicaran copia
de las marcas utilizadas.

4. La conformidad de la instalacion dei aparato de

controi con las prescripciones del presente anejo sera
certificada mediante la placa de instalacion puesta en
las condiciones previstas en el apéndice 1.

lll. DISPOSICIONES PARA SU UTILIZACION

Art. 10. El empleador y los conductores velaran por
el buen funcionamiento y la adecuada utihzacion del
aparato.

Art. 11. 1. Los conductores no utilizaran hojas de
registro manchadas o estropeadas. Para ello las hojas
deberan estar bien protegidas.

Si una hoja que contenga registros esta deteriorada,
los conductores deberan unirla a la hoja de reserva que
sirve para sustituirla.

2. Los conductores utilizaran las hojas de registro
cada dia que conduzcan, desde el momento en que se
hagan cargo del vehiculo. La hoja de registro no sera
retirada sin que termine el periodo de trabajo diario,
a menos de que su retirada sea autorizada de otra forma.
Ninguna hoja de registro podra ser utilizada por un perio-
do mas largo que aquel para el que hubiera sido
destinada.

Cuando a consecuencia de su alejamiento del vehi-
culo, los conductores no puedan utilizar el aparato ins-
talado en el vehiculo, los grupos de tiempaos se inscribiran
de manera legible y sin manchar las hojas, de forma
manual, automatica o por otros medios.

Haran en las hojas de registro las modificaciones
necesarias cuando mas de un conductor se encuentre
a bordo del vehiculo, de tal forma que las informaciones
contempladas en el apéndice 1. rabrica I, puntos
1 a 3, sean registradas en la hoja del conductor que
lleve efectivamente el volante.

3. El aparato deberd estar disefiado de manera que
permita la lectura a los agentes encargados del control,
previa apertura, en su caso, del aparato y sin deformar
de forma permanente, estropear o manchar la hoja, los
registros relativos a las nueve horas precedentes a la
hora de control. :

El aparato debera estar disefado, ademas, de mado
gue permita comprobar que los registros se llevan a
cabo, sin apertura de la caja.

4. El conductor debera estar en condiciones de pre-
sentar, a solicitud de cualquiera de los agentes de con-
trol, las hojas de registros de la semana en curso vy,
en cualquier caso, la hoja del dltimo dia de la semana
precedente durante la cual hubiere conducido.

Anejo.-Apéndice 1

CONDICIONES DE CONSTRUCCION, PRUEBA,
INSTALACION Y CONTROL

I. DEFINICIONES

Segun los términos del presente apéndice, se enten-
dera por:

a) «aparato de control», un aparato destinado a su
instalacion a bordo de vehiculos destinados a la circu-
lacion por carretera que sirvan para indicar y registrar
automatica o semiautomaticamente los datos sobre la
marcha de esos vehiculos y sobre algunos tiempos de
trabajo de sus conductores;

b) «hoja de registro», una hoja diseriada para recibir
y fijar registros, que debera colocarse en el aparato de
control y en la que los dispositivos de escritura del mismo
escriban de manera continua los diagramas de los datos
que hayan de registrarse;

c} «constante del aparato de control», la caracte-
ristica numerica que dé el valor de la sefal de entrada
necesaria para obtener la indicacion y el registro de una
distancia recorrida de un kildmetro; esta constante debe-
ra expresarse bien en vueltas por kildmetros (k=...v/km})
o hien en impulsos por kilémetros (k=...imp/km);
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d) «coeficiente caracteristico del vehiculon, la carac-
teristica numérica que dé el valor de |a sefial de salida
emitida por {a pieza prevista en el vehiculo para su enlace
con el aparato de control (toma de salida de la caja
de velocidades en ciertos casos, rueda del vehiculo en
otros casos), cuando el vehiculo recorra la distancia de
un kildmetro medido en condiciones normales de prueba
(ver capitulo VI, parrafo 4, del presente apéndice). El
coeficiente caracteristico se expresard, bien en vueltas
por kilébmetro {w = ..v/km), bien en impulsos por kilé-
metro (w = ..imp/km);

e} «circunferencia efectiva de los neumaticos de las
ruedas», la media de las distancias recorridas por cada
una de las ruedas gue mueven al vehiculo {ruedas motri-
ces) al producirse una rotacion completa. La medida de
esas distancias debera hacerse en condiciones normales
de prueba {ver capitulo VI, parrafo 4 del presente apén-
dice} y se expresara en forma de «l=...mmn».

Il.  CARACTERISTICAS GENERALES Y FUNCIONES
DEL APARATO DE CONTROL

El aparato dehera proporcionar el registro de los
elementos siguientes:

1. Distancia recorrida por el vehiculo.

2. Velocidad de!l vehiculo.

3. Tiempo de conduccion.

4. Otros tiempos de trabajo y tiempos de dispo-
nibilidad.

5. Interrupciones del trabajo y tiempos de descanso
diarios.

6. Apertura de la caja que contiene la hoja de
registro. :

7. Para los aparatos electrénicos que funcionan
sobre la base de sefiales transmitidas eléctricamente por
el captador de distancia y de velocidad, cualquier corte
de alimentacién supérior a 100 milisegundos del aparato
(con excepcion del alumbrado), de la alimentacién del
captador de distancia y de velocidad, asi como cualquier
corte de la sefial del captador de distancia y de velocidad.

Para los vehiculos utilizados por dos conductores, el
aparato deberd permitir el registro de los tiempos a que
se refieren los puntos 3, 4 y 5 simultdneamente y de
manera diferenciada en dos hojas distintas.

lll.  CONDICIONES DE CONSTRUCCION DEL APARATO DE CONTROL
A) Generalidadss

1. Para el aparato de control se prescriben los dis-
positivos siguientes:

a) Dispositivos indicadores:

— De la distancia recorrida (contador totalizador).
— De la velocidad {taquimetro).
— De tiempos {reloj).

b) Dispositivos registradores que comprenden:

— Un registrador de la distancia recorrida.

— Un registradar de la velocidad.

— Uno o varios registradores de tiempo que respon-
dan a las condiciones fijadas en la rubrica Ill, sec-
cion C, parrafo 4.

c} Un dispositivo marcador que indigque por sepa-
rado en la hoja de registro:

h — Cualquier apertura de la caja que contiene dicha
oja. : o

— Para los aparatos electrénicos segun se definen
en el punto 7 del capitulo N, cualquier corte de alimen-
taciéon del aparato {a excepcion del alumbrado), superior

a 100 milisegundos, a mas tardar en el momento de
su realimentacion.

— Para los aparatos electronicos segun se definen
en el punto 7 del capitule l, cualquier corte de alimen-
tacion superior a 100 milisegundos del captador de dis-
tancia v de velocidad y cualquier corte de la sefial del
captador de distancia y de velocidad.

2. La posible presencia en el aparato de dispositivos
distintos a los enumerados anteriormente no deberdn
comprometer el buen funcionamiento de los dispositivos
obligatorios ni dificultar su lectura.

El aparato debera presentarse a la hamologacion pro-
visto de dichos dispositivos complementarios, en su
caso.

3. Materiales:

a} Todos los elementos constitutivos del aparato de
control deberan estar realizados con materiales de una
estabilidad v de una resistencia mecanica suficientes y
con caracteristicas eléctricas y magnéticas invariables,

b) Cualguier cambio de un elemento del aparato
o de la naturaleza de los materiales empleados para
su fabricacion debera ser aprobado, antes de su utili-
zacién, por la autoridad que haya homologado el aparato.

4. Medida de la distancia recorrida.—Las distancias
recorridas podran ser totalizadas y registradas:

— Bien en marcha hacia adelante y en marcha hacia
atras.
— Bien unicamente en marcha hacia adelante.

El registro, en su caso, de las maniobras de marcha
atras no debera influir en absoluto en la claridad y la
precision de los demas registros.

5. Medicidn de la velocidad:

a) La extension de la medida de velocidad se fijara
por el certificado de homologacidn del modelo.

b) La frecuencia propia y el dispositivo de amor-
tiguacion del mecanismo de medida deberan ser tales
que los dispositivos indicador y registrador de velocidad
puedan, en la extensién de la medida, seguir las ace-
leraciones hasta 2 m/s2, dentro de los limites de tole-
rancias admitidos.

6. Medida def tiempo (reloj);

a) El mandc del dispositivo de puesta a cero de
la hora debera encontrarse dentro de una caja que con-
tenga la hoja de registro. quedando registrada automa-
ticamente en la hoja de registro cada apertura de la
misma. N

b) Cuando el mecanismo de avance de la hoja de
registro esté regulado por el reloj, la duracién de fun-
cionamiento correcto del mismo, después de darle toda
la cuerda, debera ser superior, como minimo, en el 10
por 100 a la duracién del registro correspondiente a
la carga maxima del aparato en hoja(s).

7. Alumbradoy proteccfén:

a) Los indicadores del aparato deberdn estar pro-
vistos de una iluminacidén adecuada que no deslumbre.

b} Todas las partes internas del aparato deben estar
protegidas contra la humedad vy el polvo para las con-
diciones normales de utilizacién. Deberan, ademas, estar
protegidas contra su accesibilidad por medio de fundas
que puedan sellarse.

B) Indicadores

1. Indicador de la distancia recorrida'(contador
totalizador):
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a} El valor de la medida méas pequena del indicador
de la distancia recorrida debera ser de 0,1 km. Las cifras
que expresen los hectdmetros deberan poder distinguir-
se claramente de las que exprese los numeros enteros
de kilémetros.

b} Las cifras del contador totalizador deberan ser cla-
ramente legibles y tener una altura aparente de 4 mm,
Como minimo.

c) Elcontador totalizador debera poder indicar hasta
99.998,9 km, al menos.

2. Indicador de la velocidad (taquimetro):

a) Dentro del campo de medicién, la escala de velo-
cidad deberd tener una graduacion uniforme de 1, 2,
5 6 10 km/h. El valor de graduacion de la velocidad
(intervale comprendido entre dos marcas sucesivas) no
debera exceder del 10 por 100 de la velocidad maxima
que aparece al final de la escala.

b} Laextensién de laindicacion que rebase el campo
de medicion no debera estar numerada.

¢) La longitud del intervalo de graduacién corres-
pondiente a una diferencia de velocidad de 10 km/h
no debera ser inferior a 10 mm.

d) En un indicador de -aguja, la distancia entre la
aguja y el dial no debera sobrepasar los 3 mm. )

3. Indicador de tiempo {relof).—E!l indicador de tiem-
po deberd ser visible desde el exterior del aparato y
su lectura debera ser segura, facil y sin ambigiedad.

C) Registradores

1. Generalidades:

a) En todo aparato, cualquiera que sea la forma de
la hoja de registro {banda o disco), deberi haber una
marca que permita una colocacion correcta de la hoja
de registro, de modo que se garantice la correspondencia
entre la hora indicada por el reloj y el marcado horario
en la hoja.

b} El mecanismo que desplaza la hoja de registro
deberd asegurar que ésta lo haga sin huelgo y que pueda
ser colocada y quitada libremente.

c) El dispositivo de avance de la hoja de registro,
cuando tenga forma de disco. estard regulado por el
mecanismo del reloj. En este caso, el movimiento de
rotacion de la hoja sera continuo y uniforme, con una
velocidad minima de 7 mm/h medida en el borde interior
de la corona circular que delimita la zona de registro
de la velocidad.

En los aparatos del tipo de banda, cuando el dis-
positivo de avance de las hojas esté regulado por el
mecanismo del reloj, la velocidad de avance rectilinea
serd de 10 mm/h, como minimo.

d) Los registros de la distancia recorrida, de la velo-
cidad del vehiculo y de la apertura de la caja que con-
tenga las hojas de registro deberan ser automaticos.

2. Registro de la distancia recorrida:

a) Toda distancia recorrida de 1 km estara repre-
sentada en el diagrama por una variacion de, al menos,
1 mm de la coordenada correspondiente.

b) Incluso a velocidades por encima del limite supe-
rior del campo de medicion, el diagrama de |0s recorridos
deberd ser aun claramente legible.

3. Registro de la velocidad:

a) El punzdn de registro de la velocidad debera
tener, en principio, un movimiento rectilineo y perpen-
dicular a la direccion de desplazamiento de la hoja de
registro, cualquiera gue fuera la geometria de ésta.

No obstante, podra admitirse un movimiento curvi-
lineo del punzén si se cumplen las condiciones siguien-
tes: .

— Que el trazado por el punzdn sea perpendicular
a la circunferencia media (en el caso de hojas en forma
de disco) o al eje de la zona reservada al registro de
la velocidad (en el caso de hojas en forma de bandas).

— {Que la relacion entre el radio de curvatura del tra-
zado descrito por el punzén y la anchura de la zona
reservada al registro de la velocidad no serd inferior a
2.4:1, cualquiera que fuera la forma de la hoja de registro.

— Que los diferentes trazos de la escala de tiempos
atraviesan la zona de registro segun una curva del mismo
radio que el trazado descrito por el punzon. La distancia
entre los trazos debera corresponder a una hora, como
maximo, de la escala de tiempos.

b) Toda variacién de 10 km/h de la velocidad debe-
ra estar representada en el diagrama por una variacion
de, al menos, 1,5 mm de la coordenada correspondiente.

4. Registro de los tiempos;

a) El aparato debera registrar el tiempo de conduc-
cion de modo enteramente automético. lgualmente
debera registrar, llegado el caso tras una maniobra con
un mando apropiado, los demas grupos de tiempo segun
sigue:

i} Con el simbolo «véase original»: el tiempo de
conduccion.

i) Con el simbolo «véase original»: todos los demas
tiempos de trabajo.

iii) Con el simbolo «véase original»: los tiempos de
disponibilidad, a saber:

— FE! tiempo de espera, es decir, el periodo durante
el cual los conductores no estan obligados a quedarse
en su puesto de trabajo, salvo para responder, en su
caso, a llamadas para emprender o reanudar la conduc-
cién o hacer otras tareas.

— Ef tiempo pasado al lado de un-conductor durante
la marcha del vehiculo,

— El tiempo pasado en una litera durante la marcha
del vehiculo.

iv) Con el signo «véase original»: 1as interrupciones
de la conduccién y los periodos de descanso diario.

Cada Parte contratante podré permitir, para las hojas
de registro utilizadas en los vehiculos matriculados en
su territorio, que los periodos de tiempo a que se refieren
los puntos ii) e iii) anteriores sean todos registrados con
el signo «véase originals.

b) Las caracteristicas de los trazados, sus posiciones
relativas y, en su caso, los simbolos previstos en el parra-
fo 4 a), deberan permitir reconocer claramente la natu-
raieza de los diferentes tiempos.

lLa naturaleza de los diferentes grupos de tiempos
estara representada, en el diagrama, por diferencias de
espesor de los respectivos trazados o por cualquier otro
sistema de una eficacia al menos igual desde e! punto
de vista de su legibilidad y de la interpretacion del
diagrama. e

c) En el caso de vehiculos utilizados por una tri-
pulacidn compuesta por varios conductores, los registros
del parrafo 4 a) deberan realizarse en dos hojas distintas,
refiriéndose cada una de ellas a un conductor. En ese
caso, el avance de las diferentes hojas debera asegurarse
bien mediante el mismo mecanismo o mediante meca-
nismos sincronizados.
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D) Dispositivo de cierre

1. La caja que contenga la o las hojas de registro
y el mando del dispositive de puesta a cerc de Ia hora,
deberan estar provistos de cerradura,

2. Toda apertura de la caja que contenga la o las
hojas de registro y el mando de dicho dispositivo debera
marcarse automaticamente en la o las hojas.

E} Anotaciones

1. En el dial del aparato deberd figurar las anota-
ciones siguientes;

— en la proximidad del numero indicado por el con-
tador totalizador, la unidad de medida de las distancias
con su simbolo «kmp,

— en la proximidad de la escala de velocidades, la
indicacién «km/h»,

— el campo de medida del taquimetro, en forma
«Vm,n....km/h, Vmax....km/h”.

Esta indicacion no sera necesaria si figura en la placa
descriptiva del aparato:

No abstante, estas prescripciones no serdn aplicables
a los aparatos de control homologados antes dei 10
de agosto de 1970.

2. En la placa descriptiva empotrada en el aparato
deberan figurar las siguientes indicaciones, que deberén
quedar visibles al instalarse el aparato:

— nombre y direccion del fabricante del aparato,

— numero de fabricacidon y el afio de construccién,

— marca de homologacidn del modelo del aparato.

— la constante del aparatoen formade «K = ... v/km»
o «K = _.imp/km»,

-— @an su caso, el campo de medida de la velocidad
en la forma indicada en el parrafo 1,

— si la sensibilidad de! instrumento en el dngulo de
inclinacién puede influir en las indicaciones dadas por
el aparato mas alia de las tolerancias admitidas, la orien-
tacién angular admisible en la forma:

«Gréfico véase el criginal.»

En la que a representa el &ngulo medido a partir de
la posicién horizontal de la cara delantera (orientado
hacia lo alto) del aparato para el que esté regulado el
instrumento. b y ¢ representa respectivamente las des-
viaciones maximas admisibles hacia arriba y hacia abajo
en relacién al dngulo a.

F) Errores méximo tolerados (dispositivos indicado-
res y registradores)

1. En el banco de pruebas antes de su jnstalacién:

a) distancia recorrida:

1 por 100 en méas o menos de la distancia real, siendo
ésta por lo menos igual a T km;

b) wvelocidad:

3 km/h mas o menos con relacién a la velocidad
real;

c) tiempo:

% 2 mn por dfa, con un maximo de 10 mn por siete
dias en el caso en que la duracion de la marcha del
reloj después de la cuerda no sea inferior a este periodo.

2. Enlainstalacion:
a) distancia recorrida:

2 por 100 en méas o menos de la distancia real, siendo
ésta al menos igual a 1 km;

b} velocidad:

4 km/h mas o menos con relacién a la velocidad
real;

c) tiempo:

+ 2 mn por dia, o
+ 10 mn por siete dias.

3. En utilizacion:
a} distancia recorrida:

4 por 100 en més 0 menos de la distancia real, siendo
ésta al menosigual a 1 km;

b} velocidad:

6 km/h en mas o menos con relacion a la velocidad
real;

¢} tiempo:

+ 2 mnpordia, o
+ 10 mn por siete dias.

4. Las tolerancias maximas que se enumeran en
los parrafos 1, 2 y 3 seran vdlidas para temperaturas
situadas entre 0 y 40°C, tomandose las temperaturas
en la proximidad inmediata del aparato.

5. Las tolerancias’ maximas que se enumeran en
los parrafos 2 y 3 se entenderan que lo son cuando
f,eVT’liden en las condiciones sefialadas en el capitu-
o V.

v, HoJAs DE REGISTRO
A} Generalidades

1. Las hojas de registro deberan ser de una calidad
tal que no impidan el funcionamientc normal del aparatc
y que los registros que sopaortan sean indelebles vy cla-
ramente legibles e identificables.

Las hojas de registro deberan conservar sus dimen-
siones y sus registros en fas condiciones normales de
higrometria y de temperatura.

Ademas, a cada miembro de la tripulacién deberd
ser posible hacer en las hojas, sin estropearlas ni impedir
la legibilidad de ios registros, las anotaciones siguientes;

a) - su nombre y apellidos al comienzo de la utili-
zacion de la hoja; -

b) la fecha y el lugar, al comienzo v al final de la
utilizacién de la hoja;

¢} el nimero de la placa de matricula del vehiculo
al que esté destinado antes del primer viaje registrado
en la hoja y. posteriormente, en caso de cambio del
vehiculo, durante la utilizacidn de la hoja;

d} lalectura del oddmetro;

-- antes del primer viaje registrado en la hoja,

— al final del dltimo viaje registrado en la hoja,

— en caso de cambio del vehiculo durante la jornada
de servicio {contador del vehiculo al que hubiera sido
destinado y contador del vehiculo al que va a ser
destinado);

¢) En su caso, la hora del cambio de wvehiculo.

En condiciones normales de conservacion, los regis-
tros deberan seguir siendo legibles con precisién durante
un tiempoe minimo de un ano.

2. La capacidad minima de registro de las hojas,
cualquiera que sea su forma, debera ser de veinticuatro

. horas.

Caso de que varios discos estén conectados entre -
ellos con el fin de aumentar la capacidad de registro
continuo realizable “sin intervencidén del personal, las
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conexiones entre los diferentes discos deberan estar
hechas de tal modo que los registros, en los lugares
de paso de un disco al siguiente, no presenten ni interrup-
ciones ni superposiciongs,

B} Zonas de registro y sus graduaciones

1. Las hojas de régistro comprenderan las zonas
de registro siguientes:

— una zona exclusivamente reservada a las indica-
ciones relativas a la velocidad,

— una zonha exclusivamente reservada a las indica-
ciones relativas a las distancias recorridas,

— una o dos zonas para las indicaciones relativas
a los tiempos de conduccién, a los demas tiempos de
trabajo y a los tiempos de disponibilidad, a ias interrup-
ciones de trabajo y al descanso de los conductores.

2. La zona reservada al registro de la velocidad
debera estar subdividida en tramos de 20 km/h © menos.
La velocidad correspondiente debera indicarse en cifras
en cada linea de esta subdivision. El simbolo km/h debe-
rd figurar al menos una vez dentro de esta zona. La
ultima linea de esta zona debera coincidir con el limite
superior del campo de medida.

3. La zona reservada al registro de los recorridos
deberd estar impresa de manera gue permita comoda
la lectura del nimero de kildmetros recorridos.

4. La zona o las zonas reservadas al registro de los
tiempos a que se refiere el parrafo 1, deberan llevar
las indicaciones necesarias para individualizar sin ambi-
giedades los diversos grupos de tiempaos.

C) Indicaciones impresas en las hojas de registro

_ Cada hoja debera llevar, impresas, las indicaciones
siguientes:

— nombre y direcciéon o marca del fabricante,

— marca de homologacion del modelo de la hoja,

— marca de homologacion del modelo ¢ de los mode-
los de aparatos en que la hoja sea utilizable,

— limite superior de la velocidad registrable impreso
en km/h.

Cada hoja debera llevar impresa, ademas, al menos
una escala de tiempos graduada de modo que permita
la lectura directa del tiempo a intervalos de 15 mn, asi
como una determinacion sencilla de intervalos de 5 mn.

D) Espacio libre para las anotaciones manuscritas

En las hojas debera estar previsto un espacio libre
para que el conductor pueda anotar al menos las indi-
caciones manuscritas siguientes:

— el nombre y el apeliido del conductor.

— la fecha y el lugar del comienzo y del fina! de
utilizacion de la hoja,

— el nimero o los numeros de la placa de matricula
del vehiculo o de los vehiculos a los que el conductor
esté destinado durante la utilizacion de la hoja,

— las lecturas del oddmetro del vehiculo o de los
vehiculos a los que el conductor este destinado durante
la utitizacién de la hoja.

— la hoja del cambio de vehiculo.

V. INSTALACION DEL APARATO DE CONTROL
A) Generalidades

t. Los aparatos da control deberan ser colocados
en los vehiculos de tal modo que, nor una parte, el con-
ductor pusda facitmente vigilar, desde su sitio, el indi-
cador de velooidad. el contador totalizador y el reloj,

y. por otra, tados sus elementos, comprendidos los de
transmision, estén protegidos contra danos accidentales.

2. Laconstante del aparato de control deberé poder
ser adaptada al coeficiente caracteristico del vehiculo
por medio de un dispositivo adecuado llamado adap-
tador.

Los vehiculos con varias relaciones de puente trasero
deberan estar provistos de un dispositivo de conmuta-
cidn gue convierta automaticamente esas diversas rela-
ciones a aquélla para la que se ha adaptado al vehiculo
el aparato de control,

3. Se fijard una placa de instalacién, bien visible,
en el vehiculo junto al aparato, o en el aparato mismo,
despules de su comprobaciéon cuando se instale. Después
de cada intervencion de un instalador o taller autorizado
que requiera modificar el reglaje de la instalacion pro-
piamente dicha, debera colocarse una nueva placa en
sustitucion de la anterior.

La placa debera flevar al menos las indicaciones
siguientes:

- nombre, direccion o marca del instalador o taller
autorizado, _
— coeficiente caracteristico del vehiculo, en la forma

«w = .. v/Kkm» ew = .. imp/kmy, )
— circunferencia efectiva de los neumaéaticos de las
ruedas en fa forma «T = ..mmn»,

— fecha de Ia lectura Qel coeficiente caractqristico
del vehiculo y de la medicién de la circunferencia real
de los neumaticos de las ruedas.

B} Selios

Los elementos siguientes deberan estar sellados:

a) la placa deinstalacion, a menos que esté aplicada
de modo que no pueda quitarse sin destruir las indi-
caciones;

b) los extremos de la conexion entre el aparato de
control propiamente dicho y el vehiculo;

¢) el adaptador propiamente dicho y su insercion
en el circuito;

d) el dispositivo de conmutacién para los vehiculos
de varias relaciones de puente;

e) las conexiones del adaptador y del dispositivo
de conmutacidén con los demas elementos de la ins-
talacion;

f) las envolturas previstas en el capituio M, sec-
cién A, péarrafo 7.b).

En casos particulares podran preverse otros sellos
al homologar el modelo de aparato, haciéndose indica-
cion del emplazamiento de dichos sellos en la ficha de
homologacién.

Unicamente, los sellos a que se refieren los aparta-
dos b). ¢} v e) podran ser quitados en caso de urgencia;
toda rotura de dichos sellos debera ser objeto de una
justificacion por escrito que esté a disposicion de la auto-
ridad competente.

V1. CoMPROBACION Y CONTROLES

lLas Partes contratantes designaran los Organismos
que deben efectuar las comprobaciones y controles.

1. Certificacion de los instrumentos nuevos o repa-
rados.~Todo aparato individual, nuevo o reparado, se
certificara en lo que se refiere a su buen funcionamiento
y a la exactitud de sus indicaciones y registros, dentro
de los limites fijados en &l capitulo Ill, seccion F, parra-
fo 1. mediante el sello previsto en el capitulo V, sec-
ciaon B, apartado )

Las Partes contratantes podran establecer a estos
fines una comprobacién inicial, que sera el control vy
la confirmacion de la conformidad de un aparato nuevo



BOE ntim. 1656

Miércoles 30 junio 1993

19801

o renovado con ef modelo homolegado y/o0 con las exi-
gencias establecidas por el anejo, comprendidos sus
apéndices, o delegar la certificacién en los fabricantes
0 en sus representantes.

2. Instalacidn.—Al montarse a bordo de un vehiculo,
el aparato y toda la instalacion deberan cumplir las dis-
posiciones relativas a las tolerancias méximas fijadas en
el capitulo [, seccidn F, parrafo 2. : ;

Las pruebas de control correspondientes se realiza-
ran, bajo su responsabilidad, por el instalador o el taller
autorizado.

3. Controles periddicos:

a} Como minimo, cada dos afios tendran fugar con-
troles periddicos de los aparatos instalados en los ve-
hiculos que podran efectuarse, entre otros, dentro de
las inspecciones técnicas de los vehiculos automdviles.

En especial, se controlaran:

— el estado de buen funcionamiento del aparato,

— la presencia del signo de homologacion de los
aparatos, :

— la presencia de la placa de instalacién,

— la integridad de los sellos del aparato y de los
demas elementos de la instalacion,

— la circunferencia real de los neumaticos.

b} El control de la ocbservacion de lo dispuesto en

el capitulo lll, seccién F, parrafo 3, en relacién con las °

tolerancias maximas en la utilizacién, se efectuard al
menos uha vez cada seis afos, con posibilidad, para
cualquier Parte contratante, de establecer un plazo mas
breve para los vehiculos matriculados en su territorio.
Dicho control comprendera obligatoriamente la sustitu-
cidn de la placa de instalacion.

4. Determinacion de los errores.—La determinacion
de los errores en la instalacién y en la utilizacién se

efectuara en las condiciones siguientes, considerandose

como condiciones normales de prueba:

— vehiculos en vacio, en condiciones normales de
marcha,

— presién de los neumaticos, de conformidad con
las indicaciones dadas por el fabricante, .

— desgaste de los neumaticos dentro de los limites
admitidos por las normas vigentes,

— movimiento del vehfculo: Debera desplazarse,
movido por su propio motor, en linea recta, en terrenc
llano, a una velocidad de 50 + 5 km/h; el control, siempre
que sea de una exactitud comparable, podra efectuarse
igualmente en un banco de pruebas apropiado.

Anejo - Apéndice 2

MARCA Y FICHA DE HOMOLOGACION
.  MARCA DE HOMOLOGACION

1. La marca de homologacién se comprondra:

— de un rectdngulo, en cuyo interior se pondra la
letra «E» seguida por un namero distintivo del pais que
hubiera expedido la homologacién, de conformidad con
las cifras convencionales siguientes:

Noruega-1.
Espana-2.
Suecia-3.
Portugal-4.
Grecia-b.
_ Yugoslavia-6.
Austria-7.
Alemania-8.
_ Republica Federativa Checa y Eslovaca-9.
Bélgica-10.

Dinamarca-11.

Luxemburgo-12.

Paises Bajos-13.

Reinc Unido-14.

Francia-15.

Unién de Repiblicas Socialistas Soviéticas-16.
Italia-17.

Irlanda-18.

Las cifras siguientes se asignaran a los demaés paises
segun el orden cronoldgico de su ratificacién del Acuerdo
Europeo sobre Trabajo de Tripulaciones de Vehiculos
que efectien transportes internacicnales por carretera,
o de su adhesion a dicho Acuerdo, y

— de un numero de homologacion correspondiente
al nimero de la ficha de homologaciéon establecida para
el prototipo del aparato de control o de la hoja, colocado
en una posicion cualquiera cerca del rectangulo

2. Lamarca de homologacion se pondra en la placa
descriptiva de cada aparato y en cada hoja de registro.
Deberda ser indeleble y quedar siempre bien legibie.

3. Las dimensiones de la marca de homologacién
dibujadas a continuacion se expresaran en milimetros,
considerandose esas dimensiones como minimas. Las
proposiciones entre esas dimensiones deberan respe-
tarse.

(Véase dibujo del original.)

Il.  FICHA DE HOMOLOGACION

La Parte contratante que hubiera procedido a una
homologacidn expedira al solicitante una ficha de homo-
logacion, redactada segun el modelo que figura a con-
tinuacion. Para comunicar a las demas Partes contra-
tantes las homologaciones concedidas o las retiradas,
en su caso, cada Parte contratante se valdra de copias
de este documento. ’

Ficha de homologacidn

Nombre de la Administracién competente ................
Comunicacién relativa a {(1)":

— La homologacién de un modelo de aparato de
control,

— la retirada de homologacion de un modelo de apa-
rato de control,

— la homologacion de hoja de registro,

— la retirada de homologacién de hoja de registro.

Ndmero de homologacidén ...............

Marca de fabrica o comercial ........................
Denominacién del modelo .......... et ieea,
Nombre del fabricante ..................coooo L
Direccion del fabricante ...............................
Presentado a homologacionel .......................
Laboratoriode pruebas .............ccciiiiiiiinann,
Fecha y nimero del certificado del laboratorio .....
Fecha de la homologacién ..........ceevvviiiiinne. ..
Fecha de la retirada de la homologacién ............
Maodelo(s) de aparatofs) de control en el cual{los
cuales) la hojavaaserutilizada ......................
Lugar ....... ...l A S
Fecha ........................ et
En anejo, documentos descriptives ........... e
Observaciones ..........coooeviiiiiiiinniiiiien s,

{Firma}

_.-
Col~NoOALN=

—h —d vl —
Pwho

{1) Estas cifras se dan a titulo indicativo dnicamente.
* .Tachar lo que no proceda.
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Las presentes enmiendas entraron en vigor el 24 de
abril de 1992, de acuerdo con el articulo 23.6 del AETR.

Lo que se hace publico para conocimiento general.
Madrid, 14 de junio de 1993.—Ei Secretario general
técnico, Antonio Bellver Manrique.

16872 ENMIENDAS de 1992 al Anexo del Convenio
para facilitar el trafico maritimo internacional,
1965, en su forma enmendada, hecho en Lon-
dres el 9 de abril de 1965 (publicado en el
«Boletin Oficial del Estado» de 26 de septiem-
bre de 1973), aprobadas por el Comité de
Facilitacion en su 21.° periodo de sesiones
el T de mayo de 1992,

ANEXO 3
Resolucién Fal. 3 {21), aprobada el 1 de mayo de 1992

Aprobacién de enmiendas al Convenio para facilitar
el trafico maritimo internacional, 1965, en su forma
enmendada

El Comité de Facilitacion,

Recordando el articulo VIl 2) a) del Convenio para
facilitar el trafico maritimo internacional, 1265, en su
forma enmendada, en adelante llamado «el Convenion,
que trata del procedimiento que se ha de seguir para
enmendar las disposiciones del Anexo del Convenio,

Recordando ademds las funciones que el Convenio
confiere al Comité de Facilitacién por lo que respecta
al examen y aprobacion de las enmiendas al Convenio,

Habiendo examinado, en su 21.° periodo de sesiones,
las enmiendas al Anexo del Convenio propuestas y dis-
tribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articu-
fo Vil 2} a),

1. Aprueba, de conformidad con lo dispuesto en
el articulo VIl 2) a) del Convenio, las enmiendas al Con-
venio cuyos textos figuran en el anexo de la presente
resolucién;

2. Resuelve, de conformidad con lo dispuesto en
el articulo VIl 2) b) del Convenio, que las enmiendas
entren en vigor el 1 de septiembre de 1993, a menos
aue antes del 1 de junio de 1993 un tercio, por lo menos,
de los Gobiernos Contratantes hayan notificado por escri-
to al Secretario general que no aceptan las enmiendas;

3. Pide al Secretario general que, de conformidad
con lo dispuesto en el articulo VIl 2) a} del Convenio,
comunique las enmiendas que figuran en el anexo a
todos los Gobiernos Contratantes:

4. Pide ademads al Secretario general que notifique
a todos los Gobiernacs signatarios la aprobacion y entrada
en vigor de dichas enmiendas.

ANEXO

Enmiendas al Anexo del Convenio para facilitar el tra-
fico maritimo internacional

En el capitulo 1, Definiciones y disposicionies gene-
rales, afnadase lo siguiente en

A) Definiciones:

~ «Medidas de seguridad. Medidas acordsdas a nive!
internacional para aumentar |a seguridad a bordo de

los buques y en las zonas portuarias a fin de prevenir
los actos ilicitos contra pasajeros y tripulantes (*).»

«Documento de transporte. Documento que da fe de
que existe un contrato de transporte entre el propietario
del buque vy el cargador, que puede ser una carta de
transporte maritimo, un conocimiento de embarque o
un documento de transporte multimodal.»

En el capitulo 2, Llegada, permanencia y salida de
buques:

Mocodifiquese la practica recomendada 2.3.1 de modo
que diga:

«2.3.1 Practica recomendada.—En la declaracion de
carga, las autoridades publicas no deben exigir mas que
los siguientes datos:

a) alaentrada:

— nombre y nacionalidad del buque

— nombre del Capitan

— puerto de procedencia

— puerto donde esta redactada la declaracion

— marcas y numeros; niumero y tipo de bultos; can-
tidad y descripcidn de la mercancia

— numeros de los documentos de transporte de la
carga destinada a ser desembarcada en el puerto en
cuestion

— puertos en los cuales la carga que permanece a
bordo sera desembarcada

— primeros puertos de embarque de las mercancias
cargadas segun los documentos de transporte multimo-
dal 0 conocimientos de embarque directos

b} alasalida:

— nombre y nacionalidad del buque

— nombre del capitan

— puerto de destino

— para las mercancias cargadas en el puerto en cues-
tidn, marcas y nudmeros; numero y tipo de bultos; can-
tidad y descripcion de las mercancias

— nuUmercs de los documentos de transporte de la
carga embarcada en el puerto en cuestion.»

Modifiquese la nota correspondiente a la practica
recomendada 2.7.6.1 de modo que diga:

«Nota: Esta recomendacion no tiene por objeto impe-
dir que las autoridades publicas examinen mas deteni-
damente al polizén a efectos de una posibie accion judi-
cial o deportacion. Ademas. nada de lo indicado en esta
recomendacion se interpretard como una contradiccion
de lo dispuesto en la Convencidn de las Naciones Unidas
sobre el Estatuto de los Refugiados, firmada el 28 de
julio de 1951, ni en el Protocolo de las Naciones Unidas
sobre el Estatuto de los Refugiados, firmado el 31 de
enero de 1967, que tratan de la prohibicion de expulsar
o devolver a un refugiado.»

Elevese a norma la practica recomendada 2.12.6 y
modifiquese de modo que diga:

«2.12.6 Norma.—Las autoridades puablicas permiti-
rén que los contenedores y las paletas que entren en
el territorio de un Estado, de conformidad con lo dis-
puesto en la norma 4.8, salgan de los limites del puerto
de liegada, ya sea para el despacho de carga de impor-
tacién y/o para tomar carga de exportacion, con arreglo
a procedimientos de contro! simplificados y con un mini-
mo de documentacian.»

{*} Véanse el Convanie para 'a reprasion de acies {icios contra la seguridad
de ta navegacion maritima. 1988, y 2 circutar MSC/Cir. 443, del 26 de septiembre
de 1586, sobre «Madidas para preverir asics ilicitos contra pasajercs y tripulantes

& bords de los bugues »



