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Parsonat docente | Personal no docents ANEXO Vit
Universidades Funcionario
L Funcionario Compromisos de gastos que se extienden
contat a ejercicios futuros
:_slzs Baleares ................. ;.763.220 314.294
80N ...l [RTTIPTeS 179.441| 436.896 De conformidad con lo dispuesto en el articulo 61.4
Madrid Auténoma ........... 6.386.206| 847.733 _ del texto refundido de la Ley General Presupuestaria,
Madrid Carlos il .............. 1.022.854| 207.724 se especifican a continuacién los programas y proyectos
Madrid Complutense ......... 16.840.016| 2.451.370 de inversion respecto a los que pueden adquirirse com-
Madrid Politécnica ........... 10.128.278| 2.036.192 promisos de gasto que se extiendan a ejercicios futuros.
Murcia ..................... ... 4.927.296| 765879
Oviedo .............cevvennnn. 1 5.361.420| 886.866 '
ONED o111 | 3880.95| 1005.425  Seccion 17. Ministerio de Obras Publicas y Transportes.
Valladolid ..................... 6.273.623| 926.311 ' .
Zaragoza ..o 6.410.336| 1.027.351 B limi o <o fia a nivel d
La RIOJa -.oooreeeooeeeoi, 707.689| 122.049 imite de compromiso se fija a nivel de programa
. en el capitulo VI, con el siguiente detalle:
{Miles de pesetas)
. Anualidades e importes
Programa Denarrinacidn
1984 1998 1996
513.D Creacién de Infraestructuras Carreteras . 279.650.000 '246.750.000 213.850.000
513.E Conservacién y Explotaczon de Carre-
(- £ 1 S P 57.800.000 51.000.000 44.200.000
512.A |Gestién e Infraestructura de Recursos :
Hidrdulicos ................cocviivin.n. 105.505.000 93.782.000 8§2.059.000
513.A Infraestructura del Transporte ferrovia- .
rio ...... et reetreraeeiierrenernanaennas 34.400.000 27.950.000 21.500.000°
514.C ActuacionenlaCosta ................... 11.700.000 7.800.000 6.500.000

MINISTERIO
DE ASUNTOS EXTERIORES

28827 APLICACION provisional del acuerdo entre
Espana y Honduras sobre transporte aérec y

anejo, firmado en Tegucigalpa el 30 de octu-
bre de 1992.

ACUERDO ENTRE ESPANA Y HONDURAS
SOBRE TRANSPORTE AEREO :

Espafia y Honduras,
Siendo Partes del Convenio de Aviacién Civil Inter-

nacional, firmado en Chicago el 7 de diciembre de 1944;.

Dsseosos de favorecer el desarrcllo del transporte
aéreo entre sus respectivos territorios y de proseguir
en la medida mas amplia posible la cooperacidn inter-
nacional en este sector.

Han convenido lo siguiente:;

AnTticuiol

Definiciones

. 1. . A-los efectos de interpretacién y aplicacidon del
presente Acuerdo Aéreo, y a menos que en su texto
se especifique de otro modo:

a) El término Convenio significa el Convenio
sobre Aviacién Civil Internacional, firmado en Chi
cago el 7 de diciembre de 1944, e incluye cual
quier anexo adoptado en virtud del articulo 80
de dicho Convenio, cualquier modificacién de los
anaxos o del Convenio en virtud de los articulos
90 v 94 del mismo, siempre que dichos anexos
y modificaciones estén en vigor o hayan sido rati-
ficados por ambas Partes Contratantes;

b) El término Autoridades Aeronduticas sig-
nifica por lo que se refiere a Honduras, Secretarfa
de Estado en los Depachos de Comunicaciones,
Obras Publicas y Transporte y de la Direccion
General de Aeronautica Civil y por lo que se refiere
a Esparia, el Ministerio de Obras Publicas y Trans-

‘portes (Direccidn General de Aviacién Civil), o,
en ambos casgs, las instituciones o personas
legalmente autorizadas para asumir las funciones
que ejerzan las aludidas Autoridades;

c) El término empresa aérea designada, se
refiere a una empresa de transporte aéreo que
" cada una da las Partes Contratantes designe para
explotar los servicios convenidos en las rutas
especificadas en el anexo al presente Acuerdo,
segiin lo establecido en el articulo Hl del mismo;

d) Lostérminos territorio, servicio aéreo inter-
nacional y escala para fines no comerciales tienen
el mismo significado que les dan los articulos 2
y 96 del Convenio;
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e) El término Acuerdo significa este Acuerdo
Aéreo, su anejo y cualquier enmienda a los mis-
mos;

f) El término rutas especificadas significa las
rutas establecidas o a establecer en el anejo al
presente Acuerdo;

g) El término servicios convenidos significa
los servicios aéreos internacionales que con arre-
glo a las disposiciones del presente Acuerdo, pue-
den establecerse en las rutas especificadas;

h} El término tarifa significa los precios que
se fijan para el transporte de pasajeros, equipajes
o mercancias (excepto el correon), incluyendo cual-
quier otro beneficio adicional significative con-
cedido u ofrecido conjuntamente con este trans-
porte y la comisidn que se ha de abonar por la
venta de billetes o por las correspondientes tran-
sacciones para el transporte de mercancias. Tam-

" bién incluye las condiciones que regulan la apli-
cacion del precio del transporte o el pago de la
comision;

i} El término capacidad significativa, en rela-
¢ién con una aeronave, la disponibilidad en asien-
tos y/o carga de esa aeronave y en relacion con
los servicios convenidos significa la capacidad de
la aeronave o aeronaves utilizadas en tales ser-
vicios, multiplicada por el nimero de frecuencias
operadas por tales aeronaves durante cada tem-
porada en una ruta o seccion de ruta.

i} El término ruptura de carga significa el
hecho de cambiar en ruta especificada, una aero-
nave por otra de capacidad diferente.

k) El término frecuencia significa el ndmero
de vuelos redondos en un lapso dado, que una
empresa aérea efectla en una ruta especificada.

) El término cinco libertades del aire signi-
fica, segln el caso, que cada una de las Partes
Contratantes reconoce a la otra:

Primera libertad: el privilegio de volar sobre
su territorio sin aterrizar.

Segunda libertad: el privilegio de aterrizar para
fines no comerciales.

Tercera libertad: el privilegio de desembarcar
pasajeros, correo y carga tomados en el territorio
de la Parte Contratante cuya nacionalidad posee
la aeronave.

Cuarta libertad: el privilegio de tomar pasaje-
tos, correo y carga destinadogs al territorio de fa
Parte Contratante cuya nacionalidad posee la
aeronave, y

Quinta libertad: el privilegio de tomar y el de
desembarcar pasajercs, correo y carga con des-
tino a/o procedente de terceros Estados.

ArticuLo i

Derechos operativos

1. Cada Parte Contratante concedera a la otra Parte
Contratante los derechos especificados en el presente
Acuerdo, con el fin de establecer los servicios aéreos
internacionales regulares en las rutas especificadas en
el angjo al mismao.

2. La empresa aérea que haya sido designada por
cualquiera de las Partes Contratantes gozara, mientras

" opere un servicio convenido en una ruta especificada,
de los siguientes derechos:

a) Sobrevolar sin aterrizar el territoric de la
otra Parte Contratante.

b} Hacer escalas en dicho territorio para fines
no comerciales.

¢} Hacer escalas en los puntos del territorio
de la otra Parte Contratante que se especifiquen
en el cuadro de rutas del anejo al presente Acuer-
do, con el préposito de embarcar y desembarcar
pasajeros, correo y carga, conjunta o separada-
mente en trafico aéreo internacional procedente
o con destino al territorio de la otra Parte Con-
tratante ¢ procedente o con desting al territorio
de otro Estado, de acuerdo con lo establecido
en el anejo al presente Acuerdo.

d} Ninguna disposicién del presente Acuerdo
podra ser interpretada en el sentido de que se
confieren a la empresa aérea designada por una
de la Partes Contratantes derechos de cabotaje
dentro del territoric de la otra parte contratante.

AaTicuro lll

Designacitén de empresas

1. Cada Parte Contratante tendra derecho a desig-
nar por escrito a la otra Parte Contratante, una empresa
de transporte aéreo con el fin de explotar los servicios
convenidos en las rutas especificadas, asi-como a sus-
tituir por otra a la empresa previamente designada.

2. Al recibir dicha designacion, la Parte Contratante
deberd, con arreglo a las disposiciones de los parrafos
3} v 4) del presente articulo, conceder, sin demora, a
la empresa aérea designada las correspondnentes auto-
rizaciones de explotacion.

3. Las Autoridades Aeronduticas de una de las Par-
tes Contratantes podrén exigir que la empresa aérea
designada de la otra parte contratante, demuestre que
estan en condiciones de cumplir con las obligaciones
prescritas en las Leyes y Reglamentos, normal y razo-
nablemente aplicados por dichas Autoridades a la explo-
tacién de los servicios aéreos internacionales de con-
formidad con las disposiciones del Convenio.

4. Cada Parte Contratante tendrad el derecho de
negar la autorizacion de explotacién mencionada en el
parrafo 2 de este articulo, o de imponer las condiciones
que estime necesarias para el ejercicio, por parte de
la empresa aérea designada, de los derechos especi-
ficados en el articulo Hl del presente Acuerdo, cuando
no esté convencida de que una parte sustancial de la
propiedad v el control efectivo de esta empresa se hallen
en manos de la Parte Contratante que ha designado
a la empresa o de sus nacionales.

5. Cuando la empresa aérea haya sido de esta modo
designada y autorizada, podrd comenzar, en cualquier
momento, a explotar los servicios convenidos, siempre
que esté en vigor en dichos servicios una tarifa esta-
blecida de conformidad con las disposiciones del articulo
VIl del presente Acuerdo.

ArTicuLo IV

Revocaciones

1. Cada Parte Contratante se reserva el derecho de
revocar la autorizacién de explotacion concedida a la
empresa aérea designada por la otra Parte Contratante,
de suspender el gjercicio por dicha empresa de los dere-
chos especificados en el articulo ll del presente Acuerdo,
o de imponer las condiciones gque estime necesatias para
el ejercicio de dichos derechos:

a) Cuando no esté convencida de que una
parte sustancial de la propiedad y el control efec-
tivo de la empresa se halle en manos de la Parte
Contratante que designa a la empresa o de sus
nacionales, o
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b} Cuandec esta empresa no cumpla las Leyes
y Reglamentos de la Parte Contratante que otorga
estos derachos, o
¢) Cuandola empresa aérea deje de explotar
los servicios convenidos con arreglo a las con-
- dicionas prescritas en el presente Acuerdo..

2. A menos que la revocacidn, suspension o impo-
sicion inmediata de las condiciones previstas en el parra-
fo 1 de este articulo sean esénciales para impedir nuevas
infracciones de las Leyes y Reglamentos, tal derecho
se ejercera solamente después de consultar a la otra
- Parte Contratante.

AnrticuLo V

Exenciones

1. Las aeronaves utilizadas en los servicios aéreos
internacionales por la empresa aérea desighada por cada
una de las Partes Contratantes, y su equipo habitual,
combustible, lubricantes y provisiones {incluyendo los
alimentes, tabaco y bebidas) a bordo de dichas aero-
naves, estardn exentos de los derechos a la importacion
y de los demas impuestos y gravamenes exigibles a la
entrada de las mercancias en el territorio de la otra Parte
Contratante, siempre que aquéllos permanezcan a bordo
de la aeronave hasta el momento de su reexportacién.

2. Estaran igualmente exentos de los mismos dere-
chos e impuestos, con excepcién de los derechos por
el servicio prestado:

a} Las provisiones de a bordo embarcadas
en el territorio de cualquiera de las Partes Con-
tratantes, dentro de los limites fijados por las
Autoridadess de dicha parte contratante, para su
consumo a bordo de las aeronaves dedicadas a
servicios internacionales de la otra Parte Contra-
tante;

b) Piezas de recambio introducidas en el terri-
torio de una de las Partes Contratantes para el
mantenimiento o reparacion de las aeronaves uti-
lizadas en los servicios aéreos internacionales por
ia empresa aérea designada por la otra Parte

* Contratante; .

¢} El combustibles y lubricantes destinados
al abastecimiento de las aeronaves utilizadas por
la empresa aérea'designada por la otra Parte Con-
tratante, y. dedicada a servicios aéreos interna-
cionales, incluso cuando estas provisiones se con-
suman durante el vuelc sobre el territorio de la
parte contratante en qgue se hayan embar-
cado, y

d} Existencias de. billetes impresos, conoci-
mientos aéreos, cualguier material impreso que
1leve el emblema de la Compafifa impreso en el
mismo y el material publicitario normal que se
distribuya gratuitamente por-dicha empresa aérea
designada. _

Los articulos mencionados en los subpérrafos
a). b)., ¢} y d} podrén ser sometidos a vigilancia
o control aduaneros.

E
3. El equipo habitual de las aeronaves, asi como los
materiales y provisiones a bordo de las aeronaves de
cualquiera de las Partes Contratantes, no podran desem-

barcarse en el territorio de la otra Parte Contratante sin_

la aprobacion de las Autoridades aduaneras de dicho
territorio. En tal caso, podran mantenerse bajo vigilancia
por dichas Autoridades hasta que sean reexportados o
hayan recibido otre destino de conformidad con la regla-
mentacion aduanera.

4. Salvo por razones de seguridad, los pasajeros en
trénsito a través del territorio de cualquiera de las Partes

- Contratantes, solo estaran sujetos a un simple control.

El equipaje vy la carga en transito directo estardn exentos
de derechos de aduana y demas impuestos y gravame-
nes exigibles a a importacion.

ArTicuLo Vi
Tasas aeroportuarias

Cada una de las Partes Contratantes podra imponer
o permitir que se impongan tasas o tarifas justas y razo-
nables por el uso de aeropuertos pablicos y de las ins-
talaciones y servicios de ayuda a la navegacién bajo
su control, con tal de que dichas tarifas no sean supe-
riores a las impuestas a sus aeronaves nacionales des-
tinadas a servicios internacionales similares por el us
de dichos aeropuertos y servicios. -

ArtlcuLo Vit _ -

Tarifas

1. Las tarifas aplicables por la empresa aérea desig-
nada de cada una de las Partes Contratantes por el trans-
porte con destino al territorio de la otra Parte Contratante
o proveniente de él, se estableceran a unos niveles razo-
nables, teniendo debidamente en cuenta todos los ele-
mentos de valoracion, especialmente el coste de explo-
tacion, las necesidades de los usuarios, un beneficio razo-
nable v las tarifas aplicadas por otras empresgs de trans-
porte aéreo. _

2. las tarifas mencionadas en el parrafo 1 de este
articulo se acordardn, si es posible, por la empresa aérea
designada de cada una dse las Partes Contratantes, previa

‘consulta con las otras empresas gue operen en toda

la ruta o parte de ella. Las empresas llegarén a este
acuerdo recurriendo en la medida de lo posible, al pro-
cedimiento para la elaboracion de tarifas de la Asociacién
del Transporte Aéreo Internacional.

3. Las tarifas asi acordadas se someteran a la apro-
bacién de las Autoridades Aeronauticas de las dos Partes
Contratantes, al menos cuarenta y cinco dias antes de
la fecha propuesta para su entrada en vigor. En casos
especiales, este plazo podra reducirse con el consen-
timiento de dichas Autoridades.

4. La aprobacién podra concederse expresamente.
Sininguna de las dos Autoridades Aeronauticas ha expre-
sado su disconformidad con el plazo de treinta dias a
partir de la fecha en que la notificacidn haya tenido iugar,
conforme al parrafo 3 de este articulo, dichas tarifas
se considerarin aprobadas. En caso gue se reduzea el
plaze de notificacion en la forma prevista eh el parrafo
3,-las Autoridades Aeronduticas pueden. acordar que el
plazo para la notificacion de cualquier disconformidad
sea inferior a treinta dias. :

5. Cuando no se haya podido acordar una tarifa con-
forme a las disposiciones del parrafo 2 del presente arti-
culo o cuando una Autoridad Aerondutica en los plazos
mencionados en el parrafo 4 de este articulo, manifieste
a la otra Autoridad Aeronautica su disconformidad res-
pecto a cualquier tarifa acordada conforme a las dis-
posiciones del pérrafo 2, las Autoridades Aeronéuticas
de ambas partes contratantes tratardn de determinar
la tarifa de mutuo acuerdo.

6. Silas Autoridades Aeronduticas no pueden llegar
a un acuerdo sobre la tarifa gue se les someta conforme
al parrafo 3 del presente articuio, o sobre la determi-
nacion de una tarifa segan el parrafo 5 de este-articulo,
la controversia se resolvera con arreglo a las disposi-
ciones previstas en el articulo XIX del presente Convenio
aéreo. :

7. Una tarifa establecida conforme a las disposicio-
nes del presente articulo continuara en vigor hasta el
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establecimiento de una nueva tarifa. Las tarifas aéreas
podran, sin embargo, prolongarse mas-ailé de su fecha
original de vencimiento por un periodo que no sobrepase
los doce meses.

ArTicuro VIl

Personal técnico y comercial

1. Ala empresa aérea designada de cada Parte Con-
tratante se le permitird, en base de reciprocidad, man-
tener en ‘el territorio de la otra Parte Contratante a sus
representantes y al personal comercial, técnico y de ope-
raciones que sea necesario en relacién con la operacion
de los servicios convenidos.

2. Estos requerimientos de personal podrian, a
opcion de la empresa aérea desighada de cada Parte
Contratante, sercumplimentados bien por su propio per-
sonal o mediante los servicios de cualquier otra orga-
nizacién, compariiia o empresa aérea que preste sus ser-

vicios en el territorio de la otra Parte Contratante y que -

esté autorizada para prestar dichos servicios en el terri-
torio de dicha parte contratante.

3. Los representantes y el resto del personal debe-
ran estar sujetos a las Leyes y Reglamentos en vigor
de la otra Parte Contratante y, de conformmidad con
dichas Leyes y Reglamentos, cada Parte Contratante
deber4 conceder, en base de reciprocidad y con un mini-
mo de demora, las correspondientes autorizaciones de
empleo, visado de visitantes y otros documentos simi-
lares a los representantes y al personal a que hace men-
cion el parrafo 1 de este articulo.

4. Cuando circunstancias especiales requieran la’

entrada o permanencia de personal de servicio con caréc-
ter temporal y urgente, las autorizaciones, visados y
documentos requeridos, en su caso, por las Leyes y
" Reglamentos de cada Parte Contratante, seran expedi-
dos con prontitud para no retrasar la entrada al pais
en cuestion de dicho personal.

b. La empresa aérea designada por cada una de
las Partes Contratantes podra suministrarse sus propios
‘servicios de asistencia en tierra dentro del territorio de
la otra Parte Contratante.

ArticuLo IX
Leyes y Reglamentos

1. Las Leyes y Reglamentos de cada Parte Contra-
tante que regulen en su territorio la entrada y salida
de las aeronaves dedicadas a la navegacién aérea inter-
nacional o relativas a la operacion de dichas aeronaves
durante su permanencia dentro de los limites de su terri-
torio, se aplicaran a las aeronaves de la empresa aérea
designada por la otra Parte Contratante.

2. Las Leyes y Reglamentos que regulen en €l terri-
torio de cada Parte Contratante la entrada, permanencia
o salida de pasajeros, tripulaciones, equipajes, correo
¥ carga, asf como’los trdmites relativos a las formalidades
de entrada y salida dsl pais, a la emigracién, a las adua-
nas y a las medidas sanitarias se aplicaran también en
dicho territorio a las operaciones de la empresa aérea
designada de la otra Parte Contratante.

ArTicuLo X

Zonas prohibidas

Por razones militares o de seguridad péblica cada
Parte Contratante podra restringir o prohibir los vuelos
de las aeronaves de la empresa aérea designada de la

otra Parte Contratante sobre ciertas zonas de su terri-
torio, siempre que dichas restricciones o prohibiciones
se apliquen igualmente a las aeronaves de la empresa
aérea designada de la primera Parte Contratante o a
las empresas de transporte aéreo de terceros Estados
que operen servicios aéreos internacionales regulares.

Anrticuro X1

Certificados y licencias

1. Los certificados de aeronavegabilidad, los titulos
de aptitud vy las licencias expedidas o convalidadas por
una de las Partes Contratantes y no caducadas para
la explotacion de los servicios convenidos en las rutas
especificadas en el anejo al presente Acuerdo, con tal
que los raquisitos bajo los que tales certificados o licen-
cias fueron expedidos o convalidados sean iguales o
superiores al minimo que pueda ser establecido en los

-Convenios sobre la Aviacion Civil Internacional.

2. Cada Parte Contratante se reserva, no obstante,
el derecho de no reconocer la validez para el sobrevuelo
de su propio territorio, de les titulos de aptitud v las
licencias expedidas a sus propios ciudadanos por la otra
Parte Contratante.

ArticuLo Xl

Seguridad

1. - De conformidad con los derechos y obligaciones
que les impone el derecho internacional, las Partes Con-
tratantes ratifican que su obligacién mutua de proteger
la seguridad de la aviacioén civil contra actos de inter-
ferencia ilicita, constituye parte integrante del presente
Acuerdo. Sin timitar la validez general de sus derechos
y obligaciones en virtud del derecho internacional, las
Partes Contratantes actuaran, en particular, de confor-
midad con las disposiciones del Convenio sobre las
Infracciones y Ciertos Otros Actos cometidos a bordo
de las aeronaves, firmado en Tokio el 14 de septiembre
de 1963, el Convenio para la Represion del Apodera-
miento llicito de Aeronaves, firmado en La Haya el 16
de diciembre de 1970 y el Convenio para la Represion
de Actos llicitos contra la Seguridad de 1a Aviacién Civil,
firmado en Montreal el 23 de septiembre de 1971.

2. Las Partes Contratantes se prestardn mutuamen-
te toda la ayuda necesaria que soliciten para impedir
actos de apoderamiento ilicito de aeronaves civiles y
otros actos ilicitos contra la seguridad de dichas aero-
naves, sus pasajeros y tripulacién, aeropuertos e insta-
laciones de navegacién aérea, y toda otra amenaza con-
tra la seguridad de la aviacion civil.

3. Las Partes actuaran, en sus relacionss mutuas,
de conformidad con las disposiciones sobre seguridad
de la aviacién establecidas por la Organizacion de Avia-
cion Civil Internacional y que se denominan Anexos al
Convenio sobre Aviacién Civil Internacional, en la medida
en que esas disposiciones sohre seguridad sean apli
cables a las Partes; exigiran que los explotadores de
aeronaves de su matricula, o los explotadores que tengan
ia oficina principal o residencia permanente en su terri-
torio, y los explotadores de aeropuertos situados en su
territorio actien de conformidad con dichas disposicio-
nes sobre seguridad de la Aviacion.

4. Cada Parte Contratante conviene en que puede
exigirse a dichos explotadores de aeronaves que obser-
ven las disposiciones sobre seguridad de la Aviacion que
se menciona en el parrafo anterior, exigidas por la otra
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Parte Contratante para la entrada, salida o permanencia
an el territorio de esa Parte Contratante. Cada Parte Con-
tratante se asegurard de que en su territorio se aplican
efectivamente medidas adecuadas para proteger a la
aerconave e inspeccionar a los pasajeros, la tripulacion;
los efectos personales, el equipaje, la carga y suministros
de la aeronave antes y durante el embargue o la estiba.
Cada una de las Partes Contratantes estara también favo-
rablemente predispuesta a entender toda solicitud de
la otra Parte Contratante de que adopte medidas espe-
~ciales razonables de seguridad con el fin de .afrontar
una amenaza determinada.

b. Cuando se produzca un incidente 0 amenaza de
incidente de apoderamiento ilicito de aeronaves civiles
u otros actos ilicitos contra la seguridad de tales aero-
naves, sus pasajeros y fripulacion, aeropuertos o ins-
talaciones de navegacion aérea, las Partes Contratantes
se asistirdn mutuamente facilitando las comunicaciones
y otras medidas apropiadas destinadas a poner término,
en forma rapida y segura, a dicho incidente o amenaza.

Articuto Xl

Transferencia de excedentes de ingresos

1. Con caracter de reciprocidad y sobre una base
de -no discriminacién en relacion con cualquier otra
empresa aérea que opere en trafico internacional, las
empresas aéreas designadas de las Partes Contratantes
tendran libertad para vender servicios de transporte
aéreo en los territorios de ambas Partes Contratantes,
ya sea directamente o a traveés de agentes, y en cualquier
moneda, de acuerdo con la legisiacion en vigor en cada
una de fas Partes Contratantes.

2. Las empresas aéreas designadas de las Partes
Contratantas tendrén libertad para transferir desde el
territorio de venta a su territorio nacional los excedentes
de los ingresos respecto a los gastos, obtenidos en el
tarritorio de la venta. En dicha transferencia neta se inclui-
ran los ingresos de las ventas, realizadas directamente
0 a través de un agente, de los servicios de transporte

aéreo y de los servicios auxiliares y suplementarios, asi
como el interés comercial normal obtenido de dichos
ingresos, mientras que se encontraban en depdsito espe-
rando la transferencia.

3. Tales transferencias seran efectuadas sin perjui-
cio de las obligaciones fiscales en vigor en el territorio
de cada una de las Partes Contratantes.

4. Las empresas aéreas designadas de las Partes
Contratantes recibiran la autorizacién correspondiente
dentro de los plazos reglamentarios para que dichas
transferencias se realicen en moneda libremente con-
vertible al tipo de cambio oficial vigente en la fecha
de la solicitud.

ArTicuLo XIV

Régimen fiscal

Cada Parte Contratante podra conceder a la empresa
agérea designada de la otra Parte Contratante, en base
de reciprocidad, la exencion de todos los impuestos y
gravamenes sobre los beneficios o rentas obtenidos de
la explotacion de los servicios aéreos, sin perjuicio del
cumplimiento de las obligaciones formales establecidas
legalmente por cada Parte Contratante.

ARrticuto XV

Capacidad

1. Las empresas aéreas designadas de ambas Par-
tes Contratantes gozardn de una oportunidad justa y
equitativa para la explotacién de los servicios convenidos
en las rutas especificadas.

2. Los servicios convenidos en cualquiera de las
rutas especificadas en el anejo al presente Acuerdo ten-
drén por objeto esencial ofrecer una capacidad adecuada
a las necesidades del publico en tales servicios.

3. Laempresa aérea designada de una de las Partes
Contratantes debera tomar en consideracion al operar
los servicios convenidos los intereses de la empresa
aérea designada de la otra Parte Contratante a fin de
no afectar de forma indebida los servicios que esta Gltima
realice en parte o en la totalidad de las mismas rutas.

4, El derecho a embarcar o desembarcar en los res-
pectivos territorios de las Partes Contratantes trafico
internacional en o con destino a terceros paises, de
acuerdo con lo establecido en el articulo Il ¢} y en el
anejo al presente Acuerdo sera ejercido conforme a los
principios generales de desarrolio ordenado del trafico -
aéreo internacional, aceptado por ambas Partes Contra-
tagtes y en tales condiciones que la capacidad sea adap-
tada a:

a)} Las necesidades del trafico entre el pais de oa'lgen
y los paises de destino de dicho trafico.

b) Las necesidades de una expEotacuon economica
en la ruta.

¢} Las necesidades del trafico en el sector que atra-

viesan las empresas aéreas designadas.

AnrTicuLo XVi

Estadisticas

Las autoridades aeronauticas de cada una de las Par-
tes Contratantes deberén facilitar a las autoridades aero-
n&uticas de la otra Parte Contratante, si les fuesen soli-
citadas, la informacién y estadisticas relacionadas con
el tréfico transportado por ta empresa aérea designada
de la primera Parte en los servicios convenidos con des-
tino al territorio de la otra Parte o procedente del mismo,
tal y como hayan sido elaboradas y sometidas por las
empresas aéreas designadas a sus autoridades aeronau-
ticas nacionales para su publicacion. Cualguier dato esta-
distico adicional de tréfico que las autoridades aeronau-
ticas de una de las Partes Contratantes desee obtener
de las autoridades aeronduticas de la otra Parte sera
objeto de conversaciones mutuas entre las autoridades
aeronauticas de las dos Partes Contratantes, a peticion
de cualquiera de ellas.

Articuro XVII

Consultas

Las autoridades aeronauticas de las Partes Contra-
tantes se consultaran de vez en cuando con espiritu
de estrecha colaboracién, a fin de asegurar la aplicacién
v cumplimiento satisfactorio de las disposicicnes de este
Acuerda.
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ARTicuLo XVl

Modificaciones

1. Si cualquiera de las Partes Contratantes estima
conveniente modificar alguna de las disposiciones del
presente Acuerdo podréd solicitar una consulta con la
otra Parte Contratante. Tal consulta; que podré hacerse
entre autoridades aeronauticas verbalmente o por corres-
pondencia, se iniciard dentro de un plazo de sesenta
dias a partir de la fecha de la solicitud. Todas las modi-
ficaciones asi convenidas habrén de ser aprobadas con
arreglo a las formalidades constitucionales de las Partes
Contratantes y entraran en vigor cuando hayan sido con-
firmadas mediante canje de notas por via diplomatica.

2. No obstante, si las modificaciones se refieren al
ansjo a este Acuerdo, éstas podrén hacerse mediante
acuerdo directo entre las autoridades aeroniuticas de
las Partes Contratantes y entrardn en vigor mediante
Carg‘e de Notas por via diplomética.

. E! presente Acuerdo se modificaré para que esté
en armonia con cualquier Convenio Multilateral que sea
obligatorio para las dos Partes Contratantes.

Anticuto XIX
Solucién de controversias

1. En caso de surgir una controversia sobre la inter-
pretacion o aplicacidon del presente Acuerdo entre las
Partes Contratantes, éstas se esforzarén, en primer lugar,
para solucionarla mediante negociaciones directas.

2. Si las Partes Contratantes no llegan a una solu-
cién mediante negociaciones, la controversia podra
someterse, a solicitud de cualquiera de las Partes Con-
tratantes, a la decisién de un Tribunal compuesto por
tres arbitros, uno nombrado por cada Parte Contratante,
v un tercero designado por los dos asf nombrados. Cada
una de las Partes Contratantes nombrara un arbitro den-
tro del plazo de sesenta dias a partir de la fecha en
que reciba cualquiera de las Partes Contratantes una
nota de la otra Parte Contratante, por via diplomatica,
solicitando el arbitraje de la controversia. El tercer arbitro
se designard dentro de un plazo de sesenta dias, a contar
de la designacion del segundo de los arbitros citados,
sera siempre nacional de un tercer Estado, actuara como
Presidente del Tribunal arbitral y determinard el lugar
de celebracién del arbitraje. Si cualguiera de las Partes
no nombra un arbitro dentro del plazo sefalado o si
el tercer arbitro no ha sido nombrado dentro del plazo

fijado, cualquiera de las Partes Contratantes podra pedir-

al Presidente del Consejo da la Organizacién de Aviacidn
Civil Internacional que nombre un arbitro o é&rbitros,
segun el caso. De suceder esto, el tercer arbitro sera
un nacional de un tercer Estado y actuara como Pre-
sidante del Tribunal arbitral.

3. Las Partes Contratantes se comprometen a res-
petar todo laudo adoptado de acuerdo con el péarra-
fo 2 del presente articulo.

ARTicuLo XX
Registro

El presente. Acuerdo y toda modificacién al mismo,
se registrardn en la Organizacién de Aviacién Civil
Internacional.

Anrticuro XX!

Entrada en vigor y denuncia

1. Elpresente Acuerdo se aplicara provisionalmente
en el momente de su firma y entrard en vigor en el

momento que ambas Partes Contratantes se hayan noti-
ficade mutuamente, mediante Canje de Notas diploméa-
ticas el cumplimiento de sus respectivas formalidades
constitucionales, : : ‘

2. Cualquiera de las Partes Contratantes podra, en
cualquier memento, notificar a la otra Parte Contratante
su decisién de denunciar el presente Acuerdo. Esta noti-
ficacidn se comunicara simultdneamente a la Organiza-
cion de Aviacion Civil Internacional. Si se hace tal noti-
ficacién, el Acuerdo terminara doce meses despuéds de
la fecha en que reciba la notificacién la otra Parte Con-
tratante, a menos que dicha notificacion se retire por
acuerdo mutuo antes de la expiracion de dicho plazo.
Si la Parte Contratante no acusase recibo de dicha noti-
ficacién, ésta se considerara recibida catorce dias des-
pués de que la Organizacion de Aviacién Civil Interna-
cional haya recibido la notificacién.

En fe de lo cual los abajo firmantes, debidamente
autorizados por sus respectivos Gobiernos, han firmado
el presente Acuerdo.

Hecho por duplicado, siendo ambos textos igualmen-
tegguténticos. En Tegucigalpa, el dia 30 de octubre de
1992,

Por Espana, Por Honduras,
José Manuel Lopez Jaime Giiell Bogran,
Barrgn, Ministro de Relacicnes
Embajador Exteriores

ANEJO

Al Acuerdo sobre Transporte Aéreo entre Espafia y
Honduras '

Cuadro de rutas

1. Ruta que podré ser explotada en ambas direc-
ciones por la empresa aérea designada de Espafa:

Puntos en Espafia: Un punto en los Estados Unidos
de América; Miami; un punto en el Caribe a elegir entre
Santo Domingo, La Habana, San Juan de Puerto Rico-Te-
gucigalpa y San Pedro Sula; un punto mas allé en Centro
América a elegir entre El Salvador, Costa Rica y Panama.

2. Ruta que podrd ser explotada en ambas direc-
ciones por la empresa aérea designada de Honduras:

Puntos en Honduras: Un punto intermedio en el Cari-
be a elegir entre Santo Domingo, La Habana, San Juan
de Puerto Rico; un punto en los Estados Unidos de Amé-
rica, Miami; dos puntos en Espafia; un punto méas all4,

en Europa.

3. La determinacién de los puntos intermedios y
mas alld que figuran sin especificar en los puntos 1
vy 2 anteriores se lievaréa a cabo mediante acuerdo de
las autoridades aeronduticas de las dos Partes Con-
tratantes.

4. Las empresas aéreas designadas podran omitir
uno o varios puntos o alterar el orden de los mismos
en las rutas indicadas en los apartados 1 y 2 de este
anejo, en todos o en parte de sus servicios sismpre que
ol punto de partida se halle situado en el territorio de
la Parte Contratante que ha designado a dichas empre-
sas.

5. La empresa aérea designada de cada una de las
Partes Contratantes gometera a la aprobacién de las
autoridades de la otra Parte Contratante e contratante,
las frecuencias y horarios de las operaciones de los ser-
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vicios aéreos convenidos, al menos treinta dias antes
del comienzo de dichas operaciones.

8. La empresa aérea designada de cada una de las
Partes Contratantes tendré derecho a realizar vuelos
exclusivos de carga desde puntos situados en sus res-
pectivos territorios, via puntfos intermedios a puntos
situados en territorio de la otra Parte Contratante y a
puntos maés aila con plenos derechos de trafico.

7. En la operacién de los servicios convenidos la
empresa aérea designada de cada una de las Partes
Contratantes tendra derecha a realizar, en cualquier pun-
to de la ruta, cambios de la aeronave utilizada por otra
u otras aeronaves, siempre.que la capacidad total de
-las aeronaves que operen mas alld del punto en que
se Heve a cabo el cambio de calibre este relacionado
con la de la aeronave inicial y se programe en concexi6n
directa con la misma con el fin de asegurar una verdadera
y genuina continuacion de los servicios. :

~ El presente Acuerdo se aplica provisionalmente désde
el dia 30 de octubre de 1992, fecha de su firma, de
g‘onfordmidad con lo establecido en el articulo 20.1 del
cuerdo. : -

Lo que se hace pablico para conocimiento general.
Madrid, 1 de diciembre de 1992 —El Secretario gene-
ral técnico, Aurelio Pérez Giralda.

| MINISTERIO
DE ECONOMIA'Y HACIENDA

28828 RFAL DECRETO 1511/1992, de 11 de
diciembre, por el que se regulan determinados
aspectos administrativos y econdmicos del
Organismo Nacional de Loterias y Apuestas
del Estado. :

Hasta 1985 los juegos y apuestas del Estado se
comercializaban a través de dos redes diferénciadas, una
distribuidora de Loteria Nacional y dependiente del Ser-
vicio Nacional de Loterias, y otra expendedora de la qui-
niela de fitbol, competencia del Patronato de Apuestas
Mutuas Deportivo Benéficas.

Con la fusién de ambas entidades en el Organismo
Nacional de Loterfas y Apuestas del Estado, se produjo
una concentracion de despachos en numerosas Zonas
que pasaron a comercializar conjuntamente tanto la Lote-
ria Primitiva como, posteriormente, el Bono-Loto. Esta
concentracion origind, con frecuencia, la existencia de
despachos separados por escasos metros e, incluso,
contiguos.

Por otra parte, se han producido desde dicha fecha
cambios importantes en la configuracion comercial de
fas ciudades y municipios, debido, fundamentalmente,
a variaciones demogréaficas en los mismos.

Todo elio hace necesario, por razones comerciales
de optimizacién y racionalizacion, que puedan autori-
zarse traslados de las Administraciones de Loterias y
demés puntos de venta de la red comercial del Orga-
nismo Nacional de Loterias y Apuestas del Estado, no
solamente en el mismo munigipio, sino a otros lugares
del territorio nacional. :

Ademés, la mejora de las comunicaciones facilita la
residencia de los titulares en localidades distintas a las
de su punto de venta, sin que ello suponga menoscabo
alguno para el ejercicio de sus funciones, por lo que
se considera conveniente eliminar dicha exigencia.

Hay que afiadir que la gestién conjunta por el Orga-
nismo de todos los juegos del Estado, hace conveniente
una regulacién homogénea del sistema de transferencias
al Tesoro de los beneficios obtenidos por cada juego
y la contribucién de todos ellos al fondo de maniobra -
para garantizar los premios. '

Por dgitimo, con objeto de facilitar [a acomodacion
de la impresién de los billetes de Loteria Nacional a
los medios técnicos actuales, es conveniente simplificar
los requisitos a incluir en los mismos, asegurando en
todo casc que en ellos consten los elementos impres-
cindibles para garantizar su identificacion.

En su virtud, a propuesta del Ministro de Economia
v Hacienda, de acuerdo con el Consejo de Estado y previa
deliberacion del Consejo de Ministros, en su reunion del
dia 11 de diciembre de 1992,

DISPONGO:

Articulo 1. Traslados de los puntos de venta integrados
en la red comercial del Organismo Nacional de Lote-
rias y Apuestas del Estado.

1. El Organismo Nacional de Loterias y Apuestas
del Estado podra autorizar, mediante procedimiento
administrativo instruido al efecto, el traslado dentro dsl
mismo o a distinto municipio, de las Administraciones
de Loteria Nacional y de los establecimientos receptores
integrales de su red, siempre gue ello suponga una sen-
sible mejora del emplazamiento comercial.

En el caso de concurrencia de solicitudes de traslado
para la misma localidad o zona, se valorardn aquéllas
maediante la utilizacién de criterios objetivos, entre los
que figuraran esenciaimente el interés comercial del local
propuesto, las distancias a otros puntos de venta, la satu-
racidon de los mismos en el municipic objeto de la soli-
citud y la antigliedad en el ejercicio de la funcién.

Las solicitudes de traslado dentro del mismo muni-
cipio se publicaran en el «Boletin Oficial» de la provincia
y las de traslado a distinto municipio en-el «Boletin Oficial
del Estadon, con objeto de que los interesados afectados
por el traslado, en el plazo de quince dias a partir de
su publicacion, puedan formular ante el Organismo cual-
quier alegacion que estimen oportuna.

Los procedimientos de traslado de puntos de venta
a que se refieren los parrafos anteriores, seran resuelios
en ol plazo maximo de seis meses desde su iniciacion,
pudiendo entenderse desestimadas las solicitudes de
traslado de no recaer resolucién expresa en dicho plazo.
Las resoluciones expresas o presuntas pondran fin a la
via administrativa,

2. A los restantes puntos de venta de la red comer-
cial del Organismo, les seguira siendo de aplicacion en
esta materia lo dispuesto en las «Normas de Estable-
cimientos Receptores de Boletosr, aprobadas por el Con-
sejo de Administracion del Patronato de Apuestas
Mutuas Deportive Benéficas el 17 de julio de 1980.

Articulo 2. Residencia de los titulares de las Adminis-
traciones de Loterfas v establecimientos receptores.

Los titulares de Administraciones de Loteria Nacional
o establecimientos recepiores residiran en la localidad
de su destino o en otra cercana a la misma, siempre
que esto no suponga menoscabo alguno en el ejercicio
de sus funciones. En este supuesto sera preceptiva la
autorizacion del Organismo Nacional de Loterfas y
Apuestas del Estado, autorizacién que podra entenderse
concedida de no expresarse lo contrario en el plazo de
tres meses desde la recepcion de la oportuna peticion
de autorizacion.

Concedida expresa o presuntamente la autorizacion
de cambio de residencia, la misma podra ser revocada,



