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ANEXO 7

Definicion de los términos de los. pirrafos 2.7 a .11 del presente
o Regiamento

cousidersds cowo tangemie
« I& sperficie dr anitde
LR P

-

Mio ;
iole de sallds de 1s 3ux
Supsrfiois aparents o

- Nota: El objeto de esta determinacion ¢s el poder controlar las
distancias minimas; para evitar tener que determinar el limite exacto de
a zona iluminante, se puedén aplicar métodos simplificados, siempre.
que no se opongan a las disposiciones que sobre distancias minimas.se.
formuian en el Reglamento. TR . K

v

" - ESTADOS PARTE ;
Fecha d¢ entrada en vigor

Alemania: 5 de octubre de 1986.
Bélgica: § de juiio de 1983, )

. Checoslovaguia: 18 de diciembre de {983,
Espana: 9 de junio de 1992, I
Finlandia: 12 de septiembre de 1988,

Francia: 17 de febrero de 1987, :
Hungria: 14 de noviembre de 1988.

_ lmalia: 1 de junio de 1982. :
Luxcmburgo: 28 de agosto de 1990,

Paiscs Bajos: I de junio de 1982,

" Reine Unido: 15 de febrero de 1983,

- Rumania: 3 de febrero de 1984, . -
Succia: 24 de septiembre de 1982, v

o Yugoslavia: 5 de mayo de 1985, - - :

" — U.R.S5.35.:.17 de febrero de 1987,

-~

. El presente Reglamento entrd en vigor de forma general el | de junio.
de 1982 y para Espafa entrard en vigor ¢l 9 de junio de 1992, de
conformidad con Jo establecido ¢on el articulo 1 (8) del Acuerdo.

r

Lo que se hace publico para conocimiento general,
Madrid, 28 de'mayo de 1992.-El Secretario genersl técnico, Aurelic
Pérez Giralda. ,

I minusvalidos.
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REGLAMENTO niimerc 78 sobre presc:;fcz’ones uniformes
relativas a la homologacion de los vehiculos de la categoria
L en lo que concierne al frenado, anejo al Acuerdo de
Ginebra de 20 de marzo de’1958, refativo al cumplimiento
de condiciones uniformes de homoalogacion y reconoci-
miento reciproco de la homologacion de equipos v piecas de

13182

velitilos de motor y Enmienda 01 {con entrada en vigor el -

22 de noviembre de 1990).

REGLAMENTO NUMERO 78

Prescripciones uniformes relativas a Ia homiogacidn de los vehiculos de
In categorfa L en lo que concierne al frenado’
1. Campo de aplicacion - R
Lt EI presente Reglamento se aplica al frenado de los vehiculos a
motorde dos o tres ruedas, de los tipos definidos en el parrafo 5.2
TaZ' £l campo de aplicacion del presente Reglamenio no com-
prende; - i S : :

1.2.1 A los vehiculos cuya velocidad mdxima, por construccion, no
pueda pasar de 25 kilémetros/hora - .
.22 A los vehiculos acondicionados para-ser conducidos por

‘ X ‘Definiciones - )
A los efectos del presente Reglamento, se entenderd:

2.1 Por «homologacion del vehiculow, la homologacion de un tipo
de vehiculo en lo que concierne al frenado. - .
2.2 «Tipo de vehiculos, los vehiculos a motor que no presente
.entre si diferencias esenciales, pudiendo afectar estas diferencias, espe-
cialmente, a los puntos siguientes: .

" Categoria del vehiculo, como queda definida en el pdrrafo 5.2
Peso mdximo, como se define en el parrafo 2.1.1
Reparto del pesa sobre los ejes. .
Velocidad miaxima por construccién.
Numero v disposicion de los sies.
“Tipo del motor. : ' .
Nimero de relaciones y su-desmultiplicacién. |
. Relacion(es) del(de los) puente{s) del eje(de los ejes) propul-
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Dimensiones de los neumaticos.

.23 Por «d_igppsitivq' de frenadow, ¢l conjunto de los drganos que
tienen por funcién disminuir o anular progresivamente la velocidad de
un vehiculo en marcha, o mantenerie inmdvil si se encuentra va

. detenidos estas funciones se especifican en el parrafo 5.1.2. El dispositivo

s& compone del mando, la transmisién v el freno propiamente dicho.
24 Por «mandos la pieza accionada directamente por el conductor,

‘proporcionando a la transmision la energia necesaria para el frenado, o

para controlaria. Esta energia puede ser Ia-muscular del conductor, o la

de olra fuente de energia controlada por el conductor, o una combina-
T cion de estos tipos de energia. i * e

2.5 Por «transmisién», ef ‘conjunto de elementos coimprendidos

:| entre el mando y el freno, uniéndoios de forma fancional. La tranémi- .
“sion- puede ser mecdnica, hidrdulica, neumatica, cléctrica 0 mixia.

Cuando el frenado se produce o es reforzado por 'una fuente de energia
independien® del conductor pero controlada por €, Ia reserva de

energia que Heva el dispositivo forma parte igualmente de la transmi- -

sion, .
2:6 Por «frenow, los érganos donde se desarrollan las fuerzas que se
aponen al movimiento del vehiculo. El freno puede ser del tipo de
friccién {cuando las fuerzas se generan por la. friccién entre dos piezas

on movimiento relative pertenecientes al vehiculo}, eléctrico {cuando las -

fucrzas se generan por accién electromggnética entre dos elementos en
movimiento refativo ~sin tocarse- pertenecientes al vehiculo), de fluide
"{cuando las fuerzas se generan por la accién de un fluido que se
encuentra entre dos elementos en movimiento relativo, perienecientes al
vehiculo}, de motor {cuando las fuerzas provienen. de un aumento

: _artificial de la agcidn frenante del motor que se transmite a-las ruedas).

2.7 Por «dispositivos de frenado de tipos diferentes», dispositivos
que presentan entre si diferencias esenciales, pudiendo versar estas
diferencias sobre los puntos siguientes especialmente:.-

2.7.1 Dispositivos cuyos elementos tienen caracteristicas diferen-
tes. ‘ .
2.7.2 Dispositivos en ios cuales las caracteristicas de los materiales
que constituyen un elemento cualquiera son diferentes, o cuyos elemen-
tos tienen una forma o un tamafio diferente. C

2.7.3  Dispositives cuyos elementos estdn combinados de forma

diferente. .
2.8 Por welemento de un dispositivo de frenado», uno de los

componentes aislados cuyo conjunto forma el dispositivo de frenado.
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.- 2.8 Por «frenado graduables un frenado durante el cual en el
intcrior del campo de funcionamiento normal del dispositivo, sea la
aplicacion o durante la desaplicacién de los frenos.

2.9.1 El conductor puede, en cada insiante, aumentar o disminuir
la fucrza de frenado por accidn. sobre el mando. .

192 La fuerza de frenado varia de fa misma forma que la accién
sobre el mando (funcidon mondlona). .

293 Es ?osibif: proceder ficiimente a un reglaje suficientemente
precise de fa-fuerza de frenadeo.

2.10 Por «vehiculo en cargaw, salvo indicaciones particulares, el
vehiculo cargado de manera que alcance su «peso maximon,

2.11  Por «peso maximon, ¢l peso maximo Ecnicamente admisible
declarado por ¢l fabricante {¢ste peso puede ser superior al «peso
miédximo» autorizado por la Administracién nacional).

3. Peticidn de homologacion

- 3.1 La peticion de homologacién de un tipo de vehiculo en lo que
concierne al frenado serd presentada por el fabricante del vehiculo o su
represeniante debidamente acreditado. ’ L

3.2 Se acompanaré de los documentos mencionados mads adelante,
por triphicado, v con las indicaciones siguientes: R :

32.1. Descripcion del tipo del vehiculo en lo que concierne a los

puntos mencionades en el parrafo 2.2, Deben indicarse los mimeros v/o
simbolos que caracterizan al tipo del vehiculo v, £n el caso de vehiculos
_con motor, el tipo de molor. . LT
3.2.2 Relacién de los elementos, debidamente identificados, que
forman el dispositivo de frenado, -t o7
- 3.2.3..-Esquema del conjuriio del dispositivo de frenade ¢ indicacién
‘de Ia posicion de sus elementos sobre e vehiculo. - - s
- 324 Dibujos detallados de cada clemento a fin de permitir
ficilmente su localizacion e identificacion: e B

3.3 Debe presentarse al servicio técnico encargado de fos ensayos-

de homologacion un vehiculo, representativo del tipo de vehiculo. a
homologar. : e

-

: 4. Homologacidn
4.1
aplicacién del presente Reglamento satisface las prescripciones de los
parrafos 3 v 6, se concede la homologacidn para este tipe de vehiculo.
4.2 Cada homologacidn incluye la atribucién de un numero de
homologacién cuyas dos primeras cifras {aciualmenie 00 para el
Reglamentc en su forma original) indican la serie de enmiendas que
corresponden a las'modificaciones técnicas mas recientes incluidas en ef
Reglamento en la fecha de la ent de iz homologacién. Una misma
Parte contratante’ no puede atribuir este namero al mismo tipo de
;ehicglp e!qmpado-ccn- otro tipo,de dispositivo de frenado, ni a otro tipo
e vehiculo. : - :

.43 lLa homo[oFaciQn ala denégaéiézi de hcmoicgaciéf: de un tiéc-

de vehiculo, por aplicacién del presente Reglamento, serd comunicada
a las Panes del Acuerdo que apliquen ¢l presente Reglamento, por
medio de una ficha conforme al modelo def anexs | del mismo.

. 4.4 En todo vehiculo que se conforme con un tipo de vehiculo
homologado en aplicacidon del presente Reglamento se coiocard de
manera visible, en un fugar ficilmente accesible ¢ indicado en la ficha
éle homologacion, una marca de homologacién internacional compuesta

c ; : : .

- 441  Un circulo en cuyo interior estd coiocada Ia letra «E» seguida
del ndmero distintivo del pais que haya concedide fa homologacion (1)
4:42 Del nimero del presente Reglamento, seguido de Ia letra R,
de un guidn y del nimerc de¢ homologacion, colocados a la derecha del
circulo previsto en el parrafo 4.4.1, : ) C -

4.5 Si el vehiculo es conforme a un tipo de vehiculo homologado
por aplicacién. de-otro(s} Reglamento(s) anexo(s) al Acuerdo en el
mismo pais que fe ha concedido la homologacion por aplicacion def
presente Reglamento, ef simbolo previsto en el parrafo 4.4.1 no tiene
~ que ser repetido. en ese caso, los ndmeros de Reglamento v de
- homologacion y fos simbolos adicionales de todos los Reglamentos para

los cuales se ha acordado la homologacién en el pais que ha concedido

la Homologacién en aplicacion del presente Reglamento deben -estar
- colocados en columnas verticales situados a la derecha del simbolo
".previsto en el pdrrafo 4.4.1. C -

{1} 1 para ia Republica Federal de Alemaniz, 2 pars Franciz, 3 para Halia, 4 para los Paiscs
Bajos. 5 para Succia, & para Béigica. 7 para Hungra, & para Checoslovaguia. 9 para Espada, 10
para Yugosiavia, 1| pars el Reipo Unido. 12 para Austria, 13 para Luxemburgo, 14 para Suiza,
|5 para la Repablica Democratica Alemana, 16 para Noruega. 17 para Finlandia. 1% para
Dingmarce, 19 para Rumania, 20 para Polonia, 21 pars Portugal vy 22 para la Unidn de
Repiblicas Socialistas Sovidticas. .

Eas gi_fms siguientes serdn atribuidas 2 los otros pases segin cl orden cronaldgico de su
ratificacion del Acuerda referente a'la adepeién de condiciones uniformes de homologacion y
al reconocimicnto regiprogoide la homolagacion de [0 equipos v piezas de los vehitulos de
motor, 9 de su adhesion a oste Acuerdo, ylas eifras asi atribuidas serin comunaicadas 2 'as Partes
contratanics del Acucrdo por el Secretario general de la Organizacion de las Naciones Unidas.

Cuando el tipo de vehiculo presentado a Ja homologacion en | mantenidos entonces los elemantos activos en posicitn de aprieto por

46 La marca de homologacion debe ser claramente legible ¢
indcleble, _ o -

4,7 1a marca de homologacién se colocard en la proximidad o -
sobre 14 placa colocada por ef constructor dando las caracteristicas del -
vehiculo.

4.3 El anexo 2 del presente Reglamenio da ejernplos de esqguemas
de marcas de homologacion.

5. Especificaciones
5.1 QGeneralidades. _ - -
*5.4.1  Dispositivo de frenade. ' i

5.1.1.1 Ebdispositivo de frenado debe estar concebido, constiuido
y montado de tal forma que, en condiciones normales de utilizacion ¥
a pesar de fas vibraciones a que puede estar sometido, el vehiculo pueda
satisfacer las prescripciones del presente Reglamento.

5.1.1.2  En particular, el dispositivo de frenado debe estar conce-
bido, construido v montado de forma que tesista a los fendmenos-de

 corrasion y de envgjecimiento a los gue estd expuesio.

5.1.2 Funciones del dispositive de frenado. El dispositive de
frenado definido en el parrafo 2.3 debe realizar Ias siguientes funciones:

5.1.2.1 Frenado de servicio.~El frenado de servicio debe permitir
controlar &} movimiento del vehiculo y detenerlo de una forma segura,
rapida vy eficaz, cualquiera que sean las condiciones de velocidad y de
¢arga v la pendiente ascendente o descendente en Ja que el vehiculo se -
encuentre. S accién debe ser moderable. El conductor debe poder
obtener oste frenado desde su asiento de conduccion sin quitar las.

- manos del 6rgano de difeccién.

5.1.2.2 Frenado de socorro—El frenado de socorro debe permitir
detener el vehfculo en una distancia razonable en caso de fallo del freno

“de servicia. Su. accion debe ser moderabic. El conductor debe poder

obtener este frenado desde su asiento conservando el control con una
mano al menos, del Organo. de direccion, para los fines de esta
prescripeion se admite que no puede producitse afa vez mds de un fallo
det freno de-servicio. . _ ;

- 5,L.2.3. Frenado de. estacionamiento.-El frenado de estaciona-g
miento debe permitir mantener el vehiculo inmévil en una pendiente {
ascendente o descendente, incluso en ausencia del conductor, quedando §

medio de un dispositivo de accién puramente mecinica. Ei conductor
debe poder ablener este frenado desde su asiento. 1

5.2 Clasificacion de los vehiculos contemplados en el presente§
Reglamento. .

/52,1 Categoria L .-Vghicuins de dos ruedas, cuya cilindrada delg
motor no exceda de 50 cm”® y cuya velocidad maxima por COnstruccio
no sea superior a 50 Km/h. C . :

5.2.2 Caicgoria L',.-Vghicuios de tres ruedas, cuya cilindrada del3
motor no excecja de 50 cm” y cuya velocidad maxima por construcciong
no sea superior a 50 Km/h, N - .3

5.2.3 Categoria L33-Vehicuios de dos ruedas, cuya cilindrada deid
motor exceda de 50 ¢cm’ o cuya velocidad mdxima por CORSIUCCION sedy
superior a 50 Kmy/h, ) ] 2

3.2.4 Categoria L,.~Vehiculos de tres ruedas asiméliicas respectq aky
eje medio tangnudinai cuya cilindrada del motor exceda de 50 cm” &
cuya velocidad por construccién sea superior a 50 Km/h. !

5.2.5 Categoria L;.—Vehiculos de tres ruedas simétricas respecto aby
eje medio longitudinal, cuyo peso ma‘xi;no no exceda de 1.000 kg, y cuyag
cilindrada del motor exceda de 50 cm” o cuya velocidad por construce
cién sea superior 2 50 Km/h. : ’ A

5.3 Caracieristicas de los dispositivos de frenado.

" 33.1 Todo vehiculo de las categorias L;, L, v L; debe esiatg
equipado con dos disposilivos independientes de frenado, con mandos
independientes, actuando uno sobre 1a rueda o ruedas delanteras v ci§
otro sobre la rueda o ruedas traseras; no ¢s obligatorio un dispositivo dgg
frenado de estacionamiento; . i R

5.3.2 Todo vehiculo de la categoria L, debe estar provisto de lo#
dispositivos de frenado que serian exigidos st no tuviera sidecar; si estof
dispositivos permiten obiener durante los ensayos del vebiculo cof#
sidecar, la eficacia requerida, no se exige un frenc en la rueda del sidecargg
no ¢s obligatorio un dispositivo de frenade de estacionamuento, 3

5.3.3 Todo vehiculo de Ia categoria L debe estar equipado con dos?
dispositivos de frenado independientes,” cuyo conjunio accione los:
frenos de todas las ruedas; ademds, una accién de frenado de estaciona-*
miento debe ejercerse sobre la rueda o ruedas de un eje al menos, y su
dispositivo, gue puede estar constituido por uno de los dos dispositivos
mencionados anteriormente, debe ser independiente del dispositive que
actue sobre el otro ejc o los otros ejes. i

5.3.4 Uno al menos de los dispositivos de frenado debe actuar
sobre superficies de freno fijadas a las ruedas de forma rigida o por
intermedio de piezas no susceptibles de fallos. :

5.3.5 FE! desgaste de los frenos debe poder ser taciimenie compen-
sado por un sistema de regulacion manual o automitico; ademads para
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los vehiculos de Ia categoria L ¢l mando y los ciementcs de transmision
y'de los frenos ¢ Tje actuan sobre ¢l eje posterior deben poseer una reserva
de recorrido tal que, después del calentamiento de los frenos v de un
cierto gradc de desgaste de los forros; quede aseguzado el frenado sin
necesidad de una regulacion inmediata.

6. Ensayﬂs

- Los ensayos de frenado que deban sufrir los vehiculos pmsentadas a
homologacion, asi como los rendimientos de frenado exigidos, se
describen én el anexo 3 def preseme Reglamento.

7. Modificacidn del tipo de vehiculo o de su dispositive de frenado

7.1 Toda modificacion del tipo de vehiculo o de su dispositivo de
frenado serd puesta en conocimiento del servicio administrativo que ha
concedido la hemologacién dci tipo de vehiculo Este servicio podra
entonces:.

7L 1 Considerar que !as maodifi cacmnes introducidas no presentan
el riesgo de tener una influencia desfavorable notable, y que, en-todo
caso, este vehiculo satisface todavia las prescripciones.

712 O ex:gtr un nucvo mferma de servicio tccmco encafgado de |

ios ensayos. - oo
72.La canﬁrmacuén de Ea homoloqamdn o la‘ dcnegacnéa de ia

misam con indicacion dé las modificaciones serd comunicada a las |

- partes del Acuerdo que apliquen ¢l _presente Reglamento conforme al
procedimiento indicado en el pdrrafo 4.3 anterior.

13 la autoridad competente que haya dado- una extension de
. homoi
para dicl

PR

cha extension. e I

8 Conformidad de !& péradzfcéidn

8.1 Todo vehiculo que lleve una marca de hcmologac:én por
“aphicacién del presente Reglamento debe ser conforme con el tipo de
vehiculo homologado, estar equipado con e! dispositivo de frenado con
¢l cual ha sido homologado y sat:sfacer h.s cx;gcnczas dei p&rrafo 5
anterior. -

. 8.2 A fin de comprobar la conforzmdad exrgrda en el pdrrafo 8.1 se
seleccionar4 la serie un vehitulo que lleve la marca de homologacién por
aplscaeacn del presente Reglamento.

Por regla Fnerai Ia conformidad de! dispositivo de frenade del
vchlc&k} con el del tipc homologado se controlaré tomando como base
Ia descripcion dada.en la ficha de homologacién y sus gnexos; ademds,
un vehiculo de este tipo serd sometido a los ensayos mencnonados en el
pirrafo 6.6 2 algunas de estos ensayos.

9. Sanczones para la no confmmdad de la pmducczon

9.1
aplicacién det presente Reglamento, puede ser retirada sf la condicion
enunciada en cf pdrrafo 8.1 no es repetada o si un vehiculo de este n{o
no ha sufrido con éxito las vmﬁcacmaes prev:stas en cl pérrafo
anterior,

9.2 En el caso de que una parte del Acuerdo aphque el presemc

Reglamento retirara una homologacion que haya concedido. anterior-

mente, informard inmediatamente de etlo a Ias oiras paries contratanies
‘ ue 3phquen el presente Reglamento, por medio de una copia de la ficha

e homologacion que lleve al final, en caracteresg %, 12 mencion
«HOMOLOGACION RETIRADA» iirmada y fec|

10, Cese definitivg de la proa'uccmn

Si el poseedor de una homologacion cesa totaimente la fabricacion de
un tipo de vehiculo que ha sidd objeto del presente Reglamento, lo
notifica a Ia auteridad que ha concedido a homoiogacién. A continua-
cién de esta comunicacion, esta autoridad informa a las otras Paries del
Acuerdo que aplican ef presente Reglamente, por medio de una copia de
la ficha de hemo!e(gac:én T’.le Heva al final en grandes caracteres la
mencion «PRODUCCION ARADA» firmada y fechada.

11. Nombres y direcciones de Ios servicios técnicos mcargados de los
ensayos de homologacion y de los servicios adfmmstmuvas

Las partes dci acuerdo que apliquen el presente Reglamento comuni-
* cardn a la Secretaria de la Organizacion de las Naciones Unidas los
nombres y directiones de los servicios tdenicos encargados-de los
ensayos de homologacidn y de los servicios administratives que conce-
den la homologacion y a los cuales deben ser enviadas las fichas de
homologacion y de denegacién o rettrada de homologaczon emitidas en
los demas paises.

" {f) Los vehiculos anicuiados
s¢ considerasin como un 5630 vohiculo.

de dos ¢f

inscparables pero arm_:ulgdoe

cidn dard ud nimero de serie a mda ﬁcha de wmunwa’cmn :

La homoiogacnén concedida para un tipo - de vehiculo, por

ANEXO ¢

Formato maximo: A4 (210 por 297 milimetros).
Indicacion de la Administracion.
Comunicacion relativa a:

1a homeologacidn.

denegacmn de la homalogacidn.

extension de fa homologacion.

retirada de la homologacion.
parada deﬁmt:va de la produccion

Illll

de un tipo de vehiculo en lo que concierne aE frenado en aplicacion del
Reglamento niamero 78. N

Numero de homologacién Nimero de extension ...

1, Marca de fabrica o comercial del. vehtcuio ..............................

2., Categoria del vehiculo

3. Tipo dei vehiculo

4.. Nombre y direccién del fabricante

5. En su caso, nombre y direccion dei represemama “del fabri-

- Cante

Peso mdximo def vehiculo ..

Distribucion del peso sobre ‘cada e

Marca v tipo de los forros de los fren
" Motor y transmision

Tipo del motor ...
“'Namero de relaciones ¥ su dﬁmuluphcacmn ........................ .
Ri!(acaésa(es) deifde los) puente(s} del eje(de los ¢jes) propul-
sor{es)
En su caso, peso del remolque que puede ser enganchado

-

..................................

Lo,

.

© 10w
P Y Y

10. - Dimensiones de los neumdticos ...
tl. Nimero y disposicidn de 108 €fe5 i
2. Descnpctén resumida del dtsposmva de frenado .

UV RPOPFPIRSTS ST D EEPODE Y

i3, El vehicuio esté/no estd (1) equipado para amstrar un remoi-
que con frenos de serviclo eléctricos,

4. Vehiculo presentado z la homologacion el

5. Servicio técnico encargado de los ensayos de hnmo!ogacwn

16. Fecha del informe emitido por este servicio T
.. 17. WNamero del informe emitido por este servicio

i8. La homoicgacxcn s¢ conccde/demega 1 TR
19. Li
© 20. Firma ... -

21. El resumen citado en el parrafo 4.3 del presente Reglamento
estd disponible si se solicita, y consta de:

A Tkhcu o que oo Conveaga,

ANEXO 2
Ejemplos de marcas de homologacién

) MobELo A
: .,(Vé;é.s‘e pdrrafe 4.4 det presente Reglamento)

o (E 9)zr1788

La marca de homologacion anterior, colocada sobre un vehiculo,

002439

ox 8mm min.

- indica que el fipo de ese vehiculo ha sido homologado en Espaia (E 9)

en lo referente al dispositivo de frenado, en aplicacion del Reglamen-
10 78. Las dos primeras cifras del nimero significan que la homologa-

-cidn ha sido concedida de acuerdo con las prescripciones de! RegEa-

mento en su forma original,

MoDELG B

{Véase pdrraf 4.5 del preseme Reglamento)

a -, f[[78]002439]
1 It i [ao[o11628

e . © O asfom min,

s
Is
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1a marea de hemologacién anterior, colocada sobre un vehiculo,
indica que ¢l lipo de este vehiculo ha sidp homologado en Espadia (E 9)
cn aphicacién de los Reglamentos mimeros 78 v 40 (1). Las dos primeras
cifras’ de homologacion significan que las fechas de.emision de las
homologaciones respectivas ¢l Reglamento niimere 78 adn no habia sido

modificado, mientras que el Reglamento mimero 40 ya tenig la serie de-

maodificaciones 01.

{4} Este namero se da a tisklo de ciompla,

ANEXO 3
. Ensayos y rendimientos de frenado
\ i, Ensayos de frenadc -

1.1 Generalidades.

k11 La eficacia prescrita para fos d:sposuwos de frenado esta
basada en la distancia de frenado. La eficacia de un dispositivo de
frenado se determina, ‘ya sea mediante la medida de 1a distancia de

- frenado en relacion-a:la velocidad indcigl, o mediante la medida del

ticmpo de respuesia ch dzsposmvo y de la desace!eracmn media en
régimen; -

Li2 La dlstanma de frenado es la dlstanc;a cub:eﬂa por et |7
vehiculo desde el momento ‘en gue ef conductor empieza a accionar ef-

mando del dispositivo hasta el momento en que se detiene el vehiculo;
la velocidad inicial ¢s la velocidad en el momento en que el conductor
comicnza a. accionar ¢l -mando del dispositivo. En las formulas que se

indican mis adcisme para-ld medicion de la cficacia de los f'n:nos, ios .

szmbcles tienen ¢l szgmente significado:

'V = Velocidad inicial, expresada en Km/h
S Dssiancxa de frcnado exprcsada €n metros,

B

‘I 2 Pam la hnmolog,aczén de todo vehicuto de maotor, 1a cﬁcacaa dei 1
'frmadu s¢ medird en ensayos en carretera; estos ensayos ~deben

efécluarse en las condiciones szgmcntcs

1.2.1  El vehiculo debe estar en fas condscncnes de peso ‘indicadas
para cada tipo de ensayo, esias ccndu:xones debcn mdzcarsc en ¢l
informe del ensayo.

122 En ensayo debe hacerse a las velocxdades mdtcadas para cada

tipo de ensayo. Cuando _por construccidn, la velocidad méxima del
vehiculo es mfenor a Ia recomendada para un ensayo, éstese hard a la
velocidad maxima del-vehiculo,
. .1L2.3 Durante los ensayos, la fuerza g rczda sobre ¢l mando para
obtener la eficacia prescrita ho debe pasar del.valor max:mo-ﬁ}ado para
cada categoria de vehiculos.

1.24 La carretera debe” tener: una snperf iCie que proporcione
bucnas condiciones de adherencia.

1.2.5 Los ensayos deben efectuarse en ausencza de viento suscepu—
bie dc influir. en los resultados.

"1.2.6 Al tomienzo de los tnsayos los neumaucas deben estar frios,

a Ia presién prescrita para la carga efectivamente scponada por las

- . ruedas en condiciones estaticas.
12,7 El conductor debe estar sentads sobre ef asiento en candecm-

nes de conduccién normal.

£.2.8 La-eficacia prescrita debe obtenerse sin bloca]e de ruedas, sin

que el vehicuio abandone su trayectoria y sin vxbracmﬂcs anormales.

1.3 Compcr:ammmo del. vehictilo durante ¢l frcnada ~Durante los
ensayos de frenado, cspeczalmeme en los de velocidad elevada, se deberi
- comprobar el comporiamiento general del vehiculo durante ¢i frenado.

. ; 4 Ensayo del 1:1)0 O (f:nsayc ordinario de la eﬁcacxa con frenos en
. frio).

{.4.1 Geaerahdadcs

1.4.1.1 Los frenos deben estar fnos un freno se consadera que estd
frio cuando la temperatura, medida en e! disco o en el exterior ch
tambor, es inferiora 100° C.
1.4.1.7 . El ensavo debe efectuarse en las condlcmnes especzf cadas
- en el presente anexo.

1.4.1.3 Los limites prescritos para la eficacia mm:ma sea para los |

ensayos en vacio, sea para los ensayos en carga, son los indicados mas
ade]&me para cada categoria de vehiculos.
- 1.4.t4 La carretera debe ser horizontal,

-£.4.2 Ensayo del tipo O con motor desembragado. ~El ensaya debe
hacerse a fa velocidad indicada para cada categoria de vehiculo, se
admite cierta toieranma para las cifras dadas a este respecto. Debe ser
aicanzada la efi cac:a m:mma prescriia para cada categoria,

143 -Ensave dcl ilpo O con motor embragado.~Se hardn igual-
mente ensayos a velotidades diversas, 1a mds baja igual al 30 por 100
de la velocidad maxima del vehiculo y 1a mas elevada correspondiendo

) V nii = Velocidad mdxima det vehiculo.

al 80 por 100 de esta velocidad. Los valores de eficacia medidos, asi
come of comportamiento del vehiculo se indicardm en el informe del
cnsavo,

!yr-f 4 Ensave de tipo O con motor desembragado (frenos expuestos
al agua).-El ensayo lo deben realizar los vehiculos de tas categoria L
L,. Ly y L. El ensavo se efectia de forma idéntica al ensayo de tipo d
Lxccpmanée las disposiciones particulares para asegurar la presencia de
agua en los frcnos, 1al y como s¢ especifica en el punto 2.1.4 del presente
angxo.

1.5 Ensayo del tipo 1 (ensayo de pérdida de eficacia). ’ o

1.5.1 Con frenadas repetidas, :

1.5.1.1 Los frenos de servicio de las categorias Ly, L, v Ls se
cnsayardn efectuando varios frenados sucesivos, estando el veh:culo en
cargd, segun las modaiidades indicadas en el cuadro de abajo. El ensayo
s¢ efectia para cada uno de los dos frenos individuaimente, Si un freno
actia sobre dos 0 mas ruedas, serd suficiente realizar a este freno el
CRSAYO dc tipo L }

: - s Yy Y2 :
do los veiulos [Condiciones) © Kifh - | . :
L, .| 80% V Max. | 172V, 35 |10
S : <120 |- _
L, L; 80 % vlg:u 12V, | 45 [

En el que los simbolos tienen los giguientes significados:

¥ = Velocidad inicial, al principio del frenado.
V, = Velocidad al finaj del frenade.

. .. n= Ndmero de frenados.
. At = Duracién de un cicle de frenado; uempc transcurrido desde
el principio de un frenado hasta el principio del siguiente.

“1.5.1.2 ' Si las caracteristicas del vehiculo no permiten respetar ia
duracion prescrita para At, se podrd aumentar esta duracidn; en todo
case, s¢ deberd disponer, a ademis del tiempo necesario para el frenado
y la actleracidn del vehiculo, de cinco segundos por cada ciclo para la
cstabilizacion de fa velocidad V). b

[.5.1,3 Para estos ensayos, [a fuerza ejercida sobre el manéo debe :
ser regulada-de manera que se alcance. durante el primer frenado, una
desaceleracién media de Im/seg?. esta fuerza debe permanecer constante §
durante todos los frenados sucesivos. - :

1.5.1.4 Durante los frenados, el motor quedara embragade en la §
relacion de transmision mds elevada (con exclusion de fa sobremuitipli- |
cacién, «overdrive», etc.). 4

1.5.1.5 Durante la recuperacion después de un frenado, el cambio §
de velocidad deberd utilizarse de forma que se alcance la velocidad Vi '8
en el tiempo .mds corto posible (aoeieraczon mdxima perm:tlda por e\ ;
motor ¥y Ea caja).

FET 3 LR *—Méwr,’wm? -

1.5.2 Eficacia residual.-Al fsn&i;zar ¢l ensayo de tipo | (ensayo 3
descrﬂu en. el punto 1.5.0, del presente anexo), se mide en. las-
condiciones del ensayo del tipe 0 con motor desermbragado (las A
condiciones de temperatura pueden ser distintas) la eficacia residual del
dispositivo de frenados de servicio. Esta eficacia residual no debe str
inferior at 60 por 100 del valor registrado durante e ensayo de referencia
deserito en fos punlos 244,253y 26 3 respectivamente, del preseme
anexo,

2. Rendimiento de ios dnpos:twes de frenado

2.1 Prescnpcmnes generales refativas a los EnsSayos.

El ensayo del tipo 0 debe efectuarse para todos los vehiculo
2.1.2 En lo que concierne al ensayo del tipo O con motor embra
gado! debe efectuarse solameate con los dos frenos conjuniamente.
2.1.3 . Los ensayos con molor embray gado y desembragado de lfos
vehiculos con cambio automaitico, se efectuardn en las condicion
normialés de funcionamiento de esie dispositivo.
2.1.4 Disposiciones relativas a los ensayos de upo 0 con freno
expuestos al contacto con agua.

2.1.4.1 El ensayo de los frenos expuestos al contacto COM agua s¢ 3
Heva a cabo ¢n las mismas condiciones que las pruebas con frenos secos. -
Mo hay régulacién o modificacién del sistema de frenado, salvo el
mantaje del dispositivo que permite mojar los frenos. En el caso de
vehiculos de la catégoria Li.en los cuales los frenos de delante v detrds
pucden accionarse por separado, se cnsayara cada ﬁ'eno independiente-
mente.

2.1.4.2 El equipo de ensayo debe mo;ar Eos frenos de forma
continua durante cada recortido de cnsayo a una velocidad de caida del
agua de 15 I/h para cads frero. Dos frenos de discos montados en la
misma rucda se consideran como dos frenos,

S
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2.1.4.3- Paralos ﬁ'enos de discos parcial o lotalmente descubzerlos
- 1a cantidad de agua prevista debe proyectarse sobre el disco en rotacidn
de forma que se reparte uniformemente sobre la o las superﬁczes del
disco barridas por la o las pastillas de friccion,

2.14.3.1 Para los frenos de discos totalmente al descubierto, ckagua
debe proyectarse sobre ia o las superficies dei disco un cuarto de vuelta
" antes de fa 0 las pastillas de friccion,

2.1.4.3.2 Para los frenos de discos protegufos parciaimente, el agua
debe proyectarse sobre la o las superficies un cuarto de vuelta antes del
dtsposstavo de proteccion o del deflector.

El agua se proyécta sobre ia o las superfi cies del o de log
dascos en un chorro continuo cn direccion normal a la superficie del
disco por surtidores simples situados de ferma que se encocntran £n un
punio situado a dos tercios de la distancia medida a partir del borde

interior de la parte del disco bacrida por la o las pastillas de friccién

hasta ¢l borde exterior de esta parte (véase figura en el apéndice).
.2.1.4.4 Para los frenos de discos totalmente protegidos, el-agua se

debe provectar por 10§ dos lddos del dispositive de proteccitn o del

gcfgecwr en un punto y de una forma que corresponde 2 la descripecidn
e los

agua se proyecta up cuarto de vuelia antes del mencionado erificio,
.. X143 Enlos puntos.2.1.4.3 y 2.1.4.4.anteriores, si no es posibie
?m yectar ¢f agua ai sitic indicado a causa de la presencia de una parte
ija

del wehicalo, el agua se proyectard al sitic donde sea posible una |

‘proyeccian ininterrumpida y que-estd lo- més cerca posible de un cuano
de vuela def sitio indicado,

2.1.4.6 Para que los frenos estén lo suficientemnents hamedos, el [

vehiculo debe recorrer con el dispositivo de proyeccion del agua

"accionado, una distancia de al menos pn kilémetro a una velocidad de
_ ensayo a;ltcs de que s¢ accionen los frenos que son objeto del ensayo.

Para los frenos de tambor, 12 cantidad prescrita de agua
debe estar repartida de forma igualitaria en ambos lados del dispositivo
de frenado (es decir, la placa fija ¥ el tambor giratorio), por conductos

colocados de tal forma que se encuentren a dos tercios de la distancia -

_medida a partir dal. perzmetro extenor del tambor glratono hasta el cu'bo
de la rueda:

~ 2148 Bajoreserva de 135 prcscnpcmnes del punio amenor yde la

-exigencia que ningtin surtidor se encuentre 2 menos de 15° de un orificio
de ventilacion o de inspeccion sobre la placa fija, ¢l equipo de ensayo
de los frenos de tambor esté. dispuesto de forma que se obtenga la
aplicacién Optima ininterrumpida del agua. IO

22. Prescnpczones rciatwas a los ensayos de los vehiwles de la
calcgoria L. .

2.2.1 Velocidad de ensayo V 40 Km/h

"2.2.2 . Frenado con el frem posterzor solamente. La d:stam:la de

fmnado S debe sen o ]
~ Estando el conductor mio en el vehicuIO' - '.’

VZ
(com:spondseme auna. mmmen medla dc 2,1 m/segz)

8<—%s

;= Con el conductor y un pasalcm, si ci v:htcu!o estd prev;sm pam _'

¢l transporte de un pasajero
- V2
S —53 (compondzeme a una dmcelemcaon medaa de 2 9 m/mgz)

kS

2.2.3° 'Frmado con los deos frenos ccnjuntamcnle. estando el con-

ductor solo en el vehiculo. La distancia de frenado S debe sen
2 : '

$< 5

(conrspc_md_iﬁntc a una demicmmén media de 4,2 m/seg’)
224 Fuerza c}crcida sobre el mando.

- A-mano € 20 K
‘—Depedai‘(é{)

) 23 Prescnpc:ones refativas a los ensaycs de los vehiculos de la
categoria Ly |

23t Frenado de ensayo YV =40 Km/h
2.3.2 Frenade con los dos frenos con_gumamemc

2321 H ensayo se efectuard sucesivamente con el conductor solo
sobre ¢l vehiculo vacio y con el vehiculo n carga. .

'2.3.2.2 La-distancia de frenado S debe ser:
- Cuando se trate de un vehxcu!o con ruedas simétricas:
V2

i1Q

S< (com:spond:eme a una desaceleracidn media de 4,2 m/seg’).

parrafos 2,1.4.3.1 y 2.1.4.3.3 de! presenic anexo. En el caso de que .
el surtidor coincidiera con un orificio de ventilacion o de inspeccion, et

- Cuando se trate de un vehiculo con ruedas asxmetncas
VZ
160

Emend:endose que la distancia del frenado realizado con cada uno
de los frenos accionados aistadamente debe ser de

vZ
45

§$<

§<

233 Fuerza ejercida sobre el mando:

- A mano. < 20 kgfl L
-Depedai<40kgf ’ -
24 Prescripciones relativas a los ensayos de los vehiculos de la
cate; ona L
\;eiomdad de ensayo V.

14 1 i ‘'Ensayo con los dos frenos conjuntamente: 80 km/h.
2.4.1.2 Ensayo con un freno solamente: 69 km/h.
2.4.2- Ensayo con ¢l conductor solo sobre el "vehiculo.

C 242 5 Frenado con el freno delantero soiameme“

”ss

100

2.4 2. 2 Frcnado con el f'reno tmscro solamente

2
85—83- {mmdmteaumdﬁmeiumonmdmdcu m/segz}
2423 Frenado con los dos ﬁ'enos con}umameme:
v-
8< 150 (oom:spondlent: a una desaceleracion media de 5,8 mjsegz)

2.4 3 Ensayo con ei conductor y un pasajero sobre el vehiculo.
Frenado simultdneo con ambos Tenas.

Vz
130

244 Ensayo con el vehiculo totalmente cargado (ensayo de refe-
.rencia 1ipo i():

2.4.4.1 Cuando el vehiculo esté equipado de tal forma gue se pueda
frenar con cada uno de los frenos por separado, se ensaya el vehiculo con
cada une de los frenos, independienicmente, -utilizando la fuerza

§<

{correspondicnte 4 una desaceleracion media de 5 mfseg)

- ejercida sobre Jos mandos durante la prucba de tipe O, segin los puntos
24, 2 1

‘ sebre las dos ruedas con lpumameme. se ensaya el vehiculo solamente con

2.4.2.2 del presenie anexo.
2 Cuando el vehiculo estd equipado de un freno que actua

¢l freno actuando sobre las dos ruedas, utilizando la fuerza ejercida sobre
fos mandos durante la prugba de tipo 0, segin et punto 2.4.2.3 del
PrESCRIE ancxo.

2.4.4.3 Se registran las distancias de frcnado o las deceleraciones
medzas oo

-2.4.5 Fuerza ejercida sobre ef mando:

"-Amann s 20 kg, .
* ~ De pedal: <50kg.

5 Prescr;pczones relativas a los ensayos de los veiucqus de ia
catcgoria L

'2,5.1 Vetocidad de ensayo: V = 80 kmi/h,

2.5.2 Frenado con los dos frenos conjunitamente.

2521 El ensayo se efectuard sucesivamente con el conductor sdlo
sobre ¢l vehicuio vacio y con ¢! vehiculo en carga,

-2.5.2.2 La distancia dc frenado S debe sen

v

S (conespend:eme auna desaceﬁemclon mcdza de § m/scg*}

130

253 Ensayo con el vehtcuio totalmente cargada {prueba de refe-
rencia tipo 1)

- 2.5.3.1 Cuando et vehiculo estd equipado detal forma gue se pueda
frenar con cada uno de los dos frenos por separado, se ensaya ¢l vehiculo
con cada uno de los frenos independientemente, empleando las fuerzas

- cjercidas sobre los mandos durante la prueba de tipo 0. segun el punto

25. 2 del presenic anexo {vehiculo cargado).

2.53.2 Cuando el vehiculo estd equipado con un freno que actia
sobre todas las ruedas de forma conjunta, se ensaya el vehiculo
solamente con el freno que actiia sobre todas las ruedas, empleando las
fuerzas ejercidas sobre los mandos durante la prueba de tipo O segin las
condiciones prescritas en el punto 2.5.2 del presente anexo (vehiculo
cargada)

{correspondiente a una desace&eracmn media de 3.9 m/seg”)

(cmmpond;eme a una desaccleracma medxa de 3,9 m/&cgz) o

e

PE'E 4ot e L e



19324

Martes 9 junio 1992

BOE ndm. 1_38

§,5.3.3 Se registran las distancias de frenado o las deceleraciones
medias. )
2.5.4 Fuerza gjercida sobre el mando.

- A mano: £ 20 kef.
- De pedal: < 50 kgf,

2.6- Prescripciones relativas a los ensayos de los vehiculos de ia
categoria L

2.6.1 Velocidad de ensayo V = 80 Km/a("

2.6.2 Frenado con los frenos conjuntamente (freno delantero mas
freno )posienor o freno actuando sobre todas las ruedas simuitinea-
mented.

2.6.2.1 El ensayo se efectuard sucesivamenie con el conductor s¢lo
sobre el vehiculo vacip y con el vehiculo en carga. .

" 26221 La distancia de frenado $ debe ser:
V2 '
130

Entendiéndose que la distancia del frenado reslizado con cada uno

S<

(correspondiente a una desaceleracion nﬁcdia de 3 m/Segz)

ensayo de 40 kmy/h deber serz -
(conmpendtemt a una desaccleracion mediz de 1.9 my/seg?)

§ 5. ‘
2.6.3 Ensayo con el vehiculo totalmente cargado {ensayo de refe-

rencia tipo 1), -~ y e

Tt R “

. L

2.6.3.1 Cuando el vehiculo es1a equipado de tal forma que se pueda
frenar con cada uno de los dos frenos por separado, se ensayard el
vehiculo con cada uno de 1os frenos independientemente, empleando las -
fucrzas cjercidas sobre los mandos durante la prueba de tipo 0, segin el -

‘punto 2.6.2.2 del presente anexo (vehiculo cargado).

2.43.2 Cuando el vehiculo estd equipado con un freno que actia
sobre todas las ruedas junias sc ensayari ¢f vehiculo solamente con el
frenc que actia sobre todas la ruedas, usando las fuerzas ejercidas sobre
los mandos durante el ensayo de tipo 0, segin las condiciones prescritas
cn el punto 2.6.2.2 del presente anexo {vehiculo cargado).

26.3.3 Se registran las distancias de frenado o las deceleraciones _
medias.

2.6.4 El dispositivo de frenado de estacionamiento, incluso si esid
conbinado con uno de los otros dispositivos de frenado, debe poder
mantener detenido el vehiculo en carga sobre una pendiente, ascendenie
o descendente def 18 por 100, -

2.6.5 Fuerza cjercida sobre el mando:

.~ A mano: < 20 kgf.
~ De pedal {incluso si este mando acciona a la vez los frefios

3 : . " delantero sterior: € 50 kgf.
de los frenos accionades aisladamente a partir de una velocidad de | ¥ poster kel

2.7 Nivel de eficacia aleanzado con los frenos expuestos al contacto

. con agua. Las deceleraciones medias conseguidas con el o los frenos
. mojados 0.5 a | segundo después de que éstos hayan sido accionados,

deben ser, al menos, igual al 60 por 100 de las condiciones seguidas con

- ¢t ¢ los frenos secos cuando Ia misma fuerza se ejerce sobre el mando.

La fuerza- de mando utilizada que se aplica con la mdxima rapidez -

. pasible d?e ser equivalente a la necesaria para obtener una deceleracion

de 3 m/fs® con el o los frenos secos. En ningun momento, durante fa

() Los véhicsios de I i Lo cuya velocidad mixims «Vmdxs no excoda dé 30 ], prucba de los frenos mojados, debe soprepasar la deceleracion el 12
Kem/h deberdn cfecar el EWSTM Seloidad e 09 Vmdx e u_ -1 por 100 de la realizada con los frenos secos. g
e D ANEXO3 ' i
© %1 Apendice . £
o Método de moiado
SRR T plase

¢

" Punto de pulverizacién
(8 2/3 | del borde exterior}

s

Aguisro de putreriaacién

dikmetrs

Tuko de pulverizatiin
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s REGLAMENTO NUMERO 78

' ANEXO AL ACUERDO DE GINEBRA DE 20 DE MARZO DE 1958

E -‘:’ Prescr;pcrenes uniformes relativas 2 la homologacién de los vehiculos de
. Ia categoria L en lo que conc:eme al frenado

Enmienda 0!, con entrada en vigor el 22 de nowembre de 1990

Modificar el titulo como siguer «.. de los vehiculos de ia caiegcrla
5/ .

Adtadir una nota de pie de pagina redactada como sigue: «1/Segan Ia
L : definicion dada en la Resolucidén. de conjunte {(KR.E.3)
. (TRANSISCZ/WP29I78)»

En todo el texto, sustituir, «pesow por «masan,

7 En la lista de materias. Anexos, adadir’ «Anexo 4. Prcscnpc:ones
% . aplicables a los.vehiculos de las categorias Ly vy Lg, equipados con
. dispositivos antiblogueo.»
S Modificar el pirrafo 1.1 coma sigue: «l.1  El presente R
* se aplica al frenado de vehiculos motorizados de dos'e tres,
" tipos definidos en &l parrafo 2 que figura a cammuac:én.» .
Afadir el nuevo parrafe eségulentc* «l.2.3 Alos vehacnlos con una
masa- maxims supenor al kilogramos.» .
Modifi icar los pérrafos que fignran a continuacién como sigue:

«2.2.1 .. como s¢ define en la Resolucidn de conjunte (R.E.3), »
«2.22 masa maxima, como se define en el parrato 2.14» . -

* Afadir un nuevo pérrafo 2.2.5, redactado como sngu& «12,5 Dis-
- positivo de frenado de un tipo d:f'mme.» i

amento
s de los

AL

Los antiguos pérrafos 225 a 2.2.9 se convierten en los nuevos
oparrafos 2.2.6 a 2,210, respectivamente.

Pérraio 2.5. Snpr;mlr la frase: «La transmisidén puede ser mecamca
hidrdulica, neumatica, eléctrica o mixta.»

Modificar el parrafo 2.6 como sigue: «2.6 Por “freno”, los érganos
: del dispositive de frenado dande se ejercen las fuerzas que se opanen al
movimicnto del vehiculo”

Modificar ¢l pdrmafo 2. 8 ccmo s:gue «Por elementofs} de! dzspomwc

PRt

¥ de fremado™, uno o varios... R

Anadir un nuevo parrafo 2.9, redactaéo como sague e

«2.9 Por “sistema de frenado combinado™. ’ o \'

‘2.9.1  En el caso de vehiculos de las categcnas Liy L3, un sxstcma

... que permita al menos a dos frenos sobre ruedas diferentes ser acciona-

dos a la vez actuando sobre un solo mando. Este método de acciona-

- miento exige un mando independiente del -segundo djspesmvo de
frenado que no funciona méas gue sobre una sofa rueda. -

i 292 En ¢ caso de vehiculos de las categorias L; v Ls, -

dispositive de frenado gue funcione sobre todas las ruedas.

i P En ¢l ¢aso de vehiculos de la categoria Ly, un dispositivo de

= frenado que funcione al menos sobre la rueda delaniera y Ia rueda

' trasera. Un dispositive de frenado que funcione simuitineamente sobre

- la rueda trasera y sobre ia rueda del sidecar se consxderara. por | lo tanto,

{‘.z

"; como un freno-trasero.»

El antiguo pdrrafo 2.9 se convierte en el nuevo pirrafo 2.10.
: I\)ﬁccht‘ car e} nuevo parrafo 2. i02 _como sigue: &... (ﬁmcnon moné-
T tona), y...»
Afadir un nuevo parrafo 2.11, redactado como sngue «.11 Por
“velocidad mdxima por construccién”™ la_velocidad que et vehicule no
., puede sobrepasar, sobre terreno plano y iin influencia exterior fortuita,
- = teniendo en cuents l1as limitaciones especiales eventualmente impuestas
" a la concepcidn y a la construccidn del vehiculoy
Ef antiguo parrafo 2.10 pasa a ser-el nuevo parrafo 2.12.
Afiadir un nuevo pdrrato o 2.13, redactado como sigue: «2.13 Por
. “*vehiculo ¢n vacio’, el vehiculo sélo, tal como se ha presentado para los
* ensayos, asi como el conductor sdlo ¥ todo equipo o mstrumentacmn
. necesarios para los ensayos.» -
. El antiguo parrafo 2.11 se convierte en el nuevo parrafo 214,
Asadir un nuevo pdrrafo 2.15, redactadoe como sigue: «2,15 Por
.. “freno(s} mojado(s), un(los) frenc;(s) que hafn) sufrido el tratamiento
T prcwsto en el parrafo 1.3 del anéxo 3 del presente Reglamento.»
- .. Modificar e| parrafo 4.2 como sigue:
§ «Cada homologacién <onlleva la . atribucion de un ndmero de
homologacién en el que las des primeras cifras (actualmente Ol
. correspondicente a la serie de enmiendas 01 entrada en vigor el 22 de
~ novicmbre de 1990) indican la seric de enmiendas correspondiente a las
‘. mas reeientes moedificaciones téonicas de” importancia aportadas al
. “ Reglamento en la fecha de 1a expedicién de 1a homologacion.
Una misma Parte Contratante no puede atribuir este nimero a..»
- Modificar el titulo del pirrafo 5.1.2.2 como sigue: «5.1.2.2 Frenado
- de secorro (si el vehiculo estd equipado)»
: Modificar el titulo del pdrrafo 5.1.2.3 como sigue: «5.1.2.3 Frenada
..~ de estacionamiento {si el vehiculo estd equipado).»
; Suprimir el pdrrafo 5.2 y renumerar 5.2 ef parrafe 5.3,

o

U -

Modificar el nuevo parrafo 5.2.1 como sigue:

«3.2.]1 Todo vehiculo de las categorias Ly y Ly debe estar equipado
con dos dispositivos de frenado de servicio, con mandos y tansmisiones
independientes, unc actuando al menos sobre la rueda delantera y el
otro al menos sobre 1a rueda trasera.

5211 Losdos dzsposnwos de frenado de servicio pueden tener un
freno comin en la_medida que ¢l fallo de unc de ellos no fenga
incidencia en la eficacia del otro. Algunas piezas como ¢l freno
_propiamente dicho, los cilindros de freno y sus pistones (exceptuando
tas juntas), las varillas de empuje y los conjuntos de levas de frenos, no
se consideran expuesios a la rotura si tienen las dimensiones suficientes,
acceso ficil para el mantenimientc ¥ que posean caracteristicas de
sepuridad su wlemes.

5.2.1.2 Un freno de estacionamiento no es obligatorio.»

Sustituir los pdrrafos numerados 5.2.3 a 5.2.5 {antiguos parrafos 5.3.3
"a 5.3.5) por los nuevos parrafos 5.2.3 a 5.2.8. redactados como sigue:

«5.2.3 Todeo vehiculo de las categorias Ly y Ly debe estar equipado:

5.23.1 Sea con dos dispositivos independientes de frenado de
serv:cm que, simultdneamente, accionen los frenos sobre todas las

5 2 3.2 Sea con un dispositivo de frenado de servicio que accione
los frenos sobre todas fas ruedas y un dispositivo de frenado de socorro
‘que puede ser el frend de estacionamiento.

"$.2.4 Por otra parte, todo vehiculo de la categoria Ls debe estar
equtpada €en un dasposmvo de frenado de estacionamienio que actiie
sobre la(s) rueda(s) de un eje al menos. El dispositivo de fremado de
‘estacionamiento, gue puede ser uno de los dos d:spositlvos previsms en
‘el parrafo 5.2.3.1 anterior debe ser independiente del disposmvn que.
actiie.sobre el{los) otrols) eie(s).

5.2.5 Los dispositives de frenado deben actuar sobre superficies de
frenado fljadas permanentemente a las ruedas de manera rigida o por
medio de piezas no susceptibles de fallo.

'5.2.6 Las partes de todos los dispesitivos de frenado ﬁjadas a los
- vehiculos deben estarlo sélidamente, con el fin de evitar todo fallo del
dispositivo de¢ frenado en utilizacién normal.

§.2.7 Los dispositivos de frenado deben funcmnar libremente
cuands estén engrasados y regulados correctamente.

52.7.1 El desgaste cie los” frenos debe’ poder ser compensado
facilmente mediante un sistema de compensacion manual o automatico
del desgaste. Debe ser nosible ajustar los frenos hasta que las guarnicio-
‘fies deban ser Susmwdas sin perjudicar la eficacia del frenado.

5272 El mando ¥ los clementos de transmisién de los’ frenos
deben poscer una reserva de-caryera tal que, en caso de calentamiento
de los fp tenos y de desgaste maximo de las guarniciones sea posible frenar
et' cazmente sin que sea necesario un reglaje inmediato.

7.3 Si estin correctamente regulados, los elementos del disposi-
"tive-de frenado al ser accionados no deben entrar en CORtacto con otras
pafies que no sean las previstas. -

" 5.2.8 En el caso de dispositivos de frenado con iransmision
hidraulica, el recipiente que contiene el liquido de frenos debe estar
mnccb;do y construido-de forma que el nivel del liquido de frenos pueda
_ser conimlado facaimcm.-: »

—

- Mcdificar el parrafo 8§ como sigue:

«8. Conformidad de la produccién.

8.t El vehiculo (dispositivo} homologade en aplicacion del pre-
sente-Reglamento debe ser fabricado de manera que sea conforme con
¢l tipo homologado cumpliendo las preseripciones del parrafo 5 anterior,

8.2 Con el fin de verificar que las condiciones enunciadas en el
pirrafo 8.1 son satisfechas se deben efectuar controles de fa produccion
apropiados.

8.3 El poscedor de 1a homologacion estd especiaimente encargado:

“8.31 De velar por la existencia de procedimientos de control eficaz
de la calidad de los producios. :

8.3.2. De tener acceso al equipo de control necesario para el control
‘de.la conformidad de cada tipo homologado.

8.33 De velar por que los datos correspondientes a los resaltados
de chsayos sean registrados y que los documentos anexos sean manteni-
dos a disposicién durante un periodo de tiempo establecido de acuerdo
con el servicio administrativo,

8.3.4 De analizar los resultados de cada tipo de ensayo, con el fin

de ¢ontrolar y asegurar la constancia de las caracteristicas del producto,
1emeado en cuenta las variaciones admisibles en fabricacion industrial, -
»  8.3.5. De actuar de tal manera que pars cada tipo de producto, al.
menos los ensavos prescritos en los anexos 3y 4 del presente
Reglamento, sean efectuados.
- 8.3.6. De actuar de tl manera aue toda recogida de muesiras o
probetas gue ponga en evidencia la no conformidad con el tipo de
ensaye considerado sea seguida de una nueva recogida de muestras y de
un nueva ensayo. Se tomardn todas las disposiciones necesarias para
restablecer la conformidad de ia produccién correspondiente,

L
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7"“;‘- 8. 4 Las autoridades competentes que han concedido la homeologa- Namero de relaciones ¥ su desmultiplicacion ...
' cién podrén verificar en todo momenta los métedos de control de Refacion det puente del ¢je propuisor ... "
conformidad aplicados en cada unidad de produccidn. Dimensiones de 108 NCUMANLOS . wrv oo visrerrcccesssasaarnresrns
‘$.4.1Durante cada inspeccion fos registros de ensayos y de segui- 5.4  Dhispositivo de frenado:
micnio de la produccién deben ser comunicados al inspector, M ; ;
et ; : . arcaés) y tipols) de los forros o pastillas ...eecccnnc e
842" El inspector podrd seleccionar al azar muesiras que serdn me(s)) B sg?\’i(}:iu (delante. de:rgs_ cambimade) 37T
- cnsayadas en el laboratorio del fabricante. El nimero minimo de Freno de socorro, de estacionamicnto {si existen en ol
muestras podrd ser determinade en funcion de los resultados de los vehiculo} (2}
preptos controles del fabricante. Otros disositivos (d:sposmvo amabioqueo etc) i

- 8.4.3 Cuando ¢l nivel de calidad no parezea satisfactorio o cuando
e ©oparcIca necesario verificar 1a validez de los ensayos efectuados como 6. Servicio técnico encargado de los ensayos de homologacion .
- aplicacién del parrafo 8.4.2, el inspector debe recoger muestras que serdn 7. Fecha dch acta de ensayo
enviadas al senucso técnico gue hava efecluado los ensayos de homolo- 8. Nuamero del acta de cnsayo

9

gacion. . Motivo de la cxtension de la homangﬂc:on (en caso necesarm)
. 844 las autondades compeienles podran efecwar 10005 LOS BN | et e pee et sber e et te et ntemen
Y03 prcscrtios en ¢l presente Reglamento, 10. Otras observaciones {en Ca50 Necesario) (ccnducc:on aderechaoa

4.5 Normalmente las autoridades competentes auterizan una |. izquicrda) ... .
inspeecion cada dos afios. Si, en ¢l curso de una de cstas inspecciones. | 11, Lugar ...

sc-consiataran resultados negativos, la-autoridad competente velard para | 12, Fecha ...
que todas las disposicioncs nccesarias sean tomadas para restablecer 1o | (3, Firma ..,

-

mis ripidamente POSlbe la conformidad de la pr OdU’Cinﬂ » .. | l4. Scadjuntaala presente comunicacion 1a lista de los componentes
C Co- que conslilsyen los documentos de homologacidn, que pueden ser -
Adadir un nucve. pérrafo 9; redactado como sigue: S obicnidos mediante solicitud presentada at Sevicio Administrative -
«9. " Disposiciones transitorias: ) - : ~ quc ha conccd:do fa homaelogacidn.» ?
9.1 A comtar desde la fecha de entrada en vigor de la serie 02 de | ———— .

cnnmendas al presente Reglamento, ninguna Parte Coniratante que lo 1 Mamere distintivo del PRis Qu hau,m.,,da,wmdldo,dmwm,m13hom
- aplique podra rechazar una solicitud de homologacion presentada segiin | <ién (ver fas disposiciones dof Reglamento relativas a la homologacic )
los \érminos de! presente Reglamento modificado por la serie 01 de 3 Rayar fas menciones que 1o o apiiquen.
- enmicndas] A solicitud: del constructor,- las Partes Contratanies que )
aplican este Reglamento podrin acordar Ia aplicacion de las menciona- . - .
das cnmicndas antes de 1a fecha oficial de su entrada en vigor. Modificar el anexo 2 como sigue:
%2 Tras un pericdo de veinlicuatro meses después de la fecha ANEXO 2
[ .. -uficial de entrada en vigor mencionada en ¢l pirrafo. 9.1 anterior, las «
Y3 " Partes Contratantes que apliquen el presente Reglamenio no c:mcederan
] homoiegacmn mis que si el tipo-de vehiculo satisface las prescripcio-
-m:s det presenie’ Reglamento modificado por la série 01 de enmiendas.

. Ejemplo de marcas de homologacion

o " .7 *93 Las homologaciones concedidas antes de expirar el plazo' de | . MobELo A
" veinticualro meses a-partir de 1z fecha oficial de entrada en vigor cesaran . o
de ser vilidas cuarema y ocho meses después de la fecha de entrada en {Yer pdrraje 4.4 def presente Reglamenta)
vigor mencionada en ¢l pdrrafo 9.1, a menos que 1a Parte Contratante,
L que-ha concedido Ia humologacion, mforme a Ias otras Partes Contratan-

-

i tes- que aplican ¢t presente Reglamento, que el lipo de vehiculo -~ . :
Lt C wlggndoiogad? sausfa‘e}cE Eés prescnpgzanes del presente Rx:glamcnm modi-
: - ficado por.la serie e cnmiendas. I
: 94 Las rrroiogac:ones ccncedsdﬁs para vehiculos de la catego- | H I § I78R 0'1243 9

“ria L conforme a a serie 05 de enmiendas al Reglamento némero 13 tu fmm
-seguirdn. siendo consideradas como equivalentes a las homelogaciones :
s - concedidas segin el fexto inicial del presente Reglamenton -
- Los antiguos parrafos 9 a 11 se convierten en los nuevos parrafos 10 La marca de hamologacmn anterior fijada sobre un vehiculo, indi

“af2. : oL o R . gee <l tipe de este vehiculo ha sido homologade en Espana (E 9) en Id
S T T U . que se refiere al dispositivo ‘de frenado, en aplicacién del Reglamento}
namero. 78, bajo el namero de hemologacaon 012439, Las dos primeras?

Modificar el anexo-1 como sigue: - - .. 1 cifras dol niimero significan que el Reglamento nimero 78 comprendie:]
: Ka fa scrie 01 de enm:endas en la fecha en que se cnnced:o
«ANEXO 1 emotogacion. ’

[Fbrmato maximo: A4 (210 x 297 mm)}
) . . MopeLo B

COMUNiGACION_DE {Vér pdr}afa 4.5 del presente Reglamento}

o o W Rimimisainy | T -, i 78‘01 2439
. ) il - 3}40 001628

Aszzmo 2/: Concesitn de una homologamon extension de homologa-

. cion, denegacion de homologacién, retirada de homologacion, cese | —
C definitivo de la produccion de un lipo de vehiculo de la categoria L en La marca de homologacién dnterior, fijada sobre un vehiculo indi
L lo que se refiere al frenado, en aplicacion del Reglamento numero 78. | que cl tipo de cste vehiculo ha sido homologado en Espaia (E 9 e

Y Y T Ty

aplicacion de los Reglamentos ndmeres 78 y 40 */. Las dos prsmer

o Nimero de homologacion: ......... Nimero de exignsmn ---------- cifras de homologacion significan que en las fechas de concesion de las:
o 1. Marca de fdbrica o comercial del vehiculo vl homologaciones respectivas el Reﬁgxmenw nimero 78 incluia la serie (17
2. Designacion del tipo de vehiculo por el construcior d¢ cnmicndas micntras que ¢l Reglamento nimero 40 c—:x:si:a_cn

3. Nombre y direccion del CORSITUCIOr v forma original»

" 4, WNombre y direccion de su representante (en caso necesario) .

e 5. Breve desCripliont i ceecccsissn et bt s s et a e ¥ Esle mimero no s da maEs-Qec a Hiule de cjemplo.
5.} Vehiculo: ‘ '
- Categoria del vehiculo ) oo r e eeeees st ere e . . ANEXO 3
K © Masa mixima del vehiculo ... Modificar ¢l parrafo 1.1.1 como sigue:
5.2 "Motor: o "« .. velocidad inicial. sea por el tiempo de respucsta del .
5.3 Transmision: ] . dispositivo y por la deceleracién media desarrolada.s

\
P AR
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Modificar ¢l pdrrafo 1.2 como sigue {versidn inglesa solamentc)
«1.2 ... conducted under the following conditions.»
Modificar Jos pdrrafos 1.2.1 a 1.2.4 como siguer

«1.2.1 La masa del vehiculo debe ser conforme a las prescripciones
fijadas para cada tipo de ensayo y debe ser indicada en el acta de ensayo.
1.2.2 Los ensayos debe ser efectuados a la velocidad v segin las
modalidades fijadas para™cada lipo de ensayo; si la velocidad méxima
del vehiculo no es conforme a la velocidad prescrita, los ensayos son

‘efectuados segin las otras modalidades especiales previstas.

1.2.3 La eficacia prescrita debe ser obienida sin que la(s) ruedals)
se blogquee{n), sin gue ¢l vehiculo se desvie de su trayectoria y sin
vibraciones anormales. ) . .

1.2.4 Duranie los ensayos, Ia fuerza ejercida sobre el mando para
obtener la eficacia prescrita no debe sobrepasar el valor méximo fijado
para la categoria del vehiculow ’

Suprimir los antiguos pdrvafos 1.2.5 a_1.28.

Sustituir los antiguos &:arrafos 1.3 a2 2.7 por los nuevos parrafos 1.3,
L4, 1.5, 1.6 y 2, redactados como sigue: ]

«L.3 “Condiciones de énsaye. _ ‘ ] 7

1.3.1" Los ensayos del freno de servicio deben ser efectuados en las
condiciones siguientes: - - oo o0 G o0 0 0 i

LLLE Al Comiénzo del ensayo © de la serie de ensayos, los
neunyiticos deben estar frios y & la presion de inflado prescrita para la
carga efec:ivameme soportada por las_ niec_!as cuando el vehiculo estd

. #elmido. : -

“ 1,412 Paralos en"say'c;s en carga, ef peso debe estar sepamdo en ¢l
1.3.1.3 Para todos los ensayos del tipo 0, los frenos deben estar
frios; uni frenio se considerard que estéd frio cuande la temperatura del

.vehiculo conforme a las prescripciones del constructor.

~ disco_o del exterior del tambor sea inferior a 100°C.

" de las categorias L3, Ly y Ls :

1.3.1.4 El conductor debe estar sentado sobre ¢l sillin en posicién
d{; conduccion normal ¥ debe conservar la misma posicién durante todo
el ensayo, -y . .

1.3.1.5 Eldrea de ensayo debe ser plana, seca’y presentar una buena
adherencia. : - :

1.3.1.6 Los ensayos deben ser efectuados en la ausencia de viento
que pueda influir en los resultados.

1.4 Ensayo de tipo-0 (frenado de servicio) :

1.4.1 Generalidades: Los limites previstos para la eficacia del freno
de servicio deben ser aquellos previstos mas adelante para cada categoria
de-vchiculo. . . T SRR

1.4.2° Ensayo de tipo 0 con el motor desembragado: El ensayo debe
ser realizado a la velocidad prescrita para la categoria a la que pertenezca
el vehiculo, permitiéndose ciertas tolerancias en las cifras previstas. En
el caso de vehiculos en los que los dos frenos de servicio puedan ser
accionados separadamente, los dispositivos de frenado deben ser ensaya-

" dos separadamente. —

Cada dispositivo de frenado de cada categoria de vehiculo debe

aleanzar la eficacia minima.-

1.42.1" Si el vehiculo estd equipado con uma caja de cambios de-
mando manual o con una transmision avtomatica con caja de cambios -

desacoplable, los ensayos deber ser realizados cuando la caja de cambios
no esté actuando y/o cuando el motor esté desacoplado de ia transmi-

sion por desembragado o por otro medio. - )
£.4.2.2 S el vehiculo estd equipado con otro tipo de transmision

automiitica, los ensayos deben seguir el-método de operacién normal.

1.4.3  Ensayo del tipo 0 con-el motor embragado para los vehiculos

Los ensayos se realizan en vacio v a diversas velocidades, siendo 1a

' mas baja igual ai 30 por 100 de la velocidad mdxima del vehiculo y la

" accionados se

mds clevada igoal al B0 por 100 sin sobrepasar sin embargo los 160
kitomelros/hora, . .. o . .l . o7 i

Los valores de eficacia maxima asi como el comporiamiento el
vehiculo deben ser medidos y hechos constar en ¢! acta de ensayo.

En ¢l caso en que dos dispositivos de frenado de Servicio puedan ser
: radamente, esios dos dispositivos deben ser ensayados
juntos ¥ simultdncamente, con ef vehiculo en vacio.

) Ensayo de tipo { con el motor desembragado v los frencs
mojados: Este ensayo (exceptuando la derogacion prevista en el parrafo
1.5.1 que figura a continuadcion) debe ser realizado sobre los vehiculos
de las categorias Ly, Ly, L3 v 'Ly, El procedimiento de ensayo es el mismo
que el del ensayo de tipo 0 coa motor desembragado, afadiende las
prescripciones gue se refierers al mojado de los frenos que figuran en €l
parrafo 1.5 del presente anexo. - . :

. L5 Ppcscripéiones especiales coticernientes a 168 ensayos con los
frenos mojados. ~ -

1.5.1  Frénos protegidos: $i los frenos son de tipo cldsico de tambor,
o de tipo de disco completamente protegidos, no es necesario someler
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al vehiculo a esta serie de ensayos d¢ tipo 0, puesto que estos tipos de

-freno no se mojan en utilizacion normal.

[.5.2 Los cnsayos que se realicen sobre los frenos mojados deben
cfectuarse en fas mismas condiciones que los ensayos efectuados con
frenos secos. . . .

El dispositive de frenade no debe sufrir ningin reglaje ni ninguna
fr‘rmcli!'u:zu:i(m que no sea la instalacion del equipo para el mojado de los

Tenos. )

1.5.3 Durante cada ensayo, cada freno debe ser mojado de una
manera continua, con un caudal de 15 I/h. Si una rueda estd eguipada
can dos discos de freno, cada disco debe considerarse como un freno.

1.5.4 _En los discos de freno desprovistos de proteccion o parcial-
mente protegidos, la cantidad de agua prescrita debe ser proyectada
sobre el disco en movimiento de tal forma que sea igualmente repartida

" sobre la(s) superficie(s) de rozamiento del disco con la(s) pastitla(s).
En los discos de freno totalmente desprovistos de protec-.

1.5.4.1
ciom, ef agua debe ser proyectada sobre la(s) superficie(s) de frenado de
disco, 45° delante de la(s) pastilla(s). ) :

1.5.4.2 En Jos discos de freno parcialmente protegidos, <l aguz debe
rxe:;I proyectada sobre la(s) superficie(s) del disco 43° antes del deflector
a def carter. - .

1.5.4.3 El agua debe ser proyectada sobre la(s) superficie(s) de
frenado del {de los) disco(s} en un chorro continuo perpendicularmente
a la superficie del disco, por medio de pasos calibrades con un solo
surtider cplocados frente al primer tercio interno de la superficic de
rozamniento del disco con fa(s) pastilla(s) (ver esquema en el apéndice}.

1.5.5 . En él caso de discos de freno enteramente protegidos, si las

_disposiciones del parrafo 1.5.1 anterior no son aplicables, el agua debe

ser proyectada desde una y otra parte del deflector o del carter en un
punio y segin las modatidades correspondientes a las preseripciones de
los puntgs 1.5.4.1 v 1.5.4.3 del presente anexo. Si el paso calibrado se
encontrase enfrente de una ranura de ventilacidn o de un agujero de

- inspeccion, ef agua debe ser proveciada un cuarto de vuelta antes de la

mencionada abertura. ) ; ]
- 1.5.6 Enloscasos en que, segun [os pdrrafos 1.5.3 y | 5.4 anteriores,

no sea posible proyectar ¢l agua sefun ias modalidades previstas a causa
de la presencia de una parte ?{ja def vehiculo, el agua debe ser proyectada
hacia el primer punto donde sea posible realizar una proyeccién
ininterrumpida, inciuso si este punto se encuenira A mids de 45° antes de
la{s} pastilla(s}. )

1.5.7 En los frenas de tambor, si las disposiciones del parrafo 1.5.1

.anterior no son apiicables, la cantidad prescrita de agua debe ser

proyectada igualmente de cada lado det dispositivo de frenado {es decir
sabre el plato fijo y el tambor rotativo) por medio de surtidores
colocados a dos tercios de la distancia definida a partir de la circunferen-
cia exterior del tambor rotativo hasta el buie de la rueda.

1.5.8 Bajo reserva de las disposiciones del punto anierior y de ia
prescripeién segin la cual ningln surtidor debe encontrarse a menos
de 15° o enfrente de una ranura de ventilacion o de un taladro de
inspeccion sobre el plato fijo del tambor, la instalacién del mojado de
los- tambores de frenos debe ser colocada de manera que permiia la
mejor proyeccion ininterrumpida de agua. : :

1.5.8 Con el fin de asegurar ¢l mojado correcto det {de los) freno(s),
¢l vehiculo debe ser conducido inmediatamente antes.del comienzo de
ta seric de cnsayos. :

- mientras que el equipe de mojado funcione continuamente como
se prescribe on el presente anexo. L
~ a la velocidad de ensavo prescrita. = : :
- sin hacer funcionar el{los) freno(s) que deba(n) ser ensayado(s).

= sobre una distancia de al menos 300 m hasta el punto donde el
_ensayo deba ser efectuado. - - S

1.6 Ensayo de tipo I {ensave ide pérdida eficacia).
1.6.1 Disposiciones espéciales: -
1.6.1.1 El freno de servicio de todos los vehiculos de la categoria

.L;. L4 Ls. debe ser ensayado efectuando un cierto niimero de frenadas

sucesivas, estando ¢l vehiculo cargado, segun las modalidades indicadas
cn la tabla del parrafo 2 a continuacidn,

Parz los vehiculos equipados con un sistema de frenado combinado,
basiard con somcter a este dispositivo de frenado de servicio al ensayo
de tipo L .

1.6.1.2 El ensayo de tipo T es efectuado en tres partes.

1.6.1.2.1. Un solo ensayo de tipo { segan las prescripciones de los
parrafos 2.1.2 0 2.2.2.1 del presenic anexo.

1.6.1.2.2  Una scrie de dicz frénadas repetidas, efectuadas conforme
a las prescripciones def parrafo 1.6.2 a continuacion.

1.6.1.2.3 Un solo ensayp de tipe 0, efectuado en las mismas
condiciones { y en particular ejerciendo una fuerza sobre et mando ian
consiante como sea posible, cuvo valor medio ro seg superior a la fuerza
media efectivamente utilizada en el pdrrafo 1.6.1.2.1 anterior) que las
uttijzadas para ¢f ensayo del punto 1.6.1.2.1 anterior, en cuanto sea
posible tras la finalizacion del ensayo especificado en el punto 1.6.1.2.2
anterior, pero, on todos los casos, deniro del. minuto siguiente.

il
i
i
b
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1.6.2 Condiciones de ensayo.

1.6.2.1 El vehiculo y el{los} frenofs) a ensayar deben estar practica-
mente secos ¥ el{los) freno(s) debe(n) estar fifos; un freno se considera
que estd frio cuando fa temperatura del disco o del exterior del tambor
sea inferior a 100 °C,

[.6.2.2 La velocidad inicial de ensayo debe ser;

1.6.22.1  Para el ensayo del (de los) freno(s) delantero{s), la menos
clevada de las dos velocidades siguientes: 70 por 100 de Ia velocidad
maxima del vehiculo v 100 km/h.

1.6.2.22 Para el ensayo del (de los) {renofs) \rasero(s) la menos
clevada de las dos velocidades siguientes:; 70 por 100 de la velocidad
maxima del vehiculo ¥ 80 km/h.

1.6.22.3 Para ¢l ensayo de un sisiema de frenado combinado, la
menos clevada de las dos velocidades si%:.aiemes: 70 por 100 de la
velocidad maxima del vehiculo y 100 kmy/h. S

1.6,2.3 Ladistancia entre el comienzo de una frenada y el comienzo
de la sizguiente debe ser de 1000 metros.
- 1624 La
COmOo sigue:

1.6.2.4.1 Si el vehiculo ‘estd equipado con una caja de cambios con
. mando manual o una lransmision automdtica con caja-de cambios
desacoplable, la relacion del cambio més elevada, que permita alcanzar
la velocidad de ensayo inicial, débe ser insertada durante las frenadas.
Si la velocidad del vehiculo bajase hasta el 50 por 100 de la velocidad
tnicial de ensayo, el motor debe ser desernbragado. S
. 16242 5i el vehiculo estd equipado con una transmisiéa entera.
mente automatica, ¢l ensayo debe ser efectuado en las condiciones de
funcionamiento normal del sisterna, ’ T R
Para la preparacion del ensayo, debe utilizarse la relacion adecuada

a Ia velocidad inicial de ensayo. . - . : : -

1.6.2.5 Después de cada frenada, el vehiculo debe ser sometido
inmediziamenie a fa aceleracion mixima para alcanzar la velocidad
inicial dc ensayo y mantenerse a esta velocidad hasta el comienzo de la
frenada siguiente. Si procede, al vehiculo se le puede dar Ia vuelia.en iz
pista de ensayo antes de la aceleracién. . : :

1.6.26 La fuerza aplicada sobre ¢l mando debe ser regulada de
mancera que se Mantenga fa mendr gde lds dos deceleraciones siguientes:
Una deceleracidn media de 3 m/s° o la deceleracién maxima gue se
pucda obiener con este freno en la Frimera frenada: Esta fuerza debe
permanecer constante durante todas las frenadas sucesivas prescriias en
¢f punto 1.6.1.2.2 anterior, ’ i ’ :

'1.6.3 Eficacia residual: Al final del ensaye de tipo 1, 1a eficacia
residual del freno de servicio debe ser medida en las mismas condiciones
(y en particular ejerciendo una fyerza sobre el mando tan constanie
como sea posible cuyo valor medio no sea superior a la fuerza media

“efectivamente utilizada) que durante el ensayo de tipo 0 con el motor
descmbragado (sin embargo serdé posible que haya diferencias de
temperatura}, : Lo T
Esta eficacia residual no debesers - - - "% oL 00
~ 5i 5¢ expresa mediante una deceleracion, inferior at 60 por 100 de
la deceleracion obtenida duranie el ensayo de tipo 0, 0; -
- si se expresa en distancia de parada, superior a la distancia &
parada calculada con la formula siguiente: o

-8, £ 1,67°8, -0,67 aV
donde. . . RN .
S, = Distancia de parada obtenida durante el ensayo de tipo 0,
§; = {[});stancna de parada registrada en el ensayo de eficacia residual,
am= : :

V=Lla velocidad inicial al comienzo de la frenada segin Ia
definicién del ;_)érrafo 211 6 2.2.1 del presente anexo.

2. Eficacia de los dispositivos de frenado

1, Prescripciones' referentes a los ensayos de los vehiculos cu)-;us
dispositivos de frenado no actier sobre la(s) rueda(s) del gje delantero
o det eje trasero. :

2.1.1 Velocidad de ensaye V =40 km/h* para las categorias L
. - .y L, .
V = 60 km/h* para las categorias L,,
. ' Lyy L RN
- 2.1.2  Eficacia del frenado con un vehiculo cargado.
Para el ensayo de eficacia residual del tipo I (vehiculo de la categorias
Ly, L,y Ls) serd necesario consignar en el acta los valores obtenidos para

la distancia de frenado, deccleracion inedia plenamente desarrollada, y
la fuerza aplicada sobre el mando. i '

caja de cambios yfo el gmbrague deben ser. yti!izados 3

2.1.2.1 Frenado con ¢l frene delantero solamente:
L S<01-V+Vy90 34
L, 501 V+V/70 2.7
L; SSG.[-V+VE/II5 4.4
Ly 5< 01 V+ V95 3.6
Lg § <0 V+VHIS 29

2.1.2.2 Frenado con ¢l freno trasero sclamente:

Dhstancia de frenadoiS) Deceieracion media plenamenic

Catcgoria

{en metros) desarrollada correspondienie (en m/s<)
L, '$<01-Vs+Vy10 2,7
L, $<01-V+VyI0 2,7
Ly 85 0.1-V+VYT5 29
L, S<O1-V+Vy9s 36
| TS0V VIS 29

_ + - Los vehiculos de las catogorias Ly y L2 cuya velocidad mdxima (Ymax) sea inferior a 43

“kmy/h y los vehiculos do las calcgorias L3. Ly ¥ Ls cuya velocidad midxima sea inferior a 67 kin/h
doben sor ensayados a una velocidad igual 2 89 Ymax.

= Si estos velorcs roforenics 2 un solo dispositivo de

dos debido 2 uad adh ia limitada. sc sustituirin los valores siguicnics para un ensayo con

,‘vchiculezcargado y utilizando los dos frenos 8 la vez Ly, 44 mjs?; 13 58 mysh by

- 5,0 mjes, [

frenado no pucden ser alcanza-

V213 Eficacia det frenado en vacio.
- Mo es obiigatorio proceder a un ensayo con ¢l conductor sdlo si se

‘I puede demostrar apovandola con cifras, que el reparto de la masa entre

las ruedas equipadas con frenos es tal que cada uno de los dispositivos
de frenado pcrmitf una deceleracion media plenamente desarroiiada de
"al ménos 2,5 m/s* o una distancia de frenado § < 0,1 - V'+ V7/65.

.2:2 Disposiciones relativas al ensayo de vehiculos en los que (al
menos) uno de los dispositivos de frenado es un dispositivo combinado. ¥

En ¢l ensayo de eficacia residual def tipo [ (vehiculos de la calegorias
Ly, L, ¥ Lg) se deben consignar en ¢l acta de ensayoe los valores de
cilzcacm registrados en o que se refiere a la distancia de frenado, la §
deceleracién media plenamente desarroliada y 1a fuerza aplicada sobre |
¢l mando. :

221 Velocvidad de ensayo V =40 km/h* para las categorias L,

Y .
V = 60 Kn/he
Ly L,

+  Los vehiculos de tas categorias L} y 13 cuya vetocidad maxima (Vmax) sea inferior a 45

para las categorias L, .

| km/hy los vehiculos de las categorias L 3. g ¥ Ls cuya velocidad maxima sea inferiora 67 km/h 3§

_deben ser ensayados a una velocidad igual & 0.9 Vmax.

1222 El vehiculo debe ser ensayado en vacio y en carga.

- 2.2.2.1 Frenado con el dispositivo combinado solamente:

Cugorie | OPGR TS| cenerohaan comespendiane o0 %) 3
Lo L, | $<01-V+VYILS. 44
Ly $<01-VsVvii3 5.1
- Ly S <€0,1-V+Vy140 5.4
[ I S < 0,1 V+V¥Y130 50

3222 Fsenédo con el segundo dispositive de frenado de servicio A
o ¢l dispositivo de frenado de socorro, para todas las categorias:

* -La distancia de frenado debe ser la siguiente:

S<801-V+ V2i65 fequivglenie a una deceleracion media plena- %
. mente desarroliada de 2.5 m/s"). e

2.3 Eficacia del freno de dstacionamiento {si existé).

E! freno de estacionamiento, incluso si estd combinado con uno de ©
.los.otros dispositivos de frenade, debe permitir inmovilizar al vehiculo |
cargado en una cuesta o pendiente del 18 por 100.

‘2.4 Fuerza ejercida sobre los mandos de freno de servicio:

- Mando manual < 200 N

Mando al pic <350 N (L, L, LyvyLy
<50 N @y -
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~* Mando del freno de estacionamiento {si existe)

Mande manual < 400 N .
Mando al pie” < 500 N - - .

aplicacion de Ja fuerza se sitiia a 50 mm de Ia extremidad de [a palanca.
. 2.5 Valores de eficacia (minimos y maximos) a conseguir con los
i« [frenos mojados. : - ) ]
7251 La deceleracion - media prescrita con unflos) freno(s)
mojado(s), medio segundo ¢ un segundo después de haber accionado

En las palancas de freno manuales se supone que ¢l punto de

' .
el(los) freno(s), debe ser igual, al menos, al 60 por 100 de la obtenida con

- un{los} frenofs) seco(s), aplicando {a misma fuerza sobre el mando.

2.5.2 La fuerza aplicada sobre el mando, que debe aplicarse lo mds
rapidamente posible, debe et equivalente a 13 necesaria para cbtener
una deceleracion de 2,5 m/s* con unflos) freno(s) secofs).

2,53 Durante el ensayo de tipo § con freno(s) mejado(s), la .

deceleracién no debe ser en ningiin momento superior al [20 por 100 de
la que sc hayva obtenido con unflos) frenofs) seco(s).

ANEXO 3

L - Proyeccidn'de agua

i - P

e
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. .
.. Anadir un nuevo anexo 4 y un apéndice al anexo 4 redactados como
sigue:

«ANEXO 4 -

Prescripciones agiicabies a los vehiculos de las categorias L vy L,
: equipados con dispositivos antiblogueo
Observaciones generules

- I.

"1.1 Elobjetivo de las presentes disposiciones s definir las presta-

cignes minimas para los sistemas de frenado que incluyen un dispositive
antiblogueo montados sobre vehiculos de las categorias L, y L.
. . La presencia de un dispositivo antiblequeo en los vehiculos no es
obligatoria segun. las presentes disposiciones; sin embargo, si un
vehiculo estd equipado de este tipo de dispositivo, debe satisfacer las
ProSCTIPCIONES SIUIENICS.

1.2 Los dispositivos conocidos.en 1z actualidad incluyen unc o mas
taptadores, uno o mds calculadores y uno o méas moduladores, Los

dispositivos concebidos de manera diferente serdn considerados como |

dispositivos antiblogues en el sentido del presente anexo si ofrecen
prestaciones equivalentes, al mencs, a las prescritas por el presente
anexo. : : L o e oo

D Definiciones

2.1 "Dispositivo antiblogueo™ es un elemento de-un dispositivo de
frenado de servicio que regula automdticamente el grado de desliza-
miento cn ¢} sentido de rotacidn de la(s) rueda(s), sobre una o mas
tuedas dei vehiculo durante la frenada. - Co
- 2.2° Por “captador™ se éntiende el elemento encargado:de detectar
las condiciones de rotacién de la(s) rueda(s) o el estado dindmico del
vehiculo y transmitirios al calculador, : :

2.3 Por “calculador” se enticnde el elemento encargado de evaluar
las- informaciones proporcionadas por ei(fos) captador(es) v de transmi-
tir una orden al modulador. :

2.4  Por“modulador™ s entiende ¢f elemento encargado de modu-

fuerzas de frenado en funcidn de la orden recibida del
calculador. ' . .

“ 3. Natardfeza 'y caracteristicas del sistema

3.1 Cada rueda controlada debe esiar concebida de manera que
pueda poner en funcionamiento, al menaos, su propio dispositivo.

3.2 Toda averfa en Ia alimentacidn eléctrica del dispositive y/o en
la instalacion exterior al{a los) calculador(es) electronicos(s) debe ser
sefialada al conductor por una senal Gptica visible incluso a fa luz del
dia; et conductor debe poder controlar facilmente su estado de funciona-
miento {1). . .

3.3 En caso de fallo del dispositive antibloquep, la eficacia. del
frenado del vehiculo en carga no debe ser inferior a la que esté prevista
para [a menor de las dos 2pre:scrlt::cicmcs retativas al vehiculo definidas
en los parrafos 2.1.0.1 ¢ 2.1.2.2 del anexp 3 del presente Reglamento.

34 Lasinterferencias producidas por los campos electromagnéticos
ne deben perturbar ‘el funcionamiento del dispositivo (2} :

3.5 Los dispositivos antibloqueo deben conservar su eficacia
| y durante una parada de cualquier
duracién. R

) ‘ 4 - Utilizacion de la adherencia
4.1 Observaciones generales,

4.1.1 * Para los vehiculos de la categorias L,, los sistemas de frenado
equipados como un dispositivo antiblogueo se’consideran satisfactorios
cuando la condicion £ = 0,70 se cumple, representando ¢ la adherencia
utilizada tal como se define en el apéndice del presente anexo (3).

4.1.2 El coeficiente de utilizacién de la adhérencia £ debe ser
medido sobre unos firmes de carretera que tengan un coeficiente de
adherencia de 0,43 como maximo v de 0,8 como minimo, respectiva-
mente, - : :

4.1.3 Los ensayos son efectuadas con el vehiculo en vacio.

4.14 El método de ensayo para determinar el coeficiente de
‘adherencia (K) v €l modo de calculo de Ia adherencia utilizada (e) son
los que se prescriben en el apéndice del presente anexo.

5.

Las verificaciones. compiementarias gue figuran a continuacion
debern ser efectuadas estando el vehicuto en vacio.

5.1 Ninguna rueda controlada por un dispositivo antiblogueo debe
bloquearse cuando el dispositivo de frenado es accionado a fondo (4) de
manera repentina sobre los dos tipos de firme definidos en el parrafo
4.1.2 anterior, siendo realizado el ensayo a velocidades iniciales- gue
Heguen a 0.8 Vmax. pero sin sobrepasar los 80 kilometros por hora (5).

© %2 Cuando una rueda controlada por un dispositivo antibloqueo
pase de un firme de alto coeficiente de adherencia a otro de coeficiente

Vertficaciones complementarias

f de adherencia bajo comao el indicado en el parrafo 4.1.2 anterior, estando
¢l dispositivo de-frenado accionado a fondo {4), la rueda no debe _
hloquearse, La velocidad de rodadura y ¢l momento de aplicacion de los
. frenos deben ser calculados de forma gue, funcionando plenamente el
disposiliva antibloqueo sgbre el firme de alto coeficiente de adherencia, -
¢l paso de un firme al otro se efectie a una velocidad de aproximada-
" mente 4,5 Vmax., sin sobrepasar los 30 kilémetros por hora. .
" 5.3 Cuando un vehiculo pasc de un firme con un coeficiente de
adherencia bajo a otro con coeficiente de adherencia alto segan-se indica
cn ¢l parrafo 4.1.2 anterior, estando el dispositivo de frenado accionado
a fondo {4), la deceleracion del vehiculo debe alcanzar el valor elevade
apropiado en un tiempo razonable y ef vehiculo no debe desviarse de su:
traycctoria inicial, La velocidad de rodadura y el momento de aplicacion
de los frenos deben ser calculados de forma que, funcionando plena-
mente ef dispositivo antibloqueo sobre ¢ firme de bajo coeficiente de
-adherencia, el paso de un firme al otro se efectie a una velocidad de
aproximadamente 0.5 Vmax., sin sobrepasar los 50 kilometros por hora.
5.4 Cuando los dos dispositivos de frenado independicnies estén
equipados con un dispositivo antibloqueo, los ensayos prescritos en 10s
parrafos 5.1, 5.2 v 5.3 deben ser también ejecutados utilizando simultd-
neamente los dos dispositivos de frenado independientes, debiendo et
vehiculo conservar siempre su estabilidad, :
5.5 Sin embargo, en los cnsayos previstos en los parrafos 5.1, 3.2,
5.3 y 5.4 anteriores, se permilirdn periodos de blogqueo o de derrapaje
extremo de las ruedas; a condicion de que 1a estabilidad del vehiculo no
se vea afectada. El blogueo de las ruedas estd permitido cuando la
velocidad def vehiculo es inferior a 10 kildmetros por hora,

A

§1)  El serviciu técnico debe examinab ol cakuizdor elecirtnice y/o todo sistema de
. transmision con el objete de determinar posibics causas de falle.
. €3 Hasta que los métodos operatorios para ios ensayos sean uniformizados, los constructo-
fcbs d&_‘dhgz informar & fos sorvicios téemcos sobre fos mefodos utifizados ¥ los resulrados
obieni
(3% Para los vehiculos de la calegoria Ly, micntras no s haya definido un valor minimo |
para €, ef valor medido dobe ser consignado en ¢l acia de ensayo. . i
{4} _Sicndo la fuerza aplicada al frono, ja fuerzs mdxima prescrita en of pdrafo 2.4 del .
, ancxe 3 para ia calegoenia del vehiculo: Una fucrze superior puede ser utilizada §i es necesanie *
parz_accionat o dispositive antibloques. . . N
i <45} En fifmes de baja adhercncia (< 0.33), ta velocidad inicial pucde ser reducida por §1
razoncs Je seguridad: En esie caso, el valor K y Ia velocsdad inicial deben ser consignados en
cf ata de cnsayo, : .

"o

a

-

Apéndice
1. Determinacion del coeficiente de adherencia K.

‘1.1 El coeficiente de adherencia K se define 2 partir de la relacion?3
de frenada mdxima del vehiculo, sin bloqueo de ruedas, estando el(los)
dispositivo(s) antibloqueo desconectado(s) y realizandose ¢l frenada
simultineamente con las dos ruedas {1}. :

1.2 Los ensayos de frenado deben ejecuiarse aplicando los frenos
una velocidad inicial aproximada de 60 Km/h (o; en el caso de vehiculo
que no puedan alanzar 60 Km/h, a una velocidad de 0,9 Vma
aproximadamente). no estando ef vehiculo cargado {con excepcion d
los instrumentos de ensayvo y/o equipo de seguridad necesario).
_ El esfuerzo realizado sobre el mando del frero debe permane
constante durante cada ensayo. )
- _ L3 Se puede proceder a una serie de ensayos hasta el punto criticod
atcanzado inmediatamente antes de que la(s) rueda(s) se blogueen{n}
hacicnda varias las fuerzas de frenado sobre las ruedas delantera y §
b trasera con el fin de determinar la relacién de frenada maxima del;
- vehiculo (2). . g
i 1.4 " La relacion de frenada (Z) se determinard por referencia
tiempo necesaric para que la velocidad del vehiculo disminuya de;
40 Km/h a 20 Km/h, por medio de 1a formula i

0,56

1

Z=

donde t ¢s medido en segundos,

Para los vehiculos que no pueden alcanzar 50 Kmyh, 1a relacidn
frenada debe ser determinada por referencia al tiempo necesario pal
que la velocidad del vehiculo baje de (0.8 Vmax. a 0,8 Vmax. -
Vmax. medido cn Km/h.

El valor mdximo.de Z = K.

2. Determinacion de la adherencia utifizada (e)

¥
2.1 La adhercncia utilizada se define como el cociente de {a
relacidn de frenada maxima cuando el dispositivo antibloquee estd en
funcionamicnto (Zmax) vy la relacion de frenada midxima cuande ef -
dispositive antibloqueo estda desconectado (Zm). Se deben efectuar -
distinlos ensayos sobre cada rueda equipada con un dispositivo antiblo- i
ueo.
,Q 2.2 Zmax debe ser calculada sobre !a base de la media de tres |
ensayos, el tiempo seleccionado serd el necesario para oblener las

reducciones de velocidad estipuladas en el parrafe 1.4 anterior.

Ve



. Articulo dnico. .- -

1. En cumplimiento de lo dispuesto en la Ley 2/1992, de 28 de |
febrero, se modifica el articulo 233 del Cadigo de la Circulacion, en ci

K anterioridad a 1a entrada en vigor de la presente disposicion podrin

13183

STl e

.. Lérida,

... disposicioncs necésarias para la aplicacién de la Ley, entre-las cuales se
© encuentra la relativa al cambio de las letras GE por GI en las placas
- %ﬁczaics ¥ permises de circulacidn de los vehfculos de la provincia de
- Girona. : :

7 corresponde la ség]a provingcial GI. -

cxpida la Jefatura Provincial de Tréfico de €Girona y en las correspon-
. dicntes placas de matricula. .

_+ Disposicién transitoria.

W

L

-' " uirse Ia sigla GE por la GI tanto en los permisos de circulacion de los

. otros con Ia nieva sigla. sin abono de tasa alguna.

- necesario efectyar algdn trdmite reglamentario relativo a dichos permi-
- sos de circulacion ¥ placas oficiales de matricula, en cuyo -case solo
;.1 devengard tasa el referido wamite.

Alemania ...... ... .00 3 de octubre de 1990
Bélgica .. ... N 19 de dicismbre. de 1989
Checoslovaguia . .................. 1 de junio de 1990
Espafia ,......... e ~ 29 de mayo de 1992
Finlandia ..................... ..., 12 de abril de 199} .
Francia ............................ ] 15 de octubre de 1988
Hungria .G de junio de 1991

i 15 de octubre de.1988

3 : 28 -de agosto de 1990
Paises Bajos ... ................... 27 de junio de 1989

- Yugoslavia ............. ... ...,
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2.3 La adherencia iitilizada viene dada por Ia formula

Zmax
E=
. Zm

(I} Pare los vehiculos cquipados con ue dispositive de frensdo combinado podrd ser
necesario ostablecer preseripeiones suplementarias.

€2} Para facilitar cstos ensayos preliminarcs se podred. en una peimerd aproximacidn,
d‘eicmmar para cada una de Tas ruedas la fucrza de frenodo maxima avgcnada anies de alcanzar
ol pumo critice.

ESTADOS PARTE

Fecha de ontrada on vigor

22 de abril de- 1989

El presenie Reglamento entré e¢n vigor de forma general el 15 de
octubre de {988 y para Espafia entra on vigor el 29 de mayo de 1992,
dg conformidad con lo establecide en el articulo 1(8) del Acuerdo.

Lo que se hace pablico para conacimiento general. :
. Madrid, 1 de junio de 1992.-El Secretario-general técnico, Aurelio
Pérez Giralda. e . .

* MINISTERIO DEL INTERIOR

REAL DECRETO 567/1992, de 29 de mayo, por ¢l gue se
cambian las siglas de los permisos de circulacion y de las
placas oficiales de matricula de los automoviles de la
pravincia de Girona. modificando el articulo 233 def
Cddigo de la Circulacion. - S S

La disposicion adic@ona} segunda de la Ley 2/ 1992, de 28 de febrero,
que cambid las denominaciones oficiales de ias provincias de Gerona y
por las de Girona y Lleida, faculta al Gobierno para dictar las

En su virtud, a propuesta del Ministro del Interior, de acuerdo con

i el Conscjo de Estado. y previa deliberacién del Consejo de Ministros en |
© s reunion del dia 29 de mayo de 1992, -

‘DISPONGO;

que figurard la nueva denominacion oficial de Girona 2 la que

2. La indicada sigla G1 figurard en Jos permisds de circudacion que

. Los titulares dedos vehiculos gue ya estuvieran matricutados con

optar cntre seguir ulilizando Ia sigla GE en sus permisos de circutacion
¥ placas de matricula o promover ¢f cambio de sus permisos y placas por

2. Ne obstante io dispuesto en el pdrralo anterior, deberi susti-

titelares de’ los vehiculos, como en las placas de matricula, cuando sea

| Disposicion final.

El presente Real Decreto enirard en vigor el dia siguiente al de su
publicacion en el «Boletin Ofjcial del Estadon.

Dado en Madrid a 29 de mayo de 1992, ' .
JUAN CARLOS R,

" E Minissro del [nterior.
JOSE LUIS CORCUERA CUESTA

'MINISTERIO
' DE INDUSTRIA, COMERCIO
Y TURISMO

13184 CORRECCION de erratas de la Resolucion de 4 de junio
" de 1992 (rectificada), de la Direccion General de la Energia,
por la gue se hacen publicos los nuevos precios mdximos de

veata de gas natural para usos industriales.

Advertida errata en la impfesién-de la mencionada Resolucidn, gublicada en
<l «Beletin Oficial del Estadon numero 137, de focha 8 de junio de 1992, se
{ranscribc a continuacidn intégra vy debidamente rectficada: .

Las Ordenes del Ministerio de Industria y Energia de de enero y 22
de marzo de 1999, relativas a tarifas y precios de gas natural para usos
industriales, han establecido las tarifas v precios para los suministros de
. gas natyral a usuarios industniales, en funcion de los de sus encrgias
aliernativas. -

“En cumplimiento de o dispuesto en Jas mencionadas Ordenes, y con
| cf fin de hacer piblicos los nuevos precios de gas natural para usuarios
indystriales, . o

Esta Direccion General de 1a Energia ha resuelto o siguiente:

Primero.-Desde las cero horas del dia 9 de junio de 1992, los precios
méximos de venta, excluido el Impuesto sobre.el Valor Afadido, de
aplicacidn a los suministros de gas natural para ysos industriales, serdn
los que se indican a continuacion: :

. 1. Tarifas industriales para suministros de gas natural por canaliza-
cién, de cardcter firme. o

.1 _Tarifas industriales para consumos diarios contratados inferio-
res a 12500 termias: :

. Precip unilario
. Terming fjo def t¢emino
Tarifa , - Aplicacidn - . oenergia
Pesetas/mes .
7 Pescias/iermia
Fap |{Suministros alta presién........{ 201.300 24818
Fump |Suministros media presion ... 21.300 27818

1.2 Tarifas industriales para consumos diarios contratados superic-
res a 12,500 termias.

frecig del gas para semuinisiros on aita presion (pcﬁcms,!t;-min)
Tanfa
Primer Blogue Scgundo hieque
A 1,5236 1.4523
B 1,6103. ,.5338
C -1.9613 1,8678
D 2.0502 1,9906
E 2.8449 27100

cidn, de cardcter interrumpibie:
Tarifa: L. Precio de gas {pesetas/termia)k 1,4523.

3. Tarifas industriales para suministros de gas natural Hcuado
{GNL). efectuados a partir de plantas terminales de recepcion, almace-
namiento v regasificacion de GNL: -

Tarifa: P. 8. Precio del GNL {pesewas/termia) 2,3316.

2. Tarifas industriales para suministros de gas patural por canaliza-

i
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