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REVISION 1|

Suplemento | a la serie 01 de Enmiendas
fno reﬁu:'ere cambios en el mimerg de homologacion).
Fecha de entrada en vigor: 25 de marzo de 1989

Apartado 1.3, insertar al final;
«-¢l color de la lampara de filamento.o
El apartado 7.1, debe leerse:

«Todas las mediciones se efectuardn con una ldmpara de filamento
ordinaria incolora o de color dmbar, de la categoria prescrita para el
dispositive...»

Lo gque se hace piblico para comocimiento general. ) .
Madrid, 29 de enero de 1992.-El Secretario general téenico, Aurelio
Pérez Giralda. '

REGLAMENTQ mimero 14 sobre prescripgiones uniformes
- relativas a la homologacion de vehiculos en lo que se reficre
a los anclajes-de cinturones de seguridad en los automdviles |
de turismo, anejo al Acuerdo de Ginebra de 20 dg marzo de’
1958 relativo al cumplimiento de condiciones uniformes de
homologacion y reconocimiento reciproce de lg homologa-
cidn de ec}wpos ¥ piezas de vehicwlos de motor (publicado
en el «Boletin Oficial del Estador de 20 de abril de 1983).
Serie 02 de Enmiendas con entrada en vigor el 22 de
noviembre de 1984 y Revision 1, enmienda I, /Revision 1,
Enmienda 1, Correccion I, {con excepeion de las disposicio-
nes transitorias previstas en los apartados 13.2. 13.2.1, 13.3,
13.4 y 13.5, que entraron en vigor el 20 de marzo de 1985).

4602

REGLAMENTO NUMERQ 14
Anexo al Acuerdo de Ginebra de 20 de marzo de 1991

Prescripciones uniformes relativas a la homologacion de vehiculos en lo
que se refiere a los anclajes de cinturenes de seguridad en los automoviles
. de turisme

Serie 02 de Enmiendas con entrada en vigor el 22 de noviembre de
1984 y Revisién, |, enmienda 1,/Revisién 1, gsme_nda 1, Correccién |1,
{vor excepcion de las disposiciones transitorias previstas en los aparta-
SGS; ;%52) 13.2.1, 13.3, 13.4 y 13.5, que entraion en vigor el 20 de marzo

Lid . .

Pigina de cubierta, reemplazar:

Igg:Serie de enmiendas 02 entrada en vigor el 22 de noviembre de
o]

por:

«Serie de enmiendas 02 entrada en vigor el 22 de noviembre de 1984,
con excepcion de las disposiciones transitorias (apdrtados 13.2, 13.2.1,
£3.3, 13.4 y 13.5) que entraron en vigor ¢l 20 de marze.de 1985.»

Apartado 1, léase:

<«.. €1t la parte delantera de los vehiculos de mofor de fas cateporias
My N (). )

{1} Definidas en el Reglamento namero [3.»
Apartado 2.2, primer punto, léase:

“«.. esenciales, particularmente en los puntos siguientes»
Anfadir el nuevo apartado 2.10 siguiente:

«2.10 Por “tipo_de asiento”, una categoria de agientds gue no
presentan entre si diferencias en puntos’ esenciales tales como:

2.10.1  Forma y dimensiones de la estructura del asiento y materia-
les con los gue esta realizado,
. 2.10.2  Tipo y dimensiones de los sistemas de ajuste v de todbs los
sistemas de blogueo, | '
2103 Tipo y dimensiones de los anclajes del cinturén en el
asiento, del anclaje del siento v de las partes teniendo en cuenta la
estructura del vehiculop

Apartado 2.11 (antiguo), léase:

«Por “transpuntin”, un asiento auxiliar destinado a un uso ccasional
y que se tiene normalmente plegado.»

El apartado 2.11 se numera como 2.9, el apartado 2.10 se numera
-como 2.11 y los apartados 2,9,2.9.1,2.9.2 vy 2.9.3!)5:: numeran como 2,12,

2021, 2122y 2.12.3.

Afadir los nuevos apartados siguientes:

«2. 13~ Por “plaza protegida”, una plaza cuyas zonas pantalla en ¢l
interior del espacio de proteccion tiene una superficie acumulada de 800
centimetros cuadrados como minimo, )

2.14  Por “espacio de proteccion”, el espacio situado ante un
asicnto y comprendido:

~ enire dos planos horizontaies de los gue ung pasa por el punto H
y el olro esta situado 400 milimetros por encima del anterior,

- ‘entre dos planos verticales longitudinales simétricos con relacion
al punto H y distantes 400 milimetros entre si, )

= detras de un plano vetical transversal distanie del punto' H 1,30
Meiros,

En un plano vertical transversal cualquiera, se denomina zona
pantalla una superficie continua tal que, si se proyecta una csfera de 165
milimetros de didmetro siguiendo una direccién horizontal longitudinal
pasando por un punte cualquiera de la zona y por el centro de la esfera,
no existe en el espacio de proteccidn. ninguna abertura por la que se
pueda hacer pasar la esfera,

215 Por “sistema de desplazamiento”, un dispositivo que permite
un desplazamiento o una rofacién sin posicién intermedia fija del
agiento o de uné de sus partes, para facilitar el acceso al espacio situado
detras del asiento en ‘cuestion, : _

2.16 Por “sistema dé bloqueo”, un dispositivo que asegura ol

-manténimiento del asiento v de sus partes en cualquier posicién de

utiliZacion y que comprende mecanismos para el bloqueo del respaldo
con relacion al asiento y del asiento-con relacién al vehiculo.»

Apartado 3.2.1, lease:

«3.2.1 Dibujos que presenten una vista de conjunto de la estructura
del vehiculo a una escala apropiada, con la indicacidn de los emplaza-
mientos de los anclajes v de los anclajes eféectivos {si procede) y dibujos
detallados de los anclajes v de los puntos de anclaje

Apartado 4.1, léase: «Si el vehiculo presenta..»
Apartade 4.2, léase:

«.. de” homologacion cuyas dos primeras cifras indican la serie de
enmiendas correspondientes a las mas recientes modificaciones técnicas
importantes inlroducidas en el Reglamento en la fecha en que se
concede la homologacidn.»

Apartado 4,4.1, nota a pie de pdgina, léase:

«.. Finlandia, 18 para- Dinamarca, 19 para Rumania, 20 para
Polonia, 21 para Poriugal»

Apartado 3.1. léase:

«3.1.1  El punto H es un punto de referencia tal como se define en
cl apartado 1.1 del anexo 4 del presente Reglamento, determinado de
acuerdo con el procedimiento indicado en dicho anexo.

s.1.1.1  El punto H' es ¢l punto de referencia que corresponde al
punte H en 5.1.1 y que esta determiando par todas las posiciones
normales de utilizacién del asiento. | :

5.1.1.2 El punto R es ¢l punto de referencia de un asiento tal como
se define en el apartado 1.2 del anexo 4 del presente Reglamento.y

Apartado 5.1.2, léase:

«5.1.2 La linea de referenciaes fa reczé definida en el apartado 3.4
del anexo 4 del presente Reglamento»

Apartado 5.1.3, lease: .
«3.1.3 los puntos Ly y L: son los anclajes inferiores efectivoss.
Apartado 5.1.4, léase:

«5.1.4 El punto C es el punto situado 450 milimetros por encima
v en la vertical del punto R, No obstante, si-la distancia S definida en
el apartado 5.1.7 no es inferior a 280 milimetros y si la otra formula
previsible BR = 260 milimetros + 0,8 $, especificada en el apartado
5.4.1.3 es aplicada por el constructor, la distancia vertical entre Cy R
debera ser de 500 milimetros.»

Apartado 3.1.5, léase:

«5.1)5 Los édngulos a; y o son respectivamente los dngulos
formados por un plano horizontal y los ptanos perpendiculares al plano
longitll.idinaE medio del vehiculo pasando por el punto H; y los puntos
L; Y L»

Apartado 5.1.6, suprimirlo. .
MNumerar los subapartados del apartado 5.1 en consecnencia.
Apartado 5.1.7.2.1 (antiguo), léase:

«5.1.7.2.1 El plano P relativo al conductor es el paralelo al plano
medic longitudinal del vehiculo v que pasa verticalmente por el centro
del volante en su posicion central si es ajustable y tomado en ¢l plano
de la corona del volanten

S ot e
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Apartado 5.2.1.1, reemplazar las palabras «en el montante» por «en
el anclaje superion. .
Reemplazar los apartados 5.3.1 a 5.3.4 por los siguientes;

«5.3.1 Para las plazas delanteras de los vehiculos de las categorias
M,, M3 (con excepcion de aguellos cuyo peso maximo admisible exceda
de 3.500 kilogramos y de los gque incluyan plazas especialmente
destinadas a viajeros de pie}, N}, N; v N3, deberdn preverse dos anclajes
inferiores v un ancldje superior. No obstante, para las plazas centrales
delanteras, se considerardn suficientes dos anclajes inferiores cuando ef
parabrisas esté situado fuera de la zona de referencia definida en el
anexo 1 del Reglamento nimero Z1. En lo gue respecta a los anclajes,
se considera que €l parabrisas forma parte de la zona de referencia
cuando puede entrar en contacto estitico con el gispositivo de prueba
segun el método descrito en dicho anexo. :

5.3.2 Para las demas plazas laterales delos vehiculos de Ia categoria
M, deberdn preverse dos anclajes inferiores y un anclaje superior.

5.3.3 Para todas las demas plazas de los vehiculos de la categoria
M, v. en lo que respecia a ios vehiculos de las dernds calegorias previstas
en el apartade 5.3.1, todas las demas plazas no protegidas, serdn al
menos precisos dos anclajes inferiores. . :

5.3.4 Para cualquier traspuntin, asi como para tedas las plazas de
un vehiculo cualgitiera que no estén previstas en los apartados 5.3.1,
5.3.2y 5.3.3, no se prescriben anclajes. Ahora bien, si el vehiculo incluye
anclajes para estas plazas, los anclajes deberdn cumplir las disposiciones
del presente Reglamento. En este caso bastard con dos anclajes inferio-
Tes.»

Apartade 5.4.1.3, suprimirio.
Apartado 5.4.2.1, léase:

«5.4.2.1 Los dngulos g v o2 deberan estar comprendidos entre los
307 v los 80° en todas las posicionés normales de utilizacion del adiento,
En lo que concierne a los asientos delanteros de los vehiculos de motor
de la categoria M, cuando al menos une de los angulos o) ¥ oo sea
constante en todas las posiciones normales de utilizacion del asiento. su
valor serd de 60° £ [(F.» '

Apartado 3.4.2.2, léase:

«5.4.2.2  En el caso de banquetas de los vehiculos de categorias que
no sean la categoria M, los asientos traseros y los asientos ajustables
provistos del sistema de ajuste definido cn ¢f apartado 2.12, cuye éngulo del
respaldo sea inferior a 20° {ver ¢l anexo 3, figura 1), los dngulos @y ¥y oo
podrin ser inferiores &l valor minimo cspecificade en el apartado
5.4.2.1, siempre que no scan inferiores a 20° en ninguna de las posiciones
normales de utilizacion del asiento»

Aparlado 5.4.2.3, reemplazar en las tercera y quinia lincas «B, vy
By» por «L; v Lan.

Apartado 5.4.3.1, léase:

- «5.4.3.1  Sise utiliza una guia de correa o un dispesitivo similar que
tiene una incidencia en la posicion del anclaje efectivo superior, ésta se
determinard de manera convencional considerando [a posicion del
anclaje cuando la linea central longitudinal de 1a correa pasa por el
punto J; definido desde el punto R sucesivamente por los tres scgmen-
{os sipuentes:

RZ: Segmento de la linea de referencia medido desde ef punto R
hacia la parte superior de una longitud de 530 milimetros.

ZX: Sepmento perpendicular al plano medio longitudinal del vehi-
culo medido desde el punto Z en direceion del anclaje v de una longitud
de 120 milimetros. :

ZI: Segmento perpendicular al plano definido por los segmentos RZ
vy ZX. medido desde el punto X hacia la parte delantera v de una
longitud de 60 milimetros.

El punto Jz se determinard por simetria con ei punto J, alrededor del
plano longitudinal atravesando cn la vertical la linca de referencia
definida en el apartado 5.1.2 del maniqui colocado en ¢l asieno del que
se trata.y ‘

Apartado 5.4.3.2, téase;

«3.4.3.2  El anclaje efectivo superior debera encontrarse por debajo
del plano FN perpendicular al plano medio longitudinal del asiento v
formando un angulo de 65° con ld linea de refercncia. Para los asientos
traseros este angulo puede llegar a 60°C. El plano FN deberd estar
colocado de forma que corte Ia linea de referencia en un punio D tal
-«comg DR = 315 milimetros + L8 S. :

No obstante, si 8 < 200 milimetros, DR serd = 675 milimetros.»

Apartado 5.4.3.3, léase;

5.4.3.3  El anclaje efective superior del cinturén deberd encontrarse
detrds del plano FK perpendicular at plano medio longitudinal del
asicnto y cortando la linea de referencia en un dngulo de 120° en un
punio B tal como BR = 260 milimetros + S. $i § = 780 milimetros, el
constructor podrd utilizar a voluntad BR = 260 milimetros + 0.8 S.»

Apartado 5.4.3.5, reemplazar «H» por «R».
Apartado 5.4.3.6, léase; -

«3.4.3.6 El anclaje efective superier del cinturén deberd estar
situado encima del planc horizontal pasando per el punto C definido en
el apartado 5.1.4.» :

Apartado 5.4.3.7, léase:

«5.4.3.7 Ademas del anclaje superior indicado en el apartado
5.4.3.1, podrin instalarse otros anclajes efectivos superiores si se cumple
una de las condiciones siguientes:

54.3.7.1 Los anclajes suplementarios se ajustan a las prescripciones
de los apartados 5.4.3.1 a 5.4.3.6. _ . g
5.4.3.7.2 Losanclajes suplementarios pueden utilizarse sin la ayuda

. de herramientas, se ajustan a las prescripciones de los apartados 5.4.3.5

y 5.4.3.6 v se encuentran cn una de las zonas determinadas desplazando
la zona delimitada en la figura 1 del anexe 3 del presente Reglamento
80 milimetros hacia arriba 0 hacia abajo en sentido vertical.

5.4.3.7.3 Fianclaje o 1os anclajes estdn destinados & un cinturdn de
arnds, se ajustan a las prescripciones del apartado 5.4.3.6 si se encuen-
tran detran del plano transversal pasando por la linea de referencia y
estan situados:

5.4.3.7.3.1 Si existe un sélo anclaje, en la zona comun a dos diedros
delimitados porlas verticales pasando por los puntos J; y J; definidos
en el apartado 5.4.3.1 y cuyas seccione$ horizontales estdn deiinidas por
la figura X delanexe 3 del presente Reglamento.

54.3.7.32 5Siexisten dos anclajes, en el de los diedros antes citados
miis convenientes, a condicion de que ningdn anclaje se encuentre a mas
de 50 milimetros det lugar simétrico-situado con relacién al otro anclaje
alrededor def plano P definido en el apartado 5.1.7, del asiento en
cucstion.» . :

Apartado 5.3.2, léase:

«3.5.2 En los vehiculos en los que se utilicen estos dispositivoes, los
sisiemnas de desplazamiento y de bloqueo que permitan salic def vehiculo
a los ocupantes de todes los asientos, deberdn poder accionarse
manualmente después de cesar 1a fuerza de traccion»

Apartado 5.6.2, léase:

«5.6.2  Si ¢l constructor ha equipado ¢} vehiculo con cinturones de
scguridad fijos cn todos los anclajes prescritos para el asiento en
cueslion, no serd pecesario que estos ajustes s ajustén a la prescripcion
del apartado 5.6.1 siempre que cumplan las demas disposiciones del
presente Reglamento, La prescripeion del apartado 5.6.1 tampoco serd
aplicable a los anclajes suplementarios que cumplan el requisito definido
cn ¢l apartado 5,4.3.7.3»

Anadir ¢l nuevo apartado 5.6.3 siguiente:

«3.6.3 Deberd ser posible retirar ¢l cinturén de seguridad del
anclaje sin ocasionar dafios en este tltimox

Apartado 6.1.2, léase: .

«6.1.2  Los asientos deberdn estan montados v colocados en la
posicion de conduccién o de utilizacidn seleccionada por el servicio
técnico encargado de las pruebas de homologacion como la mas
desfavorable desde el punto de vista de la resistencia del sistema. La
posicion de fos asientos debera indicarse en el acta. Si es ajustable su
inchinacian, el respaldo deberd estar bloqueado de acuerdo con las
indicaciones del constructor o, a falta de indicaciones, en una posicién
correspendiente a un dngulo efectivo del asiento 1o mas préoximo posible
a 15% para los vehiculos de las categorias M, v Ny y a 15° para los
vehiculos de todas las demds categorias.s

Apartado 6.3.5.1, anadir:

wAdemds, cuando el numero de anclajes existentes sea superior al
prescrite en el apartade 5.3, dichos anclajes deberdn someterse a la
prucba prescrita en el apariado 6.4.5 ¢n-la que los esfuerzos e serdn
transimitidos mediante un dispositivo que reproduce la geometria del
tipo de cinturdn de segunidad destinado a fiparse en esos anclajes.»

Apartado 6.4.1, supnimir las palabras «en el montante».
Apartados 6.4.1.2, 6.4.1.3, 6.4.2.1 v 6,422, adadir el texto siguiente
al final de cada apartado:

«Para los vehiculos de las categorias que no sean My y Ny, la carga
¢e prucba deberd ser de 675 4+ 20 daN.»

Apartado 6.4.3, anadir al final:

«Para los vehiculos de las categorias que no sean M vy Ny, la carga
de prucha deberd ser de 1IHD + 20 daNo»

Apartado 6.4.4.2, anadir al final:

«Para los vehiculos de las categorfas gque no sean My y Ny, la carga
de prueha debera ser igual a 10 veces ¢] peso del asiento completo.»
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Anadir el nuevo apartado 6.4.5 siguiente:
«6.4.5 Prueba con la configuracion de un cinturén de tipp especial.

6.4.5.1 Debera aplicarse una carga de prueba de 1350 * 20 daN
a un dispositivo de traccion {ver ¢l anexo 5, figura 2) fijado a los
anciajes de un cinturon de segundad de esie tipo, medianie un
dispositivo que reproduzea la geometria de la correa o de las correas
superiores del torso, o

6.4.5.2 Simultdneamentc se aplicard ana fuerza de traccién de
1,350 + 20 daN a un dispositivo de traccion {ver ¢l anexo 35, figura 3)
fifado a los dos anclajes inferiores.

6.4.53 Para los vehiculos de las categorias que no scan My v Ny,
la carga de prueba deberd ser de 675 &+ 20 daN»

Anadir ¢l nuevo apartado 13 y la nucva nota a pie de pagina
siguientes: -

«i3. Disposiciones transitorias.

13.1 A partir de la fecha de entrada en vigor del presente Regla-
mento modificade por la seric 02 de enmriendas, minguna paric contra-
tante deberd dencgar la homologacién en aplicacién de este Reglamento
maodificado por la seriec 02 de enmiendas. -

13.2* A partir del [ de abril de 1985 las paries contratantes que
aplican ¢l presente Reglamento no concederan homologaciones para los
vehiculos de la categoria M; a menos gue el tipo. de vehiculo homolo-
gado cumpla los requisitos de este Reglamento modificado por la serie
02 de enmiendas.

13.2.t * Para los vehiculos de la categoria M, descapotables o con
techo amovible, la instalacién de anclajes superiores para las plazas
sentadas traseras exteriores solo se requerira i 18 homologacidn del tipo
de vehiculo se concede después del 1 de abril-de 1987,

13.3 * " 8alvo para los vehiculos previstos en ¢l apartade 13.2.1
anterior, las homologaciones concedidas con anterioridad al 1 de abril
de 1985 cn aplicacién del presente Reglamento pard los vehiculos de fa
calcgoria M, cesardn de ser vilidas el | de abril de ‘1986 a menos gue
la parte contratante que ha concedido 1a homelogacidn notifique a las
demads partes contratantes que apliguen este Reglamento que el tipo de
vehiculo homologade cumple los requisitos del presente Reglamento
modificado por Ia serie 02 de enmiendas. '

[3.4* A partir del | de abril de 1988 las partes contratanies que
apliquen este Reglamento solo concéderan homologaciones para los
vehiculos de la categoria My cuyo peso 1ofal amtorizado no exceda de 3.5
toneladas, asi como para los vehiculos de las categorias Ny, Ny y N3
cuando el tipo de vehiculo homologado cumpla los requisitos de este
Reglamento modificado por la serie 02 de enmiendas.

13.5* A partir del | de abril de 1988 las partes contratanics que
apliguen esie Reglamento v concedan hormologationes para los vehicu-
los de la categoria M; cuyo peso total exceda de 3,5 teneladas, asi como
para los vehiculos de la categoria My, sélo concederan homelogaciones

para ¢stos vehiculos si estdn equipados con anclajes de cinturoncs de
scguridad. cuande los anclajes del tipo de vehiculo cumplan las
prescripoiones del presente Reglamento modificado por la serie 02 de

enmiendas,

* Las fechas-que figuran en estas disposiciones han sido estableci-
das teniendo eon cuenta un procedimiento de rectificacion que finalizard
el 20 de marzo de 1983 {ver la notificacion depositaria CN, 298,
1984-43 del 20 de-diciembre de 1984)»

Anexo 1
Punto 3 nota a pic de pagina *, Icase:

«A” para un cinturon de tres puntos,

B para un cintardn subabdominal,

“$7 para un cimurén de tipo espécial; en este caso, precisar €l tipo
en tas obscrvaciones,

“Ar”, “Br” o “Sr7 para los cinturoncs provistos de retractores.

“Are”. "Bre” o “Sre” para los cintunores provistos de retractores v
de dispositivos de absorcion de energia sobre un anclaje como minimfo.»

Punto 9, reemplazar fa palabra «respaido» por «estrucluras.

Anexo 1

Afnadir a continuacién del primer grafico «R - 022439 y reemplazar
ci texio por el stguiente:

«Colocada en un vehiculo, la marca de homologacién que aparece
mis arriba indica que ¢l tipo de este vehiculo ha sido homologado en
Holanda (E4), en lo gue conciernc a los anclajes de cinturones de
seguridad. en aplicacion del Reglamento nimero 14 con el namero
022439 Las dos primeras cifras del numero de homologacidn significan
que ¢l Reglamento mimero 14 comprendia va la serie 02 de enmiendas
cuando se concedio la homologacion.»

Anadir a continuacion del segundo grificor «(2243% «02....» ¥
reemplazar el texto por el siguiente:

«Colacada en un vehiculo, la marca de homologacidn que aparece
mds arriba indica que ol tipo de este vehiculo ha sido homologado en
Holanda (E4) en aplicacion de los Reglamentos nimieros 14 y 24 * (En
el caso-de este ultinio Reglamento, el valor corregido. del coefictente de
absorcion cs dé 1,30 sy, Los nimeros de homologacién significan que
los reglamentos atmeros 14 v 24 comprendian la serie 02 de enmiendas
cn las fechas en que se concedicron cstas homologaciones.

* El segundo ntmero se incluye Gnicamente a titulo de ejemplon,

Anexo 3

Reemplazarlo por el siguiente:
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Anexo 3 {del Reglamento)

Figura 1:

ZONAS DE EMPLAZAMIENTQO DE LOS ANCLAJES EFECTIVOS

DR=315+18%

BR= 280 + §

salvo indicacisn en
sentide contraric

en los apartadss 5.4.3.2,

543375408

del Reglazento.

Zeria auterizada para
anclajes suplementarics

de acuerdo con el apartado /
5.4.3.7.2 da} Reglaments.

Linea de referencia de
acusrde con e] apartade
4 5.1.2 del Reglagento.

Zong autorizad ,r

////

pist il.""la .ndifada 21 e.

Lined de referensi
al ayar*adn 5L 2

Plano pedio Jongitudinal
del asients

-

..

l-“g;cl-. '

Para los asientos exterizres
del lade izquierds

Anexo 4, reempiazarlo por el sigaicenie:

«Anexo 4 (del Reglamento)

Procedimiento a seguir para determinar Ia posicion del panto “H” y el
dngulo real de inclinacion del respaldo y para verificar su relacion con

1a posicidn del punto “R’" y el dngulo previsto de inclinacion del respalde

1. Definiciones

1.1 El punto “H", que caracteriza la posicion en ¢f habutdculo de un
ocupanic sentado, s el traze, sobre un plano vertical longiudinal, del
gje tearico de rotacion existenic entre las piernas v ol tronco de un
cuerpo humano, representado por ¢l manigui deserito on o apartado 3
siguicnic.

i tai : ;
. riate efective superis
o Anciaie efectivo sup

Todas ias dimensicnes se indizan en mn

1.2 E! punte “R” o “punto de referencia de plaza scntada” es el
punto de referencia indicade por ¢f constructor que

1.2.1  Tiene coordenadas determinadas con relacion a la cstruclura
del vehiculo.

£.2.2 Corresponde a ia posicion twrlca del punto de rotacidn
tronco-piernas {punto “H™) para la posicidn de conduccidn o de
utihizacion nermal -mds baja v mas alelada dada a cada uno de los
asientos previstos por ef construetor det vehiculo,

1.3 El “dngulo de inclinacion del respalde™ es Ia inclinacién del
mismo con relacién a la vertical. .

14 El vangulo real de inclinacion del respaldo™ es el dpgulo
formado por la vertical pasando por ¢l punto “H™ y 1a linea de referencia
del tronce del cuerpo humano representado por ¢l manigqui descrito en
¢l apartado 3 siguiente.
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1.5 El “angulo previsio de inclinacion del respaido” es el angulo
prescriio por el consiructor que

1.5.1 Determina el dngulo de inclinacion del respaldo para la
posicién de conduccién o de utilizacion normal mas baja y mas alejada
dada a cada uno de los asientos por el constructor del vehiculo.

1.5.2 Esta formado en el punto “R™ por la vertical v ia linca de
referencia del tronco.

1.5.3 Corresponde teéricamente al dngulo real de inclinacion.

2. Determingeion de los puntos “H y de los dngulos reales de

inchinacion de los respaidos

2.1 Sc debera determinar el punto “H” y un angulo reat de
inclinacion del respaldo™ para cada plaza asignada prevista por el
constructor, Cuando los asientos de una misma hilera puedan conside-
rarse similares (banqueta, asientos kdénticos, €ic), s6 detlerminard un
solo punto “H™ y un solo “dngulo real de-inclinacion del respaldo™ por
hilera de asientos colocando el maniqui descrito en’ el -apartado 3
siguiente en una plaza considerada como representativa de ia hilera de
asicnios. Esta plaza serd;

2.1.1 Para la hilera delantera, el asiento del ctmductor
2.1.2 Para la hilera o hileras trasetas, und plaza situada hacia el
CXICTiOT,

2.2 Para cada determinacion del punto “H" y del "dngulo real de
inclinacion del respaldo™, el asiento en cuestidn sc colocara ¢n la
posicién de conduccidn o de utilizacién normal mas baja vy mas alejada
prevista para este asiento por el constructor. El respalde, si cs ajustable
en inclinacién, estard bloqueado segin especifique el constiuctor o, a

- falta de especificacion, de modo que el dngulo real de inclinacion sea lo

mas proxime posible a 25°. No obstante, para los vehiculos de categorias
.que no sean M; ¥y Ny podrd aceptarse una inclinacion del respaldo del
asicnlo de 15°

3. Caracteristicas del maniquy

3.1 Se utilizard un maniqui tridimensional cuya masy v contorno
scan ios de un adulto de talla media. Este maniqui aparece representiado
en las figuras 1 v 2 del apéndice al presente anexo.

312 Este maniqui comprendera:

3.2.1 Dos elementos que simulen uno 1a espalda y otru ¢l asiento
del cuerpo, articulados siguiendo un eje que represente ¢l gje de rotacion
entre el busto y el muslo. El traze de este eje sobre ¢l costado del
maniqui serd el punto “H” del maniqui.

3.2.2 Dos elementos que simulen las piernas v articidados con
relacion al elemento que simule el asiento.

3.23 Dos clementos que simulen los pies, unidos a las piernas
mediante articulaciones que simulen los tobillos. )

3.2.4 El elemento que simule el asiento estara ademas provisto de
un nivel que permita controlar su inclinacion en sentido transversal.

3.3 Masas representativas del peso de cada elemento del cuerpo
cstaran situadas en los puntos apropiados gue constituyen los centros de
gravedad correspondientes a fin de obiener una masa total del maniqui
de unos 75,6 kilogramos. El detalle de las distintas masas aparece en la
tabla que ﬁgura en-la pagina 2 del apéndice al presente anéxo.

3.4 La linea de referencia del tronco del maniqui se tomara en
consideracién por una recta que pase por el punito de articulacion de la
pierna en la pelvis y el punto de articulacién teérica def cueilo sobre el
torax (ver Ia figura 1 del apéndice al presente anexo).

4. Colocacion def manigur

. La colocacién del maniqui tridimensional sc realizara de la forma
siguente:

4.1 Colocar el vehiculo sobre un plcmo horizontal y ajustar los
asientos conforme se indica en ¢l apartado 2.2 anterior.

4.2 Recubrir el asiento a probar con una peza de tejido destinada
a facilitar la correcta colocacién del maniqui. -

4.3 Colocar el maniqui en la plaza en cuestion con el ejc de
articulacién perpendicular al plano longitudinal de simetria del vehi-
culo.

4.4 Colocar los pies del maniqui de la forma siguiente;

4.4.1 Para las plazas delanteras, de modo que ¢l nivel que permite
ﬁomrolar ila inclinacién del asiento en sentido transversal vuelva a la
orizontal. -

4.4.2 Para las plazas traseras, los pies guedan en contacto con los
asientos defanteros en la medida de lo posible. Si los pies descansan
entonees sobre partes del piso de niveles diferentes, el pie que establezca
conlacto ¢n primer lugar con el asiento delantero servird de referencia
y el otro pie quedara colocado de forma que ¢l nivel que permite
controlar la inclinacion transversal del asiento vuelva a la horizontal.

4.4:3  S§i se determina el punto “H™ en una plaza central, los pies
{;ucddran colocados a ambos lados del pasillo.

4 5§ (olocar las masas sobre los muslos, volver a la horzontal el
nivel transversal del asiento y colocar las masas sobre el elemento que
represente ol asiento.

4.6 Secparar el manigui del respaldo det asiento utilizando la barra
de articulacién de las rodillas y volver la espalda hacia adefante. Colocar
nuevamente el maniqui cn el asiento deslizando este dltimo hacia atras
hasta que sc encucnire resisiencia e invertir nuevamente hacia atrds Ia
espalda contra ¢l respaldo del asiento.

4.7 Aplicar dos veces una fuerza horizontal aproximada de 10 £ |
daMN al manigui. La direccién y el punto de aplicacion de la fuerza
aparecen representados por una flecha negra en la figura 2 del apéndice.

4.8 Colocar las masas sobre los costados derecho e izquierdc y las
masas del busto a continuacion. Mantener hor;zomai el nivel transversal
del maniqui.

4.9 Volver la espalda hacia adelante manteniendo el nivel transver-
sal def- manigui en la horizontal hasta gue las masas del busto queden
por encima del punto “H” de forma que se anule cualguier frotamiento
sobre ¢ respaldo del asiento.

4.1) Volver suavemente la cspalda hacia atras a fin de finalizar ka
colocacion. El nivel transversal del maniqui debe ser horizental. De lo
contrario, repétir Ia operacion como se indica anteriormente,

5. Resuhtados

5.1 Estando colocado el maniqui de conformidad con of apartado
4 anterior, el punto “H" y el dngulo real de inclinacidn del respaldo
estardn constituidos por el punto “H” ¥ ¢l déngulo de inclinacion de la
linea de reterencia del tronco del maniqui,

5.2 Las coordenadas del punto “H" con relacidon a tres planos
respectivamente perpendiculares v el dngulo real del respaldo se medirdn
para mmpararlos con los datos facilitados por ol constructor del
vehiculo.

6. Verificacion de la posic‘io'rz relativa de los puntos "Ry “H" p de la
relacion emtre el dngulo previsto y el dngulo real de inclinacion del
respaldo

6.1 Los resultados de las mediciones efectuadas de acuerdo con el
apartado 5.2 para ¢l punto “H” y ¢l dngulo real de inclinacién del
respalde deberan compararse con las coordenadas del punio ¥R v el
dngulo previsto de inclinacién del respaldo indicados por el constructor
del vehiculo.

6.2 La verificacion de la posicidn relativa de los puntos “R” y "H”
y de Ia relacién entre el dngulo previsto y el dngulo de mclmaczon reat
del respaldo se considerard satisfactoria para la plaza sentada si el punto
“H” definido por sus coordenadas se sitda en un cuadrado de centro
“R™ cuyo lado tiene 50 milimetros v si el dngulo real de inclinacién del
respaldo no varia mds de 5° respecto al dngulo previsto de inclinacidn,

6.2.1 %1 se cumplen estas condiciones, el punto “R™ y el dngulo
previsto de inclinacion se wtilizardn para Ja prueba Yy, S 86 hecesario, se
ajustard ¢l maniqui para que el punto “H" coincida con ef punto “R”
y para ue el éngulo real de inclinacion del respaldo coincida con el
angulo previsto.

6.3 Siel punto “H” o el dngulo real de inclinacién no cumplen las
prescripciones del apartado 6.2 anterior, se realizardn otras determina-
ciones del punto “H" o del dngulo real de inclinacién (tres determinacio-
nes en total). Si los resultados obtenidos en el curso de dos de estas tres
operaciones cun ipien las prescripciones, ¢l resultado de Ia prueba se
considerard satisfactorio.

6.4 Si los resuliados de dos de ias ires operaciones como minimo
no cumplen las prescripeiones del apartado 6.2, el resultado de la prueba
se considerard como no satisfactorio.

6.5 5t se produce Ia situacion descrita en el apartado 6.4 anterior
o si no puede efectuarse la verificacién porque el constructor no ha
facilitado informaciones sobre la posicion del punte “R” o el dngulo
previsto de inclinacion del respaldo, pedrad atilizarse la media de los
resultados de las tres determinaciones y considerarse aplicable en todos
los casos en los que el punto-“R> o e angulo previsto de inclinacion dei
respaldo se menciona en el presente Reglamentoy




Anexo 4 - Apéndice

ELEMENTOS QUE COMPONEN EL MANIQUI TRIDIMENSIONAL

Linea de referencia
del tronco

Espalda

Spporte de las
masas dorsales

Nivel longitudinal

Puntc H

Astento

Soporte de las
masas del muslo

Articulacién de

las rodillas Eje de articulacion

Nivel transversal

Figura 1
18

DIMENSIONES Y MASA DEL MANIQUI

Masa del manigui kg
Elementos que simulan la espalda

y @1 asiento del cuerpo 16,6
Masas dorsales 31,2
Masas de asiento 7.8
Masas de los muslos : 6,8
Masas de las pilernas. 13,2

Total 75,6

Direccidn y punto
de aplicacién de
la carga

Variable de
10,8 cm a 42,4 cm

Figura 2
19
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Anexo 5 (del Reglamento)

Afiadir la nueva figura 3 siguiente:

"Figura 3

R 50

Espuma cubierta de tela

Espesor 25

P

Todas las dimensiones se indican en mm

Lo que se hace piblico para conocimiento general. . )
Madrid, 16"de enerp de 1992 -El Secretario general técnico, Aurelio
Pérez Giralda. i :

REGLAMENTO wmimero 19 sobre prescripciones uniformes
relativas a la homologacion de los proyectores antiniebla
para vehiculos automdviles, anejo al Acuerdo relative al
cumplimiento de condiciones uniformes de homologacidn y
reconocimiento reciproco de la hamologacidn de equgms

piezas de vehiculos de motor, hecho en Ginebrg el 20 de
marzo de 1958 ([publicado en el «Boletin Oficial  del
Estado» de 12 de diciemibre de 1974 v 24 de marzo de
1975). Revision 2 (comprende la serie 02 de enmiendas) dv
revision 2, enmienda | (suplenento I a la serie 02 de
enmiendas), .

4603

REGLAMENTO NUMERO 19

Revisidn 2. Comprende la serie 02 de enmiendas, con entrada en vigor
el 8 de mayo de 1988

REGLAMENTO NUMERQO 19

Prescripciones _uniformes relativas 2 Ia homelogacion de las Iuces
antiniebla delanteras para vehiculos automdviles

1. Definiciones

En el sentido del presente Reglamento se entiende;

1.1 Por «luz aniiniebla delanteras, la luz del vehiculo que sirve
para mejorar la iluminacion de la carretera en ¢aso de niebla, de caida
de nieve, de tormenta o de nube de polvo.

1.2 Por luz antiniebla delantera de «tipos» diferentgs, las luces
antinicbla delanteras que presentan diferencias esenciales entre si,
diferencias que pueden referirse especiaimente a:_

1.2.1 La marea de fibrica o comercial.

1.2.2  Las caracteristicas del sistemna Optico. _

1.2.3 La adicidn de elementos susceptibles de modificar los resulta-
dos Opticos, por reflexidn, refraccién, absorcién y/o deformacion en el
funcionamiento.

1.2.4 Fl tipo de lampara.

Jueves 27 febrero 1992

2. Solicitud de homologacion

2.1 La solicitud de homologacién serd presentada por el poseedor
de la marca de fiibrica 0 comercial o por su representante debidamente
acreditado. . )

2.2 Para cada tipo de luz antintebla delantera, la solicitud debera ir

gcompanada:

2.2.1 De una descripcion técnica resumida. En caso de que el
dispositive no sea de tipo sellado, debera precisarse el tipo de ia lampara
o lamparas de incandescencia; se tratard de ldmparas de incandescencia
del tipe F;, Hiy, Ha, Hs o Hi de acuerdo con las prescripeiones del
Reglamento ndmero 37.

2.2.2 ‘De:dibujos por triplicado, suficientemente detallados para
permitir identificar el tipo ¥ que representen la luz en seccion transversal
(axial)y vista de frente con el detalle de las estrias del cristal si procede.
Los dibujos ‘deberan mostrar Ia posicion prevista para el nimero de
homglogacién y del simbolo adicional con relacion al circulo de la
marca de homelogacion.

- 223" De dos musstras del tipo de luz antiniebla delantera.

3. inscripciones

3.1 Las muesiras de un tipo de Juz antinicbla delantera presentadas
para homologacién llevardn la marca de fdbrica o comercial del
represcRtinie; esta marca serd cfaramoente legible e indeleble,

3.2 Cada luz contendra, tanto en el cristal como en el cuerpo
principal, un lugar de tamafio suficienle para la marca de homologacion
(7 i %; §slc lugar estara indicado en los dibujos mencionados en e} apartado
2.2.2 anterior,

3.3. En tedos los casos, el modo de utilizacidn aplicado durante el
procedimicmo de.prueba previsto en ¢l apartado 1.1.1.1 del anexo 4 y
las tensiones autorizdas conforme al apartado 1.1.1.2 del anexo 4
deberdn indicarse en los cértificados de homologacion y en la ficha
facilitada a los paises partes en ¢l Acuerdo que apliquen el presente
Reglamento. ' ) )

~ En los casos correspondientes, ¢f dispositivo debera llevar la inscrip-
101 siguiente;

En las luces antiniebla que cumplan las prescripciones del presente
Rc‘fflamcmo. concebidas de forma que quede excluido cualquier encen-
dido simultineo del fitamento o filamentos de una funcién y cualquier
funcidén con la'.que pueda estar mutuamenie incorporada, después del
simbole de la funcidn se afadird una barra oblicua (/) en la marca de
homologacidn,

No obstante, si sélo pueden encenderse al mismo tiempo la luz
antiniebla delantera v la de cruce, la barrz oblicua debera colocarse
después del simbolo de Iz luz antiniebla quedando colocado el propic
simbolo aparte o al final de una serie de simbolos.

En fas luces antiniebla que solo cumplan las prescripeiones del
ancxo 4 del presente Reglamento cuando estén a una tension de 6V
o 12 V. al lado del portalamparas de incandescencia podrd ponerse un
simbolo compuesio por ¢l atimero 24 tachado con una cruz.

Una luz de cruce y una luz antiniebla delantera podrin. estar
mutuamente incarporadas si elio se ajusta al Reglamento numero 48.

4. Homologacidn

4.1 Cuando las muestras de un tipo de luz antiniebla delantera,
presentadas de acuerdo con las disposiciones del apartado 2 anterior,
cumplan las prescripciones de los apartados 5, 6 y 7 del presente
Reéglamento, se concederd Ia homologacién. ’

4.2 Cada numero d¢ homologacién implica la asignacién de un
nlimero de homologacién cuyas dos primeras cifras {02 corresponde
actualmente d-1a serie 02 de enmiendas entrada en vigor el 8 de mayc
de 1988} indican la seric de enntiendas correspondientes a las modifica.
clongs técnicas importantes mas recientes introducidas en el Regla-
mento, ¢n la fecha en que se concede la homologacion. 1na misma parte
comtratante no podrad asignar csie namero a otro Hipo de luz antiniebls
delantera contemplada en este Reglamento, salvo en el caso de extensior,
de la homologacion a un dispositive que solo ditiera de la musma en e
colos de la luz emitida,

4.3 La homelogacion, la denegacidn, la extensién o la retirada de
homologacién o el cese definitivo de Ia produccion de un tipo de iuz
antiniebla delaniera en aplicacion del presente Reglamento, serd notifi-
cada a las partes en el Acuerdo gue apliquen cste Reglamento mediante
una ficha conforme al modelo previsto en el anexo 1 -del presente
Reglamentio y dibujos v esquemas facilitados por el solicitante de iz
homelogacion, siguiendo el formato méximo A4 (210 x 297 milimetros)
o plegados segin este formato y a una cscala apropiada.

(ih Siel criskal no puede separarse dol cucipo prinvipal, bastard con que cada luz contenga
i lugar simatlar en el oristal.



