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[. Disposiciones generales

MINISTERIO

DE ASUNTOS EXTERIORES

9817

REGLAMENTO mimero 24 sobre prescripciones uniformes
relativas a la homologacion de los vehiculos equipados con
motor didsel en lo que se reficre a las emisiones contami-
nantes por ef motor, ancjo al Acuerdo de Ginebra de 20 de
marze de 1938 relative a la adopcidn de condiciones
untformes de homeologacion de equipos y piezas de vehrcu-
los de motor. Revisidn 2 que recoge la serie 03 de
enmiendas que eniraron en vigor el 20 de abril de 1986,

REGLAMENTO NUMERO 24

Anexo al Acuerdo de Ginebra de 20 de marzo de 1958

_ Revision 2, quc recoge la serie 03 de enmiendas que entraron en
vigor ¢l 20 de abril de 1986.

CRITERIOE DE

UNIPORMIDAD COMCERNIENTES A3

I. LA HONOLOGACION DE MOTORES DE ENCENDIDG POR COMPRESION
(E.C), EN LO REPERENTE A LA EMISION DE CONTAMINANTES VISI-
BLES.

II. LA HOMOLOGACION DE VEEICOLGS, ER LO REPERENTE A LA INSTALA-

CION DE MOTORES E.C., DE UN TIPO HOMOLOGADC.

III. LA
Lo

BOMOLOGACION DE VEEICULOS EQUIPADOS CON NOTORES 2.C., EN
REFERENTE A LA EZMISION DE CONTAMINANTES VISIBLES POR EL

MOTOK.

IVv. LA

1.1.2

MNEDIRDA DE LA POTEHCIA DE MOTORES B.C. '

CAMPO DE APLICACIDN

El prasents Reglamento se aplica a:

PARTE I. L samisicones da contaminantes visibles an el
escape da motores E.C., destinados a) montaje
an vehiculos automdviies.

PARTE II. Lz instslacidén em vehiculos asutomévilas de
AGtores E.C., ¢uyo tipoc haya sido homelogado
ncgﬁn T% patte I del presente Reglamanteo.

PARTE IIY. La esisién de contaminantes visibies en ol
sucape de¢ un vehiculo equipado con un motarx
cuye tipo no haya side homologads, par seps-
cade, seyln la Parte I del presente Reglamen-—

to.,

El presante Rsglamento concierns lgualmente al procedi-
niento BECE, aplicable cuando se trate de medir solamante
la potencia ds motorss E.C.

DEFIRICIONES COMUNES A LAS PARTES I,IXI ¥ III

A loa finas dal presants Reglaments, las dafiniciones si
guientaz son comunes a las Partes I,II y II1. Se entien-
de:t

Por *potencia neta®, la potencia da un motor E.C., .tal ¥y
como se define an el anexoc 10 del prasente Reglamsnto,

Por "motor de encandido por compresidn (E.C)®, un motbr
gue funcione smeglin &) principio de compresidn-ignicidn
(por sjemplo, el motor Diesel).

Por "disperitivo de arrangue an frio®, un dispositive
que, cuando asth en accidn, sumenta temporalments la
cantidad de coabustible suministzrada al motor y qus estd
previsto para facilltar ¢l arrsnque &el motor.

2.5

4.2.1

Las medidans de las enisiones de contaminantes, la poten

Por "opacimetro®, un .aparato destinado a aedir da mansra
continua lox cosficlentes A« sbeorcién lumincsa de los
gases da escaps esitidos por los vehiculos, tal y como
se espacifica en el anexo 8 del pressante Raglamente. ‘

Por "régimen méximo nominal®,

ol régtmen miximo permitji-
do por sl reguiador,

a plena carga.
Por "tdginen minime nominal®:

el maycr de 10& tres regimanes 44 rotacién del motor =i-
gulenten:

= 45 por 100 dal régimen de potencia nets méxima.
- 1000 r.p.m,

- régimen minimo permitide por ol cegulador de calenti, ;
4 un régimen inferior propussto por el fabricanta.

PARTE I - ENISION DE CONTAMINANTES VISIELES EN EL EECAPER
DE LOS RMOTORRS E.C.

DEFINICIONES

1

A los fines de la Parte I del presente Raglamento, =

antiende;

For "homolegacidén de un motor E.C.", la homoclogacién en i
1o relatlivo 2 la limitacién de las smisiones de contami- -
nantes visibles en el sscape del motor.

Por “tipo de wotor®, un motor E.C. destinado a su insta-
talacién en un vehiculo automovil, qgue no presente dife- |
tenclas en las caracteristicas esenctales deflnidas an:
=1 ansxo | del presants Reglamenteo, excepcién hecha de i
las modificacionen permitidas en lom phrcafes 7.2 y 7.3
dael pr.sggs.'ifqllqunto.

Por *motor r-pre-cntltivo dal tipo a homologar®™, un mo-
tor de esea tipo Que desarrolla la potencia neta mixima.

En el plrrafo 2 del presente Heglamento se dan otras de-
finiciones aplicables a esta Parte I.

PETICION DE HOMOLOGACIONM

Emisiones de contaminantes vismibles

La peticién de homologacién de un tipo da motor, en lo.
telative a la limitacién de las emisicones de contaminan-
tes procedentes del motor, se presentard por al fabri-.
cante dal motor & su represantants dabidamente scredita-~-
do & por sl constructor del wvahicule. .

La peticibo se acompafark de los siguisntes documentos,’
por triplicado: descripcidn del tipo da motor, incluyen-7
do todas lay indicaclonas Gue flguran en al anexo 1 del-
ptesantes Regismento. ;
h

Dabs presentarse al servicio técnlee encargado da losd
ansaycs de homologacidn indicados en sl pirrafe $ dcll
un moktor ¥y sus equipos previstos en’

del presante Reglamento. :

presente Reglamento,
el anexoc 1

La medida de las anisjiones de contaxinantes se efectuancd’
conforme a los dos métodes descritos en los anexos 4 y 5,
del presente Raglamento; uno relativo a los ensayos en’
réigimen estabilizado, y al otro, & los sansayos en acelt-j
racidn libre.

¢ia ¥y ¢l coneumo de combustible del motor pressntado a
la homologacién me efectuard conforme al anexo 10 dael’
pressnts Reglamento. ¥

Fotencia del motor

El fabricants & su represantante debidamante acredita-
- do, puede requerir gue #s realice sclamente la ludldl
da la potencia del metor. En ssts casct :

o _——
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a2.1.1 El fabricante cuaplimentard el anexe 1 del pressnts 5.6 La marca de homologacién debe ser netsments legibla =
Reglamento con los datos especialments relacionados indeleble.
con la madida da la potencia, ss dacir todos los, epi- .
gfates que no estdn precedidos por la letzas E. 5.7 La matcs de bomologacién eerd colocada cetca de los nd-
meros d¢ identificacién del motpr proporcionados por el
2.1.2 Debs presentarse al servicic técnico un motor que se fabricante.
corresponda en todos 108 puntos con la desczipeidn
dada en dicho anexo 1, para realizar 1os ensayos des 5.8 El anexo 3 d4del presents Reglamento da unos sjemplos de)l
ctitox en el anexo 10 del presents Reglamento. ssquena de la marca de homologaciéo.
Dichos ensayos serdn realiszsados obligatoriamante en
banco.
6. ESPRCIPICACIONES Y EMSAYOR
1-2.3 Cuando a reguerimisnto del fabeicante 4 Su representape
debidaments acreditado, se realicen sclaments snsayocs des 6.1 Generalidades
petencia del motor de acuerde con ¢l anexo 10, éstos no e ————
snrén considerados como enMayos de homologacién, pero se Los elamantos susceptibles de influir en las emisicones
enjtird uns comunicacién oficial del resultado de los de contaminsntess deben estar concebidos, construides y
ansayos, conforms el apéndice del anexo 10 del presants montados 4e¢ tal maners gue, en condicionss normales de
Reglamento. utilizacién ¥ a pesar de las vibradlones & Jgue pusdan
estar sometidos, el motor pueds cumplir las prescripcio-
nes del presente Reglamento.
- HONOLOGACION .
S . -~ - 6.2 Especificaciones relativas a4 los dispositivos de arran
' que en frio.
s 1 Cuands el metor presentado & la homologacidn en aplica-
cién del presente Reglamento cumpla las prescripcicnes 6.2.1 El dispositivo de arranque en frio debs astar concebi-
del pirzefo 6§ fndicado a continuacibn, se concederd la do Yy realizado de tal forma que no pueda ser puestod ni
homologacidn para ssts tipo da mokor. - mantentdo en aceldn cusndo &1 wotor eatd #h condicio-
nes fnormalies de fyncionamfento,
.2 Se asignacrk un nimero de homologacidn a cada tipo de mo-
tor homologado, Sum dow primeras cifras {(actuzlmente 03, §.2.2 Las prescripcicnes del pirrafeo 6.2.7 anterior ne son
qus corcesponden a la serie de enmiendas 03 que entraron aplicables si se cuaple al mencs uha de las condicio-
en vigor el 20 de Abril ds 1,988) indicarén la aserie de nes sigulentes:
enmisndas que lncorpocan 1 mbs reclentes ¥ principales
enniendas cécnicas, hechas ai Reglamento ¢n =l monento 6.2.2.1 Zatando en mervicio el dispositivo de arrangue en
de efecuar la homologacién. Ona misma Parte Contratanta fric, el cosficiente de absorcién de la luz por los
no podrd atribuir este nimero a otro tipo de motor. gases emitidos por ¢l motor an régimen emtabilizado,
nedido sagln el procedinmiento previsto en el anexo &
| Ls homologacién & la densgacidén & la extensién de homow del peesente Reglamento, cumple los limites pravistos’
logacién de un tipo de motdc, en aplicacién del presante en ol anexo 7 del presente Reglamento.
Reglamento, #e comunicari & las Partes del Acuerdo que .
apliquen el present® Reglaments por medis de una ficha, 6.2.2.2 ¥l mantanimiento en accién del dispositive de arranqgue
conforme al modelo del anexo 2 4el presents Reglamento. en frio provoca la parada dl maotor en un tiempo razo=
oA En todo motor conforme con un tipo de motor homologade n.b¥.‘
an #plicacién del presents Reglamento, se aplicark &e 6.2.3 51 e necesatic, cualquier pieza dal wvehiculo relacio-
modo visible, an un lugar flcilmente accesible & jndica- nada con dicho dispositivo puede ser simulada pacs el
do sobre la ficha de homologacifn, una marca 4« homolo- erisavo de homologacién.
gacibn internacional compaesta: .
-4 ::t:: :1£rﬁn;:1d:nd:; :z::::°;1:::5éii:}d:iti.:::::i.h:: 6.3 egspacificaciones relativas a las emisiopes de contemi-
ya expedido la homologacidn {1); hantss
£.2 del niimero del presSente Reglamento seguido dw la letra 6.3.1 ta medida de las emisiones de contaminantes por el mo-
"R*, de un guidn y del nimero de¢ homologacibn, situados tor presentade & la homologacién se efactuard conforme
a la derecha dgl circulo definido en 5.4.1. a loa doas métodos descritos en 1los anexos § y 5 del
presants Reglamanto.
A3 del simbolo adicional siguiente: UNn rectidngule en et in-
terior del cuval figure el valor corregido del ‘coeficien= €.3.2 La potencia del motor presentado & la homologagién no
ta de absozeifn, obtenido en la homologacidn en el curso debe sobrepasar 1os limites prescritos en sl pikrrafo
del ensayoc ®n aceleracibn libre, eXpresado en a~1 y de- 3.1.5 del anexoc 4 del presents Reglamento.
terminado &n la homologacidn aiguiende el procedimiento
descrito en el anexo 5 del presente Reglamento. 6.3.3 El valor de ‘lao amisiones de contaninl::?r. nodizu
. conforme al método descrito en «1 anexo 4 del preasante
4.4 En lugar de colécar #stas Barcas y ximbolos de homologa- Reglamento, no deba amobrepasar los lLimites prescritos
cién en el motor, al tfabricante puede decidir que cada en sl anexo 7 del mismc,
motor del tipo homologedo wegin el presente Reglamento
vaya acempafado de un docuasnto gue proporcione toda ss- 6.3.4 A peticién del fabricante, #e realizarién loa ensayos
ta informacién, de manera que lag marcam y simbolos de sdicionalew Jdescritos sn 108 anexos 4 y 5 del presents
heaologacidn puedan sef colocados en el vehiculo Ade Reglaments para obtensr los valores de aceleracién 1li-
acuerdo con el phrrafo 1t4.4 del presents Reglamento, bre, para los tipolid-z:vadg-2a|17ngtgz1h:nolog:do“c--
. tablecidon en los phrrafos 7.2 y 7. L] resante Re-
5 61 el motor es conforme cop un tipo homolegado, segln glamento.
algln & algunce otros Reglamentos anaxos al Acuerde en
ante egtumeheos o1 slanors prvieceenai Phonate S50 | 6:3401 81 o1 fabcicante del motor deses taner sedides e 1as
.1 no necesita ger repetidor an tal casc, los nimeros de smisiones de contaminantes dentro de una gema A
los Reglamentos y d& homologacidn de todos los Reglamen- trecha de pac/ségimen que 1a permitida pot el pirrato
Gn los cuales sm ha concedido la homologacién en 7.3 del piesente Reglamanto, ia homologacién del tipo
ton Eeg 9 de motor s lplicnf& l:a diehq ams Limitada de par
el pais que ha concedido la homologaciédn segin al pre- P g e ¥
sente Reglamento, serén colocados en columnas varticales Fégimen, e3ic
4 la derscha del simbolo previsto sn el pirrafo 5.4.1., 6.3.4.2 $i posteriormente se dessa extander la homologacién
. . Asl motor para cubrir toda la gama de par/régimen es-
I ae————— pecificada en el phrrafo 7.3 dal presente Reglamento,
}) ¥, para la Replblica Federal de Alemania; 2, para Prancia; otro motor deberd fear presentado a los ensayos, de tal
3, para Italia; &, pera Holanda; 5, paca Suscia; &, para man#ia gue puedan determinarse las emisiones ds ?ontn-
Bélgicay 7, pars Hungria; 8, pars Checoslovaguia; 9, pata minanten paca esa parte de la gama de carga/régimen
Espafa; 10, para Yugoslavia; 11, para al Relne onide; 12, que habia sido omitida anteriormente,
para Austriay 13, para Luxemburgo; 14, para Sulza; 15, aca N
1s Repiblica Dlnocfiticl de Alemania; 16, pata Ho:u-qa;pIT, €.3.% 8i, con objeto de cubrir alguhas zonas de les gamas de
para Pinlandia; 18, para pinamarca; 9, para Rumania; 240, par y régimen, es necesaric introducir caractaristicas
para Polonia y 21, pars Portugal; las cifres siguientes adicionalea, éstas deberén ser declaradas seglin al
serbn atribuidas 4 los demks paises, segln sl orden erana formate del anaxc 1 dal presente ncglllonto ¥ adjunta-
16gice de au ratificacidn del Acuardo relakivo a la adop- das 4 la documentacién presentada.
cibn de condicienes uniformes da homologaciSn y al recong .
ciniento reciproco de ia homologacién de equipos y plezas 6.3.6 £l valor del cceficients de abacrcldn de aceleracién

de vehiculos autombviles, & de wsu adhesién 4 este Acuerda,
y las ¢ifras #3i acrribuidas se comunicarén por el Secreta
rio Genwral de la Organizacidn d4 las Naciones OUnidaw a las
Partes Contratantes del Acuerdo,

libre asignado al motor serd slegide apropiadamsnte,
d4e acuerdo con su regimen y par nominalea, 3¢ la ma-
triz de valores watablecidos por ¢l método del anexo 5
dal presente Reglamento.

'
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7.1.1

7.v.2

Para los motorss con Sobrealimentador de aire en ol
sscaps, ¢) valer del conficiente de absorcibn medide
en acelaracibn Llibre dsberk aer, como mbxims, lgual al
valor previsto sn el anexo 7 del presents Reglamento
para sl valar 44l fluje nomlnal corrsspondiente al
coeticiente de sbworcidn méximo medido durants lLos en-
maycs en regimenes estabilizados, aumentado en 8,5
=1, .

Ss admiten aparatos de medida equivalantes. Sl ss utf-
liza un aparate distinte de lowm Axscritos en &l anexo
9 del presants Reglamento, debarf demostrarse su equi-
valancia para al motdr considerade.

MODIFICACION DXL TIPO DE MOTOR Y RXTEMSION OB LA HONO-
LOGACION

Cuslquier modificacidén del tipo de motor, en lo rela-
tivo a las caracteristicas del anexo !, seri puesta en
condciniento del servicic sdministratbtive que ha conce-
dido la homologacidn 4&l mismt. Los detalles ds estas
modificaciones deberdin ser declarados segin el formato
del anexo t del presente Reglamento, Teniendo en cusn-
ta las limitaciones impuestas por los pherrafos 7.2 ¥
7.3, el setvicio podrd entoncaes:

Sea considerar que las modificaclones intreducidas no
patwcen tensr influencia desfavorable notable y que,
en todo calu, este mnotor cumple todavia las prescrip-
clones;

Sea exigir un nuevo acta del servicio tiécnico encarga-
¢o de los snsayos,

A los fines de¢l presante Reglamento, en lo Celativo a
laa eminicnes de contaminantes, las modificacionea s
puaden clasificar como sigue:

1) Moditicaciones que reguiersn nueva horolo
gacidén mediante ensayos.

2) Modificacionss quae requieren nueva homole-
gacidn ¢in enaayow.

3} Modificagionsa gQue puedsn reguerir nuevos
ansayos pelo sin nueva homologacidn.

4) Modificacicones que noc requisran ni ensayos
complementarios ni nuava homologacida.

Estos nimeros 1),2), 31 & 4), gque indican la clawe de
modificacidén correspondiente, estin senalados &«n cada
una de las caracteristicas enumeradas en el ahexo 1.

Independientemente de la clasificacidén del pirratfo
7.2, 38 rvequeriri agtomiticaments una nueva hokologa-
cidén madiante ensayos, 3 decir la clase (1), & manos
que ¢l motor cumpla también con las sigulentes condi-
cliones;

El régimen méxino noninal no sea superior al
100t de aguél del mator en el ensayo de hozo-~
logacidn, ni inferior al 75x%x;

Xl régimen minimec nominal no sea inferjor al
de aguel del ROtor en el ensayo de homologa-
cidn;

- El par nominal no sea superior al 100% de
aquil del motor a ese régimen en el enmayoc de
homologacién, ni inferlor al 7354,

Los valores de abasorcién en regimanes estabi-
lizados no ssan mayoras que 1,1 vaces los va-
lofes obtenidos en el snsayo de homslogacién
¥ #o excedan 4e¢ los limites prescritos en wl
aneaxoc 7 del Predante Reglamento;

La contrapresidn de wscape no sea supesrior a
la del motor an el enmayo de homologacidnm

El volumen del sistema d¢ excaps no difisca
an mbs del 40%;.

LA depresidn Ae admisidn no sea auperior a la
del motor en ol ensayd ds homologacida.

El momento de ilnercia dal nuavo conjunto de
transmisién y valante de lnercia esté dentro
del *15% de) conjunto de tranemisgién y volan-
te da instcia del motor hozmologado,

HOTA: En todea los casos, sl motor e&n el ansayo da homo-
iogacifn significa *un mOtor representativo del tipe a
homologar™, tal como se dafinid en el parrato 3.3.

i el fabricante molicita que ssa cubierta la gama de
Botores de inferiorss potesclas y regimenes permitidos
en el pirrafo 7.3 de la Parte i del preaseants Regismento,
Ios ensayos s+ realizarén tambiaen para la gama de fegi-

M.

menes definida en el pirrafo 2,2 dal anexo 5 del presan-
te Reglamente con sl motor reglado pars entregac sl 90,
80 ¥y 70% de la plena potencia., 51 sl motor es bajado de
régimen, enconces el régimen minimc definido en el pié-
rrafo 2.2 del anexec 3 del presente Reglamento secd cal-
culado para el motor derivado con la celacidn potencia/
régimen méximo més baja. Si el fabricante del motor de-
ses tener madida de las emisicones de contasminantes den-
tro da una gasa Adas estrecha de par/rigimen gus la par-
mitida por w1 pérrafo 7.3 de la Parte I del presente Re-
glananto, la homologacién del tipo de motor se aplicard
pora dicha gama limltada de par y réginen.

Para tales modificacicnes se deben llevar 3 cabo husvos
enEAYOR para establecer los valcores da los humos #h ace-—
leracién Libre, de acuezdo son el plrrafo 6.3.1 del pre-
te Reglaments, a mencs Gue estos valores puedan ser
estiblecidos medisnte los #nsayos ya tsallizados, tal y
cono ae especifica en el pirrafo 6.3.4.

Le cenfirmaclién de la homelogacisn con indicacién de las
modificaciones & la denegacidn de la homologacidén se co-
munlcard a4 las Partes del Acuerdo que aplica «l pressnte
Relamante, conforme al proendini-nto indicado en al pi-
rratc 5.3 antsrior, .

La autaziald competente qua concade la sxtensién de la
homologacidn asignaté un nlmerc de seris a cads ticha de
comunicacién esaitida pars tal extensién,

CONFORMIDAD DE LA FPRODOCCION

Cuslguier mator que lleve una marca de homologacidén &
documento en aplicacidn del phrrafe $.4 del presente Re-
glamento debe ser confocrme &0 SuAnto a los slementos que
tengan intfluencia scbre la emisidén de eontaminantts por
+«1 motor, ~

A fin de vprL!tc}r
8.1, se tomarh en la serie un motor gue lleve la marca
v/& documente de homologecidn, en aplicacidn del presen-
te Reglamento. :

la conformidad exigids en el phrrato

BOE nim, 97

La conforzidad del motor al tipo homologads ss comproba- |

rd sobre la base de la descripcién dada en la ficha -de’

hooalogacidn dal anaxe 2 del presente Reglamento., Ademida
se procederd a ansayos de control en las condiclonex si-
guiantas:

On motor no rodade se someterd al ensayo en acelecactidn
libre previsto en ¢l anexc 5 del presente Reglamento. El
motor ssard reconocido come conforme al tipe homralogado
si el valor obtenido psra el coeficients de absorcién no
sobtepasa &n mis de 0,5 m~! el valor indicasdo =n la mar-
ca de bomologacidn & documante de dicho mator (véase ph-
crafo 8.1}, A paticibn del fabricante se pusde utilizar
al combustible comercial <isponible, en lugar del con-
bustible de ratarancia,

En &l casc an que ¢l valor obtenido en el ensayo indica-
do en al phrrafo 8.3.,1 anterior sobrepasa en mis de §.5
=1 sl wvalor

gimenes estabillizados sobre la curva de plena carga pre-
visto sn el anexo 4 del presents Reglamento, El valoer de
I1ss smisionen no debs sobrfepasar
an &l anaxo 7 del preasents Reglanmanto,
SAECYONES PARA LA KO CONPORMIDAD DX LA PRODUCCION

La homologacién dxpedida para wn tipc de motor en apli-
cacién del presente Reglamento pueds reatirarse #i la
condicidn enunciada en el phrrafc E.1 no se respets 5 ul
+1 motor no ha sufride eon éxito las vcri!&clcionll pra=
vistas an el pilrrafs 8.) anterior.

s el casc en que una parte del Acuerdo que aPlique el
ptesents Reglamento retirase una homoleogacién que hays
concedido anteriorsente, aquella parte intormard
diatamente 3 las demfis Partes Contratantes que apliquen
!l prassnte BReglamancto por medio de una copia de la f£i-
cha de homologacién gue lleve z) pile, en letras mayldscu=
las, la mencién °*NOMOLOGACION RETIRADA®", firmadas y ZIee
chada. .

PRODUCCION IWTERRUNPIDA DRFINITIVAMENTE

gl «1 propistario de la homolegacidn cesa definitivaaen~
te la preducciSn ds un tipo de motor hompolegads conformse
al pressnte Reglazento, informatd de #llo a la autoridad
que expldié la homolegacién.Tras tecibir la comunicacién

partinente, dichd suroridad informard de #llo & las desmibs

Pactes del Acuerde que apiiguen el presenta Reglamento
por medic de uns copia de la ticha de homelogacién que
lleve al pia, en letras maylisculas, la mencidn “PRODU-
CCION INTERRUKPIDA", firmada y fechada.

WOMBRES Y DIRRCCIONES DE LOS SERVICIOS TECNICOS ENCARGA-
poS DE LOS EFSAYCS DE HOMOLOGACION Y DE LOS SBERVICIOS
ADKIRISTRATIVOS

Las Partss dal Acuerdo que apliquen sl presents Regla-

xento comunicarén a la Secretaria de la organlsaclén_dt_

indiesde en la marca da homologacidn, an
motor del tipo considerado se sometesrd al snsaye en re-

inme-
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.1.3
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i-3.

£.4.2

las KRaclionws Unidas los nombras y dirscciones de los
servicios técnicos sncargados de los ensayos da homolo=-
gacidn y de los servicios administrativos gua expiden lLa
homologacidn y & los cuales ss daben anviar las fichas
de homologacibén & de extensién de nomologacidn y de de-
nsgacién & de retirada de homologucibn, emitidas en los
ctros paisen. : : -

FARTE Ii = IRSTALACION EN VERICULOE ATDTONOVILES DR NOTO-

RES K.C. DE TIF0 BOMOLOGADO :

DEFINICIQNES

A los fines de 1a Pnrtc.rx-dnl presente Reglamento, se
antisnde: :

Por "homolegacidén de un vehicule®, la homoclogacidn de un
tipo de vehicule en lo concerniente & la inatalacién de
motores de¢ tipo homcelogado y en lo relativo a 1a YLimita-

cibén de las emisiones de contaminantes procedantes del

motor.

. .
Por "tipo &e vehiculo", los vehlculos automébviies que no
pressanten entre si diferencias esenciales, pudlendo &n-
tas diferenciass referirse particulacments a las caracte-
riaticas del vehiculo y del motor definidas «n el ane-xo
1 del prassante Reglamento. : : -

En el pirrato 2 del Preasente Reglamento fe dan otram de=
finiciones aplicables & esta Parte II.

PETICION DE HOMOLOGACILON

Emisiones d& _contaminantes visibles

La peticidn de hoatlogacién de us tipo d» vehiculo en lo
concecrniente a la instalacibn de un metar E.C. y sn lo
telativo a la limlitacidn de las emisiones de contaminan-
tas procedentes de¢l motor, se preasncard por el cons-

tructor del wveniculo & By representants debidamente
acceaditado,

La peticidén se accmpafard de los siguizntes documsantes,
por triplicado; descripoifn del vericulo, inciuyendo to-
das las indicaciones del vehiculo y del motor qus figu-
ran en el anexo 1 del presents Reglamento, y la comuni-
cacién de homologacidn dsl motor del anexo I junro con
los documentos sspecificados en a1l punto 1% del anexo
2. Para cumplimentar el anexo 1, serd suficienta gon re-
lisnar aguellos puntos que dAifiaran de los de la homolo-
gacién del tipo de motor.,

Debs presentarse al servicle thenico ancargado de los
ansayos da homologacidn indicados sn el phrrafo 15 del
presente Raglamento, un vehicule cepresentativo del tipo
de vehiculo s homologar.

BONOLOGACION

Cuando sl vebisuloc pressntado a la hemolegacidén en apli-
cacibén del presents Reglamento cumpla las preacripciones
del parrafo 15 indicado a continuacifn, 3¢ concedera la
nomologacidn para ezte tipo de vahiculo.

Se assigrard un nimero de nonclogacién & cada tips de
vahiculeo homologado, Sus dos primeras cifras{actualaente
03, que correspondsn & la serie de wenmiendas 03 que en-
tracron en vigor el 20 de Abril de 1.986) indicarhn la
swtie de wsnmiendas gue incorporan las ake recienten ¥y
principales enmiendas técnicas, heghas al Reglamento en
el momanto d« efectuar la homologacifén. Una misma Parte
Conttatante no podrd atribuir sste nlmero a otro tipe da
vehiculs, .

La homalogacidn & la denegacién & la extensién de homo-
logacién de un tipo Aa vehicylo, en aplicacién del pre-
sants Reglamento, s« comunicard a lam Partes del Acuerdo
que apliguen %l presente Regladente por medio de una fi-
cha, conforme al mcdelo del ahexoc 2 del presents Regla~
nanto.

In todo vahiculo conforme con un tip® d« vshicule homeo-
logado en aplicaclén del presente Reglamento, se aplica=
réd dea modo visible, en un lugar ficilmante accesible o
indicado aobre la ficha de homologacidn, una marca Ade
borologacidn internacional compuscta:

de un cifsulo, en el interior del cual astd situsds le
letrs "E* seguida dal nlmero distintivo del pals gque
haya expedjdo la homclogacidn (1)

443 nlmerc dol‘pr-snnto Reglamento ss«guido da la letrs
"g*, d% un guidn y del nimero de hémologacién, sitvades
a 1a derecha d2el cicrculo Adetinideo en 14.4.37

1} véase nota de ia pégina §
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14.4.3.

14.5.

14.6.

14.7.

4.8,

15.

15.1

15.2.2

15.2.2.1

15.2,2.2

15.3

15.3.1

16.1.1

16.1.2

del simbolo adicional siguiente: Un rectingulo wn el -in-
terior del cual figure sl valor corregido del coeficien=
te de absorcidén, obtenido en #i curse del ensayo en ace-
ieracibén librae, expresado en ™1 y detarminsdo miguiendso
el procedimiento descrito an ¢l anexoc 5 dsl presente Ru=
Flamanto. !

51 #1 vehicule es conforme coh un tlpo homologado, asgln
alghn & alqQunrds otros Reglamentos anexos al Acuerdo en
el pals qQue ha concedide la homclogacidn segin el pre-
asnte Heglamento, el simbole previsto en o1 plrrate
14.4.1 no necesita sar repatido; en tal caso, los nime-
ros de los Reglamentos y de homologacidén de todos los
Reglamentos segin los cuales ex ha concedido la homolo-
gacién sn el pals qgue ha concedido la homologacidn ssglm

¢l presente Reglamento, sarkn colocados sn columnas ver- _

ticales a la derecha del simbolo previstoc en &l pércafo
14.4.1. .

La marca de homologscién y el alabolo adiclonal aeben
ser netamente legiblies « indelebles,

Ls marca de hozologacién serd colocads cerca ds & en la

placa &« cazacteristicas de¢l vebhlculo proporcionads por

&l CONBELUCEOR.

El anexc 3 &al presents Reglamento da unos ejemplos del
esguena de la marca de homologacidn y del simbolo adi-
clional.

EEPECIFICACIONES Y ENSAYOS
Cenerzlidaden

El motor E.C, instalado en el vehiculo deberd ser de un
tipé homologado segGn la pParte I del pranente Reglamen-
to, LOs elementos susceptibles de¢ influir en las emisio=
nea de contapinantes deben eztar concebidos, construldos
Y montades de tal manera gue, en. concdlcicnes normales de
utilizacidén y a pesar de las vibraciones a gqua puedan s
tat sometidos, #1 vahicule pueda cumplic las p:esc:ipcig
nes del presente Reglamento. ,

Especificacionss relativas a los dispositivos ds arrapn-

gue en frio

El dispomitve de arranque en frio debe wstar concebido y
realizadc de tal forma que no pueda ser puesto ol mante~
nido en accidn cuando el motor estd en condiciones nor-
maleax de¢ funcionaaientoe.

LAs prescripciones del phrrafo 15,.2.1 anterior no aon
aplicables =i ## cumple al menos uns de las cendiciones
siguisntas;

Estando  en ssrviclo el dispositive de arrangue en
trio, ¢ coeficlente de absotcién de la lug por los
gases emitlidos por el motor en régimen estabilizado,
hedidec segin ®) procedinmisnte previsto sn el anexo 4
dal presente Reglamento, cumple los limites previstos
en al anexo 7 del pressnte Regiamanto.

El manteniajento #n accisn del dispositivo da arranque

#n frio provocs la parada del motor en un tiempo razo-
nabie.

Instalacién

La inatalacién del motor en el vabicule deberi cum-
plir, particuvlarmente y wn relascidn con la homaloga-
cibén de tipo del motor, c<on las sigulentes condicio-
nam1

La depresidn de admizién no sea superior a la del tipo
4% motor homologado;

La contrapresidn de- escape no sea superior a la dal
tipo de motor homologado;

El volumen del sistems ds escape no difiers en mas del
40v de aquél 4wl tipo de motor homologado;

El momsnto d&¢ Inercis del conjunto de transmisién y
volante de inercia asté dentro del * 15V de aguél deld
tipo de motor homologado.,

NODIFICACION DEL TIPO DE VEHICULO Y EXTENSION DE LA HO
NOLOGACION -

Cualquier modificscidn del tipo de vehiculo, an 1lo
tealativo a lam caractariscicazs del =xnexo 1, serd
pusats an conocikiento del sarvicio sdministrativo gus
ba concedido la homclogacién dsl misnc. E1 sarvicis
podrf antcnges:

S5az considarar que las modificacicnes introducidas mo
parescen tener influancia desfavorable notabls ¥ qus,
#n todo casc, aste vehiculo cumple todavis las preccip
cionea;

Sea exigir un nueve acta del servicio :&cnico..nclrga-
do d# low ensayos.
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17.

1%.0

17.3

17.3.1

17.3.2

18.
18.1

19.

20.

21.

21,1

La confirmacidén de la homologacidn con indicacidn de
las modificaciones & Lla danegacién de la homologacidn
se comunjcark a las Partes del Acuerdo que aplica el
pressnte Reglamento, conforme 8l procedimientes indice-
dc an e) phrrafo 14.3 anterior.

La autoridad compstente gue conceds la axtensidn de la
homologacién asignard un nimero de seris & cadas ficha de
comunicacidén emitide para tal extsnsién,

CORFORNIDAD DE LA PRODUCCIGN

Cualquier vehicule que lleve unk marca 44 homologacién
y/6 documantc de homologscidn relative al tipo ds moter
instaladc en 4plicacién de los phrcafos 5.4 y 14.4 dal
prasente Reglasentod debs mer conforme con al tlpo ds ve-
hiculo homologade en cusntc a les slemsntes qua tengan
influencia sobre la emisién de contaminantes.

A £in d4 verificar la conformidad exigida en el phicate
7.1,
marca de homologacién, en aplicacidn del pPresente Regla-
mento.

La ccnformidad dal vghiculo al tipe homologadoc s= coms
probard sobre la base de la descripeién deda en la ficha
da homologacidn dal anexo 2 del presentes Reglamenta.
Adendés se procaderd s wsnsayos de control en lak condiw-
clones sigquientas,

On vehiculo, cuyo motor ao esté rodado se xomatard al
ansay® =n aceleracién libre previsto en sl anexs 5 del
presefits Reglazante. El vehlcuelo serd reconocido como
conforme al tipe homologado sl el valor obtanjido para el
coaficiente de¢ absorcidn nc sobiepasas en mnés de §,5 o™}
¢l velor indicado en la marce de homclogacidn & documen~
to (véass phrrafo 17.1). A peticién del constructor se
puede utilizar 4l combustible comercial disponible, on
lugatr del combustibls de refszencla.

En sl caso an que el valoer cbtenidc en sl ensayo indica~
do.ah el pérrato 17.3.1 anterior sobrepas« en nds de 0,9
-1 =l valor indicado sn la marca & documanto d¢ homole-
gacibn (vénse phrrafo 17,1}, el motor conmiderade se so-
waterh al ensayo en tegimenes estabilizasdos sobre la qur
va de pleha carga praviats en el anexo 4 del presante lk
glamento, E1 valer de laz emisicnes 2o debe sobrepasar
los linites prescritos #n el anexo 7 dal presents Regla-
LI L1329

GANCIONES PARA LA O COWFORMIDAD DE LA PRODUCCIOR

La homologacién expedida para un tipe de vehiculo en
aplicacidn del presents Reglamento pusde cetirarse si la
condicidn enunclada en ¢l pirrafe 17.7 no ze respeta &
sl el vehfcuio no ha sufrido eon éxito law verifics cio-
nes previstas en el plrrafo 17.3 anterior.

-
£n el caso en que una parte del AcCuerdo qua apligue el
presants Regladento retirase une hoaclegacidn gue hayas
concedido anteriormente, agueila parte Informaré inme-
diataments a las dembas Pattes Contyetsntes gue apliquen
el presents Reglamento por madio de uns copia de la fi-
cha 4¢ homologecién que lleve al pie, an letras mayiscu~
las, la mencién “HOMOLOGACION RETIRADA", firmada y fe-
chada.

BFRODUCCION INTERRUMPIDA DEFINITIVAMENYTE

Sf el propistario de la homelogacidn cesa definitivamen-
te la produceidn de un tipo de vehlculo hozolegado con-
foras &l prasente Reglamento, informark 4s elloc a 1la
asutoridad que expidié ls homologacibn, Tras cecibir 1la
comunicacidn pertinente, dicha autoridad informard de
ello a las demis Pactaes del Acuetdo que aPliquen el pre-
sent4 Reglamento por mpedio de una copia de la ficha de
homologacién Que llave al pie, on letras mayisculas, la
mencidn *"PROPUCCION INTERRUMPIDA®, firmads ¥y fechada.

WOMBEREE Y DIRECCIONES DE LOS BERVICIOE TECMICOS ENCAR-
GADOE DR LOS ENSAYCS DE HOMOLOGACIONM Y DE LOE SERVICIOS
ADNINISTRATIVOS

Las Partes del Acuerdo qgus apligquen el pressnte Regla-
nentd comunicardn a Lla°Sscretaria d¢ la Organizacidén da
las Racicnes Unidas los noxbres y direccionea de los
sscrvicios tkonicos encargados de los engzycs de homolo-
gaclén y de 1los servicios administrativos que expiden la
hogologacién ¥ a los cuales se deben enviar las fichas
de homologacidn & de extensidn de homologacién y de de-
negacidn & ds retirada de homologacién, enitidas en
otros palisss, .

PARTE III - ENISION DE COWTANIEAMTEE ViSIBLES K@ EIL RS~
CAPR DE UM VEEICULO CUYO MOTOR MO HATA SIDG
EONGLOGADC DE TIPA POR SEFARADD

CEPINICIORKES
A los fines &4 la Parte II? del pressnte Reglamento, sa&
entiende:

For “nosologecidén de un vehicule®, la homclogacidn de un
tips de valbiculo #n lo relativo a -la 1imitacién de lag
«alslones de contaminantss procedanteas dal sotor.

se tomard eh ls serie un vehicule qQue lleve 1la -

21.2

1.3

22.

2.1

22.2

22.2.%

22.3

23.

23.1

3.2

23.3

23.4

23.4.1

23.4.2

21.4.3

23.58

21.6

3.7

#or "tipo de vehiculo®, lea vahigulca automndviles gue uo
prassnten entre sl difersncias ssenciales,
4stan diferencias refaritse particularmants las carac
teristicar &+l vehiculeo y 4sl motar definidas en al ans
xo | del presents Reglamento,

gn el phrrate 2 del Presenta Reglamento se dan otras ae
finiciones apliczbles & esta Farte ITII,

PETICION DE HOMOLOGACION

La peticién de homologacidn de un tipo de vehfculo, en
1o relativo a la limitacidn 4e¢ las saisionss d¢ contami-
nantes procedentss dal motor, se presentari por el cons-
tructor del veahiculo & au reprasantante debidamente a-
craditado. . -

La peticién se acompantiari de los documentos mencionados
a continuacién, por triplicede, y de las indicacionss
siguientes:

paacripcidén del vehiculo y del tipo de motor, incluyendo
todas las indicaciones gue figuran en el anexo 1 4&el
presents Reglamento.

Debe presentaras al servicio técnico encargadc de los
snrayos de homologacién indicadas en #1l pirrafo 24 del
presente Reglamento., UM mOtor ¥ sus equipos previstos ¢n
=l anexs ! del presente Reglaasnto para su adaptacién
sobre el vehiculo a homologar. 8in embarga, ai el cons-
tzuctor lo pide y si el secvieio ctécnico encatgade da
los ensayos de bomolegacidn lc acepta, podrd sfactiacse
4R ensayo sobra wa vehicule rfepresentstivo del tipo de¢
vehiculo a homolegar,

HOMOLOGACION

cuando el vehleslo presentado a la homolcgacitn en apli-

cacidén del pressnte :cglaaontn'cqnpl. las preascripeclones
del plrrafo 24 indicsde a continuacidn, se concederd la
homologacién para este tipo de vehicule.

ge aslgnard um nimarc de homologacién a cada tipe da ve
hiculc homologado. S5us dos primsrans cifras (actualmente
©), que corcespondan & li serie de enxlendas 03 que +a-
traron en vigor el 20 de Abril de 1.986) indicazhn la
gerie de enmiendas que Llpcotpotan las mis recientes y

. principales enslendas técnices, hechas i} Reglamento en

ol momento 4e¢ sfectuar la howologacidn. Una misma Farte
Contratante no podré ztribuir este nimerc a otro tipo de
vahiculo,

La homologacidn & la denegacibén & la extenwién de home-
logacién de un tipo 4¢ vehiculo, en aplicacién del pre-
sente Reglasmento, se comunlcrd a las Partes del Acuscde
qus apliguen el pressnte Reglamento por medio de vna fi-
aba, conforme al modelo del anexs 2 dal presente Regla-
mnento.,

zn todo vehiculo cunforme con un tipe de vehficulo homo
logado en aplicaclén del presents Reglamento, S« aplica
ré de mode visidle, en un lugar fhecilmente accesible =
indicado socbre la ficha de homologacién, una mRerca de
homologacidn internzcional compuestas

de un circulo,.en el 1ntc:ioi del cual estd situada 1a
letca "E* seguida del nieero distiantive del pais gue ha-
yt s#xpedido la homologacidn (1).

del Bimaro del p:.l-nto'ncgla.cnto ssguido Sea la letra
*R*, de un gQuibn y del nGzero d¢ hotologacién, situados
4 la - deracha del ecirculo definidoe en 23.4.1;.

dal simbolo sdicional siguiants:r Un rectdngulo an el in-
torior del cual figure al valor corregido del goeficien~
te de sbacrcién, obtenidc ¢n al curso del ensayo en ace-
lecacidn Libre, axpresado en R™1 y determinsde siguiendo
ol procedisiente descrite an ol pirrafc 3.2 del anexo 5
del presante Reglamento.

§i &l vehiculo es confcrne con ua tipe homclogads, segln
algin 6 algunos otros Reglamentos anexos al Acuerdo en
a1l pais que ba concedido la homolegaciédn segin el pre
sente Regleémento, el simbolo previeto en «1 pirrafo 23.-
4.1 o necesita ser repetide; ¢n tal caso, los nimeros
de los Reglamentos ¥y de homoleogacién de tcdos lon Regla=-
mentos segln los cuales se ha concedido la homologazidn
en ol pafis que ha concedido la hemologacidn weglnel pre-
sente Reglamanto, serdn colocades en columnas varticales
a la darecha del simbole preavisto en el phrrzafo 23.4.1.

La warca 4¢ Loaclogssldn y el simbolo adicicnal deben
sat aetamente legiblas ¢ indelables.

La marca Ads hosologacidén serd calocads cerca d¢ & sn la
pilaca de enrscterfaticas cdel veblculo propo:zcionada por
4l conatruckor,

(1) véase nota da 1a pigine 6.

pudiende

.
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23.8B

2k,

241

24.2

24.2,1

24.2.2

EL atitxo 3 Cel presents Reglamento da unom ejemplos dal
wsguena da la marca de homolicgacidn y del siwbolo adl
cional.

ESPECIFICACIONEE Y EWBAIOBR
Geherallidades . -

Lcs alexantos suscaptibler de influir en las emisiones
de ccontamlnantes deban sstar concebldes, construldos y
montados de tal manera qui, en condiciones normalas de
vtiliracién y & pesar de las vibraciones a que puedan
«otar sometidos, el vehfculo pusda cumplir las prescrip-
ciones del prasante Reglamento.

ificacicones relativa
q n frio

Eil dispositive de arranque en fric dabe estar concebl
4o y realizsdo de tal forma que no pueda ser pueste ni
mantenido en accién cuando sl motor estd an condigie
fnas nocrmales de funcionamiente.

& los dispowitives de arran-

Las prascripcicnes del phrrato zt.:.\_-nt-r!nk na son
splicables si sa cumple a1l menos una de las condicio
nen sigulentasy

24.2.1.1 Eztando en servicle el dispositivo da arrangua an

frioc, al c¢osficiente de abeorcidén de la luzx por los
gases emitides por el moter en régimen sstabilizado,
nedido seglhn el procedimiento previstc en al anexo 4
d4e¢l presente Reglamento, cumple los limites previastos
en &l anexo 7 del presente Reglamento.

24.2.2.2 El mantenimisnto en acoién dul disponitivo de arrangus

24.3

24.3.1

24.3.12

24.3.2

24.3.4

25.

25.1

25.1.1

25.1.2

25.2

5.3

i‘o

26.1

an Eric provoca la parada del wmotor en un tiempo razo-
nable. ’

’

zspociflc;cioncs relativas & las emisionam de contami=-

nantes

La medida da las enisiones de contaminantes para el
tipe de vehlculo presentade a la homologacién sa efec-

tuard conforse a loa dos métodos descritos en los ane-
%08 4 y 5 del presentea Reglamentos; uno relativo a los
ensayes en régimen estabilizads, ¥y el otro, a los en=
SaYos en aceleraclén lLibre. N

El valor de las eaisiones de contaminantes, medido
conforme al método descritc an al anexo 4 del presanta
Reglamento, no dsbs schrepasar loa limites prescritos
en al anexo 7 dal mismo,

Para loa motores con scbrealinmentador da alce an el
sscaps, el valor del coeficiente de abscrciédn medido
en acelweracidn Libre deberd ser, como miximc, igual al
valor previsto en el anexo 7 del presshnte Reglamento
paca ¢l valor del flujo nominal correspondients al
coeficiante de absorctén miximo medido durante lon
snsayos en regimenes estabiliszados, aumentado en 0.,%
n=1.

Be admitern aparatos de wedldas eguivalantes. 5i se
utiliza un aparats distinto de los descritos en el
anexo § dsl presente Reaglamento, deberd demoatrarsa su
s#quivalencia paca al moter considerado.

MODIFICACION DREL TIFO DE VERICOLO Y EXTEWNSION DE LA
BOMOLOGACION

Cuslquier modificacién del tipe de vehicuic & da sus
caomponentes, en lo relativo a las caracteristicas del
anexo 1, seck pussta en conogimiento del secvicio ad-
ministrativo que ha concedido la homologacién del mis-
mo. El servicio podzrlk entonces:
-
Ses considerar que las modificaciones introducidas no
parecen tenar influencis desfavorable notable Y Que, sn
todo caso, esta vehiculo cumple todavia las prascipeio-
nes)

Baa exigiz un nuevo scta dal servicio técnico ancargade
dea los snsayos.

Ls confirmacidn de la homologacldn con indicagidn de lan
modificaciones & la denegacidn de la homologacién se co-
municark a las Partes del Acuerdo que aplica el presents
Reglamento, conforme al procedimiento fndicado en «l ph-
rrafo 23.3 anteriocr.

La autoridad compatents qQue concede ls extensidn de la
bomologaciédn asignaré un nlmerc de serie & cada ficha
de comunicacidén emitids para tal extensmidn.

CONFORNIDAD DE LA FRODUCCION

Cualquier vehiculo que lleve una marca de homologacién
en aplicacidén del presents Reglamants dabe sar conforme
con 1 tipo de vehfculo homologado mn cuahto a los ele-
mentos que tengan influencia sobre ta ewisiéSn de conta-
ainantes por «l motor,

26.2 A fin da verificar la conforridad exigida #n a1l phrrato
2.1, se tomard en la serie un vehiculo Que lleve 1a
marca d¢ homologecidn, en aplicacidn del pressnte Reglae-
Nente,

28.3 La confecmidad dal vehiculo al tipo homglogado se com=
probark sobre la base de 1a descripoién dada en 1z ficha
de homologacidén dal anexo 3 del presente Reglamento. A~
demis s¢ procederd & ensayos de control an las condicio-
nesd sigulentes:

26.3.1 un vehiculo no ctodado se someterd al ensayo en acalera~
cién libre previsto en sl anexo 5 del pPresants Haglamen-
to. El vebiculo seri reconocido como conforme al tipe
bomologado =i sl valor obtenido para #l coaficlents de
absorcién no sobrepasa sn més de 0,5 =71 el valor indi-
cado an la marcs de bhomsclogacién. A peticién del donas-
tructar se pusde utllizar el combustibla comercial dis-
ponihle, en lugar del coambustible de referencia.

26.3.2 En sl casc san qus el valor obtenidc an el ayo indica-
do sn al phrrafo 26.3.1 anterior sobrepase en més de 0,5
m~1 el valor ipndicade en la marca de homologacidn, el
motor del vehiculo considerado se somaterd al ensays en
regimenes estubilizados sobre la curva de plena carga
previsto an el anexo 4 del presenta Reglamsato. El valor
de las smisiones no debe schbrepasar los limites prescri-

tos en el anexac 7 del presente Reglamento. -
27 . SANCIONES PARA LA NO COMPORMIDAD DE LA PRODUCCION
27.1 La hosmclogacidn expsdida pars un tipe 4e vehfculo en

aplicacifn del pressnte Reglamsento puede ratirsrse si la
condicidn enunciada en el phrrafo 26.1 no me respeca &
#i el & los vehiculos de la muestrm no.han sufrldo con
éxito las verificaciones previstas en el phizrafo 26.13
anterior.

27.2 En 41 cas0o #n qus una parts del Acuerdo que aplique al
Fresents Reglamento retirase una homologacidn que haya
concedido antericrments, aquella parte informard inme=
diatamente a lam dembs Partes Contratantes qua apliquen
al pressnte Reglamento por medio de una copias de la fi-
cha de homologacién que lleve al pie, en latras maylscu-
las, la mencidn “HOMOLOGACION RETIRADA®, firmada y fe-
chada. R .

2%. FROSDCCIOR INTERRUNFPIDA DEFIFITIVAMENTE

3f sl propietaric da la homologaclén casa dafinitivamen-
te la produccidn de un tipo de vehiculo homologadse con-
forme al presents Reglamento, informark da sllo & la ap-
toridad gue expidlé lx homologacidn., Tras recibir la co-
municacién partinents, dicha autoridad informari de ello
a2 las dexis Partes del Acuerdo que apliguen =1 presente
Reglamento por medio de una copia de la ficha de homolo-
gacién que lleve al pie, en letran mayfisculas, La men-
cidén "PRODUCCION INTERAUMPIDA", firmada y fechada.

29. EOMBRES Y DIRECCIONES DE LOS SERVICIOS TRCNICOE EWCARGA-
P08 DE LOS ENSAYDS DR HOMOLOGACION Y DE LOS SERVICIOS
ADMIRISTEATIVOS

Lan Partes del Acuerdo que apliqQuen el presents Regla-
mento comunicarén & la Secrstacia de la Organizaciédn de
las Naclones Unidas 1oz nombres y direcclones da los
servicios técnicos encargados de los sReayos Se homolo-
gaclén y de los servicios sdministratives que axpiden la
homologaclén y & 1los c¢uales ss deben anviar las fichas
de homologacidén & de extensién da homologacidn ¥ de de-
negacifn & de recvirada de homologacién, emitidas en
otros palses,

- Anexo 1

CARACTERISTICAS ESENCIALRES DEL VEEICULO ¥ DEL noTor E.C.,
T DATOS RELATIVOS A LA MARCMA DE LOE ENSAYOS 1})is).

0. Pascripcibn del vehicolo

0.1 ulzcl;..............................................

Tipos .......-.;..1.......-{.,.....-..--......-.....

0.3 WNombrs y direccidn del constructors

Ttrsssirrensnsnn

0.4 Tipo de motor y nlimaro de homologacién:

Ammsasassvr

1. Descripcién del motor .

Tel RBIGAT . sutararcantaserosnansoatstananssssnssassanannsn 2)

1.2 Danominacidn ComerClalt.eecivsrerenasvecnrassenennnas 4)

La letra "E" que precede a algunos puntos significa una infeorma-
€ién & ser suministrada para la homologacidn relativa a las emi-
siones.

| Cuandoe no hays ninguna letra pracediendo a loas puntos significa
una inforsacién a ser suministrada en cualquier case,

Véanse las notas al final del presente anexc,.

»
I
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1.3

Tod TiPOIB)t1arecannnnannssnnnasnsesasnanssunssranansnsnssoa

1.5 Ciclot cuatrc tiempok/ dos CieNpoOS/OLTos {2)avevnvy..

1.6 DidMELIO0I1 wseaceccncrancscncacss IR

1.7 CUCLBIAL .iurevtctonarnornansnnseRB

1.8 Cilind:hdl:............f.........caJ

1.9 dimero y disposicién de los cilindres y ozden de encen

QlB0t st snestttenrrrnsrnennansssssasnrasnassossvasnssnns
.10 Bistena de combustidng descripcidn ...cvvvversanacsnas
1.11 pibujos 4e la chimera de conbustidn y de la cura supe-
Ei0F d@) EMBOLO L. s cunenrnonsssesanesastoboncarrenrans

1.12 Relaclidn volumbtrica de GOmMBresidn (3): veivenvrresens

1.13 seccién minima de las pipas de adnisién y de sscape({l):

2. Bistems de refrigeracibéni por liguido/por aire (2)

2.1 Carscterinmticas del sistams de refrigeracién por
liguido

2,121 Naturaleea del 1EiQuidos ..eusiiencncssacncnnonaras

2.1.2 Bomba de circulacidn (2): descripcidn & macca(s) y
L - 3 e

2.1.1 Sistemn radiadeor/ventilador: dcn:rlpcién‘;.;......

2.1.4 Relacidn{es) dea trenemisidn{2)t .vevuveravuannnsnn

2.1.5 Temperstura mixima a ls salids g-l'-ator (3}2eoe.nC

2.2 -Cl:act-rittléos del sistema de refrigeracibn por
sire

2.2.1 goplante: caractristicas & marca(s) y tipo(sii....

2.2.2 Relacidn{ee) dea transmisddn{2}: siiisasccnsanmunns

2.2.3 Gistema de reagulacién de la teaperatura: wi/no{2);
breve deBCriPCloN. . iceisisvuinassatninansnnanenasas

2.2.4 Carenado de refrigeracién: descripcidn.ieeccncnnas

2.2.5% Tenperatucra mlxima en on punto caracterfstico(4)s..aC

3. Bistema de admniaibn y de alimentacién

3.1 Sistema de admisidn
Dascripeibn y esquenas del sistema d¢ adwisién ¥y a»
4y sccasxoriss {dispoxzitivo de calentamisnto, silen-
cioscs de admisidn, filtro de airs, atec.) & marca (s}
¥y tipo(a) ai ¢l ensayc se realisza con ¢l siste-
Ra completo previsto por el constructor del vchicg
la, #n vehiculo & an banco de ENSAYORI. . ouruuua,,

3.1.2 Dapresidn de admisién méxima permitida en un punto -
caracteristico (indiguese ¢l punto de madida) {3)(4):
T R T - 1 ¢

3.2 Sobrealimentacibn: sf/ne {2)

i,z Descripcibn del sistenma de sobrealisentacidn ......

1.2.2 Caractecisticas & marca(s) ¥ tipol®)t..vevenecnones

1.2.3 Tewperatura mixima de) sice a la salidp del intac-
cambiador de la adni-ién{s)(le.................nc

3.3 Sistema ds inveccibn

3.3.1% %ona de baja presidn

3.3.1.1 Alimentacidn de combustible

3.3.1.2 Presifn caracteristics & marca(s).y tipo(s)i....

3.3.2 Iona de alta presibdn

3.3.2.1 Dascripcidn del sistema de inyeccidn ...........

3.3.2.1.1 Bomba; descripcidn & marca(s) y tipoim) .,.,....

3.3.2.1.2 Caudal de entregas.......,.mm3 POC ombolada a ..

Hombre y direccién del ZaDriCARE®T ..vuweacenssvsonen

E.pP.M. del motor & plena inyeccién & diagrama ca
FACENTigtico (2 (3) ) cuuininunnrrnunannnncrnvnnes

Indiguess el wiétodo utilizado: en mator/en banco
de bomba(2},

B34 existe regqulacidn de la depresibn de admisidn,
indicar la curva caracteristica del cazudsl de com

B I C - - . R

2)

m

5

1}

3}

3)

3}

3}

1)

3}
3)

3)

3)

3)

3}

L}

3}

3

3}

3)

3)

3}

3

3.3.2.1

3.3.2.1

3.3.5.2

3.3.5.3

3.3.5.4

bustible y de la depresidbn de adninién en funcidp
del régimen del motaor,

.3 Calado estitico de la inyeccidn(I} (4}t .nuvrvnnane
.4 Rango de asvance automitico de la inyeceldn(Ijz...
éuboria- de inyeccida
Longitud (3} €4 )leccunuanrvnsassrsarnasnanannannns
Dllmatro intardofl3) (d)tucsuncnsiacasasoncncnn
Inyector{es)
HMACCB{®) Loriasunnraonsoononinassssvnnrrrarrrrenen
TLPO{E) I unr e ssnontaocisasssrsdttvsarrnsnsenanns
Prasibn d-‘lp-r!uta (3}:................1.....nrn

Regulador

pescripcién del sistema de reguladar & marcal(s) y

tipﬂ(l]1......,..;.3....-.......................;

Velocidad de comiento del corte a plana cargal3)
4)1icsacnest.pud, {Chginmen méximo nominal}.

Régimen mixino en vaclo (3)iditeaiaurvcraset.p.0

Rigimen de ralenti(3) 4)1eenunnsivncansacsat Pom.

Eistena de arranque en fiio

Dascripcidn & marca(s) y tipo(l)a....l.............

Dieposicivos adicionales antihumo (si existieran y
no sstuvisren ineclufdos e«n otro epigrafe):
Dascripcidn de las caracteristicas ... ... vvuuinnran

Distribucidn

Levantanisntos mbirisos de las vilvulas y kngulos da
apertuca y de clerre referidos a los puntos muertos
(valores noRinalem) (A} (4] eueiiueitasarneannrenansa

Dispositive de escaps {2)

Desccipcidn del dispositiveo de sscape ai al anmayo
4w realizs con el dispositivo de escaps completo

previsto por sl fabricante dal motor & el conatruc
tor del veRIcUlD ,...ceivissiannansnnecnnannonnany
Indicar la contraptesidén de sscaps & la abxima po~
tencia nets y a4l punteo donds 88 Rid®1..vevveea. kPR
Indicar el voluman efectivo da escape(3} {4}1....cmd

Bi se utiliza el equipo de banca de ensayos, indicar
la contrapresidn de sscape a la mkxima potencis na-
ta ¥ #) PUALO dAonde 8% Midet...iecnseniarrenaan kB
Indicar 4l volumen efective de escape(3) (4)t....on3

$iastems de lubricacibn

Dascripcidn del sistema

Teeessseatdtnramsae ey

Bowba de angrase: si/mo (2)
Descripcién & marca(s) y tipof

B liereenannatsnnneen

Refrigeracidn de aceite: ai/ne (2)
Deacripcidn & Barcals) ¥ tipO(®) t.eiunencncnsannenns

Mezcla con combuatiblersi/mo {2}
(Porcantajs -enito/calbultlbln)|..................5

Otros auxiliares accionados por el moter .

Auxilieras necusacics para el funcionsnisnto del mo
tor en banco 4 ensayos, distintos sl ventilador
Indicar las caractaristices & marca({s) y tipo(sii..

Dinamo/alternador {2 hiBl/no(2)t. cn. v vernsanerarane
Otroes auKlliaremil) e iresmsaatacsnannsscaussncsnna

Auxiliares adicionales en funcionamiento cuando el
ansayo se tealizs en un vehicule

Indicar las caracteristicas & marca(s)

y tipoi{s)z.

Transmisidn

Indicar =l momantoe de inercia del conjuntc de trans
misién y volants de inerclia cuando [a caia de cam-"
bios astd en PUNLO MURELO(4) .t i nrrinavannnncnsass
& descripcidn, marca(s} ¥y tipo(a) (en el caso de

CONVArEldor de PBE) icu.--araerrarsassatrsnsatacainns

L3]

LR

N

E} ]

ER]

N

2}

3)

3)
3,

33

1)

3}

3}

1

N

3)
)
)

N

3}

4}
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4)
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3)

:
:
<
!
3
Y

v
o

=,
[}

=
K
Iy
&
i

K
Y
X
X



BOE

nam. 97

Martes 23 abrit

1591

12559

8.
B.1

Prestaciones del motor {(declaradas por el Iabricarte)
Rdgiman 4% ralenti{d)ticcverrcintareancssuansaDePame 3)
Régimen Biximo nomiRal(3)teiciserarvrnnranenal Ped. 1y

Régimean minimo nOMINEl(3}i,.v.vsnarssnscasavslapoele  3)

Mixime par neto del mOtor en DANCO (3)i.ius.sereaBem
BrocvsnanttrarsealsPrll,

Mixima potencia hata del motor en banco(3ls......kW

BesvvssnnasasesnslaPem,

Indicar la potencla absorbida por el ventilador:...

bahrbreennnravenernss KW

Ensaye en banco
Las potencias declarsadas #n los puntos de madida Pra

visto en ¢l phrrafo 7.7 del anexo 4 del presente Ra-
glamento daben estar indicadas an la takla t.

Tabla 1

Regimenes y potencias declacrados del motor/vehiculo{2)

presentado 4 la homolecgacién

{Los regimenes mezén acordados con la avtoridad
encargada da los enzayos)

Puntes de
medida(5)

Régimen del motor
n {e.p.M.}

Potencia P(*)
{ KW}

o)

(R

(2
[E3]
)
(5)

"6

(Pormato maximo: Ad

Potenclia peta determinadas conforime &1 anexc 10.

En #1 caso de tipos da motores y slstemas no convanciona-
les, el fabricante daberd suminietrar informaciones egquiva-
lantes a las referidas en este punto.

Tachar 1a mencién lnGtil.

Indicar la tolerancia.

Indicar, sl procede, el rango.

Véase el parrafo 2.2 del anexo 5,

Pars ¢]1 motor representative del tipe a homologar se deba
pressntar la lista d# Jdatos completa. Para mctores modifi-

cados, stlo deban presentares los datos que difieran de la
lista de dates coapleta.

Anexo 2

(210 x 297 mm})

{1)

Comunicacidn relativa a:
o~ 12 homologacién

~ la densgacién 4« homolegacidn

= la exteneidn de la homologacién

- la retirada de la homclogacidn

= la produccidn interrumpida definf
tivamenta (2) de un tipo de vahicu
lo/metor {2} en 1o que s¢ tefiers
a4 laas emisionas de gases contami-
nantes

= la medida d¢ la potencia del mo—
tof solamente,

an aplicacidpn del Reglaments N 24.

No de homolegacidnt.escesvesesss . Extonsidn NO ot icaairans
‘Hazca de fhbrica 6 de co-erC1o-d.1 vehficulo(3)teen-n-vavrers
Marca de fabrica 6 de comercio del BOLOCI.ceavacrecsrunsnans
Tipo de vehioulo{3)tereacenracataiararannarsrsnasusssnsonan

Tipo de MOEOLfl.uauas-s+see NQ de homologacidn del motor(3):

Nombre y @fireccidn del fabriCANtEt,sesensvntsovsrnnonsncans

En su caso, nombre y direccidn del reapresentante dal fabri-
CANLR L. s v varsnrscusnnsanen

Vehiculo/motor(2) pressntado a la homologacién el diar.....

[ T T T I L LT

Servicio técnico encargado de los ensayos de homologacibni.

hrerTELE e R bt R AN As L R aamaA s

vebnee las notas al final del presente anazo.

9.
$0.
1.
11.1

1.1

Fecha del acta ¢xpadido por ese so:vlcqu srererecaaan
Nimeroc del acta expedido por ese serviclor............
Resultados del =nsayo
Enilsgiones (1)

o1 tnaayos en regimanes estabilizsdos;

Vehiculo en dinambémettc 4a rodillos/motor en bance de
ensayos(l)

Puntos defRégimen delpotencial Flujo nominal |Valores medidos
medida. rotacién n{ p{kW) G de la abssrcidn
(Z.peB.} - {litros/asg.}) (m=1}
]
2 R
3
1 -
-]
§
Para la homologacién de tipo de motor, potencia absox-
bida pot el ventilader durante los ensayos(3)i.....xkW
1M.1.2 Ensayo de aceleracién libre
11.1.2.1 Ensxyo sobre ¢l motor de aguerdo con el anexo 5 (3)
Porcentaje de|Porcentaje de par|valores nedidosa{valores corre-
régimen mixi-|mixine a ese rigl de la absorciénlgidos de la ab
no {4} men  (4) (m~1} soreidn (a~1)"
100 RIS
30 To1ee
100 %0
90 90
100 B0
90 B0
11.1.1;.2

Ensayo sobre el motor conforme & la Parts I del presen
te Reglamento & sobre un vehicule conforme a la Parte
11 (3)

Valor corregido de la absorcidbz...iiinunssnansas-m™t

Régimen en el ALTANQUE L e csvarusasssasrssssenrsrsFPul,

Mixima potencia neta declaradald)z..eee-XW & veauncas
L% N

Marca y tipo del opacimetros.. ...t iiiaiientanaan
Caracteristicas principales del tipoc de motor.

- Principlo de funcionamlento: custto tlsmpos/dos tiem
pos{z}

~ Nimere y disposicidn de los ctlindro®reievesrnanavae

Titald

v
-3
+

.
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- CilindradE@icsencsarurnonaaasy CMI

= Alimentacifn de combustible: inyacecién directa/inyec
‘cidn indirecta(2}

- Dispositivc da sobrealimentacién: si/no(2}

14. La hénoloqaclén a8 concedida/densgada/extendida/reti-
rada(2)

15. Kotivo(e) 4e la extensidn de la homologecidnt.........

16. LUGAF I ustsanssasasassnstomnsssonannsnatssosanasarnsenn

17. PRCREI. ot risvancnaanessastsasatasstrnsssssnsnasenssns

18. PlrRB i.icsnsvcorscssssanresnronasanssanssntsfasattttssnns

19, Se unen & la presente comunicacidn los documentos con-

tenidos #n 4l dosslar de homslogacién enviade al ser-
vicio administrativo gque ha ¢oncedido 1a homolagacidn,

1) Nombre de la Adwinistracidn.

2) Tachar la mencibn inGril.

3) Completar o indicar "no aplicabls”, segln el tipe de homologacidn solicitada.

4) El limite inferior puede ser el indicade por el fabricente, segio el phrrafo
6.3.4. (primera parte), de este Reglamento.

Anexo 3

ESQURMAE DX LAS MARCAS DE HOMOLOGACIOW
Hodelo A

{véanss los pherafos 5.8, 14.8 y 23.8 del prasents Reglamento)

»

H Lan:E-

: {. T 24 R- 032439
a =8 s xin.

La matca 2« homologacidn anterior, fijada en un motor/vehi-
cule, indica que, #h aplicacién del Reglamento Mo 24, ha aids
homologado &l tipo da sste motor/vehiculo en lo que respescta a
law smisiones de contaminantes por el motor, an Eapaha (E9), con
el ndmerc 032439; ¢l Reglamentoc, #n #l nomento de la homologa-
eién, incluye ya la serie d« enmiendas 03, El valor corragido
del cosficiente de absorcidn esx 1.30 =1 (an el casc de homolo~
gacién da vehiculo). ’

Modelo B

(véanse lom phrrafos 5.5, 14.5 y 23.5 dal presente Reglamento)

e _
Ao -1, | |244130 |032439|T%
’I.-[’ i[[33 [001628|11

2= B mm e,

La marep de homologacién antsrior, fijada «n un motor/vebi-
culo, indica que el tipo correspondiente bha side homologado en
Espatie [(E$), en aplicacidén de los Reglamentos Nos 24 y 33 (*).
Los némeros de homologacién indican que, en las fechas en las
que 88 concedieron las tespectivas homologaciones, el Reglamento
ne 24 inclufa ya la searie de anmiendas 03, Peco 41 Reglamentoc No
33 wstaba en su forma original.

{*) 2l megundc nimero se da «dlo & titulo da ejemplo.
Anexo 4
EMEAYO EN REGCINEMNEE ESTABRILIIADDS EX LA CORVA
DE PLENA CARGA

3. IRTRODUCCION '

1.1 El presente ahezo describe ¢l método para determinac laa
smisionas da contaminsntes a diferentas regimanes esta-
bilizados en la curva 4« pPlena carga.

1.2 2l ansayo pueds sfectuarss sSea en un motar, sea en un
vehiculo. -

2. PRINCIPIO DE WEDIDA

2.1

8¢ procede a la medida de la opacidad ds 1lo8 gases pro-

ducidos por el motor, funcicnando dste Gltimc a plana
carges y an tégimen establlitado. .

e efectuard un nimero suficiente de medidas repactidas

2.2
encre el régimen miximo noninal y ol régimen minime no-
minal, Los puntos extremos de medida deben estar situa-
don en )os extremcs dal intercvalo definideo antericrments
¥ un punto de sedida colncidird con el régimen, al cual
al motor desarrolla su mixima potancia y otro con el Té-
yinen sl cual el motor desarrolla su miximo par.

3. COMDICIGRRE DE ENSAYD '

3.1 vehficule & motor

.11 El motor & el vehiculo se presentard en buen estado me-
cénica. El motor deberd estar rodado.

3.8.2 I) wmotor daberl enmaysfse con lox eguipos previstom «n
%l anaxoc 1 del presenta Reglamento.

3.4.,.3 Los reglajes del motor secrkn lom pravistos por el fabrie
cante,; qué figurah an el anexo 1 del presante Reglamen-
to.

3.1.4 En el casa de ensayo en motor, la potencia del mismc de-
be ser medids conforme al anexo 10 del pressnta Regla-
mantd, aplicando las tclerancias pPravistas sn ¢l pérrafe
3.1.5 del premente ansxc. En el caso de ensayo eh vehi-
culo se controlard que el gasto de combustihle no es in-
ferlor al dsclarado por ¢l constructor,

3.1.8 Eft 1o relativo a la potencia del motor medida en banco
durante 41 ersayo en reginenss sstabilizados en la curva
de pilena carga, se pueden adaitir las tolesrancias si-~
guientes con respecto a la potencia declsrada por el fa-
bricantes

potencia mbhximar ¥ 2%
En los dsmbs puntos de medida: * €%
- 2

3.1.8 El dispositivo 4e escape no debard llevar ningln ori-
ticie susceptible de provocar una dilucidn de los ga~
ses emitidos por el motor., Si el motor tuviera varias
salidas ds sscaps, datas deben eBEAT conectadas & una
salida Gnica, en la cusl serd sfeactuada la medida de
1a opacidad,

“3.1.7 El motor debe estar en las condiciones normales de
tuncionanients previstas por el fabricante. En parcti=
cular, el agua de refrigeracién y el aceite debern asa-
tar cada uno nllu temperturs normal previats por el
fabricante.,

3.2 combustible

Xl combustible serf e) combustible de xn!orencia; Cu=
yas especificacionss se definen en el anexoc § del pre-
sente Reglamento.

3.3 Laboratorio ds enssyc

3.3.1 Se mediré la temparatura absoluta del afre T(1), ex-

presada =n grados Kelvin, en la admiaidn del motor a
0,5 m., como méximo, por dalante de la sntrada del
filtro de airs &4, sl no bubiera filtze, a 0,15 M. como
nlximo, dal conducto de entrada de aire, y la presitn
atmostérica Ps, expresads «n kPa. El factor atmostéri-
co fa s& deateralnard conforme 4l phrrafe €.4.2.1 dal
anexo 10 dal presente Aeglamento que corresponde a las
miguientes disposicioness

2.3.1.1 notorss de atptf.oién natural & sobraalimentacidn me-
choicas

L3 T 6,7
fa a(==m=) (===}
t4 ]
1.3.1.2 Hotores con turboCompresor con & sin :ntrlgnrncb&n del
. alce da adalsidn:
99 0,7 ¢ 1,3
tas(--==) . {-==)
1 1] 238
3.3.2 Paca Que un ensayo Ss reconoxca vhlide, ¢l factor fa4 de-
berd ser tal gue 0,96 % fa 53,02,
3.4 AEaRIto. pate toma de muestras y de medida

ElL caeficiente de absorcién de la luzr por los gases de
escape deberd medirss con un ocpacimetro que cumpla laa
condiciones del anexo 8, instalado conforme sl anexo 9
del pressnta Reglamento.

——
(1}  Zl snsayo puede asr reslizado an salas de ankayc climatiza-
dan, donda las condiciones atmdefericas Pusd:n ser contro-
ladas.

[ R
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4. EVALUACION DEL COEFICIENTE DE ARBDRCION . Mkz
. 0%

4.1 Para cada uno de los regimenes de rotacién en los cuasies '301! 1
sy efectudn nmedidas dal coeficlente 2+ absorcién, en 1% &
aplicacién del pirrafe 2.2 anterisy, ae procede al chl- ",901 =
cule dal fluic ncminal de gas G, definide por las férmy- -
las siguientes: . Y

i . v 897 B

- Para los motores a &dos tiempos: G = V.u < :
- 0 = % 4
- Para lo# Motores & Cuktro tlemposy G = V.n l'-j
120 :

r

sn las cuales:
’ K

¢ = flujo nominal de gap exprasadc en litros por segunde VELOCIDAD u:
{1/=.} . 2

. B Los puntos de medid B

v = cilindcada del mofor expresada en litres (1.} P . @ 503 los sigulentes: ) :
PotLc t a .

n * rhgimen d¢ rotacidn expresado en r.p.m. -':l:o'no:*::lii'“ Porcnn:: :o::n::xinn X
EOSINC DRRinal P

4.2 Cuando el valor d4al flujo nominal no es uno de los que 1 100 _
figuran en la tabla del anexo 7 del presente Reglamento, 2 30 . 100 i
¢l valor limite a conmldarar mse obtlens por interpola- 3 100 100 L
¢ién por pactes proporcionales. & 90 :: v

H 100 840 -

€ 90

L1 ¥

Anexo 5 r;

Cada punto de msdids domina la zona 48 potencia y de régi- j

aen situados a la izquierda ¥y debajo de diche punto, que as N

EMEAYQO DE ACELERACION LIBRE el punto de medidas pars un motor en el cual las caracceris- "y
ticas nominales extén situadas en diche zona. Por ejemple, e

sl punto de medida “A", gque corresponds a la linea dal 908 h

de plena cacga y al 100% de régimen nominal, se apliea para N

1. CONDICIORES DE ENSATO la zona de potencis/téginen nominal Selimitada por ABCD ‘en 0
#1 diagrama, .

- b2

Lo . 2.3 Cuando el ensayo se sfectfie «n banco, el motor estaré dema=- 5

1.1 £l ensayoc s efectuark en un motor en bance & en un vehl coplade del frenc, siando émte resmplazado bien por los &z i
culo,

ganos en rotacidn cuande la caja de cambio d4e velocidades :
estf en puntc muerto, bien por una ilnecreias sensiblenants "
equivalente a la de estos Organos (véase el parrafo 7,3 "
dal anexo } dal presents Reglamento), '

T.1.1 Cuando a1l ensayo se afectui sobre un motor en banco, de-

be realizarsme tan pronto comc sea posible deapuds ded

nedirkn también con sl motor rezlado en sstos otros pun-
tos, segin ¢l método descrito en el anexc 4 del presance
Reglamentc, para pearmitir la correccién del cosficiente

yos debarén realizarse con todas alidaw unidas
diante un dispositivc adecuade que asegure la mexzcla de
Ios gesss Y que termine en un orificie 4nico. Los ensa-

- . i
:::.{‘:td.;*::::;:l :: ::le;:ii‘::ﬂ' :191:;:. °:."',.;:,;ff:- 2.4 <Cuande el enssyo se efscedsa sn un vebiculo, la caja d¢ cam- "
cifn y #l aceite debarén tenar las tempetaturas NOCmMales ::: d"::h’:“':" ‘d"'“‘ #n pozicién 2e punto muscto y el &
indicadas Por ¢l fabricante. er ars semoragado. -

2.5 Con el motor girande en réglmen de ralenti, se accionard

1.1.2 cuando el ensayo se afectia en un vehiculo parado, sl rhpidamente, pero sin brutelidad, el mando 4de) acelerador 4
motor debe ponerse previamente, por medic da un recorrci- de forma que se obtanga la cublcacidn maximas de la bomba de »
40 en carcetera 5 un ensayo dinkmico, en condicionss inyeccién, Esta posicidn se mantiane hasta la obtancién de v
normales de funci¢hamiento., El ensayo debe sefactuyarse la velocidad de rotaciédn mixima del motor y la intervencidn B
tah pronto como sea posible al final del recorrido por dal regulador. Cuando se obtenga esta velocidad, mse suelta ',i
carreters & del ensays dindmico, sl acelscrador hasta Jus el motor retorne a #u velocidad de .,

. . ralenti y el cpacimetro se sancuentre en las condiciones =

t.2 La chmara de combustién no debs haberse enfrisde & ensu- correspondientas, . i

fodo de rale tolongado que preceda v

::.::‘:;:_ un paetode ce nel P! 9 ue P 2.6 La operacdifn des¢rita en al pérrafs 2.5 anterior se ce-
petirk al mencs wein veces para limnpiazr el sistena de "

. ascape y proceder eventualmente al reglaje de lox apara- -

1.3 son aplicables las condiclones de ensayo detfinidas en tonm, 8¢ anotarkn loe valores miximos de las opacidades
los phrrafos 3.1,3.2 ¥ 3.3 del anexo 4. cobtenidas en cada una de las aceleracionss suycesivas, 3.

) . hasta que 8« obtengan valores sstabilizados. No _se tap- -

1.4 son aplicabl las condicicnas relativas a los apsratos drdn en cwventa los valores obtenidos durants el periodo '

" de toma de m traz ¥y d¢ medids definidas en el phrecato de decelerscidén deal moter, consecutive a cada acelsra~ o
3.4 del anexo 4. . cién. Los valores leidos se consideran estabilizados >

cuando cuatro valores consecutivos sea sit(en en una ban- wl

- da cuys snchura sea lgual & 0,25 w1 y po formen una se- i~

. rie decreciente. El coeficiants de absorcién X a consi- y
2. HMODALIDADEE DE ENSATO darar s la media aritmética de sstos cuatro valorss. h'
' - . ’~

2.1 Las emisionss de contaminantes visibles en acaleracibn .7 Lo® ®motores provistos de sobrealimentador de aire se so- 4
libre deben ser medidas cuando el motor funciona a mu meterdin, er Su cass, a las prescripoiones particuiares :‘1
thgimen néxine pominal y a sy mixima potencia, sigulentesy . i

2.7.1 Para los motozes con sobrealimentador de aire acoplade & f.:‘

2.2 A peticién del fabricante, se podrdén efectuar también scrastrado mecinjcaments por el motor y desembragable sme e
sobrte un conjunte de hasts cinco medidas para otras com- prceod-'ri a dos procesos completos de medida con acele-
pinacicnes de potencia/régimen en un motor de inferior taciones preliminares, gon a)l gobrsalimentsdor de aire “.‘.
tégimen y potancis con cbjeto de cubrir la gama d¢ régi- embragade en un caso y desembragade en el otro. El resul i
men y de potenclia sspecificada en el piérrafo 6.3.4 de la tado de 1la medida a considecar sers el wis elevado de -
parte I del presents Reglamente, que trata de la medifi- los dos resultados obtenidos. e
cacifn de un tipo de¢ MOtOor, En eate caso, las smisiones - i
de contaminantes visibles en regimenss eatabilizados me 2.7.2 E1 =l motor tuviera varias salidas da escape, los ensa- :

de absorcidn en aceleracidn libre conforme al phreato 3 yos en acsleracién librce, no obstants, pueden ser reasli =
del presentes snexc. . zados en cada una de las salidam. En este casc =l valer il
gstos valores serhn anotados an la segunda tabla del ans utilizado para calcular 1ls correccldn del coeficiente da ‘5':
20 2 del presents Raglamento, absorcidén serdh la medias arftndtica de los valores ancta- L

%l siguisnte diagrams muestra lo4 seis puntos posibles
de madids del conjunte, as{ como la gama da potencia ¥y
régimen dominada por cada unc de los puntos,

dos en cada una da las salidas, ¥y el ensayc serd consi-
derado como vhlido solamente si los valores extremcs
medidos no difieren en mis de 0,15 ==t
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DETERMINACION DEL VALOR CORREGIDUO DEL COEFICIENTE DE AB-
SORCIDN

Las presentas disposiciones ae aplican si sl coeficiente
da absorcifn en regimenes estabillszeados haya sido deter-
minado afectivasmsntse sobre el mismo derivado del tipo de

motor .,

gimbolos

Be designa por:
= valor del coeficiente ds absorcidn en aceleracién

X

libre, medido come asth pravisto sn el pirrafo 2.4
del pressnts snexo,

¥, = valor corregido &el coeficients de absorcién en acele-

racién libre.

” valor del coeficiente de absmorcisn en régimen estabili-

zado {pérrafo 2.1

deal anexo 4,

qus sea mhs préximo al

valor limite prescrito correspondients al mismo flujo

nominal.

valor del
rrato 4.2
diente al

Expresando los
rregido X
nea sigulentes:

5.

Xy = -

. X b

Sn

coaficisntas de¢ absorclén en m=1,
esth dado por la mis pequeha de las das e:pxn-lo

cotficiente de abaorcién prescritc en el pi-
del anaxc 4 pata el flujo nominal coerrespon-
punto de madids que ha conducide ¢l valor 8.,

el valor co

X, = X ¥0,S

ESPECIFICACIONES DEL COMBUSTIBLE

Anexoc &

DE- REFEREMCIA FERVISTO PARA LOS

ENSAYOS DE HOMOLOGACIOM Y XL CONTROL DR LA CONFORMIDAD Dl LA
FRODUCCION

Caracterfstica

Limites ¥ unidades

Nétodo ASTM (1)

pensidad a 156C min. 0,835 kg/L D 1298
nkx. 0,845 kg/L
Indice de cetans nin. 51 D 976
méx. 57
Destilacidn o 8
punte S0% vol. ain. 24%0cC
punto %04 vel. nin. 3200¢
ahx. ddeac
punte final nbx,. 3709C
Viscosidad a 408C " min. 2,5 am2/s D 445
mix. 3,5 anl/e
Contenidoc wn azufrs min. 0,200 ¢n pasc b 1266, D 2622
mix. 0,504 en pesc - & D 2788
Punto de inflamacién min., 55Q¢C D 93
Tempacatura limite
de filtrabilided miéx. -5gC CEX Draft Pr
EM 116 & IPF 0%
Carbono Conradson ; .
«n &l rasiduoc 10% méx. 0,200 an pesc D 183
Contenido en ceni= -
zas mbx. 0,01% sn peso b 481
contenido en agua mix. 0,054 an peso DS 6D 1744
Corrosién liémina
de cobre a 1000C whx. 1 D 130
Indice de acides
fuscte mhx, 0,20 my de FOB/g b 94

()

1916 Racas

Siglas da la American Society for
St.,Philadelphia,
vnidos de América.

Fennaylvania

Testing and NMaterialwe,
19103, <Estados

Una vez publicados, ss adaptarkn métocdos 150 agquivalen-

Mota 1 1
tes para todas las cacractecisticas enumeradas srciba.

Nota 2 3 Los valores indicados wn Destllacién indican las canti-
dades totales evaporadas (comprendidss las piérdidas).

Hota 3 1 Este combuatible pueds sstar constituido por cortes di-
rectos de destilacién y por destilados de craqueo; pue-
de estar desulfurado, El combustible nc¢ debe contensrt
ningdn aditivo metdlico,

Rota 4 1 Los valores indicados en las especificaciones son "valo

res reales™. Para determinar los valores limites sa hanp
aplicado los thrminos de la norma ASTN D 3244, “Defini-
cibén de base para las discrepancias relativas a la cali
dad de productos petrolifecoa™ y, para fijar un valor
mhxime we ha tenide sn cusnts una diferencia minima de
2R por ancima de cero; para fijar un miximo ¥y un miniao
sa ha tenido en cuenta una difsrencia ainima de 4R (R:
repreducibilidad).
A pPesar de esta medida, necesaria por ratones estadis-
ticas, el productor del combustible debe procurar, no
cbetante, obtensr un valor cero cuando el méximc esti-
pulado mea de 2R Y ¢l valor medio, en el camo de gQua
haya limites andéximo y minfmo, Ei fuera necesarioc veri-
ticar sl un combustible satisface Las sspeciticaciones,
as deben aplicar los téralnos de la norma ABTH D 3244.

Hota 5 1 Si s preciso calcular el rendimianto térmico de un mo=
tor & vehiculo, ¢l poder calorifico dal combustible »e
puede caleular por la férmula siguiente:

Podar calorifico infarior {en NI/kg}=
(46,423-8,792.42+3,170.4} . [ 1- (xey+a)] +
P,420.0-2,49%.x
donde:
d= densidad medids a 150C '
x= proporcién en masa de agua (% dividido por 100)
y= proporcién an maaa de cenizas (v dividido por 100)
»= proporcién en masa de azufre (% dividide per 100)
Anexo 7
VALOREE LIMITES APLICABLEE PARA lﬂ ENEAYO EW REGIMENXS
. ESTABILIIADOS
Plujo reominal © Coeficiente de
(litros/segundo) | absoccidn k
a=t}
42 2,26
45 ' 2,19
50 2,08
55 1,905
&0 1,30
(1} 1,04
70 1,778
75 1,72
a0 1,685
(11 } 1.62
0 1,578
95 1,%3%
100 1,498
105 1,468
110 1,428
ms 1,395
120 1,37
128 1,348
138 1,32
138 1,30
140 1,17
143 1,25
158 1,22%
158 1,10%
140 1,19
165 1,17
170 1,188
115 1,14
180 1,128
85 o1
130 §,095
195 1,08
z 100 1,065
Nota: Aunque los valores antericres estén redondeados con 0,00 &

0,005 hasts los mbs préximos, esto no aignifica gue las me
l.didll daban ttcctu-rlu con ssata preciamién,
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Anexo B

CARACTERISTICAE DE LOS OPACINETRCS
CAMPO DX AFPLICACION

El presente anexc defins las condicones gque daberén
cumplirse por los opacimetros destinados a ser utiliza-
dos sn los ensaycs dssccitos a8 los ansxos 4 y 5 dal
Frenants Reglamento.

REPECIFICACIONES DE BASR PARA LO3 OPACIMETROB

El gas a medir estl contanido en un recinto cuya super-
ficie interna no es refllactante.

La longitud sfectiva del trayects da los rayos lumine-
508 & través del gas & madir se determina teniendo an
¢uenta la posible influencia de los dispositivos de
proteccién de la fusnte de luzxr ¥y de la cklula foto-
flectrica, Eata longlitud efectivae debe indicarse an el
aparata.

2l indicador de medida dal opacimetro debe tener dos
escalas de =madida, una &p unidades absolutas de absor-
cién lutinoss da 0 a %0 (x-1) y otra lineal de 0 & 100;
ias don escalaw de medida se axtienden dends &l cezo,
para al flujo luminoso total, hasts el méximo de la #»-
cala, para el oscurscimiento coapisto.

ESPECIFICACIONES DR CONETRUCCION

Generalidades

EL opacimetro debe ser tal qua, &n las condiciones de
funcicnamiento en régimen estabilizado, la cémara de

humos estdé llena 48 un humo de opacidad uniforae.

chmara de humos ¢ cais dal cpacimetro

La incidencia sobre la chlula fotoblectrica de luz pPa-
rhsita debida a las reflexiones internas & a low aetfece
tos da difusién deben reducirse al mintmo (por e¢jemple,
por revesrtimisnto de las superficies internas en negro
mate y una disposicidn general adecuada),

Las cactactaristicas Spticas deben aer tales gque al efec
te conbinado de la difusidn y de la reflexidn no exceds
4de una unidwd de la encala lineal, cuando la chmara de
humos ##td llena de un humo gue tenga un coeficisnte de
abmorcidn préximo a 1,7 m=1,

Fuente luminosa

babetd estar constituida por una lémpars de incandes-
cencia cuya temparatuzra de color aath comprendida entre
2800 y 3250 QK.

th-étor

¥l receptor aatard constituldo por una cklula totodlec-
trica Que tenga una curva de respussta espectral simi-
iar a la curva fotdpica del ojo humano {(miximo de res-
pussta #n la bands de 550/%370 nm., menos del 4% de
respussta méxima por debajo de 430 na, y por encilma de
680 nm.) .

La construccidn del circuito aléctrico, comprendide sl

“indicador de medida, debe mer tal Qua la corrienta das
salids de la célula fotosléctrica e#a uns funcién li-
neal de la intensidad de 12 luz recibida en el canpe ds
las tamperaturas de funcionamiento de la chluls fotoe-
léctrica.

Escalas de medida

El coaficiente de abaorcidén lumiposa k se caleyla porc
1a frérmula § « fg.e-kl, en la cual L es la longitud
afectiva del trayecta de los rayos lumincsos a travis
dal gas a medir; §o el flujo incidente y J o1 flujo
smergente. Cusndo la longitud efectiva L de un tipo de
opaciletzo RO pueds ser evaluada directanents segln su
geomaetria, la longitud sfectiva L debe determinarse:

~ Sea por el método descrito en el plrrato 4 del pre-
sente anaxo;

- gea por comparacidn con wtre tipo de cpacimetra dal
¢ual se4 conozca la longltud efectiva.

La relacién entfe la escala lineal de 0 & Y00 ¥y 4l coe-
ticiente 48 absorcién k setd dada por la férmula:

1 wn
k= - logg (1= -—- )
L 100

an s cual N representa una lectura de la escala lineal
y k ol valor correspondienta del coeficlents de absor-
eibdn.

.71

3.8.13

Bl indicador de medida dal opacimetro debe parmitir
laer #n costiclente de apsorcién de 1,7 m~% comn una
precisién de 0,035 a1,

Regulacibn

verificacidn del aparato de medida

El circuito eléctrico de la cklula fotoeléctrica y del
indicador debe ser regulable para poder llevar 1la aguja
& cero cuando el flujo luminoso atraviese la clzmara de
husos llena de aize limpio & una chmara de caracteris-
ticam idénticas.

Con la limpara apagada y o) circuite de medida aléotri-
co abierto & en corto circuito, la lectura sobre la es-
cala de lom coeficisntes de absorcién #s =2, ¥ con #l
circulto de medida consctado, el valor lafdo debe per-
manecsr sobIe =s,

DIBsact TAT SRR AL AU AN SIS P M A e R EENS

un gad euyo cosflciente de sberocisn conocido k, medide
tome ee dice en sl phrrafe 3.35.1, esté comprendido en-
tre 1,6 m=' y 1,8 m=1, El valor de k dabe conocerss con
una pracimién cercana a 0,025 »-1, La verificacién con-
siste en comprobar gque este valor no Adifiers aks de
4,05 n-1 dal i1e¢ido achre ol indic¢cador de medida cuando
wl tiltro se introduca eutre la fuente luminosa y la
célula fotoeléctrica.

Respussta del opacimetrs

E: tiempo de respussts dal circulto eléotrico dea medids
carrespondiente al tiempo necesario para gue el ipdica-
dor alcance una desviacién total de 50% de la sscala
completa cuando se c¢oloca una pantalla qus OsQuleica
totalmente la célula fotoelécttica, Sebs aser 0,9 a 1,1
ssgundos.

Bl amortiguamisnto del ciccultd eléctrice de medida de-
be ser tal gue ¢l paso inicial por encima del valor fi-
nnl estable despuks de cualquisr varlacibn instanténea
del valor ds entrada({per ejemplo, eif filtro de verifi-
caclén)no scbrepase al 4% de aste valor en unidades de
la wacalas lineal.

El tiempo ds respusta del opacimetzo debldo a twndmencs
finjicos en la clsara de humcs &% el Que transcurre an-
tre ol comienzo de la entrada de¢ lom gases en &} apara-
to de medida y el llenado conpleto da 1a ciwara 4e hu-
mos; no debe exceder de 0,4 ssgundos.

Batas disposiciones son aplicables sclamente a los opa-

cimstros que se uvtilizan para las medidas de opacidad
en aceleracibn llbre.

Presién del gas a ‘medir y del aire de barrido

La presidn 4e¢ los gases de escape en la chmara de humos
no debe diferir de la del aire ambiente en mis de 75
milimetros de columna de agua.

Las variaciones 4e presidn del gas a medir y del aicse
de barrido no deben provocar una variacidn del coefi-
ciente de absorcién de nis de 0,05 a1 para un gas a
medir correspondiente a un cosficients da adseccidn de
1,7 w1, .
2l opacimetro debe estar provisto de dispositivos apro-
piados pars la medida de 1a praszidn en la cimara de hu-
no#.

Los limites Ade variacidn de 1a presién del gas y del
aire de barrido en la cénara de humcs serdn indicadcs
por ul fabricante del apacato.

Tepperatura def gas a medir

En cualiquier punto de l& cimars da humos la temperatura
dal gas ®n el bomehto dl_la Aasdida debe situarse entre
708C y una temperatura mixims especiticada por ol ta-
bricante del cpacimetro, de tal forma qQua las lecturas
an esta gama de temperaturas no varisea mbs de 0,1 m-7,
cuando la chmara esti llena de un gas que tanya uh
coeficiente de abgorcidn de 1,7 m-1.

Rl opacimatzo debe estar provisto de los dispositives
apropiados para la medida de 1s tesparatura &n la clma-
ra de humos.

LONGITOD RPECTIVA "L DEL DPACIMETROC

Gensralidsdes

En algunos tipos de opacimetros, los gases entre la
fuents luminosa y la célula fotowlécerica, & entre laws
partes tranepafentes gue pProtegen la fuente luminosa Yy
la célula fotoaléctrica, no tienen una opacidad cons~
tante., En tales catos, la longitpyd efective L es .la de
unas columns de gas de copscidad yniforae gue prasenta la
nisma absorcifn de la luz gue la obasrvada cuando el
gas atcaviesa hormalmente aul opascimetro.
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4.1.2

4.2,5.1

4.2.5.2

4.2.5.3

2.1.2

La longitud efectiva del trayscto de los raYos lumino-
sos se obtians comparando la lectura ¥ sobre el opaei-
metra, fuacionando normalmente con 1la lectura o obte-
nida con el cpacimetro, modificado de tal forms qua [ 3%
ges ds ensayo ocupa una longitud Lo bDlen definida,

Se debard proceder a lecturas comparativas que se suce-

dan rhpidamante para determinar la carreccidn del das-
plazamisnto dsl csro.

Hétodo de determinacién de L

Los gases de ensayc deben sar gases de sscape de opaci-
dad constante & gases abserbentes Gue tangan una densi-
Aad del orden de la de los gasas de ascaps.

Se determina c¢con precisién una columns de longltud Lg
del opécimetro que pueds llanacas unitormemente con los
gases 42 ensays Yy cuyas bases sein sensiblemante per-
pandiculaces a la direccién de los rayos luminosos, Ea-
ta longitud Ly debe ser préxima a la longitud efectiva
supuesta del opacimetro.

Sa procederk p la medida de la temparatura medis de losx
gases 44 snsayo en la cémara de humos.

8f es necesario, puede incorporarse en 1a tubecia de
toma, ¥y tan prérimo a la sonda como sea posible, un ve-
so0 da expanaidn &e forms compacta ¥ de capacidad sufi=
clents para amortiguar las pulsaciones. Se puede tam-
plén instalar un refrigezador, La incorporacibn del
vaso de expansién y del refrigerador no debe pertubar
indebidaments la composicién de los gasss de escape.

2l ensaye de determinacién de la longitud efectiva cone
siste en hacer Pasar una muestra de 158 gases de¢ anszayo
alternstivamente a través del opacismetro funcionsnde
NormalRente ¥ 2 travir Ael migms aparats modificads
como se ha indicado en el phrrafo 4.1.12.

tas indicaclones dadas por el opacimetro daben regis-
trarse de forms continua dutantes el ensayo ¢on un Ce-
gistrador cuyo tismpo d¢ raspuesti sea, CONO akxims,
igual al dsl opacimetco.

Con el ocpacimetro funcionando normalaente.,

la leceura

Con la longitud conocida Lg lleana del pismo gas de en-
sayc, la lecturs de la escala lineal es No ¥ la de la
temperatura nmedia de 103 gases, expresada en grados
Kelvin, &8 Ty,

La longitud sfectiva secd:
-
log (1 = == )
100
tog (1 - m
. -}
100
El snsayo deba repetirse al manox con cuatrc gases de
ensayc que den indicaciones espaciadas rsgularmente en
la sgczls 1inesl de¢ 20 a BO. .

La longitud efectiva L del opacimetro seri la media
aritmética de las longitudes esfactivas obtenidas conmo

se indica ean el phrrafo 4.2.6 con cada uno de los qases
4a ansayo,

Anexco 9

INSTALACION T UTILISACION DEL OPACINETRO

CAMPO DE APLICACION
El presante anexo define la instalacién y la utiliza-

cién de los opacimetros destinados a ser ytilizados en

los ensaycs descritos en los anexos 4 ¥y 5 del preashte
Reglanento,

OPACINETRO DE TOMA

Instalacibn para los ensayos en regimenes estabilizados

La relacién de superficie de la seccién 4e la sonda &
la dal tubo de escaps debe ser de al mancs 0,05, La con
trapremién medida en el tubo de wscape a la entrada de
1a sonda no dabe sobrepasar 75 mm de agua.

La sonda s un tubo que tiene un extcemc ablisrto hacia
adalante en #! #js del tubo de escape & &n la prolonga-
cién eventualmente nacesaria, Debe encontrarse en una
seccidn donde la distribucidn del humo sea aproximada-
Pents uniforme., Para cumplic esta condieidn,

la sonéa

Z.1.4

2.1.6

T 21,7

debe situarme lo mis atris posible del tubo de escape
4, sl mx necasario, en un tubs prolongador, de tal for-
ma que ando b sl dikaestro del tubo de escaps a la ma-
lida, la extreamidad de¢ la sonda se sitle sobrs una paz-
te rectilinea gQue tenga una longitud de a)l menos 6D por
delante del punto de toma y de 3D por decrks. 51 se
utiliza un tubo prolongador, deberkn evitarse las an-
tradas de aize. h

La presidn en el tub® da escape y las caracteristicas
e caida de presién en la cansllzacién toma de
ser tales qus la sonda recoja una muestra senziblemente
aquivalente a la que se obtendria por una toma isociné-
tica.

S1 #s necesaric, se puede incorporar en ia canalizacién
d¢ tORA, tan CerCA CORO Se¢a posSible de la sonda, un va-
30 de aexpansién da forma compacta, de capacidad sufi=-
ciente para amortiguar las pulsaciones. 5S¢ pueds inata-
lar también un refrigerador. La concapcidn del vaso de
expansidn vy del cefrigerador no “debe petturbar indebi~
danente la conposicién de loas gases de swscape.

8¢ puede colocar en el tubo de escape una vilvula de
mariposs G otrc medio de aumentar la presién de tonms,
al manos a 3D por detrhx de la sonda de toma.

Las tuberias entre 1a sonda, el dispositive de reftige-
tacién, el vaso de expansién (sl es necesaric) y el
opacimetzo deben ser tan cortas cComo Sea posible, siem-—
pre gue Be cumplan las exigencias de presidn y de tan-
psratura pravistas en Llos phrrafos 3.8 ¥y 3.9 del anexo
a8,

La tuberia ‘debe presentar una pendiente ascendents dan-
de el punto de toma de muestra al opacimetrd y se deben
evitar los codos agudoa donde s¢ podriz acumular sl ho-
L11in. 51 no estd lhcorporada al opacimetro, deberd pre~
varss por detrhs una vhlvulas *by-pass®.

En el cuteo del ensayo s« comprobard que se cumplen las
prescipciones del phrtafo 3.8 del anaxo 8, relativas a
la presién, ¥ las dal plrrafo 3.9, relativas a la taz-
paratura en la cémara de medida.

Instalaciép para los snsayos en aceleracidn libre

La realcidn de sguparficie de la seccidn de Lla sonda a
la del tubo de escape debe ser al nmenhos de 0,05, La
contrapresién omedida en el tubo de sscapPe a la entrada
de la sonda no debe sobiepasar 75mm. de agua.

La sonda es un tubco qua tisne una extrfemidad ablerta
hacla adelante an el sje del tubo de escape & de 1a
prolongecibén eventualmente necessria. Debe aituacma en
una seccién donde la distribucidn del humo ses sproxi-
madamsnte uniforme, Para cumplir esta cendicidn, la
sonda deabe situarse 10 més strés posible del tubo pro-
longador, de tal forma que, sisndo D el cifnetro dal
tubo da escape a la s2lida, ls extremidad de la sonda
estd situadas en una parte rectilinea que tenga una lon-
gitud de al wmenos 6b por delante del punto de toma y de
ID por detrfs. B5i as utiliza un tubo prolongador, debe-
rén evitarse las antradas de aire.

El sistens de toma de muestras debe set tal Qua a cual-
quier velocidad del motor la presién de la muestra en
el cpacimetro esté dentro de lon limites especiticados
an ¢l plrcafo 3.8.2 del anesco 8. Esto pusde verificarss
anctando la presidn de¢ la musestra sn ralenti y a la va-
locidad mixima sin carga., Segln las caracteristicas del
opacimetro, sl control de la presién de la muestr® pue-
dw obtenarse por un estrangulaaiasnte f£ijo & por una
vilvula de adriposa en el tubo de escape & wn el tubo.
CualQulera que ssa sl método utilizads, la contfapra-
sién medida en sl tubo de escape a la entrada de la
sonda no debe sorbrepasar 75 ma. ds agua.

Los tubos de unién al opacimetro deben ser tan cortds
somo s posible. La-tuberis debe presentar una pen-
diente ascendente dende el punto de toma hasta el opa-
cimeatro y debe evitarwe cualguie? codo agudo en ¢l que
pueda acumularse el hollin., Pusde preverse una vilvula
“by-pass" ahtes del cpacimetro para aislarlo del flujo
de los gases de escape, salvo durante la madida,

OPACINETRD DR FLOJO TOTAL

Las Gnicas precauciones genecales A observar para los
ansayos an regimenss estabilizados y an acaleracién li-
bte son las sigoientem:

Las uniones de loa tubos entre la tuberfa de escape ¥y
al opacimetro no deben permivir la sntrada de zire ex-
terior,

Lo# tubos de unidn con &l opacimetro deben ser tan cor-
tos como sea posible, como estd previsto para los opa-
cimetros da toma. E1l sistema de tubsrias debe presentar
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una pendisnte ascendente dasde la tuberia de escape al
opacimetro y debe evitarse codo agudo donde pudiese
acumulacee sl hollin. Puede preva antes del cpacime-
tro una vhlvula "by-pass® para aislarlo del flujo de
los gases de escape, salvo durante la medida.

3.3 Puede lgualments ser necesaric un sistamas de refrigera-
’ cidn dalante del opacinmetro,

Ahexo 10
METODO “ECE" DE MEDIDA DE LA POTENCIA NETA DE MOTORES X.C,

1. ORJRTO
Las prasantes prescripcicnes sa aplican al método que
permite trazar la curva de potencia a plana carga da un
notor <¢e¢ combustidn interna en funcién de la velocidad
del motor., .

2. CAXPO DE APLICACION

E1 presente método se aplica a los mototss Je combus-

tién intarna utilizados para la propulsidn da iocs ve-

niculos cubiwrtos pot el presents Reglamento y por el

Reglanento HNQ 1% (E/ECE/324-BE/ECE/505/Rav.i/Add. 14/

/Rev.3). EStON MOLOCUE€s pertenecen & una de las catego-

clas siguientes:

- Motores alternativos {de encandido por chispa & de
encendids par compresidn), excluyendo los motores ds
émbolos libres,

- Motorea de émbolom rotativos,

Estos motorss pueden ser d+ asplracidn natural & se-
brealimentados.

3. DEPINICIONES

A loa fines de las presenteas prescripciones, se entien-
daz

ror “"potencis neta", la potencia obtenids #n ¢l banco
de ansayos, en al eaxtremo del ciglehal & deal érganc

equivalente (j), al régimen adecusdo, con ilosx auxilia-
res snuneradcos en la tabla 1.

Por "eguipo de serie®, tcdo eguipo previsto por el fa-
bricante para una detarminadaa aplicacién,

4, PRECISION DE LAS WEDIDAS
4.1 Par

+ 1% del par medide {2).

4.2 Rigimen del motor
+ 0,53 del régimen medido.

4.3 Consumo de combustible

+ 1%y del consumo medido.

4.4 Temperatura del combustible
+ 2 @OK.
4.5 Temperaturs del aire
+ 2 @K.
4.6 Presibn bazométrica
+ 100 Pa.
i,% Prezidn en ol sistems de adminién (vésss nota ia) de la
ttbl. 1}
+ 50 Pa.

{47 81 ia wmedida de las potencia Gnicamente pudiera raalizarse
sobre 41 motor equipade de una csja de cambic de valocides-
des, se tendré en cuenta el rendizmiento de ésta.

{2} Kl dispositivo da ncdlE:bs:I_PIt debard e

star calibradoe ta
niendc &n cuenta las pér&idas por toraniento. La precisién

an la mitad inferior de la escala de medida &
métrico puede sar del + 7% del Par medide, *} bance dinamo

4.8

5.1.2

Fresién en el sistrema de s3ctpe (véase nRota 1b) de

tabla 1)

4+ 200 Pa.

ENSAYD PARA LA MNEDIDA DE LA
Auxjliares

Auxiliares inltllldol

Durante =l ensayo,
funcionasmiento del motor

POTENCIA NETA DEL MOTOR.

la

los augill.:a- hecesarios para el
para la aplicacidn considerada

{#numerados en la tabla 1) deben #star instalados en el

banco, &n la madida de 1o posibla,
ocuparisn en la aplicacidn considerada,

Auxiliares retirados

Los auxiliares necesaris

en la posicidn que

'8 sclamante para el funciona-

miento dul vehiculo susceptibles 4w estar montadog an

el motor, deberén ser retirado

% para los ensayos, A tie

tulo d¢ ejemple, se da la sigulente lista no limitaci-

vag

= Cotmpresor de aire parm frenos.
- Bomba de la servodireccibn. .
- Bomba del sistema de suspensibn,

- &i

Cuando se trate de auxiliares no desmontables,

stema de aire acondiciconado.

8¢ pusde de-

terminar la potencia que &mtos absorben en vacio Y afadirla &

ia p

ctencia medida.

TABLA 1 = Augiliares s incluir
cibp da la potentia nets del moter
i Y
ne Auxiliares Instaladoc para el anss |
yo de potencia neta. i
1 Sistema de adwisién

Toma de reciclade de los ga-

Colector de admisién
sss del carter

Silenciosc 4« admimién

Filtro de aire
Limjtader de velocidad

51, de sarie

i, de sarie {1a)

2 Dbi
de

spositivo de calentamiento
la admigidn

81, de seris. Si fuera
posinle deberd ajuscacse
#n la posicidén més favo-
table.

3 8i

atena de ascaps

Depurador de escaps

Colesctor -
Dispositive de sobrealimenta
cifn

Tubos de conexidn [1b)
Silenciocso (1b}

Tubo de escape {1b)

Frano de escaps {2)

51, de merie

4 Bo

bustible (3]

mba de alimentacldn de com-

S5i, de smarle

8i

Re
Ev

% Carburador

cavdal imetro de aire, atec.(wi
sxisten}.

Kezclador

atema da control nloctrénlcel

ductozr de prealdn
aporadar

S{, de serie

Auxliliares para motorss
de gas

fquipo de inyeccidn dal combua
tible {gasolina y Diesel)

Prefiltzo

Filtro

Bomba -

Tubos de alta presidn
Inysctares

Eventualmente, vilvula de
admisidn de aire (4)

sistena de control electrdnil
co, cavdalimatreo 4e aire,
etc, (8] existen)
Regulados/Sistena de contrel

Tope autombtico de plena cag
ga da la cremallera en fun-
cién de las condiciones ak-
nosféricas

gi, de meciae.
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N {ad 1 ensa La refrigeracién del liquide podrd ralizacves bien por el
Ng huxiliares Instalado para & = cadiador del motor, bien por un circuito extarior, siem-
yo ds potsncia neta, pre que la piérdida de cacrga ®n este cirguito y la p:t;
- sién a la entrada de la boaba permacnazcan sustancialmen- ‘
7 - te igusles & 1as del sistema de refrigeracién del wo- |
::::f:of. Fefcigeracién por tor. La cortina dsl radlador, sl existe, deberh estar |
ablercs,
::fid:.:en:::: del capéd Ho En =l caso de gue, por razones prhcticas, el ventilader, }
Radiador el zadiader y el cafsnado dq} ventiladeor no pudiaran
Ventilador (5] (6) montarse «n #] motor, la posacia abaorbida por el venti-
Carenado del ventilador 56, a lader, montado saparadamente en la posicidén correcta con |
Bomba de agua « da gerie (S} relacién al rscdiador y 4l carenade (#i existe), deberd |
daterminarse a las valocidades de rotacidn correspon-
Termoatate (1) dientes a los regimanes del motor ucilizados para la me-
dida de la potencia del motor, bien por chleulo a partir 7
8 Refrigeraciée per aire de caracteristicas tipo & bien, mediante ensayos précri- -
Carenado cos. Eata potsncia, corregida a las condiciones atmomfé-
soplants (5] {6) i, de seris ricas normales dafinidas en el pirrato 6.2, debard dedu-
Dispositivo de regulacidn de cirse de la potencia corregida.
la temparatura
{6} En al cas® ds un ventilador & soplante desembragabla &
8 Equipe eléctrice S{, de serie (8) progresive, el ensayo deberd tealizarse con el ventila- |
dor (& weoplante) desembragable desembragado & con el
10 Egquipo de sobrealimentacién ventilador (& soplanta) progresivo funcionando en condi-
{ei sxiste) cicnes de mhximo desliramiento. -
Compresor accionade directa X .
mente por el motor y/é por n Ll tecmostasto podrd fljacse an posicién ds totalmente
los gasas de escape sbierto.
Intercambiader de calor (9} .
Bomba del liguido de refri- 51, de serie (8) Potancia minima del generadcr: el generador deberd pro- t
geracidn & ventilador porcionar la corrisnts estrictamente necesaria para la
(accionados por el metor) alimentacién de los auxiliares indimpensables para el :
pispositivo de regulacién funcionamiento dal motor. Si fusra necesario conectar
del caudal del liguido de una bateclias, :obeti utilizarse una bateria completanente
refrigeracidn (sl existe)} cargada y sn buen estade, !
1t Ventilador auxiliar del banco §{, st fuera necesario {9} Lea moteores sobrezlimantados con intercamblador de caleor
sarhn ensayacdes con los dispositivos de cefrigeracién de :
12 pispoesitivos anticontamina- la.carga, sean por liquido & por aire. 51 sl fabricente .
cibdn (10) s{, de sarie del motor lo prefiece, sl refrigerador de aire de sobre- .
' alimentacidn pusde ser sustituido por una instalacién an .
al banco de eneayos. En cualquier ca®sc, la medids de 1a
Motak a la tabla:, potencia & cada régimen se realizard con las mizmas E
cafidas de presién y de temparatura del, aire en el :
tia) ElL sigtems de admisidn n refrigerador de ajire en =1 banco de snsayos Jue las
cacién conslderada, deb::ip:::o;“:?:?:;:: pars ls apli- especlficadas por =l fabricante para ¢l sistema en el -
vahiculo completo. K
- Cuando pudiera tens - L
tencia 5,1 motaor; £ un efecto aprecisble sobre la po {10) ror ajemplc, slatema RGE (*), ‘convertidor catalftico, ;
teactor térmice, inyeccidn secundaria de aire y sistema
= En el caso de motores a dos tismpos y de motores de en antievaporacitn del combustible, -
cendide por chispa; -
. .
= Cuando &l fabricante lo zxolicitse. 5.1.3 rquipo suziliat para #] attangue de mototss de encendido
por compresidn.
En otros cascs s
y me debe co-pzo:.:ﬁ;:: f:.::;::s:?n:;:t:;:l::;:v::ezz: Para los auxiliares utilirados en el arranque de mOtores
fisere en mis de 100 Pa del limite especificado ‘por el fa de encendido por comprexidn, deberdn consideraras los
bricante para un filtro de aire timpio. - d4os casos siguientes: ‘
{15 ElL migtema de o= a) Arranque eléctrice. El generador estard instalade ¥y
eidn con.ia,r.d.f:ﬁ;.i:ntt:tz;.E:::::2° para la aplica- alimentarf, en su caso, Llos auxiliares indispensables
S pata al funcionamientoc del motor, .
- Cuando pudiera ten :
tencia 3.1 moter; ¢r un ¢fecto spreciable sobre la po- b} Arranqgue no eldctrico. S1I existen algunom auxiliasres -
alimentados eléctricaments, ee montard &1 generador para |
~ En el case de motores a dos tiempos y de motores de en alimentar a estos auxiliares. En caso contraric, wmerd H
cendido por chispa; - retirado. .
- Cuando &l fabricante lo solicite. En ambos cCasos, el sistema de produccién y de acumula-
cibén da la energia necesaria pacra el arrangue estach -
En otros casos se pusds instalar un sistems equivalente moncado y funcionando en vacio.
Y se debe comprobar que la contrapresién a la salids del ’
sistema de¢ escape no difiece eon mnis de 1000 Pa de la en-
pereificada por ®l fabricante. Se entiende por salida del 5.2 condiciones de rsglaja.

{2}

t3)

sistema de escape un puntc situado 150 ma aguas abajo
del axtremo de la parte Gal sistema de «scaps montado
scbre el motor.

§i existiera un freno de sscape incorporade al moter, la
valvula de estrangulacidn debecd tijarse en posicidn to-
talmente abierta. .o

La presaién de alimentacién de combustible pyede ser
.juu;ada, s$i fuera necesaris, a fin 4w reproducirc las
Presicones existentes en la aplicacién considerada { en

pazticular, cuando se utiliza un sistema da
¢combustible} . ratorno de

Las condiciones de reglaje para el eansayo de detearmina-
cién de la potencia neta se indican en la tsbla 2.

TABLA 2 - Condiciones de reglaje

Reglaje dal ‘(de los}

cactburador(es)
Conforme a las wa-

Reglaje del caudal de la bomba de
inyeccién

pecificaciones del
fabricancte para e}
Rotor da secie y

utilizados sin
octraa modificacio-
nes para la aplica

31 Calado del encendido & da la inye-

e cecibén {curva de avance

La vilvula de admisidn de aira es la vilvula de control
del reguladeor neumbtice de la bopba de inyeccidn. E1l re-

qulador dei equips da inyeccidén podré contener

: otros regulador citén censiderada.
Grepnsitivos que pusdan influir sobre la cantidag de ¢ Resiade oot !
ccriuct‘ble inyectade.

% pispesitivos anticontaminacidn

o ?1 *L ventilador, el carenado del ventilador
id Buees 42 3un ¥y &l termoseate debearhn ocupar, aen oi
barin e ersa;os, la misma posicidn relativa que en el
veRic..>. Ta oliculaclén dal Lfiquido de refrigeracién
debe € produclda Gnicamente per la bouba de agua del
ROLIC,

[*] Reciclads de los gases de sscaps.
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5.3.10

5.3, 1

Condiciones del ansayo

El ensayo para la daterminaciédn 4e la potencia neta de-
bezrd realizarse 4 todo gas pata 105 motores de encandido
paoc chieps ¥y ¢on reglaje Eijo de plana carga de la bomba
de inyeccidn de cokbustible para los motores diesel, con
el motar eguipado taxl ¥ coms se aspacifica en la cabla
1.

Law medidas debarin sfectuarss «n condiciones de funcio-
namiento ewstabilizadas y la alimentacifn de aire del mo-
tor deberd ser suficiente. Los mpotores deben haber sido
rodados an las condiciones recomandadas por el fabrican-
te. Las camaras de conbustién podrén contener depdsitos,
pero en cantidades limitadas. Las condiciones de ensayo,
por ejenplo la temperatura de adaisidn del aire, deberién
seleccionarse tan préximas comoc ses posible s lam condi-
ciones de referencia (véame phrrafo §.2) para disminuir
la importancia del factor de corcecidn.,

f.a temperatura del 4ilre de admisidn del motor (aire: am-
biente) deberd medirse 0,15 m,, comc miximo, delante de
la entrada del filtro d4e aira &, 31 no hublera filtto, &
0,15 m. del conducto de entrada de aire, El terndmetro &
4l termopar deberd esatar protegido concra la radiacién
da ¢xlor y kituado directawente o8 la vena de aife., De-
perd estar protegidc igualmente dontra el combustible
svaporado. Se deberh utilizar un niomerc suticients da
posiciones de medida para dar una temperatura media de
adnisidn reapresentativa. ’

No se efectuarfn medidas hasta que el par, el régimen y
las tempsraturas se¢ mantegan sensiblemente constantas
durante 1 minuto al menos,

El rvégimen durante un pecicde de Darcha & medida no de-

berh vprisr en més de & 18 & ¢ 10 min~tr €°F telacién al

valor elegido; se tendr& an cyaunta la mayor de dichas

tolerancias, .

Las lecturas de la carga del freno, del consumo de com-
bustible y de la temperatura dal aire de admisidn debe-
rhn tealizaree aimulténsamente; el valor que se tendré
en tusnta para la medida debe ser la media de dos lectu-~
zas estabilizadas sfectuadas sucesivamente que difiecan
entre #f{ wn mencs del 2 t para la carga del Crenc ¥ para
sl consumo de combustibla,

La temperatura dal liquido de refrigeracifn a la salida
del motor deberk mantensrse a : 50K de la temnparatura
superior de regulacién del termostato especificada por
el fabricante. 5i #wte no proporciona indicacién alguna
al respectc, la temperatura deberd ser de 353 + SRK. Pa-
ra los motores refrigerados por aire, la temperatura en
un punto indicado por el fabricante deberd santsnerasas
dentro de los =200k del valor miximo previsto por el fa-
bricante en las condiciones de ceferencia,

Ls tempsraturs del compustible Jeberd medirmsa sn la en-
trads &1 cacburador & del sistema de inyeccidn y mante-
nerss dentra de 193 limites estasblecldos por ei Eabri-
cante .

La tenpsratura del lubricante, medida en &) clrter 6 a
1a salida del refrigarador de aceite, si existiese, de
bech estar comprandida dentro de los limites estableci
dos por al fabricante. T

Podrd utilizacrse ur mistema de ragulacidn suxiliar, si
fusra fhecesaric, parsa mantener 13 temaperaturas deatro
de los limites previstos en los pirrafos 5.3.7, 5.3.8 ¥
5.3.9.

21 combustible deberdh ser uno de los disponibles #n el
mercado, ain ningﬁn aditiva suplementario antihumos. En
caso de dlscrepancila, el conbustible de referencia serd:

a) Para los motores diasmel, ¢l definido por CEC(*) en
¢l documento CEC-RF-D3-A-80.

b) Pers lom potores de encendido por chispa, &l deff
nido por CEC #n ¢l documante CEC-RP-01-A-80.

Procedimiento de ensavo

Las medidas deben efectuatss en un nimero suticlencte Jde
ragimenes del motor con objeto de Que se pueda daffnir
compiatamente la curva de potencia entre los teginenes
®mayor y menor indicados por el fabricante, Bicha qana de
ceginenes deberd inclulr la velocidad de rotacidn en la
cual el motor entrega su méxima potencia. Se coaarh 1la
media de dos medidas eatabilizedss por lo mencs.

{*} Conmejo Europeo de coordinacidén para el pesartolle de los
Ensayos de Actuaciones de Lubcicantes y Combustibles para Moto

ras.

5.5

6.4.1

Medidas a registrar

Las medidas & registar son law indicadas en el apéndice
del pressnts ahexc.

FACTORES DE CORRECION DE POTENCIA
pefinicién
El factor de ¢corfreccién de la potencia es el coaficiente
& por el cual la potancia medida debe multiplicarse
para determinar la potencis de un motor en relaclén con
las condiciones atmostéricas da refaruncla especificadas
en sl phrrafo 6.2.

Fo =, P

donde:

Py w8 la potencia corregida (es dacir, la potencia en
tas condiclones atmosaféricans da cefarencial;

* a8 el tactor de correccidn { = , & 4,

P &5 la potencila madida (potencla en el snsayo}.

Condiciones atmosféricas de referencia.
Temperatura (Tg): 2980K {250C).
Presidn seca {Pgo)s: 99 kPa.

Kota: La presién aeca estdé basada en una presidn total
de 100 kPa y una presién de vapor de agua da 1
kPa.

Condiciones atmosféricas del ensayp.

Las condiciones atmosféricas durante el ensayo deberhkn
sar las siguisntes:

Temparatura [(T)

Fara los motores de encandido por chispa:
2880K X T £ 3jpBoOk.

Para los motores Diesel: 2830K XT X3139x,

Presidn (Py)
40 kPa £ Py £ 150 XkPa.

Determinacién de los factorea de correcién o, 4
a1}

Motores de ancendido por chispa, de aspirscibn natural &

scorealimentados - Factor OCa:

El factor de correociédn ™y e obtiene medianta 1a f4¢-
mula siguiente: .
%9 1,2 » 0,6
& ={v-ms] 4 (mmm—— ) {2}
Fs 293
donde:s
Ps o8 la presidn stmoslérica seca total en kilopascalas
{(kPa); que &% lo mismo que la presidn barométrica total
menos la presiédn de vapor de agua;z

T w8 la temperatura apsoluta del aire de admisidn en el
motoy n grados Ralvian (pK).

Condiciones gue deberfAn reunirse en el laboratoria

Para gua un ensayo se considere vhlido, el factor ds co-
creccidn™a deberk mer tal gua: 0,93 £ &y £ 1,07,

i estos valores limites son excedidos, se deberl indi-
car el valor corregide cbtesnide y las condiciones 4del
ensayo (tempezatura ¥y prexidn) deberkn ser precisadaa
exactamente en el informe del ensavo.

Motcres diesel - Pactor W,

£l facter de correccidn de la potencia (™4 ) para lop
motores diesel, con gasto conatante de combustible, =e
obtlens mediants la férmula siguiente:

———————r

(1} Los ansayos pueden ser realizados en salas de ‘ensayo clima-

tizada

donde las condiciones atmoafhricas puedan ser con-

troladas,

(2} Pars los motores equipados con uh disposicive de control au-
tomitico de la temperatura del airs de adaisién, =i aace
dispositivo es tal que a plena catgh, a 250C, no se introdu-
ce &ite calentado, el snaayo deberd realizaree con el dispo-
witive completaments cercrado. 5i, por ei gontraric, diche

dispositive sigus funcionando a 230

¢, entoncen el ensayc de-

bard reaiizarse con sl dispositive funcionando norraloente;
&0 uste casa, wl sxponente del términe de tamperatura en el
factor da ceccecclién se tomari como nulo (ea decic, sin co-
rraccidn de temperatural.
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n neta, cosforme a la lista dal apéndice del presente ane- ;
= gm (e xo, junte con Lae caracteciscicae del mater, conforme a !

Ia lista d¢l anexo 1 dal presents Reglampanto. f
donde; |
t, es el Eactor atmosférica: [ MODIFICACION DEL TIPO DE KOTOR ;
fu ®8 @l parimetro caracteristico pacrs cads tipo dn Toda modificacidén del motor en lo que se reflere a las

caracteristicas que se indlicam en 4l anexo 1 del presen=-
te Reglamento, deberi ser pueats en conocimiento de la
6.4.2.1 Factor stmostérieo £, administracién competente. Dicha administracidn podrd
Esce factor represents el efecto de las condiciones entonces:
ambientales (presidn, tenperatura y humedad) del aire

motor y de ceglaje;

aspirade por sl motor. g.1 Sea considerar que las moditicaciones introducidass no
. parecen tener influsncia notable sobre “la potencia dal ;
La férmula del factor atmosférico s utilizar varfa motory '

segin #)l tipe de motor.

6.4.2.1.1 Motares de aspiracidn natural & con sobrealimentacién 8.2 Seas axigir una nueva determinacidn de  la potencia del '
nechnica motor mediantea la realjzacidn de los ensayos qgue juzgue k
0,7 necasarios.
ta = (33, (_3_, 9. TOLERAKCIAS FARA LA MNEDIDA DE LA POTERCIA HEYA
s 238 9.1 La potencia neta del motor segln haya sido determinada .

por sl sarvicio técnico, podré diferir en + 2% de¢ la po-
tencia natas especificada por el fabricante, con una to- ;
lecancia del 1,5% para )l ragiaen dal motor, :

6.4.2.1.2 Motores turbosobrealimentados con & sin refrigeracién
de¢l aire de sdmisién

L 1
" 3 9.2 La potencla neta de un motor dyrante yn ensayo de con=-
£ T formided de la produccién podrik diferir en ¢ 5% de la
a = L potencia neta detarminada en «l ensayo de homologacidn h
298 de tipe. ,
6.4.2.2 Factor motar £ ;

fy es una funcibén de g (gasto de combustible corre-
gido) segln la férmula siguientae:

fg = 0,036.9c - §,14

donde: ' - ;
aond Qc = /T . -
onde: .
*q" a3 =l gasto de combustible en miligramos por Anexo 10 - !P&ndice .
cicle or litro de la cllindrada total :
[lq/(l clclnilp . . :

*r™ 48 la relacién de presiones entre la salida y la COMOMICACION DE LOS RESULTADOS DE LOS ENSAYOS DE NEDIDA DE LA

entrada del compresar (r=1 para motorss de aspiracién POTEMCIA HETA DEL MOTOR
. naturall, -
) I
Esta férmula e vhlida para una gama de valores de qe Esta informacidn debe ser proporcionads por el fabricante junto i
comprendide entre 40 mg/{l.ciclo) y &5 mg/(l.ciclo). con la ficha de identificacidn eyyo modeld se ds en el anexo ! ¢
Pafa valozes d8 g inferiores a 40 mg/{l.ciclo), se d¢l prasents Reglamento. |
tomard un valor constante de fg . 8i el ensayo an aplicacidn del presante Reglamento es un ensayo !
igual a 0.3 {fa « de ®OotOr en banco, la presente ficha deberh smer rellenada por el :
0.3). laboratorio que realice el ensays.
Para valores dg gy tupariores a 65 mg/{l. cicle), w8
tomaté un velor constante de fy, igual a 1.2 {fy, = 1. Condiciones del ensayo
1.2) (véase 12 figura siguience):
1.1 Presiones medidas a ls mdaima potancia
1.1, Presidn bacométeica £Otal & ciiiveievrrnnsenesndaas PR k
ta 5 1.1.2 preasidn de VaApPOr 4@ AQUA:I L ...cesrersnnrennenarassbB -
lperme s rm nccem e v ancen ma : : .
E = T 1.1.3 Prosidn en el €BCAPRT casrensssrnsnscncnsnnssapsasPa ;
1.2 Temperaturas medidas al cégimen da miéxima potencia :

del motor .

T

1.2.1 Del aire de sdBisidn: ...ceunsevensvansrnsnessnnssOK
g'; 1.12.2 A la salida del intercapbiador de la admigidni....nk ,3
6,2 . , 1.2.3 Dol liquido de rafrigeracién ;
A o . .
x® » b = n .
1.2.3.1 A la salida del 1liquido de cefrigeracidn 2«1 motory §
ey - S 4 B L
1.2.3.2 En sl punto de refetencia, en el caso da refrigera- .
16N POL ALI®I ..iisceannanansnensesa@E (1} L
_ 1.2.4 Del acelte lubricant4:..........@K{indiguess el punte
da ludidl) -
6.4.2.3 Condiciones gue dewberén reuniree en el laboratorie 1.2.5 pal combustible R
Para qne un ensayo se considare valido, al factor de co- 1,2.5%.1 A la entrada de la tomba de combustible: ..........Q0K :
rreccién ™My daberd ser val ques .
1.2.5.2 Bn sl dispositivo de medida del consumo d&e coxbusti
0.9 § =g £ 1.1 . L T
5i estos valores limites son excedidos, se deberd indi- 1.3 Caracterfstican del dinambdmetre
car el valer corregido obtanido y las condicicnes del
ansayo {temparstufa y presién} deberin ser precissdas 1.3.1 HMALCE . saracsnansnusrscnnsensssMOdOLOIeerannnnrnranns
sxactasente en gl informe de«l ensayo, -
1,3.2 TEPOT saveansnvanssen
Ta INPORME DE EMSAYO
El infatme del snsayo debard Llndicer los cesuvltasdos y (1) Tachar la menciédn indtil.

todos los zhitulos necesarios para obtener la potencia
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3 Sombustidle ractor de cotteccidn de la potancia 441
2.1

-2.1.1

C2.1.2
1.1.12
2.1.3.1
2.1.3.2
2.1.4

2.1.4.1

Fara los mocores de encendide por chispa de combagti-~
ble 1fquido

MEZERT Lisisieaanaen,

Eapeacificacidn: L. ..o iidiiait i st d e e snanas
Aditive sptidetonante {ploma, =tc)

TLIPOY sscsansncesante

cant.nldo; BB et s icsarersresstiisitrasrrnarananeBgSL
Indice de OCLAND IORI...cevensssasas (ABTR D 26 9%-70)
Denuiddds ...iisivtcesiiunenatserrrass /ORI @ 889K
Poder calorificc intarior: BT R 74 1]

PAta 1O motors«e de encendido por chispa de combusti-
ble gasecss

llréna...............,
Esprcilleacibni. iy iiencaiitiiiieee ity
Presidn da |ila=0nl-£.n:ou evdvresnscnsvenssansye DAL
Presibn de utilizactdhi: ..uvevearcavnvenssaassses BaD
Poder calorifleo Inferiori..iiacnrseseciacarnaes kdsky
Pata los motoces diasel de conmbustible gasscwms
Sistemd de alimentacidn: Gas ....iivicessoninnnacnaaans
Eapecilicacién del gas UEElEZMAO: Li..inaieanananenn
!ro?urciﬁn LR L R Y T Y T
Podn; calor{fico {nferlof: ..tveeesssscasnssssaikd/RG
Fara los motores diesel de combustible liguido

MAEGHI sssutntsrnsrasaansenssnnannossanaartsssbnonnnst
Especificacidén del combustible Stilizador. . ecerennnnn,
Indice d# cekane [(ABTM D 9T6=Tl)toiivnnvrenananarunen
Denmidad . i ietencnrionnannsanurrrransv.glcn? a 288 @K

Poder calorifico INferdOrt.iccuesrsoreassansnys -k3/kQ

-

Lubricante

MBECHE (4t crranusnnosnessotacasainranasrasaanascannans
Especl fiemtibni .. ciiiiuaneanscacrarsnseranarenasanan

Viscosidad;: grado BSAE:

marserattrrareeracaranasuranan

Rasultados dstalisdos de las medidas

Comunicacibén de los resaltados de los ensayos de medi
da de la potencia netz dsl motor (%) -

Régimen del wotor, min~!

Par medido, N.m

Potencia medida, kW

Consumo de combustible medido,g/kW.h

Indice de humce medido, m~7(1}

Predidn baromitrice, kPa

Prenidn de vapor de agua, kPa

Tempecaturs del airs de adaigién, x

Potencia gque deberd anadirsa|wet
para los auxllisres instala-
dos sn ¢l mOotor qQue no sean [NQ2
los indicados en la tabla 1,

fotencia al frenc corregida,kw
{con/ain [2) ventilador}

Potancla del vantilasdor, kW
{a Testar cuando el veantilador
no estuviesra montads)

Potdncia neta, xW

Par netoc, N.m

Consumo sspecifico d& combustibla
corregido, g/kW.h (3}

Indice de humos, a~!

Tempsratura del liquido de reafrigera
cién & la salida, X

Temperatura del acelite lubricante aen
2l punto ds medida, K

Temnparatuzs del aire despuis del com
preassr, E {4)

Temperatura del combustible a la an
trada de la bomba de inyeccién, X

Temnperaturas del sire despuds del in
tercasbiador de calor del alre de. ad
nisidén, =z (4) :

Presidn despuls del compresor, kPa(4)

frawidn despuds del intercasbiador de
calor del airte de admisidn, kPa

4.2 MEXImE POLENCIE NELRT..unsesekW B suvuvasiveean ttin-]
4.3 Mixime par netos.......... N.a a CETTT TR SPN T1 b
5. Notor prasentado & los snsayos el AfMlcesenanrvonanan
5. Bervicio técalco encargadc d¢ 108 SRSAYORI...aceasa.
(") Law curvas caracteristicas de la potencia neta ¥y del par
neto deban dibujarse en funcidn del régimen 2al motor.
{1 - 88lo para los motores diessl.
{23 Tachsr la mancidn fnutil,

{3)

(4)

Calculado con le potencia neta para loz motoras de en-
cendids por compresidnm y encendido por chispa:; an ests
Gltimo camc multiplicado POr el factor de correcclédn de

la potencia.

5L proceds.

Estados parte

Repiblica Federal de Alemania: {3 de noviembre de 1973,
Bélgica: 11 de octubre de 1976,

Espana: 15 de septiembre de 1972,

Finlandia: 13 de febrero de 1978,

Francia: 15 de scptiembre de 1972.

Hungria: 18 de octubre de 1976,

Italia: 6 de abril de 1974, -

Luxemburgo: 1 de octubre de 1983,

Paises Bajos: 20 de mayo de 1975,

Reino Unido: 13 de diciembre de 1975.

Republica Checa y Eslovaca: 9 de diciembre de 1975,
Republica Democritica Alemana: 18 de mayo de 1980,
Rumania: 21 de febrero de 1977.

URSS: 17 de febrero de 1987,

Yugoslavia: 5 de enero de 1985,

Lo que se hace piiblico para conocimiento generat.

. Madrid. !l de abril de 1991.-El Secretario general técnico. Javier
Jiméncz-Ugarte Herndndez. :
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