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correcta del bugue. Cuando sea necesario atravesar

mamparos y cubiertas interiores estancos para

habilitar accesos o dar paso a tuberias, tubos de
ventilacion, cables eléctricos, etc., se dispondran
medios para mantener la integridad de estanqui-
dad. La Administracion podrd permitir unas con-
diciones de estanguidad menos estrictas en las
aberturas situadas por encima de la cubierta de
francobordo, siempre que se demuestre que puede
contenerse facilmente la inundacion progresiva y
que no peligra la seguridad del buque.

2. lLas puertas instaladas para asegurar la inte-
gridad de estanquidad de las aberturas interiores
que se utilicen mientras el buque esté en la mar
seran puertas estancas de corredera que podran
cerrarse por telemando desde el puente y también
podran accionarse in situ desde ambos lados del
mamparo. El puesto de control estara provisto de
indicadores que sefialen si las puertas estan abier-
tas o cerradas, y se instalara un dispositivo de alar-
ma audible que suene cuando se esté cerrando
la puerta. El suministro de energia, el sistema de
control y los indicadores deberan seguir funcionan-
do en caso de que falle la fuente de energia prin-
cipal. Se pondré especial emperio en reducir al mini-
mo el efecto de un fallo en el sistema de control.
Todas las puertas estancas de corredera de accio-
namiento a motor estardn provistas de un meca-
nismo individual de accionamiento manual. Debera
ser posible abrirlas y cerrarlas a mano por ambos
lados.

3. Las puertas de accesoy las tapas de escotilla
de acceso que normalmente permanezcan cerradas
mientras el bugue esté en la mar y cuyo fin sea
asegurar la integridad de estanquidad de aberturas
interiores iran provistas de dispositivos indicadores
in situ y en el puente que muestren si dichas puertas
o tapas de escotilia estan abiertas o cerradas. Se
fijara un aviso en cada una de esas puertas o tapas
de escotilla que indique que no debe dejarse abier-
ta. La utilizacion de esas puertas y tapas de esco-
tillas tendra que ser autorizada por el oficial de
guardia.

4. Si la Administracion las considera esencia-
les, se podréan instalar puertas o rampas estancas
cuya construccion sea satisfactoria, para compar-
timentar internamente espacios de carga de gran-
des dimensiones. Estas puertas o rampas podran
ser de bisagra o-de corredera (con o sin ruedas),
pero no de tipo telemandado. Dichas puertas o ram-
pas se cerrarén antes de que empiece el viaje y
se mantendran cerradas en el curso de la nave-
gacién; la hora de apertura en puerto y la de cierre
antes de gue el buque vuelva a salir del puerto
se registraran en el Diario de navegacién. Si durante
el viaje es necesario utilizar algunas de estas puer-
tas o rampas, se instalardn en ellas dispositivos
para impedir que nadie las abra sin autorizacion.

5. En cada uno de los otros dispositivos de
cierre fque se mantengan permanentemente cerra-
dos mientras el buque esté en la mar para garantizar
la integridad de estanquidad de aberturas interiores
se fijard un aviso que indique que debe mantenerse
cerrado. Los registros provistos de tapas sujetas
con pernos muy juntos no necesitan ser sefalizados
de ese modo.

ResLa 25-10

Aberturas exteriores en los buques de carga

1. Todas las aberturas exteriores que den a
compartimientos que se suponen intactos en el ana-

lisis de averias y que queden por debajo de la flo-
tacion final con averia deberan ser estancas.

2. Las aberturas exteriores que deban ser
estancas de conformidad con lo dispuesto en el
parrafo 1 tendran la resistencia suficiente y, salvo
en el casc de las tapas de las escotillas de carga,
irdn provistas de indicadores en el puente.

3. Las aberturas practicadas en el forro exterior
gue se encuentren por debajo de la cubierta que
limita la extension vertical de la inundacidn deberan
estar permanentemente cerradas mientras el
buque esté en la mar. Si durante el viaje es nece-
sario utilizar algunas de estas aberturas, se insta-
lardn en ellas dispositivos para impedir que nadie
las abre sin autorizacion.

4. No obstante lo dispuesto en el parrafo 3.
la Administracion podra autorizar la apertura de
determinadas puertas a discrecién del Capitan si
ello es necesario para las operaciones del buque
y siempre que no peligre la seguridad de éste..

5. En cada uno de los otros dispositivos de
cierre que se mantengan permanentemente cerra-
dos mientras el buque esté en la mar para garantizar
la integridad de estanquidad de aberturas exterio-
res se fijard un aviso que indique que debe man-
tenerse cerrado. Los registros provistos de tapas
sujetas con pernos muy juntos no necesitan ser
senahzados de ese modo.»

Las presentes enmiendas entraron en vigor el 1 de
febrero de 1992, de conformidad con lo dispuesto en
el articulo VI, b}, vii), 2), del Convenio.

Lo que se hace publico para conocimiento general.
Madrid, 21 de marzo de 1994 —Et Secretario general
técnico, Antonio Bellver Manrique.

7588 ENMIENDAS al Convenio Internacional para
fa Seguridad de la Vida Humana en el
Mar, 1974 (Londres 1 de noviembre de 1974,
publicado en el «Boletin Oficial del Estado»
de 16 a 18 de junio de 1980) aprobadas
el 11 de abril de 1989 por el Comnité de Segu-
ridad Maritima de la Organizacion Maritima

Internacional en su 57 periodo de sesiones.

RESOLUCION MSC. 13(57)
(Aprobada el 11 de abril de 1989)

Aprobacién de enmiendas al Convenio Internacional
para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1974

El Comité de Seguridad Maritima,

Tomando nota del articulo 28 b} del Convenio cons-
titutivo de la Organizacion Maritima Internacional, ar-
ticulo que trata de las funciones del Comité,

Tomando nota ademés del articulo VIl b) del Con-
venio internacional para la seguridad de la vida humana
en el mar, 1974, en adelante llamado «el Convenion,
articulo que trata de los procedimientos de enmienda
al anexo del Convenio, no referida a las disposiciones
del capitulo |,

Habiendo examinado en su 57 periodo de sesiones
las enmiendas al Convenio propuestas y distribuidas de
conformidad con lo dispuesto en el articulo Vill b) i}
del mismo,

1. Aprueba, de conformidad con lo dispuesto en
el articulo VIil b) iv} del Convenio, las enmiendas al Con-
venio cuyo texto figura en el anexo de la presente reso-
lucion;
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2. Decide, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio, que las enmiendas
sa considerardn aceptadas el 31 de julio de 1991 a
menos que, antes de esa fecha, un tercio de los Gobier-
nos Contratantes del Convenio, o los Gobiernos Con-
tratantes cuyas flotas mercantes combinadas represen-
ten como minimo el 50 por 100 del tonelaje brutc de
la flota mercante mundial, notifiquen que rechazan las
enmiendas;

3. Invita a los Gobiernos Contratantes a que tomen
nota de que, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo VI b} vii) 2) det Convenio, las enmiendas entra-
rédn en vigor el 1 de febrero de 1992 cuando hayan
sido aceptadas de conformidad con lo dispuesto en el
parrafo 2 supra;

4. Pide al Secretario general, de conformidad con
lo dispuesto en el articulo VIl b) v) del Convenio, que
envie copias certificadas de la presente resolucion y del
texto de las enmiendas que figuran en el anexo a todos
los Gobiernos Contratantes del Convenio Internacional
para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1974;

.b. Pide ademds al Secretario general que envie
copias de la resolucion a los miembros de la Organizacién
que no sean Gobiernos Contratantes dal Convenio.

ANEXO

Enmiendas al Convenio Internacional para_la
Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1974,
en su forma enmendada

CAPITULO ii-1

Construccién-compartimentado y estabilidad, instala-
ciones de maquinas e instalaciones eléctricas

Regla 11
Se sustituye el titulo actual por el siguiente:

«Mamparos de los piques y de los espacios de
méquinas, y bocinas en los buques de carga.»

Se afiade el texto siguiente a continuacion del titulo:

«{Lo dispuesto en los parrafos 8 v 9 de la pre-
sente regla es aplicable a los buques construidos
el 1 de febrero de 1992 o posteriormente).»

A continuacién del parrafo 7 se afaden los nuevos
parrafos 8 y 9 siguientes:

«8. Se instalaran mamparos estancos hasta la
cubierta de francobordo que separen a proa y a
popa el espacio de maquinas de los espacios de
carga y de pasajeros.

Las bocinas irdn encerradas en un espacio
estanco (o en espacios estancos) de volumen
mediano. A discrecidn de la Administracion, podran
tomarse otras medidas para reducir al minimo el
riesgo de que entre agua en ! buque en caso de
averia que afecte a los medios de cierre de las
bocinas.» '

~ ReeLa 12

Dobies fondos en los buques de pasaje

En el parrafo b, en la tercera linea, se sustituye «re-
gla til/3.16x» por «regla lll/2».

ReGLa 12-1

A continuacién de la regla 12 se afiade la nueva
regla II-1/12.1 siguiente:

«Doble fondo en los buques de carga que no
sean buques tanque

. {Lo dispuesto en la presente regla es aplicable
a los buques construidos sl 1 de febrero de 1992
0 posteriormente.)

1.- Seinstalara un doble fondo que, en la medi-
da compatible con las caracteristicas de proyecto
y la utilizacién correcta del bugue, vaya del mam-

‘paro de cofisién al mamparo del pique de popa.

. En los casos en que se exija la instalaciéon
de un doble fondo, la altura de éste sera la que
la Administracion juzgue satisfactoria y el techo
del mismo se prolongard hasta los costados del
buque de manera que proteja los fondos hasta la
curva del pantoque. '

"~ 3. Los pozos pequefios construidos en el doble
fondo, que formen parte de los medios de drenaje
de las bodegas, no tendrdn mas profundidad que
la necesaria. ‘Sin embargo, podra permitirse que
un pozo se extienda hasta el fondo exterior en el
extremo popel del tinel del sje del buque. La Admi-
nistracion podra permitir otros pozos si estima que
las disposiciones adoptadas dan una proteccion
equivalente a la proporcionada par un doble fondo
que cumpla con la presente regia. .

4. No serd necesario instalar un doble fondo
en los compartimentos estancos utilizados exclu-
sivamente para el transporte de liquidos, a con-
dicién de que, a juicio de la Administracion, esto
no disminuya la seguridad del bugue si se produce
una averia en los fondos.»

RegLa 156

Se sustituye el texto actual por el siguiente:

«Aberturas en los mamparos estancos de los
buques de pasaje

(Lo dispuesto en la presente regla es aplicable
a los buques construidos el 1 de febrero de 1992
0 posteriormente.)

1. El nimero de aberturas practicadas en los
mamparos estancos sera el minimo compatible con
las caracteristicas de proyecto y la utilizacién
correcta del buque. Dichas aberturas irdn provistas
de dispositivos de cierre satisfactorios.

2.1 Cuando haya tuberias, imbornales, cables
eléctricos, etcétera, gue atraviesen mamparos
estancos de compartimentado, se tomaran las
medidas necesarias para mantener la integridad de
estanquidad de dichos mamparos.

2.2 No se permitird instalar en los mamparos
estancos de compartimentado valvulas no integra-
das en un sistema de tuberias.

2.3 No se hara uso de plomo ni de otros mate-
riales termosensibles en circuitos que atraviesen
mamparos estancos de compartimentado donde el
deterioro de estos circuitos ocasionado por un
incendio pudiera afectar a la integridad de estan-
quidad de los mamparos.

3.1 No se permitird que haya puertas, registros
ni aberturas de acceso;

1) en el mamparo de colisién, por debajo de
la linea de margen;

2) en mamparos transversales estancos que
separen un espacio de carga de otro contiguo o
de una carbonera permanente o de reserva, con
las excepciones sefaladas en el parrafo 10.1 y en
la regla 16.
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3.2 Salvo en el caso previsto en el parrafo 3.3,
el mamparo de colision solo podra estar perforado,
por debajo de la linea de margen, por una tuberia
destinada a dar paso al fluido del pique de proa,
y a condicion de que dicha tuberia esté provista
de una valvula de cierre susceptible de ser accio-
nada desde encima de la cubierta de cierre, con
el cuerpo de la vélvula asegurado al mamparo de
colision en el interior del pigue de proa. La Admi-
nistracién podra, no obstante, autorizar la instala-
cién de esta valvula en el lado de popa del mamparo
de-colision, a condicion de que la valvula quede
facilmente accesible en todas las condiciones de
servicio y que el espacio en que se halle situada
no sea un espacio de carga.

3.3 Si el pique de proa esta dividido de modo
que pueda contener dos tipos distintos de liquidos,
la Administracion podra permitir que el mamparo
de colisidn sea atravesado por debajo de la linea
de margen por dos tuberias. ambas instaladas de
acuerdo con lo prescrito en el parrafo 3.2, a con-
dicion de que a juicio de la Administracién no exista
otra solucioén préctica que la de instalar una segun-
da tuberia y que, habida cuenta del compartimen-
tado suplementario efectuado en el pique de proa,
se mantenga ila seguridad del buque.

4.1 Las puertas estancas instaladas en los
mamparos que separan las carboneras permanen-
tes de las de reserva seran siempre accesibles, sal-
" vo en el caso previsto en el parrafo 9.4 respecto
de las puertas de carbonera de entrepuente.

4.2 Se tomaran las medidas oportunas, utili-
zando pantallas u otros medios adecuados, para
evitar que el carbén dificulte el cierre de las puertas
estancas de las carboneras.

. A reserva de lo dispuesto en el parrafo 11,
aparte de las puertas que den a carboneras y tine-

les de ejes, no podran haber mas que una puerta

en cada mamparo transversal principal en los espa-
cios que contengan las maquinas propulsoras prin-
cipales y auxiliares, incluidas las calderas utilizadas
para la propulsién y todas las carboneras perma-
nentes. Cuando se instalen dos o mas ejes, los tane-
les estaran conectados por un pasadizo de inter-
comunicacién. Sélo habra una puerta entre el espa-
cio de maquinas y los espacios destinados a tineles
si se instalan dos ejes, y sélo habrd dos puertas
si los ejes son mas de dos. Todas estas puertas
seran de corredera y estaran emplazadas de modo
que la falca quede lo mas alta posible. El dispositivo
manual para accionar estas puertas desde una posi-
cién situada por encima de la cubierta de cierre
se hallara fuera de los espacios que contengan
maguinas.

6.1 Las puertas estancas. a reserva de lo dis-
puesto en el parrafo 10.1 o en la regla 16, seran
puertas de corredera de accionamiento a motor
gue cumplan con lo prescrito en el parrafo 7 y
que se puedan cerrar simultdineamente desde la
consola central de mando del puente de navega-
cién, en no mas de 60 segundos, con el bugue
adrizado.

6.2 Los medios de accionamiento, ya sean a
motor o manuales, de cualquier puerta estanca de
corredera de accionamiento a motor permitirdn

"cerrar la puerta con el buque escorado 15 a una
u otra banda. También se tomaran en consideracion
las fuerzas que puedan actuar sobre un lado u otro
de la puerta, como las gue pueda experimentar
si el agua fluye por la abertura con una presion
equivalente a una altura hidrostatica de al menos

un metro por encima de la falca en la linea central
de la puerta.

6.3 Los elementos de control de las puertas
estancas, incluidas las tuberias hidraulicas y los
cables eléctricos, se instalaran lo mas cerca posible
del mamparo en el que estén instaladas las puertas,
con objeto de reducir al minimo la posibilidad de
que resulten afectados por cualquier averia que
pueda sufrir el buque. Las puertas estancas y sus
elementos de control estaran situados de modo
que si el buque sufre alguna averia a una distancia
inferior a un quinto de la manga, tal como se define
ésta en la regla 2, midiendose esa’ distancia per-
pendicularmente al plano diametral del buque a
la altura de la linea de maxima carga de compar-
timentado, el accionamiento de las puertas estan-
cas que queden fuera de la zona averiada del buque
no sea obstaculizado.

6.4 Todas las puertas estancas de corredera
de accionamiento a motor estaran provistas de
medios que indiguen en todos los puestos de accio-
namiento a distancia si las puertas estan abiertas
o cerradas. El accionamiento a distancia se realizara
exclusivamente desde el puente de navegacion,
segun lo prescrito en el parrafo 7.1.5, y desde los
lugares en que haya medios de accionamiento
manual por encima de la cubierta de cierre, segun
lo prescrito en el parrafo 7.1.4,

7.1 Todas las puertas de corredera de accio-
namiento a motor:

1} seran de movimiento vertical u horizontal;

2} a reserva de lo dispuesto en el parrafo 11,
tendran normalmente un vano de una anchura
méaxima de 1,2 metros. La Administracion podra
permitir puertas mayores solo en la medida que
se considere necesaria para la utilizacion eficaz del
buque, siempre y cuando se tengan en cuenta otras
medidas de seguridad, incluidas las siguientes:

1. se prestara atencion especial a la resistencia
de la puerta y a sus dispositivos de cierre, a fin
de evitar fugas;

2. la puerta ira situada fuera de la zona de
averia B/b;

3. la puerta se mantendra cerrada cuando el
buque esté en la mar, salvo por periodos limitados
cuando sea absolutamente necesario segun deter-
mine la Administracion;

3) llevaran instalado el equipo necesario para
abrirlas y cerrarlas utilizando energia eléctrica, ener-
gia hidraulica o cualquier otro tipo de energia que
sea aceptable a juicio de la Administracién;

4} estaran provistas de un mecanismo indivi-
dual de accionamiento manual. Deber3 ser posibie
abrirlas y cerrarlas a mano por ambos lados, asi
como desde una posicidbn accesible situada por
encima de la cubierta de cierre, utilizando un dis-
positivo de manivela de rotaciéon continua o cual-
guier otro movimiento gue afrezca el mismo grado
de seguridad y que la Administracion considere
aceptable. La diraccién de la rotacion o del movi-
miento que haya que hacer se indicaran claramente
an todos los puestos de accionamiento. El tiempo
necesario para lograr el cierre completo de la puerta
cuando se accione un mecanismo manual no exce-
dera de 90 segundos con el buque adrizado;

6) estardn provistas de elementos de control
que permitan, madiante el sistema de accionamien-
to a motor, abrirlas y cerrarlas desde ambos lados
v también cerrarlas desde la consola central de
mando situada en el puente de navegacion;
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6) estaran provistas de una atarma audible, dis-
tinta de cualquier otra alarma que haya en la zona,
que funcioneé cuando la puerta se cierre a motor
por telemando y empiece a sonar cinco segundo
por lo menos, pero no mas de diez, antes de que
la puerta empiece a cerrarse y siga sonando hasta

que se haya cerradc por completo. Si el acciona-

miento se hace manualmente a distancia bastara
con que ta alarma audible suene mientras la puerta
esté en movimiento. Ademas, en zonas destinadas
a pasajeros o donde e! ruido ambiental sea con-
siderable, la Administracion podra exigir que la alar-
ma audible. esté complementada por una senal
visual intermitente en la puerta, y

7. tendran, en la modalidad de accionamiento
a motor, una velocidad de cierre aproximadamente
uniforme. El tiempo de cierre, desde el momento
en que la puerta empieza a cerrarse hasta que se
cierra completamente, no serd inferior a veinte
segundos ni superior a cuarenta segundos, con &l
buque adrizado.

1.2 La energia eléctrica necesaria para las
puertas estancas de corredera de acciocnamiento
a motor serd suministrada desde el cuadro de dis-
tribucién de emergencia, directamente o mediante
un cuadro de distribucién especial situado por enci-
ma de la cubierta de cierre. Los correspondientes
circuitos de control, indicacidon y alarma seréan ali-
mentados desde el cuadro de distribucion de emer-
gencia, directamente o mediante un cuadro de dis-
tribucion especial situado por encima de la cubierta
de cierre, y podran ser alimentados automaticamen-
te por la fuente transitoria de energia eléctrica de
emergencia que se prescribe en la regla 42.3.1.3
en el caso de que falle la fuente de energia eléctrica
principal o la de emergencia.

7.3 Las puertas estancas de corredera de
accionamiento a motor estaran provistas de:

1} un sistema hidraulico centralizado con dos
fuentes independientes de energia constituidas
cada una por un motor y una bomba que puedan
cerrar simultdneamente todas las puertas. Ademas,
habra para toda la instalacion acumuladores hidréiu-
licos de capacidad suficiente para accionar todas
las puertas al menos tres veces, esto es, para cerrar-
las, abrirlas y cerrarlas con una escora contraria
de 15° Este ciclo de accionamiento se podra rea-
lizar cuando la presion del acumulador sea igual
a la de corte de la bomba. Ei fluido utilizado se
elegird teniendo en cuenta las temperaturas pro-
bables de servicio de la instalacién. El sistema de
accionamiento a motor estard proyectado de mane-
ra que se reduzca al minimo la posibilidad de que
un solo fallo en las tuberias hidraulicas afecte al
accionamiento de mas de una puerta. El sistema
hidraulico estar4 provisto de una alarma de bajo
nivel del fluido hidraulico de ios depdsitos que ali-
mentan el sistema de accionamiento a motor y de
- una alarma de baja presion del gas u otro medio
eficaz para detectar la pérdida de energia eima-
cenada en los acumuladores hidradulicos. Estas alar-
mas seran audibles y visuales y estaran emplazadas
en la consola central de mando del puente de nave-
gacion; o de

2) un sistema hidraulico independiente para
cada puerta, con su fuenie de energia constituida
por un moteor y una bomba que tenga capacidad
para abrir y cerrar la puerta. Ademas, habrad un
acumulador hidraulico de capacidad suficiente para
accionar la puerta al menos tres veces, esto es,
para cerrarla, abrirla y cerrarla con una escora con-
traria de 15°, Este ciclo de accionamiento se podra

realizar cuando la presién del acumulador sea igual
a la de corte de la bomba. El fluido utifizado se
elegird teniendo en cuenta tas temperaturas pro-
bables de servicio de la instalacién. En la consola
central de mando del puente de navegacion habra
una alarma colectiva de baja presion del gas u otro
medio eficaz para detectar fa pérdida de energia
almacenada en los acumuladores hidréulicos. Tam-
bién habra indicadores de pérdida de energia alma-
cenada en cada uno de los puestos locales de accio-
namiento; o de

3} un sistema eléctrico y un motor indepen-
dientes para cada puerta, con su fuente de energia
constituida por un motor que tenga capacidad sufi-
ciente para abrir y cerrar la puerta. Esta fuente de
energia podra ser alimentada automaticamente por
la fuente transitoria de energia eléctrica de emer-
gencia, segun lo prescrito en la regla 42.4.2, en
el caso de que falle la fuente de energia eléctrica
principal o la de emergencia, y tendra capacidad
suficiente para accionar la puerta al menos tres
veces, esto es, para cerrarla, abrirla y cerrarla con
una escora contraria de 15°

En lo que respecta a los sistemas especificados
en 7.3.1, 7.3.2 y 7.3.3 se tomaran las sngu1entes
dlsposmaones

Los sistemas de energia para las puertas estan-
cas de corredera de accionamiento a motor seran
independientes de cualguier otro sistema de ener-
gia. Un solo fallo en los sistemas de accionamiento
a motor eléctrico o hidraulico, excluido el accio-
nador hidraulico, no impedira el accionamiento
manual de ninguna puerta.

7.4 A ambos lados del mamparo a una altura
minima de 1,6 metros por encima del suelo habra
manivelas de control instaladas de manera que una
persona que pase por la puerta pueda mantener
ambas manivelas en la posicién de apertura sin
que le sea posible poner en funcionamiento el sis-
tema de cierre involuntariamente. La direccion del
movimiento de las manivelas para abrir y cerrar
la puerta sera la misma que la del movimiento de
ta puerta y estara indicada claramente.

7.5 En la medida de lo posible, el equipo y
los componentes eléctricos de las puertas estancas
estaran situados por encima de ta cubierta de cierre
y fuera de las zonas y espacios potencialmente
peligrosos.

7.6 Los alojamientos de los componentes eléc-
tricos que deban hatlarse necesariamente por deba-
jo de la cubierta de cierre ofrecerdn proteccién ade-
cuada contra fa entrada de agua ().

7.7 Los circuitos de energia eléctrica, control,
indicacién y alarma estarédn protegidos contra las

(*} Véase ia publicacién 529/1976 de la CEl en relacion con los
puntos siguientes:

1) motores eléctricos, circuitos asociados y componentes de control;
proteccion conforme alanorma IP x 7;

2) indicadores de posicion de las puertas y componentes de ios
circuitos asociados; proteccién conforme a lanorma IP x 8; y

3) dispositivos de sefiales de aviso de movimiento de las puertas;
proteccion conforme a la norma IP x 6.

Se podrdn instalar otros medios de alojamientc para componentes
aléctricos a condicidn de que la Administracién juzgue que el grado
de proteccidn obtenido es equivalente. La prusba de presién de agua
de los alojamientos protegidos conforme a la norma {P x B se basara
en {a presién que puseda existir durante la inundacién del lugar en
que vaye emplazado el componente durante un perfodo de treinta
¥ seis horas.
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averias de tal forma que un fallo en el circuito de
una puerta no ocasione fallo en el circuito de nin-
guna otra puerta. | os cortocircuitos u otras averias
en los circuitos de alarma o de los indicadores de
una puerta no producirdn una pérdida de energia
que impida su accionamiento a motor. Los medios
de proteccion impedirdn que la entrada de agua
en el equipo eléctrico situado por debajo de ia
cubierta de cierre haga que se abra una puerta.

7.8 Un solo fallo eléctrico en el sistemna de
accionamiento a motor o en el de mando de una
puerta estanca de corredera de accionamiento a
motor no hara que se abra la puerta si esta cerrada.
La disponibilidad del suministro de energia se vigi-
lard continuamente en un punto del circuito eléc-
trico tan préximo como sea posible a los motores
prescritos en el parrafo 7.3. Toda pérdida de ese
suministro de energia activara una alarma audible
y visual en la consola central de mando del puente
de navegacion.

8.1 En la consola central de mando del puente
de navegacién habra un selector de modalidad de
dos posiciones, La modalidad de "control local’” per-
mitird que cualquier puerta se pueda abrir in situ
y cerrar in situ después de pasar por ella sin que
se cierre automaticamente, y en la modalidad de
“puertas cerradas” se cerrara automaticamente
cualquier puerta que esté abierta. En la modalidad
de “puertas cerradas” se podran abrir las puertas
in situ y éstas se volveran a cerrar automaticamente
al soltar el mecanismo de control local. El selector
de modalidad estara normalmente en la posicion
de “control local”, |.a modalidad de “puertas cerra-
das” se utilizara inicamente en casos de emergen-
cia o para realizar pruebas. Se prestard especial-
'Imente atencion a la fiabilidad del selector de moda-

idad.

8.2 Enlaconsola central de mando del puente
de navegacién habra un diagrama que muestre el
emplazamiento de cada puerta, con indicadores
visuales para cada puerta que indiguen si esta abier-
ta o cerrada. Una luz roja indicara que la puerta
estd completamente abierta y una luz verde que
estd completamente cerrada. Cuando se cierre la
puerta por telemando, la luz roja indicara deste-
llando que la puerta estd en posicién intermedia.
El circuito indicador serd independiente del circuito
de control de cada puerta.

8.3 No sera posible abrir una puerta por tele-
mando desde la consola central de mando.

9.1 Todas las puertas estancas se mantendran
cerradas durante la navegacion salvo que puedan
abrirse durante la navegacion, segun se especifica
en los parrafos 9.2, 9.3 y 9.4. Las puertas estancas
de anchura superior a 1,2 metros, permitidas en
virtud del parrafo 11, podran abrirse Unicamente
en las circunstancias indicadas en dicho parrafo.
Toda puerta que se abra de conformidad con lo
dispuesto en el presente parrafo estarad en condi-
ciones de ser cerrada en el acto.

9.2 Una puerta estanca podréd abrirse durante
la navegacién para permitir el paso de pasajeros
o tripulantes o cuando sea necesario abrirla para
realizar trabajos en las inmediaciones. La puerta
se cerrara inmediatamente después de que se haya
pasado por ella o cuando se haya terminado la
tarea gue hizo necesario abrirla.

9.3 Sdlo se podra permitir que algunas puertas
estancas permanezcan abiertas durante la nave-
gacion si se considera absolutamente necesario;
es decir, si se determina que es esencial que estén
abiertas para utilizar eficazmente y con seguridad

-

las maquinas del bugue o para permitir a los pasa-
jeros el acceso normal sin restricciones a todas
las zonas del buque que les estén destinadas. La
Administracién sélo tomard tal decision después
de examinar con detenimiento las repercusiones
que pueda tener en las operaciones del buque vy
en su aptitud para conservar la flotabilidad. Toda
puerta estanca que esté permitido dejar abierta en
tal circunstancia se indicara claramente en la infor-
macion sobre la estabilidad del bugue y estara siem-
pre en condiciones de ser cerrada en el acto.

9.4 Las puertas estancas de corredera insta-
ladas entre carboneras situadas en los entrepuen-
tes por debajo de la cubierta de cierre podran abrir-
se algunas veces en la mar para fines de enrasado
del carbén. La apertura y cierre de estas puertas
se anotaran en el diario que prescriba la Adminis-
tracion.

10.1 En los mamparos estancos que dividan
los espacios de carga situados en los entrepuentes
se podran instalar puertas estancas de construccion
satisfactoria, si a juicio de la Administracién tales
puertas son esenciales. Estas puertas podran ser
de bisagra o de corredera {con o sin ruedas), pero
no de tipo telemandado. Su emplazamiento serd
tan elevado y distante del forro exterior como resul-
te posible, y en ningan caso se hallara su borde
vertical exterior a una distancia del forro exterior
inferior a un quinto de la manga del bugue, tal
como se define ésta en la regla segunda, midién-
dose esa distancia perpendicularmente al plano dia-
metral del buque a la altura de la linea de maxima
carga de compartimentado.

10.2 Dichas puertas se cerraran antes de que
empiece el viaje y se mantendran cerradas durante
la navegacion; la hora de apertura en puerto y fa
de cierre antes de que el buque vuelva a hacerse
a la mar se anotarén en el diaric de navegacion,
Si alguna de estas puertas es accesible durante
el viaje estara provista de un dispositivo que impida
su apertura sin autorizacion. Cuando esté previsto
instalar puertas de este tipo, su nimero y dispo-
sicidon seran especialmente examinados por la
Administracion.

11. No se permitira el empleo de planchas des-
montables en ias mamparos, salvo en los espacios
de maquinas. Esas planchas se colocaran siempre
en su lugar antes de que el bugque se haga a la
mar v no se desmontaran durante la navegacion
salvo en caso de urgente necesidad, a discrecion
del Capitan. Las horas en que se desmonten y vuel-
van a colocar esas planchas se anotaran en el diario
de navegacion, y cuando se vuelvan a colocar, se
tomardn las precauciones necesarias para que las
juntas queden estancas. La Administracién podra
permitir que en cada mamparo transversal principal
se instale como maximo una puerta estanca de
corredera de accionamiento a motor mas ancha
gue las especificadas en el parrafo 7.1.2 en lugar
de dichas planchas desmontables, siempre que
tales puertas queden cerradas antes de que el
buque se haga a la mar y permanezcan cerradas
durante la navegacién, salvo en caso de urgente
necesidad, a discrecién del Capitan. No es nece-
sario que estas puertas satisfagan lo prescrito en
el parrafo 7.1.4 respecto del cierre total mediante
un mecanismo manual en 90 segundos. Las horas
a que se abran y cierren dichas puertas, tanto si
estd el buque en la mar como si estd en puerto,
se anotaran en el diario de navegacion.

12.1 Si los troncos o tuneles que sirven para
comunicar los alojamientos de la triputacién con
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la cAmara de calderas, dar paso a tuberias o cual-
quier otro fin atraviesan mamparos estancos trans-
versales principales, seran estancos y satisfaran lo
prescrito en la regla decimonovena. Si un tinel o
tronco se utiliza en la mar como pasadizo, el acceso
a uno por lo mencs de sus extremos sera un con-
ducto estanco cuya boca esté situada por encima
de fa linea de margen. El acceso al otro extremo
del tronco o tinel podra ser una puerta estanca
del tipo que sea necesario segun su emplazamiento
en el buque. Dichos troncos o tineles no atrave-
saran el primer mamparo de compartimentado
situado a popa del mamparo de colision.

12.2 Cuando esté previsto instalar tineles que
atraviesen mamparos estancos transversales prin-
cipales, estos casos seran examinados especial-
mente por ia Administracion,

12.3 Donde haya troncos de acceso a espa-
cios de carga refrigerados y conductos de venti-
lacién o de tiro forzado que atraviesen mas de un
mamparo estanco, los medios de cierre instalados
en las aberturas de esos mamparos serdn de accio-
namiento a motor y podran cerrarse desde un pues-
to central situado por encima de la cubierta de
cierre.n

RegLa 16

Buques de pasaje que transporten vehiculos
de mercancias y el personal de éstos

En el parrafo 2 se sustituye la referencia a la «re-
gla 15.12» por una referencia a la «uregla 15.10x».

RecLa 21

Medios de bombeo de aguas de sentina

Se inserta el texto siguiente a continuacion del titulo:

" «{lo dispuesto en los parrafos 1.6 v 2.9 de la
presente regla es aplicable a los buques construidos
el 1 de febrero de 1992 o posteriormente).»

A continuacion del parrafo 1.5 se afiade el nuevo

parrafo 1.6 siguiente:

«1.6 Se dispondra lo necesario para el drenaje
de los espacios de carga cerrados situados sobre
la cubierta de cierre de todo buque de pasaje, si
bien la Administracion podra permitir que se pres-
cinda de los medios de drenaje en cualquier buque
o clase de buque cuando juzgue que debido al
tamafo o al compartimento interior de esos espa-
cios ello no ird en detrimento de la seguridad del
buque.

1.6.1 En caso de que el francobordo hasta la
cubierta de cierre y la cubierta de francobordo, res-
pectivamente, sea tal que el borde de la cubierta
se sumerja cuando el buque escore mas de 5°,
el drenaje se realizard mediante imbornales, en
numero y tamanfo adecuados, que descarguen
directamente al exterior del buque, instalados de
conformidad con lo prescrito en la regia 17 si se
trata de un buque de pasaje, v con lo prescrito
para imbornales, tomas de aguas y descargas en
el convenio internacional sobre lineas de carga que
haya en vigor si se trata de un buque de carga.

1.6.2 En el caso de gue el francobordo sea
tal que el borde de la cubierta de cierre o el borde
de la cubierta de francobordo, respectivamente, se
sumerja cuanda el buque escore 5° o menos, se
canalizaran las aguas de drenaje de los espacios
de carga cerrados situados sobre la cubierta de

cierre o sobre la cubierta de francobordo, respec-
tivamente, hacia uno 0 mas espacios apropiados,
de capacidad adecuada, que tengan un avisador
de nivel de agua excesivo y estén provisto de
medios apropiados para descargar al exterior del
buque. Ademas se garantizara que:

1} el niimero, el tamafo y la disposicidon de
los imbornales son tales que impidan una acumu-
lacién excesiva de agua libre;

2) los medios de bombeo prescritos en la pre-
sente regla para buques de pasaje o buques de
carga, segun proceda, tienen en cuenta lo prescrito
para todo sistema fijo de extincidén de incendios
por aspersion de agua a presion:

3) el agua contaminada por gasclina u otras
sustancias peligrosas no se vacie en los espacios
de maquinas y otros espacios en que pueda haber
fuentes de ignicion, y

4) cuando el espacio de carga cerrado esté
protegido por un sistema de extincién de incendios
por anhidrido carbénico, los imbornales de cubierta
van provistos de medios para impedir el escape
del gas extintor.»

En el parrafo 2.9 se sustituye la definicion de «D»
por la siguiente: -

«'D” es el puntal! de trazado del bugue medido
hasta la cubierta de cierre (en metros), si bien en
un buque que tenga sobre la cubierta de cierre
un espacio de carga cerrado con medios internos
de drenaje conforme a lo prescrito en 1.6.2 y que
se extienda a lo largo de toda la eslora del buque,
D se medird hasta la cubiertd situada inmediata-
mente por encima de la cubierta de cierre. Cuando
los espacios de carga cerrados cubran menos eslo-
ra se dara a D el valor del puntal de trazado hasta
la cubierta de cierre mas Th/L, siendo 1 y h la
longitud total y la altura, respectivamente, del espa-
cio de carga cerrado {(en metros).»

RecLa 23-1

A continuacion de la regla 23 se afade la nueva
regla 23-1 siguiente:

«Lucha contra averias en los buques de carga
seca

(Lo dispuesto en la presente regla es aplicable
a los buques construidos el 1 de febrero de 1992
O posteriormente.)

1. Para que sirvan de gufa al oficial encargado
del buque se exhibird permanentemente o habra
disponible en el puente de navegacién un plano
que indique claramente para cada cubierta y bode-
ga los limites de los compartimentos estancos, sus
aberturas y respectivos medios de cierre con la
posicion de sus correspondientes mandos, asi
como los dispositivos para corregir cualquier escora
producida por inundacion. Ademas se facilitaran
a todos los oficiales del buque cuadernillos que
contengan la mencionada informacian.

2. Todas las puertas de corredera y las de bisa-
gra situadas en mamparos estancos iran provistas
de indicadores. En el puente de navegacion se dis-
pondran medios gue indiquen si dichas puertas se
hailan abiertas o cerradas. Ademas, las puertas en
el forro exterior y otras aberturas que a juicio de
la Administracién puedan dar lugar a inundacién
grave si se dejan abiertas o mal aseguradas irdn
prowstas de indicadores de ese ‘tlpo
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3.1 Como precaucién general se enumeraran
las piezas de equipo, las condiciones y los proce-
dimientos operacionales que la Administracion juz-
gue necesarios para mantener la integridad de
estanquidad en las condiciones normales de uti-
lizacidn del buque.

3.2 Como precaucion particular se enumera-
ran los elementos (por ejemplo, cierres, seguridad
de la carga, accionamiento de las sefales de alarma
acustica, etc.) que la Administracion juzgue indis-
pensables para la conservacién del bugue a flote
vy la supervivencia de su tripulacion.»

ReGLa 42

Fuentes de energia eléctrica de emergencia en los

buques de pasaje

Se inserta el texto siguiente a continuacion del titulo:

«{Lo dispuesto en los parrafos 2.6.1 v 4.2 de
la presente regla es aplicable a los bugues cons-
truidos el 1 de febrero de 1992 o posteriormenta).»

Reca 13-1

. A continuacién de la regla 13 se afiade la nueva
regla 13-1 siguiente:

«Sisternas de detececién de humo por extraccion
de muestras

(Lo dispuesto en la presents regla es aplicable
a los buques construidos el 1 de febrero de 1992
o posteriormente.)

1. Prescripciones generales.

1.1 Por "sistema”, siempre que aparezca esta
palabra en el texto de la presente regla se entendera
“sistemma de deteccién de humo por extraccion de
muestras’’.

1.2 Todo sistema prescrito deberd poder fun-
cionar continuamente en todo momento, si bien
cabrd aceptar sistemas que funcionen conforme
al principio de exploracion secuencial, a condiciéon
de que el intervalo entre dos exploraciones de una
misma posicion dé un tiempo de respuesta total

Se suprime la segunda frase del parrafo 2.6.1. que la Administracién juzgue satisfactorio.
_ Se sustituye el texto actual del parrafo 4.2 por el 1.3 Las fuentes de energia necesarias para
siguiente: que funcione el sistema tendran dispositivos que

«4.2 La energia necesaria para accionar las
puertas estancas, segun lo prescrito en la regla
15.7.3.3, aunque no forzosamente todas a la vez,
a no ser que se provea una fuente temporal e inde-
pendiente de energia almacenada. La energia nece-
saria para los circuitos de control, indicacién y alar-
ma, segun lo prescrito en la regla 16.7.2 durante
media hora.»

CAPITULO 1I-2

Construccién-prevencién, deteccion y extincién de

incendios

RecLa 4

Bombas, colector, bocas y mangueras contra incendios

Se inserta el texto siguiente a continuacion del titulo:

«(Lo dispuesto en el parrafo 3.3.2.5 de la pre-
sente regla es aplicable a los buques construidos
el 1 de febrero de 1992 o posteriormente).»

Se sustituye el texto actual del parrafo 3.3.2.5 por

el siguiente:

«2.b La altura de aspiracion total y ia altura
de aspiracion neta positiva de la bomba seran tales
que se satisfagan las prescripciones de los sub-
parrafos 3.3.2,3.3.2.1,3.3.2.2. y 4.2 de la presente
regla cualesquiera que sean las condiciones de
escora, asiento, balanceo y cabeceo que quepa
esperar en servicio»

indiquen la posible pérdida de energia. Toda pér-
dida de energia producira en el cuadro de control
¥y en el puente de navegacion una sefal visual y
audible que sera distinta de la sefal que indica
la presencia de humo.

1.4 Se proveera otra fuente independiente de
energia para el equipo eléctrico destinado a hacer
funcionar el sistemna.

1.6 El cuadro de control estard situado en el
puente de navegacion o en el puesto principal de
control contra incendios.

1.6 La deteccién de humo o de otros produc-
tos de la combustion producird una sefial visual
vy audible en el cuadro de control y en el puente
de navegacion.

1.7 En el cuadro de control o junto a él habra
informacion clara que indigue los espacios prote-
gidos. ; .
1.8 Se dispondran los tubos de muestreo de
modo que se pueda identificar rapidamente el lugar
del incendio.

1.8 Se facilitaran instrucciones adecuadas y
componentes de respeto para pruebas y operacio-
nes de mantenimiento del sistema.

1.10 Elfuncionamiento dei sistema sera some-
tido a pruebas periddicas cuyos resultados, a juicic
de la Administracion, sean satisfactorios. El tipo
de sistema permitird comprobar su correcto fun-
cionamiento y dejarlo de nuevo en su posicién nor-
mal de deteccion sin renovar ningin componente.

1.11 El sistema se proyectara, construira e ins-
talara de modo que impida {a filtracion de cualquier
sustancia toxica o inflamable o de agentes extin-
tores al interior de cualquier espacio de alojamiento

En la primera linea del parrafo 7.1 se intercala la y de servicio, puesto de control o espacio de maqui-
expresion «no perecederosn» entre «materiales» y «apro- nas.

badosn.

En el parrafo 7.1, a continuacion de la primera frase, 2. Prescripciones relativas a la instalacion.

se inserta la nueva frase siguiente: 21

«En los buques construidos el 1 de febrero de
1992 o después de esta fecha se instalaran man-
gueras contra incendios hechas de materiales no
perecederos y en los buques construidos antes del
1 de febrero de 1992 se instalaran dichas man-
gueras cuando se sustituyan las mangueras exis-
tentes.»

En todo espacio cerrado en el que esté
prescrita la deteccion de humo habra por o menos
un acumulador de humo. No obstante, cuando se
trate de espacios proyectados para el transporte
de hidrocarburos o de carga refrigerada alternado
con el de cargamentos para los cuales se requiera
un sistema de exiraccion de muestras de humo,
cabra disponer medios para que en tales compar-
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timentos los acumuladores de humo queden ais-
lados del sistema. :

Dichos medios habran de ser satisfactorios a
juicio de la Administracién.

2.2 Los acumuladores de humo estaran situa-
dos de modo que den un rendimiento dptimo y
espaciados de modo gque ningun punto de la super-
ficie del techo diste de un acumulador mas de 12
metros en sentido horizontal. Cuando se usen sis-
temas en espacios que puedan estar ventilados
mecanicamente, se estudiari la ubicacion de los
acumuladores de humo teniendo en cuenta los
efectos de la ventilacion. _

2.3 Los acumuladores de humo se instalaran
en lugares en que sea improbable que reciban goi-
pes o sufran dafios materiales.

2.4 No se conectaran mas de cuatro acumu-
ladores a cada punto de muestreo.

2.5 No se conectaran al mismo punto de
muestreo acumuladores de humo de distintos espa-
cios cerrados.

2.6 Las tuberias de muestreo seran de drenaje
automadtico y estardn adecuadamente protegidas
contra los golpes y los dafios que puedan ocasionar
las operaciones de carga.

3. Prescripciones relativas al proyecto.

3.1 El sistema vy el equipo se proyectaran de
modo que resistan las variaciones de tensidn vy las
corrientes transitorias, los cambios de temperatura

ambiente, las vibraciones, la humedad, los choques..

los golpes y la corrosion que se producen normal-
mente a bordo de los buques, y se evite la posi-
bilidad de ignicién de la mezcla inflamable de gas
y aire, _

3.2 El sensor estara homologado de modo que
entre en accion antes de que la densidad de! humo
dentro de la camara de deteccion exceda de un
oscurecimiento por metro del 6,65 por 100.

3.3 Los ventiladores extractores de muestras
se instalaran por duplicado. Tendran capacidad sufi-
ciente para funcionar en condiciones de ventilacion
normales en la zona protegida y su tiempo de res-
puesta total debera ser satisfactorio a juicio de la
Administracion. &

3.4 El cuadro de control permitira observar el
humo en cada una de las tuberias de muestreo.

3.5 Se proveeran medios para verificar el flujo
de aire a través de los tubos de muestrec y para
garantizar que en la medida dé lo posible se extrai-
gan idénticas cantidades de cada acumulador inter-
conectado.

3.6 Lostubos de muestreo tendran como mini-
mo 12 milimetros de diametro interior, salvo cuan-
do se usen en combinacién con sistemas fijos de
extincion de incendios por gas, en cuyo caso ese
diametro minimo del tubo habra de ser suficiente
para permitir la descarga del gas extintor al régimen
apropiado.

3.7 Los tubos de muestreo irdn provistos de
un dispositivo para purgarlos periddicamente con
aire comprimido.»

ReGLa 15

Medidas relativas al combustible liquido, aceite lubri-

cante y otros aceites inflamables

Se inserta el texto siguiente a continuacién del titulo:

«({Lo dispuesto en los parrafos 2.6 y 3 de la
presente regla es aplicable a los bugues construidos
el 1 de febrero de 1992 o posteriormente).»

Se sustituye el texto actual del parrafo 2.6 por el

siguiente:

~ «6. Se proveeran medios seguros y eficientes
para determinar la cantidad de combustible exis-
tente en los tanques.

6.1 Cuando se utilicen sondas, éstas no ter-
minaran en ninglun espacio donde pueda haber ries-
go de que se incendie un derrame procedente de
ellas. En particular, no terminaran en espacios des-
tinados a los pasajeros o a la tripulacién. Como
regla general, no terminaran en los espacios de
maquinas. Sin embargo, cuando la Administracion
estime que estas Gltimas prescripciones son impo-
sibles de satisfacer, podra permitir que las sondas
terminen en espacios de maquinas a condicién de
que se cumpla con todas las prescripciones siguien-
tes:

6.1.1 que se provea ademas un indicador de
nivel de aceite que cumpla con lo prescrito en el
parrafo 6.2;

6.1.2 que las sondas terminen en lugares ale-
jados de todo riesgo de ignicidén, a menos que se
adopten precauciones tales como la de instalar pan-
tallas eficaces que, si se produce un derrame a
través de las terminaciones de las sondas, impidan
que el combustible liquido entre en contacto ¢on

la fuente de ignicion;

6.1.3 que las sondas lleven en su terminacién
un obturador de cierre automatico y una llave de
paso de cierre automadtico de pequerio diametro,
situado debajo del obturador, que permita verificar
que no hay combustible antes de abrir el obturador.
Se tomaran disposiciones para que los derrames
de combustible liquido que puedan producirse a
través de la llave de paso no entrafen riesgo de
ignicion.

6.2 Podran utilizarse otros indicadores de nivel
de aceite en lugar de las sondas. Tales indicadores,
asi como el estipulado en el parrafo 6.1.1, estarédn
sujetos a las siguientes condiciones:

6.2.1 en buques de pasaje, dichos indicadores
no tendran que penetrar por debajo de la tapa del
tanque vy, en casc de que fallen ¢ los tanques se
llenen excesivamente, no dejaran que se escape
el combustible;

6.2.2 en buques de carga, dichos indicadores,

. en caso de que fallen o el tanque se llene exce-

sivamente, no dejardn que se escape el combus-
tible. Estad prohibido el empleo de tubos de vidrio
indicadores de nivel. La Administracién podra per-
mitir el emplec de indicadores de nivel de aceite
provistos de vidrios ptanos y de valvulas de cierre
automatico situadas entre dichos indicadores y los
tanques de combustible.

6.3 Los médios prescritosen 6.2.1 oen 6.2.2,
que sean aceptables para la Administracion, se
mantendran en buen estado a fin de que en con-
diciones de servicio funcionen continuamente con
precisién.»

Se sustituye el texto actual del parrafo 3 por el si
guiente:

«3. Los medios dispuestos para el almacena-
miento, la distribucién y el consumo de aceite
empleado en los sistemas de fubricacién a presién
deberan garantizar la seguridad del buque y de las
personas que pueda haber a bordo. Los medios
dispuestos en los espacios de categoria A para
maquinas y, siempre que sea posible, en otros espa-
cios de maquinas, cumpliran al menos con le dis-
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puesto en los parrafos 2.1, 2.4, 2.5, 2.6, 2.7y 2.8,
si bien:

1) en los sistemas de lubricacion podran uti-
lizarse ventanillas indicadoras de caudal a condi-
cién de que se demuestre, sometiéndolas a prueba,
que tienen la debida resistencia al fuego;

2) en los espacios de maquinas podran uti-
lizarse sondas; no ser necesario aplicar lo prescrito
en los parrafos 2.6.1.1 y 2.6.1.3 a condicién de
que las sonas estén provistas de medios de cierre
apropiados.» .

RecLa 18

Cuestiones diversas
Se inserta el texto siguiente a continuacién del titulo:

«({Lo dispuesto en los parrafos 2.4 yv 8 de la
presente regla es aplicable a los bugues construidos
el 1 de febrero de 1992 o posteriormente. Lo dis-
puesto en el parrafo 7 es aplicable a todos los
buques).»

A continuacion del parrafo 2.3 se ahade el nuevo
parrafo 2.4 siguiente:

«2.4 Para la proteccion de los tanques de car-
ga en que se transporten crudos y productos del
petréleo cuyo punto de inflamacion no sea superior
a 60° C, an las valvulas, accesorios, tapas de las
aberturas de los tanques, tubos de los respiradores
de la carga y tuberias para la carga no se emplearan
materiales que el calor pueda inutilizar facilmente,
a fin de evitar la propagacion del incendio a la
carga.»

A continuacion del péarrafo 6 se afaden los nuevos
parrafos 7 y 8 siguientes:

«7. Los pafioles d= pinturas y de liquidos infla-
mables estaran protegidos por medios adecuados
de extincién de incendios aprobados por la Admi-
nistracion.

8. Las cubiertas para helicdpteros seran de
acero o de material res;stente al fuego equivalente
al acero. Si el espacic debajo ae la piataiorina para
hellcopteros presenta un riesgo de incendio eie-
vado, la norma de aislamiento habra de ser satis-
factoria a juicio de la Administracion. En cada ins-
talacidn para helicopteros habra un manuai de ope-
raciones que comprenda una descripcién y una lista
de comprobacidn de las precauciones de seguridad,
procedimientos y prescripciones relativas al equipo.
Si la Administracién autoriza una construccidn de
aluminio o de otro metal de bajo punto de fusion
que no sea equivalente al acero habra que cumplir
las disposiciones siguientes:

1) Sila plataforma esté construida en voladizo
sobre el costado del buque. cuando se haya pro-
ducido un incendio en £l buque o éen la plataforma
ésta se someterd a un analisis estructural para
determinar si estd en condiciones de seguir siendo
utilizada. '

2) Si la plataforma estd situada por encima
de la casetade cubierta o de una estructura andloga
habran de cumplirse las condiciones siguientes:

2.1 en la parte superior de la caseta y en los
mamparos situados debajo de la plataforma no
habra ninguna abertura;

2.2 todas ias ventanas situadas debajo de la
plataforma tendr&n persianas de acero;

2.3 el equipo contraincendios prescrito sera
el que la Administracion juzgua-satisfactorio;

2.4 cuando se haya producido un incendio en
la plataforma o en sus inmediaciones, ésta se some-
tera a un analisis estructural para determinar si esta
en condiciones de seguir siendo utilizada.» -

RecLa 26

Integridad al fuego de los mamparos y cubiertas
en bugues que transportan mas de 36 pasajeros

Se inserta el texto siguiente a continuacion del titulo:

«{Lo dispuesto en los parrafos 2.2 7) y 2.2 13)
de la presente regla es aplicable a los buques cons-
truidos el 1 de febrero de 1992 o posteriormente).»

El texto actual de la tercera frase del parrafo 2.2 7)
se sustituye por el siguiente:

«Taquillas aisladas y pequefios pafioles sutuados
en alojamientos, cuya superficie es inferior a 4 m?
{en los que no se almacenen liquidos inflamahbles).»

Se afade la siguiente frase al parrafo 2.2 13):

«Taguillas y paioles cuya superficie es superior
a 4 m<, distintos de los espacios previstos para
el almacenamiento de liquidos inflamables.»

RegLa 27

Integridad al fuego de los mamparos y cubiertas
en buques que no transporten mds de 36 pasajeros

Se inserta el texto siguiente a continuacion del titulo:

«(Lo dispuesto en los parrafos 2 5) y 2 9) de
la presente regla es aplicable a los buques cons-
truidos el 1 de febrero de 1992 o posteriormente).»

El texto actual de los parrafos 2 b) y 2 9) se sustituye
por el siguiente:

«5) Espacios de servicio (riesgo limitado)

Armarios y pafioles que no estén previstos para
el almacenamiento de Ilqwdos inflamables y cuya
superfime es mferlor a4 m? y cuartos de secado

«9) Espacuos de servicio {riesgo elevado)

Cocinas, oficios equipados para cocinar, panoles
de pintura v de luces, armarios y panoles cuya
superficie es igual o superior a 4 m<, espacios para
el almacenamiento de liquidos inflamables, y talle-
res que no forman parte de los espacios de maqui-
nas.»

RecLa 38

Proteccion de los espacios de carga distintos de los de

categoria especial, destinados al transporte de vehiculos

automoviles que lleven en los depdsitos combustible
para su propia propulsion

Se inserta el texto siguiante a continuacion del titulo:

«{L.o dispuesto en el parrafo 1 de la presente
regla es aplicable a los buques construidos el 1
de febrero de 1992 o posteriormente.)»

Se sustituye el texto actual del parrafo 1 por el si-
guiente;

«1. Sistema fijo de deteccion de incendios.

~ Se instalard un sistema fijo de deteccion de
incendios y de alarma contraincendios que cumpla
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con lo prescrito en la regla 13. o un sistema de
deteccion de humo por extraccién de muestras que
cumpla con lo prescrito en laregla 13.1. El proyecto
y la disposicion de tal sistema se examinaran en
combinacidn con las prescripciones relativas a ven-
tilacion del parrafo 3.» ,

RecLa 40

Patrullas y sistemas de deteccién de incendios, alarma
y altavoces

Se inserta el texto siguiente a continuacion del titulo:

«{Lo dispuesto en el parrafo 2 de la presente
regla es aplicable a los buques construidos el 1
de febrero de 1992 o posteriormente).»

Se sustituye el texto actual del parrafo 2 por el si-
guiente:

«2. Se instalard un sistema fijo de deteccién
de incendios y de alarma contraincendios que cum-
pla con lo prescrito en la regla 13, o un sistema
de deteccién de humo por extracciéon de muestras
que cumpla con lo prescritc en la regla 13.1, en
cualquier espacio de carga que a juicio de la Admi-
nistracidn sea inaccesible, salvo cuando a juicio
de ésta se demuestre satisfactoriamente que el
buque esta dedicado a viajes de tan corta duracién
que no seria razonable aplicar esta prescripcién.»

RegLa 44

integridad al fuego de los mamparos y cubiertas

Se inserta el texto siguiente a continuacion del titulo:

«{Lo dispuesto en los péarrafos 2 B) y 2 9) de
la presente regla es aplicable a los buques cons-
truidos el 1 de febrero de 1992 o posteriormente).»

El texto actual de los parrafos 2 b))y 2 9) se sustituye
por el siguiente:
«B) Espacios de servicio (riesgo limitado)

Armarios y pafnoles que no estén previstos para
el almacenamiento de Ilqwdos inflamables y cuya
superficie es inferior a 4 m?, y cuartos de secado
y lavanderias.»

«9) Espacios de servicio {riesgo elevado)

Cocinas, oficios equipados para cocinar, pafioles -

de pintura y de luces, armarios y ganoles cuya super-
ficie es igual o superior a 4 m*, espacios para el
almacenamiento de liquidos inflamables, y talleres
que no forman parte de los espacios de maquinas.»

RecLa 50

Detalles que procede observar en la construccion

Se inserta el texto siguiente a continuacién del titulo:

«(Lo dispuesto en los pérrafes 3.2 y 3.3 de la
presente regla es aplicabie a los huques construidos
el 1 de febrero de 1992 o posteriormente).»

Se sustituye el texto actual del pérrafo 3.2 por el
siguiente:

«3.2 Los mamparos, revestimientos y cislos
rasos incombustibles que se utilicen para espacios
de alojamiento y de servicio podran ir cubiertos
de chapa combustible cuyo valor calorifico para
el espesor usado no exceda de 45 MJ/m?2.»

A continuacién de! péarrafo 3.2 se afade el nuevo
parrafo 3.3 siguiente;

«3.3 El volumen total de los ‘acabados, mol-
duras, decoraciones y chapas combustibles de todo
aspacio de alojamiento y de servicio cuyos limites
estén constituidos por mamparos, cielos rasos y
revestimientos incombustibles no excedera de un
volumen equivalente al de una chapa de 2,56 mm
que recubra la superficie total de paredes y cielos
rasos.»

El actual parrafo 3.3 pasa a ser 3.4.
RecLa b3

Medios de prevencion de incendios en espacios de carga

Se inserta el texto siguiente a continuacion del titufo:

«(Lo dispuesto en los parrafos 2.1 y 3 de la
presente regla es aplicable a los bugques construidos
el 1 de febrero de 1992 o posteriormente.}»

En la cuarta linea del parrafo 1.2 la conjuncion «y»
entre «madera verde» y «cargamentos incombustibles»
se sustituye por una coma.

Se inserta un asterisco al final del parrafo 1.2 vy se
afiade lo siguiente como nota a pie de pagina;

«*)  Véasae el codigo de pricticas de seguridad relativas a las cargas
s?hdas a granel - Ficha de Emergencia B14, entrada correspondiente
al carbdn »

Se sustituye el texto actual del parrafo 2.1 por el
siguiente:

«2.1 Se mstalara un sistema fijo de deteccién
de incendios y de alarma contraincendios que cum-
pla con lo prescrito en la regla 13. El sistema fijo
de deteccion de incendios habra de poder detectar
rapidamente todo conato de incendic. El tipo de
detectores, el espacio entre ellos y su ubicacion
seran los que la Admiinistracién juzgue satisfacto-
rios, teniendo en cuenta los efectos de la ventilacion
y otros factores pertirentes. Después de instalado,
el sistema se sometera a prueba en condiciones
normales de ventilacion y habrd de dar un tiempo
de respuesta total que a juicio de fa Administracion
sea satisfactorio.»

El texto actual del parrafo 3 se sustituye por el si-

rinnta
HUIUIILO

«3. Espacios de carga que no sean espacios
de carga rodada destinados al transporte de vehi-
culos automdéviles que lleven combustible en sus
depdsitos para su propia propulsion.

Los espacios de carga que no sean espacios
de carga rodada destinados al transporte de vehi-
culos automdviles que lleven combustible en sus
depdsitos para su propia propulsiéon cumpliran con
lo prescrito en el parrafo 2, si bien, en lugar de
las prescripciones del parrafo 2.1 se podré permitir
la instalacién en ellos de un sistema de deteccion
de humo.por extraccion de muestras que cumpla
con lo prescrito en la regla 13-1 y no sera necesario
que cumplan con el parrafo 2.2.4.»

RecLa b4

Prescripciones especiales aplicables a los buques
que transporten mercancias peligrosas

Se inserta el texto siguiente a continuacion del titulo:

«(Lo dispuesto en el parrafo 2.3 de la presente
regla es aplicable a los buques construidos el 1
de febrero de 1992 o posteriormente}.»

El texto actual del parrafo 1.1 y de la nota a pie
de pdgina se sustituye por el siguiente:



BOE num. 81

Martes 5 abril

1994 * 10437

«1.1 Ademas de cumplir lo prescrito en la re-
gla 53 respecto de los bugues de carga vy en las
reglas 37 (*). 38 y 39 respecto de los buques de
pasaje, segun proceda, los tipos de buques y los
espacios de carga a que se hace referencia en el
subpérrafo 1.2 que se destinen al transporte de
mercancias peligrosas, salvo que se trate de mer-
cancias peligrosas en cantidades limitadas (**),
cumplirdn con las prescripciones de la presente
regla que corresponda aplicar, a menos que éstas
hayan quedado ya satisfechas por el cumplimiento
dado a otras prescripciones del presente capitulo.
Se hace referencia a los tipos de buque y a los
modos de transporte de las mercancias en el sub-
parrafo 1.2 y en la tabla 54.1, cuya primera linea
muestra los nimeros asignados en el subpérra-
fo 1.2. Los buques de carga de arqueo bruto inferior
a 500 toneladas construidos el 1 de febrero
de 1992 o posteriormente cumplirdn con la pre-
sente regla, pero las administraciones podran esti-
pular prescripciones mengs rigurosas que se haran
constar en el documento demostrativo de cumpli-
miento a gue se hace referencia en el parrafo 3.»

Se sustituye el texto actual del parrafo 2.3 por el

siguiente;

«2.3 Sistema de deteccion.

Los espacios de carga rodada irdn provistos de
un sistema fijo de deteccion de incendios y de alar-
ma contraincendios que cumpla con lo prescrito
en la regla 13. Todos los demas tipos de espacios
de carga irdn provistos de un sistema fijo de detec-
cidn de incendios y de alarma contraincendios que
cumpla con lo prescritc en la regla 13 o de un
sistema de deteccién de humo por extraccidén de
muestras que cumpla con lo prescrito en la regla
13-1. Si se instala un sistema de deteccion de humo
por extraccion de muestras, se prestara atencion
especial a lo prescrito en la regla 13-1.1.11 con
el fin de impedir la filtracion de humos tdxicos al
interior de las zonas habitables.»

en ellos se transporten crudos o productos del
petrdleo, a condicién de que tales buques se ajus-
ten a las prescripciones relativas a los sistemas
de gas inerte destinados a los buques se ajusten
a las prescripciones relativas a los sistemas de gas
inerte destinados a los buques tangue quimiqueros,
elaboradas por la Organizacion (*}, ni a

3) los buques gaseros construidos el 1 de julio
de 1986, con anterioridad a esa fecha o con pos-
terioridad a ta misma, cuando en ellos se trans-
porten las cargas indicadas en el parrafo 1, a con-
dicion de que vayan provistos de medios de iner-
tizacion de los tanques de cargas equivalentes a
las especificadas en los subparrafos 5.1 6 5.2;
nia

4) los buques tanque quimiqueros o los
buqueas gaseros cuando en ellos se transportan car-
gas inflamabies que no sean crudos o productos
del petréleo, tales como las enumeradas en los capi-
tulos VI y VIl del Cédigo para la construccion y
el equipo de buques que transporten productos qui-
micos peligrosps a granel, y en los capitulos 17
vy 18 del Cdédigo internacional para la construccion
v el equipo de buques que transporten productos
quimicos peligrosos a granel:

4.1 Sihan sido construidos antes del 1 de julio
de 1986; 0

4.2 si han sido construidos el 1 de julio de
1986, o posteriormente, a condicidn de que la capa-
cidad de cada tanque de carga utilizado para dicho
transporte no exceda de 3.000 metros cubicos, que
la capacidad de cada tobera de las maquinas de
lavar tanques no exceda de 17,5 metros cubi
cos/hora vy que el caudal combinado de las maqui-
nas que se utilicen en un tanque de carga en cual-
quier momento no exceda de 110 metros cubi-
cos/hora.»

Recra b6

Ubicacion y separacion de los espacios

RecLa Bbb El texto actuai de la presente regla se sustituye por
el siguiente:

«{Lo dispuesto en la presente regla es aplicable

Se sustituye el texto actual del parrafo 5 por el si- a los buques construidos el 1 de febrero de 1992
guiente; O posteriormente. )

Ambito de aplicacion

«No sera necesario aplicar las prescripciones
de la regla 60 relativas a los sistemas de gas
inerte a:

1} Los bugues tanque quimiqueros construi-
dos el 1 de julio de 1986, con anterioridad a esa
fecha o con posterioridad a la misma, cuando en
ellos se transporten las cargas indicadas en el parra-
fo 1, a condicion de que tales buques se ajusten
a las prescripciones relativas a los sistemas de gas
inerte destinados a los buques tangue quimiqueros,
elaborados por la Organizacién (*"j; nia

2) los buques tanque quimiqueros construidos
con anterioridad al 1 de julio de 1986, cuando

«{*) Véanse en la seccién 17 de la Introduccion General al Cadigo
maritimo internacional de mercancias peligrosas (Cddige IMDG). las
medidas operacionales aplicables en relacidn con las prescripciones
de esta regla.

(**} Véase la definicién de la expresidn “cantidades limitadas” en
la seccién 18 de la introduccién General al Cédigo marftimo inter-
nacional de mercancias peligrosas {Cadigo IMDG).»

{***} Véase la regla relativa a los sistemas de gas inarte destinadas
a los buques tanque quimigueros, aprobada por la Organizacién
mediante la resolucién A567(14).

1. Los aspacios de maquinas se situaran a
popa de los tanques de carga y de los tanques
de decantacion/lavazas; se situaran asimismo a
popa de las camaras de bombas de carga y de
los coferdanes, pero no necesariamente a popa de
los tanques de almacenamiento de combustible
liguido. Todo espacic de maguinas estara aislado
de los tanques de carga y de los tanques de decan-
tacion/lavazas mediante coferdanes, camaras de
bombas de carga, tangues de almacenarmiento de
combustible liquido o tanques de lastre. Las cdma-
ras de hombas que contengan bombas v sus acce-
sorios para ei lastrado de los espacios situados jur-
to a los tanques de carga y a los tanques de decan-
tacién/lavazas, y bombas para el trasiegc de com-
bustible liquido, se consideraran equivalentes a una
camara de bombas de carga en el contexto de la
presente regla, a condicién de que dichas camaras
de bombas respondan a una norma de seguridad

{") Véase la regia transitoria relativa a los sisternas de gas inerte
destinados a los buques tanque quimiqueros que transporten deri-
vados del petréleo, aprobada por la Orgeanizacién medianta la reso-
Iucidon A.473(XI). '



10438 °

Martes 5 abril

1994 BOE ndm. 81

igual a la prescrita para las camaras de bombas
de carga. No obstante, la parte inferior de la cAmara
de bombas podria adentrarse en los espacios de
categoria A para maquinas con sl fin de dar alo-
jamiento a bombas, a condicion de que la altura
del nicho asf{ formado no exceda en general de
un tercio del puntal de trazado por encima de la
quilla, aunque en el casb de buques cuyo peso
muerto no exceda de 25.000 toneiadas, si se puede
demostrar gue razones de accesc vy la instalacion
satisfactoria de las tuberias hacen eso imposible,
la Administracién podra permitir un nicho de altura
superior a la indicada, pero que no exceda de la
mitad de puntal de trazado por encima de la quilia.

2. Los espacios de alojamiento, los puestos
principales de control de la carga, los puestos de
control y los espacios de servicio {excluidos los
pafioles aislados de equipo para manipulacion de
la carga) se situaran a popa de todos los tanques
de carga, tanques de decantacién/lavazas y espa-
cios que separen los tanques de carga o de decan-
tacion/lavazas de los espacios de maquinas, pero
no necesariamente a popa de los tangques de alma-
cenamiento de combustible liquido y tanques de
lastre, y estaran dispuestos de tal manera que una
sola rotura de una cubierta o un mamparo no per-
mita la entrada de gases o humos de los tanques
de carga en un espacio de alojamiento, puesto prin-
cipal de control de la carga, puesto de control ¢
espacio de servicio. Cuando se determine la posi-
cién de estos espacios no serd necesario tener en
cuenta los nichos habilitados de conformidad con
io dispuesto en el parrafo 1.

3. No obstante, cuando se estime necesario,
la Administracién podrd permitir que los espacios
de alojamiento, los puestos principales de control
de la carga, los puestos de control y los espacios
de servicio estd a proa de los tanques de carga,
tangues de decantacidon/lavazas, y espacios que
separen los tanques de carga y los tanques de

decantacién/lavazas de los espacios de maquinas,

pero no hecesariamente a proa de los tanques de
almacenamiento de combustible liquido o tangues
de lastre. Podran permitirse espacios de maquinas
que no sean de categoria A a proa de los tanques
de carga y ds los tanques decantacion/lavazas a
condicidén de que estén separados de los tanques
de carga y de los tanques de .decantacidon/lavazas
por coferdanes, cdmaras de bombas de carga. tan-
ques de almacenamiento de combustible liquido
¢ tanques de lastre. Todos los espacios mencio-
nados ¢uedaran sujetos a una norma de seguridad
equivalente y en ellos habrd medios para la extin-
cién de incendios que sean adecuados a juicio de
la Administracién. Los espacios de alojamiento, los
puestos principales de control de la carga, los pues-
tos de control vy los espacios de servicio estaran
dispuestos de tal manera que una sola rotura de
una cubierta 0 un mamparo no permita la entrada
de tales espacios de gases o humos procedentes
de los tanques de carga. Ademas, cuando se estime
necesario por razones de seguridad o de navega-
cion del buque, la Administracion podra permitir
que espacios de méquinas que contengan motores
de combustion interna que no sean los de propul-
sidn principal, de potencia superior a 375 kW vayan
situados a proa de la zona de la carga, a condicién
de que las medidas que se tomen estén de acuerdo
con lo dispuesto en el presente parrafo.

4. En los buques de carga combinados, sola-
mente:

1) Los tanques de decantacion/lavazas iran
rodeados de coferdanes excepto cuando los iimites
de dichos tangues de decantacidn/lavazas, en los
casos en que se puedan transportar lavazas durante
viajes con carga seca, estén constituidos por ¢l cas-
co, la cubierta de carga principal, el mamparo de
la camara de bombas de carga o el tanque de alma-
cenamiento de combustible lquido. Esos coferda-
nes no tendrdn comunicacion alguna con un doble
fondo, un tunel de tuberias, una camara de bombas
ni otro espacio cerrado. Se proveeran medios para
lienar los coferdanes con agua y para vaciarlos.
Cuando e! mamparo limite de un tanque de decan-
tacion/lavazas sea el mamparc de la camara de
bombas de carga, la cAmara de bombas no tendra
comunicacion con el doble fondo ni con un tinel
de tuberias u otro espacio cerrado; no obstante,
podran permitirse aberturas con tapas empernadas
herméticas al gas.

"~ 2) Se proveerdn medios para aislar las tuberias
que conectan la cdmara de bombas con los tanques
de decantacion/lavazas a que se hace referencia
en el parrafo 4.1. Los medios de aislamiento con-
sistirdn en una véalvula seguida de una brida ciega
giratoria o de un carrete pasarnamparo con bridas
ciegas apropiadas. Irdn colocados de modo que
queden adyacentes a los tanques de decanta-
cidén/lavazas, pero cuando esto no sea razonable
o posible, podran ir colocados en el interior de la
camara de bombas inmediatamente a continuacion
del punto en que la tuberia atraviesa el mamparo.
Se proveera una instalacion separada de bombeo
y trasiego que incorpore un colector y permita llevar
el contenido de los tanques de decantacion/lavazas
directamente a la cubierta expuesta a fin de eli-
minarlo en las instalaciones de recepcién en tierra
cuando el buque se utilice para el transporte de
carga seca.

3) Lasescotillasylas aberturas para la limpieza
de los tanques de decantacién/lavazas sélo podran
instalarse en la cubierta expuesta e irdn dotadas
de medios de cierre. Excepto cuando estén cons-
tituidos por placas empedradas cuyos pernos estén
espaciados de forma que sean estancas, estos

"medios de cierre llevaran a su vez medias de encla-

vamiento que estara bajo la supervision del oficial
del buque responsable.

4) Cuando haya tanques de carga laterales, las
tuberias de carga de hidrocarburos situadas bajo
cubierta se instalaran dentro de dichos tanques.
No obstante, la Administracién podra permitir la
instalacidon de tuberias de carga de hidrocarburos
en conductos especiales que puedan limpiarse y
ventilarse adecuadamente y sean satisfactorios a
juicio de la Administracion. Si no hay tanques de
carga laterales, las tuberias de carga de hidrocar-
buros bajo cubierta se instalaran en conductos
especiales.

5} Cuando se demuestre fa necesidad de ins-
talar un puesto de navegacién por encima de la
zona de la carga, tal puesto se utilizara exclusi-
vamente a fines de navegacion y estara separado
de la cubierta de tanques de carga por un espacio
abierto de 2 metros de altura por lo menos. La
prevencion e incendios en dicho puesto cumplira
ademas con lo prescrito para los puestos de control
en las reglas 58.1y 58.2 y con otras disposiciones
de la presente parte que sean aplicables.

68) Se proveeran medios que protejan las zonas
de alojamiento y de servicio contra los derrames
que puedan producirse en cubisrta. Esto puede con-
seguirse instalando una brazola continua perma-
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nente de altura suficiente que se extienda de banda
a banda. Se prestara atencion especial a los medios
relacionados con las operaciones de carga por la
popa.

7} Los cerramientos exteriores de las superes-
tructuras y casetas que contengan espacios de alo-
jamiento, incluidas las cubiertas en voladizo que
soportan tales espacios, llevaran aislamiento ajus-
tado a la norma “"A-80" en todas las partes que
den a la zona de la carga y en las partes laterales
hasta una distancia de 3 metros del cerramiento
que dé a dicha zona. En las partes laterales de
dichas superestructuras y casetas el aislamiento
tendré la altura que la Administracion juzgue nece-
saria.

8.1 Con lasalvedad de lo permitido en el parra-
fo 8.2 infra, las puertas de acceso, las tomas de
aire y las aberturas de los espacios de alojamiento
y de servicio, puestos de control y espacios de
maquinas no darédn a la zona de la carga. Se situaran
en el mamparo transversal que no dé a la zona

«b) Espacios de servicio (riesgo limitado).

Armarios y panoles que no estén previstos para
el almacenamiento de liquidos inflamables, y cuya
superficie es inferior a 4 metros cuadrados, y cuar-
tos de secado y lavanderias.»

«9) Espacios de servicio {riesgo elevado).

Cocinas, oficios equipados para cocinar, panoles
de pintura y de luces, armarios y pafoles cuya
superficie es igual o superior a 4 metros cuadrados,
espacios para el almacenamiento de liguides infla-
mables, y talleres que no forman parte de los espa- .
cios de maquinas.»

RecLa 59

Respiracion, purga, desgasificacion y ventilacion

Se inserta el texto siguiente a continuacién del tituio:

«(Lo dispuesto en el parrafo 2 de la presente
regla es aplicable a los buques construidos el 1
de febrero de 1992 o posteriormente).»

de la carga o en el costado de la superestructura Péarrafo 1: La palabra «aireacidn» se sustituye por «res-

o de la caseta, a una distancia no inferior al 4 por piracion» en todo el parrafo. . .
100 de la eslora del bugue, pero nunca a menos Se sustituye el texto actual del parrafo 2 por el si-

de 3 metros del extremo de la superestructura o guiente:

de la caseta que de a la zona de la carga. No sera
necesaric que esta distancia exceda de 5 metros.

8.2 La Administracién podra permitir la insta-
lacion, en mamparos limite que den a la zona de
la carga o dentro del limite de 5 metros especificado
en 8.1, de puertas de acceso a los puestos prir-
cipales de control de la carga y a espacios de ser-
vicio como gambuzas, pafioles y armarics, a con-
dicion de que no den acceso directa ni indirec-
tamente a ningun otro espacio que coritenga o esté
destinado a alojamientos, puestos de control o
aspacios de servicio como cocinas, oficios o talle-
res, 0 espacios similares en los que haya fuentes
de ignicién de vapores. Las divisiones que delimitan
dichos espacios llevaran aislamiento ajustado a la
norma "A-60", a excepcion de las que den a la
zona de la carga. Dentro de los limites especificados
en el parrafo 8.1 se podrén instalar planchas emper-
nadas para facilitar la extraccion de la maquinaria.
Las puertas y las ventanas de la caseta de gobierno
podran quedar dentro de los limites especificados
en el parrafo 8.1, siempre que estén proyectadas
de modo que garanticen que la caseta de gobierno
puede hacerse rdpida y eficazmente hermética a
gases y vapores.

8.3 Las ventanas y los portillos que den a la
zona de la carga y los situados en los costados
de las superestructuras y casetas que queden den-
tro de los limites especificados en el parrafo 8.1
seran de tipo fijo (que no pueden abrirse). Las ven-
tanas y los portillos de la primera planta sobre la
cubierta principal tendran tapas ciegas interiores
de acero o de un material equivalente.»

RecLa b8

Integridad al fuego de los mamparos y cubiertas

Se inserta el texto siguiente a contihuacién del titulo:

«(Lo dispuesto en los parrafos 2.5) y 2.9) de
la presente regla es aplicable a los buques cons-
truidos el 1 de febrero de 1992 o posteriormente}.»

«2. Purga y desgasificacion de los tanques de
carga (*).

Los medios instalados para purgar y desgasificar
seran tales que reduzcan al minima los riesgos debi-
dos a la dispersién de vapores inflamables en la
atmdésfera y a la presencia de mezclas inflamables
en un tanque de carga. Por consiguiente:

1) Cuando el buque esté provisto de un sis-
tema de gas inerte, los tanques de carga se pur-
garan en primer lugar de conformidad con lo dis-
puesto en la regla 62.13 hasta que la concentracién
de vapores hidrocarbiricos que pueda haber en
los tanques de carga haya quedado reducida a
menos del 2 por 100 en volumen. A continuacion,
la desgasificacion podra realizarse al nivel de la
cubierta de tanques de carga.

?2) Cuando el bugue no esté provisto de un
sistema de gas inerte, la operacion se hara de mane-
ra que el vapor inflamable se descargue primero:

2.1) Por los orificios de aireacién indicados en
el parrafo 1.9; 0

2.2) por orificios de salida que estén a 2 m
como minimo por encima del nivel de la cubierta
de tanques de carga, manteniéndose una velocidad
de emanacioén vertical de por o menos 30 m/s
durante la operacidn de desgasificacion; o

2.3) por orificios de salida que estén a 2 m
como minime por encima del nivel de la cubierta
de tanques de carga y protegidos por dispositivos
adecuados para impedir el paso de las Hamas, a
una velocidad de emanacion vertical de por lo
menos 20 m/s.\

Cuando la concentracion de vapores inflamables
en el orificio de salida haya quedado reducida
al 30 por 100 del limite inferior de inflamabilidad,
la desgasificacién podra continuar al nivel de la
cubierta de tanques de carga.»

«{*} Véanse las normas revisadas para el proyecto, la prueba y
el emplazamiento de los dispositivos destinados a impedir el paso
de las llamas a los tanques de carga an los buques tanque {MSC/Circ.
373/Rev. 1) y los factores revisados que procede teher en cuenta

En texto actual de los parrafos 2.5 y 2.9 s& sustituye

I siquient al proyectar los medios de respiracién y desgasificacién de los tanques
por el siguiente:

de carga (MSC/Circ. 450/Rev. 1}.»
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RecLa 62

Sistemas de gaé inerte

Se inserta el texto siguiente a continuacion del titulo:

«{Lo dispuesto en los parrafos 19.1 y 19.2 de
la presente regla es aplicable a los buques cons-
truidos el 1 de febrero de 1992 o posteriormente).»

El texto actual de la primera. linea del parrafo 19.1
" se sustituye por el siguiente:

«En los sistemas de gas inerte a base de gas
de combustién y tipo generador de gas inerte habra
alarmas audibles y visuales que indiquen:»

El texto actual de las cuatro primeras lineas del parra-
fo 19.2 se sustituye por el siguiente:

«En los sistemas de gas inerte tipo generador
de gas inerte, habra alarmas audibles y visuales
adicionales que indiquen:»

En el resto de la regla, la expresidn «acustica y dptica»
se sustituye, donde aparezca, por «audible y visual»,

CAPITULO Il

Dispositivos y medios de salvamento
RecLa 41

Prescripciones generales aplicables a los botes
salvavidas

Se sustituye el texto actual del parrafo 8.18 por el
siguiente:

«Un ejemplar de las sefiales de salvamento a
las que se hace referencia en la regla V/16, en
una tarjeta impermeable o en un receptaculo impe-
netrable al agua;»

RecLa 48

Dispositivos de puesia a flote y de embarco

En la segunda linea del parrafo 1.4, se sustituye «o»
por «wyn. ‘

CAPITULO IV
Recia 13

Instalacién radiotelegréfica para botes salvavidas
a motor

Se sustituye el titulo actual por «nstalacién radio-
telegréfica para botes salvavidas».

En la primera linea del péarrafo a), se sustituyen las
palabras «regla 14 del capitulo lli» por «regla Ili/6.2.2».

En la segunda linea del parrafo h), se sustituyen las
palabras «regla 14 del capitulo ill» por «regla
/41.8.29».

ReGLa 14

Aparato radioeléctrico portatil para embarcaciones
de supervivencia

"En la primera linea del parrafo a), se sustituye por
las palabras «regla 13 del capitulo lil» por «regla
/6.2.1».

CAPITULO V

Seguridad de la navegacion
RecLA 3

Informacién que debe ﬁgu}rar en los mensajes de peligro

Se sustituye la referencia a la «hora media de Green-
wich» que se hace en a) iii), b) ii) y €) i) por «tiempo
universal coordinado». ‘

En «Ejemplos», se sustituye «GMT» por «UTCn.

ReGta 9

Empleo impropio de sefiales de socorto

Se sustituye el texto actual por el siguiente: .

«Estd prohibido el empleo de sefales interna-
cionales de socorro, salvo para indicar que un
buque, una aeronave o una persona estan en peli-
gro, y el empleo de cualquier sefial que pudiera
ser confundida con una sefal internacional de
S0COTTo.»

RegLa 12

Aparatos nduticos de a bordo

Se systituye el texto actual del parrafo f) por el si-
guiente:

«f) Los buques en que haya puestos de gobier-
nc de emergencia estaran provistos como minimo
de un teléfono u otro medio de comunicacion para
transmitir informacién de arrumbarmiento a esos
puestos. Ademads, los buques de arqueo bruto igual
o superior a 500 construidos el 1 de febrero de
1992 o posteriormente, estaran provistos de
medios para repetir las lecturas del compds en los
‘puestos de gobierno de emergencia.»

REGLA 13

" Dotacién

E)l texto actual de la regla V/13 pasa a ser el parra-
fo a).
Se afiade &l nuevo parrafo b) siguiente:

u«b) Se entregara a todo buque a! que se apli-
quen las disposiciones del capitulo | del presente
Convenio un documento adecuado, o su equiva-
lente, relativo a la dotacion de seguridad, expedido
por la Administracion como prueba de que lleva
la dotacién minima dez seguridad considerada nece-
saria para cumplir con lo dispuesto en el péarra-

fo al.» :
ReéLa 16
Sefiales de salvamento

Se sustituye el texto actual de la presente regla por
el siguiente: o

«Las estaciones de embarcaciones salvavidas,
unidades de salvamento maritimo y aeronaves des-
tinadas a operaciones de busqueda y salvamento,
cuando comuniquen con buques o personas que
estén en peligro o para orientar a buques, haran
uso de las serales de salvamento (*); también las

,(.) Dichas senales de salvamento se describen en el Manual de
busqueda y salvamento para buques mercantes (MERSAR) [resolucidn
A.229(VIl) enmendada), el Manual de busqueda y salvamento de la
OMI {(IMOSAR), [resolucitn A.439(Xl) enmendada} y estan ilustradas
gndell Cédigo internacional de sefiales {resolucién A.80(IV) enmen-

ada).
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utilizaran los bugues o personas que estén en peli-
gro cuando comuniguen con estaciones de embar-
caciones salvavidas, unidades de salvamento mari-
timo y aeronaves destinadas a operaciones de bus-
queda y salvamento. El oficial de guardia de todo
buque al que sea aplicable el presente capitulo ten-
drd siempre a su disposicion una tabla ilustrada
en la que se describan las sefiales de salvamento.»

CAPITULO VI

Transporte de mercancias peligrosas

RegLa 7
Se sustituye el texto actual por el siguiente;

«Transporte de explosivos en buques de pasaje (")

1. Los explosivos comprendidos en la Divisién
1.4, grupo de compatibilidad S, podran transpor-
tarse en cualquier cantidad en los bugues de pasaje.
No podra transportarse ningin otro tipce de explo-
sivos gue no sea alguno de los siguientes:

(") Véase la Clase 1 del Cddigo maritime internacional de mer-
cancias peligrosas (Cédigo IMDG). .

1) articulos explosivos para fines de salvamen-
to, si la masa neta total de explosivos de dichos
articulos no excede de 50 Kg por buque; o

2) explosivos comprendidos en los grupos de
compatibilidad C, D y E, si la masa neta total de
explosivos no excede de 10 Kg por buque; o

3} articulos explosivos comprendidos en el
grupo de compatibilidad G, salvo los que requieran
estiba especial, si la masa neta total de explosivos
no excede de 10 Kg por buque; o

4} articulos. explosivos comprendidos en el
grupo de compatibilidad B, si la masa neta total
de explosivos no excede de b Kg por buque.

2. No obstante lo dispuesto en el parrafo 1,
se podran transportar otras cantidades y otros tipos
de explosivos, ademas de los enumerados, en
bugues de pasaje que se hayan tomado medidas
especiales de seguridad aprobadas por la Admi-
nistracion.»

Las presentes Enmiendas entraron en vigor el 1 de
febrero de 1992, de conformidad con lo dispuesto en
el articulo VIR b) vii) 2) del Convenio.

Lo que se hace publico para conocimiento general.
Madrid, 22 de marzo de 1994 .—El Secretario general
técnico, Antonio Bellver Mannque

MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS,
TRANSPORTES Y MEDIO AMBIENTE

7589  ORDEN de 24 de marzo de 1994 por la que

se modifica la Orden del Ministerio de Obras
Publicas, Transportes y Medio Ambiente de
17 de enero de 1994 sobre aplicacién de las
tarifas por servicios prestados por las auto-
ridades portuarias.

La Orden del Ministerio de Obras Publicas, Transportes
y Medio Ambiente de 17 de enero de 1994, scbre apli-
cacion de las tarifas por servicios prestados por las auto-
ridades portuarias, incorpord el concepto de vehiculo en
régimen de pasaje asociado al pasajero, al objeto de que
el proceso de adaptacidn a la normativa comunitaria de
la tarifa aplicable a las mercancias no afectase a este
tréfico especifico. Dicha incorporacidn se realizé mediante
una clasificacion en la que se distinguian los vehiculos
ligeros de los pesados, y los autocares de menos de 20
plazas nominales de los que tienen mas de ese numero.
No obstante, la sencillez que debe impe-
rar en todos los procesos de facturaciéon de las auto-
ridades portuarias aconseja la simplicacién al maximo
de la citada clasificacion, lo que se traducirda en una
disminucidn de los ingresos por este trafico y el con-
siguiente ahorro para el usuario. Asi, la modificacion con-
siste, junto a una ligera disminucién de determinadas
cuantias de la tarifa T-3 aplicable a los vehiculos en régi-
men de pasaje, en la eliminacidn de las correspondientes
a los vehiculos pesados y a los autocares de mas de
20 plazas nominales, quedando los vehiculos definiti-
vamente clasificados en: De dos ruedas, turismos y auto-
cares o de transporte colectivo.

Ademas, teniendo en cuenta la circunstancia de doble
insularidad que concurre en el trafico maritimo entre
las islas Baleares, asi como en el trafico maritimo entre
las islas de Tenerife o Gran Canaria, respectivamente,
con las no capitalinas, y el de éstas entre si, se reduce
a la mitad el pago de la tarifa portuaria aplicable a los
coches en régimen de pasaje.

Por otra parte, se suprime la regla particular cuarta
de la «Tarifa T-4: Pesca frescan, de conformidad con
o resuelto por el Tribunal Supremo al enjuiciar otras
Ordenes sobre tarifas portuarias.

Finalmente, se modifica la redaccion del numero 6
de la regla tercera de la «Tarifa T-1: Entrada y estancia
de barcosr y la de la regla séptima de la «Tarifa T-3:
Mercancias y pasajeros», debido a que su aplicacién ha
planteado algunas dudas de interpretacién por parte de
las autoridades portuarias.

En su virtud, a propuesta de Puertos del Estado, oido
el Consejo Superior de las Camaras Oficiales de Comer-
cio, Industria y Navegacion de Espana y las asociaciones
empresariales mas representativas de los sectores afec-
tados por esta Orden, dispongo:

Primero.—El anejo | de la Crden de 17 de senero de
1994 del Ministerio de Obras Piblicas, Transportes y
Medio Ambiente, sobre aplicacion de las tarifas por ser-
vicios prestados por las autoridades portuarias, se modi-
fica parcialmente en los términos que figuran en el anexo
de esta Orden.

Segundo.—Queda suprimida la regla cuarta de la «Ta-
rifa T-4: Pesca frescan.

Tercero.—Esta Orden entrara en vigor el dia siguiente
al de su publicacién en el «Boletin Oficial del Estadon.

Madrid, 24 de marzo de 1994,
BORRELL FONTELLES

limo. Sr. Secretario general para Ios Servicios de Trans-
portes. :



