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En testimonio de lo cual, las personas autorizadas firman el presente

Convenio v lo sellan.

Hecho en Viena, el 21 de enero de 1983, en dos ejemplares, en
espafiol v en alemdm. siendo los dos textos igualmente auténticos.

‘Por el Estado Espanol,
Juan Luis Pan de Soraluce,
Embajador de Espana

Por la Republica de Austria,
Doctora Hertha Firnberg,
Ministro de Ciencia
¢ Investigacion

ANEXO

Carreras universitarias espafolas.

Arquitectura.

Ingenieria de Caminos, Canales
v Puertos.

Ingenieria Industrial.

Especialidad: Mecdnica.

Informatica.

Ingenieria Industral.

Especialidad: Organizacién In-
dustrial.

Ingenieria de Telecomunicacion,

Ingenieria de Caminos. Canales
y Puertos.

Ingenieria Agronémica.

Especialidad: Fitotecnia.

Especialidad: Zootecnia.

Especialidad: Economia Agraria.

Ingenieria de Montes.

Ingenieria de Minas.

Ingenieria de Minas.

Ingenieria Industrial.

Especialidad: Metalurgia.

Ingenieria de Minas.

Ingenieria de Minas.

Carreras Universitarias' austriacas.
Architektur.

‘Baningenieurwesen,

Maschinenbau.

Informatik.

Wirtschaftsingenieurwesen Mas-
chinenbau.

Elekirotechnik. .

Raumplanung - und. Raumord-
nung Studienzweig: Raumpla-
nung. Landwirtschaft.

Studienzweig: Pflanzenproduk-
tion.

Studienzweig: Tierprodukition.

Studienzweig: Agrardkonomik.

Forst und Holzwirtschaft Stu-
dienzweig: Forstwirischaft.

Bergwesen.

Hottenwesen.

_. Werkstoffwissenschaften.

Erdoiwesen.
Montanmaschinenwesen.

El presente Convenio entrard en vigor el dia 1 de marzo de 1990,
primer dia del tercer mes siguiente al intercambio de los nstrumentos
de Ratificacion, segun se establece en su articulo 7.° (2). Estos fueron
intercambiados en Madrid el | de diciembre de 1989.

Lo que se hace piblico para‘conocimiemo gencral. .
Madrid. 17 de encro de 1990.-El Secretario general técnice del
Ministerio de Asuntos Exteriores, Javier Jiménez-Ugarte Herndndez.
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ENMIENDAS al Convenio I'nternacional para la Seguri-

dad de la Vida Humana en el Mar, 1974 (Londres, 1 de
noviembre de 1974, publicado en el «Boletin Oficial del
Estadoy de 16 a 18 de junio 1980}, aprobadas el 28 de
octubre de 1988 por el Comité de Seguridad Maritima de
la Organizacion Maritima [nternacional en su 36.° periodo

de sesiones.

El Comité de Seguridad Maritima,

Recordando el articuio 28, b). del Convenio constitutivo de la
Organizacién Maritima Internacional. articulo que trata de las funciones
del Comité,

Recordando también que la Asamblea, mediante resolucién
A.596(15), resolvio que la Organizacion diese un alto grado de prioridad
a la labor destinada a acrecentar la seguridad de los transbordadores de
pasajeros y vehiculos,

Tomando nota asimismo de que la Asamblea pidi¢ al Comité que
adoptase todas las medidas oportunas para alcanzar ese objetivo, con
inclusidn, 1o antes posible. del examen y la aprobacion de las enmiendas
al Convenio SOLAS 1974 relativas a los transbordadores de pasajeros y
vehiculos, y la facilitacién de una rdpida entrada en vigor de tales
enmiendas,

Tomando nota ademds de que en su 55.° periodo de sesiones se
aprobd, mediante la resolucién MSC,11(55), la primera serie de enmien-
das al Convenio SOLAS 1974 referentes a los transbordadores de
pasajeros v vehiculos, propuestas por el Reino Unido (grupo 1), de
conformidad con el articulo VIII, b), iv), del Convenio, y que ¢l Comité
decidié examinar, ademads, con miras a aprobarlas en su 56.° periodo de
sesiones, propuestas de enmiendas a ese Convenio relativas a la

estabilidad residual con averias de los buques de pasaje, elaboradas por
el Subcomité de Estabilidad y Lineas de Carga y de Seguridad de
Pesqueros,

Habiendo examinado una segunda serie de enmiendas {grupo 2) al
Convenio SOLAS 1974 propuestas por el Reino Unido, asi como las
propuestas de enmiendas referentes a las normas de estabilidad residual
con averia aplicables a ios buques de pasaje, propuestas que fueron
distribuidas de conformidad con el articulo VIII, b). i), del Convenic.

l. Aprueba, de conformidad con el articulo VIII, b), iv), del
Convenio, las enmiendas al Convenio cuyo texto figura en el anexo de
la presente Resolucidn.

2. Decide, de conformidad con el articulo VIII, b). vi). 2). bb), del
Convenio, que las enmiendas se considerarin aceptadas el 28 de octubre
de 1989 a menos que, antes de esa fecha. mas de un tercio de los
Gobiernos Contratantes del Convenio o un nimero de Gobiernos
Contratantes cuyvas flotas mercantes combinadas represenien como
minimo el 50 por 100 del tonelaje bruto de la flota mercante mundial,
hayan notificado objeciones relativas a las enmiendas.

. 3 Invita a los_ Gobiernos Contratantes a tomar nota de que, en
virtud del articulo VIII, b), vii), 2), del Convenio, las enmiendas, una
vez aceptadas con arreglo a lo dispuesto en el parrafo 2 supra, entraran
en vigor el 2% de abril de 1990.

4. Pide al Secretario general que, de conformidad con el articu-
lo VIII. b), v), del Convenio. envie copias certificadas de la presente
Resolucién y del texto de las enmiendas que figuran en el anexo a todos
los Gobiernos Contratantes del Convenio Internacional para la seguri-
dad de la vida humana en el mar. 1974,

5. Pide-ademds al Secretario general que envie copias de la
Resotucion a los Miembros de lasOrganizacién que ne son Gobiernos
Contratantes del Convenio. '

Lo que se hace publico para conocimiento general.
_ Madrid. 22 de enero de 1990.-El Secretario general técnico, Javier
Jiménez-Ugarte Herndnez.

ANEXO

Enmiendas al Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida
Humana ex el Mar, 1974

1. CAPITULO I[I-1, REGLA 8
Estabilidad de los bugues de pasaje despuds de averia

Intercilese el texto siguiente después del titulo:

«Lo dispuesto en los pdrrafos 2.3, 2.4, 5 v 6.2 de la presente regla se
aplica a los buques de pasaje construidos el 29 de abril de 1990, o
posteriormente, v lo dispuesto en los pdrrafos 7.2, 7.3 y 7.4 se aplica a
todos los buques de pasaje.»

Sustitiiyase el texto del actual parrafo 2.3 por el siguicnte:

«23 La estabilidad prescrita en la condicién ‘final después de
averia, y una vez concluida la inundacién compensatoria, si hubiese
medios para ello, se determinard del modo siguiente;

2.3.1 La curva de brazos adrizantes residuales positivos abarcara
una gama minima de 15° mas alld del angulo de equilibrio.

2.3.2 El drea bajo la curva de brazos adrizantes serd de. al menos,
0,015 m.rad, medida desde el angulo de equilibrio hasta e! menor de los
siguientes valores:

1. El angulo en que se produce la inundacion progresiva:
~ 2. 22 (medidos desde la posicién de equilibrio) en el caso de la
inundacién de un compartimiento. o
. 27° (medidos desde la posicion de equilibrio) en el caso de la
inundacion simultinea de dos o mds compartimientos adyacentes.

2.3.3  El brazo adrizane residual, dentro de la gama especificada en
el parrafo 2.3.1, se obtendrd mediante la formuia:

Momento escorante

GZ (metros) = + 0,04

Desplazamiento

Tomando el momento escorante de mayor magnitud que resulte de;

I.  La aglomeracion de pasajeros ¢n una banda.

2. La puesta a flote, por una banda, de todas las embarcaciones de
supervivencia de pescante completamente cargadas, o

3. La presion del viento.

234 Para calcular los momentos escorantes enunciados en el
parrafo 2.3.3 se adoptaran las siguientes hipdtesis:

I Momentos producides por la aglomeracién de pasajeros:
1.1 Cuatro personas por metro cuadrado.
1.2 Una masa de 75 kilogramos por cada pasajero.
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1.3 Los pasajeros se distribuirdn en zonas de cubierta despejadas a
una banda del buque, en las cubijertas donde estén situados los puestos
de reunién, de manera que produzcan el momento escorante mas
desfavorable.

2. Momentos producidos por la pugsta a flote, por una banda, de
todas las embarcaciones de supervivencia de pescante completamente
cargadas:

2.1 Se supondrd que todos los botes salvavidas y botes de rescate
instalados en la banda a la que queda escorado el buque después de
sufrir la averia estan zallados. completamente cargados v listos para ser
arriados.

2.2 Respecto de los botes salvavidas dispuestos para ser puestos a
flote completamente cargados desde su posicién de estiba se tomard el
ﬂmc:)memo escorante maximo que pueda producirse durante la puesta a

ote.

2.3 Se supondra que, en cada pescante de la banda a la que queda
escorado el bugue después de sufrir la averia hay una balsa salvavidas
de pescante completamente cargada, zallada v lista para ser arriada.

2.4 Las personas que no se hallen en los dispositivos de salvamento
que estdn zallados no contribuirdn a que aumente el momento escorarnite
ni el momento adrizante.

2.5 Se supondrd que los dispositivos de salvamento situados en la
banda opuesta a la que el bugque queda escorada se hallan estibados.

3. Momentos producidos por la presion del viento:

3.1 Se aplicara una presion del viento de 120 N/m.?

3.2 La superficie expuesta serd el drea lateral proyectada del bugue
por encima de la flotacion correspondiente a la condicion sin averia.

3.3 El brazo de palanca serd igual a la distancia vertical entre un
punto situade a la mitad del calado medio correspondlente ala
condicién sin averia y ¢l centro de gravedad del drea lateral.»

Aifddase un pdrrafo 2.4 nuevo después del parrafo actual 2.3:

«2.4 En las fases intermedias de inundacién el brazo adrizante
maximo serd por lo menos de 0,05 m. y la curva de brazos adrizantes
positivos abarcard una gama de 7° como minime. En todos los casos
})%stara suponer una sola brecha en el casco y solamente una superficie
ibre.»

En la tercera frase del parrafo 3, suprimase la expresion «asi como
la escora maxima que pueda darse antes de! equilibrado».

A continuacién de la tercera frase del parrafo 5, intercdlese lo
siguiente:

.. «El dngulo mdximo de escora después de la inundacién pero antes de
iniciar la mundacién compensatoria no excedera de 15°»

Sustitayase el texto actual del parrafo 6.2 por el siguiente:

«En caso de inundaciéon asimétrica, el dngulo de escora debido a
la inundacién de un compartimiento no excedera de 7°. Respecto de la
inundacidn simultdnea de dos o mds compartimientos adyacentes, la
Administracién podra permitir una escora de 12°»

El péarrafo 7 actual pasa a ser el subparrafo 7.1.
Insértense los siguiemes nuevos subparrafos 7.2, 7.3 v 7.4 después del
nuevo subpdrrafo.7.1:

«1.2  Los datos mencionados en el parrafo 7.1, mediante los que el
capitdn pueda mantener suficiente estabilidad sin averia, incluirdn
informacion que indique la altura méaxima admisible del centro de
gravedad del buque sobre la quilla (KG) o, en su lugar, la altura
metacéntrica minima admisible (GM), correspondientes a una gama
suficiente de calados o desplazamientos que incluya todas las condicio-
nes de servicio. La citada informacion reflejard 12 influencia de varios
asientos, habida cuenta de los limites operacionales.

7.3 Todo buque tendrd escalas de calados marcadas claramente en
la proa y en la popa. Cuando no estén colocadas ias marcas de calado
en lugares donde puedan leerse con facilidad o cuando las restricciones
operacionales de un determinado trifico dificulten la lectura de dichas
marcas, el buque ira provisto ademds de un sistema indicador de calados
fiable que permita determinar los calados de proa y a popa.

7.4 Una vez determinadas las operaciones de carga del bugue y
antes de su salida, el capitan determinara el asiento vy la estabilidad del
buque y se cerciorari ademas de que éste cumple con los cniterios de
estabilidad prescritos en las reglas pertinentes. hactendo la oportuna
anotacion. La Administracion podrd aceptar la utilizacién de un
computador electrénico de carga y estabilidad o medios equivalentes
para el mismo fin.»

A continuacién de la regla 11-1/20, «Integridad de estanquidad de los

buques de pasaje por encima de la linea de margen», afiadase la nueva
regla 11-1/20-1 siguiente:

2. CAPITULO II-1, REGLA 20-1

Se anade la siguiente nueva regla 20-1, después de la actual regla 20.

«Regla 20-1 Cierre de las puerias de embargue de carga

1. La presente regla se aplica a todos los buques de pasaje.

2. Las puertas indicadas a continuacién que estén situadas por
encima de Ia linea de margen quedardn cerradas y enclavadas antes de
que el buque emprenda un viaje cualquiera y permaneceran cerradas y
enclavadas hasta que el buque haya sido amarrado en su proximo
atraque:

2.1 Las puertas de embarque de carga que haya en el forro exterior
o en las paredes de las superestructuras cerradas.

2.2 las viseras articuladas de proa instaladas en los lugares que se
indican en el parrafo 2.1.

2.3 Las puertas de embarque de carga gue haya en el mamparo de
colisién.

2.4 Las rampas estancas a la intemperie que formen un cierre
distinto de los definidos en los parrafos 2.1 a 2.3, inclusive.

En los casos en que no sea posible abrir o cerrar una puerta mientras
el buque estd en el atraque, se permitird abrir o dejar abierta dicha
puerta mientras el buque esté aproximandose al atraque o apartindose
de él, pero s6lo en la medida necesaria para hacer posible el acciona-
miento inmediato de la puerta. En todo caso, la puerta interior de proa
deberd permanecer Cerrada.

No obstante lo prescrito en los subpdrrafos 2.1 v 2.4, la
Administracion podra autorizar la apertura de determinadas puertas a
discreccién del Capitdn, st ello es necesaric para las operaciones del
buque o para el embarco y desembargo de pasajeros, cuando el buque
se halle en un fondeadero seguro v a condicion de que no se menoscabe
la seguridad del buque.

4. El Capitan se asegurard de que hay implantado un sistema eficaz
de vigilancia y notificacidon de la apertura y del cierre de las puertas
mencionadas en el parrafo 2.

5. Antes de que el bugue emprenda un viaje cualquiera, el Capitdn
se asegurard de que, como prescribe la regla II-1/25, se han anotado en
el Diario de navegacion la hora en que se cerraron por tltima vez las
puertas especificadas en el parrafo 2 y la hora de toda apertura de
determinadas puertas en virtud de lo dispuesto en el pdrrafo 3.»

3. CAPITULO II-1. REGLA 22
Informacion sobre estabilidad para buques de pasaje y buques de carga

8e anade el nuevo parrafo 3 siguiente a continuacién del actual
pdrrafa 2:

«3. En todos los buques de pasaje, a intervalos periadicos que no
excedan de cinco anos, se llevard a cabo un reconocimiento para
determinar el peso en rosca y comprobar si se han producido cambios
en el desplazamiento en rosca o en la posicion longitudinal del centro
de gravedad. Si al comparar los resultados con la informacién aprobada
sobre estabilidad se encontrara ¢ se previera una variacion del desplaza-
miento en rosca que exceda del 2 por 100 o una variacién de la posicidon
longitudinal del centro de gravedad que exceda del 1 por 100 de 1, se
sometera al buque a una nueva prueba de estabilidad.»

Se afiaden las palabras «prescritas en ¢l parrafo I», en la segunda
linea del actual parrafo 3, entre «estabilidad» y «siempre».
Los actuales parrafos 3 v 4 pasan a ser los parrafos 4 y 5.

Las presentes Enmiendas entrard en en vigor el 29 de abril de 1990,
de conformidad con lo establecido en el articulo VIII, b), vii), 2) del
Convenio.

MINISTERIO
DE ECONOMIA Y HACIENDA

1793 ORDEN de 15 de enero de 1990 por la que se retira la

condicion de Entidad Gestora de anotaciones de Deuda del
Estado a determinadas Entidades.

El Real Decreto 505/1987, de 3 de abril, en el namerc 10 de su
articulo 12, modificado por Real Decreto 54/]988 de 29 de enero,
atribuye al Ministro de Economfa v Hacienda la competencia para
retirar la condicidon de Entidad Gestora, a propuesta motivada o con
informe del Banco de Espana, y previa audiencia al interesado, a
aquellas Entidades que no alcancen o mantengan en la Central de
Anotaciones un saldo minimo de Deuda del Estado por cuenta de
terceros no titulares de cuentas en dicha Central, en un plazo o durante
un periodo determinado.

La Orden de 19 de mayo de 1987, en su articulo 2!, medificado por
la Orden de 16 de junio de 1988, establece el tramite para la retirada de



