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MINISTERIO
DE ASUNTOS EXTERIORES

11573 REGLAMENTO numero 35, sobre prescripciones uni-
Jormes relativas a la homologacion de vehiculos en lo
que concierne a la disposicion de los pedales de
mando, anejo al Acuerdo de Ginebra de 20 de marzo
de 1958, relativo a la adopcion de condiciones unifor-
mes de homologacion y reconocimiento reciproco de
homologacion para equipos y piezas de vehiculos de
motor.

REGLAMENTO NUMERO 35

Prescripciones uniformes relativas a la homologacién de vehiculos
en lo que concierne a la disposicion de los pedales de mando

1. Campo de aplicacién

El presente Reglamento se aplica a la disposiciéon y a las
modalidades de funcionamiento de los pedales de ‘mando de
vehiculos particulares, cualquiera que sea la posicion del vehiculo.

‘

2. Definiciones

A los fines del presente Reglamemq se entiende:

2.1 Por «homologacion del vehiculo», la homologacién de un
tipo de vehiculo en lo que concierne a los pedales de mando de
acuerdo con ¢l seatido del parrafo 1.

2.2 Por «vehiculo particulan, un vehiculo automovil, distinto
de una motocicleta, concebido para transportar nueve personas
cOmo naximo.

2.3 Por «lipo de vehiculo», una categoria de vehiculos auto-
moviles que no presentan diferencias de estructura ni de disposi-
cién interior que influyan sobre el emplazamiento o el funciona-
miento de los pedales de mando.

2.4 Por «pedal del acelerador», un pedal de mando que
permite hacer variar la potencia suministrada por el motor.

2.5 Por «pedal del freno de servicio», un pedal de mando que
permite accionar el dispositivo de frenado de servicio.

2.6 Por «pedal de embraguen, el pedal de mando del disposi-
tivo concebido para embragar 0 desembragar el motor con respecto
a la transmision a las ruedas.

2.7 Por «plano transversal», un plano perpendicular al plano
longitudinal medio del vehiculo. .

2.8 Por «plano longitudinaly, un plano paralelo al plano
longitudinal medio del vehiculo.

29 Por «plano de referencia ‘P’» (ver fig. 1), un plano
transversal perpendicular a la recta que une el punto «R» al
punto «Ay».

2.9.1 Siendo «A» un punto de la superficie de apoyo del pedal
del acelerador situado a 200 milimetros del punto «By.

2.9.2 Siendo «B» el punto fijo, sobre el vehiculo, correspon-
diente al punto de referencia del talon, determinado por el
constructor del vehiculo.

<

_ 2.10 Por «paredes», los elementos fijos de la estructura (por
ejemplo, tinel de transmisidén, paso de ruedas y panecles de
guarnecido lateral).

3. Peticion de homologacion

3.1 La peticion de homologacion de un tipo de vehiculo en lo
que concierne a la disposicion de los pedales de mando, sera
prescntada por €l constructor del vehiculo o su representante
debidamenie acreditado.

3.2 Se acompaiiard de los documentos mencionados a conti-
nuacion, en triplicado ejemplar, y de las indicaciones siguientes:

3.2.1 Dibujos, a escala adecuada y suficientemente detallados,
de las partes de la estructura que se consideran incluidas en las
prescripciones del presente Reglamento. :

3.3 Debe presentarse al servicio técnico encargado de los
ensayos de homologacion un vehiculo representativo del tipo a
homologar.

4. Homologacion

4.1 Cuando el tipo de vehiculo prescntado a homologacion en
aplicacion del presente Reglamento satisfaga las prescripciones del
apartado 5 se concedera la homologacion para este tipo de
vehiculo.

42 Cada homologacion comportard la atribucién de un
nimero de homologacion. Uina misma parte contratanie no podra
atribuir este nimero a otro tipo de vehiculo.

4.3 La homologacion o denegacion de homologacién de un
tipo de vehiculo en aplicacion del presente Reglamento sera
comunicada a las partes del Acuerdo que aplican el presente
Reglamento, por medio de una ficha conforme al modelo del anexo
1 del presente Reglamento y de dibujos acotados de la estructura
del vehiculo (suministrados por el peticionario de la homologacién)
en formato maximo A4 (210 x 297 milimetros) o plegados a este
formato y a una escala adecuada. .

44 Sobre todo vehiculo conforme a un tipo de vehiculo
homologado en aplicaciéon del presente Reglamento se fijard de
manera visible en un lugar ficilmente accesible e indicado sobre la
ficha de homologacion, una marca de homologacion internacional
compuesta:

4.4.1 De un circulo en cuyo interior se coloca la letra «E»
seguida del namero distintivo del pais que haya concedido la
homologacién (1). :

4.42 Del nimero del presente Reglamento, colocado a la
derecha del circulo previsto en el parrafo 4.4.1.

4.5 Si el vehiculo es conforme a un tipo de vehiculo homolo-
gado en aplicacion de otro(s) Reglamento(s) anexo(s) al Acuerdo en
el mismo pais que el que ha concedido la homologacion en
aplicacion del presente Reglamento, el simbolo previsto en el
parrafo 4.4.1 no sera repetido; en este caso los numeros y simbolos
adicionales de todos los Reglamentos cuya homologacion haya sido
concedida en el pais que ha concedido la homologaciéon en
aplicacion del presente Reglamento se deben disponer en columnas
verticales a la derecha del simbolo previsto en el parrafo 4.4.1.

4.6 La marca de homologacién debe ser claramente legible e
indeleble.

4.7 La marca de homologacion se colocara en las proximida-
des de la placa fijada por el constructor y que da las caracteristicas
de los vehiculos, o sobre esta placa.

4.8 El anexo 2 del presente Reglamento da ejemplos de
esquemas de marcas de homologacion.

5. Especificaciones (Ver anexo 4)

5.1 Vistos desde el asiento del constructor, los pedales de
mando deben estar colocados en el orden siguiente, de 1zquierda a-
derecha: pedal de embrague si existe, pedal del freno de servicio y
pedal del acelerador.

5.2 El pie izquierdo debe poder posarse normalmente en
reposo sobre la superficie del suclo o sobre un reposapiés, sin
quedar bajo los pedales.

5.3 Deben poder maniobrarse todos los pedales a lo largo de
su recorrido total, sin accionar intempestivamente los interruptores
del suelo u otros mandos de pic que puedan existir.

5.4 La distancia entre los puntos de los contornos de las
proyecciones oriogonales de las superficies de apoyo del pedal del
acelerador y del pedal del freno de servicio, sobre el plano «P»
indicado como «E» en el anexo 4 debe ser < 100- milimetros y
> 50 milimetros.

5.5 La distancia entre las proyecciones ortogonales de las
superficies de apoyo del pedal del freno de servicio y el pedal del
embrague sobre el plano de referencia «P», debe ser 2= 50
milimetros. i

5.6 La distancia entre los puntos del contorno de la proyec-
cion del pedal de embrague sobre el plano de referencia «P» y la
interseccion de la pared mas proxima con este plano debe ser > 50
milimetros.

5.7 Las distancias entre la proyeccion del pedal del freno de
servicio.sobre el plano de referencia «P» y la interseccion de cada
una de las paredes con este plano, indicadas respectivamente como
«H» y «J» en el anexo 4, dcben ser > 130 milimetros hacia la
derecha y > 160 milimetros hacia la izquierda para los vehiculos
con tres pedales, y > 130 milimetros hacia la derecha y > 120
milimetros hacia la izquierda para los vehiculos con dos pedales.

6. Modificaciones del tipo de vehiculo

6.1 Toda modificacion del tipo de vchiculo serd puesta en
conocimiento del servicio administrativo que ha concedido la

(1) | para la Republica Federal Alemana, 2 para Francta. 3 para ltalia. 4 para los
Paises Bajos. S para Suecia, 6 para Bélgica, 7 para Hungria. 8 para Checoslovaquia, Y para
Espafa, 10 para Yugoslavia, 11 para el Reino Unido. 12 para Austria, [3 para
Luxemburgo, 14 para Suiza, 15 para la Republica Dc¢mocratica Alemana. 16 para

+ Noruega, 17 para Finlandia, 18 para Dinamarca, 19 para Rumania, 20 para Polonia y 21

para Portugal: las cifras siguienics scran atribuidas a los demas paises sepun el orden
cronologico de su ratificacion del Acucrdo concerniente a la adopceidén de condiciones
uniformes de homologacion y al reconocimicnto reciproco de la homaologacion de los
equipos y piezas de los vehiculos automoviles o de su adhesion a este Acuerdo, v las cifras
asi atribuidas seran ¢omunicadas por el Secretario general de la ONU a las partes
contratantes del acuerdo.
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homologacion del tipo de este vehiculo. Este servicio podra
entonces:

6.1.1 Bien considerar que las modificaciones introducidas no
pueden entrafiar consecuencias desfavorables notables y, en todo
caso, que este vehiculo satisface ain las prescripciones.

6.1.2 Bien exigir una nueva acta del servicio técnico encargado
de los ensayos. :

6.2 La confirmacion o la denegacion de homologacipn con
indicacién de las modificaciones sera comunicada a las partes del
Acuerdo que aplican el presente Reglamento, conforme al procedi-
miento indicado en el péarrafo 4.3 anterior. '

7. Conformida/d de la produccion

7.1 Todo vehiculo que Heve una marca de homologacién en
aplicacion del presente Reglamento debe ser conforme al tipo de

vehiculo homologado, particularmente en lo que concierne a la

disposicion de los pedales de mando.

7.2 A fin de verificar la conformidad exigida en el parrafo 7.1
. anterior, se procederd a un namero suficiente de controles por
muestreo sobré los vehiculos de serie que lleven la marca de
homologacién en aplicacion del presente Reglamento.

8. Sanciones por disconformidad de la produccion

8.1 La homologaciéon concedida para un tipo de vehiculo en
aplicacidn del presente Reglamento podra retirarse si no se respeta
la condicién enunciada en el parrafo 7.1 anterior o si el vehiculo
no ha pasado con éxito las verificaciones previstas en el parrafo 7.2.

8.2 En caso de que una Parte del Acuerdo que aplica el
presente Reglamento retirase una homologacion que haya acordado
previamente, informara inmediatamente a las otras Partes del
Acuerdo que aplican el presente Reglamento, por medio de una
copia de” la ficha de homologacion que lieve al final, en letras
mayusculas, la mencién firmada y fechada «HOMOLOGACION
RETIRADA®.

9. Nombres y direcciones de los Servicios Técnicos encargados
de los ensayos de homologacion y de los Servicios
Administrativos

Las Partes del Acuerdo que aplican el presente Reglamento
comunicardn al Secretariado de la Organizaciéon de las Naciones
Unidas los nombres y direcciones de los Servicios Técnicos
encargados de los ensayos de homologacion y de los Servicios
Administrativos que conceden la homologacion, y a los que deben
enviarse las fichas de homologacién o de denegacion o de retirada
de homologacién, emitidas en los otros paises.

Diapogicién de los pedales de mdndo

PUNTC +
R

PL

VISTA LATERAL

PEDAL DEL ACELERADOR

Figura 1
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ANEXO 1
|Formato maximo: A-4 (210X 297 mm.}]

Indicacion de la Administracién -

Comunicacion relativa a la homologacion (o a la

denegacion o retirada de homologacion) de un tipo

de vehiculo en lo que concierne a la disposicion de

los pedales de mando, en aplicacion del Regla-
mento numero 35

Numero de homologacion:

1. Marca de fabrica o comercial del vehiculo a motor:
2. Tipo de vehiculo:
3. Nombre y direccion del constructor:
4, En su caso, nombre y direccion del representante del
constructor:
5. Descripcién somera del tipo de vehiculo en lo que
concierne a la disposicion de los pedales de mando:
6. Vehiculo presentado a homologacién el:
7. Servicio Técnico encargado de los ensayos de homolo-
gacion:
8. Fecha del acta entregada por este Servicio:
9. Nuamero del acta entregada por este Servicio:
10. La homologaciéon es concedida/denegada :
.11. Emplazamiento sobre el vehicuio de la marca de homolo-

gacioén:
12. Lugar:
13. Fecha:
14. Firma:

15. Se adjuntan a la presente comunicacién los documentos
siguientes, que llevan el namero de homologacién indicado mas
arriba:

—- Dibujos acotados, esquemas y planos de la disposici(’m de los
pedales de mando y de las partes de la estructura consideradas de
interés a los fines del presente Reglamento.

% Tachar lo que no proceda.
ANEXO 2
Esquemas de marcas de homologacién

MoDELO A

(Ver punto 4.4 del presente Reglamento)

Fa) ®3s

La marca de homologacion anterior, fijada sobre un vehiculo,
indica que el tipo de este vehiculo ha sido homologado en Espana
(E9), en lo que concierne a la disposicion de los pedales de mando,
cn aplicacion del Reglamento nimero 35.

a=8mm minimo

MobpELO B

(Ver punto 4.5 del presente Reglamento)

|

35 1B
24 |1.301 B

[
s
ae—

| &

|
Lol

a=-8mm minimo

La marca de homologacion anterior, fijado sobre un vehiculo,
indica que el tipo de este vehiculo ha sido homologado en Espana
(E9), en aplicacion de los Reglamentos niimeros 35 y 24 . (En el
caso de este Gltimo Reglqmenlo el valor corregido del coeficiente
de absorcién es L. 30m

% Este ultimo nimero se da unicamente a titulo de ejemplo.

ANEXO 3

Procedimiento a seguir para deteliminar el punto H y el angulo real
de inclinacion del respaldo y verificar su relacién con el punto R y
el angulo previsto de inclinacion del respaldo %

1. Definiciones: .

1.1 El punto «H» que caracteriza la posicién en el habitaculo
de un ocupante sentado es la traza, sobre un plano vertical
longitudinal, del eje teérico de rotacion que existe entre las piernas
y el tronco de un cuerpo humano, representado por el maniqui
descrito en el apartado 3 posterior.

1.2 El punto «R» o «punto de referencia de una plaza de
asiento» es el punto de referencia indicado por el constructor, que:

1.2.1 Tiene coordenadas determinadas con relacion a la
estructura del vehiculo.

1.2.2 Corresponde a la posicion teorica del punto de rotacion
tronco/piernas (punto H) para la posicién de conduccion o de
utilizacién normal mas baja. y mas retrasada prevista por el
constructor del vehiculo para cada uno de los asientos.

1.3 El «angulo de inclinacién del respaldo» es la inclinacion
del respaldo con relacién a la vertical.

1.4 El «angulo real de inclinacidn del respaldo» es el angulo
formado por la vertical que pasa por el punto H y la linea de
referencia del tronco del cuerpo humano representado por el
maniqui descrito en el apartado 3 posterior.

- 1.5 El «angulo previsto de inclinaciéon del respaldo» es el
anguio previsto por el constructor, que:,

1.5.1 Determina el angulo de inclinacién del respaldo para la
posicion de conduccion o de utilizacion normal mas baja y mas
retrasada dada a cada uno de los asientos por el constructor del
vehiculo.

% El laboratorio oficial no tendra en cuenta, en este anexo, mas que las partes
necesanas para la aplicacion del presente Reglamento.
e

1.5.2 Es el angulo formado por la vertical y la linea de
referencia del tronco en el punto R.
1.5.3 Corresponde tedncamente al dngulo real de inclinacion.

2.. Determinacion de los puntos H y de los dngulos reales de
inclinacion de los respaldos:

2.1 Para cada plaza sentada prevista por el constructor, se
determinard un punto «H», y un «angulo real de inclinacién del
respaldo». Cuando los asientos de una misma fila se puedan
considerar similares (banquetas, asicntos idénticos, etc.) no se
determinara mas que un solo punto «H» y un solo «angulo real de
inclinacion del respaldo» por fila de asientos, colocando el maniqui
descrito en el apartado 3 posterior en una plaza considerada como
represeniativa de la fila de asientos. Esta plaza sera:

2.1.1 Para la fila delantera, el asiento del conductor. )
2.1.2 Para la (o las) fila(s) trasera(s), una plaza situada hacia
el exterior.

2.2 Para cada determinacion del punto «H» y del «angulo real
de inclinacion del respaldo», €l asiento considerado se colocara en
la posiciéon de conduccion o de utilizacidon normal mas baja y mas
retrasada prevista para este asiento por el constructor. El respaldo,
si es regulable en inclinacion, estard bloqueado tal como se ha
especificado por el constructor o, en ausencia de especificacion, de
tal manera que el angulo real de inclinacion sea lo mas proximo
posible a 25°,

3. Caracteristicas del maniqui:

3.1 Se utilizarda un maniqui tridimensional cuyo peso y
contorno sean los de un adulio de talla media. Este maniqui esta
representado en las figuras 1 y 2 del apéndice al presente anexo.

3.2 Este maniqui comporta:

3.2.1 Dos elementos que simulan, uno, la espalda y, el otro,
las posaderas del cuerpo, articulados segin un eje que represcnta el
eje de rotacién entre el busto y la cadera. La traza de cste eje sobre
el flanco del maniqui es el punto H del maniqui.

3.2.2 Dos elementos que simulan las piernas articuladas con
respecto al elemento que simula las posaderas.

Dos elementos que simulan los pies, unidos a las piernas
por articulaciones que simulan los tobillos.
.2.4 Por otra parte, el clemento que simula las posaderas esta
provisto de un nivel que permite controlar su inclinacion en
sentido transversal.

3.3 Las masas que represcntan el peso de cada elemento del
cuerpo estan situadas en los puntos apropiados que constituyen los
centros de gravedad correspondientes, a fin de completar un peso
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total del maniqui de alrededor dé 75,6 kilogramos. El detalle de las

diferentes masas esta dado en la tabla que figura en el apéndice al

presente anexo.

3.4 La linea de referencia del tronco del maniqui estd puesta
de manifiesto por una recta que pasa por el punto de articulacion
de la pierna al tronco y el punto de articulacion teérica del cuello
sobre el torax (ver figura 1 del apéndice al presente anexo).

4. Puesta en posicion del maniqui:

La puesta en posicion del maniqui tridimensional se “efectda de
la manera siguiente:

4.1 Colocar el vehiculo sobre un plano horizontal y reglar los
asientos tal como esta indicado en el parrafo 2.2 anterior.

4.2 Recubrir el asiento a ensayar con una pieza de tela
destinada a facilitar la puesta en posicién correcta del maniqui.

4.3 Asentar el maniqui en la plaza considerada, estando su eje
de articulacién perpendicular al plano longitudinal de simetria del
vehiculo,

4.4 Colocar los pies del maniqui de la forma 51gu1eme

4.4.1 Para las plazas delanteras, de forma que el nivel que
permite controlar la inclinacién de las posaderas en sentido
transversal sea llevado de nuevo a la horizontal.

4.4.2 Para las plazas posteriores, los pies se disponen de
manera que estén, en la medida de lo posible, en contacto con los
asientos delanteros. Si los pies reposan entonces sobre partes del
piso de diferente nivel, el pie que hace conrtacto con el asicnto
delantero en primer lugar sirve de referencia, y el otro pie se
dispone de forma que el nivel que pérmite controlar la inclinacion
transversal de las posaderas sea llevado de nuevo a la horizontal.

4.4.3 Si se determina el punto «H» de una plaza central, los
pies se colocan a una y otra parte del tinel.

4.5 Colocar las masas sobre las caderas, llevar de nuevo a la
horizontal el nivel transversal de las posadéras y colocar las masas
sobre el elemento que representa las posaderas.

4.6 Separar el maniqui del respaldo del asiento utilizando la’

barra de articulacién de las rodillas y llevar de nuevo la espalda
hacia delante. Colocar de nuevo el maniqui en posicidon sobre el
asiento haciendo deslizar hacia atras las posaderas hasta que se
encuentre resistencia, después abatir de nuevo hacia atras la
espalda contra el respaldo del asiento.

- 4,7 Aplicar dos veces una fuerza horizontal de alrededor de
10 £ 1 daN al maniqui. La direccion y el punto de aplicacion de
las fuerzas estan representados por una flecha negra en la figura 2
del apéndice.

4.8 Colocar las masas sobre los flancos derecho e izquierdo,
después las masas del busto. Mantener en la horizontal el nivel
transversal del maniqui.

4.9 Manteniendo el nivel transversal del maniqui horizontal,

llevar de nuevo la espalda hacia delante justo hasta que las masas-

del busto estén por encima del punto H, de forma que se anuie todo
rozamiento sobre el respaldo del asiento.

4,10 Llevar de nuevo delicadamente 1a espalda hacia atras
para terminar la puesta en posicidn. El nivel transversal del
maniqui debe estar horizontal. En caso contrario, proceder de
nuevo como se ha indicado anteriormente.

5. Resultados:

5.1 Colocado el maniqui en posicion, conforme al apartado 4
anterior, el punto H y el angulo real de inclinacién del respaldo
considerado estin constituidos por el punto H y el angulo de
inclinacion de la linea de referencia del tronco del maniqui.

5.2 Con objeto de compararlos con los datos suministrados
por el constructor del vehiculo, se miden las coordenadas del punto
H, con respecto a tres planos perpendiculares entre si y el angulo
de inclinacion del respaldo.

6. Verificacion de la posicion relativa de los puntos «R» y «FH»
y de la relacion entre el angulo previsto y el dngulo real de
inclinacion del respaldo:

6.1 Los resultados de las medidas realizadas conforme al

parrafo 5.2 para el punto «H» y el angulo real de inclinacién del

respaldo, deben compararse con las coordenadas del punto «R» y
con el angulo previsto de inclinacién del respaldo indicadas por el
constructor del vehiculo.

6.2 La verificacion de la posicién relativa de los puntos «R»
y «H» y de la relacion entre el angulo previsto y el angulo real de
inclinacion del respaldo sera considerada satisfactoria para la plaza
sentada considerada si el punto «H», 1al como esta definido por sus
coordenadas, se encuentra en un rcclangulo longitudinal de centro
«R» cuyos. lados horizontales y verticales son 30 y 20 milimetros,
respeclivamente, y si el angulo real de inclinacion del respaldo no
se separa mas de 3° del angulo previsto de inclinacign:

6.2.1 Si se cumplen estas condiciones, el punto «R» y el
angulo previsto de inclinacién seran utilizados para el ensayo vy, si
es necesario, €l maniqui sera ajustado. para que el punto «H»
coincida con el punto «R» y que el angulo de inclinacion real del
respaldo coincida con’el angulo previsto.

6.3 Si el punio «H» o el angulo real de inclinacion no
satisfacen las prescripciones del parrafo 6.2 anterior, se procedera
a otras dos determinaciones del punto «H» o del angulo rcal de
inclinacién (tres determinaciones en total). Si los resultados obteni-
dos en el curso de dos de estas tres opcraciones satisfacen las
prescripciones, el resultado del ensayo serd considerado satisfac-
torio.

6.4 Si los resultados de dos al menos de las tres operaciones
no satisfacen las prescripciones del parrafo 6.2, el resultado del
ensayo serd considerado no satisfactorio.

65 Si se produce la situacion descrita en el parrafo 6.4
anterior, o si la verificacibn no se puede efectuar porque el
constructor no ha suministrado datos sobre la posicion del punto
«R» o el dngulo previsto de inclinacién del respaldo, en todos los
casos en que se mencionan en el presente Reglamento, ¢l punto
«R» o €l angulo previsto de inclinacién del respaldo, se puede
utilizar o considerar como aplicable la medla de los resultados de
las tres determinaciones.

6.6 Para verificar sobre un vehiculo de serie la posicion
relativa de los puntos «R» y «H», y la relacion entre el angulo
previsto y el angulo real de inclinacion del respaldo, se reemplazara
al rectangulo mencionado en el parrafo 6.2 anterior por un
cuadrado de 50 milimetros de lado y el & §ulo real de inchinaciéon
del respaldo no debera diferir mas de = 5° del angulo previsto de
inclinacién. :

ANEXO 3 - Apsndice H

Linea de referencia

ELEMENTOS OUE COMPONEN dd tronco

EL MANKU TRIDMENSIONAL

Soporte de
las masass
dorsales

Soporte de
Je las masas
del muslo

Arliculacion s
de las roditlas

Nivel transversal

Fig 1
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DMENSIONES Y PESOS OEL MANIGU

Pesos doi morps Kg_
Elermandos qur ssvwion la espalda
y las posadeos del cuerpo__ _ __ 16,6
Masas dorsakes _ _ _ _ _ _ _ _ _ __ N2
Masas de las posaderas _ . _ _ _ _ 78
Masas de los muslos _ _ _ _ _ __ 6.8
Mases de las piernas - — 13,2
Total: 75,6

direccion y punto
de aplicacion de
la carga

. variable de
10.8cm
a 424cm

39.31cm

FEig2_

ANEXO 4

Diaposicidn de los pedales de mando

Fip, 1 Nos pedeles - Transmisidn mutomitica

AN
) | #

m

A4 v
méx. | min

E 100 59

H - 130

J - 120

Tres nedales - Transmisidn clasica

\ Fip. 2

"

min.

100 59
- 50

50

- 130

ClE || mim
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ESTADOS PARTE

Entrada en vigor

Alemania, Republica Federal de 22 junio 1979 -

Bélgica .......... e 10 noviembre 1975
Checoslovaquia ..................... .. 18 septiembre 1982
Dinamarca .......................... ... -~ 24 marzo 1981
Espafa ................................. 18 junio 1984
Finlandia .............................. 18 febrero 1978
Francia ........................... ... .. 10 septiembre 1978
Reino Unido ....................... .. 10 noviembre 1975
Rumania ............................ ... 5 junio 1981
Yugoslavia .......... ... ... ... ... 17 diciembre 1983

El presenie Reglamento éntré en vigor con caracter general el 10

de noviembre de 1975, v para Espana, ¢l 18 dc junio de 1984, de
conformidad con lo establecido en el articulo 1.8 del Acuerdo.

Lo que se hace publico para conccimiento general.
Madrid, 10 de junio de 1985.-E] Secretario general Técnico,
Fernando Perpina-Robert Peyra.

MINISTERIO DE JUSTICIA

11574 INSTRUCCION de 12 de junio de 1985, de la
Direccion General de los Registros y del Notariado,
sobre publicidad en los Registros de la Propiedad y

Mercantiles.

Ilmo. Sr.: El aumento de las operaciones de manifestacion de los
libros del Registro de la Propiedad y Mercantil, debido al arraigo
de Ta institucién registral y a su trascendencia cn la seguridad del
trafico, ha supuesto, de una parte, un scrio aumento en el riesgo de
deterioro o manipulacion de los libros exhibidos y, de otra, como
ya indic6 este Centro directivo en la Resolucion de 8 de abril de
1983, la aparicion de personas o Empresas que, con flalsa apariencia
de interés legitimo, funcionan como oficinas de publicidad inmobi-
liaria, paralelas al Registro, con finalidad de lucro, y originando un
trafico, incluso ilegal, de informacion, que con ficcuencia es
inexacto, y, por ello, rechazable, por ser ¢l Registro el instrumento
de publicidad que debe ser directamente utilizado.

A todo ello se une la necesidad de salvaguardar la integridad de
la informacién contenida en los libros y que dicha informacion sea
puesta s6lo a disposicion de quien tenga interés legitimo en su
conocimiento, con la maxima exactitud y rapidez.



