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I. Disposiciones generales

PRESIDENCIA DEL GOBIERNO

3196  REAL DECRETO 22471985, de 6 de febrero, sobre
transpasos a la Generalidad de C ataluna de funciones
v servicios de la Administracion del Estado en materia

de Sociedades agrarias de transformacion.

El Estatuto de Autonomia de Cataluna, aprobado por la Ley
Organica 4/1979, de 18 de diciembre, en su articulo 12.1.4 establece
la competencia exclusiva de la Generalldad de Cataluna en materia
de agricultura y ganaderia de acuerdo con las bases y la ordenacion
de la actividad econémica general.

En consecuencia, procede traspasar a la Generalidad de Catalu-
na las funciones y los servicios del Estado en materia de Sociedades
agrarias de transformacion.

La Comisién Mixta prevista en la dlsp051c10n transitoria sexta
del Estatuto de Autonomia de Catalufia ha procedido a concretar
los correspondientes servicios € inventariar los bienes y derechos
del Estado que deberan ser objeto de traspaso a la Generalidad,
adoptando al respecto el oportuno acuerdo en su sesion del Pleno
celebrado el dia 19 de diciembre de 1984,

En su virtud, en cumplimiento de lo dispuesto en la disposicion
transitoria sexta, 2, del Estatuto de Autonomia de Cataluna, a
propuesta de los Ministros de Agricultura, Pesca y Alimentacion y
Administracion Territorial y previa deliberacion del Consejo. de
Ministros en su reunidn del dia 6 de febrero de 1985,

DISPONGO:

Articulo 1.° Se aprueba el acuerdo de la Comision Mixta de
Transferencias prevista en la disposicion transitoria sexta del
Estatuto de Autonomia de Cataluna por el que s€ concretan los
servicios que deben ser objeto de traspaso a la Generalidad de
Catalufia, que constituyen las Sociedades agrarias de transforma-
cion, adoptado por el Pleno de dicha Comision en su sesion del 19
de diciembre de 1984, y que se suscribe como anexo del presente
Real Decreto.

Arl. 2.° En consecuencia, quedan traspasados a la Generalidad
de Cataluna los servicios que se relacionan en el referido acuerdo
de la Comision Mixta, en los términos y condiciones alli especifica-
dos. . .

Art. 3.° Estos traspasos seran cfectivos a partir de la fecha
senalada en ¢l citado acuerdo de la Comision Mixta.

Art. 4° Este Real Decreto sera publicado simultaneamentc en
el «Boletin Oficial del Estado» y en el «Diario Oficial de la
Generalidad». adquiriendo vigencia a panir de su publicacién.

Dado en Madrid a 6 de febrero de 1985.
JUAN CARLOS R.

El Ministro de la Presidencia,
JAVIER MOSCOSO DEL PRADO Y MUNOZ

ANEXO

Don Gonzalo Puebla de Diego y don Jaime Vilalla Vilella,
Secretarios de la Comision Mixta de Transferencias Administra-
cion del Estado-Generalidad de Cataluna. prevista en la disposi-
cion iransitoria sexta del Estatuto de Autonomia de Cataluna.

CERTIFICAN:

Que. en el Pleno de la Comision Mixta celebrado ¢l 19 de
diciembre de 1984, se acordd el traspaso a la Generalidad de
Cataluna de las funciones y servicios en materia de Sociedades
agrarias de transformacién, cn los términos que sc reproducen a
continuacion;

A) C nrn7etc'r1('ias que corresponden a la Comunidad Awtonoma de
Catuluna:

Segun el articulo 12, punto 1, apariado 4. del Estatuto de
Autonomia de Catalufa, corresponde a la Generalidad la compe-
“tencia exclusiva en agricultura y ganaderia, de acuerdo con las
bases y la ordenacion de la actividad economica general.

B) Servicios e Instituciones que se traspasan.

1. Se traspasan a la Generalidad de Cataluna, deniro dcl
ambito territorial, en los términos del presente acuerdo expucstos

en los Reales Decrétos y demas normas que lo hagan efectivo y se
publlquen en el «Boletin Oficial del Estado». cuantas funciones
venian atribuidas en materia de Sociedades agrarias de transforma-
cién al Ministerio de ‘Agricultura, Pesca y Alimentacion v. en
especial. al Instituto de Relaciones Agrarias, en virtud de los Reales
Decretos 2572/1977. de 19 de septiembre,-y 1776/1981. de 3 de
agosto, y demas disposiciones concordantes.

El Instituto de Relaciones Agrarias. en el plazo de dos
meses a partir de la entrada en vigor del presente acuerdo. facilitara
a la Generalidad de Cataluna cuantos datos sean necesarios para la
creacion y puesta al dia del Registro de Sociedades Agrarias de
Transformacion de Cataluna.

A tal efecto. remitird copia autenticada de todos los expedientes
en su haber relativos a Sociedades agrarias de transformacion sitas
en Cataluna, asi como los que hacen referencia a los antiguos
Grupos Sindicales de Colonizacidn, ubicados en el citado territorio,
que hayan cumplido el tramite de adaptacion previsto en la
disposicion transitoria segunda del Real Decreto 1776/1981. de 3
de agosto.

3. La resolucion de los expedicntes en tramite en ¢l momento
de la entrada en vigor del Jpresente acucerdo se ejecutara de
conformidad con el articulo 8.° dcl Real Decreto 1666/1980, de 31
de julio.

4. La Generalidad de Cataluna, una vez calificada una SAT.
de acuerdo con la normativa gencral establecida por ¢l Estado.
ordenara la inscripcion, a los efectos constitutivos establecidos en
la lcgislacion vigente. en el Registro de Sociedades Agrarias de
Transformacion de Cataluna. remitiendo una copia autenticada de
la documentacién a la Administracion del Estado para cl Regrslro
Genceral de Sociedades Agrarias de Transformacion.

5. De mutuo acuerdo se estableceran los adecuados sistemas
de colaboracion que hagan posible la debida coordinacion y la
necesaria informacién entre el Instituto de Relaciones Agrarias y el
Organo competente de la Generalidad de Cataluna.

C) Bienes, derechos v obligaciones que se traspasan.

Ninguno.

D) Personal ddscrito a log servicios que se traspasan.
Ninguno.

E) Puestos de trabajo vacuntes que se traspdasdan.
Ninguno.

F) Créditos presupucstarios que se naspasan
Ninguno.

G) Fecha de efectividad del traspaso. .

~ Sin perjuicio de la entrada en vigor del Real Decreto aprobato-
rio del presente acuerdo. los traspasos scran cfectivos a partir del
dia 1 de enero de 19853,

Y para que conste. expedimos la presente certificacion en
Madrid a 19 de diciembre de 1984.-Los Secrctarios de la Comision
Mixta. Gonzalo Puebla de Dicgo y Jaime Vilalia Vilella.

MINISTERIO
DE ASUNTOS EXTERIORES

3197 REGLAMENTO niimero 24 sobre prescripeiones uni-
Jormes relativas a la homologacion de los vehiculos
equipados con motor Diesel en lo que se refiere a las
emisiones de contaminantes por el motor, ancjo al
Acuerdo de Ginebra de 20 de marzo de 1938 relativo
a la adopcion de condiciones uniformes de homologa-
cion v al reconocimiento reciproco de la homologacion
de equipos y piezas de vehiculos de motor. Suplemento
a la serie 02 de enmiendus, que entraron en vigor of
15 de febrero de 1984.

Reglamento namero 24 sobre prescripciones uniformes relati-
vas a la homologacion de los vehiculos cquipados con motor Diesel
en la que se refiere a las emisiones de contaminantes por ¢l motor,
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anejo al Acuerdo de Ginebra de 20 de marzo de 1958 relativo a la
adopcion de condiciones uniformes de homologacion y al reconoci-
miento reciproco de la homologacion de equipos y piezas de
vehiculos de motor.

Suplemento a la serie 02.de enmiendas, que entraron en. vi'gor
el 15 de febrero de 1984. :

Anexa 1

PArrsfo 11.3

— e — e

(No necesita ninguna modificacién, sélc en el texto inglés),

Anexo 4

Parrafo 3.3.1.

o——t s ez

Reemplazar la letra "X" por hc(" y suprimiz la férnula.

Pé-refos 3.3. 1.1., 3.3.1.2. y 3.3.2

-ﬁgﬁmpla}ar la lqt;g_"kﬁ por "&X".

Pérrafo 3.3.2

Mgdificer la f6rmulz como-sigues

Anexo 6,
ANEXD 6

Especificaciones del combustible de referencia prevista
pera los ensayos de homologacifn y el contrel de la conformi-

dad de ls produccién.

Caracteristicas Limites v unidades MEtodo 45TH
a
Densided @ 150c mfn. 0,635 Kg/1 0 1293
méx., 0,845 Kg/1
Indice de zetano afn, 51 ) D 973
=dx, 97
Destilacién
S0% vol. afn. 245°C -D 8e
90% vol. m{n. 320°C
max. 340°C
Punto final midx. 370°C
Viscoeidad a 409C min. 2,5 mmZ/a D 445
) mix, 3,5 mmz/s
Conéanida en azufre min, 0,20% (pesa) D 1266,D 2622
& D 2785
m&x. 0,50% (peso)
v . .
Punto de inflamacién min. 55°C D 93
Temperatura 14imite de méx. -52C CEN Draft PrIN1lé
filtrebilidad 6 IP 309
Carbono Conradsan en m4x. 0,20% (pesa) D 189
el residuc del 127
Contenido en cenizas m&x. 0,01% (pesa) T a32
Contenido en agua m&x., 0,35% (pesa) D 95 § D 1744
Corrosién a la tira mdx. 1 D 133
de ccbre a 130°C
Indice de neuéralizacién m&x. 0,20 mg KOH/g D 974

(&cido fuerie).

Nota 1: Los mé&todgs 152 serdn indicados cuando se publiguen
para todas las caracteristicas antes enumeradas.
—

bl Siglas cde "American Society for Testing and Yateziels™,

1916 Race 34, Fhilacelpnria, Pennsylvania 19133, U3A.

Nota 2: Las cifras dadas para Destilacién indican las can-

tidades totales evaporadas (pérdidas co=prencicas).

Mota 3: CIste combustiiczle suszcde estar cons*ituiZa oa-

de§tilacibn di-scia y de destilacdos crazuescos:
puede esiar cdesulfu-ado. Mo des2 zontenss 2zizivos

metdlicos.

Nota 4: Los Qalnres incdicadas en la e3pecificacién san "yalo-
res verdacderss. Para establecer los valares lfmites
se ha aplicado el criterio de la norwma ASTM I 3244
"Defining a Basis for Petroleum Product Juality
Disputes" y para fiﬁér_un valor m&ximo sz ha tenido
en cuenta unz difarencia minima de 2R por encima de
ceno; para fijar un méximo y un minimo se ha tomada
una diferencia mfnima de 4R, siendg R la reproduci-
bilidad.

A pesar de esta mecdida, necesaria por razones esta-
disticas, el fabricante de un combustible deber4
tender al valor cero cuando el m&ximo estipulada

sea "28" y hacia el valor medio cusndo haya un

mfnimo y un m&ximo. !
Si fuese necesario verificar si un combustible sa-
tisface las especificaciones, se aplicaran los

términﬁs de la norma ASTM D 3244,

Nota S5: Si fuese "necesario calcular el rendimiento térmico
: de un motor o vehfculo, la potencia calorffica del

gasflea se puede determinar po- la siguiente férmula:

Potencia calorffica inferior (en MJ/43)=

=(48,423-8,7924%% 3,170d) “1-(xsyss]’ +9,4205-2,435%
en donde:

d = densidad a 152C.

x = prepozcién de agua, en peso (% dividido por 122).
¥ = propozcién dé cenizas, en peso (% dividide por 1
s

= prapoc-cibn de azufra, en peso (% dividido par 139)

ANE XD 19

METO2D D “ETIIN JE 2ITINCIA NETA DE MOTORZS D
INTEQNA,

"

1. D3JETD

Estas prescripciones describen ur método que pezmite
determinar la curva de potencis e plera carga de un motor ce

combustién interna en funcisn de la velocicdad del motor.

\

2. CAMP(O DE APLICAZICN

El presente método se aplica a motores de coThusiidn

interna uytilizados para la propulsidn de vehfculos incluidos

20

an el presente Reglamento y en el Reglamento N2 15 (E/SCS/32a-3/

ECE/505/Rev.1/Acd.14/%ey.3,

Estos motores pertenecen a una de las siguiertes cate

- motores de é&mbolos altermativos (de encendico por chispa

o diesel), excepio las»matcre; de é&mbolas litres;

- moto-es de émbolos rotativos.

sorias

.Estos motores pueden saz d2 aspiracifn naturzl 5 sobrezsli-

mentados.
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Ern este m&t0d0 se entignde por:

» : .

pgtencia ne=s”, la obtenids en el banco ce pruesa2e en el

- _ i ar 3 : : 1
extrero del ciglefal o de au equivalsnte®), a ls velocica

< cel
P0tor que corresponda con loas elamentos suxiliszres ge 1a Taslz 1,
"eauinsnients Ze s2rie®, el previsss car 2l “atricsnze %] ELEMENTOS AUXILIARES INCLUIZSOS PARA Ii EUSAYC
para una =zpligacibn consid=zaas. !
cmter e - ~ 1 Sigtema de adnisidn, )|[Si, de sexie
4. E3SCISIoh 27 LAS MEDIDAS Colector de admisién. )
Circuito de reciclads de )
4.1. Pa= 109 osses de carter. )
e = Filtro de aire. )
2 Silencioso de admisién. ) | Si, . de serie 1 a
t+ 1% cel zar medido ), ‘Limitedor de velocidad. )
4.2, Y21°=idad cel rmotor 2 Dispositivo de calenta~ ) |Si, de serie.
. miento del colector de ) | 5i es posible se dese rezule
- G,5% de la velocidad medide. admisién ) |en 1a posicién mas favoradle.
4.3. Consuma de combusgtisle
. k] Sistema de escape. )
+ 1% del consuma =edido. Despurador de escape. ) -
Colector. ;
Dispositivo de sobreslie Si, ce serie.
4.4, Temperatuyra cdel caombustible m:n:aciﬁi? ) '
T, . Tubos de conexién 1b). )
4.5, Temseratura del aire Silenciosos 1b). )
Tubo de salida 1lb). }
t o Ralentizador de escape 2).
4.6. EresiSn bazométzics a Bomba de alimentaci6n dez)
- b combustisls (3). ) | Si, de serie.
T ice Pa. )
4,7, Presibn en el sistema de admisién {Ver rota la de la ) Carburador.

Sistema de reaglaj=
electsfnica.

)
tabla 1).° ;
Caudalfmetro de aire,2tcd

)
)
)
)

Si, ce seriz.

L 50 Pa., (si existen). ‘

Reductar de presifdn
Evaporador
Mezclador

Auxiliares parsa rc¢tares £an

4.8, Presifn en el sistems de escape (VYer nota 1b cde lz tabla 1)
- gas.

+ 200 Pa,

o

Zquipe de inysepidn d=
combustiole

(gasolina y dissell.
Prefil¢ro

Filtro

Bomba

Tuberia de alta presién
funcionamiento del motor en la aplicacién considerada {enume- Tnyector

£d, de serci=z.

Duran‘e el ensayo los auxiliares necesarios paca el

i +
rados en la tabla 1) sa debsen instalar en el banco, dentro ce Mariposs de admisién de

lo posible en la misma posicién que ocupan en la aplicacidn aire, Si se utiliza (4}.
Sistema de regulacifn

)
)

. N . :
prevista. electrénica, caudalfmetra )|3i, de serie.
; . . . de aire, etc. (si existzn).)
5.1. 2, Elsmenios 2uxiliazes excluidos Regulador/sistena de ;

cantrol. )
, . . A N Tope asutom&tico de control
Los elementos auxiliares que, siendo necesarios ufnica- de plena cazga en funzifn )
mente para el funcionamiento del vehiculo, susceptibles de de las condiciones atmosfé:%
. cas.
estar montacos sctre el moior, s@ deben excluir en los ensayos.
A tftula de ejanplo se da una lista no limitativa de los 7 £quipo de refrigsracién por
. . lfquido.
mismos: Cap§ motor. )
Salida de aire capé Heta
- Compresor de aire para frenos.
R X . : Radiador
- 3onm d erfvcdireccidn.
omoa de sesvesireccd Ventilador 5) 6)
- Bomba cel sistema de suspensién. Carenado del v=ntilador

Bomba de agua 5i, de serie (3]

Termostato (7)

- GSistemas de acondicionamiento ce aire.

Cuando estos equipos no se puedan desmgontar, puede determin~
8 Refrigeracidn por aire
a1 . ) Carsnado )
a potencia medida. . Ventilador (5) (6) )
Dispositivo de regulacién ’
- - des la temperatura. Si, de serie
1} Si la medica de potencia se puede efectuar solamenis sg=ce ) '
un motor equxgann de una caja de velocidaces sz tendrc§ an' . )
cuenta =l rendimiento de &s:a, 9 Equipa el4ctrico )[si, de serie (2}

narse la potencia absdrbida por los mismos en vacta y affadirsa
S5i, de serie

I3

El - dispositivo de medida del par se debe calibrar para tene:
en cuenta las pdrdidas por frotamisnto., L2 precisién en la
mitac inFFriar tel margen da madida del banco cinawo~étrico
puede sez"l 2% del par medido.
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] ELEMENTZS AUXILIARES INCLUIDCS PaRA L ENSAYZ la borba de agua y el termostato ceben ocupar enize sf en el

radiador, el ventilacdor, el carenads Zel ventilador,

banco ce pruetas la misma posicién que en el vehfculo. Le
‘

12 Equipo de sobzezlinen- circulacisdn del licuido de :ef:ige;éciﬂh debe ser provocacs
tacifn (si existe)
Compresor accionado
directamente par el
motor y/o por los
gases de escape. -
Intercambiador de
calor (9)

Borba de refrigacanis
o ventilador {mandado
por el motor)

dnicamenie por la bomba de agpa del motoz.

Si, de secie La refrigeracién del 1lfayido puece efectuzrse. -o- =l
. !

dor c=l motor o por um circuiio exterior, siempre cue la2 :
da de carga de este circuito y la presi&n s la entrads de la

bomba sean sensiblemente iguales a las del sistema de refrige-

- e

S
racidn del motor. La persiana del radiacdor, si eiiste, debe

Regulador del caudal ) estar abierta. -
de lfiguicda refrigerante)
(si existe) }| Si, de serie

Cuando por razones de comadidad, en sl moior, no pueden

R , colocarse el ventiilador, radiador y carena, debe de‘erminarse

) ili d - . s

11 :::zzladnr anlllar El; Si. si fuese necessrio la potencia absorbida por el ventilador cuando sa manta separa-
- ’ - .

damente en su pcéipi6n~:crrecta respecto del radiador y carena

(si existe), a las velocidades de giro correspondientes a lzs

12 Dispositivos anticontg )
minacidn. - ) 5i, de serie . ytilizadas para la medida de potehcia dal motor, ya sea por
) ) : cdlculo segln las caracteristicas normales o por medidas précti-
cas. Esta potencis corregicda a las condiciones atwosféricas
. normales, definidas en el pérrafo §.2. deberd cecucirse ce lz
NOTAS RELATIVAS A LA TA3LA potencia corregida.

ilizar el sistema de admisién completo previsio N ) )
lo) Se deve utiliza : ° P §) En caso de un ventilsdor o de un scplante deszmbragable o

i i ideradas¢ .
para la aplicacién consider . progresivo el ensayo se realizar4 con el ventilador (o soplan-

. te) desconeci=do o en las candicianes de m&ximo deslizamiento.
= Si hay riesgo ce ejercer una influencia notabtle en la b

potencia del motar.

7) ELl termostdio puede fijac-se en posicidn cgmpletamente
abierta. ' .

= En el caso de motores de 2 tiempos y de motores de en-

i hispa.
cendido por chisp 3) Potencia mfnima del generador: el generador suministrac§

la corriente estrictamente necesaria para mantener en furciaona-

- i i te lo solicita. s :
Si el fabricante lo 8 miento los accesorios indispensables parz el funcionamiznia

"n los otros casos, s& pugde.utilizar un sisiema equivalanie del motor. 9i es necesario conectar una baterfa, 6&sta eszar$
£ 3 0% s0s, -ut T ter 2 B

+ - B
comprobdndo que la presién de edmisién no difiere en rmas de en buen estado y completamente cargada.

100 Pa del valor lfmite fijado por el fabricante para un filtro

de aire limpio. 9) Les motores sebrealimentades con refrigeracidn iniecmedia
se ensayé;an con las dispositivos de refrigeracidn de lz carca,
1b) Se debme ins*alar el sistemz de escape completo arevisto ya sea ccn aire o con aguz. S5i el fabricante lo prefiere,

una instalacién en el banco de ensayo reerplazard a la re

pare le aplicacién cons;da:ada: i~
. ’ geracisn con aire. In todos los casos, la medida de poicnci=s

en cada rézimen se harf con la misma caida de temperz<ur

w
<

- S5i hay riesgo de ejercer una influencia notable en 13

: resién del aire aspir-z2do 2n 2l ==frigerasd n ce =ms3;
potencia del motor. 2 P T3 or del hanca ce ensay

que la especificada por el facricante para al sistems er el

e olats.
~ En el caso de motores de' 2 tienpos y de motores de en-— veniéulo campleta

cendido por chispa.
10) Por ejemplo, los sistemas de reciclado de gases cz escape,
- 5i el fabricante lo solicita. convertidor catalftico, reactar térmico, inyeccién de aire
secundaria y sistema antievaporacién para el combustible.
En los otrcs casos, se podrd instalar un sistema equiva-
lente comprobanda que la presién medida a la salida del sistema

de escape no difiere en mas de 1000 Pa ce la especificada per el 5.1.3. Auxiliares oara 2! arrsncus en Totores diess)

fabricante. Se entiende por salida del sistema de escape un pune
to situado a 153 mm, hacia aSzjo de la exiremidad de la parte del En cuanto a2 los elementos auxiliazes que sirven para el ~
sistema de escape montacdo n el motor. arranque de motores diesel deben ser consideradoas los das

casos siguientes:

2) Si existe un ralentizador de escape incorporado al.maotor,

la maripose deberd ser fijada en pasicién ocompletamenie atierta. a) a&rranque elsctrico.

) . €1 generadar estari instalado y alimenta, llecads el
3) La presién de elifentacién del combustible puede -egularse, !

caso, & lqs elementos au;iiiares indispensables para =1

i es necesario ara reproducir 1 resiones istentes en la : :
s r P ’ as p existente funcionamiento del notor., -
.

aplicacién prevista (especialmente cuando se utiliza un sisterma

de retorno de combustible). - b) arranque distinto cdel eléctrico.

8) La mariposa ce- admisién es la vdlvula de control pazs el Si existen elementos suxiliares indispensables p2r3 el

requlador neumdtico de la bomba de inmyeccién. E1 regulador del funcionamiento del motor, alineniados eldctricazents, el

sistema de inyeccién puede contener otros dispositivas cue generados estard instalado y slimentard estos elementss

afectan a la cantidad inja:tada,de cambustible. auxilieres. En caso contrario se quitard.
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En los dos casos, el sistema de produccifnm y 2curulacién
de la erec-gfa necesaria para el arranque estarzd instzlada y
funcionac4 sin suministra.

.

5.2. [Condicionas dg reolaie

e e

Son las indicadas en 1la Tabla 2 y corresponden a la

deterninacién de la potencia neta 2zl efectuarse la prusta,

-

Reglaje del o de los

carbyradores.’ ces
Confarme con las especificaciones

c¢el fabricante para el mator de
serie y utilizadas sin otra modi-
ficacién pare esa dete=minada
aplicacidén.

2. Reglaje cdal caudal de
la bomca de inyeccién.

3. Calade del encendicdo o
de la inysccién (curva
de avance).

IS

Reglaje del regqulader

S. Dispositivos anticonts=
minacifn.

5.3. Condicipnes de ensayo

5.3.1.

cia neta deben efectuarse 8 plena apertura de mariposa para lns

Los ensayos con miras a l2 determinacién de la pazen-

motores de encendide por chispa y con el caudal de plana carga
en 1a’bnmba de inyeccifn, para los matores diesal es:iando equi-
pado =l motor de la forma que se indiza en la Tabla 1.

5.3.2. Las rmedidas sa hardn en condiciones da funcionmaniento:
estabilizadas y la alimentacidn de aire al motor dabe serx sufi-~
cients. Los motores dsben babsr sido rodados an lss condi-~
ciones recomendacas por sl fabricante. Las cdmaras de combus=
tién pueden ccntaner dspfsitos ;unqus en cantidacdea limitadas.
Las condicionas del ensayo, por ejemglo, la gampe:atu:a da
admisidn del a2ire, deben escogsrase lo mas préximas positles

a las condiciones de referencia (Ver 5.2) pars dismimuir 1la
importancia cdel factor de carreccién.

§.3.3. La temperatura dsl airs que enirs en el metar s= to~ocs
a una distancia ae‘G,lS_m de la sntrada del filtro da aire, o
si no la hubiera, a 0,15 m. de la tobera d= enirada de aire.

El termémetio o el termopar debe estar protegids cont-a la
radiacién de calor y colocsdo dirsctaments en la verma fluida.
Se protegerd igualmante contra los vapores de cembustizle. Se
utilizarfn un ndmero suficientemante de posiciones para abtzner

una tsmpa:atu:ﬂegégresentativa de la adrisién.

5.3.4.

y las temperaturas no permanezcan sensiblamente consatantes
-

No se torard ningdn dato hasta que. @l par, la veleocidad
dursnte 1 min, par lo mengs.

5.3.5. Las rsvoluciones del motor durante una lacturs no aa
desviardn ce la seleccionads en mds Ze 21t 6de T1n £.a.m,
escogidndose de los dos valores sl mayor.

5.3.5.

Lo9 datos sobre la carga del freno, consumo cdel combus-

tible y tsmperstura del aire ds admisidn sa tomardn simulta-

neamente y ser&n en cada csse sl promeZio de-das valores suce-
sivos y estabilizacas que no cifieran 3n mnds del Zﬁ-péra la
carga del freno y %1 consumo de combustible.

-
5.,3.7. La tempesatura cel lfquido re}:igs:antﬁ 3 la selida
del motor se mantendrd dentro de LTS sobce la temparstura aque
el fabricante espacifique como la m4ds alts contralada por el
termostata. Si no se& especifica ninguna temperatura se tomacs
353K% 5K,

Para motores refrigerados. por aire, la temperatura en el punto
indicado par el fabricante deberi mantenerse dentro de %20 k
del valor mdximo especificado por ¢l fabricante en las condi--
ciongs de referencia.

3.5.8. La temperatura de combustible deberA ser medida a la -
entrada al carburador o al sistema de inyecccibn de combustible
v se mantendrd en los limites fijados por el fabricante del --

. motor.

5.3.9., La temparaturs del lubricante medida en el cartsr o
a3 la salida del istercambiador, si exista, Se mantendrs Jentczs
cz los lfmitas fijados por el fabricante.

5.3.12.

Un sis<*era cde regulacidén aux ar.

Si es necesario puedes utilizarse para mantenez las
temperaturas an los li{mites especificados en.los picrafos
5.3.7., 5.3.2. y 5.3.9.

-
$.3.11.

cado, sin ningdn sditivo antihuma.

€l combustible sezd el que haya disponitle en el mer-
£n caso de discusibn el
combustible de refasrencia ser4: ’

psra motores diesel, el definide por el czc™ an
CzCc-aF-031-A-80. .

Pars motores de encendido }n: chispa, el definido por el
CEC en el documento CEC-RF-01-A=-53,

b

~

5.4, ~Procedimientos de ensayo

Las medidas se efectuaran a un ndmero sufucizante ce
velocidadas de rotacién para definir completamente l2 curva
de potencia enfre los regimenes mas bajo y mas alto indicades
por sl fabrizante. Este margen de velocidades Hebe incluir
aguella a la que &l motor produzeca su mSxima potencia. - Se

daterminar§ la media de al menos 2 medidas estabilizadas.

5.5. Datos a3 tomar.

Las datos a tomar son los que se indican en el apéqdi:a

de eSte anexo.

5. FACTORES DE CCRIECCIOY DE PDOTEMNCIA -

6.1, [Definicién.

El factor de cocreccifn de la potencis es el coeficients
por 8l que hay gue multipliecar lz potancia medida para ce-
terminar la potencia de un notor llevado a las condicianes

stmasféricas de referencia espacificadas en el pdrrafo 3.2.

en donda:

"Pa" = potencia corregiia (potenciz llevadas a las condiciones

atmosfdricas de referencia)l.
PM" « factor de correccién (O-(a oog).

"P* = potencia medida (pstencia durante el ensayo).

" i - : .
Consejo Zuroomo de Goordinacisn para el desaszollo de ansaysy

ie c?ﬁpo::amiento de combustibles y lubricantss pars mgtaras
czC).
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6.2. Condiciones simos€éricas de referencia,

6.4.2. Motor Diesel..

6.2.1. Temperaturs Tn = 293K (25:C).

Factor 'DKd.

6.2.2. Presifn saca Ps = 9% KPa,
o -
€1 factor de correccién de la potencis de motores clesel

NOTA: La presién seca estd basada en una presién (cfd) a caudal constante de combustible, se gbtiene mediante

total de 100 KPa y una presifn de vapor ce la siguients férmula

agua de lkPa.

=, = f n .
6.3. Condiciones atmosféricas de enmsavgy. 8

en donde:
Les condiciones atmosféricas durante el ensayo dghen

ser las siguientes: : "Fa" = factor atmosférico.

nE" isti . i mot de
6.3.1. Temperatura T. S = pardmetro ca:ectgr;st_co de cada tipo de motor y ce

reglaje.
Pars motores de encencico por chispa 299K T 208%.
Para motores diesel 283K T £ 2134,
6.4.2.1., Factor stmosférico fa'

§.3.2. Fresidn ?s' Este factor representa el efecta de las :qndicianes
. ambientales (presién, temperatura y humedad) sobr2 el aire
KFa < F_<& 1ll%pa.
foxFa g T P aspirado por el motor.

- La fécmuls del facts: atmosférico a utilizar variz con

el tipo de motor.

§.4. [D=2terninacibp de los factores -2 correceiln \é y le)
€.4.1. Motor de encendido por chispa de aspiracién natural o N 6.8.2.1.1. Mc{:res de aspiracién natural y wobrealimantados
sobrealimentaco.
F i mecdnicamente.
ectn-:(.
LA S
El factor de correccibnd(, se obtiene mediante la . a pg 293
siguiants fdrmula:
o = ( B2 (0 g -
L] . ‘ : : <
° 6.4.2.1,2. Motores turboalimentados con 0 8in refrigeracién
en donde: del -airs de admisién.
- - 0,7 1,5
"P‘“ = Presifn-atmosférica sece tatal en Kilopascales (<Pa); f e (22) ' (E%E) *
e
es decir le presién barométrica totzl menos la presidn Ps

del vppor-de agua.

"T" = Temperature absoluta del aire aspirado por el moter en )
Kelvin (K}, 6.4.2,2. Factor motor f .

f_ es funcién de q_ (caudal de combusiible corregide)
m

Conciciones & cumolir -o- el laksraiario. segén la siguiente férmula:

Para que un ensayo sea v&lido, el factar ce cocreccidén fm -’0,036 qc ~l.14
da cdebe ser %3l gue D.lebfag 1,07,

c B en donde:
S€i se pas: mstos valores limites, el valor ecorregida
cbtenido se deberd indicar y las condiciones de ensayo g
=
(temperatura y presifn) se deberén precisar exictamenie mn el e ¥
informe de resultacdos del ensaya,
: en donde:

"q" = caudal de combustible en miligramos por ciecle y pcr-

. litro de cilindreda total (mg/l. cicla).
1) Las-ensayos sz pueden realizar sn e8maras de ensayo climetia-
zadas en donde se pueden controlar las concdicicnes ‘e refe-

rencia. " c es la relacibn.de presidn entcze la salida y la eniracza
del compresor (r = 1 para los moiores de aspira2cién
2) Para los motores provistos de un dispositivo de reglaje autce natural).
m8tico ce la ‘emperatura del aire de acdmisién, si este cisoo=-
sitivo es tal que a plena carga, 3 25%C no hay eZicién ce Esta f&rmula es vélida para un margen cde velorss ce S

aire caliente, el ensayo se debe hacer con el discesitivs
comple:anente cerrado. Si por el contraria el dissositive
es<8 en fyncicnamnients a 252C, el ensz2yo se dene hescer con el
ciscositivo funcionanco normalmenie; en este c2so, el expo- Para valoree de qc inferiores a 4G mg/l, ciclo, sz is-a
nenie cel término Ze tervperatura en el factas <e corseccisn
se tomard cono cero. {ninguna correccién karf la temcerziurs),

comprendido entre 42 mg/l. cicle y 65 mg/l. ciclo.

un valo:r constante de fn icual a C,3 (fﬂ = £,3).,
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Para valores <e a_ superiores a $3mg/l. ciclo, se “ome

un valar constanie de £ iguel 21,2 (fm = 1,2). (Yer .f

PERR .
m
1,2 : _
4 R
] ’ .
]
0,4 4
0,3 . v .
0,2 * ' !
' N H L 1 ' N —
qC
20 19 43 53 60 70

6.4.2.3. Condicionss a cumplir por el laboratoria.

Para que un ensayo sea vélido, el factor de correccién
Q(d debe ser tal que

0,9 o=, 1,1
Si pasan estos Qalores limites, el velor corregide ohtenido
se deber§ indi:ar_y las condiciaones de ensayo (tamperatura y

presién) se deberdn precisar exaztanente en el informe de
Tesultados del ansaya.

7. INFROMEBTL ENSAYOD

£1 informe del ensayo contendrd los resuliados y todos
los c8lculos necesarios para obtener la potancia nets, ds
acusrdo con la lista del epéndice del presente anexo, asf
coma lés caractaristicsa del motor de acuerdo con el anexo 1

del presents Reglamenta.

8. MODIFICACION DEL TIPD DE MOTQR

Cu2lguier modificacién del motor que concierna a 1a§
caracieristicas enumeradas en el anexo 1 del prééente E:;la:
mento deserd ser puesto en conocimiento de la administracién
compatente. Esta administracién puede enionces:

8.1. Considerar que las modificaciones indicsdas no eiercen
ninguna influencia notable en la potencia del motor.

B.2. Solicitar una nueva determinacién de la potencia del

motor, con los ensayos qus juzgue necesarios.

9. TOLERAUCIAS PARA LA MEDIDA DE LA POTENCIA META

9.1, La potencia neta del motor medida por el servicio técnico
puede diferir en z o de la potencia neta especificaca por el
fabricante, con una tolerancia de 1,5% psra el régimen del

motor.

9.2. La potencia neta del motor en un ensayo de conformidad
de la produccién puede diferir en ¢ 5% de la potencia neta
determinada en un ensayo de homologacién de tipo.
ANEXS 12 - APENDICE -
COMUMITACION DI QSSULTADCS DE ENSAYS DE MEDINA DI LA
POTENCIA NETA DEL MOTOA
E;ta informacién debe ser propozcionada por el fakricante
al mismo tiempo que la ficha de identificaci6n que constituye
el Anexo 1 dz2l Peglamento., 5i el ensayo ce estz Feglameita se
efectla c;n el motor €n banco, €sta informecién g=r4 cu-pliran-

tada por el laboratorio que efectla el ensayo.

1. Condiciones ¢e ensayo,

1.1. Presisnes maedidas 2 la potencia rdxiva.

l.1.1. Fresi6n terométrica total ______ Fa

1.1.2. Presic.m de vaper de agua ____ . Fa

1.1.3. Presisn ce esczpe : Pa

1.2, Temperatu-as medidas en el ré&gimen de potencia mdxira
del motor.

1.2.1. Del aire deo admisi6én ___ K

1.2.2. A la salica del intercembiador ce admisisn f__;___ K

1.5.3. Del 1fguido refrigerante

1.2.3.1. A'la salida d;l'liquido refrigerante del motar

okl ’

1.2.3.2. £n el punto de referencia en caso d2 rafrigersciés
por ei:g ‘Kl)

1.2.4. Del aceite K. Indicar 2l punto d=
medida

1.2.5. Del combustible

1.2.5.1. Alla.ent:ada de la bomba del combustible (S

1.2.5.2. En el dispositivo cde medida cdel cansurmo de ;ombus-
tible . Ko

1.3. Caracter{sticas del dinam6metro

1.3.1. Marca ' Modeiu

1.3.2. *ipo' -

2, Combustible

2.1, Para motores con encendido pcr chisga con combusti-
ble liquido.

2.1.1, Marca

2.1.2. Especificacisn ]

2.1.3. Aditivo antidetonante (plomo, etc.) -

2.1.3.1. ATipo

2.1:3.2: Contenido . mg/1.

2.1.4. Indice de octans RON: (ASTI D25 95-70°

2.1.4.1. Densidad g/cﬂ\3 a2 293 K,

2.1.4.2. Potencia calorffice inferior KJ/%g.

2.2, Para motores con encendido por chisga con corbusti-
ble gsseoso.

2.2.1. Marca

2.2.2. Especificacién

2.2.3. Presi6n de almacenaniento . - bar.

2.2.4. Pfesién de utilizacién » bar.

2.2.5. Potencie calarffica inferior KJ/¥%g.

2.3. Para motores diesel coan combustible gasescso.

2.3.1. Sistema de alirmentacién: gas

2.3.2. Especificacién del gas utilizado

2.3.3. Proporcifin de gosolzo/gas

2.3.4., Potencia calorf{fica inferior KJ/¥g.

2.4, Para motores diesel con combustible lfguido

2.4.1, Marca

2.64.2. fspecificacién del combustible utilizaza .

2.4.3. Indice de Cetano (ASTM D9T6-71)

2.4.4, Densidad g/ch a 233 ¥

2.4.5, Paotencia calorf{fica inferior KJ/¥g.

1) TAchese lo gue no proceZa,
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3. Lubricante

3.1, Marca

3.2 Especificeciéw

3.3. Niscosidad: Grado SAE

4. REISULTADAS TEYALLADIS DE LAS MEDIDAS.

4.1. Conmunicacién de los resultades de los ensayos Ze ~ecida

de potencia neta del motor ?

Régimen del motor, rp-~.

Par medido, Nm

Potencia medida, K%

Consuma de combustible medide, g/KWh

Indice de humo mecdido, mt ¢)

Presién barométrice, KPa

Presifn de vapor dz zgua, KPa

Temperatura del aire de admisién, K

Potencia a afladir de los Me 1
2uxiliares no incluidos T2 M
en la table 1, K NE 3

Factor de correcciéa de lz potencia

Potencia al freno cecrregida, KW
(con/sin {2) ventilador) .

Potencia del ventilador
(a restar si.el ventilador no
estaba montado)

-

Potencia neta, ¥

Par neto, 0=

Consumo especffico corregido,
g/Kwh, (3}

Indice de huna, m '

Temperatura del lfquido de
refrigeracién a la szlids, X

Temperatura dal aceite lubricante
en el punto de medida, K (4)

Temperatura del combustible a 1la
entrada de la bomba'da'inye::i5n.
K.

Temperatura del aire después del
refrigerador intermedio, K (4)

Presién despufs c¢el compresor
kra (a)

Presifn después del refrigerador
intermedio, KPa

4.2, Potencia nete mixima KW a pm.

4,3, Par neto médximo Nm a rpm.

5. MOTOR PRESENTADT A FNSAYD,

DE_LOS ENSAYCS.

6. STRVICIO TECHICO ENCARGADD.DE LA REALIZACTO:

"Las curvas caracterfsticas de la potencia neta y del per netio,
se deben trazar en funcién del réyimea Zel =otor.
1) S6lo para motores diesel.
2) Tachac lo que no s2 aplica.
3) Calculado a partir de la potancia neta para motores diesel y
de encendido por chispa; en este 6liimo caso muliiplicando
por el fsctor de correceidn de la potencia.

4

Tackar lo que no se aplique.

Estados parte

Entrada en vigor

Alemania, Republica Federal de ........ 13 noviembre 1973
Bélgica .............iiiiiiiiiiiies 11 octubre 1976
Checoslovaquia ................cooon 9 diciembre 1975
CEspafa ....................... S ... 15 septiembre 1972
Finlandia ................c.cooiiiinnns 13-febrero 1978
~Francia .................... 15 septiembre 1972
Hungria .......... ..o, 18 octubre 1976
Italia ...........ci i 6 abril 1974
Luxemburgo .................cooieennns 1 octubre 1983
Paises Bajos ....... ... 20 mayo 1975
Reino Unido ............. e 13 diciembre 1975
Republica Democratica Alemana ....... 18 mayo 1980
Rumania ................ iceeveiinianns 21 febrero 1977
Yugoslavia ... 5 enero 1985

Lo que se hace piblico para conocimiento. general. o
Madrid, 12 de febrero de 1985.E[ Secretario general técnico,
Fernando Perpiiid-Robert Peyra.

MINISTERIO
DE ECONOMIA Y HACIENDA

3198 CORRECCION de erratas de la Orden de 5 de
noviembre de 1984 por la que se desarrolla parcial-
mente el Real Decreto 2335/1983, de 4 de agosto,
sobre estructura organica de la Secretaria de Estado de
Economia y Plamﬁcacién del Ministerio de Economia
y Hacienda.

Padecido error en la insercion de la citada Orden, publicada en
el «Boletin Oficial del Estado» nimero 271, de 12 de noviembre de
1984, a continuacidn se formula la oportuna rectificacion:

En la pagina 32478, segunda columna, b) Seccidon Empresas
Publicas, donde dice:

«- Negociado de Empresas con participacién mayoritaria de
capital estatal.

-~ Negociado de Empresas con participaciéon mayoritaria de
capital estatal.»

Debe decir:

«~ Negociado de Empresas con participacion mayoritaria de
capital estatal.

- Negociado de Empresas con participacion no mayoritaria de
-capital estatal.»

3199 CORRECCION de erratas de la Orden de 8 de
noviembre de 1984 por la que se regula el control
contable de metales preciosos propiedad del Tesoro.

Padecido error en la insercion de la citada Orden, publicada en
el «Boletin Oficial del Estado» ndmero 290, de fecha 4 de
diciembre de 1984, a continuacion se formula la oportuna rectifica-
cion: |

En la pagina 34930, primera columna, Quinto.-, segunda linea,
donde dice: «como cuenta de deposito cuya titularidad ...», debe’
decir: «como cuentas de depésito cuya titularidad ...».

3200 RESOLUCION de 7 de febrero de 1985, de la Inter-
- vencion General de la Administracién del Estado, por
la que se aprueba la informacion a rendir por las
Spc;edades estatales y demds entes publicos empresa-
riales.

La Intervencion General de la Administracion del Estado
(IGAE), en uso de las facultades que le confiere la Ley 11/1977, de



