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Pégina 27011, 2.* columna, apartado 7.2.2, donde dice:
«— Materia grasa de la leche:

Leche pasterizada entera: Minimo 3,20 por 100 mm. .
Leche pasterizada desnatada: Maximo 0,30 por 100 mm.

— Extracto seco magro:
Leche pasterizada entera: Minimo 8,20 por 100 mm.
Leche pasterizada desnatada: Minimo 8,45 por 100 mm.
— Proteinas:
Leche pasterizada entera: Minimo 2,90 por 100 mm.
Leche pasterizada desnatada: Minimo 3,00 por 100 mm.
— Lactosa:
Leche pasterizada entera: Minimo 4,20 por 100 mm.
Leche pasterizada desnatada: Minimo 4,30 por 100 mm.
~ Cenizas:
Leche pasterizada entera: Minimo 0,65 por 100 mm.
Leche pasterizada desnatada: Minimo 0,67 por 100 mm.»

Debe decir:

«— Materia grasa de la leche: .

Leche pasterizada entera: Minimo 3,20 por 100 m/m
Leche pasterizada desnatada: Maximo 0,30 por 100 m/m

— Extracto seco magro:

Leche pasterizada entera: Minimo 8,20 por 100 m/m
Leche pasterizada desnatada: Minimo 8,45 por 100 m/m

— Proteinas:

Leche pasterizada entera: Minimo 2,90 pof‘ 100 m/m
Leche. pasterizada desnatada: Minimo 3,00 por 100 m/m

— Lactosa:

Leche pasterizada entera: Minimo 4,20 por 100 m/m
Leche pasterizada desnatada: Minimo 4,30 por 100 m/m

— Cenizas:

Leche pasterizada entera: Minimo 0,65 por 100 m/m
Leche pasterizada desnatada: Minime 0,67 por 100 m/m.»
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Reglamento nimero 24 sobre Prescripciones Uniformes relativas
a la homologacién de los vehiculos equipados con motor diesel
en lo que se refiere a las emisiones de contaminantes por el
motor, Anejo al Acuerdo de Ginebra de 20 de marzo de 1958
relativo a la adopcién de condiciones uniformes de homologa-
cién y al reconocimiento reciproco de la homologacién de equi-
pos y piezas de vehiculos de motor, Revisién 1, incorporando la
serie de enmiendas 02, que 3ntraron en vigor el 11 &e febrero
e 1080

1. CAMPO DE APLICACION

E] presente Reglamento se aplica a las emisiones proceden-
tes de los motores diesel utilizados para la propulsiém de auto-
méviles,

2. DEFINICIONES
A los fines del presente Reglamento se entiende por:

2.1 «Homologacién del vehfculos», la homologacién de wun
tipo de vehiculo en lo relativo a la limitacién de las emisiones
de contaminantes procedentes del motor.

2.2 «Tipo de vehiculos, los vehiculos automéviles que no
presenten entre sf diferencias esenciales, pudiendo estas dife-
rencias referirse particularmente & las caracteristicas del ve-
h]iculo ty del motor definidas en el anexo 1 del presente Re-
glamento.

23 «Motor diesel», un motor que. funcione segun el prin-
cipio de «encendido por compresiéns,

2.4 «Dispositivo de arranque en frio», un dispositivo que,
cuando estd en accién, aumenta temporalmente la cantidad
de combustible suministrada al motor y que estd previsto para
facilitar el arranque del motor.

2.5 «Opacimetro», un aparato destinado a medir de manera
continua los coeficientes de absorcién luminosa de los gases
de escape emitidos por los vehiculos.

3. PETICION DE HOMOLOGACION

3.1 La peticion de homologacién de un tipo de vehiculo,
en lo relativo a la limitacién de las emisiones de contaminantes
procedentes del motor, se presentard por el constructor del
vehiculo o por su representante debidamente acreditado.

3.2 La peticion se acompafiara de los documentos mencio-
nados a continuacién, por triplicado, y de las indicaciones si-
guientes: :

3.2.1 Descripcién del tipo de motor, incluyendo todas las
indicaciones que figuran en e] anexo 1.

3.2.2 Dibujos de la camara de combustién y de la. cara su-
perior del pistén.

3.3 Debe presentarse al servicio técnico encargado de los
ensayos de homologacion indicados en el parrafo 5 del pre-
sente Reglamento, un motor y sus equipos previstos en el
anexo 1 del presente Reglamento para su adaptacién sobre el
vehiculo a homologar. Sin embargo, si el constructor lo pide
y si el servicio técnico encargado de los ensayos de homolo-
gacion lo acepta. podra efectuarse un ensayo sobre un vehiculo
representativo del tipo de vehiculo a homologar.

4 HOMOLOGACION

4.1 Cuando el tipo de vehicule presentado a la homologa-
ciébn en aplicacion del presente HReglamento cumpla las pres-
cripciones del parrafo 5 indicado a continuacién, se concedera
la homologacién para este tipo de vehiculo. .

4.2 Cada homologacion implica la atribucién de un numero
de homologacién cuyas dos primeras cifras (02) indican la
serie de enmiendas correspondientes a las mas recientes modi-
ficaciones técnicas mayores aportadas al Reglamento en la
fecha de concesiéon de la homologacion. Una misma Parte Con-
tratante no podra atribuir este namero a otro tipo de vehiculo
a homologar.

4.3 La homologaciéon o la denegacion de homologacién de
un tipo de vehiculo, en aplicacién del presente Reglamento, se
cemunicara a las Partes del Acuerdo que apliquen el presente
Reglamento por medio de una ficha, conforme al modelo del
anexo 2 del presente Reglamento y de dibujos y esquemas (su-
ministrados por el solicitante de la homologacion) en el for-
mato maximo A4 (210 x 207 mm) o doblados a este formato
y a una escala adecuada.

4.4 En todo vehiculo conforme con un tipo de vehiculo ho-
mologado en aplicacién del presente Reglamento. se aplicara
de modo visible, en un lugar facilmente accesihle e indicado
sobre la ficha de homologacion, una marca de homologacién
internacional compuesta:

441 De un circulo en el interior del cual esta situada la
letra «E» seguida del numero distintivo del pais que haya ex-
pedido la homologacioén (*)

4.4.2 Del numero del presente Reglamento, seguido de la
letra «<R», de un guién y del nuimero de homologacion situa-
dos a la derecha del circulo previsto en el parrafo 4.4.1.

443 El simbolo adicional siguiente: Un rectangulo en el
interior del cual figure el valor corregido del coeficiente de
absorcién obtenido en la homologacién en el curso del ensayo
en aceleraciéon libre, expresado en m-! y determinado en la
homologacién, siguiendo el procedimiento descrito en el parra-
fo 3.2 del anexo 5 del presente Reglamento.

45 Si el vehiculo estd conforme con un tipo de vehiculo ho-
mologado en aplicacion de uno o varios Reglamentos de este
Acuerdo, en el pais que ha acordado la homologacién aplican-
do el presente Reglamento, no es necesario repetir el simbolo
prescrito en el parrafo 4.4.1; en tal caso los numeros de Regla-
mento y de homologacién y los simbolos adicionales de todos
los Reglamentos para los cuales la homologacién ha sido dada
en el pals que ha dado la homologacion en aplicacién del pre-
sente Reglamento, son inscritos en columnas verticales a la
derecha del simbolo ihdicado en el parrafo 4.4.1.

4.8 La marca de homologacién debe ser netamente legible
o indeleble. .

{*) 1 para la Republica Federal de Alemania, 2 pare Francia, 3 para
Italia, 4 para los Paises Bajos, 5 para Suecia, 6 para Bélgica, 7 para
Hungria, 8 para Checoslovaquia, 9 para Espafia, 10 para Yugoslavia,
11 para el Reino Unido, {2 para Ausiria, 13 para Luxemburgo, 14 para
Suiza, 15 para la Reptiblica Democrética Alemana, 16 para Noruega.
17 pare Finlandie, 18 para Dinamarca, 19 para Rumanta, 20 para Po-
lonia y 21 para Portugal; las cifras sigulentes sera4n atribuidas a los
demés pafses segin el orden cronolégico de su ratificaciéon del Acuer-
do relativo a le adopcién de condiciones uniformes de homologacién
y al reconocimiento- reciproco de la homologacién de equipos y piezas
de vehfculos automéviles o de su adhesién a este Acuerdo, y las ci-
fras asf atribuidas se comunicarén por el Secretario general de la
grgancilzacmn de las Naciones Unides a las Partes Contratantes detl

cuerdo.
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47 La marca de homologaciéon estard colocada en la placa
de datos del vehiculo o en su proximidad.

4.8 El anexo 3 del presente Reglamento da ejemplos de las
marcas de homologacién y del simbolo adicional.

5. ESPECIFICACIONES Y ENSAYOS
5.1 Generalidades.

Los elementos susceptibles de influir en las emisiones de
contaminantes deben estar concebidos, construidos y montados
de tal manera que, en condiciones normales de utilizacién y
a pesar de las vibraciones a que puedan estar sometidos, el
vehiculo pueda -cumplir las prescripciones del presente Re-
glamento.

5.2 Especificaciones relativas a los dispositivos de arranque
en frio.

5.2.1 El dispositivo de arranque en frio debe estar conce-
bido y realizado de tal forma que no pueda ser puesto ni man-
tenido en accion cuando el motor esta en condiciones normalss
de funcionamiento. .

5.2.2 Las prescripciones del parrafo 5.2.1 anterior no son
aplicables si se cumple al menos una de las condiciones si-
guientes:

5.2.2.1 Estando en servicio el dispositivo de arranque en
frio el coeficiente de absorcion de la luz por los gases emitidos
por el motor en régimen estabilizado, medido segun el proce-
dimiento previsto en el anexo ¢ del presente Reglamento, cum-
ple los limites previstos en el anexo 7 del presente Reglamento.

5.2.2.2 El mantenimiento en accién del dispositivo de arran-
que en frio provoca la parada del motor en un tiempo ra-
zonable. )

5.3 Especificaciones relativas a las emisiones de contami-
nantes.

5.3.1 La medida de las ‘emisiones de contaminantes del tipo
de vehiculo presuntado a la homologacién se efectuara confor-
me a los dos métodos descritos en los anexos 4 y 5 del presente
Reglamento; uno -elativo a los ensayos en régimen estabilizado,
y el otro, a los ensayos en aceleracién libre (*).

5.3.2 El valor de las emisiones de contaminantes, medido
conforme al método descrito en el anexo 4 del presente He-
glamento, no debe sobrepasar los limites prescritos en el ane-
xo 7 del mismo. ’

5.3.3 Para los motores con sobrealimentador de aire en ol
escape, el valor del coeficiente de absorcién medido en acele-
racion libre debera ser, como maximo igual al valor limite
previsto en el anexo 7 para el valor del flujo nominal corres-
pondiente al coeficiente de absorcion maximo medido durante
los ensayos en regimenes estabilizados, aumentando en 0,5 m—1,

54 Se admiten aparatos de medida equivalentes. Si se uti-
liza un aparato distinto de. los descritos en el anexo 3 del Pre-
sente Reglamento, debera de mostrarse su equivalencia para
el motor considerado.

6. MODIFICACIONES DEL 1IPO DE VEHICULO

6.1 Cualquier modificacién del tipo de vehiculo sera puesta
en conocimiento del servicio administrativo que ha concedido
la homologaciéon del mismo.

Este servicio podra entonces: -

6.1.1 Sea considerar que las modificaciones introducidas no
parecen tener influeacia desfavorable notavle y que, en todo
caso, este veluculo cumple todavia las prescripciones.

6.1.2 Sea exiglr una nueva acta del servicio técnico ‘encar-
gado de los ensayos.

6.2 La‘ confirmacion de la homologacién con indicacién de
las modificaciones o la denegacion de la homologucion se co-
municara a las partes del Acuerdo que aplica el presente Re-
giamento, cenlurme al procedimiento indicado en el parra-
fo 4.3 anterior.

7. CONFORMIDAD DE. LA PRODUCCION

7.1 Cualquier vehiculo gque llevg una marca de homoioga-
cion en aplicacion del presente Reglamento debe estar con-
forme con el tipo de vehiculo homologado en cuanto & los
elementos que tengan influencia sobre la emisién de conta-
minantes por el motor.

7.3 La conformidad del vehiculo al 1ipo homologado se
fo 7.1 se tomara en la serie un vehiculo que lleve la marca
de homologacién, en aplicacion del presente Reglamento.

7.3 La conformidad del vehiculo al tipo homologado se
comprobara sobre la base de la descripcion dada en la ficha
de homologacién. Ademas se procederd a ensayos de control
en las condiciones siguientes:

(*) Se procede a un ensayo en aceleracion libre, principalmente
a fin de suministrar un valor-de referencia a las administraciones que
utilicen este método para el comtrol de los vehiculos en servicio.

7.3.1 Un vehiculo no rodado se someterad al ensayo en ace-
leracién libre previsto en el anexo 5 del presente Reglamento.
El vehiculo serd4 reconocido como conforme al tipo homolo-
gado si el valor obtenido para el coeficiente de absorcién nc
sobrepasa en més de 0,5 m—! el valor indicado en la marcs
de homologacién,

7.3.2 En el caso en que ®l valor obtenido en el ensayo in
dicado en ol parrafo 7.3.1 anterior Sobrepasa en méas de
0,5 m—! el valor indicado en la marca de homologacién, este
vehiculo o este motor se someterad al ensayo en regimenes es-
tabilizados sobre la curva de plena carga previsto en el ane
xo 4 del presente Reglamento. El valor de las emisiones no
debe sobrepasar los limites prescritos en el anexo 7 del pre-
sente Reglamento. )

8. SANCIONES PARA LA NO CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

8.1 La homologacién expedida para un tipo de vehiculo ea
aplicacion del presente Reglamento puede retirarse si los re-
quisitos enunciados en el parrafo 7.1 no se respetan o si el ¢
los vehiculos de la muestra no han pasado con éxito las veri-
ficaciones previstas en. el parrafo 7.3 anterior. -

82 En el caso en que una parte del Acuerdo que aplique
el presente Heglamento retirase una homologacién que haya
concedido anteriormente, aquella Parte informara inmediata
mente a las demas Partes Contratantes que apliquen el pre-
sente Heglamento, por medio de una copia de la ficha de ho
mologacién que lleve al pie, en letras mayusculas, la mencion
«HOMOLOGACION RETIRADA», firinada y fechada.

9, SUSPENSION DEFINITIVA DE LA PRODUCCION

Si el poseedor de ung homologacion suspende totalmente la
fabricacién de un tipo de vehiculo de acuerdo con el present:
Reglamento, informara a la autoridad que haya emitido la ho-
mologacidn, la cual, a su vez, lo notificara a las otras Partes
Contratantes que apliquen el presente Reglamento, por medio

.de una ficha de homologacién que lleve al pie en letras ma

yusculas ~PRODUCCION SUSPENDIDA~», firmada y fechada.

10. NOMBRES Y DIRECCIONES DE LOS SERVICIOS TECNICOS EN
CARGADOS DE LOS ENSAYOS DE HOMOLOGACION Y DE LOS SER
VICIOS ADMINISTRATIVOS

Las Partes del Acuerdo que apliquen el presente Reglamento
comunicaran a la Secretaria de la Organizacién de las Nacio-
nes Unidas los nombres y direcciones de los servicios técnicos
encargados de los ensayos de homologacién y de los servicios
administrativos que expiden la homologaciéon y a los cuales
se deben enviar las fichas de homologacién y de denegacién
o de retirada de homologacién emitidas en los otros paises

ANEXO 1

Caracteristicas esenciales del vehiculo y del motor y datos re
lativos a la marcha de los ensayos (1)

1. Descripcion del motor.

1.1 MArca ..........ooootiivieeneeei s e et

1.2 THPO 1ot e e e e e b

1.3 Ciclo: cuatro tiempos/dos tiempos (2).

L.4 Diametro ............ mm.

1.5 Carrera ...0.......... mm.

1.6 - Namero y disposicién de los cilindros y orden  d.
encendido ...........cceiiiiiiii IUPTOTIN

1.7 Cilindrada ............... cm.? -

1.8 Relacion volumétrica de compresién (3)

19 Disefios de la camara de combustién y de la car:.
superior del émbolo .............ccoceen e vereans e

L.10 Seccién minima de los conductos de admisién y es
CAPE  tvoeereienirisiie e et

111 Sistema de refrigeracion:

Lt Por liquido:

Naturaleza del LQuido .............cccooivooeeireinennniinianinn.
Bombas de circulacion: con/sin (2),
Caracteristicas o marcal(s) y tipols)
Relacion de transmision ............
Termostato: reglaje .................. ceresreiinas
Radiador: diseflo{s) o marcaf(s) y lipols)
Vélvula de sobrepresion y reglaj
Ventilador:

de la p.r Si
Caracteristicas o marca(s) y tipo(s)

i FROSIS funcmnamlento ........................................
HRelacion de transmision ................... .
Tapa del ventilador ............cccoccovviviieieeeiieriieeeeeeeine

(1) En casn de motores o sistemas no convencionales, el. construc
tor indicard las caracterfsticas equivalentes & [as aqul establecidas.

(2) Téachese lo que no proceda,

(3) Indical la tolerancia.
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1.11.2 Por aire: 5 Dispositivo de escape.
Soplador: Caracteristicas o marca(s) y tipo(s) 5.1 Descripcién del colector de escape
Relacién de transmisién 52 Descripei6n de otras partes del sistema de escape s
Conductos de aire : el ensayo se realiza con el sistema de escape completo
Sistema de regulacién de la temperatura: con/sin (1). previsto por el fabricante, o indicacién de la maxima
Brove descripCion ..........omiiinnmnenns, contrapresién prevista por el fabricante en el punto

1.11.3 Temperaturas admitidas por el constructor: de méaxima potencia (1)

11131  Refrigeracién por liquido: Temperatura maxima de | =~ o o
salidtatg ............ po ...... q .................. p ................................ 8. Sistema de lubricacién,

1113.2 Refrigeracién por aire: Punto de referencia 8.1 Descripcién del sistema.
Temperaturamammaenelpunto depeferen01a, 8.1.1 Posicién de! depésito de lubricante ... e
...................................................................................... 6.1.2 Modo de alimentacién del lubricante (bomba, inyec-

1.11.3.3 Temperatura maxima en la salida del intercambiador ci6on en el sistema de admisién. mezcla con el com-
de 18 BAMISION ....ccoeieeeiieieice i ieere e eaaene e eataemerarans bustible, etc.) ...

1.11.34 Temperatura maxima del escape a la derecha de la 8.3 Bomba (1
(o de las) brida(s) del (o de los) colector(es) 4e es- ' :

CAPE .eietuiernnrnerrnesrnsruessosrasssrsassssmesiorssistnssnsranerasininnsenrnse 8.2.1 MATCA  ...ooiiiiitiiieieei et rtie e s e vee s aesaessessannerasanrane

1.11.35 Temperatura del combustible: 8.2.2 11 T PP UTPPORY
Minima 8.2.3 Caracteristicas de la bomba en los motores con re-
I\T'Iaxima frigeracion por aire (1) .....ccoooiiiininniiiiniiniieeniinienne

111.38 M?g:p:;‘atura del lubricante: 8.3. Mezcla con el combustible (1).

Maxima . 8.3.1 [ 20) ofol=) o] -1 1P PP Y PN

1.12 Sobrealimentacion: oon/sin (1), descripcién de) sis- | g.4 Refrigerador de ace'te: con/sin (1).

L7123 ¢ o1 O OO PP UTPIeS

113 Sistema de admlslén 8.4.1 Disefiof(s) o marca(s) -y tipo(s) .....ccooovviiiviiiiiiiniiiiinnes
Colector de admisién ..................... Descripcion ......... 1. Equipo eléctrico.

Fitro @ BIPO 1ooreriiriirs MATCR woveooeoreoneees Dinamo alternador (1): Caracteristicas o marcais) ¥
TIiPO i s ce e e s en e [T X €3 I PPN
fg?;zl?ﬁ?"f?“admlslén‘. ..... Tii:o ........ T 8. Otros elementos auxiliares incorporados al motor.

2, Dispositivos adicionales anticontaminacién (si = (Enumeracién y' breve descripcién, si es necesario)
0 si no estAn considerados en ~otro PURtO). L e e e
Descripcifn ¥ eSQUEMAS .....cccivierniviniernniiiennieinnens | e e e e e s

3. Alimentacioén. 9. Transmisién,

31 Descripcién y esquemas de los tubos de admisién v | 9.1 Momento de inercia del volante del motor .................
sus accesorios (dispositivos de calentamiento, silencio- 9.2 Momento de inercia adicional cuando la caja de ve-
s0s de admisidn, €tC.) ........coovveiiiiiimiiiiiiii e locidades estd en punto MUEto ............cecvvreieenenenninnes

3.2 Alimentacién de combustible. .. . . .

. 10. Datos adicionales relativos a las condiciones de en-

3.2.1 Bomba de alimentacion. sayo.

Presién (2) ....
’ B A 10.1 Lubrificante empleado.
2

32 Ispositivo de inyecci6n 10.1.1 METCA vvoiviiiiie it e e een e

3.2.21 Bomba. 10.1.2 5 =1 OO ORI

32211 MaArca(8) .i.cicvireirnieiiiiiirii e e e (Indicar el porcentaje de aceite en el comhustible si

3.2212 THEPOIS)  cieiiitiiiriieremarrnietearretite e rcarerasnsrenaensnenetnrenraesaansnen se mezcla lubrificante a este ultimo.)

3.2.2.1.3 Caudal ............... millmetros cdibicos por embolada a 11. Prestaciones del motor.

.................. rpm de la bomba (2) a plena inyeccién .
o diagrama caracteristico (1) (2) ...ccooeiiniiiiiniiinniin, 111 Velocidad de rotacién al régimen de ralenti ............
..................................................................................................... revoluciones por minuto (2).
Indicar el método utilizado: sobre motorlsobre banco 11.2 Velocidad de rotacién correspondiente al régimen de
bombas (1) ........c.coeeveneeen . potencia mMAaxima ...........c...... rpm (2},
3.2214 Avance a la inyeccién (2) ........ 11.3 Potencia en los seis puntos de medida previstos en el
14 C . . parrafo 2.1 del anexo 4 del presente Reglamento y
322141 Curva de avance a la inyeccién . medido conforme a las prescripciones del anexo 10

322142
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Calado

Tuberia de inyeccio6n,

Longitud ............
Diametro interior ..
Inyector (s).

Marca(s)
Tipo(8) a.cevereeeerinnnnn
Presién de apertura .
racteristico (1) (2)
Regulador,

Marcal(s)
Tipo(s)
Velocidad de comienzo de corte a plena carga

"(2)0 diagrama ca-

rpm.
Velocidad méaxima en vacio
Velocidad de ralenti ...........

Sistema de arranque en frfo.

Marca.(s)
Tipo(s) .......
Descripci6n
Distribucién.

Maximos levantamient)s de las vAlvulas y Angulos de
apertura y cierre en relacién con los puntos muertos

0 elementos equivalentes ........cccovivviiiieiierirnnrinens vererens
-Juegos de referencia y/o de reglaje (1) .........cceecenne

(1) TAchese lo que no proceda.
(2) Indicar la tolerancia.

(ensayo realizado por ‘el constructor (1) (ensavo rea-
lizado por el servicio técnico encargado de los ensayos
de homologacién (1}.

Puntos de medida

Potencia

Velocidad de giro (n)
. (rpm) (CV)

Punto de medida
méaximo

T | e |

2 JRUTTTOTRON

3 ] s,

£ e
5 reeenreerete st eteraeterntenre
8 (*9

(*) Corresponde al mayor de 108 tres valorea:

45 por 100 de n a P més.
1.000 rpm
n min. permltido por el regulador del ralentf.

(**) Corresponde a n méx. permitido por el regulador a plena carga.

(1) Téachese lo que no proceda.
(2 Indicar la tolerancia.
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ANEXO 2

(Formato méaximo A4 (210 X 207 mm)

Nombre de la Administracién

Comunicacién relativa a la homologacién (o a la denega-
cion o 'a la retirada de una homologacién o a la parada de-
finitiva de la produccién) de un tipo de vehiculo equipado de
motor diesel en lo que se refiere a la emisiones de contaminan-
tes por el motor, en aplicacién del Reglamento ntimero 24.

Numero de hOMOIOZACIGI .eviveivieviiirereecerorneerenserasessssenses RO .

1. Marca de fabrica o denominacion comercial

Tipo de vehiculo
Nombre y direccion del constructor del vehiculo

wn

4. En su c¢aso, nombre y direccién del representante del cons-
BTPUCEOT oot et e e e rea e ee s e a
5. Valor de las emisiones.

51 En regimenes estabilizados realizados:

Sobre el motor en banco de emsayo (*).
Sobre el vehiculo en banco de rodillos.

5 Potencia Valores de la
Régimen en KW Flujo absorcién
Puntos de rotacién | [medida | nominal G
de medida declarada (1/seg.)
rpm (*)] lmites medidos
n P m—1 m—1
1 (**)
2
3
4
5
e (***)
Punto
de potencia
méaxima

(*) Tachese lo que no proceda.
(**) Correspondiente al mayor de los {res valores:

45 por 100 de n & P maéax.
1.000 rpm.
n min. permitidas por el regulador a ralentf.

(***) Correspondiente a n max. permitido por el regulador a plena
carga. -

5.2 En aceleracién libre,

5.2.1 Valor medido de la absorcion: m—1,

5.2.2 Valor corregido de la absorciéon; m—!.

6. Marca y tipo del opacimetro ..............ccccoee it iiniiniinenns
7 Motor presentado a los ensayos de homologacion el ...
8.  Servicio técnico encargado de los ensayos de homoiogacion
9 Fecha del acta expedida DOL 0S8 SELVICIO -iviererrerrererorross
10. Numero del acta expedida por ese servicio ...

11. La homologacion esta concedida/denegada (1)

i2.  Situacién de la marca de homologacién en el vehiculo

13. Lugar

14, Fecha

15. Firma

18. Se unen a la presente comunicacién los documentos si-
guientes, que llevan el ntimero de homologacion indicado
anteriormente.

Un ejemplar del anexo 1 del presente Reglamento, debl-
damente cumplimentado y acompafiado de los dibujos y
esquemas indicados.

e fotogratia(s) del motor y de su compartimento.

ANEXO 3
Ejemplos de marcas de homologacion
MODELO A

(Ver parrafo 4.4 del presente Reglamento)
I

S

\T(E9) 24R-022439

b= & mm. min,

La marca de homologaciéon anterior, fijada en un vehiculo,
indica que, en aplicacion del Reglamento numero 24, ha sido
homologado el tipo de este vehiculo en lo que respecta a .as
emisiones de contaminantes por el motor en Espana (E-8), con
o) numero 022439. El Reglamento, en el momento de la homolo-
gacién, contiene la serie de modificaciones 02. El valor corre-
gido del coeficiente de absorcién es 1,30. m—1,

MODELO B

(Ver parrafo 4.5 del presente Reglamento)

%I‘Is 24-:J022439] T:
| *AE 33001628 | T

a8 mm min.
indice que, en aplicacion de los Reglamentos nameros 24 y 33 (%),
ha sido homologado el tipo de este vehiculo en Espaifia (E-8.)
El nimero de homologeacion significa que en las fechas en que
las homologaciones respectivas han sido concedidas, el Regla-
mento numero 24 contiene ya la serie 02 de modificaciones pero
el Reglamento namero 33 esta bajo su forma inicial.

" ANEXO 4
Ensayo en regimenes estabilizados en la curva de plena carga
1. INTRODUCCION

)
njp mje

1.1 El presente anexo describe el método para determinar
las emisiones de contaminantes a diferentes regimenes estani-
lizados en la curva de plena carga.

1.2 El ensayo puede efectuarse sea en un motor sea en un
vehiculo. ’

t. PRINCIPIO DE MEDIDA

2.1 Se procede a la medida de la opacidad de los gases de
escape producidos por el motor, funcionando este altimo a plena
carga y en régimen estabilizado. Se efectuarédn seis medidas re-
partidas de manera uniforme entre el régimen correspondiente
a la potencia maxima del motor y €l mayor de los tres regime-
nes de rotacion del motor siguientes:

— 45 por 100 del régimen de rotacion correspondiente a la
potencia maxima,

— 1.000 rpm.

— Régimen minimo permitido por el regulador a ralenti.

Los puntos extremos de medida deben estar situados en los
extremos del intervalo definido anteriormente y uno de los regi-
menes intermedios debe coincidir con el régimen al cual se des-
arrolla la potencia maxima.

2.2 Para los motores diesel provistos de un dispositivo de
sobrea.imentacion de aire que se pueda conectar & voluntad, y
para los cuales la entrada en accién de! dispositivo de sobre-
alimeniacién de aire implique automaticamente un aumento de
la cantidad de combustible inyectado, las medidas se efectuaran
con y sin sobrealimentacién. Para cada régimen de rotacién el
resultado de la medida esiara constituido por el mayor de los
dos valores obtenidos.

3. CONDICIONES DE ENSAYO
3.1 Vehiculo o motor. *
3.1.1 El motor o vehiculo se presentara en buen estado me-
canico. El motor debera estar rodado.

(*) Este ultimo numero se da a titulo de ejemplo.
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3.1.2 El motor deber4 ensayarse con los equipos previstos en
el anexo 1 del presente Reglamento.

3.1.3 Los reglajes del motor seran los previstos por el cons-
iructor, que figuran en el anexo 1 del presente Reglamento.

La potencia del motor medida en bancn durante el ensayo en
regimenes estabilizados en la curva de plena carga podra dife-
rir de la potencia dada por el constructor en los valores si-
guientes: -

A potencia maxima:

Mas 3 por 100.
Menos 1 por 100.

En los otros cinco puntos de medida:

Més 8 por 100.
Menos 2 por 100.

3.1.4 El dispositivo de ‘escape no debera llevar ninguan ori-
ficio susceptible de provocar una dilucién de los gases emitidos
por el motor. Cuando un motor tiene varias salidas de escape
éstas se conectaran a una salida unica en la que se efectuara
la medida . de opacidad.

3.1.5 El.motor debe estar en las condiciones normales de fun-

cionamilento previstas por el constructor. En particular, el agua -

de refrigeracién y el aceite deben estar cada uno a la tempe-
ratura normal prevista por el constructor.

3.2 Combustible.

Fl combustible ser4 el combustible de referencia, cuyas es-
pecificaciones se definen en el anexo 6 del presente Reglamento.

3.3 Laboratorio de ensayo.
33.1 La temperatura absolute T del laboratorio expresada
en grados Kelvin y la presién atmosférica Ps expresada en kilo-

pascales, seran medidas y se procedera al calculo del factor Kg,
definido por:

. 1.000 \ 065 T 8.5
= () (&)
P 298

3.3.1.1 Motores de aspiracién natural o sobrealimentados me-

canicamente:
89 T 0.7
“=(5) (=)
Ps 298

3.3.1.2 Motores turbosobrealimentados con o sin refrigera-
cién del aire de admision:

99 \ 7 T 15
e (50) ()
Ps 298

3.3.2 Para que un ensayo se reconozca valido el factor Ky
debera ser tal que 0,88 < K4 <1,02.

3.4 Aparatos para toma de muestras y de medida.

El coeficiente de absorcién de la luz por los gases de escape
deberd medirse con un opacimetro que cumpla las condiciones
del anexo 8, instalado conforme al anexo 9 del presente Re-
glamento.

4. VALORES LIMITES

4.1 Para cada uno de los seis regimenes de rotacién en los
cuales se efectian medidas del coeficiente de absorcién, en apli-
cacién del parrafo 2.1 ‘anterior, se procede al célculo del flujo
nominal de gas G expresado en litros por segundo, definido por
las férmulas siguientes:

’

Vn
Para los motores - a dos tiempos: G =

wll

Vn
Para los motores a cuatro tiempos: G =

120"

V = cilindrada del motor expresada en litros.
n.= régimen de rotacién expresado en rpm.

.42 Para cada régimen de rotacién el coeficiente de absor-
cién de los gases de escape no debe sobrepasar el valor limite
que .figura en el cuadro del anexo 7. Cuando el valor del flujo
nominal no es uno de los que figuran en este cuadro, el valor
limite a 1considerea.r se obtiene por interpolacién por partes pro-
Jorcionales,

ANEXO s
Ensayo de aceleracién libre
1. CONDICIONES DE ENSAYO

1.1 El ensayo se efectuara en el vehicrulo o er. el motor en el
que se haya realizado el ensayo en regin:enes estabilizados des-
crito en el anexo 4 del presente Reglamento.

1.1.1 Cuando el ensayo se efectiia sobre un motor en hanco
debe realizarse tan pronto como sea posible después del emsayo
de control de la opacidad a plena carga en régimen estabilizado.
En particular, €l agua de refrigeraciéon y el aceite deben tener
las temperaturas normales indicadas por el constructor.

1.1.2 Cuando el ensayo se efectua en un vehiculo parado el
motor debe ponerse previamente, por medio de un recorride en
carretera, en condiciones normales de funcionamiento. El ensa-
yo debe efectuarse tan pronto como sea posible al final del re-
corrido por carretera.

1.2 La cdmara de combustiéon no debe haberse enfriado o en-
suciado por un periodo de ralenti prolongado que preceda al
ensayo.

1.3 Son aplicables las condiciones de ensayo definidas en los
parrafos 3.1, 3.2 y 3.3 del anexo 4.

1.4 Son dplicables las condiciones relativas a los aparatos de
toma de muestras y de medida definidos en lo parrafo 3.4 del
anexo 4.

2. MODALIDADES DE ENSAYO

2.1 Cuando el ensayo se efectia en banco, el motor astara
desacoplado de freno, siendo éste reemplazado bien por los or-
ganos en rotacién cuando la caja de cambio de velocidades esta
en punto muerto, bien por una inercia sensiblemente equivalen-
te a la de estos 6rganos.

2.2 Cuando el ensayo se efectiia en un vehiculo, la caja de
cambio de velocidades estara en posicion de punto muerto y el
motor estard embragado. - .

2.3 Con el motor girando en régimen de ralenti se acciona
rapidamente, pero sin brutalidad, el mando del acelerador de
forma que se obtenga la cubicacién maxima de la bomba de in-
yeccién. Esta posicion se mantiene hasta la obtencién de la
velocidad de rotacién maxima del motor y la intervencién del
regulador. Cuando se obtenga esta velocidad se suelta el acele-
rador hasta que el motor retorne a su velocidad de ralenti y el
opacimetro se encuentre en las condiciones correspondientes.

2.4 La operacién descrita en el parrafo 2.3 anterior se repe-
tira al menos seis veces para limpiar el sistema de escape y
proceder eventualmente al reglaje de los aparatos. Se anotaran
los valores maximos de las opacidades obtenidas en cada una
de las aceleraciones sucesivas hasta que se obtengan valores
estabilizados. No se tendran en cuenta los valores obtenidos du-
rante el periodo de ralenti dei motor, consecutivo a cada acele-
racion. Los valores leidos se consideraran estabilizados cuando
cuatro valores consecutivos se siten en una banda cuye anchura
sea igual a 0,25 m—! y no forman una serie decreciente. El coe-
ficiente de absorcién Xy a considerar es la media aritmética
de estos cuatro valores.

2.5 Los motores provistos de sobrealimentador de aire se so-
meteran, en su caso, a las prescripciones particulares siguientes:

2.5.1 Para los motores con sobrealimentador de aire acoplado
o arrastrado mecanicamente por el motor y desembragable se
procedera a dos procesos completos de medida con aceleraciones
preliminares, con el sobrealimentador de aire embragado en un
casd y desembragado en el otro. El resultado de la medida a
considerar serd el mas elevado de los resultados obtenidos.

2.5.2 Para los motores con sobrealimentador de .aire que se
pueda poner fuera de circuito por medio de un «by-pass» cuyo
mando se deja a disposicién del conductor el ensavo debera
sfectuarse con y sin «by-pass». El resultado de la medida a con-
siderar sera el mas elevado de los resultados obtenidos.

2.5.3 Cuando el motor posea varias salidas de escape se rea-
lizaran los ensayos reuniendo todas las salidas en un dispositivo
adecuado asegurando la mezcla de los gases y saliendo por un
solo orificio. Sin embargo los ensayos de aceleracién libre se
podran efectuar en cada salida. En este caso, €l valor que se
utiliza para el calculo de lu correccién del coeficiente de absor-
cién sera la media aritmética de los valores medidos en cada
salida y el ensayo se considerara valido solo si los valores ex-
tremos medidos no difieren en mas de 0,15 m—L

3. DETERMINACION DEL VALOR CORREGIDO DEL COEFICIENTE DE
ABSORCION

3.1 Notaciones.
Se designa por:

Xy el valor del coeficiente de absorcién en aceleracién libre,
medido como est4 previsto en el parrafo 2.4 del presente anexo;

X1, el valor corregido del coeficiente de absorcién en acele-
racion libre;

Su el valor del coeficiente de absorcién medido en régimen
estabilizado (parrafo 2.1 del anexo 4) que sea mas préximo al
valor limite prescrito correspondiente al mismo flujo nominal;

St el valor del coeficiente de absorcién prescrito en el pa-
rrafo 4.2 del anexo 4 para el flujo nominal correspondiente al
punto de medida que ha conducido al valor Syy;

L la longitud efectiva del rayo luminoso en el opacimetro.

3.2 Expresando los coeficientes de absorcién en m—! y la
longitud efectiva del rayo luminoso en metros, el valor corre-
gido X; est4 dado por la méas pequefia de las dos expresiones
siguientes:

X' =—Xn [¢]

X" = XM + 05
L s, L
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ANEXO ¢

Especificaciones del . combustible de referencia previsto para
los ensayos de homologacnon y el control de la conformidad de
la produccién

Limites y unidades Método (1)
Densidad 15/4° C ... ... 0,830 =+ 0,005 ASTM D 12908-67.
Destilacién: - : ASTM D 86-67.
50 por 100 245° C minimo ... ...
90 por 100 330 + 10° C ... ... ...
Punto final ... ... ... 370° C maximo
Indice de cetano ... ... 54 +3 ASTM D 976-66.
Viscosidad cinematica
a 100° F ... .. |3 +05 cst ... ... .. ASTM D 445-65.
Contenido en azufre ...|0,4 £ 0,1 en peso ...| ASTM D 129-84.
Punto de inflamacién.|55° C minimo ... ... ASTM D 99-86.
Punto de turbidez —7° C maXlrnO ASTM D 97-68.
Punto de anilina ... ... 69 + 5° C ASTM D 611-64.
Carbono Conradson en
ol residuo .10 por 100.|0,2 por 100 maximo :
en peso ... ... ...|ASTM D 524-64.
Contenido en cenizas.|0,01 por 100 maxi:
o mo en peso ... ... ASTM D 482-63.
Contenidé en agua ...|0,65 por 100 maxi- .

’ “| mo en peso ... .. ASTM D  95-62.
Corrosién ilamina de '
cobre a 100° C 1 méaximo ... ... ... ASTM D 130-68.

. (10.250 + 100 kcal/
Potencia calorifica in- Kg) ... ASTM D 2-68 (apar-
ferior ... ... ... ... .. | (18.450 * + 180 BTU/ tado VI).
1b)
Indice de acidez fuer- '
te.... ... ... ... ... ...|Negativo, mg KOH/
gramo ... .. ' ASTM D 974-64.

(1) Abreviacion de «American Society for Testing and Materialss
1016 Race St. Philadelphia, Pennsylvania 19103, USA. Las cifras después
del guién inditan el aflo en el que una norma ha sido adoptada-o
modificada, En casc de modificacién de une o varias normas .ASTM,
las normas adoptadas durante los afios citados mas arriba contintan
vélidas, a no ser que todas las partes del Acuerdo de 1958, aplicando el
gre'sente Reglamentc, no convengan reemplazarlas por las normeas pos-
eriores.

Nota.—El combustible no debe estar constituido mas que por
cortes directos de destilacion hidrosulfurados o no, y no debe
contener ningun aditivo.

ANEXO 7

Valores limites aplicables para el ensayo en regimenes
estabilizados

Flujo Coeficiente Flujo Coeficiente
_nominal G de absorcion K nominal G de absorcién K
Litros/segundo m-1 Litros/segundo m_1
< 42 2,26 125 1,345
45 2,19 130 1,32
50 2,08
S G S S— 135 1,30
55 1,085° 140 1,27
60 1,90 145 1,25
85 1,84
70 1,775 150 1,225
155 1,205
75 1,72 160 1,10
80 1,865
85 1,62 . 1685 1,17
170 1,155
20 1,575 175 1,14
95 1,535
100 1,495 180 1,125
185 1,11
105 1,465 190 1,005
110 1,425
115 1,395 185 1,08
= 200 1,065
120 1,37

Nota.—Aunque los valores anteriores estén redondeados con
0,01 6 0,005 hasta los méas pr6éximos, esto no significa que las
medidas deben efectuarse con esta precision.

ANEXO 8
Caracteristicas de los opacimetros
1. CAMPO DE APLI(;ACION

El presente anexo define las condiciones que deberan cum.
plirse por los opacimetros destinados a ser utilizados en los en-
sayos descritos en los anexos 4 y 5 del presente Reglamento.

2. ESPECIFICACIONES DE BASE PARA LOS OPACIMETROS

2.1 El gas a medir esta contenido en un recinto cuya. super-
ficie interna mo es reflectante.

2.2 La longitud efectiva del trayecto de los rayos luminosos
a través del gas a medir se determina teniendo en cuenta la
posible influencia de los dispositivos de proteccién de la fuente
de luz y de la célula fotoeléctrica. Esta longitud efectiva debe
indicarse en el aparato.

2.3 El indicador de medida del opammetro debe tener dos
escalas de medida, una en unidades absolutas de absorcién lu-
minosa de 0 a % (m—1), y otra lineal, de 0 a 100; las dos esca-
las de medida se extienden desde el cero para el flujo luminoso
total hagta el maximo de la escala para el oscurecimiento com-
pleto.

3. ESPEC!FICAL,IONES DE CONSTRUCCION

3.1 Generalidades.

El opacimetro debe ser tal que, ¢n las condiciones de fun-
cionamiento en régimen estabilizado, la camara de humo esté
llena de un humo de opacidad uniforme.

3.2 Cdmara de humo y caja del opacimetro.

3.2.1 La incidencia sobre la célula fotoeléctrica de luz pa-
rasita debida a las reflexiones internas o a los efectos de di-
fusion deben reducirse al minimo (por ejemplo. por revestimiento
de las superficies internas en negro mate y una disposicién
general adecuada).

3.2.2 Las caracteristicas opticas deben ser tales que el efec-
to combinade de la difusién y de la reflexi6én no excede de una
unidad de la escala lineal cuando la camara de humo esta
{lena de un humo que tenga un coeficiente de absorciéon proéxi-
mo a 1,7 m—1,

3.3 Fuente luminosa.

Debera estar constituidg por una lampara de incandescencia
cuya temperatura de color esté comprendida entre 2.800 y
3.250° k.

3.4 Receptor.

3.4.1 E] receptor estara constituido -por una célula fotoeléc-
trica que tenga una curva de respuéesta espectral similar a la
curva fotépica del ojo humane (maximo de respuesta en la
banda de 550/570 nm, menos del 4 por 100 de esta respueste
maxima por debajo de 430 nm y por encima de 680 nm).

3.4.2 La construccién del circuito eléctrico, comprendido el
indicador de medida, debe ser tal que la corriente de salida de
la célula fotoeléctrica sea una funcién lineal de la intensidad
de la luz recibida en el campo de las temperaturas de funcio-
namiento de la célula fotocléctrica.

3.5. Escalas de medida.

3.5.1 El coeficiente de absorcién luminosa k se calcula por
la formula @ = @, - L en ia cual L es .a longitud efectiva
del trayecto de los rayos luminosos a través del gas a medir,
@, el flujo incidente y @ el ‘lujio emergente. Cuando la longitud
efectiva L de un tipo de opacimetro no pueda ser evaluada
directamente segun su geometria, la longitud efectiva L debe
determinarse:

o—k

— sea por el método descrito en el parrafo 4 del presente
anexo;

— sea por comparacion con otro tipo de opacimetro del cual
se conozca la longitud efectiva.

352 La relacién entre la escala lineal de 0 a 100 y el coefi-
ciente de absorcién k esta dada por la férmula

en la cual N representa una lectura de la escala lineal y k el
valor correspondiente del coeficiente de absorcidn.

3.5.3 El indicador de medida del opacimetro debe permitir
leer un coeficiente de absorcion de 1,7 m—1 con una precision
de 0,025 m—1,

3.6 Regulacién y verificacién del aparato de medida.

3.8.1 El circuito eléctrico de la célula fotoeléctrica y del
indicador debe ser regulable para poder llevar la aguja a cero
cuando el flujo luminoso atraviese la camara de humos llena
de aire limpio o una camara de caracteristicas idénticas,
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3.6.2 Con la lampara apagada -y el circuito de medida eléc-
trico abierto o en corto circuito, la lectura sobre le escala de
los coeficientes de absorcién es %, y con el circuito de medida
conectado, el valor leido debe permanecer sobre . -

3.8.3 Debe efectuarse una verificacién intermedia introdu-
ciendo en la camara de humos un filtro que r_epresente un gas
cuyo coeficiente de absorcién conocido k, medido como se dice
en el parrafo 3.5.1, esté comprendido entre 1.8 _n}”! y 1,8 m—L
El valor de k debe conocerse con una precisibn cercana a
0,025 m—1. La verificacién consiste en comprobar que este valor
no difiere mas.de 0,05 m—! del leido sobre el indicador de me-
dida cuando el filtro se introduce entre la fuente luminosa y
la célula fotoeléctrica.

3.7 Respuesta del opacimetro.

3.7.1 El tiempo de respuesta del circuito eléctrico de medi-
da correspondiente al tiempo necesario para que el indicador
alcance una desviacion total de 80 por 100 de la escala com-
pleta cuando se coloca una pantalla que oscurezca totalmente
la célula fotoeléctrica debe ser 0.9 a 1,1 segundoes.

3.7.2 El amortiguamiento del circuito eléctrico de medida
debe ser tal que el paso inicial por encima del valor final es-
table después de cualquier variacién instantanea del ’valox_‘ de
entrada (por ejemplo, el filtro de verificacién) no sobrepase
el 4 por 100 de este valor en unidades de la escala lineal.

3.7.3 El tiempo de respuesia del opacimetro debido a fené-
menos fisicos en la camara de humos es el que transcurre en-
tre el comienzo de la entrada de los gases en el aparato de
medida y el llenado completo de la camara de humos, no debe
exceder de 0,4 segundos.

3.7.4 Estas disposiciones son aplicables solamente a los opa-
cimetros que Se utilizan pgra las medidas de opacidad en ace-
leracién libre.

3.8 Presién del gas a medir y del aire de barrido.

3.8.1 La presion de los gases de escape en la camara de
humos no debe diferir de la del aire ambiente en mas de 75 mm
de columna de agua.

3.8.2 Las.variaciones de presi6on del gas a medir y del aire
de barrido no deben provocar una variacién del coeficiente de
absorcién de méas de 0,05 m—! para un gas a medir correspon-
diente a un coeficiente de absorcién de 1,7 m—1. 7

3.8.3 El opacimetro debe estar provisto de dispositivos apro-

piados para la medida de la presién en la camara de humos. |

384 Los limites de variacién de la presién del gas y del
aire de barrido en la cdmara de humos seran indicadas por el
fabricante del aparato.

3.9 Temperatura del gas a medir.

391 En cualquier punto de la camara de humos la tem-
peratura del gas en el momento de la medida debe situarse en-
tre 70° C y una temperatura maxima especificada por el fabri-
cante del opacimetro, de tal forma que las lecturas en esta
gama de temperaturas no varfen més de 0,1 m—! cuando la
camara estd llena de un gas que tenga un coeficiente de ab-
sorcién de 1,7 m-1,

3.0.2 El opacimetro debe estar provisto de los dispositivos
:;propiados para la medida de la temperatura en la camara de

umos.

4. LONGITUD EFECTIVA «L- DEL OPACIMETRO
4.1 Generalidades.

411 En algunos tipos de opacimetros los gases entre la
fuente luminosa y la, célula fotoeléctrica, o entre las partes
transparentes que protegen la fuente luminosa y la célula foto-
eléctrica, no tienen una opacidad constante. En tales casos la-
longitud efectiva L es la de una columna de gas de opacidad
uniforme que presente la misma absorcién de la luz que la
observada cuando el gas atraviesa normalmente el opacimetro.

412 La longitud efectiva del trayecto de los rayos lumino-
sos se obtiene comparando la lectura N sobre el opacimetro
funcionando normalmente con la lectura N, obtenida con el
opacimetro modificado de tal forma que el gas de ensayo ocupe
una longitud L, bien definida. )

4.1.3 Se deberd proceder a lecturas comparativas que se su-
cedan rapidamente para determinar la correccién del despla-
zamiento del cero.

4.2 Método de determinacién de L.

4.21 Los gases de ensayo deben ser gases de escape de
opacidad constante o gases absorbentes que tengan una densi-
dad del orden de la de los gases de escape.

4.22 Se determina con precisién una columna de longitud L,
del opacimetro que pueda llenarse uniformemente con los ga-
ses de ensayo y cuyas bases sean sensiblemente perpendicula-
res a la direccién de los rayos luminosos. Esta longitud L, debe
ser préoxima a la longitud efectiva supuesta del opacimetro.

4.23 Se procedera a la medida de la temperatura media de
los gases de enseyo en la camara de humos.

¥

424 Si es necesario, puede incorporarse en la tuberfa de

foma, y tan préximo a la sonda como sea posible, un vaso de

expansién de forma compacta y de capacidad suficiente para
amortiguar las pulsaciones. Se puede también instalar un re-
frigerador. La incorporacién del vaso de expansién y del refri-
gerador no debe perturbar indebidamente la composicién ‘de
los ‘gases de escape.

425 FEl ensayo de determinacién de la longitud efectiva con-
siste en ‘hacder pasar una muestra de los gases de ensayo alter-
nativamente a través del opacimetro funcionando normalmente
y a través del mismo aparato modificado, como se ha indicado
en el parrafo 4.1.2.

4.25.1 Las indicaciones dadas por el opacimetro debel_: re-
gistrarse de forma continua durante el ensayo con un registra-

.dor cuyo tiempo de respuesta sea, como maximo, igual al del

opacimetro.

4252 Con el opacimetro funcionando normalmente la lec-
tura de la escala lineal es N y la de la temperatura media de
los gases, expresada en grados Kelvin, es T.

4253 Con la longitud conocida L, llena del mismo gas de
ensayo, la lectura de la escala lineal es N,, y la de la tempe-
ratura media de los gases, expresada en grados Kelvin, es T,.

426 La longitud efectiva sera:

N
log{1— —
100

T, N,
log|1—
100

4.2.7 El ensayo debe repetirse al menos con cuatro gases de
ensayo que den indicaciones espaciadas regularmente en la es-
cala lineal de 20 a 80.

428 La longitud efectiva L del opacimetro serad la media
aritmética de las longitudes efectivas obtenidas como se indica
en el parrafc 4.2.6 con cada uno de los gases de ensayo.

ANEXO 9
Instalacién y utilizacién del opacimetro
‘1. CAMPO DE APLICACION

El presente anexo define la instalacién y la utilizacién de
los opacimetros destinados a ser utilizados en los ensayos des-
critos en los anexos 4 y 5 del presente Reglamento.

2 OPACIMETRO DE TOMA
2.1 Instalacién para los ensayoé en regimenes eslabilizados.

2.1.1 La relacién de superficie de la seccién de la sonda &
la del tubo de escape debe ser de al menos 0,05. La contrapre-
sién medida en el tubo de escape a la entrada de la sonda no
debe sobrepasar 75 mm. de agua.

2.1.2 La sonda es un tubo que tiene un extremo abierto ha-
cia adelante en el eje del tubo de escape o en la prolongacion
eventualmente necesaria. Debe encontrarse en una seccion don-
de la distribucién del humo sea aproximadamente uniforme.
Para cumplir esta condicién, la sonda debe situarse lo mas atras
posible del tubo de escape o, si es necesario, en un tubo pro-
longador, de tal forma que siendo D el didmetro del tubo de
escape a la salida, la extremidad de la sonda se sitie sobre
una parte rectilinea que tenga una longitud de al menos ie
8 D por delante del punto de toma y de 3 D por detras. Si se
utiliza un tubo prolongador, deberan evitarse las entradas de
aire,

2.1.3 La presién en el tubo de escape y las caracteristicas
de caida de presi6n en la canalizacién de toma deben ser tales
que la sonda recoja una muestra sensiblemente equivalente a
la que se oblendria por toma isocinética.

2.1.4 Si es necesario, se puede incorporar en la canalizacién
de toma tan cerca como sea posible de la sonda un vaso de
expansiéon de forma compacta y de capacidad suficiente para
amortiguar las pulsaciones. Se puede instalar también un re-
frigerador.

La concepcion del vaso de expansién y del refrigerador no
debe perturbar indebidamente la composicion de los gases de
escape.

2.1.5 Se puede colocar en el tubo de escape una valvula
de mariposa u otro medio de aumentar la presién de toma, al
menos a 3 D por detras de la sonda de toma.

2.1.6 Las tuberias entre la sonda, el dispositivo de refrige-
racién, el vaso de expansién (si es necesario) y el opacimetro
deben ser tan cortas como sea posible, siempre que se cumplan
las exigencias de presi6n y de temperatura previstas en los pa-
rrafos 3.8 y 3.8 del anexo 8. La tuberfa debe presentar una
pendiente ascendente desde o1 punto de toma de muestra al
opacimetro y se deben evitar los codos agudos donde se po-
dria acumular el hollin. Si no estd incorporada al opacimetro,
deberéd preverse por detrds una valvula «by-passs.

2.1.7 En el curso del ensayo se comprobarid que se cumplen
las prescripciones del parrafo 3.8 del anexo 8, relativas a la
presién, y las del parrafo 3.9, relativas & la temperatura en la
camara de medida,.
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2.2 Instalacién para los ensayos en aceleracién libre.

2.2.1 La relacién de superficie de la seccion de la sonda a
la del tubo de escape debe ser al menos de 0,05. La contra-
presién medida en el tubo de escape a la entrada de la sonda
no debe sobrepasar 75 mm. de agua.

22,2 La sonda es tu tubo que tiene una extremldad abier-
ta hacia adelante en el eje del tubo de escape o de la prolon-
gacion eventualmente necesaria. Debe situarse en una seccién
donde la distribucién del humo sea aproximadamente unifor-
me. Para cumplir esta condicion la sonda debe situarse lo mas
atras posible del tubo prolongador, de tal forma que siendo D
el diametro del tubo de escape a ld salida, la extremidad 3e
la sonda esté situada en una parte rectilinea que tenga una
longitud de al menos 8 D'por delante del punto de toma y
de 3 D detras. Si se utiliza un tubo prolongador deberan evi-
tarse las entradas de aire.

2.2.3 El sistema de toma de muestras debe ser tal que a
cualquier velocidad del motor le presiéon de 'la muestra en el -

opacimetro esté dentro de los limites especificados en el pa-
rrafo 3.8.2 del anexo 8. Esto puede verificarse anotando la pre-
sién de la--muestra en ralenti y a la velocidad maxima sin
carga. Segun las caracteristicas del opacimetro, el control de
la presion de la muestra puede obtenerse por un estrangula-
miento fijo o por una valvula de mariposa en el tubo de es-
cape o en el tubo.

Cualquiera gue sea el método utilizado, la contrapresién
medida en el tubo de escape a la entrada de la sonda no debe
sobrepasar 75 mm. de agua.

2.2.4 Los tubos de union al opacimetro deben ser tan cortos
como sea posible. La tuberia debe presentar una pendiente
ascendente desde el punto de toma hasta el opacimetro y debe
evitarse cualquier codo agudo en el que pueda acumularse el
hollin. Puede preverse una valvula <by-pass» antes del opa-
cimetro para aislarlo del flujo de los gases de.escape, salvo
durante la medida. <

- 3. OPACIMETRO DE FLUJO TOTAL

Las ®micas precauciones generales a observar para los en-
sayos en regimenes estabilizados y en aceleracion libre ' son
las siguientes:

3.1 Las uniones de los tubos entre la tuberia de escape y
el opacimetro no deben permitir la entrada de aire exterior.

3.2 Los tubos de unién con el opacimetro deben ser tan
cortos como sea posible, como esta previsto para los opacime-
tros de toma. El sistema de tuberias debe presentar una pen-
diente ascendente desde la tuberia de escape al opacimetro y
debe evitarse codo agudo donde pudiese acumularse hollin.
Puede preverse antes del opacimetro una, valvula de «by-pass»
para aislarlo del flujo de los gases de escape, salvo durante
la medida.

3.3 Puede igualmente ser necesario un sistema de refrige-
racion delante del opacimetro

ANEXO 10

Método de medida «ECE» de potencia de motores de combus-
tion intcrna de vehiculos de transporte por carretera

1, OBJETO

Estas prescripciones describen un método que permite de-
terminar la curva de potencia a plena carga de un motor die-
sel en funcién de su velocidad de rotacién.

3. CAMPO DE APLICACION

2.1 El presente método se refiere a motores de combustién
interna de émbolo del tipo diesel, excluyendo los motores de
émbolos libres, utilizados para la propulsién de vehiculos.

2.2 Estos motores pueden ser de aspiracién natural o so-
brealimentados por un compresor mecanico o un turbocom-
presor.

3. DEFINICIONES

3.1 «Potencia neta» es la obtenida en el banco de pruebas
en el extremo del ciglefial o de su equivalente (1), a la velo-
cidad del motor que corresponda con los elementos auxxllares
de la tabla 1.

«Potencia disponibles es la fraccién de la potencm neta
Calculada segan las disposiciones del apéndice 2 del presente
anexo.

3.3 Equipo de serie.

Todo equipo previsto por el constructor para una aplicacién
determinada.

4. PRECISION DE LAS MEDIDAS (2)
4.1 Par.

El dinaméfnetro debe tener una capacidad tal que no sea
utilizgdo, bajo reserva de la excepcion dada a continuacién, en
el primer cuarto de escala, El aparato de medida debe tener

(1) S1 la medida de potencia se puede efectuar solamente sobre
un motor equipado de una caja de velocidadés se tendrd en cuenta el
rendimiento de ésta.

(2) De la potencia a plena carga.

una precision de + 0,5 por 100 del valor maximo de la escala
(primer cuarfo excluides. El margen de la escala compren-
dido entre la sexta y la cuarte parte de la escala total se pue-
de utilizar si la precisi6én del aparato, a un sexto de la escala
es de £ 0,25 por 100 del valor maximo de la escala.

4.2 Velocidad de rotacién.

La velocidad de rotacién del motor se medir4 preferente-
mente-con un cuentavueltas y un contador de tiempo sincro-
nizados automaticamente, La precisién de la medida debe ser

"de = 0,5 por 100.

4.3 Consumo de combustible.
+ 1 por 100 del total del aparato utilizado, -

44 Temperatura del aire de admisién del motor.
* 2°C. -

45 Presién atmosférica.

+ 0,2 KPa (£ 2 mbar.).

4.8 Presién en la conduccién de los gases de escape Iver
nota (1) de la tabla 1l. '

4.7 Presién de admisibn:

+ 0,06 KPa (* 0,5 mbar).
4.8 Presién de escape:

+ 0,2 KPa (+ 2 mbar).
*5. POTENCIA NETA DEL MOTOR
5.1 £nsayos.

5.1.1 Elementod auxiliares.

Durante la prueba se instalaran en el banco, dentro de lo
posible, en la misma posicién que en la aplicacién pretendida.

5.1.1.1 Auxiliares incjuidos.

Los elementos auxiliares que deben ser incluidos durante el
ensayo para la determinacién de la potencia neta del motor se
indican en la tabla 1. .

5.1.1.2 Elementos auxiliares excluidos.

Deben -de excluirse en las pruebas aquellos elementos auxi-
liares que, siendo neceserios unicamente para el funcionamien-
to del vehiculo, pueden estar montados sobre e! motor. A ti-
tulo de ejemplo se da una_ lista no limitativa de los mismos:

Compresor de aire para frenos.

Bomba de servodireccién,

Bomba del sistemna de suspensién.

Sistemas de acondicionamiento de aire.

Equipo refrigerador para el aceite de transmxslén hidraulica
y/0 de la caja de cambios.

Cuando estos equipos no se puedan desmontar, puede deter-
minarse la potencia absorbida por los mismos en vaclo y afa-
dirse a la potencia medida.

TABLA 1

Accesorios para el ensayo de determinacién de la potencia
neta del motor

Numero

Elementos auxiliares Incluidos para el
ensayo
Sistema de admisi6n:
1 Colector de admisién. Si, de serie (1).

Filtro de aire.
Silencioso de admisién.
- Limitador de velocidad.

2 Dispositivo de calentamien-
to del colector de admi-
sién (si eg posible debe
fljarse en la posicién maés
favorable).

Si, de serie,

Sistema de escape:

3 Depurador de escape. Si, de serie (1),
Colector.

Tuberfas.

Silenciosos.

Tubo de escape.
Ralentizador de escape (2).
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Ntmero Elementos auxiliares Ingluldos para el
oensayo

4 Bomba de alimentacién de |Si, de serie.
combustible (3).

Equipo de inyeccién de
combustible:

5 Prefiltro. Si, de serie.
Filtro.

Bomba.

Tuberias.

Inyector.

Mariposa de admisiéon de
aire. Si se utiliza (4).

Regulador/sistema ~de con-
trol. .

Tope automético de oontrol
de plena carga en fun-
cién de las condiciones
atmosféricas.

Equipo de refrigeracion por

liquido:

e Capé motor. No.
Salida de aire cap6.

Radiador.
Ventilador (8).
Carenado del ventilador. Si, de serie (5). -
Bomba de agua.
Termostato (7). .
Ll
Refrigeracién por aire:

7 Carenado. }
Ventilador (5) (8). Si, de serie.
Dispositivo de regulacion |S{, de serie.
de la temperatura.

8 Equipo eléctrico: Si, de serie (8.

Equipo de sobrealimenta-
cién: ,
9 Compresor accionado di- |SI, de serie.
recta o indirectamente
por el motor o por los ~
gases de escape.
Intercambiador de ca-
lor (9).
Bomba de refrigerante o
ventilador (mandado por
el motor).
Regulador del caudal de [Si, de serie.
liquido refrigerante. -

10 Dispositivos anticontamina- | Si, de serie,

cién.

. (1) Se deben utilizar los sistemas de escape y de admisién previslos

para el vehiculo cuando pueden tener une influencia notable en la
potencia del motor (motords de dos tlempos) o cuando lo sollcité el
fabricante. En otros casos, solamente se debe verificar durante el
ensayo que la contrapresién a la salida del colector de escape no
difiera en mas de 10 KPa de la contrapresién méxima prevista por
el fabricante y que la presién en el colector de admisién no difiere
en més de 1 KPa del valor limite especificado por el fabricante para
un filtro de aire limpio. Estas condiciones también pueden ser repro-
ducidas por medlo del equipo disponible en el banco de ensayo.

Cuando se utilice el sistema de escape completo en el laboratorio
de ensayo, el sistema de evacuaclén de los gases de escape con el
motor en marcha no debe crear en el conducto de evacyacién en el
punto en que esté conectado al sistema de escape del vehiculo una
presi6én diferente a la atmosférice de méas de 10 KPa, ealvo si el fabri-
cante acepta antes del ensayo une contrapresi6n més elevada.

(2) Si existe un ralentlzador de escape incorporado al motor, la
mearipofa debers ser fiJada en posicién completamente abierta.

(9) La presién de alimentacién del combustible puede regularse,
sl es necesario, para reproducir las preSiones existentes en la aplica-
cién prevista (especlalmente cuando se utlliza un sistema de retorno
de combustible),

(4) La mariposa de admislén es la valvula de control para el re-
gu]ador‘ngumatlco de la bomba de inyeccién. El regulador o el eis-
tema de inyecclén pueden contener otros dispositivos que afecten a
la cantidad de combustible inyectado.

(5) El radiador, e! ventllador, el carenado del ventilador, la bom-
ba do ague y los termostatos deben ocuper entre sf en el banco de
pruebas la mismea posicién que en el vehfculo. La circulacién del ligui-
de de refrigeracién debe ser provocada .Gnicamente por la bomba de
agus del motor.

La refrigeracién del lguldo puede efectuarfe por el radiador del
motor o por un circuito exterlor, slempre que la pérdida de carga de

5.1.1.3 Elementos auxiliares para el arranque.

En cuanto a los elementos auxiliares que sirven para el
arranque deben considerarse los dos casos siguientes:

5.1.1.3.1 Arranque eléctrico.

El generador estara instalado y alimenta, llegado el caso,
a los elementos auxiliares indispensables para el funcionamien-
to del motor. :

5.1.1.3.2 Arranque no eléctrico.

Si existen elementos auxiliares indispensables para el fun-
cionamiento del motor, alimentados eléctricamente, el genera-
dor estar4 instalado y alimentard estos elementos auxiliares.
En caso contrario se quitara.

En los dos casos, el sistema de produccién y acumulacién
de la energia necesaria para el arranque estara instalada y
funcionara sin suministro.

5.1.2 Condiciones de reglaje.

Las condiciones de reglaje durante el ensayo para la deter-
minacién de la potencia neta se indican en la tabla 2.

5.1.3 Ensayo de determinacién de la potencia neta.

5.1.3.1 Los ensayos con miras a la determinacién de la po-
tencia neta deben efectuarse con el caudal de plena carga en
la bomba de inyeccion, estando equipado el motor de la forma
que se indica en la tabla 1.

TABLA 2
Condiciones de reglaje

Reglaje conforme a las especificacio-
nes del constructor para el motor

1. Reglaje del caudal
de la bomba de

inyeccién. de serie, determinada una vez por
todas para el caso de utilizacién

considerada. -
2. Calado de inyec- Curva de avance de serie« prevista

- cion. por el fabricante, determinada una
vez por todas para el caso de utili-

zacion considerada.

Reglaje conforme a las especificacio-
nes del constructor para el motor
de serie, determinada una vez por
todas para el caso de utilizacién
considerada..

3. Reglaje del regula-
"dor.

-5.1.3.2 Las mediciones se hardn en condiciones de funciona-
miento estabilizadas; la alimentacion de aire al motor debe
ser suficiente. Los motores deben haber sido rodados en las
condiciones recomendadas por el constructor. Las cdmaras de
combustién pueden contener depdsitos aunque en cantidades
limitadas. Las condiciones del ensayo, por ejemplo, la tempe-
ratura de admisién del aire, deben escogerse lo mas préximas
posibles a ‘las condiciones de referencia (ver apartado 5.2) para
disminuir la importancia del factor de correccion.

5.1.3.3 La temperatura del aire de admisién del motor se
tomara a una distancia maxima de 0,15 m de la entrada del
filtro de aire, o si no la hubiera, a 0,15 m de la tobera de en-
trada de aire. El termémetro o €l termopar debe estar protegido
contra la radiacién de calor y colocado directamente en la vena
fluida. Se protegera igualmente contra los vapores de combus-
tible, Se hara un numero de lecturas suficientemente amplio
y en variadas situaciones para obtener una temperatura media
representativa de la admisién. El flujo de aire no deberi ser
perturbado por el dispositivo de medida.

5.1.3.4 No se tomara ningin dato hasta que el par, la velo-
cidad y las temperaturas no permanezcan sensiblemente cons-
tantes durante un minuto por lo menos.

este circuito sea sensiblemente igual a la del sistema de refrigera-
cién del motor. La persiana del radiador, si existe, debe estar abierta.

Cuando por razones de comodidad, en el motor no pueden colocarse
el ventilador, radiador y carena, debe determinarse la potencia absor-
bida por el ventilador cuando se monte separadaments en su posicién
correcta respecto del radiador y carena (sl existe), a las velocidades
de giro correspondientes a las_utilizadas para le medide de potencia
del motor, ya sea por calculo segin las caracteristicas normales o por
medidas précticas. Esta potencia, corregide & las condiciones atmosfé-
ricas normales definidas en el parrafo 5.2.2, debera4 deducirse de la
potencia corregide.

(@) FEn caso de ventilador o de un soplants desconectabls, el ensayo
se realizard con el ventilador (o_soplante) conectado.

(7) El termostato puede fijarse en posicién completamente abierta.

®) Potencia minima del generador: El generador suministraré la
-corriente estrictamente necesaria para meantener en funclonamiento los
accesorios Indispensables para el funclonamiento del motor (ncluido
el ventilador de refrigeracién movido eléctricamente). Si es necesario
conectar una baterfa, ésta estar4d en buen estado y completamente
cargada.

@) La temperatura del aire em el colector de admisién no debe
pasar de la dada por el fabricante, §1 la especifica,

Refrigeracién del aire de sobrealimentecién: La “refrigeracién del
aire de sdbbrealimentacién se asegurard bien por el refrigerador de la
admisién del motor o bign por un sistema de refrigeracién exterior,
a condicién de que la presién y la temperatura del aire a la salida
del refrigerador Sean las milsmas que con el sistema de origen pre-
vistos por el fabricante del motor,
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5.1.3.5 Las revoluciones del motor durante una lectura no
se desviaran de la seleccionads en méas de = 1 por 100 o de
+ 10 rpm escogiéndose de los dos valores el mayor.

5.1.3.8 Los datos sobre la carga del freno, consumo del
combustible y temperatura del aire de admisién se tomaran
simultaneamente y serdn en cada caso el promedio de dos
valores sucesivos y estabilizados que no difieran en mas del
2 por 100 para la carga del freno y el consumo de combustible.

5.1.3.7 Combustible.

El combustible liquido utilizado sera el descrito en el ane-
x0 6 del presente Reglamento, con adicién, si es necesario, de
un combustible gaseoso o liquido comercial preconizado por el
constructor. El combustible no debe contener aditivos anti-
humo.

5.1.3.8 Regrigeracién del motor.

5.1.3.8.1 Motores refrigerados por liquido.

La temperatura del refrigerante a la salida del motor se
mantendra dentro de * 5 °C sobre la temperatura que el
fabricante especifique como la mas alta de reglaje por el ter-

mostado. Si éste no especifica ninguna temperatura se tomaré

80 = 5 °C.

5.1.3.8.2 Motores refrigerados por aire.

Para los motores refrigerados por aire, la temperatura en
un punto indicado por el constructor se mantendra en el valor
maximo Ty previsto por aquél, y Ty — 20 °C.

5.1.3.9 La temperatura de! combustible a la entrada de la
bomba de inyeccién se mantendra en los limites fijados por el
constructor. .

5.1.3.10 La temperatura del lubricante medida en el cérter
0 a la salida del intercambiador de temperatura del aceite, si
existe, se mantendra dentro de los limites fijados por el cons-
tructor.

5.1.3.11 Se debe medir la. temperatura de los gases de escape |

a la derecha de'la (o de las) brida (s) del (o de los) colec-
tor(es) de escape. No debe de pasar del valor indicado por el
constructor.

5.1.3.12 Sistema de refrigeracién auxiliar.

Si es necesario puede utilizarse un sistema auxiliar de re-
frigeracion para mantener los limites especxflcados en 5.1.3.8
a8 5.1.3.11. -

5.1.4 Desarrollo de los ensayos.

Se harén mediciones a un numero suficiente de velocidades
de rotacion para definir completamente la curve de potencia
entre la velocidad minime y maxime indicadas por el fabrican-
te incluyendo los seis puntos de medida especificados en el
Reglamento. Este margen de velocidades debe incluir aquella
a la que el mofor produzca su maxima potencia. Se determi-
nara la media de dos medidas estabilizadas.

5.2 Factores de correccibn.

5.2.1 Definicion.

E] factor de correccién es el coeficiente K por el que hay
que multiplicar la potencia observade para determinar la po-
tencia de un motor llevado a las condiciones atmosféricas de
referencia especificadas en el parrafo 5.2.2.

5.2.2 Condiciones atmosféricas de referencia.

5.2.2.1 Temperatura: 25 °C.

5.2.2.2 Presion seca (ps) = 99KPa (990 mbar).

5.2.3 Condiciones a cumplir por el laboratorio.

Para que el ensayo sea valido, el factor de correccion K
debera ser tal que 0,98 < K < 1,06.

52.4 Determinacién de los factores de correccién, °

5.2.4.1 Factor Kd.

5.2.4.1.1 Motores diesel de cuatro tiempos, no sobrealimen-
tados,”y motores diesel de dos tiempos.

El factor de correccién se obtiene por la siguiente foér-

mula:
08 T 0,7
Kd = ( ( [1]
s 298

T es la temperatura absoluta en °K del aire aspirado por el
motor.
ps os la presion atmosférica seca en kilopascales.

en donde:

5.2.4.1.2 Motores
tados.

diesel de cuatro tiempos sobrealimen-

5.2.4.1.2.1 Turbocompresor accionado por los gases de es-
cape.

No se hace ninguna correccién a la potencia. Sin embargo,
cuando la densidad del aire ambiente difiere en mas del 5 por
100 de la ‘densidad del aire a las condiciones de referencia

(25 °C y 99 Kpa), se deben indicar las condiciones de ensayo
en el lnforme de ensayo.
5.2.4.1.22 Compresor con accionamiento mecanico.

5.24.1.2.2.1 Sp define la relacién r por la férmula:

D
r= (9,
' P, Ty
V(—) (—)
Py Ty

en donde:

D es el flujo de combustible, en mm’' por ciclo de motor.

V es la cilindrada del motor, en litros.

P; es la presiéon ambiente.

P, es la presién en el colectar de admisién del motor.

T, es la temperatura ambiente en °K (segin par 5.1.3.3),

Ty es la temperatura en el colector de admisién del motor,
en °K.

5.2.4.1.2.2.2 El factor de correccién para los motores con
compresor accionado mecanicamente es el mismo que el utili-
zado pars los motores no sobrealimentados si r es superior o
igual 8 50 mm'/l-y es igual a 1 si r es inferior a 50 mm'/l,

5.3 Informe del ensayo. ’

El informe del ensayo debera indicar los resultados y todos
los calculos necesarios para obtener la potencia neta indicada
en el apénc_hce 1.

ANEXO 10
APENDICE 1

Comunicacién de resultados de ensayo de medida de la poten-
cia neta del motor (1)

1. Condiciones de ensayo. .

1.1 Presiones medidas a la potencia méxima.

1.1.1  Baromsétrica ............... KPa.

1.1.2 Escape . .

1.1.3 Depresién de’ AATOISION .vvvveeernes KPa en el sistema de
admisién del motor.

1.2 Temperaturas medidas a plena carga y potencia mé-
xima.

1.2.1  Del aire de admisién ......... eee °C.:

1.22 A la salida del intercambiador de admisién ............ °C.

123 Del liquido refrigerante.

A la salida del liquido refrigerante del motor (2)
............... °C.
En el punto de referencia en ceso de refrigeracién por
aire (2) °C.

1.24 Del aceite ............... °C. (Indicar el punto de medida.)

1.2.5 Del gombustible.

1.25.1 A la entrada de la bomba de inyeccién ............. °C.

1.252 En el dlSpOSlthO de medida del consumo de combustl-
ble ....ceceninnn. °CL

1.2.8  Del escape medido a la derecha de la(s) brida(s) del(os)
colector(es) del escape .............. sC.

1.3 Velocidad del ralent{ ............... rpm.

1.4 Caracteristicas del dinamémetro:

1.4.1 Marcs ...

142 Tipo ....

1.5 Combustible:

1.5.1 Para motores diesel con combustible liquido.

1.5.2 Marca .....ccoeruneee

1.5.3 Especificaciones del combustible utilizado ................ -

1.5.4 Indice de cetano ...............

1.5.5 Densidad ............... a 15/4 °C,

1.8 Lubricante:

1.6.1 Marca ......cooivnee

1.6.2 Especificacién ...............

1.8.3 Viscosidad: Grado SAE .......c...c...

(1) Esta informacién debe ser proporcionada por el fabricante al
mismo tiempo que le ficha de identificacién que constituye el anexo 1
del Reglamento. Si el ensayo de este Reglamento se efectiia con el
motor en banco, esta Informacién serd cumplimentada por el labora-
torio que efectia el emsayo.

(2) Téchese lo que no proceda.
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2. Resultados detallados de las medidas.

2.1 Comportamiento del motor.

2. Calculo de la potencia disponible.

Régimen de rotacién del motor, rpm ... ... ..

Régimen de rotacién del motor
rpm)

Zonsumo especificc
g/Kwh, KJ/Kwh.

Resultados de

los ensayos Par
del motor. Nm _ o
Potencie,
Kw

Factores de correccién ... ... ... I

Potencia al freno corregido Kw |

Consumo corregido (3) ... ... ... I

Par corregido Nm ... .. .. ... I

Potencia a afiadir por auxi-
liares montados sobre el
motor distintos que los
utilizados en la tabla 1
(ver apartado 8 del ane-
x0 I y apartado 9 del
anexo [I),

Potencia a restar cuando el venti-
lador mo est4 montado (ver ta-
ble I, nota 5).

Potencie neta Kw ... ... e wer e | I l 4 ‘ l l

Par neto NMm e i iie ier ven coe ooe ‘I I | I I |
2.2 Potencia neta méxima Kw a ..ocovvnee. TPM (4),
2.3 Par neto maximo: ............ Nm & .....c...... 7pm,

3. Motor presentado a ensayo el .....
4. Servicio técnico encargado de los ensayos ..............

{3) Para los motores diesel solamente.

(4) Se determina la potencle nete méxima y el nimero de revo-
luciones correspondiente, considerando la tangente horizontal a la curva
de la potencla neta en funci6én del régimen de rotacidn.

APENDICE 2

Comunicacién de resultados del célculo de la potencia
disponible (1)

1. Auxiliares montados en el vehiculo distintos de los exi-
gidos para la medida de la potencie neta.

Auxiliar @) Maroa g tipo.
Nimero de identificacién

B

I A R S T

NL 2 .. 575 5% 7 70 555 o 53 o

|
]
]

N°8S .= =

1

Noa 5., oo oo

|
Potencia neta corregida KW (*) ... ... ... ) \ )
|

Par neto corregido Nm* (*) ... ... ... ... ... ! l

Potencia absorbida por los auxi
liares suplementarios KW (2)

2z2zZ
g

Potencia disponible KW ... ... ... ... ... ..

Par disponible Nm ... ... ... ... ... ... .. ... I ' ’

3. Potencia disponible mé,kima
4.. Par disponible maximo

(1) Potencia disponible. Modo de determinarla.—~La potencia dispo-
nible es la diferencia entre la potencia neta determinada segun el mé-
todo descrito en el parrafo 5 y siguientes y la suma de las potencias
de los auxiliares no indicedos en la tabla 1 (parrafo 51.1.2) y funcio-
nando de una forma continua.

(2) Potencias & considerar por diferentes elementos auxiliares.—La
presente nota da una lista no limitativa de los suxiliares que pueda
haber en el vehiculo e indica la potencia a tomar en consideracién
para el célculo de la potencia disponible definida en la nota (1) antes
indicada.

Compresor de aire u otras fuentes de energia para los dispositivos
de frenado, S6lo se considera la potencia em vacio para el célculo de
le potencia disponible.

Bomba de asistencia de la direccion. Ya que estd funcionando in-
termitentemente, sélo se tendré en cuenta la potencia minima absorbida.

Bomba del sistema de suspensién, Ya que estd funcionando inter--
mitentemente, sélo se tendré4 en cuenta le potencia minima absorbide.

Sistema de acondicionamiento de aire o sisteme frigorffico. Se ten-
dr4 en cuenta la potencia nominel absorbida por estos equipos.

Equipos mecénicos que funcionen permenentemente durante la mar-
cha y sacan su potencia directa o indirectamente del motor del
vehiculo (mezcladora de cemento, etc.). Se tendr4 en cuenta le po-
tencia nominal abgorbida por estos equipos.

(3) Se determina la potencia y el par méximos disponibles, asi
como el régimen de rotacién correspondiente, considerando la tangente
horizontal a la curva.

(*) Indicaciones de lo3 resultados de ensayo de potencia neta
Servicio técnico encargado de los enmsayos de potencia neta ..
Fecha de la comunicaclén de resultados dada por este servici
Ntmero de informe dado por este servicio

ESTADOS PARTE

Entrada en vigor

Alemania, Republica Federal de ... 13 noviembre 1073.

Bélgica ... ... .« ver e eer e 11 octubre 1976.
Checoslovaquia ... ... ... .. 9 diciembre 1075.
ESPABf ... «i cor cee e oaee eee s 15 septiembre 1972.
Finlandia ... ... . o cr e e 13 febrero 1978. .
Francla ... ... .. o v or o 15 septiembre 1972.
Hungria ... ... «o e s ser aen 18 octubre 1976.
Italla .. v v wee eer e e e 6 abril 1974.
Luxemburgo ... ... «. v ceo see 1 octubre 1983,
Pafses Bajos ... .. e i aee o 20 mayo 1875.

«. | 13 diciembre 1975.
18 mayo 1080.
21 febrero 1977.

Reino Unido ... .. o w eoe see oo
Republica Democratica Alemana ...
Rumania ... ... o oo e

Lo que se hace puablico para conocimiento general.

Meadrid, 13 de octubre de 1983.—El Secretario general Téc-
nico, Ramén Villanueva Etcheverria.



