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1 disposicion de los servicics competentes de la Administracion
a documentacién donde consten todes los datos necesarios para
a identificacion del lote de fabricacion.

13.2 Rotulacion.

En los rétulos de los embalajes se hara constar:

— Denominacién de! producto o marca.
— Numero y contenido neto de los envases.
— Nombre o razén social o denominacion de la Empresa.*

No seré4 ohligatoria la mencion de estas indicaciones sienpre
‘ue puedan ser observadas clara y facilmente en el efiquz=tado
;e los envases sin necesidad de abrir el embalaje.

14. Pais de origen.

Las leches UHT de importacion ademas de cumplir todo lo
:stablecido en el apartado 13 de esta Norma, excepto lo dispues-
o en 13.1.7, deberan hacer ¢onstar en su etiquetado y rotulaciéon
:l pais de origen. -

15. Control sanitario.

Los aspectos higiénico-sanitarios de la materia prima a que
se refieren los apartados 9.3 y 11 de la Norma, asi como las
‘ircunstancias dol proceso tecnoldgico y las caracteristicas del
:roducto terminado deberan ser conirclados por los Organismos
ompetentes del Estado Espanol.

16. Responsabilidades.

A estos efectos se estara a lo dispuesto en la Reg'amentacié¢n
‘Acnico-Sanitaria de Industrias, A'macenamisrte, Trans;orte y
omercializacion de Leche y Produclos Lacleos.

MINISTERIO
ASUNTOS EXTERIORES

REGLAMENTO numero 21 sobre prescripciones
uniformes relativas a la homologacion de vehicu-
los en lo que concierne a su acondicionamiento
interior, -anejo al Acuerdo de Ginebra de 20 de
marzo de 1958, relativo a la adopcién de condi-
ciones uniformes de homologacion y reconocimien-
to reciproco de homologacion de equipos y piezas
de vehiculos de metor. Incluye la serie 01 de en-
miendas, que entraron en vigor el 8 de octubre
de 1980.

REGLAMENTO NUMERO 21

DE

6848

-

Prescripciones uniformes relativas a la homologacién de
-ehiculos en lo que concierne a su acondicionamienio interior

1. CAMPO DE APLICACION

E] presente Reglamento se aplica al acondicionamiento in-
erior de los vehiculos de turismo en lo que se refiere a:

1.1 Las partes interiores del habitaculo,
‘etrovisores interiores.

1.2 La disposicion de los mandos.

1.3 El techo y el techo practicable.

1.4 El respaldo y la parte posterior.de los asientos.

excepto el o los

2, DEFINICIONES
A los efectos del presente Reglamento, se entiende:

2.1 Por <homologacién de vehiculos», la homologacion de

1n tipo de vehiculo en lo que se refiere a su acondiciona-
niento interior. )
22 Por «tipo de vehiculo», en lo que se refiere al acondi-
‘lonamiento interior del habitaculo (con excepciéon de los re-
:rovisores), de la disposicién de los mandos, del techo o del
techo practicable, del respaldo de los asientos y de la parte
Josterior de los asientos de los vehiculos a motor que no di-
fieren entre si en cuanto a puntos esenciales, tales como:

2.2.1 Formas o materiales de la carroceria que constituyen
'l habitaculo.
2.2.2 Disposicion de los mandos.

2.3 Por «<zona de referencia», la zona de impacto de la ca-
heza, tal como se define en el anexo 1 del presente Reglamento,
:on exclusién de:

2.3.1 La superficie limitada por la proyeccién horizontal
hacia delante de un circulo que circunscribe el perimetro del
mando de direccién aumentado con una banda periférica de
127 milimetros de anchura; este superficie estd4 limitada hacia
abajo por el plano horizontal tangente al borde inferior del
mando de direccién en posicién de marcha en linea recta.

2.3.2 La parte de la superficie del tablero de bordo com-
prendida entre el contorno de la superficie indicada en el pa-

rrafo 2.3.1 anterior y la pared lateral interior mas préxima
del vehiculo; esta superficie esta limitada hacia abajo por el
plano horizontal tangente al borde inferior del mando de di-
reccién.

2.3.3 Los montantes laterales del parabrisas.

2.4 Por «nivel de tablero de bordo», la linea definida por
los puntos de contacto de las tangentes verticales al tablero
de bordo.

2.5 Por «techo», la parte superior del vehiculo que se ex-
tiende desde ¢l borde superior del parabrisas al borde superior
de la ventana posterior, delimitada lateralmente por el arma-
z6n superior de las paredes.

26 Por «linea de cintura», la linea definida por el con-
torno aparente inferior de las superficies transparentes de las

| ventanas laterates de) vehiculo.

2.7 Por «vehiculo descapotables, un vehiculo en el que, en
algunas configuraciones. no existe ningdn elemento estructural
del vehiculo por encima de. la linea de cintura, excepto los
montantes delanteros y/o arcos de seguridad y/o los puntos de

anclaje de los cinturones de seguridad.

2.8 Por «vehiculo de terho movil», un vehiculo en el que
Onicamente el techo o una parte del mismo puede abrirse, des-
plazarse o plegarse, dejando subsistir por encima de la linea
de cintura elrmentos estructurales del vehiculo.

29 Por «transportin», un “asiento auxiliar destinado a uso
ocasional y que normalmente esta replegado.

3 PETICION DE HOMOLOGACION

3.1 La peticion de homoldgacion de un, tipo de vehiculo, en
lo que se refiere a su acondicionamiento interior, se presen-
tara por el constructor del vehiculo o su representante debi-
damente acreditado:

3.2 La peticién se acompafara de los documentos, por tri-
plicado. que a continuacion se indica y de las indicaciones si-
guientes:

— Descripcién detallada del tipo de vehiculo, en lo que se
refiere a los puntos mencionados en el parrafo 2.2 anterior,
acomparfiada. de una fotografia o de una vista radiografica del
habitaculo. Deben indicarse los niimeros y/o los simbolos que
caracterizan el tipo de vehiculo.

3.3 Debe presentarse al servicio técnico encargado de los
ensayos de homologacion:

3.3.1 A eleccion del constructor, bien un vehiculo represen-
tativo del tipo a homologar, bien la (o las) parte(s) del vehiculo
considerada(s) como esencial(es) para ‘las comprobaciones y
ensayos previstos en el presente Reglamento.

3.32 A peticion del servicio técnico mencionado anterior-
mente, ciertas piezas y muestras de los materiales empleados.

4. HOMOLOGACION

4.1 Cuando el tipo de vehiculo presentado a homologacion
en aplicacion del presente Heglamento satisiaga las prescrip-
ciones del apartado 5, posterior, se concedera la homologacion

-para este tipo de vehiculo.

4.2 Cada homologacion implica la atribucion de un numero
de homologacién, cuyas dos primeras cifras indican la serie
de enmiendas correspondientes a las modificaciones técnicas de
importancia mas recientes aportadas al Reglamento en la fe-
cha de concesiéon de la homologacién. Una misma parte con-
tratante no puede atribuir este numero a otro tipo de vehiculo.

4.3 La homologacién o la denegacién de homologacién de
un tipo de vehiculo en aplicacién del presente Reglamento se
comunicara a las Partes del Acuerdo que apliquen el presente
Reglamento por medio de una ficha conforme al modelo del
anexo 2 del Reglamento. acompafiada de la fotografia o de la
vista radiografica del habilarulo prevista en el parrafo 3.2 an-
terior (suministradas por el solicitante de la homologacién),
en formato maximo A4 (210 x 297 milimetros) o dobladas a
este formato y a escala adecuada.

4.4 En todo vehiculo couforme con un tipo homologado en
aplicacion del presente Reglamento se fijara, de manera visi-
ble y -en lugar facilmente accesible e indicado en la ficha de
homologacién, una marca internacional de homologacién com-
puesta: “

4.4.1 De un circulo en cuyo interior se sitie la letra «E»,
seguida del numero distintivo del pais que haya expedido la
homologacién (*).

4.4.2 Del numero del presente Reglamento, seguido de la
letra R, de un guiéon y del numero de homologacion, colocado
a la derecha del circulo previsto en el parrafo 4.4.1.

(*) 1 para la Republica Federal Alemana, 2 para Francia, 3 para
Italia, 4 para los Paises Bejos, 5 para Suecia, 6 para Bélgica, 7 para
Hungria. 8 para Checoslovaquia, 8 parsa Espafia, 10 para Yugoslavia,
11 para el Reino Unido, 12 para Austria, 13 para Luxemburgo, 14 para
Suiza; 15 para le Republica Democritica Alemana, 18 para Noruega,
17 para Finlandie, 18 para Dinamarca, 10 para Rumania, 20 para Po-
lonia y 21 para Portugal; las cifras sigulentes serdn atribuidas a los
demas paises segtin el orden cronolégico de su ratificacién del Acuer-
do concerniente & la adopcién de condiciones uniformes de homolo-
gacién y al reconocimiento reciproco de la homologacién de los equipos
vy piezas de los vehiculos automéviles o de su adhesién a este Acuerdo,
y las cifras asf atribuldes seran comunicadas por el Sccretario general
de la ONU a las partes contralantes del Acuerdo.
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45 Si el vehiculo es conforme con un tipo de vehiculo
homologado en aplicacién de otro(s) Reglamento(s) anejo(s) al
Acuerdo en el mismo pais que el que haya concedido la ho-
mologacién en aplicacion del presente Reglamento, el simbolo
previsto en el parrafo 4.4.1 no debe repetirse; en este caso, los
numeros y simbolos adicionales de todos los Reglamentos para
los que se haya concedido la homologacién en el pais que
también la haya concedido en aplicacion del presente Regla-
mento deben alinearse en columnas verticales situadas a la
derecha del simbolo .previsto en el parrafo 4.4.1.

46 La marca de homologacion debe ser claramente legible
e indeleble. .

4.7 La marca de homologacién se colocara en las proximi-
dades de la placa del constructor que da las caracteristicas
de los vehiculos o sobre esta misma placa.

4.8 El anexo 3 del presente Reglamento da ejemplos de es-
quemas de la marca de homologacion.

5. PRESCRIPCIONES

5.1 Partes interiores en la zone anterior del habitaculo si-
tuadas por encima del nivel del tablero de bordo, por delante
de los puntos H de las plazas delanteras, con exclusion de las
puertas laterales. ’

5.1.1 En la zona de referencia definida en el parrafo 2.3,
anterior, no debe haber ni asperezas peligrosas ni aristas vivas
susceptibles de aumentar el riesgo o la gravedad de las heri-
das para los ocupantes. Los elementos citados 'en los parra-
fos 5.1.2 a 5.1.6 siguientes, en particular, se consideran satis-
factorios si responden a las prescripciones de los citados pa-
rrafos.

5.1.2 Los elementos del vehiculo situados en la zona de
referencia, con excepcion de los que no forman parte del
tablero de bordo y que estan situados a menos de 10 centimetros
de las superficies acristaladas, deben ser capaces de disipar
energia como se determina en el anexo 4 del presente Regla-
mento. Tampoco se tendran en cuenta los elementos situados
en la zona de referencia.

5.1.2.1 Si, en el curso del ensayo efectuado segun las pres-
cripciones del anexo 4, el péndulo impacta con partes situadas
fuera de la zona de referencia.

5.1.2.2 Y si aquellas partes estan situadas a menos de 10 cen-
timetros de las partes impactadas que se encuentran fuera de
la zona de referencia, midiendo esta distancia sobre la su-
perficie de la zona de referencia. '

La armadura metalica eventual que sirve de soporte no debe
Presentar aristas que formen saliente.

5.1.3 El borde inferior del tablero de bordo deben redon-
dearse en el caso en que no cumpla las condiciones indicadas
en el parrafo 5.1.2 anterior y el radio de curvatura no sera
inferior a 19 milimetros.

5.1.4 Los botones, tiradores, etc., de materiales rigidos que,
medidos conforme al anexo 8, sobresalgan del tablero de bordo
entre 3,2 milimetros y 9,5 milimetros deben tener al menos una
seccién transversal de 2 centimetros cuadrados medida a 2,5
milimetros con relacién al punto mas saliente y tener los
bordes redondeados con radio de curvatura de 2,5 milimetros
como minimo.

5.1.5 Si estos elementos sobresalen de la superficie del ta-
blero de bordo mas de 9,5 milimetros deben concebirse y rea-
lizarse de manera que, bajo la accién de una fuerza horizontal
longitudinal de 37,8 daN dirigida hacia delante, aplicada por
intermedio de un pulsador de cabeza plana de un diametro
maximo de 50 milimetros, se introduzcan en la superficie del
tablero de bordo hasta no sobresalir mas de 9,5 milimetros,
o se desprendan; en el segundo caso no deben subsistir salientes
peligrosos de mas de 9,5 milimetros cuya seccién transversal,
determinada a una distancia de 6,5 milimetros con respecto al
punto mas saliente, no debe ser inferior a 6,5 centimetros cua-
drados.

5.1.6 Para cualquier saliente que tenga une parte de mate-
rial flexible de durcza inferior a 50 shore A, sobre un soporte
rigido, las prescripciones de los parrafos 5.1.4 y 5.1.5 no se
aplican mas que al soporte rigido.

5.2 Partes interiores en la zona anterior del habitaculo que
se encuentran por debajo del nivel del tablero de bordo y por
delante de los puntos H de las plazas delanteras, con exclu-
sion de las puertas laterales y de los pedales.

52.1 Con exclusion de los pedales y de sus accesorios, asi
como de los elementos que no puedan ser tocados por el dis-
positivo descrito en el anexo 7 del presente Reglamento, uti-
lizado segun el procedimiento definido en el citado anexo, los
elementos mencionados en el parrafo 5.2, tales como interrup-
tores, llave de contacto, etc., deben satisfacer las prescripciones
de los parrafos 5.1.4 a 5.1.6.

5.2.2 Cuando el mando del freno de mano estéd situado en
el tablero de bordo o bajo el mismo, debe estar colocado de
manera que cuando se encuentre en posicion de reposo los
ocupantes no puedan golpearse con él en caso de choque fron-
tal. Si esta condicion no se cumple, la superficie del mando
delpe cumplir las exigencias previstas en el parrafo 5.3.2.3 si-
guiente.

5.2.3 La bandeja porta-objetos u otros elementos analogos
deben concebirse y construirse de manhera que sus soportes no

presenten en ningin caso aristas que sobresalgan y deben
responder a una u otra de las condiciones siguientes:

5.2.3.1 La parte que mira hacia el interior del vehiculo debe
presentar una superficie de 25 milimetros de altura como mi-
nimo, cuyos bordes serdn redondeados con radio de curvatura
de 3,2 milimetros como minimo: ademas esta superficie debs
estar constituida o revestida de material que disipe energia,
segun la definicién del anexo 4 del presente Reglamento y debe
ensayarse conforme al citado anexo siendo horizontal y lon-
gitudinal la direcciéon de impacto.

5.2.3.2 Las bandejas porta-objetos u otros elementos ana-
logos deben desprenderse, romperse, deformarse sensiblemente
u ocultarse bajo la accién de una fuerza horizontal longitudinal
de 37,8 daN, aplicada por intermedio de un cilindro de eje
vertical de 110 milimetros de diametro, dirigida hacia delante,
sin que en el borde de la bandeja resulten aristas peligrosas.
La fuerza se aplicara a la parte mas robusta de la bandeja o
del elemento similar.

5.2.4 Cuando los elementos considerados anteriormente com-
prendan una perte en un material de dureza inferior a 50
shore A sobre un soporte rigido, las anteriores prescripciones,
a excepcion de las relativas a la absorcion de energia segiln
se desprende del anexo 4, se aplicaran Gnicamente al soporte
rigido. :

5.3 Otras partes interiores del habitaculo situadas por de-
lante del plano transversal que pasa por la linea de referencia
del tronco del maniqui colocado sobre el asiento posterior ex-
tremo.

5.3.1 Campo de aplicacion.

Las prescripciones del parrafo 5.3.2 siguiente se aplican a
las empunaduras, manecillas y botones de mando, asi como
a todos los demas objetos que sobresalgan, que no estén men-
cionados en los puntos 5.1 y 5.2 (véase también el parrafo
5.3.2.2).

5.3.2 Prescripciones.

Si los elementos descritos en el parrafo 5.3.1 estan situados
de tal manera que puedan ser golpeados por los ocupantes del
vehiculo, deben satisfacer las prescripciones de los parrafos
5.3.2.1 a 5.3.4. Se les considera susceptibles de ser golpeados
si pueden ser tocados por una esfera de 165 milimetros. de di-
metro y si estan situados por encima del punto H mas bajo
de los asientos delanteros (véase anexo 5 al presente Reglamen-
to), por delante del plano transversal que pasa por la linea de
referencia del tronco del' maniqui colocado sobre el asiento
posterior extremo y en el exterior de las zonas definidas en
los parrafos 2.3.1 y 23.2, Se estima que satisfacen las pres-
cripciones precitadas si se cumplen las -siguientes condiciones:

5.3.2.1 Su superficie debe terminar en bordes redondeados,
cuyos radios no deben ser inferiores a 3,2 milimetros.

5.3.2.2 Las manecillas y botones de mando deben estar con-
cebidos y realizados de forma que, bajo el efecto de una fuerza
horizontal longitudinal de 37,8 daN dirigida hacia delante, no
sobresalgan, en la posicion mas desfavorable, mas de 25 mili-
metros con respecto a la superficie del panel, o bien despren-
derse o doblarse; en estos dos ultimos casos no deben sub-
sistir salientes peligrosos. Sin embargo, para las manscillas
de los elevalunas, el saliente con relacion a la supetficie del
panel puede alcanzar 35 milimetros.

5.3.2.3 El mando del freno de mano cuando se ancuentra
en la posicién «quitado», y la empufiadura del mando de cambio
de velocidades cuando se encuentra en cualquier posicidén de
marcha adelante, deben tener, salvo cuando estan siluadas en
las zonas definidas en los parrafos 2.3.1 y 2.3.2 y en las zonas
situadas por debajo del plano horizontal que pasa por el
punto H de los asientos delanteros, una secci6n transversal
de al menos 6,5 centimetros cuadrados, determinada perpendi-
cularmente a la direccién horizontal longitudinal hasta una
distancia de 6,5 milimetros con respecto al punto mas saliente,
sus radios de curvatura no deben ser inferiores a 3,2 mili-
metros. .

5.3.3 Las prescripciones del parrafo 5.3.2.3 no se aplican a
los mandos del freno de mano montados en el piso; para estos
altimos, si cualquiera de sus partes, en posicion de reposo,
esta situada por encima de un plano horizontal que pase por
el punto H mas bajo de los asientos delanteros (véase anexo 5
al presente Reglamento), el mando debe tener una seccién trans-
versal de al menos 6,5 centimetros cuadrados, determinada en
un plano horizontal situado a una distancia que no sobrepase
6,5 milimetros del punto mas saliente (medida en direccion
vertical), sus radios de curvatura no deben ser inferiores a
3,2 milimetros.

534 Los demas elementos del equipamiento del vehiculo
no citados en los parrafos precedentes, tales como correderas
de los asientos, dispositivos de reghje del asiento o del res-
paldo, dispositivos enrolladores para cinturones de seg.urlda'd,
etcétera, no estan sometidos a ninguna prescripciéon si estamn
situados por debajo de un plano horizontal que pase por el
punto H de cada plaza sentada, incluso si el ocupante es sus-
ceptible de entrar en contacto con ellos.

5.34.1 Los elementos fijos al techo pero que no forman
parte de su estructura, como los asideros, luces de techo, vi-
seras, deben tener radios de curvatura de al menos 3,2 mili-
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metros, y, por otra parte, la anchura de las partes salientes
no debe ser inferior al valor ‘del saliente hacia abajo,-o bien
estos elementos deben sufrir con éxito el ensayo de disipacién
de energia, tal como se describe en el anexo 4.

5.3.5 Cuando los elementos considerados anteriormente com-
prenden una parte en un material de dureza infericr a 50 sho-
re A sobre un soporte rigido, las prescripciones anteriores no
se aplican mas que a! soporte rigido.

5.4 Techo.
5.4.1 Campo de aplicacion:

54.1.1 Las prescripciones del parrafo 5.4.2 siguiente, se apli-
can a la parte interior del techo.

5.4.1.2 Sin embargo, no se aplican a aquellas partes del te-
cho que no puedan ser tocadas por una esfera que tenga un
didmetro de 185 milimetros. )

5.4.2 Prescripciones:

5.4.2.1 La parte interior del techo no debe tener, en la
parte situada por encima de los ocupantes -0 delante de ellos,
asperezas peligrosas o aristas vivas dirigidas hacia atras o ha-
cia abajo. La anchura de las partes que formen saliente no debe
ser inferior al valor del saliente hacia abajo y las aristas no
deben presentar radios de curvatura inferiores a 5 milimetros.
En lo que se refiere particularmente a las cimbras o nervios
rigidos, a excepcion de los refuerzos superiores del cerco de
las superficies acristaladas y de las puertas, éstos no deben
presentar hacia abajo un saliente superior a 19 milimetros.

5422 Si las cimbras o nervios no cumplen las condiciones
del parrafo 5.4.2.1, deben sufrir con éxito el ensayo de disi-
pacién de energia, tal como se describe en el anexo 4 del pre-
sente Reglamento.

5.4.2.3 Los hilos metalicos que sirven para tensar el forro
del techo y los marcos de las viseras, deben tener como ma-
ximo 5 milimetros de diametro, o sufrir con éxito el ensayo
de disipacién de energia, tal como se describe en el anexo 4
del presente Reglamento. Los elementos de unién no rigidos
de los marcos de las viseras deben satisfacer las disposici,ones
del parrafo 5.3.4.1 anterior.

5.5 Vehiculos de techo movil.
5.5.1 Prescripciones:

5.5.1.1 Las prescripciones siguientes, asi como las del pun-
to 5.4 anterior, se aplican a los vehiculos de techo movil cuando
el techo esta en posicién cerrado.

5.5.1.2 Ademas, los dispositivos de apertura y de maniobra
deben responder a las condiciones siguientes:

5.5.1.2.1 Deben estar concebidos y construidos de manera
que se evite, en tanto sea posible, su funcionamiento involun-
tario o intempestivo. .

5.5.1.2.2 Su superficie debe terminarse mediante bordes re-
dondeados, cuyos radios de curvatura no sean inferiores a 5 mi-
limetros.

5.5.1.2.3 En posicién de reposo deben estar alojados en zo-
nas que no puedan ser tocadas por una esfera de 165 milimetros
de .diametro. Si no puede cumplirse esta condicién, los dispo-
sitivos de apertura y de maniobra deben, en posicién de re-
poso, quedar empotrados o bien estar concebidos y construidos
dg manera que, bajo el efecto de una fuerza de 37,8 daN, apli-
cada en la direccién de impacto definida en el anexo 4 del
presente Reglamento por la tangente a la trayectoria de la
falsa cabeza, el saliente, segun la definicién del anexo 6 del
presente Reglamento, se reduzca a 25 milimetros como maximo,
con relaciéon a la superficie en la que estan fijados los dispo-
sitivos, o bien que dichos dispositivos se desprendan; en este
ultimo caso no deben subsistir salientes peligrosos.

5.6 Vehiculos déscapotables. .

5.8.1 En lo que se refiere a los vehiculos descapotables, uni-
. camente estan sometidas a las prescripciones del punto 5.4
las partes inferiores de los elementos superiores de los arcos
de seguridad y la parte superior del cuadro del parabrisas, en
hpdas sus posiciones normales de utilizacién. Los sistemas cons-
tituidos por varillas replegables y de articulaciones utilizadas
para soportar un techo no rigido, no deben presentar ningune
aspereza peligrosa o arista viva dirigida hacia atras o hacia
aba_lo, en la parte en que estén situadas por delante y por
encima de los ocupantes.

5.7 Parte posteflor de los asientos anclados al vehiculo.
5.7.1 Prescripciones: '

5.7.1.1 La superficie de la parte posterior de los asientos
no debe temer ni asperezas peligrosas ni aristas vivas suscep-
tibles de aumentar el rigsgo o la gravedad de las heridas de
los ocupantes.

5.7.1.2 A reserva de las condiciones previstas en los parre-
fos 5.7.1.2.1, 57.1.2.2 y 5.7.1.2.3, la parte del respaldo del asiento
delantero que se encuentra en la zona del impacto de la ca-
beza, definida en el anexo 1, debe ser susceptible de disipar
-la energia como esta especificado en el anexo 4 del presente
Reglamento. Para la determinacién de la zona de impacto de
la cabeza, los asientos delanteros, si son regulables, deben es-
tar en la posicion de conduccién més retrasada y los respaldos

reclinables de estos mismos asientos en la posicién mas pré-
xima a 25°, salvo indicacién contraria del constructor.

5.7.1.2.1 Para los asientos delanteros separados, la zona de
impacto de la cabeza de los viajeros posteriores se extiende
10 centimetros contados a una y otra parte del eje del asiento
sobre la parte posterior superior del respaldo.

5.7.1.2.1.1 Para los asientos provistos de un apoyacabezas,
cada ensayo debe efectuarse con el apoyacabezas en la posicién
mas baja y en un punto situado sobre la linea vertical que
pasa por el centro del apoyacabezas.

5.7.1.2.1.2 Para un asiento previsto para ser montado sobre
varios tipos de vehiculos, la zona de impacto se determinara
en un vehiculo del. tipo en que la posicién mas retrasada de
conduccién se encuentre que sea la mas desfavorable entre
todos los tipos considerados; la zona  de impacto asi determi-
nada se considerara satisfactoria para los demas tipos.

5.7.1.22 Para los asientos corridos delanteros, la zona de
impacto comprende los puntos situados entre los planos verti-
cales longitudinales situados a una distancia de 10 centimetros
al exterior del eje de cada una de las plazas exteriores pre-
vistas. El eje de cada plaza exterior de un asiento corrido es
especificado por el constructor.

5.7.1.2.3 En la zona de impacto de la cabeza y fuera de los

“limites previstos en los parrafos 5.7.1.2.1 y 5.7.1.2.2, las partes

de la estructura del asiento seran guarnecidas para evitar el
contacto directo de la cabeza con los elementos de la  estruc-
tura que deberan presentar en esas zonas un radio de curvatura
de 5 milimetros como minimo. En su defecto, estos elementos
se consideran satisfactorios si pueden sufrir con éxito el ensayo
de disipaciéon de energia, tal como se describe en el anexo 4
del presente Reglamento.

5.7.2 Estas prescripciones no se aplican ni a los asientos
posteriores extremos, ni a los asientos enfrentados hacia lados

-0 hacia atras, ni a los asientos con respaldos adosados, ni a

los transportines. Cuando las zonas de impacto de los asientos,
de los apoyacabezas y de sus soportes comprenden partes
recubiertas de un material de dureza inferior a 50 shore A,
las prescripciones anteriores, salvo las relativas a absorciéon
de energia en el sentido del anexo 4, no se aplican mas que
a las partes rigidas.

5.8 Otros elementos interiores no mencionados.

5.8.1 Las prescripciones del apartado 5, son aplicables a los
elementos interiores no mencionados en los parrafos preceden-
tes y susceptibles, segun su emplazamiento, de ser golpeados
por los ocupantes en las condiciones de los diversos procedi-
mientos de’inidos en los puntos 5.1 a 5.7. Cuando las partes
de estos elementos que pueden ser tocadas estan formadas por
un material de dureza inferior a 50 shore A sobre un soporte
rigido, las prescripciones precitadas no se aplican mas que al
soporte rigido. :

6. MODIFICACIONES DEL TIPO DE VEHICULO

6.1 Cualquier modificacién del tipo de vehiculo sera puesta
en conocimiento del servicio administrativo que haya conce-
dido la homologacion del tipo de vehiculo. Este servicio podra-
entonces:

6.1.1 Bien considerar que las modificaciones realizadas no
tendran influencia desfavorable notable y que en todo caso
el vehiculo satisface alin a las prescripciones.

6.1.2 Bien exigir una nueva acta del servicio técnico en-
cargado de los ensavos.

6.2 La confirmacion de la homologacion, con indicacion de
las modificaciones. se comunicard a las Partes del Acuerdo
que aplican el presente Reglamento, de acuerdo con el proce-
dimiento indicado en el parrafo 4.3 anferior.

7. CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

7.1 Todo vehiculo que lleve una marca de homologacién en
aplicacién del presente Reglamento, debe ser conforme con el
tipo de vehiculo homologado.

7.2 Para comprobar la conformidad exigida en el parra-
fo 7.1 anterior se tomara en la serie un vehiculo que lleve la
marca de homologacién en aplicacion del presente Reglamento.

7.3 Se considerard que la produccién es conforme con las
disposiciones del presente Reglamento si lag prescripciones del
parrafo 5 anterior son respetadas.

'8. SANCIONES POR DISCONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

8.1 La homologacién expedida para un tipo de Yehiculo_, en
aplicacién del presente Reglamento, puede ser retirada si no
se cumple la condicién enunciada en el parrafo 7.1, o si este
vehiculo no ha superado las comprobaciones previstas en el -
parrafo 7 anterior.

8.2 En el caso en que una parte del Acuerdo que aplique
el presente Reglamento retirase una homologaciéon que haya
concedido anteriormente, informara lo antes posible a las de-
mas Partes contratantes que apliquen el presente Reglamento,
por medio de una copia de la ficha de homologacién que lleve
al final, en letras mayusculas, la mencion fechada y firmada
HOMOLOGACION RETIRADA.
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Espacio redondeados

9.1 Si el poseedor de una homologacién cesa totalmente la
fabricacién de un tipo de vehiculo objeto del presente Regla-
mento, informara a la autoridad que ha concedido la homologa-
cién quiem, a su vez, lo notificara a las demas partes del Acuer-
do que apliquen el presente Reglamento, por medio de una
copia de la ficha de homologacién que lleve al final, en letras
mayusculas, la mencién fechada y firmada «<PRODUCCION SUS-
PENDIDA-s.

10. NOMBRES Y DIRECCIONES DE LOS SERVICIOS TECNICOS EN-
CARGADOS DE LOS ENSAYOS DE HOMOLOGACION Y DE LOS SER-
VICIOS ADMINISTRATIVOS

Las Partes del Acuerdo que apliquen el presente Reglamento
comunicaran a la Secretaria de las Naciones Unidas los nom-
bres y direcciones de los servicios técnicos encargadog de los
ensayos de homologacién y de los servicios administrat_lvos que
expiden la homologacién y a los cuales deben erviarse las
fichas de homologacién, de denegacion o de retirada de la homo-
logacién emitidas en los demas paises.

NOTAS EXPLICATIVAS

Parrafo 2.3. La zona de referencia se traza sin retrovisor.
Fl ensayo de disipacién de energia se efectua sin retrovisor. El
péndulo no debe golpear la base de fijacién del reirovisor.

Parrafos 2.3 y 2.3.1. La exclusién definida por estos parrafos
detras del mando de direccién vale igualmente para la zona
de 1mpacto de la cabeza del o de los pasajeros delanteros.

En el caso de mandos de direccién reglables, la zona final-
mente excluida se reduce a la parte comun a las zonas exclui-
das en cada una de las posiciones de conduccién que puede
presentar el mando de direccion.

En el caso en que sea posible e'egir entre diferentes mandos
de direccion, la zona excluida se determina por medio del mando
de direccién menos favorable, el que tenga el menor didmetro.

Parrafo 2.4. El nivel del tablero de bordo se extiende sobre
toda la anchura del habitaculo y esta definido por los puntos
de contacto, situados lo. mas atras posible, de una recta vertical
con la superficie del tablero de bordo cuando la recta se des-
plaza sobre toda la anchura del vehiculo. Si hay al mismo iiem-

dos o mas puntos de contacto, para determinar el nival del
tablero de bordo se utiliza el punto de contacto inferior. En el
caso de consolas, si no es posible determinar el nivel del table-
ro de bordo por referencia a los puntos de contacto de una
recta vertical, el nivel del tablero de bordo es el definido por
una linea horizontal situada 254 milimetros por encima del
punto H de las plazas delanteras al cortar a la consola.

Parrafo 2.5. En los laterales del vehiculo, el techo comienza
en el borde superior del marco de la pueria. En el caso normal,
los limites latcrales del techo estan constituidos por los con-
tornos: formados por los bordes inferiores (vista lateral) de la
carroceria cuando la puerta ha sido abierta. En el caso de ven-
tanas, la limitacién lateral del techo es la linea transparente
continua (contorno de penetracion de los paneles de las venta-
nas laterales). Al nivel de los montantes la limitacién lateral
del techo pasa por la linea que une las lineas transparentes.
La definicion del parrafo 2.5 vale también para toda abertura en
posicién cerrada de] techo de un coche tal como se define en los

parrafos 2.7 y 2.8. Para las medidas deben ignorarse los rebor-

des orientados hacia abajo. Se considera que forman parte de
la pared lateral del vehiculo.

LIMITE DEL TECHD

PUERTA /i

Parrafo 2.7. Un cristal- posterior no amovible se considera
como un elemento estructural de resistencia.

Los vehicuios con ventanas posteriores no gmovibles de ma-
terial rigido se consideran como vehiculos de techo movil tales
como se definen en el parrafo 2.8.

Parrafo 5.1.1. Una arista viva e€s una arista de un material
que tenga un radio de curvatura de menos de 2,5 milimetros,
salvo en el caso de salientes de menos de 3,2 milimetros g partir
del panel. En este ultimo caso no se exige el radio de curvatura
minimo, siempre que la’ altura del saliente no sea superior a la
mitad de su anchura y que sus bordes estén suavizados. ,

Se considera que las rejillas son conformes a las especifica-
ciones si satisfacen las exigencias minimas de la tabla siguiente:

entre elementos radio minimo

e minimo Radio mfnimo
0-10 1,5 0,25 0,50
10-15 - 20 0,33 0,75
15-20. 3,0 0,50 1,25
7 RADIC MINIMO \\

AY

/ \
100
A '

Parrafo 5.1.2. En el curso del ensayo -se determine si las
partes situadas en la zona de impacto y utilizadas para refuerzo
pueden desplazarse o formar salientes de forma que aumenten
los peligros para los pasajeros o la gravedad de las heridas.

Parrafo 5.1.3. Los dos conceptos «nivel y.borde inferior del
tablero de bordo» pueden ser distintos. Sin embargo, este punto
esta incluido en el punto 5.1 (... por encima del nivel del tablero
de bordo...) y, por consiguiente, no se aplica mas que cuando
estos dos conceplos estan confundidos. En el caso en que no
estén confundido, es decir, cuando el borde inferior del tablero
de bordo se encuentra por debajo del nivel del tablero de bordo,
conviene aplicar el parrafo 5.3.2.1 por referencia al punio 5.8.

Parrafo 5.1.4. Si un tirador o un botdn tiene una anchura
igual o superior a 50 milimetros y estan situados ¢n una zona
tal -que si su anchura no excediera de 50 milimetros el saliente
maximo se determinaria por medio del dispositivo de medida en
forma de cabeza del apartado 2 del anexo 8, el saliente maximo
se debe determinar segin el apartado 1 del anexo 6, es decir,
por medio de una esfera de 165 milimetros de diametro y por
?eten;{unacién de la variacion maxima en altura del eje -de
as «Y», :

La superficie de la seccién transversal se debe medir en un
plano paralelo a la superficie sobre la que est4 montada la
pieza. .

Parrafo 5.1.5. Los parrafos 5.1.4 y 5.1.5 se completan mutua-
mente; se aplica la primera frase del parrafo 5.1.5 (es decir,
introducciéon o desprendimiento bajo una fuerza de 37,8 daN)
y a continuaciéon el parrafo 5.1.4, en el caso de una iatroduccién
hastg un saliente comprendido entre 3,2 y 9,5 milimetros, o, en
el caso de un desprendimiento, las dos ultiras frases del péa-
rrafo 5.1.5 (la superficie de la seccién transversal se mide antes
de aplicar la fuerza). Sin embargo, si por razones practicas se
debe aplicar el psrrafo 5.1.4 (introducciéon por debajo de 9,5 mi- "
limstros y por encima de 3,2 milimetros), puede ser adecuado,
a eleccién del constructor, verificar las especificaciones del pé-
rrafo 5.14 antes de aplicar la fuerza de 37,8 daN especificada
en el parrafo 5.1.5.

Fuerza

37'8 daN

Introduccidn Desprendimientn
debajo de 9'5 mm. parte de la superficie residual
£9'5 mm.
parrafo 5.1.4. B
Parrafo 5.1.5.
superficie de la parte original
26'5 cm?

Parrafo 5.1.86. Puesto que en presencia de materiales blandos
las prescripciones no se aplican mas que al soporte rigido, el
saliente se mide solamente a partir del soporte rigido.

La dureza shore se mide sobre muestras del propio sujeto
de ensayo. Cuando debido a la constitucion del material sea
imposible efectuar una medida de dureza segun el procedimien-
to shore A, se debe hacer una evaluacion mediante medidas
comparables.

Parrafo 5.2.1. Se excluyen los pedales, sus pealancas v sus
mecanismos de rotacién méas cercanos, pero no la chapa de
soporte de alrededor. :

Parrafo 5 2.2. Para determinar si el mando del freno de esta-
cionamiento puede ser tocado, se debe utilizar:
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— La cabeza especificada en el anexo I, si el mando esta
colocado por encima o al nivel del tablero de bordo (a ensayar
conforme al punto 5.1 y en el interior de la zona de impacto).

— La rodilla especificada en el anexo 7, si el mando esta
colocado por debajo del nivel del tablero de bordo (en el caso de
que la palanca de mando se ensaye conforme al parrafo 5.3.2.3).

Parrafo 5.2.3. Las especificaciones técnicas indicadas en el
parrafo 5.2.3 se aplican también a las bandejas y a los elemen-
tos de las consolas situados por debajo del nivel del tablero de
bordo entre los asientos delanteros, con la condicion de que
estén situados por delante del punto H. Si existe una cavidad
cerrada, sera asimilada a une guantera, no sometida a estas
especificaciones.

Parrafo 5.2.3.1. Las dimensiones-especificadas se refieren a
la superficie tal como se presenta antes de la incorporacion del
material de dureza menor de 50 shore A (véase parrafo 5 2.4).
Los ensayos de disipacién de energia se deben ejecutar de acuer-
do con el espiritu del anexo 4.

Parrafo 5.2.3.2. Si una bandeja se desprende o se rompe, no
debe quedar ninguna arista peligrosa; esto se aplica no sola-
mente al borde de la bandeja, sino también a las demas aristas
del habitaculo vueltas hacia los ocupantes como consecuencia
de la fuerza aplicada.

. Se debe considerar como parte mas resistente de la bandeja
la que esta mas préoxima a un elemento de fijacion. Asi, «defor-
marse sensiblemente» debe querer decir que, ‘bajo el efecto de
la fuerza aplicada, la deformacién de la bandeja, medida desde
el punto inicial de contacto con el cilindro de ensayo, debe
ser un pliegue o una deformacion apreciable a simple vista. Se
admite deformacién elastica.

El cilindro de ensayo debe tener, al menos,
de 50 milimetros. s

Punto 5.3. La expresidon «otras partes», debe comprende: ele-
mentos como los pestillos de las ventanas, los anclaes superio-
res de los cinturones de seguridad y otras partes situadas en el
espacio destinado a los pies y a lo largo de las puertas. a menos
que estas partes hayan sido tratadas previamente o estén ex-
cluidas en el texto.

Punto 5.3.2. E] espacio situado entre la pared delantera vy el
tablero de bordo, por encima del borde inferior de aquél, no
estan sometidas a las prescripciones del punto 5.3.

una longitud

Parrafo 5.3.2.1. El radio de 3,2 milifiietros se aplica a todos
tos elementos citados en el punto 5.3 que puedan ser tocados,
teniendo en cuenta todas las posiciones de utilizacion.

Se exceptia lea guantéra que solamente se debe tomar en
cuenta en posicion cerrada; los cinturones de seguridad no lo
seran normalmente mas que emn posicion de abrochado, pero
toda parte que tenga una posicién de estibamiento fija debe
satisfacer, también, la prescripcion del radio de 3,2 milimetros
en esta posicidn.

Parrafo 5.3.2.2. La superficie de referencia se determina por
medio del dispositivo descrito en el apartado 2 del anexo 6,
aplicado con una fuerza de 2 daN. Cuando esto no es posiole, se
debe utilizar el método descrito en el apartado 1 del anexo &
con una fuerza de 2 daN, La evaluaciéon de los salientes peli-
grosos se delermina a discrecion de las autoridades responsa-
bles de los ensayos.

La fuerza de 37,8 daN se aplica incluso si el saliente inicial
es inferior a 35 6 25 milimetros, segin cada caso. El saliente se
mide bajo la carga aplicada.

La fuerza horizontal longitudinal de 37,8 daN se aplica nor-
malmente por medio de pulsador de cabeza plana que no tenga
més de 50 milimetros de diametro, pero en caso de imposibili-
dad, se puede utilizar otro método equivalente; por ejemplo,
levantando las partes que obstaculicen. '

Parrafo 5.3.2.3. La parte mas saliente, en el caso de una pa-
lanca, de cambio de velocidad, es la de la empuifiadura o del
botén que sea tocado en primer lugar por un plano vertical
transversal que se desplaza en una direccién longitudinal ho-
rizontal. Si cualquiera de las partes de una palanca de cambio
de velocidad (o del freno de mano) sobrepasa el nivel del pun-
to H, se considera que toda la palanca se encuentra por encima
jel nivel del punto H.

Parrafo 5.3.4. Cuando el(los) planofs) horizontal(es) qus pa-
sa(n) por el punto H de los asientos delantero y posterior més
bajos no coincide(n), se determina un plano verticai perpendi-
cular al éje longitudinal del vehiculo y que pasa por el punto H
jel asiento delantero. Se considerara entonces por separado la
zona excluida, pare los habitdculos de los ocupantes delanteros
y traseros, con relacién a su punto H respectivo y hasta el pla-
no vertical definido anteriormente.

Parrafo 5.3.4.1. Las viseras moviles se deben considerar en
todas las posiciones de utilizacién, Los marcos de las viseras no
se consideran como soportes rigidos (referirse al parrafo 3.3.5).

Punto 5.4. Para someter al techo a un ensayo de medida de
salientes y de partes que pueden tocarse por una esfera de 165
milimetros de diametro, se debe quitar el guarnecido del techo.:
Para la evaluacién de los radios de curvature prescritos no se
deben tomar en consideracién las proporciones y propiedades
imputables a los materiales del guarnecido del techo. La zona
de ensayo del techo se debe extender hacia delante y por enci-
ma del plano transversal limitado por la linea de referencia del

torso del maniqui colocado sobre el asiento situado lo mas atras
posible.

Parrafo 5.4.2.1. (Véase también la nota relativa al parra-
fo 5.1.1 para la definicidn de aristas vivas.)

El saliente hacia abajo se debe medir segin la normal al te-
cho, de acuerdo con el apartado 1 del anexo 6.

La anchura de la parte saliente se debe medir perpendicular-
mente al eje del saliente. En particular, las varillas tensoras o
nerviaciones del techo no deben sobresalir de la superficie in-
terna de éste mas de 19 milimetros, :

Punto 55. En los techos moviles, todas las nerviaciones de-
ben satisfacer la prescripcién 54 si se pueden tocar con una
esfera de 185 milimetros de diametro.

Parrafos 5.5.1.2, 5.5.1.2.1 y 5.5.1.2.2. Cuando estan en posicién
de reposo y el techo esta cerrado, los dispositivos de apertura y
de maniobra deben cumplir todas las condiciones especificadas.

Parrafo 5.5.1.2.3. La fuerza de 37,8 daN. se aplica, también,
si el saliente inicia! es, de al menos, 25 milimetros. El saliente
se mide bajo la carga aplicada. -

La fuerza de 37,8 daN ejercida en la direccién del impacto,
definido en el anexo 4 como la tangente a la trayectoria de la
cabeza, se aplica normalmente por medio de un pulsador plano
que no tenga mas de 50 milimetros de diametro, pero en caso
de imposibilidad, se puede utilizar otro método equivalente, por
ejemplo, levantando las partes que obstaculicen,

La «posicién de reposo» es la del dispositivo de mando cuan-
do se encuentra en la posicion de blocado.

Punto 5.6. La armadura de los techos descapotables no cons-
tituye un arco de seguridad.

Parrafo 5.6.1. La parte superior del marco del parabrisas co-
mienza por encima del contorno transparente del paiabrisas.

Parrafo 5.7.1.1. Véase también la nota relativa al
fo 5.1.1 para la definicion de aristas vivas.

Parrafo 5.7.1.2. En la definicién de la zona de impacto de la
cabeza sobre el respaldo del asiento trasero, se debe considerar
como elemento del respaldo toda estructura necesaria para so-
portarlo.

Parrafo 5.7.1.2.3. El guarnecido de las partes de la estructu-
ra del asiento debe eliminar también las esperanzas peligrosas
y las aristas vivas susceptibles de aumentar los riesgos de he-
ridas graves pare. los ocupantes.

ANEXO 1
‘Determinacion de la zona de impacto de la cabeza

Parrafo 2.1.1.2. Se debe dejar al constructor la eleccidn entre
los dos procedimientos de determinacion de la altura.

Punto 2.2. Durante la determinacion de los puntos de con-
tacto, no se modifica la longitud del brazo del aparato de me-
dida en el curso de una exploracién determinada. Toda explo-
raciéon comienza en posicion vertical,

Apartado 3. La dimensién 25,4 milimetros corresponde a la
distancia entre un plano horizontal que pase por el punto H y
la tangente horizontal al contorno inferior de la caheza.

_ ANEXO 4
Procedimiento de ensayo de materiales que disipan energia

parra-

Punto 1.4. En lo que concierne a la rotura de un elemento
cualquiera en el curso del ensavo de disipacién de energia, véa-

.se la nota relativa al parrafo 5.1.2.

ANEXO 5

Procedimiento a seguir para determinar el punto «H-> y el an-
gulo de inclinacién real del respaldo y verificar su relacion
con el punto «R- y el angulo previsto de inclinacion del respaldo

Apartado 4. Para determinar el punto H de un asiento, si
es necssario, se pueden quitar los demdas asientos.

ANEXO 1
Determinacion de la zona de impacto de la cabeza

1. La zona de impacto de la cabeza comprende todas las
superficies no acristaladas del interior de un vehiculo que pue-
den tomar contacto estdticamente con una cabeza esférica de
165 milimetros de didmetro que forma parte de un aparato de
medida en el que la dimensién desde el punto de articulacién
de la cadera hasta la parte superior de la cabeza sea regulable
de forma continua entre 738 milimetros y 840 milimetros.

2. Para esta determinacién debe aplicarse el siguiente proce-
dimiento o su equivalente grafico:

2.1 El punto de articulacion del dispositivo de medida se
situara de la manera siguiente, para cada posicién de asiento
prevista por el constructor:

2.1.1 Para los asientos regulables en distancia.

2.1.1.1 En el punto H (véase anexo 5). ) )

2.1.1.2 En un punto situado horizontalmeénte a 127 milime-
tros por delante del punto H y & la altura de 19 milimetros o
bien & la que resulte de la variacién de altitud del punto H
correspondiente al desplazamiento de 127 milimetros hacia de-
lante.
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2.1.2 Para los-asientos no regulables en distancia.
2.1.2.1 En el punto H de la plaza considerada.

2,2 Para cada valor, permitido por el dispositivo de ensayo
en funcién de las dimensiones interiores del vehiculo, de la
dimensién entre el punto de articulacién y la parte superior de
la cabeza, determinar todos los puntos de contacto situados por
delante del punto H.

2.1.1 En' el caso en que la cabeza del dispositivo de ensayo,
reglado a la distancia minima entre el punto de articulacién
y parte superior de aquélla, sobrepase el asiento delantero a
partir del punto H posterior, para esta exploracién part.icula.r
no se retiene ningun punto de contacto.

2.3 Estando en posicién vertical el dispositivo de ensayo, de-
terminar los posibles puntos de contacto haciendo pivotar el
dispositivo de medida hacia delante y hacia abajo, describiendo
todos los arcos en planos verticales que pasen por el punto H,
hasta 90°,
del vehiculo.

2.3.1 Para determinar los pﬁntos de contacto, en cada explo;
racion particular, no se cambia la longitud del brazo del apara-
to de ensayo. Cada exploracion parte de una posicién vertical.

3. Los puntos de contacto son los de tangencia de la cabeza
del dispositivo con las partes interiores del vehiculo, El movi-
miento hacia abajo se limitara en la. posicién de la cabeza tan-
gente a un plano horizontal situado a 25,4 milimetros por en-
cima del punto H.-

ANEXO 2

Formato maximo DIN A-4 (210 X 297 mm.)

Eo

Numero de homologacidn .............ccccovecreveennnnen,
1. Marca de fabrica o comercial del vehiculo de motor: ......

2. Tipo del vehiculo:
3. Nombre y direcciéon del constructor:
4. En su caso, nombre y direccion del representante del

constructor;
5. Breve descripcion del vehiculo:

Comunicaciéon relativa a la homologacion
(o denegacion o retirada de una homologa-
cion o cese definitivo de la produccién) de.
un tipo de vehiculo en lo que se refiere a
su acondicionamiento interior, en aplicacién
del Reglamento numero 21.

6. Vehiculo presentado a homologacion el .............ccoceeven.
7. Servicio técnico encargado de los ensayos de homologa-
8. Fecha del acta expedida por dicho servicio:
9. Numero del acta expedida por dicho servicio:
10. La homologacion es concedida/denegada *
Emplazamiento, en el vehiculo, de la marca de hologa-

15. Se adjunta a la presente comunicacion los documentons
siguientes, que llevan el nimero de homologacién indicado an-
teriormente:

...... dibujos, esquemas y planos del vehiculo y de su habi-

...... vista o [otografia del vehiculo y de su habitaculo.

Tachese lo que no proceda.
ANEXO 3
Esquema de marcas de homologacién
Modelo A

(Véase punto 4.4 del presente Reglamento)

21 R-012439

a=8mm minimo

La marca de homologacién anterior, fijada en un vehiculo,
indica que el tipo de este vehiculo ha sido homologado en
Espana (I'9), en lo que se reliere a su acondicionamiento in-
terior, en aphcaclon del HReglamento numero 21, y que le ha

a un lado y a otro, del plano vertical longitudinal

sido atribuido el numero de homologacion 012439. El ntmero
de homologacion indica que la homologacién se ha concedido
conforme & las prescripciones del Heglamento numero 21, tal
como ha sido enmendado por la serie de enmiendas 01.

Modelo B
(Véase punto 4.5 del presente Reglaménto)

211012439 |
33/001628]

a = mm minimo

ol

Nl

Te ol

La marca de homologacién anterior, fijada en un vehiculo.
indica que el tipo de este vehiculo ha sido homologado en
Espania ' (E9), en aplicacion de los Reglamentos mumeros 21
y 33 ("), Los numeros de homologaciéon indican que, en la
fecha en que se han concedido las homologaciones correspon-
dientes, el Reglamento numero 21 comprendia la serie de en-
miendas 01 y el Reglamento numero 33 existia atn bajo su
forma original.

(*) Este ultimo numero se da solamente a titulo de ejemplo.

ANEXO 4

Procedimiento de ensayo para los materiales susceptlbles d.
disipar energia

1. Instalacién, aparatos de ensayo y proc_edlmlento.
1.1 Instalacion.

1.11 La pieza de material susceptible de disipar energia
debera instalarse y ensayarse en el elemento estructural de
soporte en el cual estd instalada en el vehiculo. Es preferible
efectuar el ensayo directamente en la estructura, cuando sea
posiblé. El elemento estructural o la estructura se fijara soli-
damente al banco de ensayo, de manera que no se desplace
por efecto del choque.

1.12 Sin embargo, a peticién del constructor, podr4 mon-
tarse la pieza en una armadura que simule su instalacién en
el vehiculo, siempre que el conjunto epieza/armaduras tenga
la misma disposicién geométrica, rigidez no inferior y capa-
cidad. de disipacion de la energie no superior al conjunto real
«pieza/elemento estructural de soportes,

1.2 Aparato de ensayo.

1.2.1 Consiste en un péndulo cuyo pivote estd soportado
por rodamientos a bolas, cuya masa reducida (*) a su centro
de percusién sea de 6.8 kilogramos. El extremo inferior del
péndulo esta constituido por una falsa cabeza rigida de 165 mi-
limetros de diametro, cuyo centro coincide con el centro de
percusién del péndulo.

1.22 La falsa cabeza estara provista de dos acelerémetros
y de umn dispositivo de medida de la velocidad, aptos para
medir valores en la direcciéon del impacto.

1.3 Equipo de registro.

El equipo de registro a utilizar debe permitir efectuar ll*
mnrdidas con las precisiones siguientes:

1.3.1 Aceleracidn:

— Precisién = * 5 por 100 del valor real.
— Respuesta en frecuencia = hasta 1.000 Hz.
— Sensibilidad transversal = < 5 por 100 del fondo de escala.

1.3.2° Velocidad:

— Precisién = * 2,5 por 100 del valor real.
— Sensibilidad = 0,5 kilometros/hora,

1.3.3 Registro de tiempo:

— E! equipo debera permitir registrar el fenémeno en toda
su duracion y leer milésimas de segundo.

— EI principio del choque {(contacto) en el instante del pri-
mer contacto de la falsa cébcza contra la pieza ensayada
sera indicado en los registros que sirvan para el examcn
del ensayo.

1.4 Procedimiento de ensayo.

1.4.1 En cualquier punto de impacto de la superficie a en-

sayar, la dircccion de 1mpacto es la definida por la tangenie

a la trayectoria de la falsa cabeza del aparato de medida deta-

llado en e] anexo 1.

(*) la masa reducida, m del péndulo esta ligada a la masa total,
m, del mismo, a la dlstancxa a entre el centro de percusién y el eje
de rotacion y a la distancia 1 entre el centro de gravedad y el eje de
rotacion por la {ormula
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1.4.1.1 Para el ensayo de los elementos citados en los pé-
rrafo 5.3.4.1 y 5.4.22 del presente Reglamento se alargara el
brazo del aparato de ensayo hasta que haga contacto con el
elemento considerado y hasta una distancia limite de 1.000 mi-
limetros entre el punto de articulacién del aparato y la parte
superior de la falsa cabeza. Las varillas de tensado y nervia-
ciones citadas en e] parrafo 5.4.2.2 que no pudieran ser toca-
das asi quedardn en cualquier caso sometidas a las prescrip-
ciones del parrafo 5.4.2.1 del presente Reglamento, con excep-
cién de la relativa a la altura del saliente. '

1.4.2 Cuando el angulo entre la direccién de impacto y la
normal a la superficie en el punto de impacto sea inferior o
igual a 5° el ensayo se efectia de manera que la tangente
a la trayectoria del centro de percusiém del péndulo coincida
con la direccién de impacto. La falsa cabeza deberd golpear
el elemento que se ensaya a una velocidad de 24,1 kilome-
tros/hora; esta velocidad se obtendra bien por la propia energia
del aparato, bien utilizando un dispositivo propulsor auxiliar,

143 Cuando el a4ngulo entre la direcciéon de impacto y .ia
normal a la superficie en el punto de impacto sea superior
a 59 el ensayo puede efectuarse de manera que la tangente a
la trayectoria del centro de percusién del péndulo coincida
con la normal en el punto de impacto, El valor de la velocidad
de ensayo se reducira, en este caso, al valor de la componente
normal de la velocidad prescrita en el parrafo 1.4.2.

2. Resultados.

21 En los ensayos efectuados segin las modalidades indi-
cadas anteriormente, la deceleracién de la falsa cabeza no
‘deberd sobrepasar de 80 g. continuos durante mas de tres
milisegundos. El valor de la deceleracién a considerar es la
media indicada por los dos decelerémetros.

3. Procedimientos -equivalentes.

31 Se admiten procedimientos de ensavo equivalentes, siem-
pre que puedan obtenerse los resultados exigidos en el pa-
rrafo 2.1 anterior.

32 A quien utiliza un método distinto del descrito en el
parrafo 1 corresponde demostrar su equivalencia.

ANEXO 5

Procedimiento a seguir para determinar el punto «<H» y el an-
gulo real de inclinaciéon del respaldo y veriticar su relacion
con el punto «R» y el dngulo previsto de inclinacién del respaldo

1. DEFINICIONES

1.1 El punto «Hs, que caracteriza la posicién en el habitaculo
de un ocupante sentado, es la traza, sobre un plano vertical
longitudinal, del eje teérico de rotacién que existe entre las
piernas y el tronco de un cuerpo humano, representado por el
maniqui descrito en el apartado 3 posterior.

1.2 El punto «R» o «punto de referencia de una plaza de
asiento» es el punto de referencia indicado por el construc-
tor, que:

1.2.1 Tiene coordenadag determinadas con relacidn a la es-
tructura del vehiculo.

1.2.2 Corresponde a la posicién teérica del punto de rotacion
tronco/piernas (punto H) para la posicién de conduccion o de
utilizacién normal méas baja y mas retrasada prevista por- el
constructor del vehiculo para cada uno de los asientos.

1.3 El <a4ngulo de inclinacién del respaldo- es la inclinacién
del respaldo con relacién a la vertical. '

14 El <anguio real de inclinacién del respaldo» es el angu’o
formado por la vertical que pasa por el punto H y la linea de
referencia del tronco del cuerpo humano representado por el ma-
niqui descrito en el apartado 3 posterior. .

15 El <angulo previsto de inclinacién del respa'do» es el
angulo previsto por el constructor, que:

151 Determina el angulo de inclinacién del respaldo para
la posicién de conduccién o de utilizacion normal mas baja y
mas retrasada dada e cade uno de los asientos por el construc-
tor del vehiculo.

152 Es el angulo formado por la vertical y la ifnea de refe-
rencia del tronco en el punto R.

153 Corresponde teéricamente a] dngulo real de inclinaci6n.

2. DETERMINACION DE 1LOS PUNTOS «H» Y DE LOS ANGULOS
REALES DE INCLINACION DE LOS RESPALDOS

21 _Para: cada plaza sentada prevista por el constructor se
determinara un punto «H» y un <angulo real de inclinacién
del respaldo». Cuando los asientos de una misma fila se puedan
considerar similares (banquetas, asientos idénticos, etc.) no se
determinard mas que un solo punto «<H» y un solo <angulo real
de inclinacién del respaldos» por fila de asientos, colocando el
maniqui descrito en el apartado 3 posterior en una plaza consi-
deraada. como representativa de la fila de asientos. Esta plaza
sera:

2.11 Para la fila delantera, el asiento del conductor. '
212 Para la (o las) fila(s) trasera(s), una plaza situada
hacia el exterior.

22 Para cada determinacién del punto «H» y del «angulo
real de ‘inclinacién del respaldo», el asiento considerado se colo-
caré en la posicién de conduccién o de utilizacién normel mas

baja'y mas retrasada prevista para este asiento por el cons-
tructor. El respaldo, si es regulable en inclinacién, estara blo-
queado tal como se ha especificado por el constructor o, en
ausencia de especificacién, de tal manera que el angulo real
de inclinacién sea lo mas pr6ximo posible a 25 grados.

3, CARACTERISTICAS DEL MANIQUI

3.1 Se utilizar4 un maniqui tridimensional cuyo peso y con-
torno sean los de un adulto de talla media. Este maniqui esta
representado en las figuras 1 y 2 del apéndice al presente anexo.

3.2 Este maniqui comporta:

3.21 Dos elementos que simulan, uno, la espalda y, el otro,
las posaderas del cuerpo, articulados segin un eje que repre-
senta el eje de rotacion entre el busto y la cadera. La traza
do esté eje sobre el flanco del maniqui es eilpunto H det ma-
niqui.

3.22 Dos elecmentos que simulan las piernas articulados con
respecto ai elemento que simula las posaderas.

3.23 Dos elementos que simulan los pies, unidos a las pier-
nas por articulaciones que simulan los tobillos.

3.24 Por otra parte, el elemento que simula las posaderas
esta provisto de un nivel que permite controlar su inclinacion
en sentido transversal.

3.3 Las masas que representan el peso de cada eiemento del
cuerpo estan situadas en los puntos apropiados que constituyen
los centros de gravedad correspondientes, a fin de compietar
un peso total del maniqui de alrededor de 75,6 kilogramos. El
detalle de las diferentes masas esta dado en la tabla que figura
en la pagina Z del apéndice al presente anexo.

3.4 La linea de referencia del tronco del maniqui esta puesta
de manifiesto por una recta que pasa por el punto de articu-
lacién de la pierna al tronco y el punto de articu'acién tedrica
del cuello sokbre el torax (véase figura I del apéndice al pre-
sente anexo).

4. PUESTA EN POSICION DEL MANIQUI

La puesta en posicion del maniqui tridimensional se efectua
de Ja manera siguiente:

41 Colocar el vehiculo sobre un plano horizontal y reglar
los asientos tal como esta indicado en el parrafo 2. anterior.

4.2 HRecubrir el asiento a ensayar con una pieza de tela’
destinada a facilitar la puesta en posicion correcta del maniqui.

4.3 Asentar el maniqui en la plaza considerada, estando su
eje de articulacién perpendicular al plano longitudinal de sime-
tria del vehiculo.

4.4 Colocar los pies del maniqui de la forma siguiente:

4.4.1 Para las plazas delanteras, de forma que el nivel que
permite conirolar la inclinaciéon de las posaderas en Ssentido
transversal sea llevado de nuevo a la horizontal.

442 Para las plazas posteriores, los pies se disponen de
manera que estan, en la medida de lo posible, en contacto con
los asientos delanteros. Si los pies reposan entonces scbre partes
del piso de diferente nivel, el pie que hace contacto con el
asiento delantero en primer lugar sirve de referencia, y el otro
pie se dispone de forma que el nivel que permite controlar
la inclinacién transversal de las posaderas sea llevado de nuevo
a la horizontal. .

4.4.3 Si se determina el punto «H» de una plaza central, los
pies s colocan a una y oira parte del tunel. .

4.5 Colocar las masas sobre las caderas, llevar de nuevo a
la horizontal el nivel transversal de las posaderas v colocar las
masas sobre el elemento que representa las posaderas,

4.6 Separar el maniqui del respaldo del asiento utilizando
la barra de articulacion de las rodillas y lievar de nucvo la
espalda hacia delante. Colocar de nuevo el maniqui en posicion
sobre el asiento haciendo deslizar hacia atras las posaderas
hasta que se encuentre resistencia, después abatir de nuevo
hacia atras la espalda contra el respaldo del asiento.

4.7 Aplicar dos veces una fuerza horizontal de alrededor
de 10 £ 1 daN al maniqui. La direccién y el punto de aplica-
cién de las fuerzas estan representados por una flecha negra
en la figura 2 del apéndice.

4.8 Colocar las masas sobre los flancos derecho e izquicrdo,
después las masas del busto. Mantener en la horizontal el nivel
transversal del maniqui. .

49 Manteniendo el nivel transversal del maniqui horizontal,
llevar de nuevo la espalda hacia delante justo hasta que las
masas del busto estén por encima del punto H, de forma que
se anule todo rozamiento sobre el respaldo del asiento.

4.10 Llevar de nuevo delicadamente la espalda hacia atras
para terminar la puesta en posicién. El nivel transversal del
maniqui debe estar horizontal. En caso contrario, proceder de
nuevo como se ha indicado anteriormente.

5. RESULTADOS

5.1 Colocado el maniqui en posicién, conforme al aparta-
do 4 anterior, el punto H y el Angulo real de inclinacién del
respaldo considerado estan constituidos por gl punto H y el
angulo de inclinacién de la linea de referencia del tronco del
maniquf. '

5.2 Con objeto de compararlos con los datos suministrados
por el constructor del vehiculo, se miden las coordenadas del
puito H, con respecto a tres planos perpendiculares entre sf,
y el angulo de inclinacién del respaldo.
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8. VERIFICACION DE LA POSICION RELATIVA DE LOS PUNTOS «<Rs
Y «H» Y DE LA RELACION ENTRE EL ANGULO PREVISTO Y EL
ANGULO REAL DE INCLINACION DEL RESPALDO

6.1 Los resultados de las medidas realizadas conforme al
parrafo 5.2 para el punto <H» y e] d4ngulo real de inclinacién del
respaldo deben compararse con las coordenadas del punto <Ra
y con el angulo previsto de inclinacién del respaldo indicadas
por el comnstructor del vehiculo, .

6.2 La verificacion de la posicién relativa de los puntos «Rs
y «<H> y de la relacion entre el angulo previsto y el angulo real
de inclinacién del respaldo serd considerads satisfactoria para la
plaza sentada considerada si el punto <H», tal como ests defi-
nido por sus coordenadas, se encuentra en un cuadrado de
centro «R» cuyo lado es 50 milimetros y si el angulo rea}l
de inclinaciéon del respaldo no se separa mas de cinco .grados
del angulo previsto de inclinacién..

6.2.1 Si se cumplen estas condiciones, el punto «Rs y el &n-

gulo previsto de-inclinacién seran utilizados pare el ensayo y,

si es necesario, el maniqui serd ajustado para que el punto «H»

coincida con el punto «R» y que el Angulo de inclinacién real
del respaldo coincida con el &ngulo previsto,

6.3 Si el punto «H» o el angulo real de inclinacién no satis-
facen las prescripciones del péarrafo 6.2 anterior, se procedersa
e otras dos determinaciones del punto <H» o del angulo real de
inclinacién (tres determinaciones en total). Si los resultados
obtenidos en el curso de dos de estas tres operaciones satisfa-
cen las prescripciones, ol resultado del ensayo ser4 considerado
satisfactorio.

6.4 Si los resultados de dos al menos de las tres operaciones
no satisfacen las prescripciones del pérrafo 8.2, el resultado del
ensayo ser4 considerado no satisfactorio. .

6.5 Si se produce la situacién descrita en el parrafo 8.4 an-
terior, o si la verificacién no se puede efectuar porque 8l cons-
tructor no ha suministrado datos sobre la posicién-del punto «<Bs

‘0 el angulo previsto de inclinacién del respaldo, en todos los

casos en quée se mencionan en el presente Reglamento, el pun-
to «B» o el angulo previsto de inclinacién del respaldo. se puede
utilizar o considerar como aplicable la media de los resultados
de las tres determinaciones.

ANEXO 5 I
|

Apéndice

ELEMENTOS OUE COMPONEN
EL MANIQUI TRIDIMENSIONAL

Soporte de

las masas

_ dorsales

Nivel longitudinal

Punto H

Posaderas
Soporte de

de las masas
del muslo

Articulacidn
de las rodillas

~

Linea de referencia

Espalda del tronco

Eje de articulacion

Nivel transversal
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DIMENSIONES Y PESOS DEL MANIQUI

Pesos del maniqui Kg_
Elementos que simulan la espalda

y las posaderas del cuerpo_ . _ _ _ 16,6
Masas dorsales _ . __ _ _ _ _ ___ 31,2
Masas de las posaderas _. — _ _ _ __ 7,8
Masas de los muslos . _ _ _ _ _ __ 6.8
Masas de las piernas _ _ _ _ _ _ — 13,2

Total: 75,6

-direccion y punto
de aplicacion de
la carga

. variable de
lO.ch
a 42,4cm

39,47cm

39,31cm

ANEXO ¢

Método de medida de los salientes

1. Para determinar el saliente de un elemento respecto del
sanel sobre el que est4 montado, se desplaza una esfera de 185
pilimetros de diametro, manteniéndola en contacto con el ele-
mento considerado y partiendo de la primera posicién de con-
racto con este elemento; se toma como velor del saliente la ma-
sor de todas las variaciones posibles «y» de la cota medida a
sartir del centro de la esfera en una direccién normal a] panel.

1.1 Cuendo los paneles, elementos, etc., estdn recubiertos de
nateriales de dureza inferior a 50 shore A, el procedim:ento
e determinacién de los salientes descrito anteriormente no se
debe aplicar hasta que se hayan quitado los citados materiales.

2. El valor del saliente formado por los botones tiradores,
etcétera, situados en la zona de referencia, se mide ron el dis-
positivo y por el procedimiento de ensayo descrito & continua-
cion:

2.1 Dispositivo.

2.1.1 EI dispositivo de medida del saliente consiste en una
falsa cabeza hemisférica de 185 milimetros de diameiro en la
que se encuentra un pistén deslizante de 50 milimetros de dia-
metro.

2.1.2 Las posiciones relativas del extremo plano del pistén y
del borde de la falsa cabeza se reflejan sobre una escala gra-
duada sobre la cual un Indice mévil marca continuamente el
valor méaximo obtenido cuando este dispositivo esta distancia-
do de] elemento de ensayo. El margen de medida debe ser coma
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minimo de 30 milimetros; la escala de medida debe estar gra-
duada en cinco décimas de milimetro para permitir determinar
la amplitud de los salientes a controlar,

2.1.3 Procedimiento de calibrado.

2.1.3.1 Apoyar el dispositivo sobre une superficie plana de
manera que el .eje del dispositive sea perpendicular a aquélla.
Situar la escala a cero cuando la cara plana anterior del pistén
esté en contacto con le superficie.

2,1.3.2 Situar una placa de 10 milimetros entre la superficie
plana anterior del pistén y la superficie de apoyo; verificar que
el indice mévil indica correctamente este valor,

214 La figura del apéndice al presente anexo representa un
modelo de dispositivo de medide de salientes.

2.2 Procedimiento de ‘ensayo.

. 2.2.1 Recular el piston a fin de tomar una cavidad en la
falsa cabeza y llevar el indice moévil en contacto con e} piston.
2.2.2 Aplicar el dispositivo sobre el saliente, a medir de for-

ma que la falsa cabeza esté en contacto con el méximo de la
superficie del material circundante, con una fuerza que nc
sobrepase 2 daN, ‘

2,2.3 Empujar el pistén hacia delante hasta que enire en con
tacto con el saliente a medir. Leer sobre la escala el valor de
saliente,

2.2.4 Orientar la falsa cabeza de forma que se obtenga e.

‘saliente maximo. Anotar el valor de este saliente.

2.2.5 Si dos o varios mandos estan situados tan cerce el unc
del otro de forma que se puedan tocar simultaneamente por el
pistén o por la falsa cabeza, se deben tratar como sigue:

2.2.5.1 Los mandos multiples que se pueden alojar a] mismc
tiempo en la cavidad de la falsa cabeza se tratan como un sa-
liente unico. . .

2.2.5.2 Cuando el contacto de la falsa cabeza con otros man-
dos impiden el ensayo normal, dichos mandos deben ser quita-
dos y el ensayo se lleva a cabo sin ellos. Se les recolocara en su
lugar y se les ensayari a su vez quitando eventualmente otros
mandos para facilitar la operacién.

ANEXO 6

Apéndice

INDICADOR DE FUERZA

CORREDERA DE LA ESCALA
DE MEDIDA DEL SALIENTE

_PISTON

_FALSA CABEZA

ANEXO 7

Dispositivo y procedimiento a utilizar a los fines del parrafo
5.2.1 del presente Reglamento

Se comsideran como susceptibles de ser golpeados por las
rodillas de los ocupantes, los elementos (botones, tiradores, et-
cétera), que pueden ser tocados por el dispositivo, y segin el
procedimiento descrito a continuacién. Los elementos mandados
por el pie se asimilan a los pedales,

1. Dispositivo.

El dispositivo estd determinado por el siguiente plano aco-
tado:

EMPUNADURA

Figura

Dispositivo de medida de salientes

120mm

120mm

250mm

x'
60mm
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2. Procedimiento.

El dispositivo puede ocupar todas las posiciones por debajo
del nivel del tablero de bordo que réspondan a las siguientes
condiciones:

2.1 El plano XX' debe quedar paralelo al plano longitudinal
medio del vehiculo.

2.2 El eje X se puede inclinar a una y otra parte de la ho-
rizontal segun un angulo limitado a 30°.

3. Para realizar este ensayo se deben quitar todos los mate-
riales de dureza inferior a 50 shore A.

Lo que se hace publico para conocimiento gemneral .
Madrid, 27 de septiembre de 1983.—El Secretario general Téc-
pico, Ramén Villanueva Etcheverria.

MINISTERIO
DE ECONOMIA Y HACIENDA

CORRECCION de errores del Real Decreto 2581/1983,
de 28 de julio, por el que se revisan las bonifica-
ciones existentes en el Impuesto de Compensacion
de Gravdmenes Interiores a la importacion de de-
terminadds mercancias.

26849

Advertido error en el texto remitido para su publicaci¢én del
mencionado Real Decreto, inserto en el «Boletin. Oficial del
Estado» numero 237, de fecha 4 de octubre de 1983, a continua-
cion se formula la oportuna rectificacién:

En la pagina 26915, segunda columna, articulo 5.° del Real
Decreto, segunda y tercera lineas, donde dice: «aplicacion a
las impprtaciones que se realicen a partir de 15 de julio de
1983», debe decir: «aplicacién a las importaciones que se reali-
cen a partir del 25 de octubre de 1983~».

ORDEN de 16 de septiembre de 1983 por la que se
crea la Comisién de Informdtica del Departamento.

26850

Nustrisimo sefior: .

La ceordinacién de los Servicios Informaticos del Ministerio
de Economia y Hacienda, creado por Real Decreto-ley 22/1982,
de 7 de diciembre, obliga a organizar la Comision de Informa-
tica de este Departamento para la plena e inmediata operativi-
dad de sus competencias, recogiendo las correspondientes a las
anteriores Comisiones de Informatica de los Ministerios de Eco-
nomia y Comercio y de Hacienda. :

En su virtud, este Ministerio, con la aprobacién de la Presi-
dencia del Gobierno, ha tenido a bien disponer:

Primero.—Se crea la Comisién de Informatica del Ministerio
de Economia y Hacienda, que tendra las siguientes funciones:

a) Coordinar los Servicios de Informatica del Ministerio y
de sus Organismos autoénomos, sin perjuicio de su autonomia
funcional en razén a la especifica naturaleza de su gestion.

b) Informar el programa de inversiones necesario para la
adquisicién o contratacion de equipos y servicios. .

c) Aprobar la viabilidad y oportunidad de los proyectos y
expedientes para la contratacion de equipos y sistemas para el
tratamiento de la informacién y de los servicios conexos- con los
mismos, para su remisién a la Comisiéon Interministerial de
Adquisicion de Bienes y Servicios Informaticos.

d) Servir de organo de enlace con la Comisién Interministe-
rial de Adquisicién de Bienes y Servicios Informaticos y con
las Subdirecciones Generales de Politica Informatica y de Sis-
temas Informaticos del Ministerio de la Presidencia.

Segundo.—La Comikién en Pleno estara constituida por: El
Subsecretario de Economia y Hacienda, como Presidente; el Se-
cretario general Técnico, como Vicepresidente, y, como Vocales,
un maximo de tres representantes por cada una de las Secre-
tarias de Estado y de uno por la Subsecretaria del Ministerio,
a nive]l de Director general; el Director del Centro de Proceso
de Datos; el Director del Centro Informatico del Presupuesto
y el Plan; el Subdirector general de Informatica Comercial de
la Secretaria General de Comercio; el Subdirector del Centro
Informatico Contable de la Direccién General del Tesoro y Po-
litica Financiera; el Subdirector general de Proceso de Datos
del] Instituto Nacional de Estadistica y el Subdirector sgeneral
de Aduanas e Impuestos Especiales, asi como los demas Direc-
tores de Centros de Informatica del Ministerio que se considere
conveniente designar por el Presidente de la Comisién, Actuara
de Secretario-e] funcionario del Ministerio que sea mnombrado
como tal por el Subsecretario de Economia y Hacienda entre
los Jefes de Servicio dependientes de la propia Subsecretaria.

Tercero.—Para una mayor agilidad y eficacia de los Servicios
Informéticos del Ministerio existira una Comisién Permanente,
delegada del Pleno, para la resolucidn de los asuntog de tramite

y para los que no signifiquen proyectos informaticos generales
0 a largo plazo, que estara constituida por: Presidénte, el Se-
cretario general Técnico; Vocales, un representante por cada
una de las Secretarias de Estado y otro por la Subsecretaria
del Ministerio, el Director del Centro de Proceso de Datos, el
Director del Centro Informatico del Presupuesto y el Plan, el
Subdirector general de Informatica Comercial, el Subdirector
del Centro Informatico Contable, el Subdirector general de

- Proceso de Datos del Instituto Nacional de Estadistica y el Sub-

director general de Planificacion Informatica Aduanera, asi
como los demas Directores de Centros de Informatica del Mi-
nisterio que se considere conveniente designar por el Presidente
de la Comisiéon. Sera Secretario el mismo funcionario designado
como Secretario del Pleno. .

Cuarto.—En el seno de la Comisién podran constituirse Gru-
pos de Trabajo para el estudio de materias especificas, que se-
ran presididos por la persona mas idénea a juicio del Presi-
dente de la Comisién (en Pleno). ’

_Quinto.—Cuando la indole de los asuntos a tratar asi lo acon-
seje podran ser convocados a las reuniones de la Comisién
(Pleno o Permanente) o de los Grupos de Trabajo representan-
tes de otros Organismos del Ministerio o especialistas de las
materias especificas.

Sexto.—La asistencia a las reuniones de la Comision de Infor-
matica del Departamento (Pleno o Permanente) dara derecho,
en su caso, a percibir las dietas previstas al efecto por las dis-
posiciones vigentes.

Séptimo.—Esta Orden entrara en vigor al dia siguiente de su
publicacién en el «Boletin Oficial del Estado».

Lo que comunico a V. 1. para su conocimiento y efectos.
Dios guarde a V. I. muchos anos.
Madrid, 16 de septiembre de 1983.

BOYER SALVADOR
Ilmo. Sr. Subsecretario.

MINISTERIO DEL INTERIOR

RESOLUCION de 256 de septiembre de 1983, de la
Direccion General de la Guardia Civil, por la que
se delega en los Jefes de Comandancia de dicho
Cuerpo la expedicion de guias de pertenencia tipo E
de las armas pertenecientes al personal de Policia
de las Comunidades Auténomas y de las Entidades
Locales.
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En uso de las facu'tades conferidas por el numeroc 5 del
arficulo 22 de la Lev de Régimen Juridico de la Administra-
cién del Estado, previa aprobacion del excelentisimo sefior Mi-
nistro del Departamento, esta Direccion General ha tenido a
bien disponer:

Primero.—Se delega en los Jefes de Comandancia de la
Guardia Civil las funciones previstas en el articulo tercero del
Real Decreto 740/1983, de 30 de marzo, relativo a expedicién
de guias de pertenencia tipo E de las armas cortas reglamen-
tarias o particulares de la segunda categoria al personal de
Eoliclia. de las Comunidades Auténomas y de las Entidades
ocales.

Segundo.—En el plazo de tres meses, contados desde la apro-
bacién de los modelos de las guias de pertenencia tipo E, seran
canjeadas las actuales por los nuevos modelos.

Tercero.—Los Jefes de Comandancia remitiran a le Direccién
Generai —Intervencién Central de Armas y Explosivos— un
cuerpo correspondiente a las guias que se expidan.

Cuarto.—En todo momento, esta Direccién General vodra
recabar el conocimiento y resolucién de estos documentos v
expedientes objeto de delegacidon, cualquiera que sea el estado
de su tramitacion.

Quinto.—El ejercicio de las atribuciones delegadas en virtud
de esta Resolucidon se ajustara a lo dispuesto en los articulos 22,
32.2 y 36.3 de la Ley de Régimen Juridico de la Administracion
gelt.Estado y 934 y 118 de la Ley de Procedimiento Adminis-
rativo.

Sexto.—La presente Resolucién comenzara a regir el dia si-
guiente al de su publicacién en el «Boletin Oficial del Estados».

Lo comunico a VV. SS. para conocimiento y efectos.

Dios guarde a VV. SS. .

Madrid, 26 de septiembre de 1983.—El Teniente General, Di-
rector general, José Luis Aramburu Topete.

Sres. Tenientes Coroneles Jefes de Comandancias,



