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Convenio y a otras normas aceptadas internacionalmente. Ei Comité
de Seguridad Maritima ha puesto de relieve que esas notas a pic de
pigina no forman parte dei Convenio y que se intercalan simplemente
para facilitar ias referencias. Dichas notas habrin de modificarse de
modo que reflejen todo cambio que pueda hacerse en las resoluciones,
las reconmendaciones o los documentos en los que se basan. Las refe-
rencias a los proyectos de resoluciones que vaya a cxamiuwar L
Asainblea en su decimotercer periodo de sesiones ordinario scrin
sustituidas por los nizaeros definitivos de las resoiuciones tal como las
apruebe la Asamblea.

Ministerio de Cultura

Bircena Bolado, José Maria. ]
Blasco Navarro, Ramén.

Bravo Jiménez, Rafael.

Pereda Gutiérrez, Maria Begoiia.

Tuiias Bouzon, José.

Ministerio de Economia y Hacienda

Rubio Morales, Enrique.
Ibarra Peldez, Alfredo.

Ministerio del Interior
Huanqui Talavera, Gabriela.
Huete Méndez, Mana Elvira.

Garcia Garcia, Maria Luisa.
Escalera Alonso, José Maria.

RESOLUCION MSC.6(43)
Aprobada 17 junio 1983

APROBACION DE ENMIENDAS AL
CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA YIDA HUMANA EN-EL MAR, 1974

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

Ministerio de la Presidencia

Castro Delgado, Pilar.
Castro Delgado, Maria Dolores.
Herrera Beltran, Gerardo.

Ministerio de Trabajo y Seguridad Social
Fernindez Gomez, Bernardo.

TOMANDO NOTA del articulo VIII b) del Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar, 1974, en adelante llamado “el Convenio™,
articulo que trata del procedimiento que se ha de seguir para enmendar el Anexo
del Convenio, exceptuadas las disposiciones del capitulo I,

TOMANDO NOTA ADEMAS de las funciones que el Convenio conficre al
Comité de Seguridad Maritima por lo que respecta al examen y ia aprobacién de
las enmiendas al Convenio, '

HABIENDO EXAMINADO en su cuadragésimo octavo pericdo Ge sesiones
las enmiendas al Convenic propuestas y distribuidas de conformidad con el

MINISTERIO articulo Vi11 b) i) del mismo, .
DE ASUNTOS EXTERIORES 1 APRUEBA, de conformidad con el articuio VIl b)iv) del Convenio, las

enniiendas a los capiwulos Il-1, 11-2, I, IV y VIl del Convenio, cuyos textos

15212 ENMIENDAS al Convenio Internacional para la figuran en cl anexo de la presente resolucion;
Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1974 2 DECIDE, de conformidad con el articulo VIII'b) vi) 2) bb) del Coavenio, que
(Londres, 1 de noviembre de 1974, publicado en el | las enmiendas a los capitulos 1I-1, 11-2, II, IV y VII se considerarin aceptadas el
«Boletin Oficial del Estado» del 16 al 18 de junio de I.de enero de 1986 a menos que, antes de csa fecha, mds de un tercio de los
1980), aprobadas el 17 de junio de 1983, por el Comité | Gohiemos Contratantes del Convenio o un némero de Gobiemos Contratantes
de Seguridad Maritima de la Organizacion Maritima | cuyss flotas mercantes combinadas representen como minimo el 50% del tone-
Internacional en su cuadragésimo octavo periodo de |+ lje bruto de la flota mercante mundial, hayan notificado objeciones a las

sesiones.
ENMIENDAS DE 1983

AL
CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA
SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA
EN EL MAR, 1974

Aprobadas por ¢l Comiié de Scguridad Maritima de la OM]I
en su cuadragésimo octavo periodo de sesiones,
el 17 de junio de 1983,
mediar.te ia resciucion MSC.6(48)

Textos de sustitucion de los capitulos Il y VII

Enmiendas a los capitulos 11-1, ) ylv
PREAMBULO

1. En su 48° pericdo de sesicnes, celebrado en junw de 1983,
el Comité de Scgwidad Maritima aprobd ciertas enmicndas al
Convenio internacional para la seguridad de la vida hu.nana en el mar,
1974 (SOLAS). En cl periodo de sesiones citado estuvicron presentes
33 Gobiernos Contratantes del Convenio y todos los textos de las
enmiendas fueron aprobados de conformidad con el procedimicnto
establecido en el articulo VIII b) iv). .

2 Las enmiendas aprobadas en el periodo de sesiones citado consis-
ter er una sustitucion completa de los textos de los capitulos 111 y
VIl y enmiendas a los capitulos I1I-1, [I-2 y [V,

3. En los capitulos II-1, 112, Il y VII se ha utilizado el sistema de
numeracion decimal. Las unidades del sistema métrico decimal y del
sistema nglés se har sustituido por las del Sistema Internacional
(Unicades SI), szlvo en jos casos en que se estim) que las unigades
aceptadas tradicionalriente en marina eran mis apropiadas.

4_. Las referencias «ruzadas se consignan de forma concisu, pur
ejemplo, regla 11-2/10.4 quicre decir pirralo 4 de la regla 10 del
capitulo 11-2.

5. Las notas a pie de pagina que figurun en el texto y las enmiendas
a dichas notas, remiten a lus pertinentes recomendzciones adjuntas al

enmiendas;
3 INVITA a los Gobiernos Contratantes a tomar nota de que en virtud del
articulo VIil) b) vii) 2) del Convenio, ias enmicndas a los capitulos 1I-1, 11-2, Iil,

IV y VII, una vez aceptadas con arreglo al parrafo 2 supra, entrarin en vigor el | de
julio de 1986;

4 PPIDE al Secretario General que, de conformidad con el articulo VIII b) v) del
Convenio, envie copias certificadas de la presente resolucion y de los textos de las
enmiendas que figuran en el anexo a todos los Gobiernos Contratantes del Convenio
internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974,

5 PIDE ADEMAS al Secrctario General que envie copias de la resolucién y de
su anexo a los Miembros de la Organizacion que no son Gobiernos Contratantes del
Convenio.

Parte 1
CAPITULO II-1

CONSTRUCCION — COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD,
INSTALACIONES DE MAQUINAS E
INSTALACIONES ELECTRICAS

Se sustituye el capitulo II-1 del Convenio por el texto del capitulo II-1 que
figura. en el anexo de la resolucion MSC I{XLV), modificado por las siguientes
enmiendas: .

Regla 1

Ambito de aplicacion
Pirrafo i.1, lirea 3: sustituyase “1 de septiembre de 1984” por “1 de julio
de 1986". .

Pdrrafo 1.3.2, linea 2: sustitiyase 1 de septiembre de 1984 por ‘1 de julio
de 1986 " '

Enicndese el parrafo 2 de modo que diga:

“Salvo disposicién_cxpresa en otro sentido, la Administracion asegurari, respecto de
los bugues construidos antes del 1 de julio de 1986, el cumplimiento de las prescrip-
ciones aplicables en virtud .del capitulo II-1 del Convenio internacional para la

seguridad de la vida humana en el mar, 1974, en su forma enmendada por la resolu-
ciéon MSC.1(XLv).”

Suprimase la nota a pie de pdgina.

 Pdrrafo 3, lineas 4, 9 y 10: sustitiyase 1 de septiembre de 1984” por “1 de
julio de 1986 ™ ’

Suprimase el pdrrafo 5: el pirrafo 6 pasa a ser pdrrafo 5.
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Regla 3
Definiciones relativas a las partés CDyE

Pdrrafo 18, linea 3: susritiyase “‘estdn centralizados' por “‘estd centralizado”
Enmiéndese el pdrrafo 19 de la manera siguiente:

“‘Buque tanque quimiquero’: buque de carga construido o adaptado y utilizado
para el transporte a granel de cualquiera de los productos liquidos enumerados ya
enel :

.1 capitulo 17 del Cér.igo intemacional para la construccion y el equipo de
buques que transporten productos quimicos peligrosos a granel, en
adelante  llamado  "*Cédigo  Internacional de  Quimiqueros”™ (CIQ),
aprobado por ¢l Comité de Seguridad Maritima mediante la sesolu-
cion MSC.4(48), segun pueda dicho Codigo quedar enmendado por la
Organizacién, ya en el

2 capitulo VI del Cédigo para la construccion y el equipo de buques que
transporien productos quimicos peligrosos a grane), en adelante llamado
“Cédigo de Graneleros para Productos Quimicos”, aprobado por la
Asamblea de la Organizacién mediante la resolucion A.212(V1l), segin
haya sido o pueda ser enmendado por la Organizacion,

ui éste es ¢l caso.”
Enmiéndese el pdrrafo 20 de modo que diga:

“*Buque gasero’: buque de carga construido o adaptado y utilizado para el trans-
porte a granel de cualquiera de los gases licuados u otros productos enumerados, ya
enel

.1 capitulo 19 del Cédigo internacional para la construccion y el equipo de
buques que transporten gases licuados a granel, en adelante llamado
“Cédigo Internacional de Gaseros” (CIG), aprobado por el Comité de
Seguridad Maritima mediante la resolucién MSC.5(48), segin pueda
dicho Codigo quedar enmendado por la Organizacién, ya en el

2 capitulo XIX del Cédigo para la construccién y el equipo de buques que
transporten gases licuados a granel, en adelante llamado “Cédigo de
Gaseros”, aprobado por la Asamblea de la Organizacién mediante la reso-
lucién A.328(IX), segin haya sido o pueda ser enmendado por la Organi-
zacion,

o éste es el caso.”
Pdirrafo 21, linea 3: sustitiyase “peso del buque vacio™ por “desplazamiento
del buque en rosca”.

Pdrrafo 22, linea 1: sum'rdya.;e *Peso del buque vacio”’ por “Desplazamiento
ea rosca”,

Pdrrafo 22, linea 2: sustiniyase ‘‘desplazamiento” por “peso”.
Regla §

Per bilidad en los b

ques de pasaje

Enmiéndese el pdrrafo 4.1 de modo que diga:

“4.1 En ¢l caso del compartimentado especial prescrito en la regla 6.5, la permeabi-
lidad media uniforme correspondiente a toda la parte del buque situada a proa o a
popa del espacio de mdquinas vendrd determinada por la férmula 95 -35b/v

en la que:
b = volumen de los espacios situados debajo de la linea de margen y encima
de la parte superior de varengas, forro interior o piques, segln sea el

caso, y utilizados, segiin los servicios a que hayan sido asignados, como
espacios de carga, carboneras o tuiques de combustible liguido, puiioles

de pertrechos, equipaje y correo, cajas de cadenass y tanques de sgua

dulce, que se haller a proa o a popa del espacio de mdquinas; y

y = volumen total de :a parte del buque situada por debajo de la linea de
margen, a proa o a popa del espacio de miquinas.”

Regla 6
Eslora admisible de los compartimientos en los bugues de pasaje

Sustitiiyase el epigrafe de la seccion 5 por este otro ““Normas especiales de
compartimentado en buque que cumplan con la regla 111{20.1.2""

Intercilense los nuevos sdrrafos 5.3 y 5.4 siguientes:

“5.3 Las disposiciones especiales relativas a permeabilidad que figuran eﬂ la
regla 5.4 se utilizarin para calcular las curvas de_esloras inundables.

54 En los casos en que ia Administracién juzgue que, feniendo en cuenta la
naturaleza y las condiciones de los viajes proyectados, es suficiente cumplir cor: las
demds disposiciones del presente capitulo y del capitulo 1I-2, a0 harj falta cumplir
con lo prescrito en ¢l presente pirrafo.”

Regh 23

Flanos para control de averias en los buques de pasaje
Titulo: sustiruvase “para control de” por “de lucha contra”.

Lineas 2 y 3 : sustituyuse “‘planos que indiquen claramente, respecto. de todas

las cubicrtas y bodegas,” por “‘ptanos que, respecto de cada cubierta y cada bodega,
muestren claramente ", ' .

Regla 26
Generalidades

Pirrafo 3.4. sustituyase “‘fueloil” por “combustible liquido "’
Regla 32 N
Calderas de vapor y sistemas de alimentacion de calderas

Pirrafo 2: sustitiyase “fueloil” por “combustible liquido ",
Regh 42

Fuente de energia eléctrica de emergencia en los buques de pasaje

Enmiéndese el

bpdrrafo 2.1.1 de modo que diga:

“.1 en todos los puestos de reunién y en los de embarco y fuera de los costa-
dos, tal como se prescribe en las reglas I1I/11.4 y I11/15.7;"

Intercdlese un nuevo subpdrrafo 2.1.2 que diga:

“2 en los pasillos, escaleras y salidas que den acceso a los puestos de
reunién y a los de embarco, tal como se prescribe en la regla I11/11.5;”

Los subpdrrafos 2.1.2a 2.1.7 pasarin a ser 2.1.3a 2.1.8.

Pirrafo 2.3.4, linea 2: sustitiyase “dispositivos de alarma contraincendios”
por “‘avisadores”.

Regla 43
Fuente de energia eléctrica de emergencia en los buques de carga

Enmiéndese el parrafo 2.1 de modo que diga:

“2.1 Durante un periodo de 3 h, alumbrado de emergencia en todos los puestos
de reunion y en los de embarco y fuera de los costados, tal como se prescribe en las
reglas I11/11.4 y 111/15.7. .

Pirrafo 2.4.4; lines 2: sustituyase “dispositivos.de alarma contraincendios”
por “avisadores”,
Regla 4¢

Mando de las mdquinas propul:

as desde el puente de navegacion

Firrafo 3, linea 6: intercdlese *principal” entre “espacio de miquinas” y *
desde la chmara”. - prineip spacto o miiinay 7o

Pdrrafo 3, linea 7: sustitiyase “miquinas” por “la miquina principal”,
Firrafo 5, linea 3: intercdlese "de la hélice” a continuacion de “empuje”.
Parte 2

CAPITULO 1I-2 -

CONSTRUCCION — PREVENCION, DETECCION Y EXTINCION
DE INCENDIOS

Se sustituye el capitulc I1I-2 del Convenio por el texto del capitulo II-2 que
ﬁgur'a en el anexo de la resolucion MSC:1{XL V), modificado por las siguientes

Regla 1 .

Ambito de aplicacion

4 wé"g‘mfo 1.1, linea 3: sustituyase “} de septiémbre de 1984" por “1 de julio
e "

a 19{570!0 1.3.2, linea 2: sustitizyase 1 de septiembre de 1984’ por “1 de julio
e "

Sustituyase el pdrrafo 2 por el siguiente:

“Salvo disposicion expresa en otro sentido, la Administracién asegurara, respecto de
lqs buques_consuuidos antes del 1 de julio de 1986, el cumplimiento de las prescrip-
ciones aplicables en virtud del capitulo II-2 del Convenio internacional para la

seguridad de la vida humana en el mar, 1974, en su f -
cién MSC.1(XLV)." su forma enmendada por la resolu

Pdrrafo 3, lineas 4 y 10: it “ i o e
julio de 1986" Y Sustituyase “1 de septiembre de 1984” por ““1 de

Suprimase la nota a Dpie de pdgina. ~
Regla 3
Definiciones
Pirrafo 10, linea 3: .fust."niyase *“‘cocinas’’ por “cocinar”.

Pirrafo 19.3, linea 1: suprimase *alimentada con fueloil” a continuacion de
la palabra “‘caldera” y “cualquier” a continuacion de la particulg “o".
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Pdrrafo 25, linea 3: sustit

uyase “peso del buqu io”" por "4 i
del buque en rosca”’. : pc que vacio"por "desplazamiento

Fdrrajo 26, linea 1: sustitiyase ‘Peso del buque vacio” por *Desplazamiento
en rosca”.

Fdrrafo 26, linea 2: sustitiyase ‘“‘desplazamiento” por “peso”.

Enmicndese ¢l pirrafo 30 de modo que diga:

* *Buque tanque quimiquero’: buque tanque construido o adaptado y utilizado para
el transporte a granel de cualquiera de los productos liquidos de naturaleza infla-
mable enumerados ya en el:

1 capitulo 17 del Cédigo intemacional para la construccion y e! equipo de
buques que transporten productos quimicos peligrosos a granel, en ade-
lante llamado “Cédigo Internacional de Quimigueros” (CIQ), aprobado
por el Comité de Seguridad Marilima mediante la resolucién MSC.4(48),
seg\iln pueda dicho Cédigo quedar enmendado por la Organizacion, ya
ene

2 capitulo VI del Cédigo para la construccién y el equipo de bugues que
transporten productos quimicos peligrosos a granel, en adelante llamado
“Cadigo de Graneleros para Productos ‘Quimicos”, aprobado por la
Asamblea de la Organizacion mediante la resolucion A.212(VII), segin
haya sido o pueda se1 enmendadc por la Organizacién,

&i éste es el caso.”’

Enmiéndese el pdrrafo 31 de modo que diga:

“*Bugque gasero’: buque tanque construido o adaptado 'y utilizade para el trans-
porte a granel de cualquiera de los gases licuados u otros productos de naturaleza
inflamable enumerados ya en el

.1 capitulo 19 del Cédigo intemacional para la construccion y el equipo de
bugues que transporten gases licuados a granel, en adelante lamado
“Codigo Internacional de Gaseros”, aprobado por el Comité de Seguridad
Maritima mediante la resolucién MSC.5(48), segin pueda dicho Codigo
quedar enmendado por Ja Organizacién, ya en el

2 capitulo XIX del Cédigo para la construccién y el equipo de buques que
transporten gases licuados a granel, en adelante lamado “Cédigo de
Gaseros”, apmbado por la Asamblea de la Organizacion mediante la
resoluciéon A 328(IX), segin haya sido o pueda ser enmendado por-la
Organizacién,

ui éste es el caso.”

Ariddase un parrafo que diga lo siguiente.
“32  ‘Zona de la carga’: parte del buque en que se encuentran los tanques de
carga, los tanques de decantacion y las cimaras de bombas de carga y que com-
prende las cimaras de bombas, los coferdanes, los espacios para lastre y los espacios
perdidos adyacentes a los tanques de carga, asi como las zonas de cubierta situadas a
lo largo de toda la eslora y de toda la manga de la parte del buque que quede por
encima de los espacios citadbs.”

Regla 4

Bombas, colector, bocas y mangucras contraincendios

Fdrrafo 3.3.2.6, linea 4. sustiiiyase “una cimara de mando” por “‘un puesto
de control”. ’

Regla 7

Dispositivos de extincion de incendios en los espacios de mdquinas

Pdrrafo 1.2: sustitiyase ‘‘equipo extintor portitil de aire/espuma’ por
“dispositivo portdtil lanzaespuma”’,

Regla 11

Medidas especiales en espacios de maquinas

Pirrafo 8, lincas 1 y 2: sustituyase “‘sistema automitico de detec(_:ién ce
incendios y d¢ alarma, aprovado,” por “sistema fijo de deteccién de incendios y de
alarma”.

Regla 12

Sisrernas gutomaticos de rociadores, deteccion ie incendios
» alurna contraincendios

Pirrafo 7.2, linea 2: sus titiiyase “automdtico de alarma y deteccién” por “fijo

de deteccidn de incendios y e alarma”,

Regl 13

Sisternas [ijos de deteccion de incendios y de
dlarma contraincendios

Pidrrafo 1.1: sustitiyase “puestos de llamada’ por “‘avisadores’’
Pdrrafo 1.4, lineas 1 y 3: sustituyase “‘puestos de llamada" por “avisadores’"

Pdrrafo2.1, linea 1: sustituyase *‘puestos de llamada’’ por “avisadores™
linea 3: sustituyase “puesto de llamada” por “‘avisador”.
linea 4. sustitiyase “'puestos de llamada” por “avisadores”.

Regla 14

Sistemas fijos de deteccion de incendios y de
alarma contraincendios para espacios de maquinas
sin dotacion permanente

Pidrrafo 1, linea 2: intercdlese “de un tipo aprobado” entre “contraincendios”

”

Regla 15 N

Medidas relativas al combustible liquido, aceite lubricante
Y otros aceites inflamables

Intercdlese un nuévo parrafo 6 que diga lo siguicnte:

‘6 Prohibicion de transportar aceites inflamables en los piques de proa

No se transportard en los piques de proa combustible liquido, aceite lubri-
cante ni otros aceites inflamables.”

Regla 16

Sisternas de ventilacion de los bugues que no siendo
bugues de pasaje transporten mas de 36 pasajeros
: ’

Pirrafo 9, linea 1: sustitiyase “Las aberturas principales de aspiracién y
descarga” por *Los orificios principales de admision y salida ™

Pdrrafo 9, linea 2: sustiniyase “c:rradas” por “cerrados’’

Regla 20 -

Planos de lucha contra incendios

Pdrrafo 1, linea 15: sustitiiyase “idioma del pais a que pertenezca el buque”
per “idioma oficial del Estado de abanderamiento

Regla 26

Integridad al fuego de los marnparos y cubiertas en
buques que trarsporten mds de 36 pasajeros

Pirrafo 2.2, linea 1: sustitiyase “Con objeto de” por “Para”’,

Pdrrafo 2.2, linea 11: sustitiyase ‘“‘es el nimero de la columna o de 1a’ por
“remite @ [z columna 0
Pdrrafo 2.2(1), linea 5. sustittiyase 'y puestos” por **, cimaras’.
linca 6: sustittiyase “del” por “‘puestos de "’
Pdrrafo 2,2{5),. linea 4: sustitiyase “Espacio descubierto (el que queda...”
por “Espacios descubiertos (Yos que quedan .. .""

N

Regla 27

Integridad ¢l fuego de los mamparos y cubiertas en
buques que no transporten mds de 36 pasajeros

Pirrafo 2.2(1), linea 5: sustituyase ‘“Cimara” por “‘Cimaras”; sustitiuyase
“puestos” por “‘cimaras”’.

Pdrrafo 4, lineas 3 y 4. sustitiyase “del presente Capitulo” por “de la
presente parte”’,

En la rcbla 27.1, linea 2, columna 4
linea 3, columna 4
linea 4, columna 4
linca 4, columna 5
sustituyase B0 ¢f por

AQY oy

aod/
po¥
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- Sustitayase la regla 36 por el texto siguicnte:

“Regla 36

Sisteras fijos de deteccion de incendios y de alarma contraincendios .

Sistemas automdticos de rociadores, de deteccion de incendios y de
alarma contraincendios

En todo buque al que se aplique la presente parte, en la totalidad de cada una
de las zonas separadas, tanto verticales como horizoutales, en todos los espacios de

alojamiento y de servicio y, cuando lo estime necesario la Adininistracién, en los -

puestos de control, aunque exceptuando los espacios que no ofrezcan verdadero
peligro de incendio, tales como espacios perdidos, espacios sanitarios, etc., se
proveeri: .

.1 un sistema fijo de deteccién de incendios y de alarma contraincendios, de
un tipo aprobado que cumpla con lo prescrito en la regla 13, instalado y
dispuesto de modo que sefiale la presencia de fuego en dicnos espacios; o

2 un sistema automatico de rociadores, deteccion de incendios y alarma
contraincendios, Je un tipo aprobado, que cumpla con lo prescrito en la
regia 12, instalado y dispuesto de modo que proteja dichos espacios y,

adeinds, un sisterna fijo de deteccién de incendios y de alarma contrain-

cendios, de un tipo aprobado, que cumpla con lo prescrito en la regla 13,
instalado y dispuesto de modo que detecte la presencia de humo en
pasillos, escaleras y vias de evacuacion en el interior de los espacios de
alojamiento.” ’

Regla 37

Proteccion de los espacios de caregoria especial

Enmiéndese el texto del pirrafo 1.4.1 de modo que diga:

“14.1 En los espacios de categoria especial s¢ mantendri un sistema eficiente de

patrullas. En cualquiera de dichos espacios en que la vigilancia de una patrulla -

contraincendios no sea incesante durante toda la travesia habrd un sistema fijo de
deteccion de incendios y de alarma contraincendios, de ua tipo aprobado, que
cumpla con lo prescrito en la regla 13. El sistema fijo de deteccién de incendios
podra detectar ripidamente todo comienzo de incendio. La separacion y el empla-
zamiento de los detectores serdn sometidos a pruebas que a juicio de la Administra-
con sean satisfactorios, teniendo en cuenta los efectos de la ventilacidén y otros
factoces pertinentes.” ’ : '

Pdrrafo 1.4.2, linea 2: sustitiayase "p\iestos de llamada” por “‘avisadores”

Enmiéndese el texto del pirrafo 2.2.1 de modo que diga:

“2.2.1 En toda cubierta o plataforma, si la hay, en que se transporten vehiculos y
en la cual quepa esperar la acumulacidn de vapores explosivos, excepto en las plata-
formas con aberturas de tamaflo suficiente para permitir la penetracion hacia abajo
de gases de gasolina, el equipo que pueda constituir una fuente de ignicion de
vapores inflamables y especialmente el equipo y los cables eléctricos se instalardn a
una altura minima de 450 mm por encima de la cubierta o de la plataforma. El
equipo eléctrico instalado a mis de 450 mm por encima de la cubierta o de la plata-
forma serd de un tipo cerrado y protegido de un modo tal que de é] no puedan salir
chispas. No obstante, si la Administracion estima que la instalacién de equipo y
cables eléctricos a una altura inferior a 450 mm por encima de la cubierta o de la
plataforma es necesaria para la maniobra segura del buque, dichos equipo y cables
podran instalarse a condicién de que sean de un tipo aprobado para empleo en una
atmésfera explosiva de gasolina y aire.” - . :

Regla 40

Patrullas y sistemas de detecciéon de incendios,
alarma y altavoces

Enmiéndense los pdrrafos | y 2 de modo que digan.

“]  Se instalarn avisadores de accionamiento manual que cumplan con lo pres-
cxito en la regla 13.

2 Se instalard un sistema fijo de deteccién de incendios y un sisterna de alarma
ooatraincendios, de tipo aprobado.”

Regla 49

Uso restringido dc materiales combustibles

Enmiéndese el texto de’ pirrafo 3 de modo que diga:

“Los revestimientos primarios de cubierta, si se aplican en el interior de espacios de
alojamiento y de servicio y puestos de control, serin de un riaterial aprobado que
no se inflame ficilmente ni origine riesgos de toxicidad o de explosién a tempera-
turas elevadas.* ™

Regla 52
Sistemas fijos de deteccion de incendios y de alarma contraincendios

Sisternas automdticos de rociadores, de deteccion de incendios
y de alarma contraincendios

Enmicéndensé los tres primeros pdrrafos de modo que digan:

“1  En los buques para los que s¢ adopte el método IC se instalard un sistema fijo

de deteccién de incendios y de alarma contraincendios, de un tipo aprobado, que
cumpla con lo prescrito en la regla 13 y quede dispuesto de modo que detecte fa
presencia de humo, y vaya provisto de avisadores de accionamiento manual en
todes los pasillos, las escaleras y las vias de evacuacion situados en el intezior de los

espacios de alojamiento,

2 En los buques para los que se adopte el método IC se instalard un sistema
automdtico de rociadores, de deteccién de incendios y de alaima contraincendios,
de un tipo aprobado, que cumpla con las pertinentes prescripciones de la regla 12 y
quede dispuesto de modo qu: proteja los espacios de -alojainicnito, las cocinas y
otros espacios de servicio, exc:ptuando los que no encierren un verdadero resgo de
incendio, tales como espacios perdidos, espacios sanitarios, etc. Ademas, s¢ instalard
un sistema fijo de deteccion de incendios y de alarma contraincencios, de un tipo
aprobado, que cumpla con lo prescrito en la regla 13 y quede dispuesto de modo
que detecte la presencia de humo y vaya provisto de avisadores de accionamiento
manual en todos los pasillos, las escaleras y las vias de evacuacion situados en el
interior de los espacios de alojemiento.

3 En los buques para los que se adopte el método IIIC se instalard un sisterna
fijo de deteccién de ‘incendios y de alarma contraincendios, de un tipo aprobado,
que cumpla con lo prescrito en la regla 13 y quede dispuesto de modo que detecte
la presencia de fuego en todos los espacios de alojamiento y de servicio, excep-
tuando los que no encierren un verdadero riesgo de incendio, tales como espacios
perdidos, espacios sanitarios, etc.” .

Suprimase el pdrrafo 4.
Regla §3

Medios de prevencion de incendios en espacios decarga

Enmiéndese la pn'me.ﬁ oracién del pdrrafo 2.1 de modo que diga:

“Se insialard un sistema fijo de deteccion de incendios y de alarma contra-
incendios, de tipo aprobado.”

+ Sustituyase el texto del pdrrafo 2.4.2 por el siguiente:

“2 Por encima de una altura de 450 mm, medida esta distancia desde la
cubierta o desde cada una de las plataformas de vehiculos, si las hay,
excepto las plataformas con aberturas de tamafio suficiente para permi-
tir la penetracién hacia abajo de gases de gasolina, se permitird, como
posibilidad distinta, equipo eléctrico de urn tipo cerrado y prot2gido de
un modo tal que de €l no puedan salir chispas, a condicion de que el
sisterna de ventilacién responda a unas caracteristicas de proyecto y
funcionamiento tales que pueda dar una ventilaciéon constante de los
espacios de carga a razon dg, cuando menos, diez renovaciones de aire
por hora siempre que haya vehiculos a bordo.” .

Regla 54

Prescripciones especiales aplicables a los buques
que transporten mercancias peligrosas

En la nota fdela tabla 54.2: sustitiyase . . . de manera que se complemente
lo consignado . . .” por . . . ademds de cumplir con lo prescrito . .."”

Enmiéndese la primera oracion del pdrrafo 2.3 de modo que diga:

"“Todos los esi)acios de carga cerrados, incluidos los espacios cerrados de
cubijerta para vehiculos, estardn provistos de un sistema fijo de deteccion de incen-
dios y de alarma contraincendios, de tipo aprobado.”

Regla §5

Ambito de aplicacion

Enmiéhde:e el parrafo 2 de modo que diga:

“Si se proyecta transportar cargas liquidas distintas de las citadas en el
parrafo 1 o gases licuados que supongan riesgos adicionales de incendio, se tomardn
medidas de seguridad complementarias que sean satisfactorias a juicio de la
Administracion, teniendo debidamente en cuenta lo dispuesto en el Cédigo Interna-
cional de Quimiqueros, ¢l C6digo de Graneleros para Productos Quimicos, el Cédigo
Internacional de Gaseros y el Cédigo de Gaseros, segin proceda.”

Ernmiéndese ¢! pdrrafo 6 de modo que diga:

“Los buques lunque quimiqueros y los buques guseros cumplirir con lo pres-
crito en la presente parte, saivo cuando se provean otros m:divs complementarios
que a juicio de la Administracidn sean satisfactorios, teniendo debidamente en
cucnta lo dispuesto en el (.6digo Internacional de Quimiqueros, el Cédigo de
Graneleros para Productos Quimicos, el Codigo Internacional de Gaseros, y el
Codigo de Gaseros. segun proceda.”
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Regla 56

Ubicacion y separacion de los espacios

Sustitiyase todo el texto de esta regla por el siguiente:

“1  Los espacios de mdquinas estarin situados a popa de los tanques de catga y de
los tanques de decantacion/lavazas; estardn asimismo situsdos a popa de las camaras
de bombas de carga y de los coferdants, pero no necesarismente a popa de 109
tanques de almacenamicnto de combustible. Todo espacio de mdquinas estard

aislado de los tanques de carga y de los tanques de decantacion/lavazas mediante -

coferdanes, cimaras de bombas de carga, tanques de aimacenamiento do combus-
tible o tanques de lustre permanente. Las cdmaras de bombas que contengan
bombas y sus accesorios para ] lastrado de los espacios situados junto a los tanques
de carga y 2 los tanques de decantacion/lavazas, y bombas para el trasicgo de
combustible liquido, se considerarin equivalentes a una cimar: de bombas de carga
en ¢l contexto de la presente regla, a condicién de que dichas cdmaras de bombas
respondan 3 una norma de sezuridad iguzl a la prescrita para las cimaras de bombas
de carga. No obstante, la parte inferior de la cimara de bombas podra adentrarse en
los espacios e categoria A para maquinas con el fin de dar alojamicnto a bombas, a
condicién de que la altura del nicho asi formado no exceda en general de un tercio
del puntal de trazado por encima de la quilla, aunque en el caso de buques cuyo
peso muerto no exceda de 25 000 toneladas, si se puede demostrar que razones de
acceso y la instalacion satisfactoria de las tuberias hacen eso imposible, la Adminis-
tracién podré permitir un nicho de altura superior a la indicada, pero que no exceda
de la mitad del puntal de trazado por encima de la quilla.

2 Los espacios de alojamiento, los puestos principales de control de la carga, los
puestos de control y los espacios de servicio (excluidos los pafoles aislados de
equipo para manipulacion de 'a carga) estardn situados a popa de todos los tanques
de carga, tanques de decantac.6n/lavazas, cdmaras de bombas de carga y coferdanes
que separen los tanques de carga o de decantacion/lavazas de los espacios de miqui-
nag, pero no necesariamente a popa de los tanques de almacenamiento de combus-
tible. Cuando se determine la posicién de estos espacios no seri necesario tencr en
cuenta los nichos habilitados de conformidad con lo dispuesio en el pirrafo 1.

3 No obstante, cuando se estime necesario cabrd permitir que los espacios de
alojamiento, los puestos de control, los espacios de mdquinas que no sean de cate-
goria A y los espacios de servicio estén a proa de la zona de la ~arga, a condicion de
qus estén aislados de los tanques de carga y de los tanques de decantacion/lavazas
por coferdanes, cimaras de bombas de carga, tanques de almacenamiento de com-
bustible o tanques de lastre permanente y a reserva de que, a juicio de la Admi-
nistracion, ¢l grado de seguridad sea equivalente y los medios provistos para
la extincién de incendios sean adecuados. Ademds, cuando se estime necesario por
razones de seguridad o dc navegacién del buque, la Administracién podrd permitir
que los espacios de maquinas que contengan motores de combustidn interna que no
scan los de propulsion principal, de potencia superior a 375 kW, vayan situados a
proa de la zona de la carga, a condicién de que las medidas que. se tomen estén de
acuerdo con lo dispuesto en el presente parrafo.

4  Enlosbuques de carga combinados solamente:

J  Los tanques de d tacion/lavazas irin rodeados de coferdanes excepto
cuando los limites de dichos tanques de decantacion/lavazas, en los casos
en que se puedan transportar lavazas durante viajes con carga seca, 2stén
constituidos por el casco, la cubierta de carga principal, ¢l mamparo de la
cdmara de bombas de carga o el tanque de almacenamiento de combus-
tible. Esos coferdanes no tendrin comunicacién alguna con un doble
foudo, un tinel de tuberias, una cimara de bombas ni oiro espacio
cerrado. Se proveeran medios para lenar los coferdanes con agua y para
achicarlos. Cuando el- mamparo limite de un tanque de decantacion/
lavazas sea el mamparo de la cimara de bombas de carga, la cimara de
bombas no tendrd comunicacién con el doble fondo ni con un tanel de
tuberias u otro espacio cerrado; no obstante, podrdn permitirse aberturas
con tapas empernadas herméticas.

2 Se proveerin medios para aislar las tuberias que conectan la cimara de
bombas con los tanques de decantacién/lavazas, a que se hace referencia
en el pirrafo 4.1. Los medios de aislamiento consistirdn en una vilvula
seguida de una brida de gafas o de un carrete pasamamparo con bridas
ciegas apropiadas. lrin colocados de modo que queden adyacentes a los
tanques de decantacion/lavazas, pero cuando esto no sea razonable o
posible, podrin ir colocados en el interior de la cimara de bombas
inmediatamente a continuacién del punto en aque la tuberia atraviesa el
mamparo. Se proveerin medios distintos de bombeo y de trasiego por
tuberias para la descarga del contenido de los tanques de decantacion/
lavazas inmediatamente por encima de la cubierta expuesta cuando el
buque se utiliza en el modo de carga seca.

3 Solamente se permitirin escotillas y aberturas de limpieza de tanques en
los tanques de decantacion/lavazas si dan a la cubierta expuesta, € iran
dotadas de medios de cierre. Excepto cuando estén constituidos por
placas empernadas con pernos espaciados de forma que s¢ mantenga la
estanquidad, estos medios de ciezre llevaran a su vez medios d= bloqueo
que estarin bajo la supervision del oficial del buque responsable.

4 Si se proveen tanques de carga laterales, las tuberias de carga de hidrocar-
‘buros bajo cubierta se instalaran dentro de dichos tanques. No obstante,
la Administracién podri permitir la instalacion de tuberias de carga de
hidrocarbugos en conductos especiales que puedan limpiarse y mantenerse
adecuadamente y sean satistactorios a juicio de la Administracion. Si no

se proveen tanques de carga laterales, las tuberias de carga de hidrocarbu-

ros bajo cubierta se instalardn en conductos especiales.

5§  Cuando se demuestre la necesidad de instalor un puesto dé navegacion por
encima de la zona de la carga, tal puesto se utilizard exclusivamente a fines de
navegacién y estaré separado de la cubicrta do tanques de carga por un espacio
abierto ¢e 2 m de, aiturz por lo menos. Las medidas de prevencion de incendios
tomadas para dichc puesto curplirin ademds con Lo presciito para los puestos de
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control en las reglas 55.1 y 58.2 y con otras disposiciones de la prescrite patie que
sean aplicables.

6 Se proveerin medios quz protejan las zonas de alojamiento y de servicio
contra los derrames que pucdan producirse en cubierta. .Esto puede conseguirse
instalando una brazola conzinua permanente de altura suficiente que s¢ extienda de
banda u banda. Se prestard atencion especial a los medios relacionados con ia opera-
cién de carga por la popa.

7 Los mamparos limite exteriores de las superestructuras y casetas que
encierren alojamientos, incluidas cualesquiera cubiertas en voladizo que den soporte
a dichos alojamientos, llevardn aislamiento ajustado a la nonma “A-60" en la totali-
dad de las partes que den a Ia zona de la carga y por espacio de 3 m a popa del
mamparo limite frontal. En las partes laterales de dichas superestructuras y casetas
el aislamiento tendrd la altura que la Administracion juzgue necesaria.

8.1 Las entradas, admisiones de aire y aberturas de los espacios de alojamiento y
de servicio y de puestos de contro] no estardn encaradas con la zona de la carga. Se
situardn c¢n el mamparo transversal no encarado con la zona de la carga o en el
lateral de la superestructura o de la casets que dé al costado, a una distancia al
menos igual 3} 450 de lu eslora del buque, pero no infericr 1 3 m del extremo de ia
superestructura o de la casela encarado con la zona de la carga. No serd necesario,
sin embargo, que esta distancia exceda de $ m.

8.2 No se instalardn puertas dentro de los limites especificados en el parrafo 8.1,
aunque para espac:os que carezcan de acceso a los de alojamiento y de servicio y a
los puesios de contrcl, la Administracion podrd autorizarlas. Tales espacios pueden
ser puestos de control de la carga, gambuzas y pafoles. Cuando se instalen esas
puertas en espacios situados 2 popa de la zona de la cargz, Ies mamparos limite del
espacio de que se trate llevarén aislamiento ajustado a la nurma “A-60", a excep-
cién del mamparo liuute encarado con la zona de la carga. Dentro de los limites
especificados en el pirrafo 8.1 se podrdn instalar planchas empernadas para facilitar
la extraccion-de la maquinaria Las pucrtas y las ventanas de la cascta de gobierno
podrén quedar dentro de los limites especificados en el pirrafo 8.1, siempre que
esten proyectadas de modo que garznticen que la caseta de gobiemo puede hacerse
rpida y eficazmente hermética a gases y vapores.

83 Las ventanas y los portilios encarados con la zona de la carga y los situados ea
los laterales de las superestructuras y casetas que queden dentro de los limites
especificados en el pirrafo 8.1 serdn de tipo fijo Las ventanas y los portillos de la
primera planta sobre la cubiena principal tendrin tapas ciegas interiores de acero o
de otro material equivalente.”

Regla 58

integridad ai fuego de los mamparos y cubiertas

Pirrafo 4, lineas 3 y 4. sustitiyase “las presentes prescripciones” por “‘la
presente parte”.«

' Regla 59

Aireacion, purga, desgasificacion y ventilacién

Pdrrafo 2, linea 17: sustitiyase “gases’’ por “vapores”.
linea 19:  sustiriyase “‘gases” por “‘vapores”,
lineas 17, 18, “Cuando ... de carga.” forrman parte del parrafo 2 y
19y 20: deben ir al mismo margen que ese pdrrafo.

Pdrrafo 3.3, linea 6:

linea 8:

sustitiyase ‘“Regla 56.1" por “regla 56.4""
sustituyase ‘‘zona de tanques de carga’ por ‘zona de

la carga”,
Regla 61

Sistema fijo a base de espurna instalado en cubierta

Pdrrafo 1, lineg 2. sustituyase “*zona de tanques de carga” por *'superficie de
cubierta correspondiente a los tanques de carga”

fdrmfo 2, linea 3. sustituyase "‘zona de los tanques de carga” por “zona de la
carga”. .

Pdrrafo 3.1, donde dice “'superficie de cubierta de carga” digase “superficie de
gubierta correspondiente a tanques de carga”.

En la primera y segunda frases del pdrrafo 7, donde dice “‘cubjerta de carga”
digase “‘cubierta correspondiente a tanques de carga”.

Pdrrafo 8, lineas 7 y 8: sustitiyase “cualquier zona de la cubierta de tanques

de carga” por “cualquier parte de la superficie de la cubierta correspondiente a
tanques de carga”’

Regla 62
Sisternas de gas inerte
Pdrrafo 9.1, linea 3: sustitiyase “19.2y 193" por “193y 19.4"
Pirrafo 10.2: sustitiyase “‘zona de tanques de carga” por “zona de la carga”’

Pdrrafo 13.4.1, linea 7: sustitiyase “manguito” por “carrete pasamamparo”,
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Sustituyase el parrafo 14.1 por el siguiente:

“14.1 Se proveerin uno o mas dispositivos reductores de la presidn y el vacio pana
impedir que los tanques de carga se vean sometidos a:

.1 una presion posiiiva superior a la de prucba del tincue de caiga si el
productio que constituye ésta se ha de cargar a la capacidald mixina de
régimaen y todas las demds salidas estan cerradas; y

[ %)

una depresién superior a 700 mm de columna de agua, si ese producto se
ha de descargar a la capacidad mdxima de régiraen de las bombas de carga
y si los ventiladores impelentes del gas inerte fallasen.

Dichos dispositivos se instalarin en el colector del gas inerte a menos que ya estén
instalados en el sistema de aireacién prescrito en la regla 59.1.1 o en los tanques de
arga.” -

En el parrafo 20.1, erimiéndese la ultima linea de medo que diga:

“32,6.3,74,8,92,102,107,109,11.3,114,12,13.1,13.2,13.4.2,
142y 198"

En el pdrrafo 20.2, enmniéndese la iltima linea de modo que diga:

“3.2,63,74,12,13.1,132y 142"

Parte 3

CAPITULO 111
Se sustituye el texio actual del capitulo III por el siguiente:
DISPOSITIVOS Y. MEDIOS DE SALVAMENTO

PARTE A — GENERALIDADES

Regla 1
Ambito de aplicacién

1 . Salvo disposicién expresa en otro sentido, el presente capitulo se aplicard a
todo buque cuya quilla haya sido colocada, 0 cuya construccién se halle en una fase
equivalente, ¢l 1 de julio de 1986 o posteriormente.

2 A los efectos del presente capitulo, con la expresién “cuya construccion se
halle en una fase equivalente™ se indica la fase en que: .

.1 comienza la construccién que puede identificarse como propia de un
buque concreto; y

2 ha comenzado, respecto del buque de que se trate, ¢l montaje que
suponga la utilizacién de no menos de 50 toneladas del total estimado de
material estructuralo un 1% de dicho total, si este segundc valor es menor.

3 Alos efectos del presente capitulo:

.1 con la expresién “buque construido se quiere decir todo *“buque cuya
quilla haya sido colocada, o cuya construccién se halle en una fase equi-
valente”;

2 con la expresién “todos los buques” se quiere decir “buques construidos
antes del 1 de julio de 1986, en esa fecha, o posteriormente”; las expre-
siones “todos los buques de pasaje” y “todos los buques de carga” se
interpretardn en ese mismo sentido;

3 todo buque de carga, independientemente del tiempo que leve construido,
que sea transformado en buque de pasaje serd considerado como buque
de pasaje construido en la fecha en que comience tal transformacion.

4 En el caso de los buques construidos antes del 1 de julio de 1986, 1a Adminis-
tracin:

.1 se asegurard, a reserva de lo dispuesto en los pirrafos 4.2 y 4.3, de que se
cumple con las prescripciones que, en virtud del capitulo III del Convenic
internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, esta-
ban en vigor antes del 1 de julio de 1986 y eran aplicables a los buques
nuevos ¢ existentes, tal como se prescribe en ese capitulo;

.< examinard los dispositivos y medios de salvamento de los buques que no
cumplan con las prescripciones a que se hace referencia cn e} pirrafo 4.1,
a fin de conseguir, dentro de lo que sea factible y razonable y en e!
mds breve plazo posible, que cumplan sustancialmente con dichas
prescripciones,

3 se asegurard, cuando se sustituyan los dispositivos a los medios de salva-
mento de esos buques, o cuando esos buques sean somatidos a repana-
ciones, reformas o mod:ficaciones de card.ter importante que eritrafien la
sustitucion o la adicién de dispositivas o medios de salvamento, de que
dichos dispositivos o medios cumplen, dentro de lo que sea factible y
razonable, con ias prescripciones del presents capitulc. No obstante, si se
sustituye una emba.cacidn de supervivencia sin sustituir su dispositivo de
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puesta a flote, o viceversa, la embarcacion de supervivencia o el glisposi-
tivo de puesta a flote podrin ser del mismo tipo que la enbarcacién o el
dispositivo sustituidos;

4 aprobard los cispositivos de salvamento que han de suministrarse de
conformidad con el pirrafo 6. La Administracién podrd perritir que los
dispositivos de salvamento provistos a bordo de los buques con anteriori-
dad al 1 de julio de 1991 no cumplan plenamente con las prescripciones
del presente capitulo mientras s¢ mantengan en estado satirfactorio.

S se asegurard, salvo por io que respecta a lo dispuesto para las embarca-
ciones de supervivencia y los dispositivos de puesta a flote a que se hace
referencia en el pirrafo 4.3, de que los dispositivos de salvamento sustie
tuidos o instalados el 1 de julio de 1991, o posteriormente, son evaluados,
sometidos a prucba v aprobados de conformidad con lo prescrito en las

_ reglas4y 3. '

S Respecto de los bugues construidos antes del 1 de julio de 1986 se aplicars lo
prescrito en las reglas 8, 9, 10, 18 y 25 y, en la medida estipulada en la regla 19,
también lo prescrito en ésta.

[ i Respecto de los buques construidos antes del 1 de julio de 1986 se aplicari, a
mds tardar a partir del 1 de julio de 1991, lo prescrito en las reglas 6.2.3, 6.2.4
21.3,21.4,26.3,27.2,273y 30.2.7.

Regla 2

Exenciones

1 La Administracién, si considera que la ausencia de riesgos y las condiciones
del viaje son tales que hacen irrazonable o innecesaria la aplicacién de cualesquiera
prescripciones concretas del presente capitulo, podré eximir de ellas a determinados
bugues o clases de buques que ¢n el curso de su viaje no se aleien mds de 20 millas
de la tierra mds préxima. :

2 En el caso de buques de pasaje utilizados en trificos especiales para transpor-
tar grandes nimeros de pasajercs, como ocurre con ¢l transporte de peregrinos, la
Administracién, si considera que el cumplimiento de las prescripciones establecidas
en ¢l presente capitulo es pricticamente imposible, podrd eximir de dichas prescrip-
ciones a tales buques, a condicion de que éstos satisfagan lo dispuesto en:

Jd el Reglémento anexo al Acuerdo sobre buques de pasaje que presten
servicios especiales, 1971,y

.‘i el Reglamento anexo al Protocolo sobre espacios habitables en buques de
Pasaje que prestan servicios especiales, 1973. .

Regla 3

Definiciones

Salvo disposicién expresa en otro sentido, a los efectos del presente capitulo,
regirin las sigujentes definiciones: i

1 Persona titulada: la que posee un titulo de suficiencia en el maneje de embar-,
caciones de supervivencia expedido en virtud de la autoridad conferida por la
Administracion de conformidad con lo prescrito en el vigente Convenio interna-
cional sobre normas de formacién, titulacién y guardia para la gente de mar, o
reconacido como vilido por la Administracién; o bien la persona que posee un
titulo expedido o reconocido por la Administracién de yn Estado que no sca Parte
en el citado Convenio para los mismos fines que el titulo regido por el Convenio.

2 Deteccion: determinacidn del punto en que estin los supervivientes o la
embarcacién de supervivencia.

3 Escala de embarco. 1a escala provista en los puestos de embarco de las embar-
caciones de supervivencia que da acceso a éstas sin riesgos, despuéds de la puesta a
flote.

4 Puesta a flote por 2afa hidrostdtica: método de puesta a flote-de la ¢embarca-
cion de supervivencia por el cual ésta se suelta automaticamente del buque que se
estd hundiendo y queda lista para ser utilizada.

5 Puesta a flote por caida libre: método de puesta a fote de la embarcacion de
supervivencia por el cual ésta se suelta con su asignacién de personas y su equipo y
cae al agua sin medios retardadores del descenso.

6 Traje de inmersion: traje protector que reduce la pérdida de calor cotporal de
un ndufrago que lo lleve puesto en aguas frias.

7 Dispositivo inflable: dispositivo que para flotar necesita camaras no rigidas
llenas de gas y que normalmente se guarda desinflado hasta ¢l momento de prepa-
rarlo para utilizarlo. ’

8 Dispositivo inflado: dispositivo que para flotar necesita cimaras no rigidas
Uenas de gas y que se guarda inflado y listo para ser utilizado en todo momento.

9 Dispositivo o medio de puesta a flote: dispositivo o medio por el que se
traslada sin riesgos una embarcacién de supervivencia o un bote de rescate desde su
puesto de estiba al agua.

10 Eslora: el 96" de la eslora total medida en una Nlotacién cuya distancrs al
canto superior de la quilla sea igual al 85% da! puiital minino de trazado, o o eslora
medida en csa flotaeién desde la cura procl de ja roda hasta el ¢je de ta mecha del
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timén, si esta scgunda magaitud ¢s mayor. En los buques prinyucludos. conlc‘;uiiea
inclinada, la flotacion en que se mida la eslora habré de ser paralcla a la t.otacion Ce
proyecto.

11  Puntal de trazado:

1 distancia vertical medida desde la carz alta de la quilla hasta la cara alta
del bao de la cubierta de francobordo en el costado; en los buques de
madera y en los de construccién mixta esta distancia se raide desde el
canto inferior del alefriz; cuando la forma de la parte inferor de la
cuaderna maestra sea concava o cuando las tracas de aparadura sean de
gran espesor, esta distancia se medird desde la interseccion del plano de_l
fondo, prolongade hacia el interior, con la cara lateral de la quilla en la
seccion media;

2 en los buques de trancanil alomado, el puntal de trazado se medira hasta
el punto ¢n que, prolongadas idealmente, se corten las lineas de trazado
de la cubierta y del costado como si la unidn del trancanil con la traca de
¢inta formase un dngulo;

3 cuwando la cubierta de francobordo tenga saitille y la parte elevada dela
cubierta esté por encima del pun:o en ¢l que ha de detcrminarse el puntal
de trazado, éste se medira hasta una linea de referencia paralela a la parte
elevada de la cubierta, obtenida por prolongacidn de ia parte inferior de
la cubiena. :

12 Dispositive 0 medio de salvamento de caracter innovador: dispositivo o medio
de salvamento que reine caructeristicas nuevas no totalmente regidas por las dispo-
siciones de! presente capitulo, pero que depara un grade e scguridad igual o
superior. .

13 Bore de rescate: bote proyectado para salvar a personas en peligro y reunir
embarcaciones de supervivenc.a.

14 Rescate: la recogida sin riesgos de supervivientes.

15 Material reflectante: material que refleja en direccién opuesta un haz de juz
proyectado sobre él. )

16 Viaje internacional corts: viaje intemacional en ¢l curso del cual un buque no
se aleja mds de 200 millas de un puerto o lugar que pueda servir de refugio seguro a
los pasajeroj y a la tripulacién. Ni la distancia del Gltimo puerto de escala del pais en
que comienza el viaje al puerto final de destino ni el viaje de regreso excederdn de
600 millas. El puerto final de destino es el ultimo puerto de escalz del viaje regular
programado en el cual el buque inicia el regreso hacia el pais en que comenz6 el
viaje.

17 Embarcacion de supervivencia: embarcacion con la que se puede preservarla
vida de personas que estan en peligro desde ¢l momento en que abandonan el buque.

18  Ayuda térmica: saco o traje hecho de material impermeable de bzja termo-
conductividad,

Regla 4

Evaluacion, prueba y aprobacion de dispositivos
y medios de salvamento

1 Salvo por lo que respecta a lo dispuesto en los parrafos 5 y 6, los dispositivos

y medios de salvamento prescritos en el presente capitulo necesitardn la aprobacién
de la Administracién.

2 Antes de dar su aprobacién a disbositivos y medios de salvamento la Adminis-
tracién se asegurard de que dichos dispositivos y medios de salvamento:

-1 han sido objeto de pruebas ajustadas a las recomendaciones de la Organi-
zacién®, para comprobar que cumplen con lo prescrito en el presente
capitulq, [*]

2 han sido sometidos con resultados satisfactorios a pruebas que en lo
esencial sean equivalentes a las que se especifican en dichas recomenda-
ciones, de un modo que la Administracién juzgue satisfactorio.

3 Antes de dar su aprobacién a dispositivos 0 medios de salvamento de caricter
innovador, la Administracién se asegurard de que dichos dispositivos o medios:

.1 cumplen con nonnas de seguridad que al menos sean equivalentes a lo
que se¢ prescribe en el prescnte capitulo y de que han sido evaluados y
sometidos a pruebas ajustadas a las recomendaciones de la Organiza-
cion®*, 0 .

2 han sido sometidos con resultados satisfactorios a una evaluacién y a
prucbas que en lo esencial scan equivalentes a las de dichas recomenda-
ciones, de un modo que Ja Administracion juzgue satisfactorio.

4 Los procedimientos adoptados por la Administracién para la aprobacién com-
prenderdn asimismo las condiciones con arreglo a las cuales continuard o se retirara
la aprobacion.

5 Antes de aceptar dispositivos y medios de salvamento que no hayan sid9
previamente aprobados por la Administracion, ésta se cerciorard de que los dis_posx-
tivos y medios de salvamento cumplen con lo prescrito en el presente capitulo.

*  Véase la “Recomendacion sobre pruebas de dispositivos de salvamentq™ que se presentard
alaA blea de la O izacion, en su deci periodo de sesiones, a efectos de
aprobacion.

®%  Véase ¢l “Codigo de pricticas para la evaluacién, la prueba y la aceptacién dc prototipos de
dispouiti dios de sal de card innovador” que s presentard a la Asambles
periodo de sesiones, a efectos do aprobacion.

"

do la Organizacid

cn s

6 Los dispositivos de salvamento prescritos en el presente capitulo acerca de los
cuales no figuren especificaciones detalladas en la parte C habran de ser aceotables a
juicio de la Administracion.

Regla §

Realizgeion de pracbas durante la fabricacion

La Administracion exigira que los dispositivos de sa'vamento sean somellidos
durante su fabricacién a las pruebas necesarias para que respondan a la misma
norma que el prototipo aprobado.

PARTE B — PRESCRIPCIONES RELATIVAS 4". BUQUE

SECCION 1 — BUQUES DE PASAJE Y BUQUES DE CARGA

Regla 6

Comunicaciones

1 Los pdrrafos 23 y 2.4 se aplican a todos los buques. Por lo gue respecta a los
buques construidos antes del | de julio de 1986 los pdrrafos 2.3 y 2.4 se aplicaran, a
mds tardar a partir del 1 de julio de 1991,

)

2 Dispositivos radiocléctricos de salvamento

2.1 Aparato radioeléctrico portatil para embarcaciones de supervivencia

2.1.1 Se provesra un aparsto radiceléctrico portatil para embarcaciones de supeivi-
vencia que cumpla con lo prescrito en la regla IV/14. Este aparato ird estibado en
un lugar protegido y ficilmente accesible, listo pura ser llevado a cuaiquiera de las
embarcaciones de supervivencia en una situacién de emergencia, salvo que se trate
de un buque con los boies salvavidas estibados en posiciones muy separadas 2 proa
y a popa, en cuyo caso el aparato radioeléctrico portitil se guardara en las proximi-
dades de los botes salvavidas mds alejados del transmisor principal del bugue.

2.1.2 No serd necesario cumplir con lo prescrite en el pirrafo 2.1.1 si se monta
una instalacion radioeléctrica que cumpla con lo prescrito en la regla IV/13 en un
bote salvavidas a cada banda del buque o en el bote salvavidas de puesta a flote por
la popa a que se hace referencia en la regla 26.1.2.

213 A los‘ buques destinados a viajes cuya duracién permita, a juicio de la
Administracidn, prescindir dei aparato radioeléctrico portitil para embarcaciones de
supervivencia, la Administracién podri eximirles de la obligacién de llevar dicho
equipo.

2.2 Instalacion radiotelegrifica para botes salvavidas

En los buques de pasaje destinados a viajes internacionales que no sean viajes
internacionales cortos: .

.1 cuando el nimero total de personas que pueda haber a bordo sea superior
a 199 pero inferior a 1 5uu, .. menos en uno de los botes salvavidas
exigidos en la regla 20.1.1.1. se montara una instalacidn radiotelegrifica
que cumpia con lo prescrito en la regla IV/13;

2 cuando el nimero total de personas que pueda haber a bordo sea igual o

superior a 1 500, al menos un bote salvavidas a cada banda llevari esa
instalacion.

2.3  Radiobaliza de localizacion de siniestros para embarcaciones de supervivencia

En cada banda del buque se llevara una radiobaliza de localizacion de siniestros
de accionamiento manual que cumpla con lo prescrito en la regla IV/14-1. Estas
radiobalizas irdn estibadas de manera que se puedan quedar ripidamente colocadas
en cualquier embarcacién de supervivencia que no sea la balsa salvavidas o una de
las balsas salvavidas prescritas en la regla 26.1 4.

2.4 Aparatos radiotelefonicos bidireccionales

24.]1 Se proveerin aparatos radiotelefonicos bidireccionales que cumplan con lo
prescrito en la regla IV/14-3 para coinunicaciones entre embarcaciones de supervi-
vencia. entre embarcaciones de supervivencia y buque, y entre buque y bote de
rescate. No serd necesario que toda cmbarcacion de supervivencia vaya provista de
uno de dichos aparatos; sin embargo, todo buque llevard por lo menos tres de ellos.
Se podrd dar cumplimiento a esta prescripcién con otros aparatos utilizados a bordo,
a condicion de que éstos no sean incompatibles con las prescripciones pentinentes
de la regla 1V/14-3.

242 En los buques construidos antes del 1 de julio de 1986 bastard que estos
aparatos cumplan con las prescripciones de la regla 1V/14-3 relativas a frecuencias.

3 Bengulas para seftales de socorro

Se llevardn por lo menos 12 cohetes Janzabengalas con paracaidas que cumplan
con lo prescrito en la regla 35, estibados en el puente de navegacién o cerca del
mismo.
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4 Sistema de comunicaciones a bordo y sistema de alarma

4.1 Se proveeri un sisterna de emergencia constituido por equipo fijo o portitil,
o por ambos, para c icaciones bidireccionales entre puestos de control de
emergencia, puestos de reunién y de embarco y puntos estratégicos, a bordo.

4.2 Se proveerd un sistemna de alarma general de emergencia que cumpla con lo
prescrito en la regla 50 y que se utilizard para convocar a pasajeros y tripulantes a
los puestes de reunién e iniciar las operaciones indicadas en el cuadro de obliga-
cones. Este sistema estardi complementado por un sistema de altavoces o por otr
medios de comunicacién adecuados. :

Regla 7

Dispositivos individuales de salvamento

i Aros salvavidas -
Il Los aros salvavidas, que cumplirén con lo prescrito en la regla 31.1, irdn:

1 distribuidos de modo que estén ficilmente disponibles a ambas bandas
del buque y, en ia medida de lo posible; en todas,]as cubiertas expuestas
que se extiendan hasta la banda del buque; habréd por lo menos uno en
las proximidades de la popa;

2 estibados de modo que sea posible soltarlos ripidamente y no sujetos por
elementos de fijacion permanente. ’

12 A cada banda del buque habrd como minimo un a10 salvavidas provisto de

una rabiza flotante, que cumpla con lo prescrito en la regla 31 .4, de una longitud

jgual por lo menos al doble de la altura a la cual vaya estibado por encima de la
flotacion corréspondiente a! calado minimo en agua de mar, o a 30 m, si este valor
es superior.

1.3 La mitad al menos del numero tota! de aros salvavidas ird provista de arte-
factos luminesos de encemlido automdtico que cwnplan con lo prescrito en la
regla 31.2; al menos dos de estos aros llevardn también sefales fumigeras de funcijo-
namiento automitico que cumplan con Jo prescrito en la regla 31.3; estos dos aros
hubrin de poder soltarse ripidamente desde el puente de navegacion; los aros salva-
vidas provistos de artefactos luminosos y los provistos de tales artefactos y de
sefiales fumigenas irdn distribuidos por igual a ambas bandas del buque y no serin
los aros provistos de rabiza de conforinidad con lo prescrito en el pirrafo 1.2.

14 Cada aro salvavidas llevari marcado con letras mayuscuias del alfabeto
romano ¢l nombre del buque que lo lleve y el puerto de matricula de dicho buque.

2 Chalecos salvavidas

2.1 Se proveerd, para cada una de las personas que pueda haber a borde, un
chaleco salvavidas qué cumnpla con lo prescrito en la reglas 32.1 6 32.2 y, ademds:

.l un numero de chalecos salvavidas apropiados para niflos, igual por lo
menos al 10% del total de pasajeros que pueda haber a bordo, o el
numero de tales chalecos salvavidas mayor que ése, que pueda ser nece-
sario para contar con un chaleco por nifio;

2 un ndmero suficiente de chalecos salvavidas para las personas que hayan
de realizar la guardia y para utilizacién en los puestos de embarcaciones
de supervivencia que se hallen muy distantes.

12 Les chalecos salvavidas irdin emplazados de modo que sean facilmente acce-
sibles y el emplazamiento estard claramente indicado. Cuardo a causa de la disposi-
cion especial del buque los chalecos salvavidas provistos de conformidad con lo
prescrito en el pirrafo 2.1 resulten inaccesibles, se tomardn otras medidas, que la
Administracién habrd de juzgar satisfactorias, entre las que podrd figurar un aumento
en ¢l nimero de chalecos salvavidas que proceda llevar.

k] Trafes de inmersion

3.1 Pana 'cada una de !as personas designadas como tripulantes del bote de rescate
se proveerd un traje de inmersién de talla adccuada que cumpla con lo prescrito en
1a regla 33.

Regla 8

Cuadro de obligaciones y consignas para casos de emergencia

1 La prescnte regla se aplica a todos los buques.

2 Para cada persona que pueda haber a bordo se dardn instrucciones claras, que
habri que seguir en caso de emergencia.

3 En lugares bien visibles de todo el buque, incluidos el puente de navegacion,
la cimara de mdquinas y los espacios de alojamiento de la tripulacién, habra
expuestos cuadros de obligaciones que cumplan con lo prescrito en la regla 53.

4 Habrd ilustraciones & instrucciones, ¢a los idiomas apropiados, fijadas en los
camarotes de los pasajeros y claral:ncnte expuestas en Jos puestos de reunidn y en
otros espacios destinados a l0s pasajeros, con objeto de informar a éstos de:

.1 cugles son sus puestos de reun.ié‘n;

2 c6émo deben actuar esencialmente ¢n caso de emergencia;

3 el método que ceben seguir para ponerse los chalecos salvavidas.

Regla 9

Instrucciones de orden operacional

1 La pfenente regla se aplica a todos Jos buques.

2 En las embarcaciones de supervivencia y en los mandos de puesta a flote de
las mismas o en las proximidades de aquéllas y éstos se pondran carteles o sefales
que deberin: .

. ilustrar la ﬁnaﬁdad de los mandos y el modo de accionamiento del
dispositivo de que se trate, y contener las instrucciones o advertencias
pertinentes,; .

2 ser ficilmente visibles con alumbrado de emergencia;

3. utilizar signos de conformidad con las recomendaciones de la Organi-
zacién.

Regla 10

Dotucion de la embarcacion de supervivencia y supervision

1 La presente regla se aplica a todos los buques.

2 Habrd a bordo un ndmero suficiente de personas con la formacion necesaria
para reunir y ayudar a las personas que carezcan de esa formacion.

3 Habrd a bordo un namero suficiente de tripulantcs, que pucden ser oficiales
de puente o personas tituladas, para manejar las embarcaciones de supervivencia y
los medios de puesta a flote que se necesiten a fin de que a todas las personas que
pueda haber a bordo les sea posible abandonar el buque.

4 De cada embarcacién de supervivencia que vaya a utilizarse estard encargado
un oficial de puente o una persona titulada. No obstante, la Administracion,
teniendo en cuenta ia naturalcza del viaje, el numero de personas que pueda haber a
bordo y las caracteristicas del buque, podrd permitir que de las balsas salvavidas
queden encargadas personass adiestradas en el manejo y el gobierno de las mismas,
en vez de personas que tengan la competencia a que antes se alude. Se nombrara asi-
migno un patron suplente ¢n ¢l caso de los botes salvavidas.

.
S El encargado de la einbarcacidn e supervivencia tendrd una lista de los tripu-
lantes de ésta y sc.asegurard de que los tripulantes que s¢ encucntran a sus 6rdenes
estén familiarizados con s obligaciones que. les correspondan. En el caso de los
botes salvavidas, el patrdn suplente tendrd asimismo una lista de los tripulantes
del mismo.

6 A todo bote salvavidus que deba ir provisto de una instalacion radiotelegrafica
que cumpla con lo prescrito en la regla 6.2.2 je le asignari una persona que sepa
manejar el equipo. '

7 A toda embarcacién motorizada de supervivencia s¢ le asignari una persona
que sepa manejar el motor v realizar pequcfios ajustes.

3' El capitin se asegur=rd de que las personas a que se hace referencia en los
parrafos 2, 3 y 4 quedan equitativamente distribuidas entre las embarcaciones de
supervivencia del buque. :

Regia il

Medios para efectuar las reuniones correspondientes a las
embarcacioies de supervivencia y el embarco en éstas

1 Los botes y balsas salvavidas para los cuales se exija levar dispositi\;os apro-
bados de puesta a flote irdn colocados lo mis cerca posible de los espacios de aioja-
‘miento y de los de servicio.

2 Se dispondrin puestos de reunién cerca de los puestos de embarco. Cada
puesto de reunion habra d= ser lo suficientemente amplio como para dar cabida a
todas las personas que hayan de reunirse en él.

3 Los puestos de reunidn y los puestos de embarco serin ficilmente accesibles
desde las zonas de alojamiento y de trabajo.

4 Los puestos de reunién y los puestos de embarco estarin adecuadamente
iluminados con el alumbrado que suministre la fuente de energia eléctrica de emer-
gencia prescrita en las reglas 11-1/42 o 17-1/43, segiin proceda.

S Los pasillos, escaleras y salidas que den acceso a los puestos de reunién y a los
puestos de embarco tendrin alumbrado que la fuente de energia eléctrica de
emergencia prescrita en las reglas [1-1/42 o 1I-1/43, segin proceda, habri de poder
suministrar.

6 Los puestos de reunién correspondientes a las embarcaciones de supervivencia
de pescante y los puestos de embarco en éstas estarin dispuestos de modo que
permiian colocar en tales embarcaciones a personas transportadas en camilla

7 En cada puesto de puesta a flote o en cada dos de estos puestos, que sean
adyacentes, se proveerd una escala de embarco de un solo tramo que cumpla con lo
prescrito en la regla 48.7 y que llegue desde la cubierta hasta la flotacion corres-
pondiente a la condicién de calado minimo en agua de mar, en condiciones adversas
de asiento y con el buque escorado 15° como minimo a una u otra banda. No
obstante, la Administracion podrd permitir la sustitucién de tales escalas por dispo-
sitivos aprobados que proporcionen acceso hasta la embarcacién de supervivencia
cuando ésta esté a flote, a condicién de que haya al menos una escala de embarco
en cada costado del buque. Podrén permitirse otros medios de embarco para las
balsas salvavidas prescritas en la regla 26.1 4.
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8 Cuando sea necesario se proveerin medios para atracar al costado del buque
_h.s embarcaciones de supervivencia de pescante y mantenerlas asi de modo que se
pueda embaicar en ellas sin riesgos.

Regla 12

Puestos de puesta a flote

Los puestos de puesta a flote estarin en emplazamientos tales que asegﬁren la
puesta a flote sin riesgos, teniéndose muy en cuenta la distancia que debe separarlos
de las hélices y de las partes muy lanzadas del casco, y de modo que, dentro de lo

posible, las embarcaciones de supervivencia, salvo las proyectadas especialmente

para ser puestas a [lote por caida libre, se puedan poner a flote por la parte recta del
costado del buque: Si se hallan a proa estarin situados en la parte posterior del
mamparo de colisién en un emplazamiento protegido y a este respecto la Adminis-
tracién considerard especialmente la resistencia del dispositivo de puesta a flote.

"Regls 13

Estiba de las embarcaciones de supervivencia

1 Cagia embarcacion de supervivencia ird estibada:

J1 de modo que ni la embarcacién ni los medios provistos para su estiba
entorpezcan las maniobras de ninguna de las demds embarcaciones de
supervivencia o de los botes de rescate en los otros puestos de puesta a
flote; ' N

2 tan cerca de la superficic del agua como sca prudente y pasible y, en el
caso de embarcuciones de supervivencia que no sean balsas salvavidas
destinadas a ser puestas a flote lanzindolas por la borda, de modo que la
embarcacion ‘de supervivencia en su posicion de embarco nuede como
minimo a 2 m p-r encima de la flotacién correspondiente a la carga maxi-

ma del buque en condiciones adversas de asiento y con una cscora de’

hasta 20°a una u otra banda, o de los grados necesarios para gue el borde
de la‘cubierta de intemperie se sumenja, si este segundo valor es menor;

3 en un estado de disponibilidad continua, de modo que dos tripulantes
puedan terminar los preparativos para el embarco y la puesta a flote en
menos de 5 min; .

4 totalmente equipada de acuerdo con lo prescrito en el presente capitulo;

5 dentro de lo posible, en un emplazamiento seguro y protegido, y a
resguardo de los dafos que puedan ocasionar el fuego o explosiones.

2 Los botes salvavidas destinados a ser puestos a flote por el costado del buque
irdn estibados por delante dc la hélice, a la mayor distancia posible de ésta. En los
buques de carga de eslora igual o superior a 80 m pero inferior a 120 m, cada bote
salvavidas ird estibado de modo que Ja parte popel del bote quede, por delante de la
hélice, a una distancia al menos igual a la eslora del bote. En los bugues de carga de
eslora igual o superior a 120 m y en los buques de pasaje de eslora igual o superior
s RO m, cada bote salvavidas ird estibado de modo que la parte popel del bote
quede, por delante de la hélice, a una distancia al menos igual a una vez y media la
eslora del bote. Cuando proceda, el buque estard acondicionado de modo que los
botes salvavidas estén protegidos en su posicién de estiba contra los desperfectos
que pudiera causarles una mar gruesa.

3 Los botes salvavidas irdn estibados de modo que queden sujetos a dispositivos
de puesta a flote.

4 Ademids de cumplir can lo prescrito en las reglas 23 y 29, las balsas salvavidas
se estibardn de manera que puedan soltarse a mano de sus mecanismos de sujecion,

5 Las balsas salvavidas de pescante irin estibadas al alcance de los ganchos de
izada, a menos que se provea algin medio de traslado que no quede inutilizado
dentro de los limites de asiento y escora fijados en el parrafo 1.2 o por el movi-
miento del buque, o por un fallo en ¢l suministro de energia.

6  Las balsas salvavidas cestiradas a ser puestas a flote lanzindolas por la borda
irin estibadas de modo que qucpa trasladarias ficilmente para lanzarlas por una u
otra banda del buque, a menos que a ambas bandas vayan estibadas balsas cuya

capacidad_ conjunta sea la prescrita en la regla 26.1 y que, también segin lo pres-
crito en dicha regla, puedan ser puestas a flote por una u otra banda.

Regla 14
£5tiba de los botes de rescate

Los botes de rescate irdn estibados:

-1 ¢n un estado de disponibilidad continua, de modo que puedan ser puestos |

a flote en no mds de 5 min;
2 en un emplazamiento adecuado para la puesta a flote y la recuperacion;

.3 de modo que ni el bote de rescate ni los medios provistos para su estiba
entorpezcan las maniobras de ninguna embarcacion de supervivencia ¢a
los otros puestos de puesta a flote;

4 si ademis son botes salvavidas, de un modo tal que s cumpla con lo
prescrito en la regia 13.

Regla 15

Medios de puesta a flote y de recuperacion
de embarcaciones de supervivencia

1 Se proveerin dispositivos de puesta a flote que cumplan con lo prescrito en la
regla 48 para todas las embarcaciones de supervivencia, exceptuadas:

.1 aquéllas en las que se embarque desde un punto situado en cubierta a
menos de 4,5 m por encima de la flotacién correspondiente a la condi-
cion de calado minimo en agua de mar y que o bien:

1.1 tengan una masa que no exceda de 185 kg; o bien

1.2 vayan estibadas para ser puestas a flote lanzdndolas directamente desde
la posicién de estiba, hallinddse el buque en condiciones adversas que
le den un asiento de hasta 10°, ¥ escorado no menos de 20° a una u
otra banda;

2 las que tengan una masa que no exceda de 185 kg y se lleven adems de
las embarcaciones de supervivencia cuya capacidad sea suficiente para el
200% del nimero total de personas que pueda haber a bordo del buque.

-2 Cada bote salvavidas ird provisto de un dispositivo que permita ponerlo a flote

y recuperarlo.

3 Los medios de puesta a flote y de recuperacioén serin tales que el operario
encargado del dispositivo a bordo del buque pueda observar la embarcacion de-
supervivencia en todo momento durante la puesta a flote y, si se trata de botes
salvavidas, en todo momento durante la recuperacién.

4 Se utilizard un solo mecanismo de suelta para las embarcaciones de super-

, vivencia de tipos anilogos que se lleven en el buque.

5 La preparacién y el jo de emb jones de supervivencia en uno cual-
quiera de los puestos de puesta a flote no habri de entorpecer la preparacion y el
manejo rapidos de las embarcaciones de supervivencia ni de los botes de rescate en
ningln otro puesto.

6 Cuando se utilicen tiras en los dispositivos de puesta a flote, éstas tendran la

" longitud suficiente para que las embarcacionés de supervivencia: lleguen al agua

hallindose el buque en su condicion de catado minimo en agua de mar, en condi-
ciones adversas de asiento y escorado no menos de 20° a una u otra banda.

7 Durante la preparacién y la puesta a flote, 1a embarcacién de supervivencia,
m cormespondiente dispositive de puesta a flote y la zona del agua en que la
embarcacién vaya a ser puesta a flote estarin adecuadamente iluminados con el
alumbrado que suministre la fuente de energia eléctrica de emergencia prescrita en
las reglas 1I-1/42 o I1-1/43, segiin proceda.

8 Se dispondri de medios para eviter toda descarga de agua en la embarcacién
de supervivencia mientras se esté abandonanda el buque.

9 Si hay peligro de quec la embarcacién de supervivencia sufra daflos ocasiona-
dos por las aletas estabilizadoras del buque, se dispondrd de medios alimentados por
una fuente de energia de emergencia para retraer las aletas hacia el interior del
buque; en el puente de navegacion habra indicadores acciénados por una fuenie de
energia de emergencia que muestren la posicion de las aletas.

10  Si se llevan botes salvavidas que cumplan con lo prescrito en las reglas 42 6 43
se proveera un nervio tendido entre las cabezas de los pescantes al que vayan fijados
dos cabos salvavidas al meros cuya longitud sea suficiente para llegar al agua hallan-
dose el buque en su condicidn de calado minimo en agua de mar, en coadiciones
adversas de asiento y escorado no menos de 20° a una u otra banda.

Regla 16

‘Medios e embarco en los botes de rescate y
de puesta a flote y recuperacion de éstos

1 Los medios de einbarco y de puesta a flote provistos para los botes de rescate
serdn tales que permitan efectuar el embarco en dichos botes y ponerlos a flote ea
el menor tiempo posible.

2 -Si el bote de rescate es una de las embarcaciones de supervivencia del buque,
los medios de embarco y ¢l puesto de puesta a flote cumpliran con lo prescrito en
las reglas 11 y 12.

3 Los medios de puesta a flote cumplirdn con lo prescrito en la regla 15. No
obstante, los botes de rescate se podrin poner a flote, utilizandc bozas en caso
necesario, llevando el buque una arrancada avante de hasta 5 nudos en aguas
tranquilas.

4 Habrd de ser posible recuperar ripidamente el bote de rescate cuardo lleve su
asignacién compieta de per.onas y su equipo. Si el bote de rescate es ademds un
bote salvavidas, habrd de sei posible recuperarlo ripidamente cuando lleve todo el
equipo que le corresponda como bote salvavidas y la asignacién de perscnas apro-
bada que le corresponda como bote de rescate, asignacién que como minimo serd
de seis personas.

Regla 17

) Aparaw? lanzacabos

Se proveerd un aparato lanzacabos que cumpla con lo prescrito en la regla 49,
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Regha 18

- Formacion y ejercicios periddicos relativos al abandono del buque
1 La presente regla se aplica a todos los buques.

2 Manuales

~ En cada comedor y local de recreo de Ia tripulaciog o en cada camarote de la
tripulacién habrdi un manual de formacién que cumpla con lo prescrito en la

regla 51.
3 Llamadas y ejercicios periédicos
3.1 Cada uno de los tripulantes participara al menos en ur ejercicio de abandono

del buque y en un ejercicio de lucha contra incendios todos los meses. Los e;erci-
cios de la tripulacién se realizardn dentro de las 24 h siguientes a la salida de un

puerto, si mds del 25% de los tripulantes no ha participado en ejercicios de aban- -

dono del buque y de lucha contra incendios a bordo del buque de que se trate
durante un mes con anterioridad a esa salida. Para las clases de buques en que esto
resulte imposible. la Administracién podri aceptar procedimientos que sean al
menos equivalentes,

32 En un buque que realice un viaje internacional que no sea un vigje inter
macional corto, las llamadas a los pasajeros se efectuarin dentro de Jas:24 h
siguientes al embarco. Se dardn instrucciones a los pasajeros acerca de la utilizacion
de los chalecos salvavidas y de cdmo deben actuar en caso dc emergencia. Si sélo
embarca un niimero reducido de pasajeros em un puerto después de efectuada la
Mamada, bastari con que, en lugar de efectuar otra llamada, se selalen a la atenciéon
de estos pasajeros las instrucciones para casos de emergencia que figuran en las
_reglas82y84.

33 En un buque que realice un viaje internacional corto, si al salir de puerto no
s¢ efecria una llamada a los pasajeros, se sefialaran a la atencién de éstos las instruc-
ciones para casos de emergencia que figuran en las reglas 8.2 y 8.4. )

3.4 Cada cjercicio de abandono del buque comprendera:

.1 la convocacién de los pasajeros y de la tripulacién a los puestos de

- reunién por medio del sistema de alarma prescrito en la regla 642 y la

comprobacién de que quedar enterados de lo relativo a la orden de
abandono del buque que figura en el cuadro de obligaciones;

2 la presentacion en los puestos y la preparacion para los cometidos indica-
dos en ¢l cuadro de obligaciones;

3 ' la comprobacién de que los pasajeros y la tripulacion llevan indumentaria
adecuada;

4 la comprobacibn de que s¢ han puesto correctamente los chalecos
salvavidas;

S el awiado al menos de un bote salvavidas tras los preparativos r.ecesarios
para la puesta a flote;

6 las operaciones nceesarias para pener en marche y hacer funcionar el
motor del bote salvavidas;

.7 el accionamiento ce los pescantes utilizados para poner a flote las balsas
salvavidas.

3.5 Dentro de lo posible se arriarin, de conformidad con lo prescrito ¢n el
parrafo 3.4.5, botes salvavidas distintos en ejemicios sucesivos.

36 Los ejerciéios se realizardn, en la medida de lo posible, como si realmente se
hubiese producido un caso de emergencia.

3.7 Cada uno de los botes salvavidas, llevando a bordo la dotacidén que tcnga
asignada, se pondrd a flote v maniobrard en el ugua por lo menos una vez cada
3 meses, en la realizacién de un ejercicio de abandorio del bugue. La Adininisira-
cién podri permitir a los buques que realicen viajes intemacionaics cortos, cuyos
medios de atrague en puertc y cuyas modalidades de trifico impidan poner a flote
Jos botes salvavidas por una banda, que no ponguan a flote los botes salvavidas por
esa banda. No obstante, todcs los botes salvavidas se arriardn por lo menos una vez
cada 3 mieses ¥ se pondrin a fiote por lo nienos una vez al afto.

3.8  En la medida de lo razonable y posible, los botes de rescate que no sean
botes salvavidas también utilizalos como botes de rescate, se pondran a flote todos
los meses lievando a bordo la dotacidn que tengan asignada y sc maniobrarin en e}
agua. En todo caso se dari cumpiiniento a esta prescripeion al menos una vez
cada 3 ineses.

39 Silos ejercicios de puesta a flote de los botes salvavidas y botes de rescate se
efectan Uevando el buque arrancada avantc, se hard esto, por los peligros que ello

* entrafta, s0io en aguas abrigadas y bujo la supcrvision de un oficial que tenga eape-
riencia en taies ejercicios.

3.]0‘ En (odg cjercicio de ab;hxdono_ del buque s proburd el alumbrado de emer-
gencia necesario para realizar las reuniones y el abandono.

4 Formacion e instruccioies impartidas a bordo

4.1 A todo nuevo trinulante se le dacd formacidn 4 Lorde 1o antes posible y desde
lucgo no mis de 2 semanas Jespués de su incorporucion a buque, respecto de la
utilizacion de los dispositivos de salvamento del buque, incluido el equipo de las
embarcaciones de supervivencia. No obstante, si el tripulante se halla adscrito a
buque en comisién de servicio segin un programa de turnos regulares, recibird esa

formaciéon a mds tardar 2 semanas después de la fecha en que por primera vez se
incorpord al buque.

4.2 Las instrucciones relativas a la utilizacion de los dispositivos de salvamento
que lleve el buque y a la supervivencia en el mar se dardn « los mismos intefvalos
que los fijados para los ejercicios periddicos. Podrin darse instrucciones por sepa-
rado acerca de diferentes part:s del sistema constituido por tales dispositivos, pero
cada 2 meses habrd que darlac respecto de todos ellos y del equipo de salvamento
que lleve el buque. Todo tripulante recibird instrucciones entre las que figurardn,
€0 que esta enumeracion sea exhaustiva, Jas siguientes:

1 el mancjo y la utilizacion de las balsas salvavidas inflables del buqde;

.2 problemas planteados por la hipotermia, el tratamiento de primeros auxi-
lios indicado en casos de hipotermia y otros procedimientos apropiados
de administracién de primeros auxilios;

3 cualesquiera instrucciones especiales que se necesiten para utilizar los
dispositivos de salvamento que lleve el buque con mal tiempo y mala mar.

43 A intervalos que no excedan de 4 meses se impartird formacion en la utiliza-
cién de balsas salvavidas de pescante, a bordo de todo buque provisto de tales
pescantes. Siempre que sea posible, esto comprenderd el inflado y ¢i arriado de una
balsa salvavidas. Esta podri ser una balsa especial, destinada Gnicamente a la forma-
cién, que no forme parte del equipo de salvamento del buque; dicha balsa especial
habri de estar claramente marcada.

S Anotaciones

Se anotarin en el diario de navegacion que prescriba la Administracién las
fechas en que se efectien las llamadas y pormenores de los ejercicios de abandono
del buque y de los de lucha contra incendios, de los ejercicios con otros dispositivos
de salvamento y de la formacién impartida a bordo. Si en ¢l momento prefijudo no
se efectia en su totalidad una lfamada, un ejercicio o una sesion de formacion, se
hard constar esto en el diario de navegacién, indicando las circunstancias que con-
currieron y ¢l alcance de la llamada, el cjercicio o la sesién de formacién que se
llevé a cabo.

Regla 19

Disponibilidad operacional, mantenimiento e inspeccion

1 La presente regla se aplica a todos los buques. En 1a' medida de lo pc_.\sible, los
buques construidgs antes del 1 de julio de 1986 cumplirin con lo prescrito en los
parrafos 3y 6.2

2 Disponibilidad operacicnal

Antes de que el huque salga de puerto y en todo momento durante el viaje,
todos los dispositivos de salvamento habrin de estar en buenas condiciones de
serviciow disponibles pana utilizacién inmediata.

3 Mantenimiento

3.1 Se dispondri de instrucciones para ¢! manteniriento a bordo de los dis’posi-
tivos de salvamento que cumplan con lo prescrito en la regla 52 y s¢ realizaran las
operaciones de mantenimiento de acuerdo con ellas.

3.2 En lugar de las instrucciones prescritas en el pirrafo 3.1, Ia Administr‘acién
podrd aceptar un programa planificado del mantenimiento que haya que iealizara
bordo, en el que figure lo prescrito en la regla §2.

4 Mantenimiento de tiras

Las tiras utilizadas en los dispositivos de puesta a flute se invertiran a inieis
valos que no excedan de 3¢ meses de modo que sus extremos queden cambiados y
se renovaran cuando su detcriorc haga esto necesario o a intervalos gue 10 excedan
de 5 afios, si este plazo es mas corto.

S Piezas de respero y equipo de reparacion

Se proveerdn piezas dc respeto y equipo de reparacidn para los dispositivos de
salvamento y los componentes de éstos sometidos a intenso desgaste o deterioro y
que hayan de ser sustitujdos peiiddicamente.

6 Inspeccién semana!

Semanalmente se efectuardn las pruebas e inspecciones siguientes:

1 todas las embarcaciones de supervivencia y todos los botes de rescate y
dispositivos e puesta a flote serin objeto de inspeccion oculzi a fin de
verificar que estan listos para ser utilizados,

to

se hazdn funcieoncr en marcha avznte y en marcha atras todos los motores
de los botes selvuvidus y de los botes de rescete durante un periodo total
de al menos 3 mir, a condicion de que lu iemperatura ambiente sea
superior 3 la temperatura minima necesariz para poner en marcha el
motor. En casos especiales la Administracion podrd eximir de esta pres-
enpcion a buques construidos antes del | de julio de 1986;

.3 se probard el sisterna de alarma general de emergencia.

7 Inspecciones mensuales

Todos los meses se efectuard-una inspeccion de los dispositivos de salvamento,
incluido el equipo de los botes salvavidas, utilizando la lista de comprobaciones que
prescribe la regla 52.1, a fir de verificar que estin completos y en buen estado. En
el diario de navegacion se incluird el informe correspondiente a la inspeccica.
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8 Mantenimiento, mediante servicios periddicos, de las balscs salvavidas infla-
bles, los chalecos salvavidas inflables y los botes de rescate inflados

R.1 Cada balsa salvavidas y cada chaleco salvavidas inflables serin objeto de un
servicio:

.1 aintervalos que no excedan de 12 meses; no obstante, en los casos en que

parezca oportuno y. razonable la Administracién podré ampliar esie
periodo a 17 meses;

2 en una estacion de servicio aprobzda que sea competente para efectuar
las operaciones de mantenimiento, tenga instalaciones de servicio apro-
piadas y utilice s¢lo personal debidamente capacitado.®

8.2 Todas las reparaciones y operaciones de mantenimiento de lo§ botes de
rescate inflados se realizarin de conformidad con las instrucciones facilitadas por el
fabricante. Las reparaciones de emergencia podridn realizarse a bordo del buque,
pero las reparaciones definitivas se efectuardn en una estacién de servicio aprobada.

9 Mentenimiento, mediante servicios periddicos, de dispositivos de destririca
hidrostdtica

-

Los dispositivos de destrinca hidrostética serdn objeto de un servicio:

.1 aintervalos que no excedan de 12 meses; no obstante, en los casos en que ‘

parezca oportuno y razonable la Administracion- podrd ampliar este
periodo a 17 meses;

2 en una estacién de servicio que sea competente para efectuar las opera-

ciones de mantenimiento, tenga instalaciones de servicio apropiadas y .

utilice s8lo personal debidamente capacitado. :

SECCION I - BUQUES DE PASAJE

(Prescripciones complementarias)

Regla 20

Embarcaciones de supervivencia y botes de rescate

1 Embarcaciones de supervivencia

1.1 Los buques de pasaje destinados a viajes internacionales q:e no sean viajes
intemacionales cortos llevaran:

.1 botes salvavidas que cumplan con lo prescrito en las reglas 42,43 6 44y
cuya capacidad conjunta en cada banda baste para dar cabida al 50%
cuando menos del nimero total de personas que pueda haber a bordo. La
Administracién podrd permitir que se sustituyan botes por balsas salva-
vidas de una capacidad total equivalente, a condicion de que a cada
banda del buque no haya nunca menos botes que los necesarios para dar
cabida al 37,5% del niunero total de personas que pueda haber a bordo.
Las balsas salvavidas cumplirin con lo prescrito en las reglas 39 6 40 y

para maniobrarlas se utilizardn dispositivos de puesta a flote distribuidos

por igual a cada banda del buque; y

2 ademis, balsas salvavidas que cumplan con lo prescrito en las reglas 39
6 40 y cuya capacidad conjunta baste para dar cabida al 25% cuando
menos del numero total de personas que pueda haber a bordo. Para
maniobrar estas balsas salvavidas habrd al menos un dispositivo de puesta
a flote a cada banda,; estos dispositivos podrdn ser los provistos de confor-
midad con el parrafo 1.1.1 u otros equivalentes, aprobados, que puedan
utilizarse a ambas bandas. No obstante, no serd necesario que para la
estiba de estas balsas salvavidas se cumpla con lo prescrito en la regla 13.5.

1.2 Los buques de pasaje destinados 3 viajes internacionales cottus, que cumplan
con las normas especiales de compartimentado establecidas en la regia 11-1/06.5,

llevardn:

. otes salvavidas que cumplan con o prescrito en ias reglas 42, 4306 44

! l:listribuidos por iqgual, en la medida de lo posible, a cada handa del buque
y cuya capacidad conjunta baste para dar cabida al 30% cuando menos
del nimero total de personas que pueda haber a bordo y balsas s.alvavxdas
que cumplan con lo prescrito en las reglas 39 6 40, cuya capacidad con-
junta sea tal gue, unida a la de los botes salvavidas, haga que la capa_cxdad
total de las embarcaciones de supervivencia baste para dar ;ablda al
namero total de personas que pueda haber a bordo. Para mar'uot?rar_ las
balsas salvavidas se utilizaran dispositivos de puesta a flote distribuidos
por igual a cada banda del buque; y

ademis, balsas salvavidas que cumplan con lo prescrito en las reglas 39

2 6 40 y'cuya capacidad conjunta baste para dar cabida al 25% cuando
menos del nimero total de personas que pueda haber 'a_t‘ordo. Para
imaniobrar estas balsas salvavidas habra al menos un dispositivo de puesta
a flote a cada banda; estos dispositivos podran ser los provistos de confor-
midad con lo prescrito en el pdrrafo 1.2.1 u otros equivalentgs, aprobg-
dos, que puedan utilizarse a ambas bandas. No obstante, no sera necesario
que para la estiba de estas balsas salvavidas se cumpla cou lo prescrito en
laregla 13.5. .

1.3 Los buques de pasaje destinados a viajes internacionales cortos, que no cum-

plan con las nonmas especiales de compartimientado establecida en la regla 11c1/6.5

llevarin las embarcaciones de supervivencia necesarias para dar cumplimiento a lo

prescrito en el parrafo 1.1. .

® veéase la “Recomendacién s>bre las condiciones necesarias para la aprobacién de las csta-
ciones de servicio de balsas salvavidas inflables” aprobada por la Oiganizacién medianie la
resolucién A.333(1X). :

1.4 Todas las embarcaciones de supervivencia prescritas para que a todas las

personas que pueda haber a bordo les sca posible abandonar el buque deberdn .

poder ponerse a flote llevando su asignacién completa de personas y su equipo ea
un periodo méaximo de 30 min desde el momento en que se dé la sefial de abandono
del buque.

1.5 En lugar de cumplir con lo prescrito en los parrafos 1.1, 1.2 6 1.3, los buques
de pasaje de arqueo bruto inferior a 500 toneladas en los que el nGmero de personas
que pueda haber a bordo sea inferior a 200, podran ajustarse a las siguientes pres-
cripciones: :

1 l}evara’n balsas salvavidas que cumplan con lo prescrito en las reglas 3§
6 40 y cnya capacidad conjunta en cada banda baste para dar cabida al
nimero total de personas que pueda haber a tordo;

2 a menos que sea posible trasladar ficilmente las balsas salvavidas pres-
critas en el pdrrafo 1.5.1 para ponerlas a flote por una u otra banda del
buque, se proveerin balsas salvavidas complementarias de modo que la
capacidad total disponible en cada banda baste para dar cabida al 150%
del mimero total de personas que pueda haber a bordo;

3 si el bote de rescate prescrito en el parrafo 2.2 ss ademis un bote salvavi-
das que cumple con lo prescrito en las reglas 42,43 6 44, podrd quedar
incluido en la capacidad conjunta prescrita en el parrafo 1.5.1, a coadi-
cién de que la capacidad total disponible en cada banda sea suficiente
al menos para el 150% del nimero total de personas quc pueda haber
a bordo;

4 en'prevision de que una cualquiera de las embarcaciones dé supervivencia
pueda perderse o quedar inutilizada, se dispondri de bastantes de estas
embarcaciones para dar cabida en cada banda al numero total de persoaas
que pueda haber a bordo.

2 Botes de rescate

2.1 Los buques de pasaje de arqueo bruto igual o superior a 500 toncladas
llevardn a cada banda al menos un bote de rescate que cumpla con lo prescrito en la
regla 47. ) '

2.2 Los buques de pasaje de arqueo bruto inferior a 500 toneladas llevarin al
menos un bote de rescate que cumpla con lo prescrito en la regla 47.

2.3 Podrd aceptarse un bote salvavidas como bote de rescate a condicién de que
cumpla también con lo prescrito para un bote de rescate.

3 Concentracian de balsas salvavidas

3.1 El nimero de botes salvavidas y de botes de rescate que se lleven en buques
de pasaje serd suficiente para que, haciendo posible que todas ias personas que
pueda haber a bordo abandonen el buque, no sea necesario que cada bote salvavidas
o de rescate concentre § mds de seis baisas.

32 El nimero de botes salvavidas 'y de botes de rescate que se lieven en buques
de pasaje destinados a viajes internacionales cortos y que cumplan con las normas
especiales ¢e compartimentado establecidas en la regla 1i-1/6.5 serd suficiente para
que, haciendo posible que todas las personas que pueda haber a berdo abandorren el
buque. no sea necesario que cada bote salvavidas o de rescate concentre a mis de
nueve balsas.

-

Regla 21
Dispositivos i.ndividuales de salvamento
1 Aros salvavidas

1.1 Todo buque de pasa;e llevard al menos el nimero de aros salvavidas ajustados
a lo prescrito ea las reglas 7.1 y 31 que establece el cuadro siguiente:

Eslora del buque en metros Nimero minimo de aros salvavidas
Menos de 60 8
60 y menos de 120 12
120 y menos de 180 18
180 y menos de 240 24
240 o mds . 30

1..2 No obstante lo dispucsto en la regla 7.1.3, los buques de pasaje Jde eslora infe-
rior a 60 m licvardn al menos seis aros salvavidas provistos de artefactos luminosos
de encendido automitico.

2 Chalecos salvavidas

] Adéma:s de los chalecos salvavidas prescritos en la regla 7.2, todo buque de
pasaje llevard chalecos salvavidas para el 5%, al menos, del nimero total de personas
que pueda haber a bordo. Estos chalecos irin estibades en cubierta o en los puestos

- de reunion, en lugares bien visibjes.

3 Artefactos luminosos de chalecos salvavidas

3.1 El presente péqafé se aplica a todos los buques dv pasaje. Por lo que respecta
a los buques construidos antes del 1 de julio de 1986, ic prescrito en ¢l preseate
pérrafo se aplicard, a mds cardar a partir dél | de julio de 1991,
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32 En los bugues de pasaje destinados a viajes internacionales que no sean viajes
intemacionales cortos, cada uno de los chalecos salvavidas ird provisto de un arte-
facto luminoso que cumpla con lo prescrito en la regla 32 3.

4 Trajes de inmersion y ayudas térmicas

4.1 El presente pirrafo se aplica a lodos los buques de pasaje. Por lo que respecta
a los buques construidos antes del 1 de julio de 1986, lo prescrito en el presente
pirrafo se aplicard, a mds tardar a partir del 1 de julio de 1991.

42 Los buques de pasaye Uevardn, por cada bote salvavidas que haya a bordo, al
menos tres trajes de inmersion que cumplan «con lo prescrito en Ja regla 33 vy,
ademds, una ayuda térmica que cumpla con lo prescrito en la regla 34 por cada una
de las personas que hayan de ir en el bote salvavidas y para las cuaies no se haya
provisto traje de inmersién. No seri necesario llevar tales trajes de inmersion y
ayudas térmicas: . '

.1 para las personas que hayan de ir en botes salvavidas total o parcialmente
cerrados; ni

.2 si el buque estd destinado continuamente a efectuar viajes por zonas de
clima cdlido en las que a juicio de la Administracion no sean necesarias
las ayudas térmicas.

43 Lo dispuesto en el pdrrafo 4.2.1 se aplica también a los botes sz2lvavidas total
[} par.cn.a‘hnente cerrados que no cumplan con lo prescrito en las reglas 42,43 6 44, 2
condicién de que vayan er buques construidos antes del | de julio-de 1586.

Regla 22

Medios de embarco en las embarcaciones de supervivencia
y en los botes de rescate

1 En los buques de pasaje, los medios de embarco en las embarcaciones de
supervivencia se proyectarin de modo que:

.1 el embuarco en todos los botes salvavidas y )a puesta a fiote de éstos se
efectien dircctamente desde su posicion de estiba o desde una cubierta
de embarco, pero no desde ambas;

2 el embarco en las balsas salvavidas de pescante y la puesta a flote de éstas
se efectien desde un lugar contigun a su posicion de estiba o desde un
lugar al que, de conformidad con lo prescrito en la regla 13.5, se traslade
la baisa antes de efectuar la puesta a flote.

2 Los medios de embarco en los botes de rescate serdn tales que quepa embar-
car en éstos y ponerjos a flote directamente desde su posicién de estiba, llevando el
bote a bordo el nimero de personas que le haya sido asignado como dotacién. No
obstante lo prescrito en el pirrafo 1.1, si el bote de rescate es también un bote
salvavidas y el embarco en los otros botes salvavidas y su puesta a flote se efectian

desde una cubierta de embarco, los medios de embarco en el bote de rescate serdn

tales que quepa también embarcar en él y ponerlo a flote desde la cubierta de
embarco.

Regla 23

Estiba de las bolsas salvavidas

En los buques de pasaje, toda balsa salvavidas se estibard con su boza perma-
nentemente amarrada al buque y con un medio de zafa hidrostitica que cumpla con
I prescrito en la regla 38.6 de modo que, en la medida de lo posible, flote libre-
mente y, si es inflable, se infle automiticamente cuando el buque se hunda. )

Regla 24
Puestos de reunion

’Adema’s de cumplir con lo prescrito en la regla 11, todo buque de pasaje
tendrd puestos de reunion de pasajeros que:

.1 estén en las proximidades de los puestos de embarco y den a los pasajeros
acceso ficil a los mismos; a3 mencs que unos y otros puestos estén ya en
el mismo lugar;

2 tengan amplitud suficiente para pocer concentrar a Jos pasajetcs y darles
instrucciones.

‘.

Regla 25
Ejercicios periédicos
1 La presente regla 52 aplica a todos los buques de pasaje.

En los buques de :. saje se realizard una vez por semana un ¢jercicio de aban-
dono del buque y un ejv:.:c10 de lucha contra incendios.

SECCION ML - BUQULS DL CARGA

(Prescripciones complementarias)

Regla 26

Embarcaciones de supervivencia y botes de rescate-

1 Embarcaciones de supervivencia

1.1 Los buques de carga levardn:

1 uno o varios botesssalvavidas que cumplan con lo prescrito en la regla 44
y cuya capacidad conjunta en cada banda baste para dar cabida al
nimero total de personas que pueda haber a bordo. Sin embargo, la
Administracién podrd permitir que Jos buques de carga (exceptuados los
petroleros, buques tanque quimiqueros y buques gaseros) que operen €:l
condiciones climdticas favorables y en zonas adecuadas, lleven botes
salvavidas que cumplan con lo prescrito en la regla 43, a condicidn de que
el Certificado de seguridad del equipo para buque de carga establezca los
\imites de la zor:a en que ha de traficar el buque; y

2 ademds, una o varias balsas salvavidas que cumplun con lo prescrito en las
reglas 39 6 40, que puedan ponerse a flote por una u o‘ra banda dei
bugque y tuya capacidad conjunta baste para dar cabida al numero total
de personas que puedz haber a bordo. Si no es posible trasladar facil-
mente la balsa o las balsas salvavidas para ponerlas a flotc por una u otra
banda del buque, la capacidad total dispoaible en cada.banda habra de

. bastar para dar cabida al nimero total de personas que pueda haber a
bordo.

1.2 En lugar de cumplir con lo prescrito en ¢l parrafo 1.1, los buques de carga
podrin llevar:

.1 uno o varios botes salvavidas que cumnplan con lo prescrito en la regla 44,
que puedan ponerse a flote por caida libre por la popa del buque y cuya
capacidad conjunta baste para dar cabida al nimero total de personas que
pueda haber a bordo; y, ademds,

2 una o varias balsas salvavidas que cumplan con lo prescrito en las
reglas 39 6 40 ¥ cuya capacidad conjunta en cada banda baste para dar.
cabida al nimero total de personas que pueda haber a bordo. Se utiliza-
rin dispositivos de puesta a flote para manipbrar al menos las balsas
salvavidas situadas a una banda del Luque.

13  En lugar de cumplir con lo prescrito en los parrafos 1.1 6 1.2, los buques de
carga de eslora inferior a 85 m que no sean petroleros, buques tanque quimiqueros
ni buques gaseros, padrdn ajustarse a las siguientes prescripciones:

-1 llevardn una o varias balsas salvavidas que cumplan con lo prescrito en
las reglas 39 6 40 y cuya capacidad conjunta en cada banda baste para
dar cabida al nimero totai de personas que pueda haber a berdo;

2 8 menos que sea posible trusladar ficilmentce las balsas salvavidas pres-
critas en el parrafo 1.3.1 pawa ponerlas a flote por una u otra banda del
buque, se proveerin balsas salvavidas complementarias de modo que la
capacidad total disponible en cada banda baste para dar cabida al 150%
del niimero total de personas que pueda haber a bordo;

3 i el bote de rescate prescrito en el pirrafo 2 es ademas un botc salva-
vidas que cumple con lo prescrito en las reglas 43 6 44, podra quedar
incluido en la capacidad conjunta prescrita en el parrafo 1.3.1, a condi-
cion dé que la capacidad total disponible en cada banda sea suficiente al
menos para el 150% del nimero total de personas que pueda haber a
bordo;

4 en previsién de que una cualquiera de las embarcaciones de supervivencia
pueda perderse o quedar inutilizada, se dispondrd de bastantes de estas
embarcaciones para dar cabida en cada banda al nimero total de persoras
que pueda haber a bordo.

1.4 Los buques de carga en los que las embarcaciones de supervivencia vayan esti-
badas en un emplazamiento situado a mas de 100 m de la roda o de la popa llevarin,
ademds de las balsas salvavidas prescritas en los parrafos 1.1.2 y 1.2.2, una balsa
salvavidas estibada tan a proa o tan a popa, 0 bien una tan a proa y otra tan a popa,
como sea razonable y posible. No-obstante lo prescrito en la regla 29, esta balsa o
estas balsas salvavidas podrin ir sujetas {irmemente, de modo que se puedan soltar
a mano, y no ser del tipo que hace posible la puesta a flote desde un dispositivo
aprobado de puesta a flote.

1.5 Exceptuando las embarcaciones de supervivencia a que se hace referencia en
la regla 15.1.1, todas las embarcaciones de este tipo prescritas para que a todas las
personas que pucda haber a bordo les sea posible abandonar el buque deberin poder
ponerse a flote levando su asignacién completa de personas y su equipo en un
periodo maximo de 10 min desde el momento en que se¢ dé la sefial de abandono
del buque.

1.6 Los buques tanque quimiqueros y los buques gaseros que transporten ¢argas
de la. que se desprendan vapores o gases tdxicos® llevarin, en Jugar de los botes
salvavidas que cumplan con lo prescrito #n las reglas 43°6 44, botes salvavidas que
cumplan con lo prescrito en la regla 45.

® Véanse los productos que exigen llevar medios de proteccion respiratorios para evacuacioney
de emergencia conforme a lo prescrito en el capitulo 17 del Codigo internacional para la
construccion y el equipo de buques que transporten productos quimicos peligrosos a
ganel (Cédigo CIQ), aprobado por el Comité de Seguridad Maritima mediante la 1esolu-
cién MSC.4(48), y en el capitulo 19 del Cddigo internacional para la construccion y el
equipo de buques que transporten gases licuados a granel (Cédigo CIG), aprobado por el
Comité de Seguridad Maritima mediante I resolucion MSC.5(48).
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1.7 Los petroleros, buques tanque quimiqueros y buques gaseros que transporten
cargas cuyo punto de inflamacién se dé a una temperatura que no exceda de 60°C
(prueba en vaso cerrado), llevardn, en lugar de los botes salvavidas que cumplan con
lo prescrito en las reglas 43 6 44, botes salvavidas que cumplan con lo prescrito en
1a regla 46.

2 Botes de rescate

Los buques de carga llevarin al menos un bote de rescate que cumpk con lo
prescrito en la regla 47. Podrd accptarse un bote cclvavidas como bete daressete a
condiciéon de que cumpla también con lo prescrito para un bote de rescate.

3 Ademids de los botes salvavidas que les comrespondan, les buques de carga
construidos antes del 1 de julio de 1986 habran de lievar, a mds tardar a partir del
1 de juliode 1991:

1 una o varias balsas salvavidas cuya capacidad conjunia baste para dar
cabida a todas las personas que pueda haber a bordo. La balsa o las baisas
salvavidas irdn equipadas con una trinca o un medio equivalente de suje-
cion, que las suelte automdticamente cuando el buque se esté hundiendu;

2 cuando las embarcaciones de supervivencia vayan estibadas en un empla-
zamiento situado a mds de 100 m de la roda o de 1a popa, ademds de les
balsas salvavidas prescritas en el parrafo 3.1, una balsa salvavidas estibada
tan a proa o tan a popa, o bien una tan a proa y otra tan a popa, conmo
sea razonable y posible. No obstante lo prescrito en el pirrafo 3.1, esta
balsa o estas balsas salvavidas podrin ir sujetas firmemente, de modo que
se puedan soltar 2 mano.

Regla 27

Dispesitivos individuales de salvamento

1 Aros salvavidas

1.1 Los buques de carga llevardn al menos el nimero de aros salvavidas ajustados
a lo prescrito en las reglas 7.1 y 31 que establece el cuadro siguiente:

Eslora del buque en metros Niimero minimo de aros salvavidas

Menos de 100 8
100 y menos de 150 10
150 y menos de 200 12
' 200 o mis 14

1.2 Los artefactos luminosos de encendido automético para los aros salvavidas de
los buques tanque prescritos en la regla 7.1.3 serdn de un tipo que funcione con
bateria. v :

2 Artcfactos luminosos de chalecos salvavidas

2.1 El presente pdrrafo sc aplica a todas los buques de carga. Por lo que respecta
a los buques de carga construidos antes del 1 de julio de 1986, el presente parrafo se
aplicard, a mds tardar, a partir del 1 de julio de 1991.

22 En los buques de carga cada uno de los chalecos salvavidas ird provisto de un
artefacto luminoso que cumpla con lo prescrito en la regla 32.3.

3 Trajes de inmersion y ayudas térmicas

3.1 El presente pdrrafo sé aplica a todos los buques de carga. Por lo que respecta a
los buques de carga construidos antes del 1 de julio de 1986, se aplicari, a mis
tardar, a partir del 1 de julio de 1991.

3.2 Los buques de carga Hevarin, por cada bote salvavidas que haya a bordo, al
menos tres trajes de inmersion que cumplan con lo prescrito en la regla 33 o, sila
Administracién lo considera necesario y posible, un traje de inmersion que cumpla
con lo prescrito en la regla 33 por cada persona que pueda haber a bordo; no
obstante, ademds de las ayudas térmicas prescritas en las reglas 38.5.1.24, 41 .8.31
y 472.2.13, el buque Llevard ayudas térmicas que cumplan con lo proscrito en la
regla 34 destinadas a las pefsonas que pueda haber a bordo para las que no se haya
provisto traje de inmersién. No serd necesario llevar tales trajes de inmersion y
ayudas térmicas cuando el buque:

.1 lleve botes salvavidas totalmente cerrados cuya capacidad conjunta en
cada banda baste para dar cabida al nimero total de personas que pueda
haber a bordo; o

2 lleve botes salvavidas totalmente cerrados que puedan ponerse a flote por

* caida libre por la popa del buque y cuya capacidad conjunta baste para
dar cabida a todas las personas que pueda haber a bordo y que esten
situados de modo que quepa embarcar en ellos y ponerlos a flote directa-
mente desde su posicion de estiba, asi como balsas salvavidas cuya capacl
dad conjunta en cada banda baste para dar cabida al nimero total de
personas que pueda haber a bordo; o

3 esté destinado continuamente a efectuar viajes por zonas de clima cdlido
en las que a juicio de la Administracién no sean necesarios los trajes de
inmersién.

33 Los buques de carga que cumplan con lo prescrito en la regla 26.1.3 llevarin
trajes de inmersion que cumplan con lo prescrito en la regla 33 para todas las
personas que pueda haber a bordo a menos que el buque:

.1 lleve balsas salvavidas de pescante; o

2 lleve balsas salvavidas cuya puesta a flote se efectile con dispositivos equi-
valentes aprobados, que puedan utilizarse a ambas bandas del buque y
para embarcar en las cuales no sea necesario meterse en el agua; o

3 esté destinado continuamente a efectuar viajes por zonas de clima cilido
en las que a juicio de la Administracién no sean necesarios los trajes de
inmersién. :

3.4. Los trajes de inmersion prescritos en Ja presente regla podrin utilizans pwra
cumplir con'lo prescrito en la regla 7.3,

3.5 No es necesario que los botes salvavidas totahnente cerrados a los que se hace
referencia en los parrafos 3.2.1 y 3.2.2, que se lleven a bordo de buriues de carga
construidos antes del 1 de julio de 1986, cumplan con lo prescrito en la regla 44.

Regla 28

Medios de embarco en las embarcaciones de supervivencia y
de puesta a flote de éstas

1 Los medios provistes en los buques de carga para realizar el embarco en las
embarcaciones de supervivencia se proyectarin de modo que quepa embarcar en los
botes salvavidas y ponerlos a flote directamente desde su posicién de estiba y
embarcar en las balsas sclvdvidas de pescante y ponerlas a flote desde un lugar
contiguo a su posicién de estiba o desde un lugar al que se traslade la balsa antes de
efectuar la puesta a flote, de conformidad con lo prescrito en la regla 13.5.

2 En los buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 20 000 toneladas,
los botes salvavidas podrin ponerse a flote, utilizando bozas si es necesario, llevando
el buque una arrancada avante de hasta S nudos en aguas tranquilas.

Regla 29
Estiba de las balsas salvavidas
En los buques- de carga, todas las balsas salvavidas que no sean las prescritas
en la regl? 26.14 se estibardn con sus bozas permanentemente amarradas al buque y
con medios de zafa hidrostitica que cumplan con lo prescsito en la regla 38.6, de

modo que floter libremente y, si son inflables, se inflen automiticamente cuando el
buque se hunda.

N

PARTE C — PRESCRIPCIONES RELATIVAS A LOS
DISPOSITIVOS DE SALVAMENTO

SECCION I — GENERALIDADES

Regla 30

Prescripciones generales aplicables a los dispositivos de salvamento

1 El pirmafo 2.7 se aplica a todos los buques. Respecto de los buques cons-
truidos antes del 1 de julic de 1986, dicho parrafo se aplicard a mas tardar a partir
del 1 de julio de 1991. '

2 Salvo disposicién expresa en otro sentido o que a juicio de la Adninistracion,
considcrados los viajes concretos a que el buque esté destinado de modo constante,
sean otras las prescripciones apropiadas, todos los dispositivos de salvamento
exigidos en la presente parte cumplirdn con las siguientes prescripciones:

1 estardn bien fabricados con materiales adecuados;

2 no sufritdn dafios mientras vayan estibados a temperaturas del aire
comprendidas entre =30 C y +65 °C;

3 sicabe esperar que se sumerjan en agua de mar al hacer uso de ellos, serin
utilimbles a temperaturas del agua del mar comprendidas entre —1°C y
+30°C;

4 cuando asi convenga serdn imputrescibles y resistentes a la corrosion, y
no les afectardn e] agua del mar, los hidrocarburos ni el moho;

S5 no sufrirdn deterioros en las partes que queden expuestas a la luz solar;

serin de color muy visible en todas las partes en que eso pueda contri-
buir a su deteccidn;

.7 llevarin material reflectante donde éste pueda contribuir a su deteccién,
de conformidad con las recomendaciones de la Organizacién®;

B Si hay que hacer uso de ellos con mur encrespada, serin utilizables satis-
factoriamente en cse estado de la mar.

® Véase la “Recomendacién relativa a la aplicacién de cintas reflectantes a 1os elementos de
salvariento™, aprobada por la O izacié di la lucién A.274(VIID).
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3 La Administracion determinard el periodo de aceptabilidad de los disposi-
tivos de salvamento que se deterioran con el paso del tiempo. Tales dispositivos irdn
marcados de modo que pueda determinarse su edad o la fecha en que hayan de ser
sustituidos.

SECCION Il — DISPOSITIVOS INDIVIDUALES DE SALVAMENTO ‘

Regla 31

Aros salvavidas

1 Especificaciones relativas a los aros salvavidas

Todo aro salvavidas:

.1 tendri un didmetro exterior no superior a 800 mm y un didmetro interior
no inferior a 400 mm,;

2 estard fabricado de material que tenga flotabilidad propia; no necesitard
para flotar anea, virutas de corcho, corcho granulado o cualquier otro
material granulado suelto, ai ninglin compartimiento neumitico que haya
de inflarse;

3 podri sostener en agua dulce durante 24 h un peso minimo de 14,5 kg,
para imponer ¢l cual se emplearan pesas de hierro;

tendrd una masa minima de 2 5 kg;

S dcjard de arder o de fundirse tras haber estado totalmente envuelto en
llamas durante 2 s; : '

.6 estard fabricado de modo que resista una caida al agua desde la altura a

la que vaya estibado por encima de la flotacién correspondiente a la’

condicién de calado minimo en agua de mar, o desde una altura de 30 m
si este valor es mayor, sin que disminuyan sus posibilidzdes de uso ni las
de sus accesorios;

.7 si estd destinado a accionar el sistema automadtico de suelta ripida pro-
visto para las seflales fumigenas de funcionamicnto automadtico y los
artefactos luminosos de encendido automdtico, tendrd una masa suficiente
para accionar el iistema de suelta ripida 0 una masa de 4 kg, si este valor
€5 mayor; *

8 ird provisto de una guirnalda salvavidas que tenga un didmetro de
9.5 mm por lo menos y unalongitud que por lo menos sea igual a 4 veces
el didmetro exterior del aro. La guirnalda salvavidas iri sujeta en
* cuatro puntos equidistantes, en la circunferencia del aro, de modo que
ferme cuatro senos iguales. '

2 Artefactos luminosos de encendido automdtico de aros salvavidas

Los artefactos luminosos de encendido automitico prescritos enlaregla 7.3 3:
-1 serdn tales que el agua no los pueda apagar,

2 podrian permanecer encendidos de modo continuo con una intensidad
iuminica de por 'o menos 2 ¢d en todas las direcciones de) hemisferio
superior o emitir destellos (destellos de descarga) a un ritmo no infesior a
519 por minuto, 4l menos con la correspondiente intensidad luminica
eficaz;

3 irdn provistos de una fueate de energia que pueda cumplir con lo pres-.

crito en el pdrrafo 2.2 durante un periodo de 2 horas por lo menos;

4 podrdn resistir la prucba de caida que se prescribe en el pdrafo 1.6.

3 Sedales fumigenas de funcionamiento automdtico de aros salvavidas

Las seflales fumigenas de funcionamiento automatico 'prescritas ‘en la
regla 7.1.3:

.1 emitirin humo de color muy visible en cantidad uniforme durante al
menos 15 min cuando floten en aguas tranquilas; '

2 no se inflamar4n con explosién ni dardn ninguna llama durante el periodo
completo en que emitan humo;

3 noseanegarin en mar encrespada;

4 seguirdn emitiendo humo durante al menos 10 s cuando estén completa-
mente sumecrgidas en el agua

.5 podrin resistir la prueba de caida que se prescribe en el pirmafo 1.6.

4  Rabizas flotantes
' Las rabizas flotantes prescritas en la regla 7.1.2:
.1 no formarin cocas;
2 tendrin un digmetru de 8 mm por lo menos;

3 tendrdn una resistencia a la rotura de $ kN por lo menos.

Regla 32
Chalecos salvavidas

1 Prescripciones generales aplicables a los ehalecos salvavidas

1.1 Los chalecos salvavidas dejarin de arder o de fundirse tras haber estado total-
mente envueltos en llamas durante 2 s.

12 Loschalecos salvavidas estarin fabricados de modo que:

.1 después de la oportuna demostracién, una persona pueda ponérselo
correctamente, sin ayuda, en no mas de 1 mn.

2 puedan llevarse vueltos del revés o, segin muestre claramente su aspecto,
solo del derecho, y de tal modo que, dentro de lo posible, no haya riesgo
de que los usuarios se los pongan incorrectamente; ’

3  sean cémodos de llevar;

4  permitan al usuario lanzarse al agua desde una altura de al menos 4,5 m
sin lesionarse y sin que el chaleco salvavidas quede descolocado o sufra
dartos.

1.3 Los chalecos salvavidas tendrén flotabilidad -y estabilidad suficientes en agua
dulce tranquila para:

-1 mantener por encima del agua al menos 120 mm la boca de una persona
exhausta o desvanecida, con el cuerpo de ésta inclinado hacia atras en un
dngulo miniao de 20° y mdximo de 50° con respecto a la posicion
vertical;

22 dar la vuelta en el agua al cuerpo de una persona desvanecida, desde cual-
quier posicién hasta que, en no mds de 5 s, la boca quede fuera del
agua.

14 Los chalecos salvavidas tendrin una flotabililad que no quede reducida en
mds de un $% después de 24 h de inmersién en agua duice. .

1.5 Los chalecos salvavidas permitirdn a las personus que los lleven padar una
distancia corta y subir a una embarcacién de supervivencia.

"1.6 Todo chaleco salvavidas llevari un pito firmemente sujete pormedio de ua

cordén.

2 Chalecos salvavidas inflables

Todo chaleco salvavidas que para flotar haya de inflarse, te'ndré por lo menos
dos compartimientos separados, cumplird con lo prescrito en el parrafo 1 y:

.1 se inflari automiticamente a) sumergirse, ird pxo\{isto de_ un di§;>_os‘itivo
que permita inflarlo a mano con un solo movimiento y podra infiarse
soplando;

2 en caso de pérdida de la flotabilidad en uno cualquiera de ios comparti-
mientos, seguird cumpliendo con lo prescrito en los parrafos 1.2, 1.3
y 1.5;

3 cumplird con lo prescrito en el pdrrafo 1.4 después de haber sido infladc
por medio del mecanismo automaitico.

3 Artefactos luminosos de chalecos salvavidas

3.1 Todo artefacto luminoso de chaleco salvavidas:
.1 tendrd una intensidad luminica de por lo menos 0,75 cd;

2 tendrd una fuente de cnergia que pueda dar una intensidad luminica dz2
0,75 cd durante por lo menos 8 h; T

3 serd visible en un segmento tan amplio como restlte posible del hemis-
ferio superior, cuando vaya unido al chaleco salvavidas. .

3.2  Si el artefacto luminoso mencionado en el pirrafo 3.1 es una luz de destellos,
ademids: -

.1 ird provisto de un conmutador manual;
2 no levari lente o reflector céncavo que concentre el haz;

3 su ritmo serd na irferior a SO destellos por rainuto, con una intensidad
luminica eficaz de 0,75 cd como minimo.

Regla 33

Trajes de inmersion

1 Prescripciones generales aplicables a los trajes de inmersion

1.1 El traje de inmersién estard confeccionado con materiales impermeables, de
modo que:

.1 pucda desempaquetarse y quedar puesto, sin ayuda, en no mds de 2 min,.
habida cuenta de toda indumentaria que ademds haya que llevar*,
mds un chaleco salvavidas si el traje de inmersion ha de llevarse con
éste;

* 'yéase el pirrafo 3.1.3.1 de la “Recomendacitn sobre la prueba de los dispositivos de saiva-
mento” que se pr-sentara a la Asamblea de la Organizacién, en su decimatercer periodo de
seslones, a efectos de aprobasién,
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2 deje de arder o de fundirse tras haber estado totalmente envuelto en
llamas durante 2 s,

3 cubra todo el cuerpo, pero no la cara; las manos quedarén asimismo
cubiertas, a menos que el traje lleve guantes unidos permanentemente;

4 lleve los medios necesarios para reducir al minimo o disminuir la entrada
de aire en las pemneras;

S tras haber saltado al agua el usuario desde una altura no inferior 2 4.5 m,’
no se produzca una penetracion excesiva de agua ¢n el traje.

12 Un traje de inmersién ‘que cumpla también con lo prescrito en la regla 32 s¢
podrd clasificar como chaleco salvavidas.

13 El traje de inmersién permitird a la persona que lo lleve y que ademis lleve un
chaleco salvavidas, si el traje ha de llevarse con tal chaleco:

.1 subir y bajar por una escala verticai de al menos 3 m de altura;
2 desempefiar comctidos normales durante el abandono del buque;

3 lanzarse al agua desde una altura de al menos 45 m sin que el traje sufra
daflos o quede descolocado y sin que ¢l usuario se lesione; y

4 nadar una distancia corta y subir a una embarcacién de supervivencia.

1.4 "Un traje de inmersion que pueda flotar y que haya sido proyectado para ser
utilizado sin chaleco salvavidas ird provisto de un artefacto luminoso que cumpla
con lo prescrito en la regla 32.3 y del pito prescrito en la regla 32.1.6.

1.5 Si es necesario llevar chaleco salvavidas ademds del tzaje de inmersion, el
chaleco se llevard encima del traje de inmersién. Una persona que lleve un traje de
inmersion habrd de poder ponerse sin ayuda un chaleco salvavidas.

2 Prescripciones relativas al rendimiento térmico de los trajes de inmersion

2.1 Un traje de inmersi6n hecho de un material que no sea intrinsecamente
aislante:

.1 levard marcadas instrucciones que indiquen que debe llevarse en combi-
nacién con prendas de abrigo;

2 estard confeccionado de modo que, si una persona lo lleva .puesto en
combinacién con prendas de abrigo y ademis con un chaleco salvavidas,
si ha de llevarse con tal chaleco, el traje continie dando proteccién
térmica sulicicnte para que, utilizado durante 1 h en una corriente de
aguas tranquilas cuya temperatura sea de 5°C, tras huber saftado al agua
el usuurio desde una altura de 4,5 m, la temperatura corporal de éste no
descienda mis ue 2°C..

2.2 Un traje de inmersion hecho de un material que sea intrinsecamente aislante
y que se lleve puesto con un chaleco salvavidas, si ha de llevarse en combinacién con
tal chaleco, dard al usuario, después de que éste haya saltado al agua desde una
altura de 4,5 m, proteccién térmica suficiente para que su temperatura no descienda
més de 2°C tras un periodo de inmersion de 6 h en una corriente de aguas tranquilas
cuya temperatura oscile entre 0°C 'y 2°C.

2.3  El traje de inmersién perrnitird a la persona que lo lleve puesto con las manos
cubiertas, tomar un lapiczro y escribir después de haber estado 1 hora ¢n ¢l agua
hallindose ésta a 5°C.

3 Prescripciones relativas a la flotabilidad

Una persona que s encuentre en agua dulce llevando ya.sea un traje d¢ inimer-
sidn que cumpla lo prescrito en la regla 32, ya un traje de inrnersion con chaleco
salvavidas, podrd, hallindose boca abajo, darse ia vuelta y quedar boca arriba en no
masde S s.

Regla 34

Ayudas térmicas

1 Toda ayuda térmica se fabricard con material impermeable cuya termocon-
ductividad no exceda de 0,25 W/(mX) y estard confeccicnada de modo que,
cuando se haga uso de elia para envolver a una persona, reduzcea la pérdida de caior
que por conveccién y por evaporacion pueda sufrir el cuerpo de aquélla.

2 La ayuda térmica:

.1 cubrird todo el cuerpo de una persona que lieve un chaleco salvavidas,
pero no su cara, las manos quedardn asimismo cubiertas, a menos que la
ayuda térmica lleve guantes unidos permanentemente;

2 podrd desempaquetarse y el usuario podrd ponérsela ficilmente sin ayuda
en una embarcacion de supervivencia o en un boie de rescate;

3 permitird al usuario quitdrsela en ei agua en no mas de 2 min si le estorba
para nadar.

-

3 13 ayuda térmica podrd utilizarse, dando la proteccion adecuuda, 2 tempera-
turas de! aire comprendidas entre —30°C y +20°C.

SECCION I ~ SENALES OFTICAS

Regh 35
Cohetes lanzabengmlas con paracaidas

1 El cohete lanzabengalas con paracaidas:
.1 ird en un estuche hidrorresistente; -

2 llevard impresos en el estuche instrucciones breves o diagramas que
indiquen claramente el modo de empleo;

3 tendrd medios integrales de ignicién;

4 estard proyectado de modo que no ocasione molestias a la persona que
sostenga el estuche cuando se haga uso del cohete siguiendo las instruc-
ciones de manejo recibidas del fabricante.

2 Disparado verticalmente, el cohete alcanzard una altura miniraa de 300 m.
Cuando alcance el punto mais alto de su trayectoria o esté cerca de ese punto,
lanzard una bengala con paracaidas que:

.1 arderd con un color rojo brillante;
2 arderi uniformemente con una intensidad luminica media de al meaos
3 tendrd un periodo de combustion de al menos 40 s;
4 tendrd una velocidad de descenso no superior a 5 m/s;
.5 no dafiard el paracaidas ni los accesorios de éste mientras esté ardiendo.
Regla 36
Bengalas de mano

1 La bengala de mano:
.1 ird en un estuche hidrorresistente;

2 llevard impresos en el estuche instrucciones breves o diagramas que indi-
quen claramente el modo de empleo;

3 tendrd medios auténomos de ignicion;
4 estard proyectada de modo que no ocasione molestias a la persona que
sostenga el estuche ni ponga en peligro la embarcaciéon de supervivencia

con residuos ardientes o incandescentes cuando se haga uso de la bengala
giguiendo las instrucciones de manejo recibidas del fabricante.

La bengala d¢ mano:

(%)

.1 arderd con un color cojo brillante;

2 arderd uniformemente con una intensidad luminica media de al menos
15000 cd;

.3 tendri un periodo de combustion de al menos 1 min;

4 seguiri ardiendo tras haberla sumergido en agua a una profundidad de
100 mm durante 10s.

Regla 37

Seriales fumigenas flotantes

1 La sefial fumigena flotante:
.1 ird en un estuche hidrorresistente;

2 no se inflamard ccn explosidn si se utiliza siguiendo las instrucciones de
mancjo recibidas del fabricante;

3 lievard impresos :n el estuche instrucciones breves o diagramas que
indiquen claramente el modo de empleo.
2 La sefal fumigena flotante:

1 emitira humo de color muy visible en cantidad uniforme durante al
menos 3 min cuando flote en‘aguas tranquilas;

2 no dard ninguna llania durante el periodo completo en que emita humo;
.3 no se anegard en mar encrespada;

4 seguird emitiendo humo tras haberla sumergido en a U3 2 una profundi
dad de 100 mm durante 10's. & g 3 pro:undy

SECCION IV - EMBARCACIONES DE SUPERVIVENCIA

Regla 38

Prescripciones generales aplicables a las
balsas salvavidas

1 Construccion de las balsas salvavidas

1.1 Toda balsa salvavidas c:tard fabricada de modo que, puesta a flote, pucda
resistir 30 dias la exposicién a la intemperie, sea cual fuere e! estado de la mar.
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1.2 La balsa salvavidas estard construida de tal manera que si se¢ la lanza al agua
desde una altura de 18 m, tanto la balsa como su equipo sigan funcionando correcta-
mente. Si la balksa ha de ir estibada a una altura de mds de 18 m. por encima de la
flotacita comrespondiente a la condicion de calado minimo en agua de mar, serd de
w tipo que haya sido sometido con resultados satisfactorios a una prueba de caida
desde una altura por lo menos igual a la de estiba.

‘13 La balsa salvavidas habrd de poder resistir, hallindose a flote, saltos repetidos
dados sobre ella desde una altura minima de 4,5 m por encima de su piso tanto con
u capota abatible armada como sin armar. :

14 La balsa salvavidas y sus accesorios estardn construidos de manera que sea
posible remolcar la balsa a una velocidad de hasta 3 nudos en aguas tranquilas,

cargada con su asignacién completa de personas y su equipo, y con una de sus

anclas flotantes largada.

15 La balsa salvavidas ird provista de una capota abatible que proteja a los
ocupantes de la exposicion a la intemperie y que quede automdticamente levantada
cuando la balsa sea puesta a flote. Dicha capota reunird los requisitos siguientes:

1 dard aislamiento contra el calor y el frio, ya mediante dos capas de
matenal separadas por un espacio de aire, ya por otros medios igualmente
eficaces; se proveerin los medios necesarios para-mpedir la acumulacién
de agua en el espacio de aire;

el interior serd de un color que no ocasione molestias a los ocupantes;

3 cada entrada estari claramente indicada e ird provista de medios de cierre
ajustables y eficaces que puedan abrirse ficil y ripidamente desde el inte-
rior y ¢l exterior de la balsa, de modo que hagan posible la venulaclo_n e
impidan la entrada de agua de mar, el viento y el frio; en las balsas saiva-
vidas que puedan dar cabida a mds de ocho personas, habri por lo menos
dos entradas diametralmente opuestas;

4 dejard penetrar en todo momento aire suficiente para los ocupantes,
incluso con las entradas cerradas;

5 ird provista por lo menos de una mirilla;
.6 llevard lox medios precisos para recoger agua de lluvia;

7 tendrd la altura suficiente para que los ocupantes pueﬂan sentarse en
todas las partes cubiertas por ella. -

2 Capacidad minima de transporte y rmasa de las balsas salvavidas

2.1 No se aprobard ninguna balsa salvavidas cuya capacidad de transporte, calcu-
lada de conformidad con lo prescrito en las reglas 39 3 6.40.3, sea de menos de
seis personas.

22 A menos que la balsa salvavidas haya de poncrse a flote con un dispositivo
aprobado que cumpla con lo prescrito en la regla 48 y no se exija que sea portatil,
ka masa total de la balsa con su envoltura y su equipo no excederd de 185 kg.

3 Accesorios de balsa salvavidus

3.1 La balsa llevara guirnaldas salvavidas bien afirmadas alrededor de su exterior y
de su interior.

2.2 La balsa salvavidas ird provista de los medios neceszrios para cmplazar correc-
tamente y sujetar en posicion de funcionarriento la antena provistz co. el aparato
radioeléctrico portdtil que se prescribe en la regla 6.2.1.

3.3 la balsa salvavidas iid provista de una boza resistente ds longitud igual por lo
menos al doble de la distancia que haya entre la posicion de estiba y la flotacion
correspondiente a la condicién de calado minimo en agua de sear o 15 m, si esta
segunda magnitud es mayor,

4 Balsas salvavidas de pescante

4.1 Ademds de cumplir con las prescripciones precedentes, toda balsa salvavidas
destinada a ser utilizada con un dispositivo aprobado de puesta a floter™

.1 habrd de poder resistir, llevando su asignacién completa de personas y su
equipo, un golpe lateral contra el costado del bugue a una velocidad de
impacto de al menos 3,5 m/s. y una caide al mer desde una alturs minima
de 3 m sin sufrir dafios que afecten a su funcionamiento;

2 ird provista de inedios que permitan arrimarla a la cubierta de embarco y
marteneria firmemente en esa posicidn mientras se realiza el embarco.

42 Toda balsa salvavidas de pescante que leven los buques de pasaje estard
dispuesta de modo que su asignacidn completa de personas pueda embarcar en ella
rdpidamente. : .
4.3 Toda balsa salvavidas de pescante que lleven los buques de carga estard

dispuesta de modo que su asignacion completa de personas pueda embarcar en ella
en no mis ¢e 3 min a partit del momento en que se dé la orden de embarco.

5 Equipo

5.1 Elequipo normal de toda balsa salvavidas seri el siguiente:

.1 un pequeiio aro flotante sujeto a una rabiza flotante de por lo menas
30 m de longitud; : :

.2 un cuchillo de hoja fija y mango flotante, sujeto por una piola y estibado
en un bolsillo del exterior de la capota abatible, cerca del punto en que la
boza esté sujeta a la balsa; ademds, la balsa autorizada a llevar 13 perso-
nas o mas ird provista de un segundo cuchillo, que no nccesitard ser de
hoja fija;

3 sise trata de una balsa autorizada a llevar 12 personas como miximo, un
achicador flotante; si se trata de una balsa autorizada a llevar 13 personas
o mas, dos achicadores flotantes;

4 dos esponjas;

5 dos anclas: flotantes provistas de estacha a prucba de socolladas y de cabo
guia, una de ellas de respeto y la otra permancntemente sujcta a la balsa
de un modo tal que haga que, cuando ésta sc infie o esté flotando, qucde
orientada con respecto al viento de la manera mds cstable posible; la
resistencia de ambas anclas flotantes y de sus estachas y cabos guia hat rd
de ser suficiente para todos los éstados dé la mar; estas anclas llevarin
grilletes en ambos extremos del cabo y serdn de un tipo que no esté
expuesto a quedar vuelto del revés entre sus vientos;

dos zaguales flotantes;

tres abrelatas; las navajas de-muelle provistas de hoja abrelatas especial
satisfacen esta prescripcion,

8 - un botiquin de primeros auxilios en un estuche impenetrable al agua que
se pueda cerrar herméticamente tras haber sido utilizado;

9 unsilbato o medio equivalente para dar sefiales aciisticas;

.10 cuatro cohetes lanzabengalas con paracaidas que cumplan con lo pres-
crito en la regla 35;

.11 seis bengalas de mano >que cumplan con lo prescrito en la regla 36;

.12 dos sefales fumigenas flotantes que cumplan con lo prescrito en la
regla 37,

.13 una lintema eléctrica impenetrable al agua, adecuada para hacer sefiales
Morse, un juego de pilas de respeto y una bombilla también de respeto,
todo ello en un recepticulo impenetrable al agua;

.14 un reflector de radar eficaz;

.15 un espejo de seftales diurnas con las instrucciones necesarias para hacer
seflales a buques y aeronaves,

.16 un ejemplar de las sefiales de salvamento a que se hace referencia en la
regla V/16, en una tarjeta impermeable o en un recepticulo impenctrable
al agua,

.17 un juego de aparejos de pesca;

.18 una racién de alimentos que dé como minimo 10 000 kJ por cada una
de las personas que la balsa esté autorizada a llevar; estas raciones irdn en
envases herméticos metidos en un recepticulo estanco;

.19 recipientes estancos con 1,5 f de agua dulce por cada persona que la
balsa esté-autorizada a lievar; de esa cantidad, 0,5 2 por persona podrd
ser sustituido por un aparato desalinizador que pueda producir un
volumen igual de agua dulce en dos dias;

20 un vaso graduado inoxidable para beber;

21 seis dosis de m.edicamentos contra ¢l mareo y una bolsa para casos de
mareo, por cada persona que la balsa esté autorizada a llevar;

22 instrucciones acerca de como sobrevivir;

23 instrucciones relativas a Jas medidas que procede towiar nmedutamente;

24 ayudas térmicas que cumplan con lo prescrito en la regla 34, suficientes -
para el 10% dsl numero de personas que la balsa esié autorizada a llevar.
0 para dos, si vste nimero es mayor,

5.2 El marcado que s23un lo prescrito en las reglas 39.7.3.5 y 40.7.7 habrin de
llevar las bal_s‘as salvavidas equipadas de conformidad con el pdrrafo 5.1, consistirs,
en la expresion “SOLAS PAQUETE A” escrita con letras mayusculas del al{abeto
romano. . .

53 En el caso de buques de pasaje destinados a viajes internacionales cortos de tal
naturaleza y duracidn que, a juicio de la Administracién, rno tcdos los articulos
especificados en el pirrsfo 5.1 sean necesarios, la Administracion podrd permitir
que las balsas salvavidas de esos buques vayan provistas del equipo ¢specificalo en
los pdrrafos 5.1.1 a 5.1.6 inciusive, 5.1.8, 5.1.9,5.1.13 a 5.1.16 inclusive y 5.1.2}
a 5.1.24 inclusive, y de la mitad del equipo especificado en los parrafos 5.1,1C
a 5.1.12 inclusive. El mascado que segiin lo prescrito en las reglas 39.7.3.5 y 40.7.7
habrin de levar tales balsas salvavidas consistird en la expresion “SOLAS
PAQUETE B” escrita con letras mayusculas del alfabeto romaio.

54 Cuando pioceda, el equipo se guaidard vn un recepticulo que, si no es parte
integrante de la balsa salvavidas o estd permanentemente urnido i ella, se estibari y
se asegurard dentro de la balsa. y que habra de poder flotar en el agua por lo menos
durante 30 min sin que sa contenido sufra dafios. '

6 Medios de zafa hidrostdtica para las balsas salvavidas

6.1 Sistema de bozu

El sistema de boza de 1a balsa salvavidas proporcionara un medio de unién
eatrc el buque y la balsu y estari dispuesto de modo que impida que la balsa salva-
vidas, ai soltarse y, en el caso de¢ una balsa salvavidas inflable, al quedar inflada, sea
arrastrada hacia el fondo por el buque que se hunde.
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62 Enlace débil
Si se utiliza un enlace débil en los medios de zafa hidrostatica, estc enlace:*

.1 nc habrd de romperse por efecto de la fuerza necesaria para tirar de la
boza sacandola de la envoliura de la balsa salvavidas; '

2 sera lo bastante resisiente como para permitir, en 1os casos procedentes,
el inflado de 14 balsa salvavidas;

3 se romperd cuando esté sometido a un esfuerzo de 2,2 kN 0,4 kN.

6.3 Unidades de destriuca hidrostdtica

Si se utiliza una unidad de destrinca hidrostatica en los medios de zafa hidros-
tdtica, esta unidad:

1 estard fabricada con materiales compatibles entre si para evitar su funcio-
namiento def:ictuoso: no se aceotardn la galvanizacién ni otras formas
de revestimiento metglico de Jos componentes de 1a unidad de destrinca
hidrostatica;

2 soltard automiticamente la balsa salvavidas a una profundidad de no mas
ded m;

3 tendrd desagiies que impidan la acumulacién de agua en la cimara hidros-
tatica cuando la unidad esté en su posicién normal;

4 estard fabricada de modo que no se produzca la suelta cuando las olas
pasen sobre la unjdad;

S ird marcada permanentemente en la parte exterior con la indicacién de su
tipo y nimero de serie;

6 llévara‘ un documento o una placa de identificaciéon que indique la fecha
de fabricacin, el tipo y el nimero de serie;

.7 serd tal que cada una de las partes relacionadas con el sistema de boza
tenga una resistencia al menos igual a la exigida para la boza.

Regla 39
Balsas salvavidas inflables

1 Las balsas salvavidas inflables curnplirdn con lo prescrito en la regla 38 yen la
_ presente regla. ’

2 Construccion de las balsas salvavidas inflables

2.1 Lla cimara de flotabilidad principal estard dividida en no menos de dos com-
partimientos separados, cada uno de los cuales ird provisto, para su inflado, de una

" vdlvula de inflacién, de retencién. Las cimaras de flotabilidad estarin dispuestas de
modo jue si uno cualquiera de los compartimientos sufre una averia o no se infla,
los compartirnientos intactos puedan sostener, con francobordo positivo en toda la
perifeiia de la balsa salvavidas, el nimero de personas que ésta esté autorizada a
llevar, asignando a cada una de ellas una masa de 75 kg y suponiéndolas a todas
sentadas en posicion normal.

2.2 El piso de la balsa salvavidas serd impermeable y podrd quedar suficiente-
mente aislado contra el frio, ya:

.1 mediante uno o mis compartimientos que los ocupantes puedan inflar,
o que se inflen automdticamente y los ocupantes puedan desinflar ¢ inflar
de nuevo; ya

.2 con otros medios igualmente eficaces que no hagan necesario el inflado.

2.3  La balsa se inflard con un gas atéxico. El inflado deberd poder quedar termi-
nado en no mds de 1 min a uUna temperatura ambiente de entre 18°C y 20°C,y en
no mis de 3 min a una temperatura ambiente de —30°C. Una vez inflada, la balsa
salvavidas, con su asignacién completa de personas y su equipo, habri de conservar
su forma. -

2.4 Cada compartimicnto intlable podrd resistir una presidon igual por lo menos
a 3 veces ia presion de servicio, y bicn por medio de vilvulas de alivio, bien limi-
tando ei suministto de gas, sc¢ impedird que pueda alcanzar una presion superior al
doble de la presidn de servicio. Se proveerdn medios que permitar itoasar la bomba
o el fuelle que para comp!etar el inflado prescribe el parrafo 10.1.2 a fin de maate-
ner la presion de servicio. :

3 Capacidad de transporte de las balsas salvavidas inflable:

_ El ntimero de personas que una balsa salvavidas estard autorizada a llevar serd
igual al menor de los nimeros siguientes:

.1 el mayor nimeso entero que resulte de dividir por 0,096 el volumcn,
medido en metros cibicos, de las cdmaras de flotabilidad principaies (que
para este fin no incluirdn los arcos ni las bancadas, si las hay) cuando
estén infladas; o

2 el mayor nimero entero que resulte de dividir por 0372 el irea de la
seccion transversal horizontal interior de la balsa (que para este fin puede
incluir Ja bancada o las bancadas, si las hay) medida en metios cuadrados
hasta el borde de las cdmaras de flotabilidad que ocupe la posicién mas
interior; o -

el ndmero de¢ personas que, con ura masa media de 75 kg, todas ellas con
su chaleco salvavidas pucsto, puedan ir sentadas con comodidad y espacio
superior suficicntes sin dificultar ¢l furcionamicnto de ningin compo-
nente del equipo de labalsa salvavidas.

4 Acceso a las basts salvevidas injlables

4.1 Por lo menos una enirada ird provista de una rampa de acceso semirrigida que
permita subir a la balsa salvavidas desde ¢l agua, dispuesta de modo que, si la rampa
sufre dafios, la balsa no se desinfle en medida considerable. En ¢l caso de una balsa
salvavidas de pescante que tenga mas de una entrada, la Tampa de acceso 73 insta-
lada en la entrada opuesta a los cabos de acercamiento y a los medios de embarce.

42 Las entradas desprovistas de rampa tendrdn una escala de acceso cuyo
peldafio inferior ‘estari situado a no menos de 0,4 m por debajo de la flotacion
minima de la balsa. B

4.3 Dentro de ésta habra medios para ayudar a las personas a subir a bordo desde

- la escala.

S Estabilidad de las balsas salvavidas inflabies

5.1 Toda balsa salvavidas inflable estara construida de tal manera que, corpleta-
mente inflada y flotando con la capoia abatible levantada, mantenga su estabilidad
en mar encrespada.

5.2 La balsa salvavidas tendra una estabilidad tal, cuando esté en posicioén inver-
tida, que una persona pueia voltearla tanto en mar encrespada como en aguas
tranquilas.

5.3 Labalsa salvavic!as tendrd -una estabilidad tal que, con su asignacién completa
de personas y su equipo, pueda ser remolcada a velocidades de hasta 3 nudos en
aguas tranquilas.

6 Accesorios de las balsas salvavidas inflables

6.1 La resistencia a la rotura del sistema formado por la bo ; i
sujetal_'l ésta a la balsa salvavidas serd, salvo por lo qug respectaualycfl:c?zdé:isl guu:
prescribe la regla 38.6, por lo menos de 10,0 kN en el caso de una balsa autorizada a
levar Tueve personas o mads, y por lo menos de 7,5 kN en el de cualquier otra balsa
salvavidas. Para inflar la balsa salvavidas deberd bastar con una persona.

6.2 En lo alto de la capota abatibie de la balsa salvavidas habrd una limpara de
accionamiento manual que en una noche oscura de buena visibilidad pueda verse a
una distancia minima de 2 millas durante un periodo de al menos 12 h. Si.se
trata de una luz de destellos, ésta emitird destellos a un ritmo no inferior a 50 por
minuto durante las dos primeras horas del periodo de funcionamiento de 12 h.
La limpara estard alimentada por una pila activada por agua de mar, o por una pila
seca, y se encenderd automdticamente cuando se infle la balsa. La pila serd de un
tipo que no se deteriore aunque s¢ moje o s¢ humedezca en la balsa salvavidas
estibada.

6.3 Dentro de la balsa salvavidas habra instalada una ldmpara de accionamiento
manual que pueda funcionar continuamente durante un periodo de al menos
12 h. Se encenderdi automiticamente cuando se infle la balsa y tendrd intensi-
dad suficiente para permitir leer las instrucciones de supervivencia y de manejo del
equipo.

7 Envolturas para las balsas salvavidas inflables
AN

7.1 La balsa salvavidas ird en una envoltura que:

.1 por su fabricacion pueda resistir las condiciones de intenso desgaste que
impone el mar;

2 tenga flotabilidad propia suficiente, cuando envuelva la balsa y el equipo
de ésta, para sacar la boza del interior de la envoltura y accionar el meca-
nismo de inflado en caso de que el buque se hunda; :

3 cn la medida de o posible sea estanca, si bien al fondo Ulevard oriricios de
desague. '

72 ' La balsa salvavidas ird en su envoltura de modo que, dentro d i 3
en el agua se infle flotando boca arriba al separarse de laqem"olt:r;? ¢ lo posible, y4
73 En la envoltura se marcardn:

.1 el nombre del fabricante o la marca comercial;

2 el nimero de serie;

3 el nombre de la autoridad que haya dado la aprobacién y el ni
personas que la balsa esté autorizada a llevar; P y el niimero de

4 SOLAS;

S eltipo de paguete de emergencia que contenga;

6 la fecha de la ultima revisién a que fue sometida;

.7 lalongitud de ia boza;

8 la mixima altura de estiba permitida por encima de la linea de flotacion

(dependerd de la altura de la prueba de caida y de la longitud de la boza);
9 instrucciones para la puesta a flote.

I3
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8 Marcas de las balsas salvavidas inflables
En la balsa salvavidas se marcardn:
.1 el nombre del fabricante o la marca comercial;

el nimero de serie;

2

3 la fecha de fabiicacion (mes y ailo);

4 elnombre dela autorjdad que haya dado la aprobacion;
5

¢! nombre de la estacién de servicio que efectué la ultima revisién y el
lugar en que dicha estacién se halle;

6 encima de cada entrada, en caracteres de un color que contraste con el de
la balsa salvavidas y que tengan una altura minima de 100 mm, el nimero
de personas que la balsa est€ autorizada a llevar.

9 Balsas salvavidas inflables de pescante

9.1 Ademds de cumplir con las prescripciones precedentes, toda balsa salvavidas
destinada a ser vtilizada con un dispositivo aprobado de puesta a flote resistira,
suspendida de su gancho de izada o de su eslinga, una carga igual a:

.1 4 veces la masa de su asignacién completa de personas y de su equipo, a
una temperatura ambiente y una temperatura estabilizada de la balsa de
20°C 3°C, sin que ninguna de las vilvulas de alivio funcione; y

2 1,1 veces la masa de su asignacion completa de personas y,de su equipo a
una temperatura ambiente y una temperatura estabilizada.de la balsa de
—307C con todas las vilvulas de alivio en funcionamiento,

9.2 Las envolturas rigidas de las balsas salvavidas que hayan de ponerse a flote con
un dispositivo provisto para este fin irdn sujetas de modo que ni la envoltura ni
partes de ésta puedan caer al mar mientras se infla y se pone a flote la balsa que iba
en la envoltura o después dv realizar estas operaciones. - ’

10  Equipo complementario de las balsas salvavidas inflables

10.1 ‘Ademis de llevar el equipo prescrito en la regla 38.5, toda balsa salvavidas
inflable ird provista de: .
1 un equipo con los articulos necesarios para reparar

pinchazos en los
compartimientos de flota. .iic 4, :

2 una bomba o un fuelle para completar el inflado.

102 Los cuchillos prescritos en 12 regla 38.5.1.2 serdn navajas de muelle.

Regla 40
Balsas salvavidas rigidas

1 Las balsas salvavidas rigidas cumplirén con lo- prescrito en 1a regla 38 yenla
presenie regla. .

2 Construccion de las balsas salvavidas rigidas

2.1 Dari su flotabilidad a 1a balsa salvavidas un material aprobado que tenga flota-
bilidad propia, emplazado tan cerca como sea posible de la periferia de la balsa.
Dicho material serd pirorretardante o estard protegido por un revestimiento
pirorretardante.

22 El piso de la balsa salvavidas impedird que penetre el agua y mantendri
efectivamente separados del agua a sus ocupantes, ademis de aislarlos del frio.

3 Capacidad de transporte de las balsas salvavidas rigidas

Fl nimero de personas que una balsa salvavidas estard autorizada a llevar serd
igual al menor de los nimeros siguientes: i

.1 el mayor nimero entero que resulte de dividir por 0,096 el volumen,
medido en . metros cubicos, del material de flotabilidad multiplicado por
un factor de I menos la gravedad especifica de ese material; o

2 el mayor nimero entero que resulte de dividir por 0372 el érea. de la
seccién transversal horizontal, medida en metros cuadrados, del piso de
la balsa; o

3 - ¢l nimero de personas que, con una masa media de 75 kg, todas ellas con
su chaleco salvavidas puesto, puedan ir sentadas con comodidad y espacio
superior suficientes sin dificultar el funcionamiento de ningin compo-
nente del equipo de la balsa salvavidas.

4 Acceso a las balsas salvavidas rigidas

4.1 Por lo menos una entrada ird provista de una rampa de acceso rigida que
permita subir a la balsa salvavidas desde el agua. En el caso de una balsa salvavidas
de pescante que tenga mds de una entrada, la rampa de acceso ird instalada en la
entrada opuesta 2 los medios de acercamiento y embarco.

42 Las entradas desprovistas de rampa tendrin una escala de acceso cuyo
peldafio inferior estara situado a no menos de 0,4 metros por debajo de la flotacién
minima de la balsa. .

4.3 Denuo de ésta hubrd medios Ppara ayudar a las personas a subir a burdo desde
1a escala.
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5 Estabilidad de las balsas salvavidas rigidas

5.1 A menos que pueda prestar servicio sin riesgos sea cual fuere la cara sobre la
cual esté flotando, la balsa salvavidas tendrd una resistencia y una estabilidad :ales
que le permitan autovoltearse, o que una persona pueda voltearla ficilmente tanto
en mar encrespada como en aguas tranquilas.

5.2 La balsa salvavidas tendrd una estabilidad tal que, con su asignacién completa
de personas y su equipo, pueda ser remolcada a velocidades de hasta 3 nudos en
aguas tranquilas. .

6  Accesorios de las balsas salvavicas rigidas

6.1 La balsa salvavidas ird provista de una boza adecuada. La resistencia a la
rotura del sistema formado por dicha boza y los medios que sujeten ésta a la balsa
salvavidas serd, salvo por lo que respecta al enlace débil que prescribe la regla 38.6,
por lo menos de 10,0 kN en el caso de balsas autorizadas a llevar riueve personas o
mds, y por lo menos de 7,5 kN en el caso de cualquier otra balsa salvavidas.

6.2 En lo alio de la capota abatible de la balsa salvavidus habrd una limpara de
accionamiento manual que en una noche oscura ce bueua visibilidad pueda verse a
una distancia minima de 2 millas dugante un periodo de al menos 12 h. Si se trata
de_ una luz de cestellos, ésta emitir destellos a un ritmo no inferior a SO por
minuto durante las das primeras horas del periodo de funcionamiento de [2 h.
L_a lampara estari alimentada por una pila-activada por agua de mar, o por una
pila seca, y se encenderd automaticamente cuando la capota’ abatible de la balsa
salvavidas Quede colocada en posicion. La pila serd de un tipo que no se detesiore
aunque se moje o se humedezca en’la balsa salvavidas estibada. »

6.3 _Dentro de la balsa salvavidas habri instalada una limpara dc accionamiento
manual que pueda funcionar continuamente durante un periodo de al menos
12 h. Se encenderi automiticamente cuando la capota abatible de la balsa quede
cplocada en posicién y tendi intensidad suficiente-para permitir leer las instruc-
ciones de supervivencia y de manejo del equipo.

7 Mareas de las balsas salvavidas n:giaiz.lc
En la balsa salvavicas se marcardn:

1 el nombre del buque al que pertenezca la balsa y el puerto de mitn’cula
de dicho buque;

2 el nombre del fabricante o la marca comercizi;

3 el nimero de serie;

4 el nombre de L autoridad que haya dado la aprobacién;

S encima de cada entruda, en caracteres de un color que costraste con ¢l
de la balsa salvavidas y que tengan una altura minima de 100 mm, el
nimero de personas que la balsa esté autorizada a llevar;

SOLAS; .

el tipo de paquete de emergencia que contenga;

la longitud de la boza;

o ® W &

la m4xima aitura de estiba permitida por encima de la linea de flotacion
(altura determinada por la de la prueba de caida);

..10 instrucciones para la puesta a flote.

8  Balsas salvavidas rigidas de pescante .

Ademis de cumplir con las prescripciones precedentes, toda balsa salvavidas
rigida destinada a ser utilizada con un dispositivo aprobado de puesta a flote resis-
tird, suspendida de su gancho de izada o eslinga, una carga igual a 4 veces la masa de
su asignacién completa de personas y de su equipo.

Regla 41

Prescripciones generales aplicables a los botes salvavidas

1 Construccién de los botes salvavidas

1.1 Todos los botes salvavidas estaran bien construidos y su forma y sus propor-
ciones serdn tales que les den una firme estabilidad en mar encrespada y suficiente
francobordo cuando estén cargados con su asignacién completa ’de personas y su
equipo. Todos los botes salvavidas tendrin casco rigido y podrin mantencr una
estabilidad positiva cuando, hallindose adrizados en aguas tranquilas y cargados con
§u asignacion completa de personas y su equipo, estén perforados en un punto
cualquiera situado por debajo de la flotacién, suponiendo que no se haya producido
pérdida de material de floabilidad ni otras averias.

12 Todos los botes salvavidas tendrén la resistencia mecesaria para que sea
posible:

.1 arriarlos sin riesgos al agua con su asignacion completa de personas y su
equipo; y :

2 ponerlos a flote y remolcarlos cuando el buque lleve una arrancada de
5 nudos er. aguas tranquilas.
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13 Los cascos y capotas integrales rigidas serdn pirorretardantes o incombus-
tibles.

14  Para sentarse habrd bancadas, bancos o asientos fijos instalidos al nivel wids
bajo posible ¢n cl bote salvavidas y construidos de modo que cn cllos sc. pueda
acomodar al nimerc de personas, cada una de cllas con un peso de 100 kg, para el
que se proveen plazas de ccnfonnidad con lo prescrito en el parrafo 2.2.2.

1.5 Cada bote salvavidas 1endra la resistencia necesaria para soportir una carga,
sin que al retirar ésta se produzca deformacién residual, igual a:

.1 1,25 veces la masa total del bote cargado con su asignacidon completa de
personzs y su equipo, en el caso de botes de casco metilico; o

2 dos veces la masa total del bote cargado con su asignacion completa de
personas y su equipo, en el caso de los demds botcs.

1.6 Cadaz bote salvavidas :endrd la resistencia necesaria para soportar, cargado cou
su asignacién completa de personas y su equipo y, cuando proceda, sus patines o
defensas colocados, un golpe lateral contra el costado del buque a una velocidad
de impacto de al menos 3,5 m/s, asi como una caida al agua desde una altura
minima de 3 m. ;

1.7 La distancia vertical entre la supérﬂcie dél piso y el interior de la envuelta o
de la capota abatible serd, er: mds del 50% del drea del piso;

1 al menos de 1,3 m, en el caso de un bote autorizado a llevar 9 personas o
menos;

2 al rnécnos de 1,7 m, en el caso de un bote autorizado a levar 24 personas
o mds;

3 al menos la distancia que se obtenga por interpolacién lineal entre 1,3
y 1,7m, en el caso de un bote autorizado a llevar'de 9 a 24 personas.

2 Capacidad de transpor:e de los botes salvavidas
2.1 No se aprobari ningiin bote salvavidas destinado a Llevar mas de 150 personas.

22 El nimero de personas que un bote salvavidas esté autorizado a llevar serd
igual al menor de los dos niume-os siguientes:

.1 el nimero de persunas que, con una masa media de 75 kg, todas ellas con
su chaleco salvavicas puesto, puedan ir sentadas en posizién normal sin
dificultar el funcionamiento de los medios de propulsién ni el manejo del
equipo del bote salvavidas; o

2 el nimero de plazas que permita obtener la disposicién para asientos de
la ﬂ;ur.:a 1. Las configuraciones pueden solaparse tal como se indica, a
condicién de que se instalen apoyapiés, haya espacio suficiente para las
piernas y la separacién vertical entre los asientos superior ¢ inferior sea
por lo menos de 350 mm,
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Figura 1

2.3 Cada asiento estard claramente indicado en el bote salvavidas.

3 Acceso a los botes salvavidas

3.1 Tado bote salvavidas de buque de pasaje estaré dispuesto de modo que su
asignacion completa de personas pueda embharcar ripidamente en él. Asimismo serd
posible efectuar el desembarco rapidamente.

3.2 Todo bote salvavidas de buque de carga estard dispuesto de modo que su
asignacion completa de personas pueda embarcar en él en no mas de 3 min a partir
del momento en que se dé la orden de embarco. Asimismo serd posible efectuar el
desembarco ripidamente. )

33 Los botes salvavidas tendran una escala de embarco que pueda utilizarse a una
u otra banda y que permita a personas que estén en el agua subir a bordo. El
peldafio inferior de la escala estard situado a no menos de 0,4 m por debajo de la
flotacién minima del bote.

34 El bote salvavidas estara dispuesto de modo que permita trasladar a bordo del

‘mismo a personas imposibilitadas, bien desde el agua, bien en camilla,

5.5 Elacabado de todas las superficies sobre las cuales los ocupantes puedan tener
que andar ser4 antideslizante.

4 Flotabilidud de lus bortes salvavidas

Todos los boies salvavidas tendrdn flotabiudad propia o levardn un muateriul
que tenga flotabilidad propia, que ni el agua del mar ni los hidrocarburos o los ¢eri
vados de éstos afecten y que sea suficiente para mantener a {lote el bote, cou todq
su cquipo, aunque esté inundado y en comunicacion con la mar. Se proveerd
material complementario que tenga flotabilidad propia, cuya fuerza ﬂotant‘e sea d_e
280 N por persona, para el nimero de personas que el bote salvavidas ¢sté autori-
zado 2 llevar. No se instalard material de flotabilidad en e} exteror del casco
del bote, a menos que constituya una adicion al que se acaba de indicar cono
necesario.

5 Francobordo y estabilidad de los botes salvavidas

- Todos los botes salvavidas, cargados con ¢l 50% del nimero de persoras que
estén autorizados a llevar sentadas en posicidn normal a un lado del ¢je longity-
dinal, tendran an francobordo que, desde la flotacién hasta la abertura mds baja por
la cual pueda inundarse el bote, sea igual por lo menos al 1,5% de 1a eslora del bote
o mida 100 mm, si este segundo valor es superior.

6 Propulsion de los hotes salvavidas

6.1 Todo bote salvavi ias llevard a fines de propulsién un motor de encendido por
compresién. En ningin bote salvavidas se utilizard un motor cuyo combustily'e
tenga un punto de inflamacién igual o inferior a 43°C (prucba en vaso cerrado).

6.2 El motor-ird provisto de un sistema manual de arranque o de un sisteiia de
arranque mecdnico con dos fuentes de energia independientes v recargables.
También se proveerdn todas las ayudas necesarias para el arranque. Los sistemas de
arranque y las ayudas para ¢l arranque pondran en marcha el motor a usna tempera-
tura ambiente de -15°C en no mds de 2 min a partir del momento en que
comiencen las operaciores de arranque, a menos que a juicio de Ja Administracion,
teniendo en cuenta los viajes concretos a que constantemente esté destinada” el
buque en que vaya el bote salvavidas, la temperatura apropiada sea otra. Los
sistemas de arranque no habrin de estar entorpecidos por el capd del motor, las
bancadas del bote ni otros obstdculos. -

6.3 El motor podrd funcionar por lo menos durante 5 min después del arranque
en frio con el bote fuera Jel agua.

6.4 El motor podrd funcionar con el bote salvavidas inundado hasta el eje longi-
tudinal del cigilefial.

6.5 Los ejes de la hélice estardn dispuestos de modo que ésta pueda desacoplarse
del motor. El bote tendri medios que le permitan ir avante y atrds.

6.6 El tubo de escape estard dispuesto dé modo que impida la penetracion de
agua en el motor en condiciones normales de funcionar. ie 1to.

6.7 En el proyecto de todos los botes salvavidas se prestara 1a debida atencidn a la
seguridad de las personas que se hallen en el agua y a la posibilidad de que el sistema
de propulsion resulte aveiiado por objetos flotantes.

6.8 La velocidad avante en aguas tranquilas, cargado el bote salvavidas con su
asignacion completa de personas y su equipo, y con todo el equipo auxiliar propul-
sado por el motor funcionando, serd al menos de 6 nudos, y al menos de 2 nudos
cuando se halle remolcando una balsa salvavidas de 25 personas cargada con su
asignacién completa de personas y su equipo o el equivalente de esto. Se aprovi-
sionard combustible suficiente, apropiado para ser utilizado dentro de la gama de
temperaturas previstas en la zona en que el buque opere, para que ¢l bote salvavidas
completamente cargado marche a 6 nudos durante un periodo no inferior a 24 h.

6.9 El motor del bote salvavidas, la transmisién y los accesorios del motor irdn
cubiertos por un capé pirorretardante u otros medios adecuados que ofrezcan una
proteccion andloga. Tales medios impedirdn también que las personas tropiecen
accidentalmente con las piezas calientes o méviles y protegerin al motor de los
agentes atmosféricos y de los efectos del mar. Se proveerdn los medios adecuados
para reducir el ruido del motor. Las baterias de arranque irdn en cajas que formen
un cierre estanco alrededor del fondo y de los costacos de las baterias. Estas cajas
llevardn una tapa bien ajustada, provista de lo necesario para dar salida a los gases.

6.10 El motor del bote salvavidas y sus accesorios estardn proyectados con miras
a limitar las emisiones electromagnéticas, de modo que no haya interferencias entre
el funcionamiento del motor y el de los dispositivos radioeléctricos de salvamento
utilizados en ¢l bote

6.11 Se instalarin medios con los que recargar todas las baterias que haya para el
arranque del motor y vara la instalacién radioeléctrica y los proyectores. Las
baterias de la instalacion radioeléctrica no se utilizarin como abastecedoras de
energia para el arranque del motor. Se instalarin mecdios que permitan recargar las
baterias de los botes salvavidas utilizando la fuente de encrgiz del buque, a una
tension que no exceda de 55 V, y que puedan desconectarse en los puestos de
embarco en los botes.

6.12 Ln un punto bien visible, proximo a los mandos de aranque del motor, se
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fijarin instrucciones, con caracteres hidrorresistentes, para el arranque y el manejo
del motor.

7 Accesorios de los botes salvavidas

7.1 Todos los botes salvavidas irdn provistos al menos de una vilvula de desagie,
instalada cerca del -punto mds bajo del casco, que se abra automdticamente para
dar salida al agua del casco cuando el bote no esté a flote y quc se cierre automati-
camente para impedir la entrada de agua cuando el bote esté a flote. Cada vilvula de
desagiie ird provista de un capuchdén o un tapén que permita cerrarla, unido al bote
con una piola, una cadena u otro medio adecuado. Las vdlvulas de desagiic serin
ficilmente acccsibles desde el interior del bote y su posicion estara indicada
cdaramente.

7.2 Todos los botes salvavidas irdn provistos de un timén y de una cafia de timén.
Cuando s¢ provea asimismo una rueda u otro mecanismo de gobiemo a distancia,
con la cafla se podrd controlar el timén si {alla el mecanismo de gobierno. El timén
ird sujeto permanentemente al bote salvavidas. La cafia del timén estard permanente-
mente instalada ¢n la mecha del timén 0 unida a ésta; no obstante, si el bote salva-
vidas lleva un mecanismo de gobierno a distancia, dicha cafia podrd ser desmontable
e ir estibada en lugar seguro cerca de la mecha. El timon y la cana estaran dispucstos
de manera que el funcionamiento del mecanismo de suelta 0 de ls hélice no pueda
danarlos.

73 Salvo en las proximidades del timén y la hélice, habrd una guirnalaa salvavidas
flotante alrededor del perimetro exterior del bote.

74 Los botes salvavidas que no puedan autoadrizarse si zozobran, llevardn aside-
ros adecuados en l2 parte inferior del casco que permitan a las personas agarrarse.
Los asideros iran fijados al bote salvavidas de tal modo que, cuando reciban ua
golpe que pueda desprenderlos del bote, se desprendan sin czusar dafios a éste.

75 Todos los botes szlvavidas irdn provistos de ccmpartimientos o taquillas
estancos suficientes para estibar los pequenos componentes del equipo, el agua y las
provisiones que se prescriten en el parrafo 8. Se proveerin medios para guardar el
agua de lluvia recogida.

,
7.6 Todo bote salvavidas que haya de ser pueste a flote por medio de una o varias
tiras ird provisto de un mecanismo de suelta que cumpla con las siguientes prescrip-
ciones: ’

. El mecanismo estara dispuesto de modo que todos los ganchos se suelten
simuliineamente.

2 Elmecanismo tendri dos modalidades de suelta, a saber:

2.1 una modalidad de suelta normal, por la cual soltard el hote cuando éste
esté a flote o cuando los ganchos ya no sostengan carga,
2.2 una modalidad de suelta con carga, por la cual soltarj el bote cuando

los ganchos scstengan carga. Para esta modalidad los medios estardn
dispuestos de manera que el mecanismo suelte el bote en cualquier
condicién de carga, desde la de carga nula con el bote a flote hastala
de una carga que sea igual a 1,1 veces la masa total del bote con su
asignacién completa de personas y su equipo. Esta modalidad de sucita
estard protcgida contra la posibilidad de que accidental o prematura.
mente se haga uso de ella. )

3 El mando del mecanismo de suelta ird claramente marcado con un color
que contraste con el de lo que le rodee.

4 El mecanismo es.ard proyectado con un factor de seguridad de 6 con
respecto a la resistencia a la rotura por traccién de los meteriales utiliza-
dos, suponiendo que la masa del bote salvavidas esié distribuida por igual
entre las tiras.

7.7 Todo bote salvavidas ird provisto de un mecanismo de suelta que permita
largar la boza de proa cuando esté sometida a tension,

7.8 Todo bote salvavidas ird provisto de una conexién a masa permanentemente
instalada y de los medios necesarios para emplazar correctamente y sujetar en
posicién de funcionamiento la antena provista con el aparato radioeléctrico portatil
a que se hace referencia en la regla 6.2.1.

7.9 Los botes salvavidas destinados a ser pucstos a flote por el costado del buque
Devardn los patines y las defensas necesarlos para facilitar la puesta a flote y evitar
daios al bote.

7.10 En lo alto de la capota rigida o de la envuelta del bote habrd una limpara de
accionamiento manual que en una noche oscura de buena visibilidad pueda verse a
una distancia minima de 2 millas durante un periodo de al menos 12 h. $i se trata
de una luz de destellos, ésta emitird destellos a un ritmo no inferior a 50 por
minuto durante las dos primeras horas del periodo de funcionamiento de 12 h.

7.11 Se instalari un farol o una limpara dentro del bote salvavidas que dé jlumina-
cion durante 12 h por lo menos para permitir leer las instrucciones de supervivencia
y de manejo del equipo; no obstante, no se permitirin faroles de petréleo para
este fin.

7.12 Salvo disposicién expresa en otro sentido, todo bote salvavidas ir§ provisto
de medios eficaces de achique o serd de achique automaitico.

7.13 Todo bote salvavidas estard dispuesto de modo que tenga visibilidad adecuada

a proa, a popa y a ambos costados, desde los puestos de mando y de gobiemo, para
efectuar sin ricsgos la puesta a flote y las maniobras.

R Equipo de los botes salvavidas

Todos los articulos que forman el equipo del bote salvavidas, ya estén prescri-
tos en el presente pirrafo o en otro lugar del presente capitulo, exceptuados los
bicheros, que se mantendrin listos para abrir el bote del costado del buque, irin
sujetos en el interior del bote afianzindolos con trincas, guardindolos en taquillas
o compartimientos, asegurindolus con abrazaderas u otros dispositivos andlogos de
sujecion, o utilizando otros medios adecuados. El equipo ira sujeto de tal manera
que no entorpezea ningn procedimiento de abandono del buque. Todos los
articulos que [orman el equipo del bote serin tan pequefios y de tan poco masa

- como resulte posible ¢ irin empaquetados de forma adccuada y compacta. Salvo

disposicién en otro sentido, €l equipo normal de todo bote salvavidas serd el
siguiente:

1 remos flotantes en nimero suficiente para avanzar con mar en calma;
para cada remo habrd toletes, horquillas o medios equivalentes; los
toletes o las horquillas estaran sujetos al bote con piolas o cadenas:
dos bicheros;

un achicador flotante y dos baldes;

un manual de supervivencia;

|7 N R X

un cubichete con un compds de funcionamiento seguro que sea luminoso
o lleve medios adecuados de iluminacién; en todo bote salvavidas total-
mente cerrado el cubichete estard instalado permanentemente en el
puesto de gobieno; en cualquier otro bote salvavidas ird provisto de
medios de montaje adecuados;

1 resistentc
cuando este
vhresistencia

6 un ancla flotante de wmano adecuado Gue Neve ung extac
a las socolladas y un cabo guia que se pueda asiz fizeey
mojado. El ancia flotante, la 2stacha y el cubo puia weode
suficientc para todos los estados de la mar;

7  dos bozas de resistencia adecuada cuya longitud sea i a dos veces por
lo metios la distancia que haya desde la posicion de estiba del bote salva-
vidas hasta la flotacida correspondiente a la condicion de calado minimo
en agua de mar ¢ a 15 m, si esta segunda magnitud es mayor; una de las
bozas, unida al dispositivo de suelta que prescribe la regla 41.7.7, ira
emplazada en ¢l extremo de proa, y la otra ird firmemente sujeta al
canto de popa o cerca del mismo, lista para ser utilizada;

dos hachuelas, una a cada extremo del bote;

recipientes estancos con 3 £ de agua dulce por cada persona que el bote
esté autorizado a llevar; de esa cantidud, 1 2 por persora podri sustic
tuirse por un 4parato desalinizador aprobado que pueda producir un
volumen igual de agua dulce en 2 dias;

.10 una liara inoxidable con su piola;
.11 un vaso graduado inoxidable para beber;
.12 una racién de alimentos que dé como minimo 10000 kJ por cada

persona que el bote esté auiorizado a llevar; las raciones iran ¢n envases
herméticos metidos en un receptdculo estanco;

cuatro cohetes lanzabengalas con paracaidas que cumplan con lo pres-
crito en la regla 35;

14
15

seis bengalas de mano que cumplan con lo prescrito en la regla 36,

dos sefales fumigenas flotantes que cumplan con lo prescrito en la
regla 37, "
una lintema eléctrica impenetrable al agua, adecuada para hacer sedales
Morse, un juego de pilas de respeto y una bombilla también de respeto,
todo ello en un recepticulo impenetrable al agua;

un espejo de seflales diurnas con las instrucciones necesarias para hacer
seflales a buques y aeronaves;

un ejemplar de las seflales de salvamento que se prescribe en la
regla 'V/16, en una tarjeta impermeable o en un recepticulo impene-
trable al agua;

un silbato u otro medio equivalente para dar sefiales acusticas;

un botiquin de primeros auxilios en un estuche impenetrable 1l agua que
se pueda cerrar herméticamente tras haber sido utilizado;

21 seis dosis de medicamentos contra el marso y una bolsa para casos de

rareo, por cada persona,

22 una navaja de bulsillo sujeta al bote con una piola;

23
.24

tres abrelatas;

dos pequedlos aros flotantes de salvamento, cada uno de ellos sujeto a
una rabiza flotante de por lo menos 30 m;

.25
26
27

una bomba de funcionamiento manual;
un juego de aparejos de pesca;

las herramientas nccesarias para efectuar pequefius ajustes dcl motor y
de sus accesorios; ’

28 equipo portitil extintor de incendios adecuado para extinguir los debi-
dos a hidrocarburos;
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29 un proyector que pueda iluminar eficazmente de roche un objeto de
color claro de 18 m de ancho a una distancia de 180 m durante un
periodo total de 6 horas y funcionar como minimo durante 3 horas
seguidas; .

30
31

un reflector de radar eficaz;

ayudas témicas que cumplan con lo prescrito en la regla 34, suficientes
para el 10% del nidmero ce personas Gus el bote esté autorizado a llevar,
0 para dos, si este nimero es mayor,;

.32 en el caso de los buques destinados a viajes de tal naturaleza y duracion -
que, a juicio de la Administracién, los articulos especificados en los
pdrrafos 8.12 y 8.26 sean innecesarios, la Administracién podrd permitir

que se prescinda de ellos.

"9 Marcas de los botes salvavidas

9.1 En el bote salvavidas se marcarin sus dimensiones y ¢l nGmero de personas
que esté autorizado a llevar, con caracteres claros ¢ indelebles.

9.2 En ambas amuras del bote salvavidas se marcarin, con letras maytsculas del
alfabeto romano, el nombre del buque al que pertenezca el bote y el puerto de
matricula del buque.

9.3 Se marcarin, d¢ manera que sean visibles desde arriba, medios que permitan
identificar el buque al que pertenezca el bote salvavidas y el nimero de éste.

Regla 42

Botes salvavidas parcialmente cerrados

1 - Los botes salvavidas parcialmente cerrados cumplirin con lo prescrito enla
regla 41 y en la presente regla. ’ .

2 Todo bote salvavidas parcialmente cerrado ird provisto de medios eficaces de
achique o serd de achique automadtico.

3 Los botes sulvavidas parciaimente ceerados itdin provistos de cupotas integrales
rigidas que cupran no menos del 207 de la eslora del bote, midiendo desde a roda,
y no menos del 20% d¢ la eslora del bote, midiendo desde el extrema popelde éste.
Se dotard al bote salvavidas de una capota abatible permanentemer.te sujeta que,
junto con las capotas rigidas, resguarde por completo a los ocupantes del bote en un

- recinto cerrado estanco a la intemperie y los proteja de la exposicién a los agentes
atmosféiicos. La capota abatible ser4 de un tipo tal que:

1 vaya provista de secciones rigidas o de tablillas adecuadas que permitan
armarla;

2 pueda quedar armada ficilmente por no mas de dos personas;

esté aislada para proteger de! frio y el calor a los ocupantes mediante por
lo menos dos capas de materia! separadas por un espacio de aire o por
otros medios igualmente eficaces; se proveeran los medios necesarios para
impedir la acumulacién de agua en el espacio de aire;

4 ¢l exterior sea de un color muy visible y el interior de un color que no
ocasione molestias a los ocupantes;

en amtos extremos y en cada banda tenga entradas provistas de medios
de cierre ajustables y cficaces que puedan abrirse y cerrarse facil y rapida-
mente dssde el interibr y el exterior, de mede que hagan posible la venti-
Jacién e impidan la entrada de agua de mar, el viento y el frio; habrd
medios que permitan mantener con seguridad las entradas en la posicién
abierta o ¢n la posicién cerrada;

6 con las entradas cerradas, deje entrar en todo momento aire suficiente
para los ocupantes;

.7 tengalos medios precisos para recoger agua de lluvia,
.8 los ocupdntes puedan escapar en el caso de quc e: bote salvavidas zozobre.

4 El interior del bote ralvavidas serd de un color muy visible.

5 La instalacién radictelegrafica prescrita en la regla 6.2.2 se instalari en una
cabina de tamafo suficiente para el equipo y la persona que ha de utilizar éste. No
serd necesaria una cabina separada si la construccién del bote salvavidas es tal que
en €l existe un espacio protegido que la Administracién juzgue satisfactorio.

Regla 43

Botes salvavidas parcialmente cerrados autoadrizables,

1 Los botes salvavidas parcialmente cerrados autoadrizables cumplirin con lo
prescrito en la regla 41 y en la presente regla.

2 Envuelta

2.1 Se proveerin capotas integrales rigidas que cubran no menos del 20% de la
eslcra del bote, midiendo desde la roda, y no menos del 20% de la eslora del bote,
midiendo desde el extremo popel de éste. '

2.2 Las capotas integrales rigidas formarin dos refugios. Si taies refugios tienen
mamparos, en éstos habri aberturas lo bastante amplias como para permitir un
ficil acceso a personas qué leven sendos trajes de inmersién o indumentaga de

abrigo y chaleco salvavidas. La altura interjor de los refugios sera la necesaria para
que las personas tengan ficil acceso a los asientos situados a proa y a popa del bote.

2.3 Las capotas integrales rigidas tendrdn una disposicion tal que en ellas haya
ventanas o pancles translicidos que dejen entrar en el interior del bote la sufi-
ciente luz natural, con las aberturas o las capotas abatibles cerradas, como para
hacer innecesario el alumbrado artificial.

24 En las capotas integrales rigidas habrd pasamanos que ofrezcan un asidero
seguro a las personas que se muevan por el exterior del bote.

25 Las partes abiertas del bote salvavidas irdn provistas de una capota abatible
permanentemonte sujcta, de un tipo tal que:

.1 pueda quedar armada ficilmente por no mds de dos personas en no mis
de 2 min;

2 esté aislada para proteger del frio a los ocupantes mediante al menos

dos capas de material separadas por un espacio de aire, o por otro

medios igualmente eficaces.

2.6 La envuelta formada por las capotas integrales rigidas y 1a capota abatible scx.".
de un tipo tal que: :

.1 permita efectuar las operaciones de puesta a flote y de recuperacida sin
que los ocupantes tengan que salir de ella;

2 en ambos extremos y en cada banda tenga entradas provistas de medios

. de cierre ajustables y eficaces que puedan abrirse y- cerrarse ficil y
ripidamente desde el interior y el exterior, de modo que hagan posible la
ventilacién e impidan la entrada de agua de mar, ¢l viento y el frio; habrd
medios que permitan mantener con seguridad las entradas en la posicioa
abierta o en la posicion cerrada;

con la capota abatible armada y todas las entradas cerradas, entre aire
suficiente en todo momento para todos los ocupantes;

tenga los medios precisos para recoger agua de lluvia;

5 el exterior de las capotas integrales rigidas y de la capota abatible, y el
interior de la parte del bote salvavidas que cubra la capota dbatible, seaa
de un color muy visible. El interior de los refugios seri de un color que
no acasione molestias a los ocupantes;

.6 permita navegar a remo.

3 Zozobra y autoadrizamiento

3.1 Se instalaré un cinturn de seguridad en cada posicién indicada como asiento.
El cinturdn de seguridad estari proyectado de modo que mantenga a una persona
cuya masa sea de 100 kg firmemente sujeta en su asiento cuando el bote salvavidas
esté en posicién invertida.

32 El bote salvavidas tendrd una cstabilidad tal que sea instrinsccaniente autoa-
drizable o se adrice automdticamente levando su asignacién de personas y su
equipo, completos o parciales, y las personas se hallen sujctas con cinturones de
seguridad.

4 Propulsion

4.1 Los mandos del motor y la transmision se accionarin desde el puesto del
timonel. ’

42 El motor y su instalacién podrdn funcionar en cualquier posicién mientras se
produce la zozobra y seguir funcionando después de que el bote se haya adrizado o
se pararin automadticameate al producirse la zozobra y rw irdn empezar a funcionar
con facilidad cuando el bote se haya adrizado y se haya achicado &l agua que
hubiera en él. Los sisternas dé combustible y lubricacién estaran proyectados de
modo que impidan la pé-dida de combustible y la pérdida de mds de 250 ml de
aceite del motor durante la zozobra.

4.3 Los motores refrigerados por aire tendrin un sistema de conductos con los
que se pueda tomar el aire de refrigeracién del exterior del bote salvavidas y
evacuarlo también al exterior. Se proveerdn vilvulas de mariposa de accionamicnio
manual que permitcn tomar el aire de refrigeracién dzl interior del bote salvavidas y
evacuarlo también en el interior.

N Construccion y defensas

5.1 No obstante lo dispuesto en la regla 41.1.6, la construccion y las defensas de
todo bote salvavidas parcialmente cerrado autoadrizable serin tales que den protec-
cidén contra las aceleraciones peligrosas provocadas por los choques del bote, con su
asignacién completa de personas y su equipo, contra el costado del buque a una
velocidad minima de impacto de 3,5 m/s.

5.2 Elbote estard provisto de medios de achique automatico.

Regla 44

Botes salvavidas totalmente cerrados

1 Los botes salvavidas totalmente cerrados cumplirin con lo prescrito en la
regla 41 y en la presente regla.
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2 Envuelta

Todo bote salvavidas totalmente cerrado ird provisto dé una envuelta rigida
estanca que cierre el bote por completo. La envuelta sera de un tipo tal que:

.1 proteja del frio y del calor a los ocupantes;

2 el acceso al bote salvavidas lo den escotillas que puedan cerrarse para
hacer ¢l bote cstanco;

.3 las escotillas estén situadas de modo qus permitan efectuar las opera-
ciones de puesta a flote y recuperacion sin que los ocupantes salgan de la
envuelta;

4 las escotillas de acceso puedan abrirse y cerrarse tanto desde el interior
como desde el exterior y estén provistas de medios que permitan mante-
nerlas abiertas con seguridad;

S5 permita navegar a remo;

pueda, cuando el bote esté en posicion invertida con las escotillas cerra-
das y sin que haya una via de agua considerable, mantener a flote toda la
‘masa del bote, incluidos la totalidad del equipo,-las miquinas y su
asignacién completa de personas;

.7 tenga ventanas o paneles transhicidos a ambos costados que dejen entrar
en el interior del bote la suficiente luz natural con las escotillas cerradas
como para que sca innecesario el alumbrado artificial;

.8 el exterior sea de un color muy visible y el interior de uh color que no '

ocasione molestias a Jos ocupantes; .

9 haya pasamanos que ofrezcan un asidero seguro a las personas que se
muevan por el exterior de] bote salvavidas y faciliten el embarco y el
desembarco; :

.10 las personas tengan acceso a todos los asientos desde una entrada sin
pasar por encima de bancadas o de otros obsticulos;

.11 los ocupantes estén protegidos contra los efectos de las presiones sub-
atmosféricas peligrosas que pueda crear el motor del bote salvavidas.

3 Zozobra y autoadrizamiento

3.1 Se instalard un cinturon de seguridad en cada posicién indicada como asiento.
El cinturén de seguridad estari proyectado de modo que mantenga a una persona
cuya masa sea de 100 kg firmemente sujeta en su asiento cuando el bote salvavidas
esté en posicion invertida.

32 El bote salvavidas tendrd una estabilidad tal que sea intrinsecamente autoa-
drizable o se adrice automaiticamente llevando su asighacion de personas y su
equipo, completos o parciales, y hallindose herméticamente cerradas todas las
entradas y aberturas y sujetas em sus asientos con cinturones de seguridad las
personas que lleve.

3.3 El bote salvavidas podrd sostener su asignacién completa de personas y su
equipo cuando esté averiado tal como se describe en la regla 41.1.1, y su estabilidad
serd tal que, en caso de zozobrar, adquiera automiticamente una posicion que dé a
sus ocvpantes la posibilidad de evacuarlo por una via situada por encima del agua.

34 Todos los tubos de escape del motor, los conductos de aire y otras aberturas
estarin proyectados de modo que no pueda penetrar agua en el motor cuando el
bote salvavidas zozobre y se autoadrice.

4 Propulsion

4.1 Los mandos del motor y la transmisién se accionarin Jdesde ¢l puesto del
timonel.

42 El motor y su insta’acién pudrdn funcionar en cualquier posicion micntras se
produce la zozobra y seguir funcionando después de que el bote se haya adrizado o
se parardn automdticamente al producirse la zozobra y podran empezar a funciouar
ficilmente cuando ¢l bote se haya adrizado. Los sistemas de combustible y lubrica-
cién estardn proyectados de modo que impidan la pérdida de combustible y la
pérdida de mas de 250 ml de aceite del motor durante la zozobra.

43 Los motores refrigerados por aire tendrdn un sistema de conductos con los
que se pueda tomar el aire de refrigeracién del exterior del bote salvavidas y
evacuarlo también al exterior. Se proveerin vilvulas de mariposa de accionamiento
manual que permitan tomar el aire de refrigeracién del interior del bote salvavidas y
evacuarlo también en el interior. !

5 Construccion y defersas

No obstante lo dispuesto en la regla 41.1.6, la construccion y las defensas de
todo bote salvavidas totalmente cerrado serdn tales qu: den proteccion contra las
aceleraciones peligrosas provocadas por los choques del bote, con su asignacién
completa de personas y su equipo, contra el costado del buque a una velocidad
mimima de impacto de 3,5 m/s.

6 Botes.salvavidas de caida libre

La construccion de todo bote salvavidas dispuesto rara ser puesto a flote por
caida libre serd tal que dé proteccion contra las aceleraciones peligrosas provocadas
por la puesta a flote, cargzdo con su asignacién completa de personas y su equipo
al menos desde la altura .nixima a que, de acuerdo con lo proyectado, haya de
ir estibado por encima de la flotacién correspondiente a la condicién d'e calado

minimo en agua de mar, ¢n condiciones adversas que den un asiento de hasta 10°,y
hallindose el buque escorado no menos de 20° a una u otra banda. ’

Regla 4§

Botes salvavidas provistos de un sistema auténomo
de gbastecimiento de aire

Ademis de cumplir con lo prescrito en las reglas 41 y 44, todo bote salvavidas
provisto de un sistena autdnomo de abastecimiento de aire ird dispuesto de modo
que, cuando esté navegando con todas las entradas y aberturas cerradas, el aire que
haya en el interior del bote siga siendo respirable sin riesgos y el motar funcione
normalmente durante 10 min por lo menos. En este periodo la presion atmosférica
del interior del bote no serd nunca inferior a la presion atmosférica exterior ni
superior a ella en mds de 2C mbar. El sistemna tendrd indicadores 6pticos que sefislen
en todo momento cudl es la presion del aire que esté abasteciendo.

«

Regla 46

Botes protegidos contra incendios

1 Ademis de cumnplir con lo prescrito en las reglas 41, 44 y 45, todo bote salva-
vidas protegido contra incendios podrd a su vez proteger durante un periodo
minimo de 8 min, hallindose a flote, al numero total de personas que esté gutori-
zado a llevar, envuelto de modo continuo en llamas debidas a la inflamacién de
hidrocarburos.

2 Sistema de aspersion de agua

Todo bote salvavidas que tenga un sistema de prot;ccién contra incendios por
aspersion de agua cumplird con las prescripciones siguientes: -

.1 ¢l agua para el sistema se aspirard del mar por-medio de una motobomba
autocebante; serd posible tanto dar paso al flujo de agua dirigido a la
parte exterior del bote salvavidas como cortarlo;

2 la toma de agua de mar estard dispuesta de modo que impida la toma de
liquidos inflamables que haya en la superficie del agua;

3 el sistema estard disppesto de modo que quepa lavarlo por flujo ripido de
sgua dulce y vaciarlo por completo. .

SECCION V ~ BOTES DE RESCATE

Regla 47

Botes de rescate

1 Prescripciones generales

1.1 Salvo disposicion de la presente regla en otro sentido, todos los botes de
rescate cumplirin con lo prescrito en las reglas 41.1 a 41.7 .4 inclusive, 41.7.6,
41.77,41.79,41.7.12y419.

12 Los botes de rescate podran ser tigidos o de los que han de estar inflados, o
bien de un tipo en que se combinen esas dos modalidades, y:

.1 tendrin una eslora minima de 3,8 m y maxima de 8,5 m;

2 podrin llevar por lo menos cinco personas sentadas y una persona
tumbada.

13 Los botes de rescate que sean una combinacién de partes rigidas y partes
infladas cumplirin con las prescripciones pertinentes de la presente regla de un
modo que la Administracién juzgue satisfactorio.

1.4 A menos que ¢l bote de rescate tenga arrufo suliciente, se le proveerd de una
capota integral de proa que cubra al menos ¢l 1572 de su esiora.

1.5 Los botes de rescate podrin maniobrar a velocidades de hasia 6 nudos y
mantener esa velocidad durante un periodo minimo de4h.

1.6 Los botes de rescate tendrin movilidad y maniobrabilidad suficientes en mar
encrespada para permitir rescatar a personas que estén en el agua, concentrar balsas
salvavidas y remolcar la mayor de las balsas salvavidas que lleve el buque cargada
con su asignacion completa de personas y su equipo o el equivalente de esto a una
velocidad de por lo menos 2 nudos.

1.7 El bote de rescate podri ir provisto de un motor intrabordo o fueraborda. Si,
se trata de un motor [uerahorda, el timén y la cafta del timén podrin formar parte
del motor. No cbetante lo prescrito en la regla 41.6.1, los botes de rescate podran ir
provistos de motor fueraborda de gasolina con un sistemia aprobado de combustibie,
a condicién de que los depositos de gasolina estén especialmente protegidos contra
incendios y explosiones.

1.3 Los botes de rescate irin provistos de medios de remolque fijados de modo
permanente y cuya resistencia sea suficiente para reunir o remolcar balsas saivavidas
tal como se prescribe en el pirrafo 1.6.
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1.9 Los botes de rescate irdn- provistos de medios estancos de estiba para los
articulos pequeiios del equipv.

2 Equipo de los botes de rescate

2.1 Todos los articulos que forman el equipo dei botc de rescate, exceptuados los
bicheros, que se mantendrin listos para abrir ¢l bote del costado del buque, irdn
sujetos en el interior del bote alianzindolos con trincas, guardindolos en taquillas
o compartimientos, asegurandolos con abrazaderas u otros dispositivos anilogos de
sujecion, o utilizando otros medios adecuados. El equipo ird sujeto de tal manera
que no entorpezca ningin procedimicnto de puesta a flote o de recuperacion. .
Todos los articulos que forman ¢l equipo del bote de rescate serir: tan pequefios y
de tan poca masa comno resulte posible e iran empaquetados de forma adecuada y
compacta.

22 Elequipo normal de todo bote de rescate seri el siguiente:

.1 remos flotantes o caguales en nimero suficiente para avanzar con mar en
calma; para cada remo habri toletes, horquillas o medios equivalentes; los
toletes 0 las horquillas estarin sujetos al bote con pioias o cadenas;

.2 un achicador {lotante;

3 un cubichete con un compds de funcionamiento seguro, que sea Juminoso
o lleve medios adecuados de duminacion;

4 un ancla flotante con cabo guia y estacha de resistencia adecuada cuya
longitud sea de 10 m por lo menos;

.5 una boza de longitud y resistencia adecuada unida al dispositivo de suelta
que cumpla con lo prescrito en la-regla 41.7.7, emplazada en el extremo
de proa del bote; :

6 un cabo Morante de por lo menos 50 m de lengitud, de resistencia
suficicnte para remolcar una balsa salvavidas de confoimidad con lo
prescrito en ¢l pdrrafo 1:6;

7 wvna linterna eléctrica impenetrable al agua, adecuada para hacér sefiules
Morse, un juego de pilas de respeto y unz bornbilla tambi¢n de respeto,
todo ello en un receptaculo impenetrable al agua,

un silbato u otro medio equivalente para dar sefiales acisticas;

un botiquin de primeros auxilios en un estuche impenetrable al agua que
se puegla cerrar herméticamente tras haber sido utilizado; :

.10 dos pequefios aros flotantes de salvamento, cada uno de ellos sujeto a
una rabiza flotante de por lo menos 30 m;

un proyector que pueds iluminar eficazmente de noche un objeto de
color claro de 18 m de ancho a una distancia de 180 m durante un
periodo total de 6 h y funcionar como minimo durante 3 h seguidas;

—
-—

12 un reﬁector de radar eficaz;

.13 'ayudas térmicas que cumplan con lo prescrilo en la regla 34, suficientes
para el 10% del nimero de.personas que ¢l bote de rescate esté autori-
2ado a llevar, o para dos si este nimero €s mayor.

23 Ademis del equipo prescrito en el pirrafo 2.2, el equipo normal de todo bote ’
de rescate rigido comprendera:

.1 un bichero;
2 unbalde;

3 un cuchillo o una hachuela.

2.4 Ademis del equipo prescrito en el pirrafo 2.2, ¢l equipo normal detodo bote
de rescate inflado comprendera:

.1 una navaja do muelle, flotante;
.2 dos esponjas;

3 un fuelle 0 una bomba eficaces de funcionamiento manual;

4 un recepticulo adecuado con lo necesario para reparar pinchazos;
.5 un bichero de seguridad.

3 Prescripciones complementarias aplicables a los botes de rescate inflados

3.1 Lo prescrito enlas reglas 41.1.3 y 41.1.5 no es aplicable a los botes de rescate
inflados. '

32 Todo bote de rescate inflado estard construido de modo que, suspendido de
su eslinga o su gancho de izada tenga:
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la resistancia necesaria para soportar una cargs igusl 3 4 veces Ja musa de
SU 2ignacion copletz de personas y su Squipo a una tenaperalurd
ambiente de 20'C, +3°C, sin que mingura de s vdlvalas Je alivio
{uncione;

3 la resistencia necesaria para soportar una carpa igual a 1,1 veces la masa
de su asignacion completa de personas y su equipo a una temperatura

; ) . i : .
ambiente de —30°C, con todas las vilvules de alivio en funcionainienta.

33 Los botes de rescate infiados estardn fabricados de modo que pucdun resistir
la exposicién a la'intemperie:

1 estibados en una cubierta expuesta de un buque que se halie en la mar;

2 durante 30 dias, puestos a flote, sea cual fuere el estado de la mar.

34 Ademis de cumplir con lo prescrito en la regla 41.9, en los botes Je rescate
inflados se marcard un numero de serie, el nombre del fabricaate o Ja marca
comercial y la fecha de fabricacién.

3.5 Darin flotzbilidad al bote de rescate inflado ya sea una sola ciniara dividida
en por lo mencs cinco compartimientos separados de un volumen aproximadamente
igual, ya dos cimraras separadas, ninguna de las cuales excedera dei 607% del volumea
total. Estas cimarus de fiotabilidad estarin dispuestas de modo que si uno cual-
quiera de los compartimientos sufre dailos, los compartimicntos intactos puszdan
sostencr, con francobordo positivo en toda la periferia del bote dv rescate. el
namero de personas que dicho bote est¢ autorizado a llevar, asignando a cada una
de ellas una musa de 75 kg y suponiéndolas a todas sentadas er posicion nommal.

3.6 Una vez infladas, las cimaras de flotabilidad que forman el contomo del bote
de rescate inflado deberdn proveer un volumen minimo de 0,17 m? por cada
persona que el bote de resca‘e esté aurorizado a ilevar.

3.7 Cada compartimicnto de flotabilidad estard provisto de una vilvula de reten-
cion para ¢l inflado manual, y de medios para desinflarlo. Asimismo habrz ipstalada
una vilvula de alivio, a menos que la Administracion estime que es innecesaria.
3.8 - Por debajo del fondo del bote<e rescate inflado y en otros sitios vulnerables
de la parte exterior de éste se colocardn bandas antiabrasivas que la Adrainistracida
juzgue satisfactorias.

39  Siel bote de rescate inflado lleva espejo de popa, éste ird a una distancia dei

extremo popel que no exceda del 20% de la eslora total.

3.10 Se proveerdn parc}fes de refuerzo adecuados para sujetar las bozas de proa y
ge popa y las guirnaldas salvavidas de los perimetros interior y exterior del bote
e rescate. .

3.11 El bote de rescate inflado habrd de man:enerse completamente iaflado en
todo momento.

SECCION VI - DISPOSITIVOS DE PUESTA A FLOTE Y DE EMBARCO

Regla 48

Dispositivos de puesta a flote y de embarco
1 Prescripciones generales

1.1 Todo dispositivo de puesta a flote, con sus aparejos de arriado y recuperacion.
estard dispuesto de tal modo que la embarcacién de supervivencia o el bote de
rescate plenamente equipados que el dispositivo deba maniobrar puedan arriarse sin
riesgos en condiciones adversas que den un asiento de hasta 10° y con una escora
de hasta 20° a una u otra banda:

.1 con su asignacion completa de personas, que habrin embarcado segun lo
dispuesto en las reglas 22 6 28;

.2 sin ocupantes en la embarcacién de supervivencia o en el bote de rescate;

1.2 No obstante lo prescrito en el pdrrafo 1.}, los dispositivos de puesta a flote

para petroleros, buques tanque quimiqueros y buques gaseros que puedan alcanzar

un angulo de escora final superior a 20°, caleulada ésta de conformidad con el’
Convenio internacional para prevenir la contaminacién por los buques, 1973 en su

forma modificada por el correspondiente Protocolo de 1978, y con las recomenda-

ciones de la Organizacion®, segin proceda, habrin de poder operar dado ¢l citado

éngulo de escora final en el costado mds hajo del buque.

13 El dispositivo de puesta a flote no dependerd de ningin medio que no sea la
gravedad o la potencia mecinica acumulada e independiente de las fuentes de
energia del bique para poner a flote la embarcacion de. supervivencia o el bote de
rescate al que preste servicio hallindose la embarcacion o el bote citados tanto
completamente cargados y equipados como en el estado liviano.

1.4 El mecanismo de puesta a flote estard dispuesto de modo que una persona
pueda accionarlo desde un puesto situado en la cubierta del buque, o desde un
puesto sitfado dentro de la embarcacion de supervivencia o del bote de rescate;
la embarcacién de supervivencia habrd de ser visible para la persona que haga
funcionar el mecanismo de pucsta a flote desde la cubierta.

15 Todo dispositivo de puesta a flote estard construido de modo que su mante-
nimiento normal se reduzca al minimo. Todas las piezas que deba mantener de
modo regular la tripulacién del buque habrin de ser de acceso y mantenimiento
ficiles.

* Véanse las prescripciones sdbre estabilidad en caso de averia que figuran en el Cédigo inter-
nacional para la construccién y el equipo de buques que transporten productos quimicos
peligrosos a granel (Cédigo CIQ), aprobado por el Comité de Seguridad Maritima mediante
la resolucién MSC.4(48), y en el Cadigo internacional para la construccion y ¢l equipo de
buques que transporten gases licuados a granel (Codigo CIG), aprobado por el Comité de
Seguridad Maritima mediante la resolucién MSC.5(48).
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1.6 Los trenos del chigre del dispositivo de puesta a flote tendrin la resistencia
suficiente para superar.

.1 unz prueba de caricter estitico con una carga igual a poi 1o menos
1,5 veces la carga maxima de trabajo; y

2 una prueba de caricter dinimico con una carga igual a por lo msnos
1,1 veces la carga maxima de irabajo a la velocidad mdxima de arriado.

1.7 El dispositivo de puesta a flote y sus accesorios, aparte de‘ lps frenos del
chigre, tendran la resistencia suficiente para soportar una carga estatica de prueba
igual a por lo menos 2,2 veces la carga maxima de trabajo.

1.8  Los elementos estructurales y los motones, tiras, cincamos, eslabones, piezas
- de unién y todos los demds accesorios utilizados en relacion con el equipo de puesta
a flote estaran proyectados por lo mergs con un factor de seguridad minimo basado
en la carga maxima de trabajo asignada y en la resistencia a la rotura de! material
utilizado en la construccion. Se aplicard un factor de scguridad minimo de 4,5 a
todos los elementos estructurales de los pescantes y de los chigres, y un factor de
seguridad minimo de 6 a las tiras, cadenas de suspension, eslabones y motones.

1.9 Dentro de lo posibie, todo dispositivo de puesta a flote conservari su eficacia
en condiciones de formacion de hielo.

1.10 Todo dispositivo de puesta a flote de bote salvavidas habrd de pocer recupe-
rar ¢l bote con su tripulacién.

1.11 Las caracteristicas le! dispositivo de puesta a flote serdn tales que permitan
realizar sin riesgos el embarco en la embarcacidon de supervivencia de conformidad
con lo prescrito en las reglas 38.4.2,38.4.3,41.3.1 y413.2.

2 Dispositivos de puesta a flote con tiras y un chigre
2.1  Las tiras serdn de cable antigiratorio de acero inoxidable.

22  En el caso de un chigre de tambores multiples, 2 menos que haya instalado un
dispositivo compensador eficaz las tiras irdn dispuestas de manera que al arriar se
desenrollen de¢ los tambores a la misma velocidad y que al izar se arrollen a los
‘mismos uniformemente y a la misma velocidad.

23 Todo dispositivo de puesta a flote de bote de rescatz ird provisto de un motor
para chigre mecanoaccionado, de una capacidad tal que el bote de rescate pueda ser
izado desde el agua con su asignacién completa de personas y su equipo.

2.4  Se proveerd un mecanismo eficiente de funcionamiento manual para la recu-
peracién de cada embarcacidn de supervivencia y de cada bote de rescate. Las
manivclas o los volantes de accionamiento manual no girarin impulsados por las
piezas méviles del chigre cuando se esté arriando o izando a motor la embarcacién
de supervivencia o el bote ce rescate.

2.5 Si la retraccion de los brazos de los pescartes. se efectia a motor, se instala-
ran dispositivos de seguridad que comen automiticamente el paso de energia antes
de que los brazos de los pescantes alcancen sus topes, para evitar asi esfuerzos

excesivos a las tiras y a los pescanies, a menos que el motor esté proyectado para
impedir esos esfuerzos excesivos,

2.6 La velocidad a que se arrie lé embarcacién de supervivencia o el botc de
rescate al agua no sezd inferior a la quc se obtengs aplicando la sigujente férmula:
.S 04 + (0,02 xH)

donde S = velocidad de arriado expresada en metros por segundo

y H = distancia, expresada en metros, desde la cabeza del pescante
hasta la flotacion correspondiente a la condicién de calado
minimo en agua de mar.

2.7 Lla Administracién establecera la velocidad de arriado mdxima considerando
las caracteristicas de proyecto de la embarcacion de supervivencia o del bote de
rescate, la proieccién dada a los ocupantes de los mismos contra fuerzas excesivas y
Iz solidez de los medios de puesta a flote teniendo en cuenta las fuerzas ce inercia
que actian en una parada de emergencia. Se integrardn en el dispositivo medios que
garanticen que no sc excede esta velocidad. :

28 Todo dispositivo de puesta a flote de bote de rescate habri de poder izar el
bote de rescate cargado con su asignacién completa de personas y su equipo, a una
velocidad mirima de 0,3 m/s. |

29 Todo dispositivo de puesta a flote ird provisto de frenos que puedan detener
el descenso de la embarcacion de supervivencia o del bote de rescate y sostenerlos
sin riesgos llevando éstos su asignacién completa de personas y su equipo; en los
casos necasarios las zapatas de los frenos estardn protegidas contra el agua y los
hidrocarburos.

2.10 Los frenos manuales estarin dispuestos de modo que se apliquen siempre a

menos que el operario, o un mecanismo accionado por el operario, mantenga el
mando de los frenos en la posicién en que éstos no actiarn.

3 Puesta a flote por zafa hidrostitica
Cuando una embarcacién de supervivencia necesite dispositivo de puesta a

flote y esté también proyec’tada para flotar libremente, la zala hidrostatica de la
embarcacion, desde su posicion de estiba, se producird automdticamente.

4 Puesta a flote por caida libre

Ademis de cumplir con las prescripciones aplicables del pdrrafo 1, todo dispo-

sitivo de puesta a flote por caida libre que utilice un plano inclinado cumplird con
las siguientes: ’

.1 estard dispuesto de modo que los ocupantes de la embarcacién de super-
vivencia no sean sometidos a fuerzas excesivas durante la puesta a flote;

2 seri una estructura rigida con dngulo de inclinacion y longitud suficientes
para que la embarcacién de supervivencia quede efectivamente clara del
buque; : ’

3 estard eficezmente protegido contra la corrosion v cnnsnu@do de moco
que durante 12 puesta a flote de la embafcacion de suncivivendia ao se
produzcan chispas, por rozamiento o chogue, que jpaedan ofiginur
ncendios.

5 Puesta a flote y embarco por rampa de evacuacion

Ademds de cumplir con las prescripciones aplicables del pdrrafo_ 1, tode
dispositivo de puestz a flote por rampa de evacuacién cumplird con las siguienies:

1 bastard cor una persona para armar la rampa de evavuacion en el pyesto
de embarco;

2 se padrd hacer uso de la rampa de evacuacién cor. vientos fuertes y mar
encrespada. -

6.  Dispositivos de pusta a flote de balsas salvavidas

Todo dispositivo de pussia a flote de balsas salvavidus :um_p_ur:i_gon las
prescripciones de los parrafos 1y 2, salvo por lo que respsctaa _lg utiiizacion dela
gravedad para echar fucra el dispositivo, el embazco en la posicion de estiba, ¥ la]
recuperacién de la balsa salvavidas curgada. El Jispositivo ce puesta a flete esterd
dispuesto de modo que impida el desencanche premiaturo d- Ja balsa durante el
arriado y que, cuando és'a csté a lote,ia suelte auiomaticamerte.

7 Escalas de embarco

7.1 Se proveerin pascmanos para cl puso sin riesgos desde . la cubierta hasia el
extremo superior de la escala y viceversa.

7.2 Lospeldaios de la escala:

1 serin de madera dura, sin nudos ni irregularidudes de otro tipo, bien lisa
y que carezca de aristas vivas y astillas, o de un matcrial adecuado de
caracteristicas equivalentes;

2 tendrdn una superficie antideslLzante, conscguida mediante estrias longi-
tudinales o aplicando un revestimniento antideslizante aprobado;

3 tendrin como minimo una longitud de 480 mm, ura anchura de 115 mm
y un espesor de 25 mm, excluidos toda superficie o revestimiento anti-
deslizantes utiiizados;

.4 estardn colocados a intervalos iguales de 300 mm como minima y de
380 mm como miximo, y sujetos de modo que permanezcan horj-
zontales.

7.3 Los cabos laterales de la escala consistirin en dos cordones de abaca sin forro,
de una mena no inferior a 65 mm, en cada lado. Cada uno dc los cabos sera conti-
nuo, sin unjones, a partir del peldafio superior. Se podiin utilizar otros materiales
a condicién de que las dimensiones, resistencia a la rotura, caracteristicas de
intemperizacion y alargamiento, y posibilidades de asimierto que ofrezcar., sean por
lo menos equivalentes a las del cabo de abacd. Todos los extremos de los cabos izin
sujetos de modo que no s: puedan descolchar.

SECCION V1{ — OTROS DISPOSITIVOS DE SALVAMENTO
Regla 49

Aparatos lanzacabos

1 Todo aparato lanzacabos:
.1 podrd lanzar un cabo con precisién aceptable;

2 comprenderi por lo menos cuatro cohetes, cada uno de los cuales podri
lanzar el cabo a por lo menos 230 m con buen tiempo;.

3 comprenderd por lo menos cuatro cabos, cada uno de los cuales tendri
una resistencia a la rotura de por lo menos 2 kN;

4 llevard impresas breves instrucciones o diagramas que indiquen clara-
mente el modo de emplco del aparato lanzacabos.

2 El cohete, en el caso de un cohete que se dispare con pistola, o el conjunto,
en ¢i caso de un cohete y un cabo solidarios, irdn dentro de un estuche hidrorresis-
tente. Ademas, en el caso de un cohete que se dispare con pistola, el cabo y los
cohetes, junto con los medios de ignicién, irin en un recepticulo que los proteja
contra la intemperie.

Regla 50

Sistema de alarma general de emergencia

El sistema de alarma general de emergencia podrd dar la seflal de alarma
general de emergencia, constituida por siete o mds pitadas cortas, seguidas de una
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pitada larga, del pito o la sirena del buque, y ademds por la sefial que dé un timbre o

- un claxon eléctricos u otro sistema de alarma equivalente, alimentados por la fuente
principal de energia eléctrica del buque y la de emergencia que prescriben las
reglas 11-1/42 o 11-1/43, segin proceda. E! sistema podrd ser accionado desde el
puente de navegacién y, exceptuado el pito del buque, también desde otros puntos
estratégicos. El sisterna habrd de dar seflales audibles en todos los espacios de aloja-
miento y en aquellos en que normalmente trabaje la tripulacién.

SECCION Vill - ASPECTOS DIVLRSOS

Regla 51
Manual de formacion
En e) manual de formacion, que podrd comprender varios volumenes, deberin
figurar, expuestas en términos de facil comprensidn y con ilustraciones en todos los
casos posibles, instrucciones e informacion relativas a los dispositivos de salvamento
de que el bugue vaya provisto, y a los métodos mejores a fines de supervivencia.
Cuaiquier parte de esa irformacién podrd ofrecerse en forma de medios audiovi-

suales en lugar de hacerla figurar en el manual. Habri expiicaciones detalladas soure
los puntos siguientes:

.1 cémo ponerse los chalecos salvavidas y los trajes de inmersion, segin
proceda; )

2  reunidn en los puestos asignados;

3 como embarcar en las embarcaciones de supervivencia y en los botes de
rescate, ponerlos a flote y abrirlos del costado del buque;

~

4 método de pucsta a flote desde el interior de la embarcacién de super-
« vivencia;

© S5 suelta desde los dispositivos de puesta a flote;

6 métodos de proteccion y empleo de dispositivos de proteccién en las
zonas de puesta a flote, segiin proceda;

7  iluminacion.en las zonas de puesta a flote;
8 emplco de todo el equipo de supervivencia;
9  empleo de todo el equipo de deteccidn;

10 con la ayuda Je ilustraciones, empleo de los dispositivos radioeléctricos
de salvamento;

.11 empleo de anclas flotantes;
.12 empleo del motor y sus accesorios;

.13 recuperacion de las embarcaciones de supervivencia y de los botes de
rescate, y estiba y sujecion de los mismos;

.14 peligros de la-exposicién a la intemperie y necesidad de llevar prcndas
de abrigo;

IS mejor utilizacién posible, a fin de sobrevivir, de los medios prO\'ristos en
las embarcaciones de supervivencia;

-16 métodos de rescate, incluidos los que hacen uso de equipo destinado a

ese fin con helic6pteros (eslingas, cestos, camillas), pantalon salvavidas y
aparato de salva:nento en tierra y aparato lanzacabos del buque;

toda; las demis funciones que consten en el cuadro de obligaciones y
consignas para casos de emergencia.

18 instrucciones para la reparacidn de los dispositivos de salvamento en
casos de emergencia. -

Regla 52

Instrucciones sobre mantenimiento a bordo

Las instrucciones sobre el mantenimiento de los dispasitivos de salvamento a
bordo serin de ficil comprensién, llevardn ilustraciones en todos los casos posibles
y, para cada dispositivo, segin proceda, comprenderan lo siguiente:

1 una lista de comprobaciones que se utilizard cuando se realicen las
inspecciones que prescribe la regla 19.7;

2 instrucciones sobre mantenimiento y reparaciones;
3 un programa de operaciones periédicas de mantenimiento;

un diagrama de los puntos de lubricacion con los lubricantes recomen-
dados; .

5 una lista de piezas recambiables;
una lista de proveedores de piezas de respeto;

7 un registro en el que anotar las inspecciones y las operaciones de mante-
nimiento.

Regla 53

Quadro de obligaciones y consignas para casos de emergencia

1 En el cuadro de obligaciones se especificardn pormegores relativos a la sefial
de alarma general de emergencia prescrita en la regla 50, asi como las medidas que la
tripulacién y los pasajeros deben tomar cuando suene esa‘seﬂal, En ¢l cuadro de
obligaciones se especificard asimismo el modo en que se dari la orden de abandonar

¢l buque.

2 En el cuadro de obligaciones constarin los cometidos de los diversos tripu-
lantes, incluidos: .

1 el cierre de las puertas estancas, puertas contraincendios, vilvulas, imber-
nales, portillos, lumbreras, portillos de luz y otras aberturas andlogas del
buque;

2 la colocacion de equipo en las embarcaciones de supervivencia y demds
dispositivos de salvamento,

la preparacién y la puesta a flote de las embarcaciones de supervivencia,
Ja preparacion gencral de los otros disposilivos de salvamento;

1a tarea de reumrla Jos pasajercs,

ei empleo del equipo de comuricaciones;

la composicion de las cuadrillas de lucha contra incendios;

[ - N VR

los cometidos especiales sefialados en relacion con la utilizaaidn del
equipo y de las instalaciones contraincendios.

3 En el cuadro de obligaciones se especificard cudles son los oficiales designados
para hacer que ios dispositivos de salvamento y de lucha contra incendios se conser-
ven en buen estado y estén listog para utilizacién inmediatz.

4 En el cuadro de otligaciones se especificarin los sustitutos de las personas
clave susceptibles de que.lar incapacitadas, tenicndo en cuenta que distintas situa-
ciones de emergencia pueden exigir actuaciones distintas.

5 En el cuadro de obligaciones constardn los diversos cometidos que se asignen
a los tripulantes #n relacién con los pasajeros, para casos de emergencia. Estos
cometidos serdn:

.1 avisar a los pasa,eros;

2 " comprobar que los pasajeros estdn adecuadamente abrigados y se han
puesto bien el chaleco salvavidas;

3 reunir a los pasujeros en jos Lucstos de reunidn;

mantener ¢l orden en pasillos y escaleras y, en general, vigilar los movi-
mientos de los nasajeros;

.5 comprobar que se lleva una provision de mantas a las embarcaciones 'de
- supervivencia. ’

6 El cuadro de obligaciones se preparard antes de que el buque se haga 4 la mar.
Si, una vez preparado ¢l cuadro de obligaciones, se produce algin cambio ¢n la
tripulacidén que obligue a modificarlo, el capitan lo revisard o preparurd uno nuevo.
7 El formato del cuadro de obligaciones utilizado en los buques de pasaje nece-
sitard aprobacion.
Parte 4
CAPITULO IV

RADIOTELEGRAFIA Y RADIOTELEFONIA

Regla 2

Expresiones y definiciones

Afiddase el siguiente pdrrafo:

“i)  Por ‘radiobaliza de localizacién de siniestros’ se entenderd una estacién del
servicio mévil cuyas emisiones estdn destinadas a facilitar las operaciones de
bisqueda y salvamento.”

Afiddanse las siguientes reglas:

“Regla 14-1

Radiobalizas de localizacion de siniestros para
embarcaciones de supervivencia

a) Las radiobalizas de localizacién de siniestros para embarcaciones de supervi-
vencia prescritas en la regla [11/6.2 3 emitirdn sefiales que permitan a las acronaves
localizar a la embarcacion ‘de supervivencia y podrdn tener también aptitud para
emitirlas a fines de alerta.

b) Las radiobalizas de localizacién de siniestros para embarcaciones de supervi-
vencia tendrin por lo menos aptitud para e;nitir, alternativa o simultineamente,
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sefiales que se ajusten a las normas pertinentes y a las pricticas recomendadas de la
Organizacién de Aviacién Civil Intemacional (OACI) en las frecuencias de
121,5 MHz y 243,90 MHz.

¢) lLas radiobalizas de localizacién de siniestros para embarcaciones de supervi-
.vencia:

i) serin de color muy visible y estardn proyectadas de modo que puedan
. utilizarlas personas inexpertas, y construidas de modo que resulte ficil
someterlas a prueba y mantenerlas; las baterias no necesitardn ser reno-
vadas a intervalos inferiores a 12 meses, teniendo en cuenta lo dispucsto
en cuanto a pruebas;

ii) serin estancas y podrin flotar y ser lanzadas al agua desde una altura de
por lo menos 20 m sin que sufran daflos;

iify podrdn ser activadas y desactivadas s6lo manualmente;
iv) ‘serin portdtiles, livianas y compactas;

v) llevacin los medios necesarios para indicar que se estin einitiendo
sefiales; .

vi) .estarin alinentadas por una bateria que forme paric integrante dcl
dispositivo ¥ que tenga capacidad suficiente para mantener ¢l aparato en
funcionamiento durante un periodo de 48 h; la transmisién podra ser
intermitente; para determinar el ciclo de trabajo s¢ tendrin en cuenta
las probabilidades de que la recalada se efectie debidamente, la nece-
sidad de evitar la congestion de las frecuencias y la nacesidad de cumplir
con las prescnpciones de la Organizacion de Aviacioa Civil Intemacional
(OACI), y

vii) serdn sometidas a pruebay,si es necesario, su fuente de energia se reno-
’ vard a intervaios que no excedan dé 12 meses.

Regla 14-2

Inspeccion y prueba periédicas de las radiobalizas
de localizacion de siniestros

Las radiobaiizas de locaiizacién de siniestros que se provean de conformidad
con la regla 111/6.2.3 serdin sometidas a inspecciones y a pruebas y, si es necesario,
su fuente de energia se rencvard a intervalos que no excedan de 12 meses. No
obstante, en los casos en que parezca oportuno y razonable ia Administracion podrd
ampliar este periodo a 17 meses.

Regla 14-3

Aparats radiotelefonicos bidirecrionales para
embarcaciones de supervivencia

a)  Los aparatos prescr.tos.en la regla [11/6.2.4 estarin proyectados de fnodo Gue
en casos de emergencia puzdan utilizarlos personas inexpertas.

b)  Los aparatos serdn portdtiles y tendrdn aptitud para ser utilizados en fas
comunicaciones de a bordo.

<) Los aparatos se ajustarin a lo prescrilo en el articulo pertinente del Regla-
mento de Radiocomunicaciones con respecto al equipo utilizado 2n ei servicio
mavil maritimo para las comunicaciones de a bordo y tendrdn aptitud para funcio-
nar en los canales que especifique el Reglamento de Radiocomunicaciones y tal
como prescriba la Administracion. Si los aparatos operaa en la banda de ondas
métricas s¢ tomardn preczuciones para evitar la seleccion accidental del canal 16 de
ondas métricas tratindosc de equipo que pueda funcionar en dicha frecuencia.

d)  Los aparatos funcionardn alimentados por una bateria de capacidad adecuada
que asegure 4 h de servicio con un ciclo de trabajo de 1 : 9.

e¢)  Mientras el buque esté en la mar, ¢l equipo seri mantenido en buen estado y,
cuando sea necesario, fa bateria se cargari completamente o se rerovard.”

Parte §

CAPITULO VNI

TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS
E1 texto actual del capitulo VII se sustituye por el siguiente:

PARTE A — TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS EN BULTOS
O EN FORMA SOLIDA A GRANEL

Regla,l

Ambito de aplicacion

1 Salvo disposicion expresa en otro sentido, la presente parte es de aplicacié
las mercancias peligrosas clasificadas en virtud de la regla 2pque se tra:sp:g:tcelst:
oultos o en forma solida a grarel (en adelante llamadas “mercancias peligrosas™) ea

iodos los buques regidos por las presentes reglas y en los.buques de ez
arqueo bruto sea inferior a 500 toneladas. Y -otiques de carga cuyo

2 Las disposiciones de 1a presente parte no son aplicables a las provisiones ni al
equipo de a bordo.

3 El transporte de mescancias peligrosas estd prohibido a menos que se efectie
de conformidad con las disposiciones de la presente parte.

4 Como complemento de las disposiciones de la presente parte, cada Gobiemo
Contratante publicard o hard publicar instrucciones detalladas relativas al embalaje/
envase y a la estiba sin riesgo de mercancias peligrosas, con inclusién de las precau-
ciones que proceda tomar en lo que respecta a otras cargas.®

Regla 2 -

- Clasificacion

Las mercancias peliyrosas se dividen en las siguientes clases:

Clase 1 — Explosivos
Clase 2 - Gases: comprimidos, licuados o disueltos a presién
Clase3 — Liquidos inflamebles

Clase 4.1 — S6lidos inflamables
Clase 4.2 — Sustancias que pueden experimentar combustion espontinea

Clase 4.3 — Sustancias que en coptacto con el agua desprenden nases infla-
mables

Clase 5.1 - Sustancias comburentes

Clase 5.2 — i’eréxidos organicos

Clase 6.1 — Sustancias venenosas (toxicas)
Clase 6.2 - - Sustancias infecciosas

Clase 7 - Materiales radiactivos

Clase 8 — Sustancias corrosivas

Clase 9 — Sustancias peligrosas varias, es decir, cualesquicra otras sustan-
cias que de acuerdo con lo que la experiencia hava dem:dstrado,
o puedz demostrar, sean de indole lo bastante peligrosa como
- para aplicarles las disposiciones de la presente parte.

Regla 3

Embalajefenvase

1 El embalaje/envase de las mercancias peligrosas debers:
.1 estar bien hecho ¥ hallarse en buen estado; -

2 ser de tales caracteristicas que ninguna de sus supecrficies interiores
expuesta a entras en contacto con el contenido pueda ser atacada por
éste de forma peligrosa; y

3 ser capaz de resistir los riesgos normales de la manipulacién v del trans-
porte por mar.

2 Cuando en el embalsje/envase de recepticulos que contengam liquidos se
utilice un material absorbente o amortiguador, este material debera:

ser capaz de reducir al minimo los peligros que el liquido pueda ceasionar;

2 estar dispuesto dz manera que impida todo movimiento y asegure que el
recepticulo permanecerd =nvuelto; y

3 ser utilizado, siempre que sea posible, en cantidad suficiente para absorber
el liquido en casc de-rotura del recepticulo.

3 En lns recepticulos cue contengan liquidos peligrosos habrd que dejar a la
temperatura de lienado un espacio vacio suficiente para admitir la mis alta tempera-
tura que pueda darse durante un transporte normal.

L) Las bolellas o los recepticulos para gases a presién habrdn de ser construidos,
probados y mantenidos adecuadamente, y llenados en las debidas condiciones.

5 Tcdo recepticulo vacio que haya sido previamente utilizado para transportar
mercancias peligrosas y que no-haya sido limpiado estard sujeto a las disposiciones
de la presente parte aplicables al recepticulo lleno, a menos que s¢ hayan tomado
las medidas adecuadas para eliminar todo riesgo. ’

Regla 4

Marcado, etiquetado y rotulacion

1 Los bultos que contengan mercancias peligrosas irdn marcados de forma dura-
dera con el nombre técnico correcto de éstas; no se admitiran sdlo nombres comer-
ciales.

® véanse cl'Codigo maritimo internacional de mercancias peligrosas (Cédigo IMDG), adoptade
. por la Organizacién en virtud de la resolucién A.B1(1V), y las secciones pertinentes y las
partes conexas del apéndice B del Codigo de practicas de séguridad relativas a las cargas
sdlidas a granel (Cédigo de Cargas a Granel) adoptado por la Organizacién en virtud de la
resolucion A.434(XI), en la forma en que hayan sido o puedan ser enmendados por el
Comité de Seguridad Maritima.
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2 Los bultos que contengan mercancias peligrosas llevarin etiquetas distintivas
o estarcidos de las etiquetas, o rotulos, segin proceda, de modo que se indique
que las ias cc idas en ellos tienen propiedades peligrosas.

3 El método de marcar £l nombre técnico correcto y de fijar etiquetas, o de
aplicar estarcidos de etiquetas, o de fijar rGtulos en los bultos que contengan
mercancias peligrosas serd tal que los datos en ellos consignados sigan siendo identi-
ficables tras un pericdo de tres meses por lo menos de inmersion en el mar. Al
estudiar qué métodos de marcado, etiquetado y rotulacién conviene adoptar, se
tendrin en cuenta la durabilidad de los materiales utilizados y la naturaleza de la
superficie del bulto.

4 Los bultos que contengan mercancias peligrosas 'irin marcados del modo
indicado y levaran las etiquetas correspondientes, si bien podrin quedar exentos de
las prescripciones relativas a etiquetado:

1 los bultos que contengan mercancias peligrosas de bajo grado de peligro-
sidad o embaladas/envasadas en cantidades limitadas®; y

2 cuando circunstancias especiales lo permitan, los bultos que sean objeto
de estiba y manipulacién en unidades seflaladas con etiquetas o rétulos®

Regla 5

Documentos

1 En todos los documentos refativos al transporte de mercancias peligrosas por
mar en los que haya que nombrar las mercancias, éstas serin designadas por su
nombre técnico correcto (no se admitirin sdlo nombres comelciales) y estaran
debidamente descritas de acuerdo con la clasificacién establecida en la regla 2.

2 Entre los documentos de expedicidn preparados por el expedidor figurard, ya
incluida en cllos, ya acompaiidndolos, una centificacién o declaracion hrmada que
haga constar quc cl cargamento que sc¢ presenta para el transporic ha sido adecuada-
mente embalado/envasado y marcado, etiquetado o rotulado, seglin proceds, y se
halla en condiciores de ser transportado.

3 Todo buque que transporte mercancias peligrosas llevari una lista o un mani- -

fiesto especial que, ajustindose a la clasificacion establecida en la regla 2, indique
las mercancias peligrosas embarcadas y el emplazamiento de éstas a bordo. En lagar
de tal lista o manifiesto cabra utilizar un plano detallado de estiba que especifique
por clases todas las mercancias peligrosas embarcadas y su emplazamiento a bordo.

Regla 6
Prescripciones de estiba

1 Las mercancias peligrosas serin estibadas de forma segura y apropiada,
teniendo en cuenta su naturaleza. Las mercancias incompatibles deberan segregarse
unas de otras. - .

2 Los explosivos (exceptuadas lus municiones) que entraiien graves riesgos se
estibardn en pantoles que habrdn de permanecer bien cerrados mientras el buque esté
en la mar. Dichos explosivos deber.n scgregarse de sus detonadores. Los zparatos y
los cables eléctricos de cualquier compartimiento en que se transporten explosivos
habrin de ser concebidos y utilizados de forma que el riesgo de incendio o explo-
sion quede reducido a un minimo.

3 Las mercancias peligrosas en bultos que desprendan vapores peligrosos se esti-

bardn en un espacio ventilado mecinicamente o en cubier:a. Las mercanciss peligro-.

sas en forma solida a granel que desprendan vapores peligrosos se estibarin en un
espacio bien ventilado.

4 En los buques que transporten liquidos o gases inflamables se tomarin las
precauciones especiales que puedan hacerse necesarias contra incendios o explo-
siones.

5 No se transportarin sustancias que espontineamente puedan experimentar
calentamiento o combustién, a menos que se hayan tomado precau ziones adecuadas
para reducir al minimo la posibilidad de que se produzcan incendios.

Regla 7
Transporte de explosivos en buques de pasaje
1 En.los buques ce pasaje sélo podrdn ser transportados los siguientes explo-
sivos:

cartuchos de seguridad y mechas de seguridad;

2 pequefas cantidades de explosivos cuya masa neta total no exceda
de 10 kg;

3 artificios para seflales de socorro, destinados a buques o aeronaves,
siempre que su masa total no exceda de 1 000 kg;

4 salvo en buques que transporten pasajeros sin litera, artificios pirotécni-
€0s cuya exp.osion violenta sea improbable,

® Véanse las exenciones cstipuladas en el Codigo maritimo internacional de mercancias peli-
grosas (Cégigo IMDG).

2 No obstante lo dispuesto en el pirrafo 1, se podrin transportar otras canti-
dades y otros tipos de explosivos, ademis de los enumerados, en buques de pasaje
en que se hayan tomado medidas especiales de seguridad aprobadas por la Admi-
mstracion. )

PARTE B — CONSTRUCCION Y EQUIPO DE BUQUES QUE TRANSPORTEN
PRODUCTOS QUIMICOS LIQUIDOS PELIGROSOS A GRANEL

Regla 8§

Definiciones

Salvo disposicién expresa en otro sentido, a los efectos de la presente parte
regiran las siguientes definiciones:

1 “Cddigo Internacional de Quimiqueros”*: el Cddigo internacional para la
construccién y el equipo de buques que transporten productos quimicos peligro-
sos a granel, aprobado por el Comité de Seguridad Maritima de la Organizacidén
mediante la resolucion MSC.4(48) y en la forma en quc pueda ser enmendado por
la Organizacién, a condicién de que tales enmiendas sean aprobadas, puestas ea
vigor y llevadas a efecto de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII del
presente Convenio acerca de los procedimientos de enmienda aplicables al Anexo
en fo no referente al capituio I.

2 “Buque tanque quimiquero™: buque de carga construido o adaptado y viili-
zado para el transporte a granel de cuslquiera de los productos liquidos enumerados
en el capitulo 17 del Cédigo Intemacional de Quimiqueros.

3 “Buque construido™: a los efectos de la regla 9, buque cuya quilla haya sido
colocada, o cuya construccion se halle en una fase equivalente.

4 La frase *“cuya construccidn se halle en una fase equivalente’ indica la fase
en que:

.1 ha comenzado una construccidn identificable como propia de un buque
determinado; y \

2 ha comenzado una fase cel montage del buque que supongala utilizacion
de, cuando menos, SO toncladas del total del matenai estructural esti-
mado o un 1% dc dicho tetal, si este segundo valor es menor.

Regla 9

Aplicacion a los buques tanque quiniiqueros

1 Salvo disposicion expresa en otro sentido, la presente parte es de aplicacion a
los bugques tanque quimiqueros construidos el 1 de julio de 1986, o posteriormente,
incluidos los de arqueo bruto inferior a 500 toneladas. Tales buques tanque satis-
fardn lo prescrito en la presente parte, ademds de cuzlesquiera otras prescripciones
de las presentes reglas que les sean aplicables.

2 Todo buque tanque quimiauero, independienremente de su fscha de cons-
truccion, er el que se ef:ctien reparaciones, reformas, modificaciones y la corsi-
guiente instalacion de equipo seguird satisfaciendo cuando menus las prescripciones
que ya le cran aplicadles antes. Por regla general, los buqu-s que se hilien en ese
caso, si fueron construidos antes del 1 de julio de 193¢ cumplirdn con las prescrip-
cioncs apiicables ‘a lus blques construidos en la citada techa ¢ posieriorinente, al
menos en la misma medida que antes de experimentar talcs reparaciones, refonnas,
modificaciones o instalacién de equipo. Las reparaciones. reformas y modifica-
ciones de gran importancia y la consiguiente instalacién dc¢ equipo satisiaran las
prescripciones aplicables 3 los buques construidos el 1 de julio de 1986 a posterio:-
mente, hasta donde Ja Administracidn juzgue razonable y posible.

3 Todo buque, indeperdienternente de su fecha de u.nstruccion, que sea trans-
formado en buque tanque quimiquero serd considerado como bugque tanque quimi-
quero construido en la fecha en que comenzd dicha transformacién.

Regla 10

Prescripciones relativas a los buques tanque quimiqueros

1 . Todo buque tanque quimiqucro cumplird con lo prescrito en el Cidigoe Inter-
nacional de Quimiqueros y, ademis de satisfacer las prescripciones dc las reglas I/8,
19y l/l.O que le sean aplicables, serd objeto de reconocimiento y certificacion de
confox'-mlf.lad con lo dispuesto en ese Cddigo. A los efectos de la presente regla, las
prescripciones del Cédigo serdn consideradas como obligatorias.

2 Todo buque tanque quimiquero al que se le haya expedido un certificado de
conformidad con lo dispuesto en el pdrrafo 1 estard sujeto a la supervision estable-

cida en la regla I/19. A tal fin, ese certificado serd considerado como un certificado
expedido en virtud de las reglas I/12 0 I/13.

® Cédige C1Q.
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PARTE C — CONSTRUCCION Y EQUIPO DE BUQUES QUE TRANSIORTEN
. GASES'LICUADOS A GRANEL

Regla 11

Definiciones

Salvo disposicion expresa en otro sentido, a los efectos de la presente parte
regirin las siguientes definiciones:

1 “Cédigo Internacional de -Gaseros”*: el Codigo intemacional para la

construccion y el equipo de buques que transporten gases licuados a granel, apro-

bado por el Comité de Seguridad Maritima de la Organizacién mediante 1a resolu-*
cion MSC.5(48) y en la forma en que pueda ser enmendado por la Organizacién, a

condicion de que tales enmiendas sean aprobadas, puestas en vigor y llevadas a

efecto de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII del presente Convenio

scerca de los procedimientos de.enmienda aplicables al Anexo en lo no referente al

capitulo 1.

2 ' “Buque gasero™: un buque de carga construido o adaptado y utilizado para el
transporte a granel de cualquiera de los gases licuados u otros productos enumera-
dos en ¢l capitulo 19 del C5digo Internacional de Gaseros.

3 “Buque construido™: a los efectos de la regla 12, buque cuya quilla haya sido
eolocada, 0 cuya construccién se halle en una fase équivalente.

4 La frase “cuya construccién se halle en una fase equivalente” indica la fase en
que:

.1 ha comenzado una construccién identificable como propia de un buque
determinado; y :

2 ha comenzadn una fase del montaje del buque que suponga la utilizacién
de, cuando menos, 50 toneladas del total del material estructural esti-
mado o un 1% de dicho total, si este segundo valor es menor.

Regla 12

Aplicacién a los buques guseros

1 Salvo disposicién expresa en otro sentido, la presente parte es de aplicacién a
los buques gaseros construidog el 1 de julio de 1986, o posteriormente, incluidos los
de arqueo brute inferior a 500 toneladas. Tales buques satisfardn lo prescrito en la
presente parte, ademds de cualesquiera otras prescripciones de las presentes reglas
que les sean aplicables. .

2 Todo buque gasero, independientenicnte de su fecha de conastruccioi, en el
que sc efectien reparaciones; reforias, modificaciones y la cons;guicute instulacion
de cquipo seguirdn satisfaciendo cuando menos las prescripeiones que va e crai
aplicables antes. Por regla general, los buques que se halleu ¢n ese caso. si fucron
construidos antes del 1 de julio de 1586 cumpliran con las prescripcicnes aplicables
a los buques construidos en la citada fecha o posteriormenle, al menos en la misma
medida que antes de experimentar tales reparaciones, reformas, mod:ficaciones o
instalacién de equipo. Las reparaciones, reformas y modificaciones de grar-impor-
tancia y la consiguie.‘lt/e instalacién de equipo satisfardn las prescripciones aplicables
a los buques construidos el 1 de julio de 1986 o postericrrente, hasta donde la
Administracién juzgue razonable y posible.

3 Todo buque, independientemente se su fecha de construccion, que sea trans-
formado en buque gasero serd considerado como buque gasero construido en la
fecha en que comenz6 dicha transformacion.

Regla 13

Prescripciones relativas ¢ los buques gascros

1~ Todo buque gasero cumplird con lo prescrito en el Cédige Intemnacional de
Gaseros y, ademis dc satisfacer las prescripciones de las reglas 1/8, 1/9 y 1/10 que le
sean aplicables, scrd objeto de reconocimiento y certificacion de conformidad con
lo dispuesto en ese Codizo. A los efectos de la presente regla, las prescripciones del
Cédigo serdn consideradas como obligatorias.

2 Todo buque gaserc al que se le haya expedido un certificado de conformidad
con lo dispuesto. en el pirrafo 1 estard sujeto a la supervision establecida en la
regla !/19. A dicho efecto, ese certificado serd consileiado como un certificado
expedido en virtud de las reglas 1/12 o 1/13.

WNCTA PRELIMINAR

Las enmiendas al capitulo VI del Convenio SOLAS 1974 dan caracter obli-
ga(orio', en viriud de dicho Convenip, alo dispuesto en el Codigo internacional para
la construccion y el equipo de buques que transporten productos quimicos peli-
grosos a granel ¥ € el Codigo internacional para la consiruccisn y el eauipo de.
buques que transporte:: gases licuados a granel

La Secrelaria ha introducicio en el presente texto del Codigo Internacional de
Quimiqueros (C1Q) varias correcciones menares de pura forma.

® Cédigo CIG.
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RESOLUCION MSC .4(48}
Aprobada 17 junio 19683

APROBACION DEL CODIGO INTERNACIONAL PARA LA
CONSTRUCCION Y EL EQUIPO DE BUQUES QUE TRANSPORTEN
PRODUCTOS QUIMICOS PELIGROSOS A GRANEL
(CODIGO INTERNACIONAL DE QUIMIQUEROS — CIQ)

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA, N

AECORDANDO la resolucion A.490(XIl}, por la que la Asamblea le
autorizaba a aprobar el Codigo para la construccion y el equipo de buques que
transporten productos quimicos peligrosos a granel, revisado, una veZz armonizado
con. el Codigo para ia construccion y el equipo de buques que transporten geses
licuados a grane!, aprobado mediante-resolucion A.328(1X),

TOMANDO NOQOTA de la resolucion MSC.6(48). por ia que aprueba, entre
otras cosas, enmiendas al capitulo VIf del Convenio internacional para la seguridad
de la vida hurmana en el mar, 1974 (Convenio SOLAS 1974), a fir. de hacer que lo
dispriesto en el Codigo internacional para la construccion y el equipo™de buques que
transportén productos quimicos peligrosos a granel (Codigo Internacional de
Quimiqueros — CIQ) sea obligatorio en virtud de ese Convenio,

HABIENDO EXAMINADOQO el texto del propuesto Coddigo Internacional de
Quimiqueros (C1Q):

1 APRUEBA el Codigo Internacional de Quimiquaros {C1Q), cuyo texto figura
en el Anexo de la presente resolucion;

2- -~ TOMA NOTA de que en virtud de o dispuesto en la parte B del capitulo VII
del Convenio SOLAS 1974 en su forma enmendada por la resolucion MSC.6(48),
las enmiendas al Codigo Internacional de Quimiqueros {CIQ) se aproberan, se
pondran en vigor y se llevaran a efecto de conformidad con lo dispuesto en el
articulo VI de ese Convenio;

-3 TOMA NOTA ADEMAS de que, con anterioridad a la entrada en vigor del

anexo Il del Convenio internacional para prevenir la contaminacién por lus buques,
1973, en su forma modificada por el Protocolo de 1978 relativo a.dicho Convenio,
habra que enmendar el Codigo Internacional de Quimiqueros (C10) de-modo que se
reguicn en él los aspectos de la prevencion de 1a contatrinacion; .

4 PIDE al Secretario General que remita a todos los Gobiernos interesados las

~enmiendas al Cédigo Internacional de Quimiqueros (C1Q) aprobadas como se indica

mas arriba y que comprenden Ila incorporacion de productos nuevos en el
capitulo 17, y recomiende, en espera de que entren en vigor esas enmiendas, que
dichos productos nuevos sean transportados en los bugues tangue quimigueros de
conformidad con lo dispuesto en las citadas enmiendas;

5 PIDE ADEMAS al Secretario General que tenga a bien enviar un ejemplar de
la presente resolucion, junto con el texto del Codigo internacional de Quimiqueros
(C1Q). a todos los Miembros de la Organizacion y s todos los Gobiernos Contra-
tantes del Convenio SOLAS 1974 que no son Miembros de la Organizaciéon

Preambulo
1 Lo finalided del presente Codigu o5 sentar una norma m*einacional para 1a
sequridad del transporte maritimo i granel de 10s 9roductos quiticos -pelighusos

liquidos enumerados en el capitulo 17 del Codigo, establicivndo 1as normas do
proyecto y construccidn de los buques, cudlquicra gue sea su arqueo, destinados a
diche wansporte, y el equipy que deben llevar con miras 3 reducir al minimo los
riesgos para el buque, 13 tripulacion de éste y el medio ambiente, habida cuenta de
la naturaleza de los praductos transportados.

2 La idea fundamental es fijar ia relacion que debe existir entre distintos tipos
de buques v los riesgos inherentes a los productos rejidos por el Codigo. Cada uno
de éstos puede tener una o varias caracteristicas de peligrosidad, comprendidas las
de inflamabilidad, toxicidad, corrosividad y reactividad.

N ~

3 En todo momento, duranie la preparacion del Coa gc, se tuvo presente la
necesidad de basar éste en firmes principios de arquitectura e ingenieria navales y
en el conocimiento mas completo de 0s riesgos propios de los diferentes.productos
abarcados que se pudiese tenc-; se reconocié asimismo gue la tecnologia del proyecio
de buques tangue quimiqueros no sélo es compleja sino que ademas evoluciona
répidamente, fo que hace gque el Codigo no deba permanecer inmutable. Por tanto,
la Organizacién lo examinard periodicamente, teniendo en cuenta la experiencia
adquirida y los progresos técnicos registrados. ‘

4 Las prescripciones relativas a nuevos productos v a las condiciones necesarias
para su traasporte sc distribuiran en forma de recomendaciones, con caracter pravi-
sional, una vez aprobadas por el Comité de Seguridad Maritima de la Organizacion,
con anterioridad a la entrada en vigor de las enmiendas apropiadas. en virtud de lo
dispuesto en el articulo V111 del Convenio internacional para la seguridad de 'a vida
humana en el mar, 1974,

5 El Céqigo se ccupa primordialmente del proyecto y el equipo del buque. Sin
embargo, para garanticar 'a ausencia de riesgos en el transporte de los produclos, la
totalidad del sistema debe someterse a evaluacién. La Organizacion esta estudiando
o estudiard mas adelante otros aspectos importantes de la seguridad en el transporte
de los productos, como son los de formacién, utilizacién, control del trafico y
manipulacion en puerto. o

6 La elaboracidon t?lel ’Cédigo se ha visto facilitada sobremanera por la perti-
nente labqufle la Asociacion Internacional de Sociedades de Clasificacion (IACS) y
de la Comision Electrotécnica Internacional (CEI).
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7 En el capitulo 16 del Codigo, Gue trata de las prescripciones de orden opera-
cional aplicables a los buques tanque quimiqueros, se ponen de relieve reglas de
caracter operacional recogidis en otros capitulos y se sefialan las demas caracteris-
ticas importantes de seguric:ad que son propias de la utilizacion del bugue lanque
quimiguero.

8 La presentacion del Codigo se ha armonizado con ia del Codigo internacional
para la construccidn v el equipo de buques que transporten gases licuados a granel
{Codigo Internacional de Gaseros — CIG), aprobado por el Comité de Seguridad
Maritima en su 48° periado de sesiones. Los buques gaseros pueden transportar
también a granel los productos quimicos liquidos regidos por el presenite Codigo
siguiendo os métodos recomendados en el Cadigo CIG.

CAPITULO 1 — GENERALIDADES

1.1 Ambito de aplicacion

11.1 EI Codigo es apl-cahlc a los buques, independienten iente de sus dimensiones,
incluidos 1os dc arqueo bruto inferior a 500 toneladas, dedicados al transporte de
cargas a granel de sustancias quimicas peligrosas liquidas gque no sean petréleo ni
praoductos inflamables analogos como los siguientes:

1 productos que encizrren riesgos de incendio importantes, superiores a los
presentados por los productos derivados del petroleo y los productos
inflamables analogos;

2 productos que enc:erren riesgos importantes, ademas del de inflamabi-
lidad o distintos de éste.

La aplicabilidad del Cadigo s¢ llmua de momento, a los liquidos enumerados en el
_resimen de prescripciones minimas del capitulo 17. Los productos gque han sido
" examinados y respecto de las cuales se ha determinado que no entran en el ambito
de aplicacion del Codigo figuran en el capitulo 18.

11.2 tos liquidos regidos por el Codigo son aquellos cuya presion de vapor no
excede de 2.8 bar a una temperatura de 37.8°C.

1.1.3 Cuando exista ¢l proposito de efectuar el transporte a granel de algin
producto que no esté enumcrado en el capitulo 17 ni en el 18, 1a Adminlstracion y
las Administraciones portuarias interesadas en dicho transporte prescribiran las
condiciones prevnas adecuadas para electuarlo, teniendo en cuenta los criterios para

la evaluacion de ia’ peligrosidad de los productos quimicos a granel. Esas condiciones,

seran puestas en conocimiento de la Organizacion a fin de que las someta a examen,
con miras a'incluir el producto en el Codigo.

1.1.4 Salvo disposicion expresa en otrc sentido, el Codigo se aplicara a todo buque
cuva quilia haya sido colocada, o que se encuentre en la fase en que:

.1 comienza
buque, o

la construccién que puede identificarse como propia del

.2 ha comenzado, respecto del buque de que se trale, el montaje que
suponga la utilizacion de no menos de 50 toneladas de! total estimado de
material estructurai 0 un 1% de dicho total, si este segundo valor es
menor,

el 1 de julio de 1986 o posterinrmente.

1.15 Todo buque, independentemente de la fecha de construccién, que sea trans-
formado en bugue tanque quim.quero el 1 de julio de 1986 o posteriormente, seré
considerado buque tanque quimiquera construido en la fecha en que comience tal
transformacion.

1.1.6 Cuando en el Codigo sz haga referencia a un parrafe, +2 aplicaran todas las
disposiciones de los subpdrrafos correspondientes a ese parrato.

1.2 Ru.-sqos

Los -riesgos propios de los productos regidos por el presente Cédigo son los
siguierntes:

1.2.1 Riesgo de incendio, determinado por el punto deinflamacion, el punto de
ebullicion, los limites de inflamabilidad y la temperatura de autoignicion del
producto quimico.

1.2.2 Riesgo para la salud, determinado por:

.1 efectos ifritantes o t6xicos en la piel o en las memuyranas mucosas de 10§
ojos, la nariz, la garganta y los pulmones, hallindose el producto en
estado gaseoso O en el de vapor, en combinacion con la presién de
vapor. 0

2 efectos irritantes en la piel, halldndose ei producto en estado liquido; o

.3 efectos tdxicos, teniendo en cuenta los valores de DL 50 oral: dosis que
resulta letal para el 50% de los sujetos sometidos a prueba cuando se
- administra por via oral;
DL 50 cuitanea: dosis que resulta letal para el 50% de los sujetos some-
tidos a ;*rucba cuando se administra por via cutdnea,
CL 50: concentracién que resulta letal por inhaiacion para el 50% de los
sujetos sometidos a prueba.

1.2.3 Riesgo de contaminacion del agua, determinado por la toxicidad para el
hombre, la solubilidad en el agua, la volatilidad, el olor 0 el sabor y la densidad
relativa.

1.2.4 Riesgo de contaminacién del aire, determinado por:
1 el limite critico de exposicién (L.C.E.) o CL 50;
2 la presién de vapor;
.3 lasolubilidad en el agua;
4 la densidad relativa del liquido;
5 ladensidad de vapor.
1.2.5 Riesgo de reactividad, determinado por la reactividad con:
.1 otros productos, o
.2 elaguag; 0
3 el producto mismo (incluida la polimerizacion).
1.3 Definiciones

Salvo en los casos en que figure una disposicion expresa en otro sentido, seran
de aplicacion las definiciones dadas a continuacion (en los distintos capitulos
tiguran otras definiciones).

1.3.1 Espacies de alojamiento: cspHxi0s publicos, pussdins, aseon, CUndron's,
oficinas, enfermerios, salas cinematografics, salas de jucgo y posiatieinpus,
querias, oficios no equipados para cocinar v €spacios analogos. Espacios publicos
son las partes del espacio general de alojamiento utilizadas como vestibulos, come:
dores, salones y recintos semejantes de caracter permanente.

1.3.2.1 Adm/msrracmn el Gobierno del Estado cuyo pabeilon tenga derecho’a
enarbolar el bugue.

1.3.2.2 Administracién portuaria: 1a autoridad competente del pais en uno de
cuyos puertos el buque efectUa operaciones de carga o descarga.

1.3.3 Punto de ebullicion: temperatura a la que el producto muestra tener una
presmn de vapor igual a |a presion atmosferica.

1.3.4 Manga (B): anchura maxima del buque medida en la seccion media de éste,
hasta la linea de trazado de la cuaderna en los buques de forro metalico, o hasta la
superficie exterior del casco ¢n los buques con forro de otros materlale.s La
manga (B) se medird en netros.

1.35 Zona de la carga: parte del bugue en que se encuentran los tanques de carga,
los tanques de lavacas, Ias camaras de bombas de carga. incluidas las camaras de
bombas, los coferdanes, los espacios de lastre o perdidos adyacentes 3 los tanques
de carga asi como las zonas de <ubierta situadas a 10 largo de toda la eslora y de la
manga de ia parte del bugue que quede por encima de los espacios citados. Cuando
se instalen tanques independientes en 1os espacios de bodegas, quedarin excluidos
de la zona de la carga los coferdanes y los espacios de lastre o perdidos situados en
el extremc popel del espacio de boclega que esté mas a popa o en el extremo proel
del espacio de bodega que esté mas a proa.

1.3.6 Cdmara de bombas de carga: espacio que contiene bombas y sus accesorios
para la manipulacion de los procuctos regidos por el Codigo.

1.3.7 Espacios de servicio de la carga: los situados dentro de la zona de la carga v
destinados a servir como 1taller3s, armarios y paioles, cuya superficie sea de mas
de 2 m?, utilizados para equipo Jde manipulacion de Ia carga.

1.3.8 Tanque de carga: envuelta proyectada para contener la carga.

1.3.9 Buque tanque quimiquero: buque de carga construido o adaptado y utili-
zado para el transporte a granel de cualquiera de los productos lig:iidos e..umera-
dos en el capitulo 17.

1.3.10 Coferddn: espacio de separacion situado entre dos mamparos o cubicrtas
consecutivos de acero. Puede ser un espacio perdido o para lastre.

1.3.11 Puestos de control: espacios en que se halian los aparatos de radiocomu-
nicaciones o los principales aparatos de navegacién o la fuente de energia de
emergencia, 0 en |os que esta cantralizado el equipo detector y extintor de incen-
dios. No figura aqui &i equipo especial contraincendios cuya ubicacion en la zona de
la carga sea.la mejor a efectos practicos.

1.312 Limites de inflamabilidad: conaiciones nue determinan ¢l estado e ung
mozcla combustible/comburente en el que, aplicando una fuente de ignicidn exle-
rior suficientemente intensa, cabe prodicir infllamacion en un aparatlo de prucba
determinado.

1.3.13 Punto s inflamacion: temperatura en grados Celsius a la que un producto
desprendera vapor infiamable suficiente para que se produzca su ignicidn, Los
valores indicados en el presente Codigo corresponden a los de “‘prueba en vaso
cerrado’’, determinados por un aparato de medlda del punto de inflamacidn, de tipo
aprobado

1.3.14 Espacio de bodega: espacio que queda encerrado en |3 estructura del buque
en que se encuentra un tanque de carga independiente.

1.3.15 /Independiente: 1o es, por ejemplo, el sistema de tuberias o de respiracién

‘no conectado en modo alguno 3 otro sistema sin que ademas se disponga de Imedios

para una posible conexidn a otros sistemnas.

1.3.16 Eslore (L): el 96% de la eslora total medida en una flotacidon cuya distancia
al canto superior de !a quilla sea igual al B5% del puntal minimo de trazado. o la
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eslora medida en esa flotacion desde la cara proel de la roda hasta el eje de 1a mecha
del timan, si esta sequnda magnitud es mayor. En los buques proyectados con guilla
inclinada..la flotacion en que se mida la eslora habra de ser paralela a la flotacion de
proyecto. La eslora (L) se medira en metros.

1.3.17 Espacius de categoria A para magquinas: espacios, y troncds de acceso
correspondientes, que contienen:

.1 motores de combustién interna utilizados para la propulsion principal; o

.2 motores de combustion interna utilizados para fines que no sean los de
propulsidbn principal,’ si tienen una potencia conjunte .no inferior a
375 kW, o bien

.3 cualquier caldera o instalacion de combustible {lquido.

1.3.18 &Espacios de maquinas: 1odos los espacios de categoria A para maquinas y
todos los ques contienen las maquinas propulsoras, calderas, instalaciones de com-
bustible liquido, maquinas de vapor y de combustibn interna, generadores y
maquinaria eléctrica principal, estaciones de toma de combustible, maquinaria de
refrigeracion, estabilizacion, ventilacion y climatizacién, y espacios andalogos, asi
como los troncos de acceso a todos ellos. .

1.3.19 [Instalacion de combustible liquido: equipo que sirve para preparar el com-
bustible que alimenta las calderas o los calentadores de combustible para motores
de combustion interna; la expresion comprende cualesquiera bombas de combus-
tible v filtros v calentadores de combustible que funcionen a una presibn mano-
métrica superior a 1,8 bar. - '

1.3.20 Organizacién: \a Organizacién Maritima Internacidnal (OMI).

1.3.21 Permeabilidad de un espacio: relacidon existente entre el volumen que,
dentro de ese espacio, se supone ocupado por agua y su volumen total.

1322 Csmaras de bombas: espacio situado en 1a sona de 1a carga que contiene
bombas y sus accesorics para la manipulacion de lastre y de combustible liquido.

1.3.23 Densidad relativa: respecto de un liquigs, (¢lacion entre la mass de un
volurnen determinado de un producto y la masa de un volumen igual de agua dulce.
Respecto de un producto de solubilidad limitada, la densidad relativa indica si dicho
producto fl6ta en el agua o se hunde.

1.3.24 Separado: 10 es, por ejemplo, el sistema de tuberias de la carga o de respira-
cidn de ésia no conectado a otro sistema de tuberias de la carga o de respiracion de
ésta. La separacion podra establecerse en la fase de proyecto o por métodos opera-
cionales. Los métodos operacionales no deberdn utilizarse dentro de un tanque de
carga y habran de cpnsistir en: :

1 reurar carretes o valvulas y obturar los extremos de las tuberias; o en

.2 instalar dos bridas de gafas en serie, y los medios necesarios para detectar
fugas en la tuberla entre ambas bridas.

1.3.25 Espacios de servicio: cocinas, oficios equipados para cocinar, armarios,
¥ carterias y camaras de valores, pafioles, talleres que no formen parte de los espacios
de maquinas. y otros espacios semejantes, asi como los troncos que conducen 3
1odos ellos.

1.3.26 Convenio SOLAS 1374: el Convenio internacional para la seguridad de la
vida hurnana en el mar, 1974.

1.3.27 Enmierdas de 1983-al SOLAS: las enmiendas al Convenio SOLAS 1974,
aprobadas por el Comité de Seguridad Maritima de (a Organizacion en su
48° periodo de sesiones, el 17 de junio de 1983, mediante la resolucion MSC.6(48).

1.3.28 Densidad de vapor o densidad relativa del vapor: relacion entre la masa de
un volumen determinado de vapor o de gas (exento de aire) y la masa de un
volumen igual de aire a la misma presion y 2 la misma temperatura. Una densidad de
vapor menor o mayor de 1 indica si el vapor o/el gss pesa menos 0 Mas que el aire.

1.3.29 Presion dé vapor. presion de equilibrio del vapor saturado por encima del
liquido, expresada en bares absolutos a una temperatura dada.

1.3.30 Espacio perdido: espacio cerrado, situado en la zona de la carga fuera de un
tanque de carga, que no es esnacio de bodega, espacio para lastre, 1anque para com-
bustible liquido, camara de bombas de carga, cAmara de pombas ni ninguno de los
espacios utilizados normatmente por el personal.

1.4 Equivalencias

1.4.1 Cuando el Codigo estipule la instalacion o el empiazamiento en un buque de
aigun accesorio, material, dispositivo, aparato o elemento de equipo, o de cierto
tipo de éstos, o la adopcion de alguna disposicidon particular o de un procedimiento
o medida cualesquiera, la Administracibn podra permitir la ir stlacidn o el emplaza-
miento de cualquier otro accesorio, material, dispositivo, aparato o elemento de
equipo, o de cierto tipo de éstos, o la adopcibn de una disposicién o de un procedi-
miento o medida distintos en dicho buque si, despuéds de haber realizado pruebas o
utitizadu otro médtodo conveniente, €atima gue lus mencionadas arcesorio. matcrial,
dispositivo, aparato o clemento de equipo, O tipo de éstos, o la dispasicion, el
procedimiento o la medida de que ¢ =, resultardn al menos tan eficaces como
lus préscritos en ¢l Codigo. No obstante, la Administracion no podrd permitir
métodos o procedimientos de orden operacional en sustitucion de determinados
accesorios, mmateriales. dispusitivos, aparatos ¢ elementos de equipo, o de ciertos
tipos de éstos, prescritos en el Codigo; a menos que éste permita especificamente tal
sustitucion. :

142 l(?uando la Administragién permita lasustitucion de algan accesorio, material,
dispositivo, aparato o elemento de equipo, o de cierto tipo de éstos, 0 de una

disposicidn, un procedimiento o una medida, 0 de una concepcién o una aplicacion
de caracter innovador, comunicard a 8 Organizaciéon los pormenores correspon-
dientes, junto con un informe sobre las pruebas presentadas, a fin de que !a Organi-
zacion pueda transmitir estos datos a los demas Gobiernos Contratantes del
Convenio SOLAS 1974 para conocimiento de sus funcionarios.

1.8 Reconocimientos y certificacion

1.5.1 Procedimiento para efectuar los reconocimientos

1.5.11 El reconocimiento de bugues, por cuanto se refiere a 13 aplicacién de lo
dispuesto en las presentes reglas y a la concesion de exenciones respecto de las
rismas, sera realizedo por funcionarios de la Administracion. No obstante. la
Administracion podra corfiar los reconocimientos a inspectores nombrados al
efecto o a organizaciones reconocidas por eila.

1.51.2 La Administracidon que nombre inspectores o reconozca organizaciones
para realizar reconocimientos facultard a todo inspector nombrado u organizacidn
reconocida para que, cComo minimo, puedan:

.1 exigir 1a realizacion de reparaciones en el buque; v

.2 realizar reconocimientos cuando lo solicite la autoridad ael Estado rector
del puerto® interesada.

La Administracidon notificarad a la Organizacion cuales son tas atribuciones cancretas
que haya asignado a los inspectores nombrados o a |as organizaciones reconocidas, vy
las condiciones en que les haya sido delegada autoridad, a fines de informacion a los
Gobiernos Contratantes.

15.1.3 Cuando el inspector nombrado o la organizaciéon reconocida dictaminen
que el estado del buque o de su eGuipo no corresponde en lo esencial a los porme-
nores det certificado, o que es tal que el buque no esta en condiciones ce hacerse a
la mar sin_peligro para él misino ni para las personas que pueda haber a bordo, el
inspector o la organizacién haran que inmediatamente se tomen medidas correcti-
vas y. a su debido tiempo, notificaran esto a Ia Administracion. Si no se toman
dichas medidas correctivas, se retirara el certificado pertinente y esto serd inmedia-
tamente notificado a' la Administracion, y cuando el buque se encuentre en un
puerto de otro Gobierno Contratante, también se dard notificacion inmediata a la
autoridad de! Estado iector del puerto interesada. .

1.5.14 [n todo caso, la Aaministracion garantizara la integridad v 1a ghieacia dol
reconacinicnto y se cornprometerd & hacer que se toimen 13s disposicionos Necesa-
rias para dar cumplimiento a esta obligacion.

- o
1.5.2 Prescripciones relativas a los reconocin ientos

1.5.2.1 La estructura. el equ'po, l0s accesorios, 13 dispesicion y los materiales (sin
que entren aqui los componentes e relacion con los cuales se expidan el Certili-
cado de seguridad de construccion para buque de carga, el Certificado de seguridad
del equipo para buque de carga y el Certificado de seguridad radiotelegrafica’ para
buque de carga o el Certificado de seguridad radiotelefénica para buque de carga)
de todo bugue tanque quimicuero seran objeto de 10s siguientes reconocirnientos:

.1 un reconocimiento inicial antes de que el bugue entre en servicio o de
que se expida por primera vez el Certificado internaciona! de aptitud para
el transporte de productos quimicos peligrosos a granel, dicho reconoci-
miento camprendard un examen completo de la estructura, el equipa, los
accesorios, la disposicidn y-los materiaies del bugue, en la rredida en que
éste esté regido por- el Cadigo. Este reconocimicnto se realizara de rodo
que garantice que |a estructura, el equipo, los accesorios, 1a disposicion y
los materiales cumclen plenamente con todas las disposiciones aplicables
del Codigo.

.2 un reconocimiento periddico a intervalos especificados por la Aaministra-
cion, pero que no 2xcedan de 5 aios, realizado de modo que garantice
que la estructura, e' equipo, los accesorios, 1a disposicion y los materiales
cumplen con las disposiciones aplicables del Codigo;

-3 un reconocimiento intermedio. como minimo, durante el periodo de
validez del Certific "do internacional de aptitud para el transporte de
productos quimicos pehigrosos a granel. Cuando se efectUe solamente
un reconocirniento’intermedio durante uno cualquicra de los periodos de
validez-del certificado, se efectuara no mas de 6 meses antes ni mas de
6 meses después de transcurrida la mitad det periodo de valides del certi-
ficado. Los reconocimientos intermedios se realizaran de modo que
garanticen que el cquipo de seguridad, vy equipo de otra indole, v los
sislernas de bombas y tuberias correspondientes cumplen con las aisposi-
ciones aplicables del Codigo v estan en buen estado de funcionamienio.
Esos reconocimientos intermedios se consignaran en el Certificadn inter-

nacional de aptitud para el transporte de productos quimicos peligrosos
a granel;

4 un reconocimiento anual obligatorio dentro de los 3 mieses anteriores o
posteriores al aniversario de la expedicion del Certificado internacional
de aptitud para el transporte de productos Quimicos peligrosos a granel,
que comprenderd un examen genecal a fin de garantizar que }a estruetura,
el eguipo, los accesorios, la disposicion v los materiales continGan siendo,
en todos los sentidos, satisfactorios para el servicio a que esté el buque
destinado. Tal reconocimiento se consignara en el Cerlificado interna-

ciona: de aptitud para el transporte de productos quimiccs peligrosns a
granel; : - )

5 un recoqogirniento adicional, ya general, ya parcial, segun dicten las
cnrcunstancnas_, cuando sea necesario después de la investigacion prescrita
en 1.5.3.3 y siempre que se efectiien a bordo reparaciones o renovaciones

* Autoridad del Estado rector del puerto tiene el significado que sa le da an el capitulo |,

regla 19, del Protocolo de 1978 relativo al Convenio SOLAS 1974,
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importantes. Tal reconocimicnto habrd de garantizar que se hicieron de
modec efectivo las reparaciones 0 rengvdaciones Necesarias, que los male-
riales utilizados en tales repar ~inne- o renovaciones y la calidad de éstas
son satisfactorios, y que el buque esta en condiciones de hacerse a la mar
sin peligro para él mismo ni para las personas que pueda haber a bordo.

1.5.3 Mantenimiento de /as dici probadas en el r

156.3.1 E! buque y su equipo serdn mantenidos de modo que se conserven ajusta-
dos a las disposiciones del presente C6digo, para asi garantizar que el buque seguira
estando en condiciones de hacerse a la mar sin peligro para él mismo ni para las
personas que pueda haber a bordo.

15.3.2 Realizado cualquiera de los reconocimientos del buque en virtud de lo
dispuesto en 1.5.2, no se efectuard ningln cambio en ia estructura, el equipo, las
accesorios, ia disposicion ni los materiales que fueron objeto del reconocimiento,
sin previa autorizacion de la Administracion, salvo que se trate de sustitucion
directa. ~

1633 Siempre que el buque suffa un accidente o que se le descubra algun
defecto y éste o aqué! afecten a su seguridad o a la eficacia 0 a la integridad de sus
dispositivos de salvamento o de otro equipo. el capitan o el propietario del buque
informaran lo antes posible a la Administracion, al inspector nombrado © a la
organizacion reconocida encargados de expedir el certificado pertinente, quienes
haran que se inicien las investigaciones encaminadas a determinar si es necesario
realizar el reconocimiento prescrito en 1.5.2.6. Cuando el buque se encuentre en
un puerto regido por otro Gobierno Contratante. el capitén o el propietario infor-
maran también inmediatamente a ia autoridad del Estado rector del puerto intere-
sada, y el inspector nombrado o la organizacién reconocida comprobaran si se ha
rendido ese informe.

1.5.4 Expedicion del Certifi / de aptitud

nters

154.1 A todo buque tanque quimiquero que cumpla con las prescripciones perti-
nentes del presente Codigo se le expedira, tras el reconocimiento inicial o un
reconccimientc periodico, un certificado llamado Certificado internacional de
aptitud para el transporte de productos quimicos peligrasos a granel, del que figura
un modelo en el apéndice.

1.5.4.2 EI certificado que se expida en virtud de lo dispuesto en la presente
saccion estaréd disponible a bordo a fines de inspeccion en todo momento.

165 Expediciérlr o refrendo del Certificado Mtemnacional de aptitud por otro
Gobierno

156.1 Todo Gobierno Contratante podra, a peticién del Gobierno de otro Estado,
hacer gque un bugue que tenga derecho a enarbolar el pabellon de ese otro Estado
sea objeto de reconocimiento v, si estima que cumple con 10 prescrito en el presente
Cédigo, expedir o autorizar a que se expida a este buque el certificado y, cuando
praceda, refrendar o autorizar a que se refrende el certificado que haya a bordo de
conformidad con el presente Cédigo. En todo certificado asi expedido constard

que lo fue a peticion del Gobierno del Estado cuyo pabellén tenga el buque derecho
@ enarbolar.

156 Dursciony validez del Certificado internacional de aptitud

1.56.1 El Certificado internacional de aptitud para ¢l transporte do productos
quimicos peligrosos a granel se expedird para un periodo especificado por |3
Administracion que no excedera de 5 afios contados a par i de 1a fucha del recono-
cimiento inicial o del reconacimiento periddico.

1.5.6.2 No se autorizard ninguna prorroga del periodo de validez de 5 aflos del
certificado.

1.5.6.3 Elcertificado perdera su validez:

1T si no se han efectuaco los reconocimientos dentro de los intervalos
estipulados en 1.5.2; °

2 cuando el buque cambie su pabellon por el de otro Estado. Solo se expe-
dird un nuevo certificado cuando el Gobierno que lo expida se haya
cerciorado plenamente de que el buque cumple con lo prescrito en
1.6.3.1 y 1.5.3.2. Si se produce un cambio entre Gobiernos Contratantes,
el Gobierno del Estado cuyo pabellon el buque tenia antes derecho a
enarbolar transmitira lo antes posible a la Administracion, previa peticién
de é#sta cursada dentro del plazo de 12 meses después de efectuado el
cambio, copias de los certiticados que llevaba el buque antes del cambio
y. si estdn disponibles. ~copias de los informes de los reconocim.entos
pertinentes. ’ :

CAPITULO 2 — APTITUD DEL BUQUE PARA CONSERVAR LA
FLOTABILIDAD® Y UBICACION DE LOS TANQUES DE CARGA

2.1  Generalidades

2.1.1 Los bugues regidos por el Codigo deberan resistir los efectos normales de las
inundaciones que se produzcan a raiz de averias del casco causadas por fuerzas
exteriores. Ademas, como salvaguardia para el bugue y el medio ambiente, fos
tanques de carga de ciertos tipos de buques estaran protegidos contra el riesgo de
una perforacion si el buque sufre una pequeiia averia a causa de. por ejemplo. el
encontronazo con un pantaldn o un remolcador, y protegidos en cierta medida

contra posibles averias en caso de abordaje o varada, situdndolos, con respecto a las |

® \séanse las Directrices para la aplicacion uniforme de las prescripciones relativas a la conser:
vacién de la flotabilidad. que figuran en e! Cédigo de Graneleros para Productos Quimicos y
en el Codiyo de Gaseros,

planchas del forro exterior del bugue, a las distancias Minimas especificadas, Tanto
la averia que haya que suponer como la distancia de 10s tanques de carga al forro del
bugue dependerdn del grado de peligro inherente a los productos transportados.

2.1.2 Los buques regidos por el Codigo se proyectardn con arregio a una de las
normas siguientes: ’

1 Buque de tipo 1: buque tanque quimiquero destinado a transportar
oroductos indicados en el capitulo 17 que encierren riesgos muy graves
para & medio ambiente y la seguridad. y Que exijan la adopcién de
nmedidas preventivas de un rigor mMaximo para impedir escapes en carga-
mentos constituidos por tales productos.

2 Buque de tipo 2: bugue tanque quimiquero destinado a transportar
productos indicados en el capitulo 17 gque encierren riesgos considerable-
mente graves para-el medio ambiente y la seguridad, v que exijan la -
adopcion de importanties medidas preventivas para impedif escapes €n
cargamentos constituidos por tales productos.

3 Buque de tipo 3: bugue tanque Qquimiquero destinado a transportar
productos indicados en el capitulo 17 que encierren riesgos lo suficiente-
mente graves para el medio ambiente v la seguridad como para exigir la
adopcion de medidas de contencion moderadas a fin de acrecentar la
aptitud del buque para conservar I3 flotabilidad después de averiado.

Asi. pues, los bugues de tipo 1 son bugues tangue quimiqueros destinados al
transporte de productos de los que se considera que encierran el mayor riesgo
global, v los de tipo 2 v tipo 3 al transporte de productos que encierran riesgus
gradualmente decrecientes. Por consiguiente, todo buque de tipo 1 tendrd que
poder resistir averias de un grado maximo de gravedad y sus tanques de carga iran
situados de rnodo que la distancia que los separe del forro sea la mayor de las
prescritas. ~

21.3 Los tipos de buques necesarios para los distintos productos aparecen indi-
cados en la columna ¢’ de |3 tabla del capitulo 17.

214 Sise proyeota que ot Lugun gnspot e i e una d Dbt s e
rados en el Capitulo 17, ¢ grado de avecia aply atde serd el cotrespondie
produclo Cuyd transporte se ra BOr 1as presciipciones mas Figurosas o cushto @
tipo de buque Sin vmbaigo, las prescripciones relotivas a 1a ulacacion de los
distintos tanques de cargd seran 1as aplicables 3 1os 1ipos de bugues quo proceda
utilizar respectivamente para tos productos que se proyccte transportar.

2.2 Francobordo y estabilidad al estado intacto

221 Podra asignarse a los buques regidos por el Codigo el francobordo minimo
permitido por el Canvenio internacional sobre lineas de carga que haya en vigor. Sin
embargo, el calado correspondiente a tal asignacion no serd superior al maximo
permitido por el presente Cédigo.

2.2.2 La estabilidad del buque en todas las condiciones de navegacion en la mar se
ajustara a una norma que sea aceptable para la Administraci(n.

2.2.3 Al caicular el efecto de las superficies libres de los liquidos consumibles con
respecto a las condiciones de ~arga se supondra que, para cada tipo de liquido, por
lo menos un par de tanques transversales o un solo 1anque central tienen superficie
libre, v se tendra en cucnta el tanque o la combinacion de tanques en que el efecto
de 13s superficies libres sca méximo. El efecto de las superficies libres en los compar-
timientos no averiados sc calculard siguiendo un método que la Administracion
juzgue acefstable.

2.2.4 En general no se utilizara lastre solido en los espacios del doble fondo de la

zona de la carga. No obstante, cusndo por consideraciones relacionadas con la

estab’ilidad sea inevitable poner en tales espacios lastre sblido, ia disposicion de éste

estara regida por la necesidad de garantizar que los esfuerzos de choque resultantes

ge la averia de fondo na se trangmitan directamente a |3 estructura de los tanques
e carga.

225 Se facilitara al capitan un cuadernillo de informacion sobre carga y estabili-
da.d en el que figuren pormenores de las condiciones tipicas dr servicio y de lastre,
asi como datos para evaluar otras condiciones de carga y un resumen de las caracte-
risticas que permiten al buque conservar la flotabilidad. Asimismo, el cuadernillo
contend;é informacién suficiente para que el capitan pueda cargar y manejar el
buguie sin riesgos y segun buenas practicas marineras.

2.3 Descargas situadas en el costado del buque por debajo de la cubierta de
francobordo

231 La provisidn vy la regulacion de las vdlvulas instaladas en las descargas que
atraviesen el {forro exterior riesde espacios situados por Jebajo de la cubierta de
frarcobordo, o desde el interiar de superestructuras y casetas de la cuhierta de
francobordo que lleven puertas estancas a la intemperie, sati«farén lo prescrito en
lg regla periinente del Convenio internacional sobre lineas de carga Gue haya en
vigor, con la salvedad de que csas valvulas solo seran:

A una vélvula automitica de retenci6bn dotada de un medio positivo de
cierre que se pueda accionar desde un punto situado por encima de la
cubierta de francobordo; o

‘ .

.2 cuando lg distancia vertical desde 1a linead de carga de verono hasia el
exiremo interior del tubo de descarga exceda de 0,01L, das vdlvulas auto-
m.aucas'de rglencnbn sin medios positivos de cierre, a condicion de que la
valvuia interior sea siempre accesibie a fines de examen en circunstancias
norinales de servicio.

2.::1’,2 A los efectns del presente capitulo, las expresiones “‘linea de carga de verano’
vy “cubierta de ?rancobordo tienen los significados definidos en el Convenio inter-
nacional sobre lineas de carga que haya en vigor.
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2.3.3 Las valvulas automaticas de retencion a que se hace referencia en 2.3.1.1°

y 2.3.1.2 seran de un tipo que la Administracion juzgue aceptable y plenamente
eficaces para impedir ia entrada de agua en el buque, teniendo en cuenta el incre-
mento de carena, el asiento y la escora mencionados en las prescripciones relativas a
1a conservacion de la flotabilidad recogidas en 2.9.

2.4  Conciciones de carga

Se investigara la aptitud para conservar la flotabilidad después de averia a
partir de la informacion sobre carga presentada a la Administracion respecto de
todas las condiciones de carga y las variaciones de calado y asiento previstas. No
seré necesario considerar las condiciones de lastre cuando el buque tanque guimi-
quero no transporte productos regidos por el Codigo. o transporte solamente
residugs de cichos productos.

25 Mipdtesis de averia N

25.1 Las dimensiones maximas de |3 averia supuesta seradn las siguientes:

.1 En el costado:

1/3.3 o bien 14,5 m,
si este vaior es menor

B/Sobien11,5m,
si este valor es menor

1.1 Extensién longitudinal:

.1.2 Extension transversal:
medida hacia el interior del
buque, desde el costado,
perpendicularmente al eje
longitudinal, al nivel de la
linea de carga de verano

1.3 Extension vertical: hacia arriba, sin limite
desde la linea de trazado de
la chapa del forro del fondo

en el eje longitudinal

en cualquier otra
parte del buque

a 0,3L de la perpen-
dicular de proa del
buque

.2 Enel fondo:

2.1 Extension P
* longitudinal: 1/3L3 obien5m,

si este valor es menor

1/3L3 o bien 14,5 m,
si este valor es menor

22 Exwnsidn
WaNSVersai: B8/6 o biecn 10 m,

si este valor es menor

B/6 0 bi-n Hm,
$1 este valor s menor

2.3  Extension
verticat: B/15 o bien 6 m,
si este valor es menor,
rnidiendo desde la linea
e trazado de la chapa
del forro del fondo en
el eje longitudinal
(véase 2.6.2)

B/150 bien 6 1m,

si este valor ¢s :nenor,
midiendo desde ia tinea
de trazado de la chapa
del forro del tondo en
el eje longitudinal
(véase 2.6.2).

25.2 Otras averias

N ’
.1 Si una averia de dimensiones inferiores a las especificadas como maximas
en 2.5.1 originase una condicion de mayor gravedad, habria que consi-
derarla también.

.2 En los buques de los tipos 1 v 2 se tendrd también en cuenta la averia
sufrida en el costado, en cualquier parte de la zona de la carga, que se
exticnda 760 mm hacia el interior del buque perpendicularmente al forro
dei casco vy, ademds. los mamparas transversales se supondran averiados

. cuaindo los subparratos aplicables de 2.8.1 asi lo prescriban.

26 Ubicacior de los tangues de carga

! .
26..1 Los tanques de carga estardn situados a las siguientes distancias, mediuas
hacia el interior del buque desde el forro: e

.1 Buques de tipo 1 dosde la chapa del forro del costado, una distancia no
menor que la extensién transversal de la averia especificada en 2.5.1.1.2,
y dgsde la linea de trazado de la chapa del forro del fondo, en el eje longi-
tudinal, no menor que la extensién vertical de la a-eria especificada en
f2.5.1.2.3; €n ningun punto serd de menos de 760 mm desde la chapa del
orro. '

.2 Buques de tipo 2: dusde la linea de trazado de la chapa del forro del
fondo, en el eje longitudinal, una distancia no menor que la extension
vertical de la averia especificada en 2.5.1.2.3; en ningln punto sera de
menas de 760 mm desde |a chapa del forro.

.3 Buques de tipo 3: ninguna prescripcion.

26.2 Salvo en los bugues g2 tipo 1, los pozos de aspiracion instalados en los
tanques de carga podran adentrarse en la extension vertical de la averia de fondo
especificada en 2.5.1.2.3 a condicidn de que tales pozos sean de las menores dimen-
siones posibles y que la medida en que se adentren por debajo de la chapa del forro
interior no exceda del 25% de la profundidad del doble fondo o bien de 350 mm, si
esta magnitud es inferior. Cuando no haya doble fondo, Ia medida en aue los pozos
de aspiracion de los tanques independientes se adentren por debajo del limite supe-
rior de la averia de fondo no excedera de 350 mm. Al determinar los comparti-
mientos afectados por la averia cabré no tener en cuenta los pozos de aspiracion
instalados de conformidad con el presente parrafo,

£7 Hipébtesis de inundacién

2.7 1 E) cumplimicnto de lo prescrito en 2 9 habra de confinmarse por medio de
calculos en los, que se tenyan en cuenta las caracteristicas de proyacio del buque; la
disposicion, la configuracion y el contenido de los compartimientos averiauos, 1a
distribucidn, ia densicad relativa y el efecto de las superficies libres de ios liquidos;
y el calado y el aciento para todas Ias condiciones de carga.

2.7.2 Las permeabilidades de los espacios que se supone averiados seran las
siguientes:

Espacios Permeabilidad
Asignados a pertrechos 0.60
Ocupados como alojamientos 0,95
Ocupados por maquinaria 0,85
Espacios perdidos 0.85
Destinados a liquidos consumibles 0a 095"
Destinados a otros liquidos 0a 095"

2.7.3 Cuando la averia suponga perforacién de un tanque Que conlenga liquido se
considerara que el contenido de tal compartimiento se ha perdido por completoy
que ha sido reemplazado por agua salada hasta el nivel del plano flinal de equilibrio.

274 Toda divisibn estanca fue quede dentro de las dimensiones méximas de
averia definidas en 2.5.1, y que se considere que ha sufrido averia en los puntos
indicados en 2.8.1, e supondra perforada. Cuando se considere que la averia es de
dimensiones inferiores a las especificadas como maximas, conforme a fo dispuesto
en 2.5.2, sdlo se supondran perforadas las divisiones estancas o las cornbinaciones
de divisiones estancas comprendidas en el dmbito de esa averia de dimensiones
inferiores. :

275 E) bugue estard proyectado de modo que la inundacion asimétrica quede
reducida al minimo compatible con la adopcion de medidas eficaces.

276 No se.tomaran en consideracion, dado que existan, las disposiciones de
equilibrado que necesiten mecanismos auxiliares tales como valvulas 0 tuberias de
adrizamiento transversal, para reducir el dngulo de escora o alcanzar el margen
minimo de estabilidad residual sefalado en 2.9, v deberd mantenerse estabilidad
residual suficiente en todas las fases del equilibrado cuando se est¢ tratando de
conseguir éste. Cubra considerar que los espacios unidos por conductos de gran area
de seccion transversal son comunes.

2.7:7 Sien la extension de la supuesta periofacion debida a averia, segun lo defi-
nido en 2.5, se encuentran tuberias, conductos, troncos o taneles, las medidas
adoptadas impediran que por medio de estos elementos pueda llegar la inundacion

- progresiva a compartimientos. disti.itos de los que se supone que, en ralacion con

cada caso de averia, se inundaran.

2.78 Se prescindird de 13 flotabiidad de 10da L superestiactana Gue ocupe Luna
posicion inmadiatamente suferior a la averia de costado. Sin embatgey, podran
tenerse en cuenta las pailes no inundadas de las superestruclurds quc se hallon fuera
de la extension de la averia, a condicion de qui:

.1 estén separadas del espacio averiado por divisiones estancas y =e cumpla
con lo prescrito en 2.9.3 respecto de estos espacios intactos; y

.2 las aberturas practicadas en tales divisiones puedan cerrarse rnediante
puertas de corredera estancas telemandadas v las ac2rturas no protegidas
no queden sumergidas cuando se esté denlro dei margen minimo de esta-
bilidad residual prescrito en 2.9 sin embargo, cabra permitir la inmersion
Fte toda otra abertura Que pueda cerrarse de manera estanca a la
intemperie.

2.8 Normas aplicables respecto de averias

2.8.1 Los buques habrén de poder resistir las averias indicadas en 2 5. dadas las
hip6tesis de inundacidn estabiecidos en 2 7 y en la medida delerminada por el tipo
de buque, con arreglo a las siguientes normas:

-1 Buquesde tipo 1: se supondrd que resisten averias en cualquier punto de
su cslora,

2 B\.qyes de tipo 2 de in3s de 150 m de eslora: s# supondré que resisten
averias ¢n cualquier punto de su eslora.

Bu_ques de qpo 2 de eslora igual o inferior a 150 m: se supondra que
resisten averias en cualquier punto de su eslora. salvo las que afecten a
uno u otro de los Mamparos que limiten un espacio de maquinas situado
a popa.

4 Suq.ues de tipo 3 de mds de 225 m de esiora. se supondrd que resisten
averias en cualguier nunto de su eslora.

.5 Buques'de tipo 3 de eslora comprendida entre 125 y 225 m se supondra
Que resisten averias »n cualquier punto de su eslora, salvo las que afecten

8 uno u otro de los mamparos que limiten un espacio de maquinas
Situado a popa.

Buqyes de tipo 3 de eslora inferior a 125 m: se supondra que resisten
av:rna; en cualqmer. punto de su eslora, salvo las que afecten al espacio de
maquinas cuando éste se halle a popa. Sin embargo, la Administracion

debe(é exam’inar la aptitud que para resistir la inundacion tenga el
espacio de maquinas.

— .
* | a permesbilidad de los compartimientos parcialmente llenos guardara proporcion con la
cantidsd de liquido transportada en ellos.
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2.8.2 En el caso de bugues pequefios de los tipos 2 y 3 que no s= ajusten en todos
los aspectos a lo dispuesto en 2.8.1.3y 2.8.1 6, la Administracion podra considerar
la concesion de dispensas especiales a3 condicidbn sglamente de que quepa tomar
otras medidas que mantengan el mismo grado de seguridad. Sera necesario aprobar
e indicar con toda claridad la indole de tales medidas y hacer que éstas puedan ser
puestas en conocimiento de la Administracion portuaria. De cualquier dispensa de
este tipo habrd de quedar constancia en el Certificado internacional de aptitud
quesecitaen 1.54.

2.9 Prescripciones relativas a 13 conservacion de la flotabilidad

2.9.1 Los buques regidos por el Codigo aeberan poder resistir las averias supuestas
que se especifican »n 2.5, con arreglo a las normas estipuladas en 2.8 y en la condi-
cién de equiiibrio estable, y ajustarse a los criterios siguientes.

2.9.2 En cualquier fase de inundacion:

1 considerados el incremento de carena, |a eslora y el asiento; la flotacion
habra de quedar por debajo del borde inferior de toda abertura por la que
pueda producirse inundacion progresiva o descendente. Entre esas abertu-
ras se cuentan las de los conductos de aire y las-aberturas que se cierran
con puertas estancas a la intemperie o tapas de escotilla del mismo tipo;
pueden no figurar entre ellas las aberturas que se cierran con tapas de
registro estancas y portillos sin brazola estancos,” pequefias tapas- de
escotilla estancas de tenques de carga que mantienen |a elevada integridad
de la cubierta, puertas de corredera estancas telemandadas y portilios de
tipo fijo;

.2 el angulo q)e escora maximo debido a la inundacién asimétrica no exce-
derd de 25 . a menos que este 3ngulo pueda aumentarse hasta 30" si no
se produce inmersion alguna de la cubierta;

3 s estabiliaad residual en las fases intermedias de inundacion sera la que la
‘Administracién juzque satisfactoria. Sin embargo. en ningun caso serd
considerablemente inferior a |3 prescrita cn 2.9.3.

29.3 Enlacondicion de equilibrio final, después de la inundacion’

1 la curva de brazos adrizantes habrd de ser, mas alld de I3 posicion de
equilibrio, un arco que como minimo mida 20° en combinacion con un
brazo adrizante residual maximo de por lo menos 0.1 m dentro de ese
arco dé 20°, el érea abarcada por la curva, dentro de dicho arco, no sera
inferior a 0,0175 m/rad. Las aberturas no protegidas no deberan quecar
sumcrgidas cuando se esté dentro de este margen, a Imenos guc se
suponga inunuado el espacio de que se trate. Dentro del citado margen
podra permitirse la inmersidn de cualquiera de las aberturas enumeradas
en 2921y de las demas que puedan cerrarse de manera estanca 3 la
intemperie; y

.2 la fuente de energia eléctrica de emmergencia habra de poder funcionar.

CAPITULO 3 — DISPOSICION DEL BUQUE

31

311 Salvo que se disponga expresamente otra cosa. los 1anques que contengan
carga o residuos de carga regidos por el Cbdigo estaran segregados de los espacios
de alojamiento, de servicio y de maquinas,”asi como del agua potabl_u Y de_ las
provisiones para el consumo humano, por medio de un coiefdén. espacio perdido,
camara de bombas de carga, camara de bombas, tanque vacio, tangue de combus-

tible liquido u otro espacio semejante.

Segregacion de 1a carga

3.1.2 Las cargas que reaccionen de manera peligrosa ante otras cargas.

1 estardn segregadas de esas otras cargas por medio de un coferdan, espacio
perdido, cdmara de bombas de carga, camara de bombas, tanque vacio o
tanque que contenga na carga compatible;

2 dispondran de sistemas separados de bombeo y de tuberias que no pasen
por otros tanques de carga Gue contengan dichas cargas. a inenos que ¢l
pasu se efectte por el interior de un tdnel; y

3 dispondran de sistemas separados de respiracion de los tanques.

313 Las tuberias de |3 carga no pasardn por ningin espacio de alojamiento, de
servicio o de maquinas, salvo yue se trate de cdmaras de bombas de carge o de
cadmaras de bombas

314 Las cargas regidas por el Codigo no se transportardn en los piques de proa ni
de popa

3.2 Espacios de alojamiento, de'servicio y de maquinas y puestos de control

321 Ningin espacio de alojamiento o de scrvicio ni ningin puesto de control
estard situado en la cona de la carga, salvo encima de un nicho de cainara de bombas
de carga 0 de camars de bombas que cumpla con lo prescrito en la regla 11-2/56 de
las Enrniendas de 1983 al SOLAS, y no habra ningin tanque de carga ni de lavazas a
popa del extremo proel de ningln espacio de alojamiento.

3.2.2 Como proteccidn contra el riesgo de vapores potencialmente peligrosos se
esluciara especialmente la ubicacion de las tomas de aire y las.aberturas que den @
espacios de alojamierto, de serv cio y de maquinas, y a puestas de control, en rgla-
cion con los sistermas de trasiegc de la carga por tuberias y los sistemas de respira-
cion de la carga.

3.2.3 Las entradas, admisiones de aire y aberturas de los espacios de alojamiento.

de servicio vy de maquinas y las de los puestos de control no estaran frente a 1a zona-

de la carga. Se situaran en el mamparo de extremo no encarado con ta zona de la

carga o en el lateral de la superestructura o de la caseta mas proximo al costado, o

€0 Uno y otro, a una distancia ¢l menos igual al 4% de ia eslora (L) del buque pero
no inferior a 3 m del extremo d= la superestructura o de la caseta encarado con la
zona de la carga. NO serd necesario, sin embargo, que esta distancia exceda de 5 m.
No se permitirdn puertas dentre de los limites arriba mencionados, aunque para
4PACIOS GUE Carezcan de JeCiso o tos de alopamiehto v de servicio v aslus puoestos
e conirol, tales como pucstos de controf de la carga y pasoles, la Adiministracién
podia autorizarlas Cuando se instalen csas puertas, 10s maimparos limite dei espacio
de que se trate llevaran aislamiento ajustado a la norma "A.60” Dentio de los
limites que se acahan de indicar se podran instalar planchas empernadas para facili-
tar la extraccion de macguinaria. Las puertas y |3s ventanas de la caseta de gobierno
podran guedar déritro de los limites que se acaban de :ndicar siempre que estén
proyectadas de moda que se pueda hacer rdpida y elicaumente herméuca a gases y
vapores la caseta de gobierno.” Las ventanas y los portillos situacos frente a la zona
de la carga y en los laterales de las superestructuras y 18s casetas que gueden dentro
de los limites especificados seran de tipo fijo. Los portillos de la primera planta
sobre !a cubierta princioal tendran fapas ciegas interiores de acero o de otro mate-
rial equivalente.

3.3 Camaras de bombas de carga
3.3.1 Las cémaras de bombas de carga estaran dispuestas de moada que garanticen:

.1 paso libre de obstaculos en todo momento desde una meseta de escala y
desde el suelo; vy

2 acreso libre de obstaculos a todas las valvulas necesarias para la m_anlpula-
cion de la carga a una persona que lleve el equipo protector prescrito-para

el personal.

3.3.2 Habrj instalados permaneniemente medios para izar con un cabo de salva-
mento a una persona lesionada sin tropesar con NiINgun obstaculo.

3.3.3 Seinstalardn barandillas en todas las escalas y mesetas.
334 Las escalas de acceso normal no seran verticales y tendran mesetas a inter-
valos adecuados.*

3.3.5 Se dispondran medios a fines de agotamiento y para cpmbatir posibles fugas
procedentes de las bombas y las valvulas de carga en las camaras de bombas de
carga. El sistema de achique de sentinas que da servicio a la camara de bombas de
carga debera ser accionable desde el exterior de dicha camara Se proveeran uno o
varios tanques- de lavazas para el almacenamiento del agua de sentina impurificada
o de las aguas del lavado de los tanques. Habra una.conexion a tierra que tenga un
acoplamiento universal u otros medios para trasvasar liquidos impurificados a
instalaciones de. (ecepcion situadas en tierra. '

3.3.§ En el exterior de la camara de bormbas de carga se proveeran manometros
que indiquen la presion de descarga de las bombas.

3.3.7 Cuando las maquinas estén accionadas por ejes que atraviesen un mamparo
0 una cubierta, la aberwura de paso practicada en el mamparo 0 cubierta tendra
una obturacién hermética con lubricacion eficaz u otros medios que garanticen
tal obturacién hermética. -

3.4 Acceso a los espacios situados en 1a zona de la carga

34.1 El acceso a los coferdances, 1os tanyues de 1astre, 1os fangues de Larga y otros
espocios situados cn la zona oe a carga serd directo desde 12 cubierta expuisia y do
tal modo que sca posible la inspeccion completa de los mismos. Bt acceso o 10s espa
cios Jel doble fondo podra efectuarse a través de una camara dc boribas de carga,
de un coferdan profundo, de un tdnel de tuberias 0 de compartimientos semc;antes,
a reserva de que se tengan en consideracion los aspectos de la ventilacion. .

3.4.2 Los accesos a través de aberturas horizontales, escotillas o registros tendran
amplitud suficiente para que ung persona provista de un aparato respiratorio autd-
nomo y de equipo protector pueda subir 0 bajar por cualquier escala sin impedi-

_mento alguna y también para servir como aberturas expeditas que permitan izar
. facilmente a una persona lesionada desde el fondo dei cspacio de que se trate. E!

paso libre de estas aberturas serd, como minimo, de 600 mm x 600 min

34.3 En los accesos a través de aberturas O registros ‘verticales que permitan
atravesar el espacio a3 lo largo y a lo ancho .de éste, el paso libre serd de
660 mm x 800 mm come minimo a una altura de la chapa del forro Jel fondo oue
no podra exceder de 600 mm, a menos que se hayan provisto tecles o apoyapies de
oo Lpo,

344 [n circunstancias especiales la Administracion podrad aprobar ditnensiones
Merores Si2 @ su puiio, se de.naestra que sera posible paser por esas alberturas o
reurar a personas lesionadas a través de ellas.

3.5 Medios de achique de sentinas y lastre

351 Llas bombas, los condur.1os de lastre y de aireacion y demas equipo analogo
de los tanques de lastre permanente scran independientes del equipo de esa clase
correspondiente a los tanaues je carga'y de éstos propiamente dichos. Los medios
de descarga de los tanques de lastre permanente inmediatamente adyacentes a los
taflqua de carga_estarén situgdos fuera de los espacios de maquinas vy de aloja-
mnen_to_.l Los medios de llenado podran encontrarse en el espacio de mAaquinas a
condlcn_on de que garanticen el lienado desde el nivel de 1a cubierta de tanques y de
que se instalen valvulas de reten:ion. )

. i .
Véase la.Recomendacion sobre seguridad de acceso ¥ de trabajo en grandes tanques (resolu-

cion A.272(VI11)) enmendada por ia resolucion A.330(IX).
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3.5.2 Podra disponerse el llenado de los 1anques de carga con lastre desde el nivel
de la cubierta medianite bombas que sirvan a 1os tanques de lastre permarentes, a
condicion ge que el conducto de llenado no tenga una conexion permanente con (os
tanques o las tuberias de carga y de que se instalen vaivulas de retencion.

353 Los medios de achique de sentinas correspondientes a camaras d2 bombas de
carga, camaras de bombas, espacios perdidos, tanques de lavazas, tanques de doble
{fondo y otros espacios semejantes estardn situados por complelo en el interior de la
~zona de la carga, salvo en lo que respecta a espacios perdidos, tanques de doble
fondo y tanques de lastre cuando dichos espacios estén separados por un mamparo
doble de los tanques que contergan carga o residuos de carga. .-

3.6 Identificacién de bombas y tuberias

Se marcaran clafamente las bombas, valvulas y tuberias con objeto de identi-
ficar el servicio y los tanques a cue se destinan.

3.7 Medics de cargs y descarga por la proa o por la popa

371 A reserva de que la Administracion 10 apruebe, las tuberias de la carga
podran instalarse de modo que permitan cargar y descargar por la proa o por la
popa.‘No se permitiran medios portatiles.

3.7.2 Los conductos de carga y descarga por la proa o por la popa no se utilizaran
para el trasvase de productos cuyo transporte haya de realizarse en buques de
tipo 1. Los conductos de carga y descarga por la proa o por la popa no se utilizaran
para el trasvase de las cargas que emitan vapores toxicos que se hayan de ajustar a

lo dispuesto en 15.12.1, a menos que la Administracion apruebe €sto expresamente.

3.7.3 Ademas de lo prescrito en 5.1, se aplicaran las siguientes disposiciones:

.1 las tuberias que hayan de quedar fuera de la zona de la carga se instalaran
"en la cubierta expuesta y estardn a 760 mm como minimo del costado del
buque. Tales tyberias seran claramente identificables e iran provistas de
una valvula de seccionamiento en su copexién con el sistema de tuberias
de la carga, dentro de la zopa de la carga. En ese emplazamiento seran
también susceptibles de quedar separadas, cuando no se haga uso de eilas,

por medio de un carrete y de bridas ciegas;

.2 13 conxibn a tierra ird provista de una valvula de seccionamiento y una
brida ciega; '

.3 las tuber:ias se soldardn a tone con penetiacion total y Ig soldadura sera
sometida a prueba radiogrifica total. Solo dentro de la zona de la cargo
y en la conexidn a tierra se permitira que en las tuberias haya conexiones
de brida;

4 en las conexiones especificadas en .1 se dispondran pantallas contra las
salpicaduras, asi como bandejas colectoras de suficiente capacidad que
tengan medios para el agotamiento del producto recogido;

5 las tuberias seran de autodrenaje con vaciamiento en Ia zona de la carga
y. preferentemente, en un tangue de cargs. La Administracion podra
acentar dispositivos equivalentes para el drenaje de las tuberias;

6 se someteran las medidas necesarias para poder purgar esas tuberias
después de utilizarlas y para mantenerlas a salvo del gas cuando no se
utilicen. Las tuberias de respiracidn conectadas con los medios de purga
estaran situadas en la zona de la carga. Las correspondientes conexiones
a las tuberias irdn provistss de una vélvula de cierre y una brida ciega.

3.7.4 Las entradas, admisiones de aire y aberturas de los espacios de alojamiento,
de servicio y de maquinas, y las de los puestos de control, no estaran frente al
emplazamiento de l2 conexion a tierra de los medios de carga y descarga por la
proa o por la popa. Se situaran en el lateral de |a superestructura o de la caseta mas
proximo al costado del bugue, a una distancia al menos igual al 4% de la eslora del
buque, pero no inferior a 3 m del extremno de la caseta encarado con el emplaza-
miento de la conexion a lierra de los medios de carga y descarga por 1a proa o por
la popa. No serd necesario, sin embargo, que esta distancia exceda de 5m. Los
portillos situaaos frente 4l emplazamiento de la conexi6n a tierra y en los laterales
de la superestructura o de Ia caseta que queden dentro de la distancia mencionada
seran de Upo 110 (00 practucabtde) . Ademds, tentras se ostta GLlizaindo 1os medios
de carga y descargd por fa pred o por o popa, 1odas 108 puortas, poitas vy demis
aherturas del lateral correspondiente de 1a supeiestructura 0 de 12 Casela so manten-
dran cerradas Cuando, en el caso de buques pequefios, no sea posible comphr con
lo dispuesto en 3.2.3 y en ei presente parrafo, 13 Administracion poded aprobar
alenuaciones en 13s prescripciones citadas.

3.7.5_ Los conductos de aire y demas aberturas de los espacios cerrados que no se
mencionan en 3.7.4 estardn protegidos contra las salpicaduras que puedan produ-
c.rse por la rotura de un conducto flexible o una conexidn.

376 ) Las vias de evaucacidon no terminaran en el recinto formado por las brazolas
prescritas en 3.7.7 ni, més alla de éstas, dentro de una distanciade 3 m, *

3.7.7 Se instalaran brazolas continuas de a tura suficiente para proteger los espa-
u‘os_ de alojamiento y de sesvicio contra cualjuier derrame que pueda producirse en
cubierta. ’ ’
3.78 El equipo eléctrico situado en el recinto formado por as brazolas prescritas
en 377 0 dentro Je una distancia de 3 m més alla de éstas se ajustara a lo dispuesto
vl capituio 10

379 Los dispositivos contraincendios asignados a las zonas utilizadas para cargar
y descargar por la proa o por la popa se ajustaran a ‘o dispuesto en 11.3.16.

37.10 Se rstablecerdn medios de comunicacién entre el puesto de control de la
carga vy el emplaszamiento de la conexidn a tierra para la carga v, si es necesario,
dichos medios habran de estar certificados como seguros. Se tomaran medidas para
poder detener las bombas de carga por telemando desde dicho emplazamiento.

Miércoles 11 junio 1986 .

CAPITULO 4 — CONTENCION DE LA CARGA

4.1 Definiciones

411 Tangue independiente: envuelta para la contencion de la carga que no esta
adosada a la estructura del casco ni es parte de ésta. Un tanque independiente se
construye e instala de modo que siempre que sea posible se eliqinen {o en todo
caso se reduzcan al minimo) las soliciiaciones a que esté sometido a consecuencia
del esfuerzo o del movimiento de la estructura del casco adyacente. Un tanque inde-
pendiente no es esencial para la integridad estructural del casco del buque.

4.1.2 Tanque estructural: envuelta para la contencion de la carga que forma parte
del casco del buque y que esta sometida del mismo modo que la estructura contigua
del casco al esfuerzo impuesto por las cargas que actuan sobre ésta y que normai-
menie es esencial para la integridad estructural del casco del buque.

4.1.3 Tanquée de gravedad: tanque cuya presidn manometrica de proyecto no es
superior a 0.7 bar en la tapa del mismo. E! tanque de gravedad puede ser indepen-
diente o estructural. El tanque de gravedad se construira y probara de conformidad
con las normas que establesca la Adiministracidn, teniendo en cuenta I3 tempera-
tura de transporte y 1a densidad relativa de la carga

4.1.4 Tanque de presion: tanque cuya presidn inanomeétrica de proyecto €s supe-
rior a 0,7 bar. Un tanque de presion sera un tanque independiente y su configura-
cién habra de permitir la aplicacién de critcrios de proyecto relativos a recipientes
de presién de conformidad con las normas de 1a Administracion.

4.2 Prescripciones relativas a los tipos de tanques necesarios para distintos
productos

Las prescripciones relativas tanto a la instalacién comro al proyvecto de los
tipos de tanques necesarios para distintos productos se indican en la columna “'d
de la tabla del capitulo 17.

CAPITULO 6 — TRASVASE DE LA CARGA .

-
5.1 Escantiliones de las tuberfas®

5.1.1 A reserva de lo dispuesio en 5.1.4, el aspesor de pared (1) de las tuberias no
sera inferior a:
t, + b
t= -2 {mm)
1 - =2
100
donde:
1, = espesor tedrico

t, = PD/(20 Ke + P) (mm)

siecndo -
P = la presion de proyecto (bar) citadaen 5.1.2

D * ciwmeleo exterior (mm)

K = esluerco adirsible (N/mm?) citado en 5.1.5

corficionte ¢2 elicacia, iqual a 1.0 para los tubos sin costura y
para los que vayan soldados longitudinalinente o en espiial, entre-
aadus por fabricantes aprobados de tubos soldados, que la
< Adminisiracion considere como equivalentes a los 1ubos sin
costura. £n ovos casos la Administracion determinara el valor
de e, que dependerd del sistema de fabricacion v del procedi:
miento de prueba.

o
u

b = tolerancia de curvatura {mm). El valor de b se elegird de modo que el
esfuerzo caiculado en la curva, debido solo a la presion interior, ne
exceda del esfuerzn admisivle. Cuando no se dé esta justificacion. el
valor de b no sera i ferior a2~

donde
r = radio medio o2 ia curva (mm)

¢ = tolerancia de corrosion {mm). Si se prevé corrosion o erosion se incre-
mentara el espesor de pared de las tuberias de modo que rebase el deter-
minado por otras exigencias de proyecto. -

a = tolerancia negativa de fabricacin para el espesor (%).

6.1.2 La presidn da proyecio P que se utiliza en la f6rmula data en 5.1 1 para la
determinacion de 1g o5 la presion mand Ze mdxima ala cual se pedrd someter ¢l
sisterna en servicio, teniendo en cucnta®la maxuna presion de tarado correspon:
dinznte a cuzlquiera de las valvulas aliviadoras del sistema.

5.1.3 'Las tuberias y los ccmponentes de! sistema de tuberias que no estén prote-
gidos por una vélvula alwiadora 0 que puedan quedar aislados de su valvula alivia-
dora, estaran proyectados para que admitan cuando menos el mayor de los valores
siguientes:

® Véanse también Ias reglas publicodas por 10s miembros y miembros asociados de (a Asocia-

cién Intarnacional de Sociedades Je Clasiticacion (IACS).
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.1 ttatandose de sistemas o componentes de tuberias que puedan contener
cierta cantidad de liquido, la presion del vapor saturado a 45 C;

.2 ‘el tarado de la valvula aliviadora de presida en la descarga de la bomba
correspondiente;

3 la altura piezométrica tota! maxima posibie a !a salida de las bombas
correspondientes cuando ro haya instaladas valvulas aliviadoras en las
descargas de las bombas.

514 La presion manométrica de provecto no serd inferior a 10 bar, salvo si se
trata de tuberias de extremos abicrtos, en cuyo caso no serd inferior 3 5 bar.

5.1.5 Para las tuberias, el. esfuerza agmisib'e que habra que considerar en la
formula dada en 5.1.1 para la determinacion de i, sera el menor de los valores
siguientes: .

% o bien RB—O
donde
R, = resistencia minima especificada ' a la ‘traccidn. a la temperatura
ambiente (N/mm?)
Rg = limiite de fluencia minima especificado, a la temperatura ambiente

{N/mm?). Si Ia curva de esfuerzos-deformaciones no muestra un limite
de fluencia definido, se aplicara el limite de elasticidad de un 0,2%.

Los valores de A y B sern, como minimo: A=27yB=18

6161 El espesor de pared minimo se ajustara a lo establecido en Normas recono-
cidas *

5.1 6.2 Cuando sea necesario, para disponer de resistencia mecanica con la que
evitar que las tuberias se dafien, se desplomen o experimenten comba o deforma-
cién excesivas como consecuencia de su peso v el de su contenido, y de las cargas
superpuestas por los soportes, la flexién del buque u otras causas, el espesor de
pared serd mayor que el exigido en 5.1.1 o. si esto es imposibie u origina esfuerzos
locales excesivos, se reduciran tales cargas, se-proveerd proteccion contra ellas o se
les eliminara utilizando otros métodos en ei proyecto.

5.1 63 Las bndas, valvulas vy 6lros accesorios ¢ austanin @ una nonud guu 1a
Adnnnistracion jusgue aceptable, tenicndo en cuents |a presidn de proyecio defi-
nidaen51.2

516.4 Para las bridas no ajustadas a una norma, sus dimensiones y 18y ue 10s
pernes correspondientes seran 1as que fa Administracion juzgue satisfactorias.

5.2 Formacion de conjuntos de tuberias y detalles de las ‘uniones de éstas

5.2 1 Las prescripciones de la presente seccién seran de aplicacion a las tuberias
situadas dentro y fuera de los tanques de carga..No obstante, la Administracion
podrj aceptar atenuaciones en dichas prescripciones por lo que respecta a tuberias
de extremos abiertos y a las situadas dentro de tangues de carga, salvo las tuberias
de la cerga que sirvan también para otros tanques de carga.

622 Las tuberias de la carga estardn unidas por soldadura salvo en io que
respects a.

.1 conexiones aprobadas a valvulas de seccionamiento y juntas de dilata-
cion; y .

2 otros casos excepciorales aprobados especificamente por la Adminis-
tracion :

6523 Como modaiidades de conexion directa de tramos de tuberia, sin oridas,
cabra considerar las siguientes.

1 en todas las aplicacior-es se podran utilizar juntas soldadas a tope con
penctracion total en la raiz, -

-2 las juntas deslivantes soidadas, con manquitos v la correspondiente solda-
dura, cuyas dimensionys sean satisfactorias a juicio de la Administracion,
solo se utilizaran parg tuberias con diametro exterior igual o inferior a
50 mm. No se utilizard este tipo de junta cuando sea previsible la corro-
sion en las fisuras;

3 las cone‘xiones roscadas que la Administracion juzgue aceptables solo se
err:nplearan para las tuberias auxiliares y para las de instrumentos con
diametro exterior igual o inferior a 256 mm.

5.2.4 Ep general se tendra en cuenta la dilatacion de las tuberias instalando al
efecto curvas o codos de dilatacion en el sisterna de tuberias. ’

1 La Administracion podra considerar especialmente en cada caso juntas
‘de fuelle

.z No se emplearan juntas deslizantes.

525 Elsoldeo, el termotratamiento postsoldadura y las pruebas no destructivas se

efectuardn de conformidad con Normas reconocidas.

6.3 Conexiones de brida

531 Las bridas seran de collar soldado, deslizantés o de enchufe soldado. No

ggslame, las de este Ultimo tipc no se utilizarsn en tamafio nominal superior a
mm. i

632 Las bridas se ajustaran a normas que la Administracién juzgue aceptables en
cuanto a tipo, fabricacién y prueb: *

® A los efectos del presente capitulo, por Normas reconocidas se entienden ias establecides v
mantenidas en vigor por une sociedad de clasificacion reconocida por Is Administracion.

54 P:_ascripciones rolativas a las pruchas de las tuberfas

54 1 Las prescripciones de la presente seccidn relativas a prucbas seran aplicalles
a las tuberias situadas dentro y fuera de los tanques de carga. No obsiante. la
Adininistracion podrd aceptar atenuacicnes en dichas prescripciones por lo que
respecta a tuberias situadas dentro de tanques de carga y a tuberias de exiremas
abiertos.

5.4.2 "Una vez montado, cada sistema de tuberias de la carga se sometera a una
prueba hidrostatica a una presion iguagl por lo menos a 1,5 veces la presion de
proyecto. Cuando los sisternas de tuberias 0 partes de éstos sean del tipo totalmente
prefabricado y estén provistos de todos los accesorios, la prueba hidrostatica podra
efectuarse antes de Ia instalacion a bordo del buque. Las juntas soldadas'a bordo se
someterdn a una prueba hidrostatica a una presion igual por lo menos a 1,5 veces la
presion de proyecto.

54.3 " Una vez montados a bordo los sistemas de tuberias de la carga, se sometera
cada uno de éstos a una prueba de deteccion de fugas a una presidn que dependeré
del rétodo aplicado.

5.5 Adopcién de medios para el trasiego por tuberias

551 No se instalaran tuberias de la carga bajo cubierta entre el lado exterior de
los espacios de contencion ce ia carga y el iorro del buque a8 menos gue se deje el
espacio necesario para {a proteccibn contra averias {véase 2.6); las distanc:as asi
dejadas podran reducirse cuando las averias de la tuberia no vayan a originar escape
de la carga, a condicion de que se deje el espacio necesario a {ines de inspeccion.

5.5.2 Las tuberias de la carga situadas por debajo de 1a cubierta principal podran
partir del tanque a3l que presten servicio y pasar a través de marnparos o limites ae
tanques gue sean longitudinal o transversalmente adyacentes a tanques de Carya,
tanques de lastre, tanques vacios, camaras de bombas o cdmaras de hombas de carga.
a.condicion de que dentro del tanque al que estén destinadas estén provistas de una
valvula de cierre que pueda accionarse desde la cubierts de intemperie, y siempre
que quede asegurada la compatibilidad de las cargas en caso de averias en las
tuberias. Excepcionalmente, cuando un tanque de carga sea adyacente a una camara
de bombas de carga, la vaivula de cierre accionable desde la cubierta.de intemperie
podra estar situada en el mamparo del tanque, en el lado correspondiente a la
cdmara de bombas de carga, siempre que se instale una vdlvula adicional entre la
valvula dei mamparo vy s bomba de carga. No obstante, I3 Administracion podra
aceptar una valvula de accionamiento hidraulico totaimente encerrada y situada
fuera del tanque de carga a condicion de que:

.1 esté proyectada para prevenir el riesgo de fugas;

.2 vaya instalada en el mamparo del tanque de carga al que haya de prestar
servicio;

.3 esté adecuadamente prolegida contra dafios mecanicos;

4 esté situada, respecto del forro del casco, a la distpncia prescrita como
proteccion contra dafios; y

.5 pueda accionarse desde la cubierta de intemperie.
Lo o weda camara Jde bhondae e cergge oty oo G Lo [ TR TR R TRRN Y
s e an tandgue seinstalard unag valvuly o cicese encel condug o ontespondien s g
Cada tanque. :

55.4 Las tuberias de la carga instaladas en tancles cumpliran igualmente ¢on io
prescrito en 551 v 5.52. Pa.a la construccion, el emoiazamiciio v la vensitacion
de ios tuneles de tuperigs reg. las prescripciones relativas a 10s tancgues, asi Coino
las prescripciones relativas a riesgos de origen eléctrico. La compatibiiidad de las
cargas habra de quedar asegurada en caso de averia de las tuberias. Ei tinel no
tendra ninguna abertura aparle de las que den a la cubierta de intemperic v a la
camara de bombas de carga o a la camara de bombas.

6.5.5 Las tuberias de la carga que atraviesen mamparos estaran dispuestas de moco
que impidan que el mamparo esté sometido a esfuerzos excesivos y no utilizaran
bridas empernadas al mismo.

6.6 Sisternas de control det .rasvase de la carga

56 1 Para controlar d¢ modo adecuado la carga, los sistermas de trasvase iran
provistes de

1 una vdlvuls de cierre que pueda ser accionada manualmente, emplazada

en cada conducto de carga v descarga de los tanques, cerca del lugar de

" peneteacion en el tanque; si para descargar el contenido de un tanque de

carga se utiliza una bomba para pozos profundos, no se exigira que el
conducto de descarya de ese tanque lleve una vélvula de cierre;

2 una valvula de cierre en cada conexidn a conductos flexibles para la
carga;

.3 ’dispositivos de parada telemandados para todas las bombas de cargay
equipo analogo.

562 Los mandos que sea necesario utilizar durante el trasvase o el transporte dé
las cargas regidas por el presente Cddigo, salvo los de las camaras de bombas de
carga de que tratan otras partes del Codigo, no estaran situados debajo de la
cubierta de intemperie.

563 En la columna “m" de la tabla del capitulo 17 se indican prescripciones

complementarias relativas al control del trasvase de la carga, aplicables a ciertos
productos. N

6.7 Conductos flexibles para la carga instalados en el buque

571 Los conductos flexibles para liquido y vapor utilizados en el trasvase de ia
carga habran de ser compatibles con ésta y apropiados para su temperatura.
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5.7.2 Los conductos flexibles sometidos. a la presién de los tanques o a la presion
de impulsién de las bombas se proyectaran para una presion de reventazén igual al
menos a 5 veces la presion maxima a que el conducto flexible estara sometido
durante el trasvase de carga.

6.7.3 Cada nuevo tipo de conducto flexible para la cargo serd sometido, con sus
accesorios de extremo, a una prueba de prototipo 3 una presion igual por 10 menos
a 5 veces la presion de trabajo maxima especilicada. La temperatura del conducto
durante la realizacion de esta prueba sera igual a la temperatura extrema prevista
-para el servicio Los conductos flexibles utilizados en ias pruebas de prototipo no se
empleardn para la carga. A partir de entonces y antes de su asignacion al servicic.
cada nuevo tramo de conducto flexible para 13 carga que se fabrique sera objeto, a
la temperatura ambiente, de una prueba hidrostatica a una presion no inferior a
1.5 veces su presion de trabajo maxima especificada, pero no superior a dos quintos
de su presion de reventazon. En el conducto se indicara, con estarcido o por otro
medio, cudl es su presion de trabajo maxima especificada y, si ha de ser utilizado
en servicios a temperaturas distintas de la temperatura ambiente, sus temperaturas
maximas y minima de servicio, segin corresponda. La presidn manométrica maxima
de trabain especificada no serd inferior a 10 bar.

CAPITULO 6 — MATERIALES DE CONSTRUCCION
6.1 Generalidades

6.1.1 Los materiales estructurales utilizados para la construczion de tanques. junto
con las correspondientes tuberias, bombas, valvulas, respiraderos v sus materiales de
union, seran los que la Administracion juzgue adecuados para la carga cue deba
transportarse, a la temperatura y la prasion en gue se efectie el transporte. Se
supone que el acero es el material normalmente utilizado.

6.1.2 Cuando proceda se seleccionard el material de construccién teniendo en
cuenta lo siguiente:
1 ductilidad de entalla a la temperatura de servicio;

2 efecto corrosivo de la carga;

3 pwibilidad ge que se produzcan reacciones peligrosas de la carga con el
material de consiruccién; y ’

4 idoneicad de los forros.

6.2 Prescripciones espoeciales rclativas a los materiales

6.2.1 Respecto de cicrtos productos deben observarse prescripciones especiales por
lo que hace a los materiales, indicadas mediante simbolos en la columna "k de la
tabla del capiwlo 17 y estipuladis en 6.2.2, 623y 6.2.4.

6.22 En la construccibn de tanques, tuberias, valvulas, accesorios y otrcs
elementos de equipo que puedan entrar en contacto con los productos O sus vapores
no se utilizard ninguno ‘de los materiales indicados a continuacién cuando en la
columna “k” de la tabia del capitulo 17 se haga referencia a los mismos del modo
siguiente:

N1 Aluminio,
mercurio.

cobre, aleaciones de cobre, cinc, acero galvanizado vy

N2 Conre, aleaciones de cobre, cinc y acero galvanizado.
N3 ;Alur'ninio, magnesio, cinc, acero galvanizado v litio.
N4 Cobre y aleaciones ¢2 cobre.

NS  Aluminio, cobre vy alzaciones de uno u otro.

N6 Cobre, plata, mercurio, magnesio y otros metales que pueden formar
acetiluros y sus aleac.ones.

N7 Cobre y aleaciones de cobre que contengan éste en proporcién superior
al 1%.

N8  Aluminio, cinc, acero galvanizado y mercurio.

6.2 3 Los materiales utilizados normaimente en la fahricacion de aparatos elécii-
cos, tales como cobre. aluminio y aislantes, estardn protegidos en io posibie, por
ejernplo mediante encapsulacion, para evitar que puedan entrar en contacto con los
vapores Jesprendidos de los productos que !leven el simbolo Z en la columna k'
de la tabla del capitulo 17.

6.24 Para la construccién de tangues, tuberias, valvulas, accesorios y otros ele-
mentos de equipo que puedan entrar en contacto coh ciertos productos o sus
vapores se utilizaran los materiales indicados 8 continuacién cuando en la
c_olu.rnna "k de la tabla del capitulo 17 se haga referercia a los mismos del mado
siguiente:

Y1 Acero cubierto con un forro o un revestimiento protector adecuado,
aluminju o acero inoxidable.

Y2 Aiuminio o acero inoxidable para concentraciones del producto del
98% o mas.

Y3 Acero inoxidable especial resistente a los 4cidos para concentraciones
del producto de menos del 98%.

Y4  Acero inoxidable austenitico macizo.

Y5 Acero cubiertn eon ur. forro 0 un revastimicnic protecior adacuado, o
acero inoxidable. .

625 Los rv_'saleriales de con_st_ruccién cuyo punto de fusién sea inferior a 925°C~
como por e;nm_plo. el aluminio v sus aleaciones, no se utilizardn para tuberias
exteriores adscritas a operaciones de maripulacion de la carga en los buques desti-

nados al transporte de productos cuyos puntos de inflamacién no excedan de 60°C
(prucba en vaso cerrado), a menos que se especifique asi en 13 columna "'k’ de 1a
tabla del capitulo 17. La Administracién podré permitir tramos cortos de tuverias
exteriores conectados a los tanques de carga si estan provistas dz aislamiento
pirorresistente.

CAPITULO 7 — CONTROL DE LA TEMPERATURA DE LA CARGA

7.1  Generalidades

7.1.1 Cuando lo haya, todo sistema de calentamiento o enfriamiento de 1a carga se
construird, instalard y comprobara de un modo que la Administracion juzgue satis-
factorio. Los materiales empleados en la construccidn de los sistemas de control de
la temperatura serdn apropiados para utilizacion con los preductos que se vayan a
transportar.

7.1.2 Los agentes de calentamiento o enfriamiento serdn de un tipo aprobado para .
utilizacién con la carga de que se trate. Se prestara atencion a la temperatura superfi-
cial de los serpentines o dé los conductos de calentamientc p.ra evitar reacciones
peligrosas como consecuencia del calentarmiento o enfriamiento excesivos dg la
cargu {véase 1ambién 15.13.6).

7.1.3 l.os sistemas de calentamiento o enfriamiento estaran provistos de valvulas
para aislar ¢l sistema con respecto a cada tanque y permitir la regulacion manual del
caudal.

714 En todo sistema de calentamiento o enfriamiento se proveeran medios para
garantizar Que on cualquier condicion que no sea la de estar vacio Qquepa mantener
dentro del sistema una presion superior a 1a altura piezométrica maxima que pueda
ejercer el cantenido del tangue de carga en dicho sistemna.

7.1.5 Se proveeran dispositivos para medir Ja temperatura de ia Carga.

.1 Los dispositivos utilizagos para medir ta temperatura de ta carga seran del
tipo de paso reducido o de tipo cerrado, segin gue en !a columna "h* de
la tabla del capitulo 17 se prescriba dispositivo de medicior de paso redu-
cido o de tipo cerrado respecto de la correspondiente sustancia.

.2 El dispositivo inedidor de temperatura de paso reducido habra de respon-
der a la definicion del dispositivo de paso reducido que se da en 13.1.1.2;
por ejemplo, un ternometro portatil al que se hace descender por un
tubo de medicion del tipo de paso reducido

3 El gi_wositivo medidor de tempe:atura cerrado habra de responder a ia
definicion de dispositivo cerrado gue se da en 13.1.1.3; por ejemplo. un
termémetro teleindicador cuyo sensor esta instalado en el tanque.

.4 Cuando el calentamiento o el enfriamiento excesivos puedan crear una
situacion peligrosa s proveerd un sistema de alarma que monitorice la
temperatura de la carga (véanse también las prescripciones de orden
operacional resefiadas en 16.6).

7.1.6 Cuando se trate de calentar o enfriar productos respecto de los cuales en la
columna “m” de la tabla del capitulo 17 aparezca la referencia 15.12, 1512.1
[§] 15_.12:3, el agente de calentamiento o enfriamiento utilizado habra de operar en
un circuito:

A ir'\dependiente de los demss servicios del buque. a excepcion de otro
sistema de calentamiento o enfriamiento de la carga. ¥ que no penetre en
el espacio ge maquinas; o

.2 instalado en el exterior dul tanque que transporte productos 1OxItus, 0O

.3 en el gque se muestree el agente para comprobar que nNo presenta vestgios
de carga antes de hacerlo recircular hacia otros servicios del buque 0
hacia el interior del espacio de maguinas. El equipo de muestreo estara
situado dentro de la zora de la carga y habra de poder detcctar la presen-
cia de toda carga toxica que se este calentando o enfriando. Cuando se
utilice este método, el retorno del serpentin se sometera a prueba no sola-
mente al comienzo del calentamiento o enfriamiento de un producto
t6xico, sino también en la primera ocasién en que se utilice el serpentin
después de haber transportado una carga toxica que no. haya sido calen-
tada o enfriada. '

7.2 Prescripciones complementarias

En la columna “m" de ia tabla del capitulo 17 se indican prescripciones
complementarias que en relacion con ciertos productos figuran en el capitulo 15.

CAPITULO 8 - SISTEMAS DE RESPIRACION DE LOS
TANQUES DE CARGA

8.1 Generalidades

8.1.1 ) Todos los tanques de corga iran provistos de un sistema de rc piracion
apiopiado para la carga que se transporte. Los sistemas de respiracion de 1os lanques
se proyectaran de modc que quede reducida al minimo Ia posibilidad de que el vapor
de la carga se acumule en las cubiertas, penetre en los espacios de alojarniento,
de servicio o de maquinas y en los puestos de control y, tratanuose de vapores infla-
mables, en cualquier espacic en que haya fuentes de ignicion. Asimismo, se
proyectaran de manera. que quede reducida al minimo la posibilidad de que la
carga salpique sobre las cubiertas. Los respiraderos estaran dispuestos de modo que
eviten toda penetracion de agua en los tanques de carga y. al mismo tiempo, dirijan
lzs descargas de vanor hacia arriba en forma de chorros libres de obstaculos
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81.2 Seinstalardn los medics necesarios para asegurar que el nivel del iiquido que
haya en un tanque no sca superior al nivel de prueba de ese tanque. A e§te fin
podran aceprarse avisadores de nivel alto, sistemas de control deseboses 0 valvulas
e relase G lipoadecsado, junto con la adopcién de procedimientos de medicion
v tenado Jetos tanases. Cuando el medio ytilizado para limitlar sobrepresiones
erhCtanques G carga inclayi una vilvala de cierre automatico, ésta habra de satis-
fon 01 LS Prey Gpeonos peranentes de 15,19,

.
813 Las duncasiones del s-stema de respiracion de todo tanque equipado con
dispusitivos de melicion de tpo cerrado o de paso reducido se calcularan teniendo
en cuenta las pantalios cortallamas, si las hubiere, a fin de que el einbarque de la
carga pueda electiarse al régimen de proyecto sin que el tanque sulra sobrepresion.
En particular, cuando el vapor saturado de la carga sea descargado a través del
sistema de respiracion al régimen de carga maximo previsto, la presion diferencial
entre el espacio del tanque de carga ocupado por el vapor y la atmosfera no
excedera de 0,2 bar o, tratandose de tanques independientes, de la maxima presion
de trabajo del tanque.

814 _Todg pantalia cortallarnas instalada en las aberturas de salida de los sistemas
de respiracion sera facilmente xccesible y desmontable para su limpieza.

B.1.5 Se proveerdn los medios -adecuados para el agotamiento de los conductos de
respiracion. :

816 Las tuberias de respiracion de los tanques que estén conectadas a tanques de
carga construigds con material resistente a la corrosion, o a tanques forrados o
revestidos, de conformidad con lo prescrito en el Codigo, para poder transportar
cargas especiales, estaran tarnbién forradas o revestidas de modo andlogo o s8
construiran con material resistente a la corrosion.

8.2 Tipos de sistemas de respiracién de los tanques®

8.2.1 Por sistema de respiracion abierta de los tanques se entiende un sistema que
no opone restriccion, excepto las pérdidas por friccion v las pantallas cortallamas si
las hay, al flujo libre de los vapores de la carga hacia los tanques de carga y desde
éstus durante las aperaciones normales; tal sistema sélo debe usarse an relacion con
las corgas que tengan un puntd de sdfizingcion superior a 60°C (prucba en vasd
cerrado) y cuya inhalacion no constituyd un riesgo importante para fa salud. Un
sisterna cle respiracién abierta puede consistir en instalar. respiraderos separados en
cacda 1anque o en 2grupar tales respiraderos en uno 0 varigs colectores, teniendo
debidamente en cuenta ls separacion. de 13 carga. No obstante, en ningln caso se
instalaran vaivulas de seccionamiento en los citados respiraderos ni en el colector.

8.2.2 Por sistema de respiracion controlada de los tanques se entiende un sistema
en el cual cada tanque estad provisto de valvulas aliviadoras de presion y vacio para
limitar la presion o el vacio dentro del tanque destinado a transportar cargas que no
sean las cargas en relacidon con las cuales estd permitido el uso de la respiracion
abierta. Un sistema de respiracién controlada puede consistir en jnstalar respira-?
deros separados para cada tanque o en agrupar-tales rdspiraderos, en el lado some-
tido a presidn Onicamente, en uno o varios colectores, teniendo debidarnente en
cuenta la separacion de la carga. En ningun caso se instalardn valvulas de secciona-
miento ubicadas flujo arriba ni flujo abajo de las valvulas aliviadoras de presién v
vacio pero cabré instalar los medios necesarios para dejar a éstas en derivacion en
ciertas condiciones de servicio. , '

.1 Los respiraderos no estaran a una aliura de-menos de 4 i por encima de
la cubierta de intemperie o por encima de la pasarele proa-popa s se
colocan a menos de 4 m de distancis de ésta

2 Cabra reducir la altura de ubicacion de los respiraderos a 3 m por encima
de la cubierta o de la pasarela proa-popa, segun corresponda, a condicion
de que se instalen vdlvulas de respiracién de gran velocidad de un tipo
aprobado por la Administracion que dirijan la mescla de vapor y aire
hacia arriba en forma de chorro libre de obstaculos, a una veiocidad de
salida de por lo menos 30 m/s.

3 Asimismo, los respiraderos se situardn por lo menos a3 10 m de distancia
de las mas proximas admisioncs de aire o aberturas que den 8 un esp§(‘:lo
de alojamiento, de servicio y de mdiquina, 0 de una fuente de ignicion.
Las salidas de vapores inflamables estardn provistas de pantalias corlallla-
-mas o de caperuzas de seguridad faciles de renovar y eficaces dg un tipo
aprobado. Al proyeclar las vdlvulas aliviadoras de presion y vacio,‘las
pantallas cortallamas v -las caperuzas de los respiraderos se prestara la
debida atencion.a la posibilidad de que estos dispositivos queden obtura-
dos debido a la congelacian de los vapores de ia carga o a la formacion de
hielo en condiciones meteoroldgicas desfavorables.

8.2.3 La referencia que se hace en 8.2.1 y B.2.2 a la utilizacion de valvulas de
seccionamiento en los conductos de respiracion se interpretara en el sentido de
que se hace extensiva a todos los demas medios de cierre, incluidas las bridas de
gafas y |as bridas ciegas.

8.3 Prescripciones relativas a respiracién de los tanques, que rigen para distintos
productos

Las prescripciones relativas a respiracion que rigen para distintos productos
figuran en la columna """,y las prescripciones complementarias, en |a columna “m
da la tabla de! capitulo 17, -

CAPITULO 9 — CONTROL AMBIENTAL

9.1 Generalidades

9.1.1 Los espacios ocupados por vapor situados dentro de los tanques de carqa y.
en algunos casos, los espacios que rodeen dichos tanques, pueden exigir atinbsferas
especialmente controladas.

Téngase en cuenta lo dispuesio en la regla 11:2/59 da las Enmiendas de 1983 al Convenio
- SOLAS 1974,
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9.1.2 Hay custro tipos diferentes de tontrol de los tanaues de carga, a saber

1 inertizacion, consistente en tlenar el tanque de carga y los sistemas de
tuberias correspondizntes y, cuando se especifique en el capitulo 15, los
espacios que rodeen los tanques de carga, con un gas O vapor Que no
{favorezca la combusiidn y no reaccione con la carga, v en inaniener esas
condicioncs;

2 relicno aislante, goc se consiguu llenando el tanque de carga y Ios siste-
mas de tuberias cozrespondientes con un liquido, gas o vapor para esla-
bircer una seporacidn entre la carga v el aire, manleniendo después esas
condicicnes,

3 socnoo, consisienie on lienar et tanque de carga y los sistemas de uberias
cotrespondientos con un gas 0 vapor exentos de humedad cuyo punto de
cundensacion se dé 8 una temperatura igudl o inferior 3 —40°C a presion
atmaésferica, v en mantener esas condiciones'

4 ventilacion, forrada o natural,

9‘1.3 Cuandn se prescriba irertizar los tanques de carga o utilizar en éstas relleno
aislante:

.1 se transportard o elaborbrd a bordo, a menos. que sea posible “suminis-
trarlo desde tierra, gas inerte en cantidad adecuada para ser utilizada en
las operaciones de ilenado y descarga de los 1anques de carga. Asimisino,
habrd a bordo gas inerte en cantidad suficiente para compensar las pérdi-
das normales durante el transporte;

.2 el sistema de gas inerte de 3 bordo habrd de poder mantener en todo
momente una presidn manométrica minima de 0,07 bar dentro del
sistema de contencion. Ademis el sistema de gas inerte serd tal que no
eleve la presidn del tanque de carga por encima de la de tarado de |
valvula aliviadora de dicho tanque; :

.3 cuando se efectie el control por relleno aislante, se tomaran para el
suministro del agente de relleno disposiciones analogas a las prescritas
para el gas inerteen .1y .2; ’

4 habrd medios para monitorizar los espacios vacios de los tanques ocu-
pacos por una capa de gas a fin de garantizar que se mantiene la atmdsfera
correcta;

.5 las disposiciones que se tomen para inertizar o rellenar, 0 para ambas
cecsas, cuando se apliquen en el transporte de cargas inflamables, seran
tales que reduzcan al minimo la generacion de electricidad estatica
durante ia admision del agente inertizador.

9.1.4 Cuando se efectie 6 control por secado vy se utlice nitrhaeno $oLo como
medio, se 1omarén para el suministro del agente desecante disposiciones analogas a
las prescritas en 9.1.3. Cuando se utilicen agentes desecantes como medio de secado
cn todas las admisiones de aire del tanque, habra a bordo una cantidad suficiente
del medic de que se trate para toda la duracion del viaje, teniendo en cuenta la
gama de temperaturas diurnas y la humedad prevista.

9.2 Prescripciones relativas al control ambiental que rigen para distintos productos

En la columna “f* de la tabla del capitulo 17 figuran los tipos de control
ambiental prescritos para determinades productos.

CAPITULO 10 — INSTALACIONES ELECTRICAS

10.1 Generalidades

10.1.1 Las disposiciones del presente capitulo rigen para los buques que transpor-
ten cargas Que, por sus propiedades O por su reaccidn con O1ras sustancias, puedan
causar la inflamacion o ia corrosidn del equipo eléctrico, v se aplicardn juntamente
con las prescripciones destinadas a equipo eléctrico que figuran en la parte D del
capitulo il-1 de las Enmiendas de 1983 al SOLAS.

10.1.2.1 Las instalaciones eléctricas serdn tales que se reduzca a' minimo el riesgo
de incendio y de explosién debidos a la presencia de productos inflamables. Las
instalaciones eléctricas que cumplan con ¢l presente capit.:io no seran consideradas
fuentes de ignicidn a efecros de lo prescrito en 8.2.2.C, teniendo en cuenta lo
dispuesto en 10.1.4

10.1.2 2 Cuando {3 carga Ge que so trate pueda daiar los materiales normalmente
utilisados en los aparatos clictricos, se prestard la debida atencidn a las caracteris-
U cgpeciabes de fos materiales elegidos para la fabricacidn de conductores, aisla-
dcres. puezas metdlicas. e Estos componentes se protegeran, en la medida nece-
W, Nrd evityr Gue entren en contacto con los gases o los vapores que pueda
naber .

10.7.3 La Administracién tomars las medidas apropiadas para garantizar uniformi-
dad en la implantacion y en la aplicacion de las disposiciones del presente capitulo
respecto de las instalaciones eléctricas®.

19.1.4 No se instalara equipo ni cabieado eléctrico en los emplazamientos poten-
cialmente peligrosos a que se hace referencia en 10.2, a menos que sean esenciales

par1a°fi2n§s operacionales, en cuyo caso se permitiran las excepciones enumeradas «
en 10.2.3.

10._1.5 Cuando se instale equipo eléctrico en emplazamientos potencialmente
D?“Q!OSos,‘ de confo_rmidaa con lo permitido en e! presente capitulo, la instala-
cion habra de ser satisfactoria a juicio de la Administracion y aprobada para funcio-
nar en la atmosfera inflamable de que se trate por las autoridades que la Adminis-

tracion reconozca como competentes, segun lo indicado en la columna *'g"’ de la
tabla del capitulo 17.

® Vdéanse les recomendaciones publicadas

por la Comisién El técnica | i
especialmente 1a Publicacién 92-502. = ectre tea Imernacional v
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10.1.6 La omisién de datcs sobre clasiticacion térmica y grupo de agaratos en la
columna *‘g”’ de la tabla de! capitulo 17 significa gue de momento no se dispone de
informacion al respecto, lc cual no debe confundirse con la anotacidn correspon-
diente a producto ininflamable (NF} con que se califican ciertas sustanciss. A fines
de orientacion se hace constar si el punto de inflamacion de una sustancia dada
excede de los 60°C (prueba en vaso cerrado). Con respecto a un cargamento cailen-
tado puede que sea necesario establecer condiciones de transporte particulares y
aplicar lo prescrito en 10.2.2.

10.2 Erﬁplazamientos petencialmente peligiosos y tipos de equipo y cableado

10.2.1 Las restricciones estipuiadas en esta seccién no excluyen la utilizacion de
sisternas y' circuilos de tipo intrinsecamente seguro en todos los emplazamientos
potencialmente peligrosos, incluidas las tuberias de la carga. Se recomienda en
particular 13 utiiizaciOn de sistemnas y ciicuitos de Tipo intrinsecamente seguro para
fines de medicion, vigilancia, control y comunicacion.

10.2.2 Cargas cuyo punto de irflamacién exceda de 60°C (prueba en veso
oarrada). i

1 Los tanques de carga y las tuberias de la carga son los Unicos emplaza-
mientos potencialmente peligrosos respecto de estas cargas cuando no
se hace ninguna puntualizacion en la columna “m’ de la tabla del
capitulo 17. La Administracion podrad autorizar motores de bombas de
carga de tipo sumergido con sus correspondientes cables, en circuns-
tancias excepcionales en el caso de una carga determjnada o de una
serie de cargas ctaramente definidas, una vez tenidas debidamente en
cusnta las propiedades fisicas y quimicas de los productos. Se dispondrd
o necesario para impedir que los motores v 10s cables puedan ser some-
tidos a tension en presencia de mczclas de gas y dire. inflamables v para
cortar la corriente de motores y cables si el liquido desciende a un nive_l
bajo. Tal interrupcion de la corriente deberd ser indicada por un disposi-
tivo de alarma instalado en el puesto de control oe 13 carga.

.2 Cuando e! equipo eléctrico esté instalado en una cdmara de bombas de
carga se tendrd debidamente en cuenta la scleccidn de tipos de aparatos
que garanticen un funcionamiento normal sin arcos ni chispas ni zonas
calientes, o que estén certificados como sequros.

.3 Cuando se caliente la carga dentro de un margen de temperaturas que
alcance hasta 15°C de su punto de inflamacién, la cdmara de bombas
de carga se considerars zo1a potencialmente peligrosa, al igual que las
zonas que disten hasta 3 m de las aberturas de los tanques en que se
caliente la carga a dichas temperaturas y hasta 3 m de las aberturas de
entrada o de ventilacién de las cdmaras de bombas de carga. El equipo
eléctrico instalado en esos emplazamientos serd de un tipo certificado
€OMo seguro.

.4 Cuandos se caliente la carga hasta rebasar |a temperatura de su punto de
inflamacion se aplicara lo prescrito en 10.2.3.

10.2.3 Para las cargas cuyo punto de inflamacion no exceda de 60°C (prueba en
vaso cerrado) y respecto de las cuales no se haga ninguna puntualizacion en la
columna “m’” de la tabla del capitulo 17, los emplazamientos potencialmente
peligrcsos quedan determinados a continuacién. Ademés de los sistemas y
circuitos de tipo intrinsecamente seguro, las (nicas instalaciones eléctricas permi-
tidas en los emplazamlentos potenciaimente peligrosos enumerados a continuacién
seran las siguientes:

.1 En tanques de carga y tuberias de la carga:

No se permite ningln equipo eléctrico adicional.

.2 En espacios perdidos advacentes o nques estructurales o situilcos por
enciima o por debu;0 Je ¢stos:

21 (_Jablcs pasartes. Irdn metidos en 1ubos de acero gruesos provistos de
iuntas hermeticas. En estos espacios no se instalaran codos de dilatacidn

2.2 Sondas 0 correderas eléctricas y dnodos o electrodos de sittemas de
proteccion ca;édica por diferencia de potencial eléctrico. Estos disposi-
tivos iran alojados en cajas herméticas; los cables correspondientes so
protegeran conforme a lo indicado en 10.2.3.2.1.

.3 En espacios de bodega en los que haya tanques de carga independienies:
.3.1  Cables pasantes sin ninguna proteccion adicional.

.3.2 Accesorios de aluimbrado en caja presionizada o accesorios de tipo anti-
deflagrante. El sistema de alumbrado se dividird entre dos circuitos
derivados, por lo menos. Todos los interruptores v dispositivos protec-
tores habrdn de poder interrumpir todos los polos o fases y estaran
ubicados en un emplazamiento exento dc riesgos.

33 Sondas o correderas eléctricas y anodos o elentrodos de sisternas de
proteccion catodica por diferencia de potencial eléctrico; estos disposi-
tivos irdn alojados an cajas herméticas.

4 En cimaras de bormbas de carga y cdmaras de bombas en la zona de'la

carga.

.41 Accesorios de alumbrado en caja presionizada o accesorios de 1ipo anti-
dellagrante. El sistema de alumbrado se dividird entre dos circuitos
derivados, por 10 menos. Todos los interruptores y dispositivos protec-
tores habran de poder interrumpir todos los polos o fases y estaran
ubicados en un emplazamiento exento de riesgos.

4.2 Los motores eléctricos de las bombas de carga y de cualesquiera
bombas auxiliares correspondientes estaran separados de estos espacios
pOr uN Mamparo 0 una cubierta herméticos. Se instalaran acoplamientos
flexibles u otros medios para mantener la alineacion en los ejes de
transmision, entre el equipo impuisado v sus motores, aparte de que
donde los ejes ztraviesen el mamparo o la cubierta se proveersn
prensaestopas que a juicio de la Administracion sean satisfactorios. Los
citados motores eléctricos iran alojados en un coripartimiento que
tenga ventilacion a presion.

4.3  indicador acstico de alarma general, antideflagrante.

5 En zonas de la cubierta expuesta-o en espacios semicerrados situados en
dicha cubierta hasta 3 m de distancia de cudlquier orificio de salida de
tanque de carga, orificio de salida de gas o vapor, brida de tuberia de ia
carga, valvula o entrada para la carga y abertura de wventilacion de las
camaras de bombas de carga; en la zona de i3 carga que haya en la
cubierta expuesta por encima de todos los tanques de carga v de todas
fas bodegas de tanques de carga, incluidos todas ios tanques de lastre y
los .coferdanes situados dentro de la zona de la carga, por toda la manga
dol buque, asl como a 3 m a proa y @ popa hasta una aftura que como
maximo sca de 2,4 m por encima de la cubierta:

5.1 Equipo de tipo certificado como seguro, adecuado para ser utilizado en
la cubierta expuesta.

6.2 Cables pasantes.

6 En espacios cerrados o semicerrados en los que haya tuberias que conten-
gan cargas; en espacios cerrados 0 semicerrados situados inmediatamente
por encima de los tanques de carga {por ejemplo, los entrepuentes) o que
tengan mamparos por encima de los mamparos de los tanques de carga y
en linea con estos mamparos; en espacios cerrados 0 semicerrados situa-
dos inmediatamente por encima de las cdmaras de bombas de carga o por
encima de coferdanes verticales contiguos a los tanques de carga, 8 menos
que estén separados por una cubierta hermética y adecuadamente ventila-
dos; y en compartimientos destinados a los gonductos flexibles de la
carga:

6.1 Accesorios de alumbrado de tipo certificado como seguro. E! sistema
de alumbrado se dividird entry dos circuitos derivados, por lo menos.
Todos los interruptores y dispositives protectoros habrin de poder
interrumpir todos los polos o fases y estaran ubicades en un emplaza-
miento exanto de ricsgos.

6.2 Cables pasantes.

.7 Las instalaciones eléctricas ubicadas en espacios cerrados o semicerrados
que tengan una abertura directa a cualquiesra de los emplazamientos
potencialmente peligrasos a que se hace referencia mas arriba deberén
satisfacer las prescripciones aplicables al espacio o zona a las que dé la
abertura.

10.3 Puesta a masa

Los tanques de carga independientes irén puestos a masa al casco. Todas las
uniones con juntas estancas de las tuberias de la canga v las conexiones de los
conductos flexibles para la carga, iran puestas a masa.

10.4 Prescripciones relativas al equipo alécuico que nigen para distintos productos

En la columna 9" de la tabla del capltuio 17 se indican las prescripciones
relativas al equipo eldctrico que rigen para distintos productas.

CAPITULO 11 — PREVENCION Y EXTINCION DE INCENDIOS

11.1 Ambito de aplicacién

11.1.1 Lo prescrito acerca de los buques tanque en el capitulo (-2 da las
Enmiendas de 1983 al SOLAS se aplicard a los buques regidos por el presente
Cédigo, independientemente de su arqueo, incluidos los de arqueo bruio nferior a
800 toneladas, con las siguientes salvedades:

.1 las regias 60, 61, 62 y 63 no serdn aplicables;

.2 la regla 56.2, es decir, las prescripciones relativas a la ubicacion del
puesto principal de control de la carga, no se aplicard necesariamente;

.3 a regla 4, en la medida en que sea aplicable a los buques de carga, v la
regla 7, se aplicaran tal como se aplicarian a los bugues tanque de arqueo
bruto igual o superior a 2 000 toneladas;

4 enlugar da la regla 61 se aplicar4 lo dispuesto en 11.3; y
S enlugar dn la regla 33 so aplicard lo dispuesto en 11.2,

1112 No obstante In dispaesto en 11.1.1, los buques dedicados solamente al
transperte die potisa caustica en solucion, &cido fosférice e hidroxido sbdico en
solucion no neeesitardn -cumplir 1o prescrito an la parte D del capitulo 11-2 de las
Enm_-_endas do 1983 al SOLAS siempre que cumplan con lo prescrito en la parte C
d_e dicho capltulo, si bien no serd necesario aplicaries la regla 53 ni aplicar lo
dispuestoen 11.2y 11.3/nfra.

11.2 Cdmaras de bombas de carga

1."I 21 La Cé.r‘narla Qe bon'!bas de carga de todo buque estar j Lrovista de un sistema
fijo de extincién Ce incendios como se indica a continuacion:
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1 un sistema de anhidrido carbonico, como el especificado en la
regla 11-2/5.1 vy .2 02 las Enmiendas de 1983 al SOLAS. En los mandos sa
colocara un aviso que indique que el sisterna se puede utilizar Unicaimente
para extincién de incendias v no con fines de inertizacion, dado el riesgo
de ignicibn debido a la electricidad estdtica. Los dispositivos de alarme @
que hace referoncio k regla 11-2/5.1.6 de las Enmiendas de 1983 a
SOLAS sasisn der us: tg© seguro para funcionar en una mezcia inflamable
de vapores de ke curgs y aire. A los fines de la presente prescripcin ss

un sisterma e extincidn adecuado para espacios de magQuendas.

No obstante, ka camtidad de gas que se lleve habrs de ser suficiente para
dar un abasaecimiseun. de gas libre igual al 45% del volumen bruto de is
camara de bomixas e carga en todos oS casos; 0

2 un sisteme de hidrocarburos halogenados, como el especificado en la
regla 10-2/5.1 v .3 de las Enmiendas de 1983 al SOLAS. En ias mandos se
colocard um avigo que indique que el sistema se puede utilizar Gnicamerte
pare extimgion de incendios y no con fines de inertizacion, dado el riesgo
de ignickin. dsbido 3 i electricidad estatica. Los dispasitivos de alarma
a que hace pofewencia la regla 11-2/5.1.6 de las Emiendas de 1983 al
SOLAS seran de wun tipo seguro para funcionar en una mezcla inflamable
de vapoees de la caega v aire. A los fines de la presente prescripcion se
proveerd un sistema de extincién adecuado para espacios de maquinas,
pero que utilice las siguientes cantidades minimas ds proyecto basadas
en el voluman Snudo de I3 cdmara de bombas!

hasén 1301 7%
naion 1211 5.5%
halon 2402 0.3 kg/m®

11.22 En los buques dedicados al transporte de un nomero limitado de cargas, las
cAmaras de bombas de Carga estaran protegidas por un sistema adecuado de extin-
cion de incendias apsabado por la Administracion.

1123 La chmara de pormbas de carga podrd ir provista de un sistema de extincion
de imcendios consistente bien sea en un sistema fijo de aspersion de 3gua a presion.
Dian em un sistema a base de espuma de alta expansidn, si cabe demostrar ante la
Aoministrackdn que se van a 1ransportar €argas nNo aplss oara extincién por medio
de ankidrido carbdnico o de hidrocarouros halogenados. Em & Certilicado interna-
cional de aptitud para el transporte de productos quimicos peligrosos a granel
denersd Constar esta prescripcion condicional.

113 Zona ds la carga®

11.3.1 Todo buque estara provisto de un sisterna fijo a base de espuma instalado
en cubierta de conformidad con lo prescrito seguidamente en 11.3.2 3 11.3.12.

11.3.2 Se proveera un solo tipo de concentrado de espuma, el cual habra de ser
eficaz para e mayor nUmero posible de las cargas que se vayan 8 transportar. Con
respecto a otras cargas para las cuales la espuma no sea eficaz, 0 con las que sea
incompatible, se tomaran otras dispasiciones satisfactorias a juicio de la Administra-
cién. No sb utilizaran espumas a base de proteinas bésicas.

11.33 Los dispasitivos destinados @ dar espuma podran lanzar és1a sobre toda 13
superiicie de cubierta correspondiente a tanques de carga y en el interior de uno
cualquiera de éstos cuando la parte de cubierta que le correspanda se suponga
afectada por una brecha.

1134 El sistema de espuma instalado en cubierta cpeérard con simplicidad y
rapidez. Su puesto principal de control ocuparad una pasicidn convenientemente
situada fuera de la zona de la carga, adyacente a los espacios de alojamiento, ¥ serd
faci! llegar a él v utilizarlo si se produce un incendio en las zonas protegidas.

11.3.5 Ei réginen de alimentacion de sohxibn espumosid no serd snferior ¢ o
mayor de las 1asas siguientes’

*1 2 Il/min por metro cuadrado de superficie de cubicria correspondiente a
tanques de carga, entendiendo por superficie de cubierta correspondicnto
a 1anques de carga la manga maxima del bugue multiplicad: por Ia longi-
1ud t0tal de 10S (SPacios destinados a tancises de carga;,

.2 20 )/min por metro cuadrado de la seccidm horizontal del tanque que
tenga la mayor area de seccion horizontat,

3 10{/min por metro cuadrado de la superficee prctegida por el mayor

cafon lanzador, encontrandase toda esa superficie a praa de dicho cafion,
y sin que la descarga pueda ser inferior a 1250 #/min. En el caso de
buques de peso muerto inferior a 4 000 toneladas, la capacidad minima
del cafidn habrs de ser satisfactoria @ juicio de la Administracion.

11 3.6 Deberd abastecerse concentrado de espuma en cantidad suficiente para
garantizar por lo menos 30 min de generacidn de espuma utilizando la mayor de
las tasas estipuladas en 11.35.1,11.352y 11.353. ’

1137 Para 1a entrega do espuma del sistema fijo habrd cafiones fijos v lanzaespu-
rmas méuiles Cada uno de las caiones podrd abastecer e 50% al menos de! caudal
corresporunente a lcs tasas seifaladas en 11.35.1 ¢ 11.35.2. La capacidad de todo
cadon fijo serd al menos da 10 J/min de solucidn espumosa por metro cuadrado de
superficie de cubierta pro:egida por el ¢aiion de que se trate, encontrandose toda

® Véase la circular MSC/Cire.314 on 1a Qque se da una ori idn para calcuitar le

los sistemas de espuma utilizados en 10s buques tanque quimiqueros y Que podid servir pare
cumplir con {as prescripcionas del Cédigo relativas a los agentes extintores.

idsd de

esa superficie a proa del caiton. Dicha capacidad no serd inferior a 1 250 #/min. En
el caso de buques de peso muerto inferior a 4 000 toneladas, la capacidad minima
del catdn habra de ser satisfactoria a juicio de le Administracion.

l.l .3.8 La distancia desde el cafidn hasta el extremo mds alejado de |a zona prote-
gida, situada a proa del cafidn, no serd superior al 79% de! alcance del cafidén con el
aire totalmente en reposo. -

11.3.9 Se situardn un cafidn y una conexibn de manguera para lanzaespuma a
babor y estribor, en la fachada de la toldilla o de los espacios de alojamiento encara-
dos con la zona de 1a carga.

11.3.10 Los lanzaespumas quedaran dispuestos de modo que den flexibilidad de
operacion en la extincion de incendios y cubran las zonas que tos caflones no
puedan alcanzar porque estén interceptadas. Todo lanzaeespumas tendra una capa-
cidad no inferior a 400 //min y un alcance, con el aire totalmente en reposo, no
inferior 8 15 m, Se proveeran cudtro lanzaespumas por lo menos. El nimero vy el
emplazamiento de los orificios de descarga del colector de espuma serdn tales
que al menos con dos de los lanzaespumas quepa dirigir 12 espuma hacia cuaiquier
parte de la superficie de la cubierta correspondiente a tanques de carga.

11.3.11 Se instalardn vélvulas en el colector de espuma v en el colector contra-
incendios, siempre que éste sea parte integrante del sistama de espuma instalado en
cubierta, inmediatamente a proa del emplazamiento de cada calén, para poder
aislar cuaiquier seccidn averiada de dichos colectores.

11.3.12 £t funclonamiento, al régimen prescrito, del sistema do espuma instalado
en cubierta, permitird la utilizacién simultanea del ndomero minimo de chorros de
agua exigido. a la presidn prescrita, -7 ionados por el colector contraincendios.

11.3.13 Los buques dedicados al transporte de un numero limitado de cargas irdn
protegidos conforme a otras disposiciones satisfactorias a juicio de la Administra-
ciébn cuando sean tan igualmente eficaces para los productos de que se trate como
€l sistema de espuma instalado en cubierta que se prescribe para la generalidad de
las cargas inflamables.

11.3.14 Se instalard equipo portatil de extincién de incendios adecuado para los
productos que se vayan a transportar y se conservara en buen estado de funciona-
miento.

11.3.15 Cuando vayan a transportarse cargas inffamables, se eliminaran todas las
fuentes de ignicion de los emplazamientos exentos de riesgos a que se hace refe-
rencia en 10.2.

11.3.16 Los buques que tengan medios de carga y descarga por la proa o por la
popa llevardn un caién fijo adicional que se ajuste a lo prescrito en 11.3.7 y un
lanzaespumas mévil adicional que se ajuste a lo prescrito en 11.3.10. El cafién
adicional ird situado de modo que prorteja los medios de carga y descarga por la
proa y por la popa. La zona de la tuberiz de la carga a proa o a popa de la zona
de la carga estara protegida por el lanzaespurnas antedicho.

114 Prescripcionaes especiales

Los agentes extintores que se consideran adecuados para de(erm_inados
productas vienen indicados en la columna i de la tabla del capltulo 17, a fines de
informacion.

CAPITULO 12 — VENTILACION MECANICA EN LA ZONA DE LA CARGA

Respecto de los bugues a los quo se aplica el presente Cddigo, las prescrip-
ciones del presente capitulo sustituyen a las de !a rzgla 11-2/29.3 ¢~ 1~ Fnmiendas
de 1983 al SOLAS.

12.1 Espacios en los que habitualmente se penetra durante las operaciones de
manipulacion de la carga

12.1.1 Las cdmaras de bombas de carga y otros espacios cerrados que contengan
equipo de manipulacion de la carga y espacios analogos en 10s que se realicen
trabajos relacionados con la carga, estaran provistos de sistemas de ventilacién
mecanica que se puedan controlar desde el exterior.

12.1.2 Se dispondra lo aecesario para ventilar dichos espacios antes de que haya
que penetrar en ellos y accionar el equipo, .y en su exterior se fijaréd una nota de
advertencia en Ia que se d'ga que es obligatorio utilizar dicha ventilacion

1213 Los orificios de admisién y salida de la ventilacion mecdnica estardn
dispucstos de mado que garanticen un movimiento suficiente de aire por el espacio
e gue s trate pats evitar la acumulaciéon de vapores toxicos o inflamables, o de
ambos (teniendo en cuenta las densidades del vapor), asi como oxigeno suficierite
para proporcionar un Inedio ambiente de rabajo sin riesgos, v el sistuma de ventila-
Cidn no tendrd en nirgun ¢asc una capacidad de menos de 30 renovaciones de aire
por hora, tomando como base el volumen total del espacio. Respecto de ciertos
productos, en 1517 se prescriben regimenes mayores de ventilacion para las
camaras de bombas de carga.

12.1.4 Los sistemas de ventilacion serdn permanentes y normaimente del tipo
extractor. Permitiran que la extraccion se produzca por encima y por debajo de las
planchas del piso. En las cdmaras de los motores impuisores de las bombas de carga
se utilizara ventilacion del tipo de presion positiva.

12.1.5 Los conductos de extraccion del aire de ventilacion de los espacios situados

«en la zona de la carga descargaran hacia arriba en emplazarmientos situados a 10 m
por los menos, en sentido horizontal, de las tomas de ventilacion y las aberturas
que den a espacios de alojamiento, de servicio y de maquinas y a espacios de los
puestos de control y a otros espacios situados fuera de [a zona de 1a carga.
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12.1.6 Las tomas de ventilacion estaran dispuestas de modo que se reduzca al
minimo la posibilidad ce que vapores potencialmente peligrosos procedentes de
toda abertura de descarga de ventilacion sean reutilizacos.

12.1.7 Los conductos de ventilacibn no atravesaran espacios de alojamiento, de
servicio o de maquinas ni Otros espacios semejantes.

12.1.8 Los motores eléctricos de tos ventiladores se instalaran fuera de los conduc-
tos de ventilacion si exic?8 el propdsito de transportar productos inflamables. Los
ventiladores vy, solo en el emplazamiento de éstos, los conductos que les corres-
pondan, destinados a los emplazamientos potencialmentz peligrosos a que se hace
referencia en el capitulo 10, estaran construidos de modo que no desprendan
chispas, como a continuacion se indica: :

.1 wventiladures impulsores y alojaimiento, no metalicos, prestando la aten-
cidn necesaria a la eliminacion de electricidad estatica;

.2 -ventiladores impulsores y alojamiento. de materiales no ferrasos,
-3 ventiladores impulsores y alojamiento, de acero austenitico inoxidable; y

4 ventiladores impulsores y alojamiento, de materiales ferrosos, proyecta-
dos con huelgo no inferior a 13 mm en las puntas de las palas.

Se considera que toda combinacién de un componente fijo o giratorio de aleaccion
de aluminio o magnesio con un componente fijo o giratorio ferroso, sea cual fuere
el huelgo en las puntas de las palas, es peligrosa por la posible emisién de chispas y
no se utilizara en estos lugares. ’

12.1.9 Para czda tipo de ventilador prescrito en el presente capitulo se llevaran a
bordo piezas de respeto suficiente.

12.1.10 En las abertwuras exteriores de los conductos de ventilacién ss instalaran
rejillas protectoras cuyas malias sean de 13 mm de lado como maximo.

122 Cimaras de bombas y otros espacios cerrados en ios que habitualmente se
penctra

En las cémaras de hombas y en Otros espacios cerrados en los que habilu?l-
mente s¢ penétra, pero que no quedan comprendidos en 12.1 1, se instalaran
sistemas de ventilacibn mecéanica que se puedan controlar desde el exterior - que
cumplan con lo dispuesto en 12.1:3. con la salvedad de que la capacidad no sera
inferior a_20 renovaciones de aire por hora, tomando como base el volumen total
del espacio. Se dispondrd o necesario para ventilar dichos espacios antes de que
haya que penetrar en ellos.

12.3 Espacios en los que habitualmente no se penetra

Los dobles fondos, los coferdanes, las .quilias de cajon, los tdneleés para
* tuberias, los espacios de bodega y otros espacios en tas que se pueda af:umu@r
carga, habran de poder ser ventilados con el fin de garantizar un medio ambiente sin
riesgos cuando sea necesario entrar en ellos. Si no se ha provisto un sistema de venti-
lacion permanente para- estos espacios, se instalaran dispositivos aprgbados Yy
amovibles de ventilacion mecénica. Cuando lo exija la disposicion de espacios como,
por ejemplo, fas de bodega, los conductos esenciales para la citada ventilacion serén
de instalacion permanente. Para las instalaciones permanentes 13 capacng!ad de
.ventilacion provists seré de acho renovaciones de aire por hora y para los sistemas
amavibles lo serd de 16 renovaciones de aire por hora. Los ventiladores o ventila-
dores impelentes estardn apartados de las aberturas de acceso para el personal y se
ajustaran a |o dispuesto en 12.1.8.

CAPITULO 13 — INSTRUMENTOS

13.1 Instrumentos de medicién

13.1.1 Los tanques de cargJ irdn provistos de dispasitivos de mecicidn que respon-
dan a uno de los siguientes tipos:

1 Dispositivo abierto: el que hace uso de una aberiura en los tanques vy -

puede exponer el elemento medidor a.la carga o su vapor; ejemplo de elio
es la abertura practicada en el espacio vacio del tanque.

.2 Dispasitivo de paso reducido: el que penetra en el tanque y que cuando
se estd hac.endo uso de €l permite que una cantidad pequeiia de vapor de
la carga o de la carga liquida quede expuesta a Ir a'mosfera, cuando no se
esté haciendo uso de él se mantiene el dispositivo completamente cerrado;
el proyecto del dispositivo serd tal que impida que al abrir éste se
produzca una fuea peligrosa dal contenido del tanque (liquido o puiva-
fi12ado).

3 Dispasitivo corrado: el que penetra en el tanque pero como parte de un
sistemd cerrado y que impide que el contenido del tanque se salga;
epsnplus  los sistemas de tlotador, la sonda electronica, la sonda magné-
tra v 13 mirilla protegida; otra posibilidad es utilizar dispositivos
indirecios, con 1ns que no se perfora el forro del tanque y que son
independientes oel tanque, ejemplos de tales dispositivos: los utilizados
para pesar 12 carga o los flujématros.

13.1.2 Llos disposi}ivos de medicién serdn independientes del equipo prescrito en
la seccion 15.19

13.1.3 Unicamente se permitirdn dispositivos de medicibn abiertos y de paso
reducido cuando’ -

1 el Codigo permitu la respiracion abierta dei tanque; o

.2 se provean medios para aliviar la presion del tanque antes de utilizar el
dispositivo de medicién.

13.14 En la columna “h” de 13 tabla del capitulo 17 figuran las tipos de djsposi-
tivos de medicion utilizables para los distintos productos.

13.2 - Deteccion de vapores

13.2.1 Los buques que transporten productos téxicos o inflamables, o de ambas
clases, irdn provistos como minimo de das instrumentos proyectadas v calibrados
para analizar los vapores de que se trate. Si tales instrumentos no pueden analizar
a la vez las concentraciones toxicas v las concentraciones inflamables s proveeran
dos juegos distintos de instrumentos.

]3.2.2 Los instrumentos detectores de vapores podran ser amovibles o fijos. Si se
instala un sistema fijo se proveerd por 10 menaos un instrumento amavible,

13.2.3 Cuando no se disponga de equipo detéctor de-los vapares téxicos utilizable

- para algunos productos cuya deteccipn esté prescrita en la columna i de la tahla
del capitulo 17, la Administracién podea.eX .nir al buque del cumplimiento de dicha
prescripcion a condicion de que en el Certificado internacional de aptitud para el
transporte de productos quimicos peligrosos a granel se haga la anatacion corres-
pondiente. Cuando otorgue dicha éxencion, |3 Administracion sefialard la necesidad
de disponer de un suministro complementario de aire respirable y en el Certificado
internacional de aptitud para el transporte de productos quimicos peligrosos a
granel se hara una anotacién que remita a lo dispuesto en 14.2.4y 16.4.2.2.

13.2.4 Enla columna “i"* de la tabla del capitulo 17 se indican las prescripciones
relativas a deteccion de vapores que rigen para disfintos productos. -

CAPITULO 14 — PROTECCION DEL PERSONAL

14.1 Equipo protector

14.1.1 Para la proteccion ce los tripulantes ocupados en las operaciones de carga y
descarga habra a bordo cel buque equipo adecuado que comprenda amplios
mandiles, guantes especiales con largos manguitos, calzado adecuado, trajes: de
trabajo de material resisterte a los productos quimicos y gafas de ajuste seguro o
pantallas protectoras de la cara, o ambas cosas. La indumentaria y el equipo protec-
tores cubrirdn toda la piel. de modo que ninguna patte del cuerpo quede sin
proteccion. i . -

14 1.2 Las-ropas de trabsio vy el equipo protector se guardaran en lugares féci’li-
mente accesibles y en taquillas especiaies. Cicho equipo no-se guardara en los espa*
cios de alojamiento, excepio cuando se lrate de equipo nuevo sin usar y de equipo
que no haya sido utilizade desde cue fue sometido a una limpieza completa. No
obstante, la Administracion podra autorizar 1a instalacion de paiioles para guardar
dicho equipo dentro de los espacios de alojamiento si estén adecuadamente segre-
gados de los espacios habitubles, tales como camarotes, pasillos, comedores, cuartos
de baio, etc. »

1413 El equipo protector se utilizard en teda operacion que pueda entrafar
peligro para el personal.

14.2 Equipo de seguridad

1421 Los buques que trunsporten cargas respecto de las cuales en lacolumna “'m*”
de Ialtabla del capitulo 17 aparezcan las referencias 15.12, 15.12.1 6 15123
llevarén a bordo un numero suficiente, Que nunca sera inferior a tres, de juegas
completos de equipo de seguridad, cada uno de los cuales habrd de permitir al
personal entrar. en un compartimiento lleno de gas y trabajar en él al menos durante

20 minu}os. Se proveera dicho equipo ademdés del que prescribe la regla 11-2/17 de
las Enmiendas de 1983 al SOLAS.

" 14.2.2 Un juego completo de zquipo de seguridad comprendera:

-1 un aparato respiratorio auténomo {que no funcione con oxigeno alma-
cenado),

-2 indumentaria prytectora, botas, guantes y gafas de ajuste seguro;

-3 un cable salvavidas ignifugo, con cinturén, resistente a las cargas que se
transporten;, y ’

4 una lampara antideflagrante.

14.2.3 Para el equipo de seguridad prescrito en 14.2.1, todos los buques llevardn a
bordo bien:

.1 un juego de botellas de aire comprimido de respeto, completaments
cargadas, para cada aparato respiratorio;

.2 un compresor espwcidl de are adecuado para suministrar aire a alta
~  presion de la pureza necesania;

.3 _un colector de carga que pueda llerar suficientes botellas de aire compri-
mido de respeto para los aparalos respiratorios; o bien -

.4 botellas de aire comprimido dé respeto totalmente carg'adas‘ Cuya capaci-
. dad total de aire libre sea por lo menos de 6 000 / por cada aparato
respiratorio llevado a bordo que exceda del nimero prescrito en la
regla 11-2/17 de las Enmiendas de 1983 al SOLAS
14.2.4 Toda camara de bombas de carga de buques Que transporien cargas sujetas

de! capitulo 17 se prescriba equipo detector de vapores toxicos debera tener, si no

dispone de tal equipo
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1 un sistema de conductos de aire a baja presion con conexiones de
conducto flexible adecuadas para utilizacion con los aparatos respira-
torics prescritos en 14.2.1, este sistema hapvé de tener una wa:ldad de
aire a alta presion suficiente para suministrar, mediante dispositivos
reducioses de presion, aire a baja presion en I3 cantidad necesaria. para
que dos hombres puedan trabaar en un cspacio peligrose a causa d.‘a\ gas
‘curamte T h 2 menos sin utilizar las botellas del 3parato respirarorio Is-
pravecgan mreckaS QUE permitan recargar las botellas de aire fijas Y as
botelias g kS aparalos respiratorios ulilizando un comeresor especiat dﬁ
sire adecuido para suministrar aire a al1a presion de la pureza necesaria,
0 bien

2 una cantidad eguivalente de aire embotellado de respeto, en lugar del
sistema de conductos de aire a baja presion.

14.25 Un juego por lo menos del equipo de sequridad prescrito en 14.2.2 se
guardard en una taquila adecuada, mascada glaramente y situada en un lugar de
facil acceso, cerca de la camara de bombas de carga. Los demds juegas de equipo
de seguridad se guardarsn asimismo en lugares adecuados, marcados claramente v
faciimente accesiiples

14.2.6 Los aparatas respiratorios seran inspeccionados al menos una vez al mes por
un oficial competente, consignandase la inspeccion en el diario de navegacion. El
equipo serd examinado y Probado por un experto al menos una vez al afio.

14.2.7 En um lugas ficilmente accesible se guardard una paribuela adecuada para
izar a una persana lesionada desde espacios como la cdmara de bombas de carga.

14.28 Los buagues destinados al transporte de ciertas cargas esiaran provistos dg
medios de proteccidn respiratorios y para los ojos, adecuados y en nimero sn_Jfl-
ciente para todas las personas que pueda haber a bordo, para casos de evacuacion
de amergencia, y ajustados a lo siguiente:

1 los medios de proteccion respiratorios del tipo de filtro se acgptarén
Gnicasmente cuando un solo filtro sirva para todas las cargas designadas
gue el buque pueda transportar en virtud de su certificado;

.2 los aparalos fespiratoros autdnomes habran de pader funcionar noringl:
mente durante 15 min por lo menos,

3 los medios de Jroteccidn respiralorfios destinados a evacuaciones de
emergencia no se ulilizaran a fines de extincidn de incendios ni de
manipulacion de la carga, v a este efecto llevardn la oportuna indicacion.

Las distinlas ¢argas a las que se aplica lo dispuesto er el presente parafo estan
indicadas en la columna “*i”" de la tabla del capitulo 17.

14.29 A bordo del bugue habra equipo de primeres auxilios sanitarios, incluido
un aparato de respiracion artificial per oxigeno y antidotos contra lés cargas que se.
wansporten °.

14.2.10 En cubierta, en lugares apropiados, se proveeran duchas de descontamina-
cion adecuadamente indicadas y un lavaojos. Las duchas vy el lavaojos habran de
poder utilizarse en todas [as condiciones ambientales.

CAPITULO 15 ~ PRESCRWCIONES ESPECIALES

Las disposiciones del presente capitulo son aplicabies cuando en la
columna “"m"” de la tabla del capiwio 17 se hace referencia a las mismas. Consti-
tuyen prescripciones compiementarias de las prescripciones generales del Codigo.

16.1 Cianhidrina de la acetona

La cianhidrina de la acetona debe estabilizarse con un acido inorganico para :

evitar su descomposicion. El fabricante expedira un certificado de estabilizacion,
que se conservara a bordo, en el que consten los sijuientes-datos:

.1 nombre y cantidad del estabilizador afagido;
.2 {echa en que se afiadio el estabilizador y duracion de su eficacia;

3 tcda limitacion de temperatura que pueda influir en 13 duracion de la
eficacia del estabilizador;

.4  medidas que procedera adoptar $i la duracion del viaie &s mayor que la
de la cticacia del estabilizador.

15.2 Nitrato amdnico en solucion, 93% o menos

i5.2.1 Las soluciones de nitrato aménico han de contener una proporcion de agua
del 7%, al menos, en peso. La acidez (pld) de la carga. cuandn ésta se encuentre
diluida en una proporcidn por peso de diez partes de agua POr una parte de carga,
estard comprendida entre 5,0 y 2,0 La solucién no contendrd una proporcion dl?
iones clériccs mayor de 10 ppm ni de iones férricos mayor Je 10 ppm, y estara
libre de otros agentes impurificadores.

15.2.2 Los tanques y el equipo destinados al nitrato amoénico seran indepen-
dientes de los tanques y del equipo que contengan otras cargas 0 productos combus-
tibles. No se utilizara equipo que, ya sea en servicio o si sufre desperfectos, pueda
liberar productos combustibles en la carga; por ejemplo, lubricantes. Los tanques
no se utilizardn para transportar agua de mar-comg lastre.

* 'Véase I2 guis de primeros suxilios pasa Uso en caso de i con ias pokg!
{GPA). que incluye los nimaeros de ia GPA de los producios regidos por el Cadigo v los procedimientos de
emergencia qué deberdn adoptarse en caso de accidente. Los numeros de la GPA relativos a los productos
enumerados en [os capitulos 17 y 18 dal Codigo CIO figuran en sl indice de productes quimicos peligrosos
que se lransportan 8 granel.

16.2.3 A excepcion de los casos en que se cuente con una autorizacion expresa de
la Administracion, las soluciones de nitrato amonico no se transportaran en tanques
que hayan contenido anteriormente otras cargas a menos que los tanques y el
equipo correspondiente. se hayan limpiado de modo satisfactorio a juicio de la
Administracion.

15.2.4 La temperatura del agente termocambiador dentro de! sistema de calenta-
miento de los tanques no sera mayor de 160°C. El sistema de calentamiento estara
dotado de un dispositivo regulador para mantener |a carga a una temperatura media,
en la masa, de 140°C. Se instalaran dispositivos de alarma para altas temperaturas,
calibrados a 145°C y 150°C, vy un dispositivo de alarma para bajas temperaturas
calibrado a 125°C. Cuando la temperatura del agente termocambiador sea de mas
de 160°C, avisara de ello una alarma. Los dispositivos de alarma y los mandos
estaran situados en el puente de navegacion.

15.2.5 En caso de que [ temperatura miedia de da cargd a graned Degae o 1445°C en
la masa, se diluird una muesay d Cga ¢t uNd Proporcion, ¢n peso, du dies parles
de agua destilada o desmincralizeta por una parte de corqy, y se deternnnad o
acidez (pH) por medio de un papel o varilla indicadores de gama esticcha. Cada
24 h se efectuaran mediciones de la acidez (pH). En caso de comprobar que la
acidez (pH) es menor de 4,2, se inyectard gas amoniaco en la carga hasta lograr un
indice ge aciuez {pH) de 5,0.

15.2.6 Se proveera una instalacion fija para inyectar gas amoniaco en la carga. Los
mandos de este sistema estaran situados en el puente de navegacion. A tales fines
habra amoniaco a bordo en una proporcion de 300 kg por cada 1 000 toneladas de
solucién de nitrato amonico.

15.2.7 Las bombas de carga seran de tipo centrifugo para pozos profundos o de
tipo centrifugo dotadas de cierres hidraulicos.

15.2.8 Llas tuberias de respiracion estaran dotadas de capuchas aprobadas de
proteccién contra la intemperie para gue no se atasquen. Dichas capuchas sersn
accesibles a fines de inspeccidr. y limpieza. -
15.2.9 En los tanques, las tuberias y el equipo que hayan estado en contacto
con el nitrato aménico en solucidn sélo se efectuardn trabajos en caliente una vez
Gue se hayo eliminado 1odo rastro de nitrato amonico, 1anto interiormente como
CxCrOrnnenlic. .

15.3 Disulfuro de carbono

15.3.1. Se dispondra lo necesario para mantener un relleno aislante de agua en el
tanque de carga en las fases de carga. decscarga y transporte. Ademas, durante el

lransporte se mantendra un relleno aislante de gas inerta en el cspacio vacio del
tanque.

16.3.2° Todas las aberturas estaran situadas en la parte superior del tanque por
encima de la cubierta.

16.3.3 Los conductos de carca terminaran cerca del fondo del tanque.

15.3:4 Se habilitara una abertura normalizada en el espacio vacio para efectuar
sondeos de emergencia.

1_5.3.5 Las tuberias de la carga y los conductos de respiracion serdn indepen-
dientes de las tuberias y los conductos de respiracion que se utilicen para otras
cargas.

15.3.6 Para desembarcar esta carga cabra utilizar bombas a condicion de que sean
del tipo para pozos profundos o de un tipo sumergible accionudo hidraulicamente.
Los medios de impulsién de la bomba para pozos profundos seran tales que no
puedan constituir una fuente de ignicion del disulfuro de carbono y no incluiran
equipo cuya temperatura pueda exceder de 80°C.

15.3.7 Si se utiliza una bomba para la descarga, se la introducird en el tangue
pasdndola por un pozo cilindrico que vaya desde la tapa del tangue hasta un
punto proxime al fondo del mismo. Cuando se quiera retirar la bomba se formara
LrOVIGHIENIC TN reiicno stante de agud en dicho po2c. @ menos Gue ¢l tanque osté
certificado como exento di: gas.

15.3 8 Pura dcsermnbarcar carga se poard uanczar el desplazamiento mediante agua o
gas inerte, @ condicion de cue el sistema de carga esté proyectado para la presion y
18 lemperatura previs:as. -

15.3.9 Las valvulas de-alivio se construiran con acero inoxidable.

15.3.10 Habida cuenta de su baja temperatura de ignicion y del escaso margen de
seguridad disponible para detener 1a propagacién de las llamas, sdlo se autorizaran
sistenas y circuitos de tipo intrinsecamente seguro en los emplazamientos ppten-
cialmente peligrosos descritos en 10.2.3.

15.4 Eter dietilico

15.4.1 A menos que estén inertizados, los espacios perdidos situados alrecedor de
tos tangques de carga estaran provistos de ventilacion natural mientras el buque esté
navegando. Si se instala un sistema de ventilacién mecanica, todos los ventilacores
impelentes seran de un tipo que no desprenda chispas. No se ubicara equipo de
ventilacion mecanica en los espacios perdidos que rodeen los tangues de carga.

15.4.2 Las vélvulas aliviadoras de presibn de los tanques de gravedad estardn
taradas a una presion manometrica no inferior a 0,2 Lar.

15_4.3 Para desembarcar la carga de tanques a presién se podra utilizar el desplaza-
miento mediante gas inerte, a condicidn de que ¢l sistema de carga esté proyectado
para 13 presion prevista.
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15.4.4 Dado el riesgo de incendio se dispondré o necesario para que en |a zona de
la carga no haya ninguna fuente de ignicidén ni generacion de calor, ni ambas c0sas.

15.4.5 Para desembarcar esta carga cabra utilizar bombas, a condicion de gue sean
de un 1ipo proyectado para evitar la presion del liquido contra el prensaestopas del
ee 0 de un tipo sumergible accionado hidrdulicamente, y d@ que sean adecuadas
para Jicha carga.

15.4.6 Se dispondra lo necesario para mantener el relleno aislante de gas inerte en
el tangue de carga en las fases de carga, descarga'y transporte.

15.5. Peroxido de hidrogeno en solucianes, mas del 60% pero no mds del 70%
155.1 Las soluciones de peroxido de hidrogeno se transportaran Gnicamente en
buques especialmente dedicados a este fin, los cuales no transporiaran ningdn otro
tipo de carga.

15.5.2 Los tanques de carga y el equipo correspondiente seran de aluminio

puro {99,5%) o de acero solido inoxidable (304L, 316, 316L 6 316Ti), v estaran -

pasivados de conformidad con procedimientos aprobados. No se utilizara aluminio
en las tuberias de cubierta. Todos los materiales de construccion no metalicos del
sistema de contencion seran de clase tal que no puedan ni ser atacados por el
peréxido de hidrégeno ni contribuir a la descomposicion de éste.

1553 Lus climaras de LorbLas N0 st ubiisaran para operaciones o rasvase du ostd
carga.

15 6.4 Los tanques de carga estarin separados por coferdanes da los anquas de
combustible liquido o de cualquier espacio que cantenga materisles inflamables o
combustibies. -

15.5.5 Los tanques destinados al transporte de peroxido de hidrogeno no se utili-
zaran para transportar agua de mar como lastre.

15.5.6 Se instalaran senscres de la temperatura en las partes superior e inferior del
tanque. Los tableros ce teleindicacion de la temperatura y de monitorizacidon
continua estaran situados en el puente de navegacion. Si la temperatura registrada
en los tanques se eleva por encima de 35°C, entraran en funcionamiento disposi-
tivos de alarma acUstica v Optica situados en el puente de navegacion.

16.6.7 Se instalardn monitores fijos de oxigeno (o conductos muestreadores de
gases) en los espacios perdidos adyacentes a los tanques para detectar toda fuga de
la carge en dichos espacivs. Se instalaran también en el puente de navegacion
tableros de teieindicacidon y de moritorizacion continua (si se utilizan conductos
muestreadores de gas, bastard con efectuar muestreos intermitentes), asi como
dispositivos de alarima acislica y 6ptica andlogos a los utilizados junto con los
sensores de la temporatura. Estos dispositivos de alarma entraran en funcionarniento
si la concentracion de oxigeno en dichos espacios perdidos excede de una propor-
Cidn del 30% en volumen. Se proveeran también dos monitores de oxigeno porta-
tiles que sirvan de sistema ; uxiliar.

15._5.8 Cqmo precaucién contra 13 eventualidad de descornposicion incontrolada,
se mstal_ara un sistema de chasén para arrojar esta carga al mar. Se echard 1a carga
al mar si la temperatura de la misma llegara a aumentar a razon de mas de 2°C por

zorzogr(m: un He_mpo de 5 h, o si la temperatura registrada en el tangue fuera mayor
e h

1559 Los §i'stemas de respiracion de los 1anques de carga tendran valvulas alivia-
d«_::ras de presion y vacio para mantener una respiracion controlada normal, asi como
discos de seguridad o un dispasitivo semejante para respiracion de emergencia en
caso de que la presién del tanque aumente rapidemente como resultado de una
descomposicion incontrolada. Se determiriar el tamaio de los discos de sequridad
teniendo er’ cuenta la presién de proyecto del tanque, el tamaiio de éste y el indice
de descompasicion previsible.

15:5.10 Se”instalara' un sistema fijo de aspersién de agua para diluir y lavar cual-
quier solucion de peroxido de hidrogeno concentrada Gue se derrame en cubierta.
Las zonas abarcadas por el aspersor de agua deberan comprender las conexiones
establecidas entre el colector y el conducto flexibie y las tapas de los tanques

destinados a transportar peroxido de hidrogeno. La tasa minima de aplicacién se

ajustara a los siguientes criterios:

1 se rfilluira el producto de modo que su concentracién inicial se reduzca al
35% en pesa dentro de los 5 min siguientes al derrame;

.2 la velocidad y la magnitud estimada del derram.e se establecerdn 1omando
como base los.regimenes‘méximos de' carga y descarga previstos, el
uempo necesarid para interrumpir el flujo de la carca en caso de
desbordarse ¢l 1anque o de producirse una averia en las tuberias o los
conductos flexibles, y el tiempo necesario para iniciar la aplicacion del
agua de dilucién accionando el aspersor desde el puesto de control de Ia
carga o desde el puente de navegacion.

15.5.11 Las solucicnes de perdxido de hidrogeno deben estabilizarse para evitar
su descomposicion. El fabricante expedird un certificado de estabilizacién, que se
conservara a bordo, -en el que consten los siguientes datos:

.1 nombre y cantidad del estabilizador afadido;

.2 fecha en que se ahadio el estabilizador y duracion de su eficacia;

3 toda I_imitacién qe temperatura que ‘puedaAinﬂuir en 1a duracién de la
eficacia del estabilizador;

.4 medidas gue procedera adoptar si 13 duracion del vizje es mayor que la
eficacia de! estabilizador, ’

715.5.12 Solo se transportaran solpcione§ de perbxido de hidrigeno cuyo fndice

maximo de descomposicion no rebase un-1%. al afio a una temperatura de 25°C.
Se entregara al capitén un certificado extendido por el expedidur que atestigle que
el producto satisface esta norma, certifizado que se conservard a bordo. Un repre-
sentante técnico del fabricante estard presente a bordo duranie las operaciones de
trasvase para cerciorarse ue Gue s¢ efectvan correctamente, y tendrd la competepcia
necesaria para comprobar la estabilidad de! peréxido. Este técnico se encargars de
certificar al capitan. que la carga se ha embarcado en condiciones estables.

15.5.13 Se proveerd indumentaria protectora resistente al peréxido de hi_drbgeno
en solucion para cada uno de los tripulantes que participe en las operaciones de
trasvasé de la carga. Dicha indumentaria comprenderd un traje de trabajo iniofla-
mable, guantes adecuados, botas y gafas protectoras. .

15.6 Compuestos antidetonantes para carburantes de motores (que contengan
alquilos de plomo) -

15.6.1 Los tanques utilizados para estas cargas no se utilizaran-para el transporte
de ninguna otra carga, a excepcion de los productos que vayan a usarse en la fabn-'
cacion de compuestos antidetonantes para carburantes de motoras que contengan
alquilos de plomo. . :

15.6.2 Cuando una camara de bombas de carga se encuentre al nivel de I_a cu'bierta
de conformidad con lo dispuesto en 15.18, las instalaciones de ventilaciéon se
ajustaran a lo dispuesto en 15.17.

15.6.3 No se permitirg la entrada en los tangues de carga_utilizadas para el trans-
porte de estas ¢argas a menos que o autorice 13 Administracion.

15.6.4 Antes de permitir que el personal entre en la cdmara de borribas de't?a.rga o
en los espacios perdidos que rodean el tanque de carga se efectuard un andlisis del
contenido de plomo del aire para determinar si la atmosfera es adecuada.

15.7 Fésloro amarillo o blanco

15.7 1 El {dsloro se cargaré, transportard y descargard do modo que en todo
momento esté bajo un relleno aisiante de agua de 760 mm de profundidad como
minimo. Durante las operacicnes de descarga se disponcra 10 necesario para garanti-
zar que el volumen de fésforo descargado queda ocupado por agua. Ei agua qgue
salga de un tangue de fasforo solo se descargara en una instalacion S]xuada en tierra.

15.7.2 Los tanques se proyectaran y probardn para una.carga hidrostatica minima
equivalente' a 2.4 m por encima de la tapa del tanque. en las condiciones de’carga de
proyecto, teniendo en cuenta la profundidad, 1a densidad relativa y el método de
carga y descarga del fésforo.

15.7.3 Los tanques se proVectara’n de manera que la zona de contacto entre el
fasforo liquido y el agua de relleno aislante que lo prctege quede reducida al
minimo.

15.74 Por encima de! relle o aislante de agua se mantendrd un espacio vacfo
minimo de un 1%. Este espacio vacio se llenard con gas inerte o se ventilara de
modo natural por medio de dos mariguerotes que terminen a alturas distintas. pero
cuando menos a 6 m por encima de la cubierta y a 2 m por encima del techo de la
casta de las bombas. :

15 7.5 Todas 135 aberturas estardn situadas en la parte alta Je los tanques de carga

-y sus accesorios y uniones sordn de materiales resistentes al pentoxido de fosforo.

15.76 El téstoro se cargara a una temperatura que no exceda de 60°C.

15.77 Las instalaciones de calentamiento de los 1anques serdn exteriores a éstos v
dispondran de un método adecuado de control de la temperatura para garantizar
que la temperatura del fésforo no exceda de 60°C. Se instalard un dispositivo de
alarma para temperaturas altas. R
15.7.8 En todos los espacios perdidos situados alrededor de los tanques se instalard
un sistema anegador de agua que la Administracion juzgue aceptable. El sistema
“entrard en accién automaticamente si se produce un escape de fosforo.

15.7.9 Los espacios perdidos a que se hace referencia en-15.7.8 iran provistos de
medios eficaces de ventilacion mecénica que puedan cerrarse herméticamente y con
rapidez en caso de emergencia.

16.7.10 Las operaciones de carga y descarga de fésforo estardn reguladas por un
sistema central del bugue que, ademas de comprender dispositivos de alarma de
nivel alto, garantice que no pueda producirse el rebose de los tanques y que puadan
interrumpirse rdpidamente las referidas operaciones en caso de emergencia, ya sga
desde el bugque o desde tierra.

15.7.11 Durante el trasvase de la carga habra en cubierta una manguera conectada
a una fuente’abastecedora de agua que se mantendra abierta durante toda la opera-
cion, de modo que cualquier derrame de fosforo pueda eliminarse inmediatamente
por lzvado. :

15.7.12 Las conexiones entre el buque y tierra que se utilicen para la carga v la
descarga habran de ser de tipo aprobado por la Administracion.

15.8 Oxido dc propileno

158.1 El 6xido de propileno que se transporte con arreglo a lo dispuesto en la
presente seccion habra de estar exento de acetileno.

15.8.2 No se transportard Oxido de propileno-en tanques de cerga que no hayan
sido objeto de-una limpieza adecuada, si una deas tres cargas previamente transpor-
tadas en ellos ha estada constituida por un producto del que s sepa que cataliza la
polimerizacion, como: : "
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.1 dcidos minerales. (pcr ejemplo, sulfurico, clorhidrico, niirico);

.2 &cidos carboxilicos y anhidridos (por ejemplo. formico, acético);

3 &idos carboxiiicos halogenados (por ejemplo, cloroacético);

4 acidas sulfonicos (por ejemplo, bencenosul{dnico);

.5 alaalis cdusticos (por cjemplo, hidroxido s6dico, hidroxido potasico);
6 amoniaco y soluciones amoniacales;

.7 aminas y soluciories de aminas;

8 sustancias co.r.hurentes.

15.8.3 Antes de proceder al transporte del Oxido de propileno se limpiaran a
fondn los tanques para eliminar de ellos y de las correspondientes tuberias todo
vestigio de las cargas anteriores. satvo en los casos en que la carga inmediatamente
anterior haya estado constituida por 6xido de propiieno. Se tendra un cuidado
especial en el caso del amoniaco transportado en tanques de acero que No sea acero
inoxidable.

15.8.4 En todos los casos se verificara la eficacia de los procedimientos de limpieza
de jos tanques y de las correspondientes tuberias efectuando las pruebas o las
inspecciones adecuadas para confirmar que no han quedado vestigios de materias
acidas o alcalinas que en presencia del 6xido de propileng pudieran crear una situa-
cidn peligrosa. .
15,65 Antes de efectuar cada embargue inicial de 6xido de propileno se entrard
en los tanques a fines de inspeccion para comprobar que no han sufrido impurifica-
cion y que no hay en ellos acumulaciones considerables de herrumbre ni defectos
extructurales visibles. Cuando las tanques de carga estén continuarnente dedicados
a transporte de Oxido de propileno, se efectuardn las inspecciones a intervalos no
superiores a 2 anos. .
15.8.6 Los tanques destinadas al transporte de dxido de propileno se construiran
con acero O acero inoxidable. La Administracion podrd aceptar revestimientos
adecuados de los tanques y consignar esto en el Certificado internacional de aptitud
para el rransporte de productos quimicos peligrosos a granel.

15.8.7 Los tanques que havan contenido dxido de propileno podran utilizarse
para otras cargas una vez Gue, junto con sus correspondientes sistemas de tuberias,
nayan sido objete de una limpieza a fondo por lavado o purga.

.35 La 1otalidad de las valvulzs, biidas, sOCewnes y equips susibar Fubrd e sef
de %po apropiado para utili;acidn con ul 6xido e Profeleno ¥ @ libnicinin con
acero o acero inoxidable u Otros Materiales que la AUrnEwWalracidn jusyue I up-
tables. Se dara a conocer a 1a Administracion la cormgosicidm quirnica de todos los
materiales que vayan a utilizarse, a fines de aprobacin previa a la fabricacion. Los
discos © superficies de los discos, los asientos y demds partes de |as valvulgs que se
cesgasien se fabricaran con acero inoxidable oue conenga como MInimo un 11% de
IO,

1589 Las juntas frisadas se haran con materiales que No reaccionen con _el &:‘)x_i_do
de propileno ni se disuelvan en él o hagan descerider su lemperatura de autoignicion,
y que sean pircrresistentes y tengan un comportamiento mMecanico adecluado.b La
superficie que quede en contacto con la carga sera politetrafluoroetileno \?TF Elo
de materiales que ofrezcan un gracdo andlogo de seguridad por su inertidad. La
Administracion podra aceptar € empleo de espiras de acerc inoxidable con un
relleno de PTFE o de algun polimero fluorado analogo.

158.10 El aislamiento y la em; aguetadura, si se hace uso de ellos. serdn de mate-
riales que no reaccionen con el dxido de propileno ni se disuelvan en él o hagan
descender su temperatura de autoignicion.

15.8.11 Los materiales enumerados a continuacion no se consideran en general
satisfactorins pora juntas, empayuetaduras ni aplicaciones analogas en los sistemas
de cor.tencion del dxido de propileno, y serd necesario someterias a pruebas para
que '> Adminisiracién pucda aprobar!os:

.1 neopreno o caucho natural, cuando entren en contacto con el txido de
propileno;

.2 amianto o aglutinante- utilizadas como amianto; .
.3 materiales que contengan oxido de magnesio, como las lanas minerales.

158.12
<arga.

No se permitirdn juntas roscadas en los conductos de liquidos y vapores de

158.13 Las tuberias de llenadc y de descarga-terminarén a 100 mm coino maximo
del fondo del tanque o de cualquier sumidero.

15.8.14 El sistema de contencidon de ios tanques Que contengan Oxido de
propileno tendrd una conexion de retorno del vapor provista de valvu'a.

15.8.15 El 6xido de propileno se cargard y descargara de manera que no vavan a la
atmosfera vapores emanados de los tanques. Si se hace uso del retorno de vspores a
tierra durante la carga de los tangues, el sistema de retorno de vapores conectado al
sistema de contencién del o6xido de propileno serd independiente de todas 10S
demas sisternas de contencion.

158.16 Duran_!e las operaciores de descarga habra que mantener el tanque de
carga a una presidn manométrica superior a 0,07 bar.

1_5.3.17 La respiracién de los tanques que !leven 6xido de propileno serd indepen-
diente de la de tapqus que lieven otros productos. Se habilitaran medios para
muestrear el contenido de 16s tanques sin abrir éstos a la atmosfera.

15,3 12 Lo cargin s0l0 pedia desembarcarse utilizando bombis para puzos profun.
<os, Lombas suiergidos de accionamicento hidraulico o el desplazamicnro meodiante
®s inerle. Cada Lna de las bombas pardr 1a carga estard dispuesta de manera que el
oxido d¢ propiluno no se caliente excesive..ier..¢ si el conducto de descarga se cierra
0 gueda obstruido por cualquier causa. '

15.6.19 Los con’ldactos flexibles de |3 carga utitizados para e! trasvase de éxido
de prosileno llevaran esta inBicacién: “PARA EL TRASVASE DE OXIDO DE
PROPILENQ UNICAMENTE"

15.8.20 Los tanques de carga, los espacios perdidos y demds espacios cerrados
adyacentes a un tanque de carga de gravedad estructural contendrén una carga com-
patible (las cargas especificadas en 15.8.2 son ejemplos de sustancias que se consi-
Ceran incompatibles) o seran inertizados inyectandoles un gas inerte adecuado.
Todo espacio de bodega en el que haya un tangue de carga independiente serd
inertizado. En tales espacios y tanques inertizados se monitorizar el contenido de
6xido de propileno y de oxigeno Gue puedan tener. Cabrd utilizar equipo de
muestreo portétil. El contenido de oxigeno de dichos espacios se mantendra por
debajo del 2%.

15.8.21 En ningdn caso se permitira la entrada de aire en el sisterna de bombas o
tuberias de la carga mientras el sistema contenga 6xido de propiteno.

16.8.22 Antes de desconectar los conductos que vayan a tierra se reducira la
oresion de 1os conductos de liquido y vanor mediante vilvulas adecuadas instaladas
en el colector de carga. No se descargaran en la atmésfera ni liquido ni vapores
procedentes de esos conductos. .

16.8.23 EI d4xigo de propileno puede transportarse en tanques de presién o en
tanques de gravedad independientes o estructurales. Los tanques estaran proyecta-
dos para la presion maxima que quepa esperar durante las operaciones de carga,
transporte y descarga.

15.8.24 {os tanques de carga cuya presion manométiica de proyecto sea inferior
a 0.6 bar conlaran con un sistema de enfriamiento para mantener el 6xido de
propileno a una temperatura inferior a la de referencia. En el caso del oxido de
propileno. por temperatura de referenci9 {R) se entiende la temperatura correspon-
diente a la presion del vapor del éxido de propileno, a la presién de tarado de la
valvula aliviadora Jde presion.

15.8.25 La Administracidon podra dispensar de! cumplimiento de lo prescrito en
cuanto a refrigeracion de los tangues proyectados para una presion manométrica
interior a 0.€ bar con respecto a los buques que operen en zonas restringidas o que
efectien viajes de duracion limitads, casos en que podra tenerse en cuenta el aisla-
miento térmico de los tanques. La zona y [as épocas del afio en que se permita
dicho transporte se anotaran en las condiciones de transporte de! Certificado inter-
nacional de aptitud para el transporte de productos quimicos peligrosos a granel.

15.8.26 Todo sistema de enfriamientn habra de mantener el liquido a una tempe-
ratura inferior a la de ebullicidn a la presion de contencién. Se proveeran por lo
menos dos instalaciones completas de enfriamiento, reguladas autormnaticamente
por las propias variaciones de la temperatura dentro de los tanques. Cada instala-
cidbn estara dotada de tos elementns auxiliares necesarios para su buen funciona-
miento. El sistema de contrdl habra de poder ser accionado manualmente también.

Se instalard un dispositivo de alarma que indique todo funcionaiente defecluano
de lus controles de lemperatura. Cada sistema de snfriamicnto wendra capa:ided
suficiente para mantener la carga liquida a una temperatura inferior a la de refo-
rencia (R). .

15.8.27 Otra posibilidad: consistird en proveer tres instalaciones de enfriamiento,
de !as cuales dos cualesquiera basten para mantener el liquido a una teinperatura
inferior a 1a de referencia (R).

15.8.28 Los agentes de enfriamiento que Gnicamente estén separados de! Oxido
de propileno por una sola pared tendran que ser de tipo que no reaccione cor el
6xido de propileno.

16.8.29 No se utilizaran sistemas de enfriamiento que requieran 1a comgresion del
6xido de propileno.

15.8.30 Las vaivulas aliviado-as de presion de los tanques a presion estaran taradas
auna presion manométrica que no sea inferior a 0.2 bar ni superior a 7,0 bar.

15.8 31 El sistema dc tuberias de los tanques que hayan de cargarse con Oxido de
propileno estard separado (sequn se aefine este término en 1.3.24) de los sistemas
de tuberias de todos los demas tanques, incluso los vacios. Si-el sistema de tuberius
de los tanques que hayan de vargarse con O6xido de propileno no es indenendiente
{segun se deiine este términe en 1.3 15), la separacién de las tuberias prescrita se
efectuara retirando carretes, valvulas u otras secciones de tuberia e instalando bridas
ciegas en sus respectivos emplozamientos. La separacion prescrita rige para todas las
tuberias de liquidos y de vapores, todos los conductos de resg.racion de liquidos y
vapores y todas las demas conexiones posibles, tales como los conductos de sumi-
nistro de gas inerte comunes.

16.8.32 El dxido de propileno s6lo se transportard de conformidad con los planes
de manipulacién de la carga gue haya aprobado la Administracion. Cada dispasicidn
que se proyecte adoptar para el embarque de la carga ira indicada en un plan sepa-
rado de manipulacidn. En los planes de manipulacion Jde la carga figurard todo el
sistema de tuberias de la carga y los puntos de instalacion de las bridas ciegas
necesarias para cumplir con las prescripciones arriba indicadas acerca de la separa-
cién de tuberias. A bordo del buque se conservard un ejemplar de cada plan de
manipulacion de la carga que haya sido aprobado. El Certificado interracional de
aptitud para el transporte de productos quimicos peligrosos a granel llevara una
referencia a los planes aprobados de manipulacion de ia carga.

15.3.33 _A'\mes de todo embarque de 6xido de propilenc habra que obtener una
cerllflm:acxon_,' expedlda. POr Jna persona designada como fesponsable que la
Administracion portuaria juzgue aceptable, en la que se haga constar que se ha
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efectuado la separacion de las tuberias prescrita, certificacion que el buque llevara a
bordo. La citada persona responsable colocard un hilo metdlico y un precinto en
cada conexién que haya entré una brida ciega y ung brida de tuberias, de modo que
sea imposible retirar la brida f:icga por inadvertencia.

15.8.34.1 Ningin tanque de carga se llenara tanto que el liquido ocupe mas del
98% de su capacidad a la temperatura de referencia (R).

15,8542 El valunen mjxi_mb (V' de carga al cual se podra Hlenar un tanque sera
el tado por la {Grmuta siguiente

L -osavEE
donde.
V = volumen del 1anque
Pr = densidad relativa de |a carga a la temperatura de referencia (R}

PL = densidad relativa de la carga a la temperatura correspondiente a la
operacion de cargar

temperatura de‘eferenma correspondiente a la presion del vapor dela
carga a la presion de tarado de la valvula aliviadora de presion.

15.8.34.3 Se indicaran en una lista, que necesitara la aprobacion Je la Adminis-
tracion. los limites maximos admisibles de llenado de cada tangue de carga corres-
pondientes a cada temperatura de embarque de carga y a la tamperatura de
referencia maxima aplicable. E! capitan tendra siempre a bordo un ejemplar de esta
lista.

158.35 Se transporiard esta carga bajo un adecuado rellenc aislanic de gas de
proteccion constituido por nitrogeno. Se instalard un sistema automatico de
corpensacior de nitrégeno para evitar que 1a presion manométrica del tanque
descienda a menas de 0,07 bar si se produce un descenso de la temperatura del
producto debido a condiciones ambientales 0 3 un funcionamiento defectuoso de
‘s sistemas de refrigeracion Habré de disponerse a bordo de nitrogeno en cantidad
suficiente para satisfacer la demanda del control automéatico de presion. Para el
citado rellenc aislante se usara nitrogeno de calidad comercialmente pura (99,9% en
volumen). Una bateria ge botellas de nitrogeno conectadas a los tanques de carga
por medio de una valwla reductora de presion se ajusta al concepto de sistemna
“‘automético’’ en el presente contexto.

15.8.36 Antes v después del embarque el espacio ocupado por vapor en el tanque
de carga sera objeto de pruebas para verificar que el cor.tenido de oxigeno no
excede del 2% en volumen.

1€.8.37 -Se provecra un sistema de aspersion de agua de capacidad suficiente para
proteger eficazmente la zona circundante del colector de carga, las tuberias de
cubierta expuestas que se utilicen en la menipulacion del producto y las bovedas de
los tanques. Las tuberias vy las boquillas estaran dispuestas de manera que hagan
posible un regimen de distribucion uniforme a razdn de 10 //min por metro
cuadrado. E! sistema de aspersion de agua podra accionarse manualmente, tanto en
su emplazamiento como por telemando, y su disposicion serd tal que el agua
airastre cualquier derrarme de carga. Ademas, cuando las temperaturas atmosféricas
lo permitan se conectard una manguera para agua con presioén .en la boquilla. lista
para utilizacion inmediata durante las operaciones de carga y descarga.

15.8.38 Se proveerd una valvula de seccionamiento a velocidad regulada, accionada
por telemando, en cada conexidn del conducto flexible de Ia carga utilizado durante
los trasvases de ésta.

15.9 Clorato sédico en soluciones, 50% o menos

1591 Los tangues guc Nayan conlenida este producle padrdn Uibizgise pula
Otras cargas una vez que, [uNtc con su correspondiente eniipa, hayan <ido objeic de
una limpieza a fondo por !avado o purga.

15.9.2 En caso de gue este producto se derrame, todo el liquido derramado habra
de ser eliminaco totaimente y sin demora por arrastre de agua. Para reducir al
minimo el riesgo de ircendio no s debe dejar que el derrame se seque.

.

15.10 Auzufre liquido

15.10.1 Se proveerd la ventilacion de los tangues de carga para mantener la
concentracion de suifuro de hldrogeno por debajo ce la mitad de su limite inferior
de explosién en todo el espacio de vapor del tanque de carga. es decir, por debajo
del 1,85% en volumen, dadas !as condiciones de transporte.

15.10.2 Cuando se utilicen sistemas de ventilacion mecdnica para mantencr
cencentraciones bajas de gas en los tanques de carga, se’ proveera un siste[na de
alarma que avise si [allan gichos sistemas.

1510 2 Los sisten:as de ventilacion estardn proyectados y dispuestos de modo que
sea imposible que se deposite azufre dentro de ellos.

15.10.4 Las aberturas que en a espacios perdidos adyacentes v los tanques de
carga estaran proyectadas y dispuesias de modw que impidan !a entrada de agua.
azufre o vapor de la carga.

15.10.5 Se proveeran conexiones que permitan muestrear y analizar el vapor en los
espacios perdidos.

156.10.6 Se proveerdn medios de control de la temneratura de la carga para garan-
tizar que la temperatura del azufre no exceda de 155°C.
15.11 Acidos

15.11.1 Las planchas de! forro del buque no formaran ningun mamparo limite de
los tanques que contengan aciios minerales.

15.11.2 La Administracion podra estudiar propuestas encaminadas a forrar con
materiales resistentes a la corrosion los tangues de acero y los sistemas de tuberias
correspondientes. La elasticidad del forro utilizado no sem m a la de las
planchas del mamparo que le sirva de apoyo.

15.11.3 A menos que las planchas se construyan totalmente .oon matariales resis-
tentes a la corrosion o que estén provistas de un form mabado an suU espesor se
tendrs en cuenta la corrosividad de la carga.

16.11.4 Las bridas de las conexiones del colector de <Cungs y eecarga estarin
provistas de pantallas, que podran ser amovibles, como prateacion centra o paligro
de que salpique la carga. Se dispondran también bandejas de - omom impedic que
las fugas caigan sobfe cubierta.

P A carea R pelio de g se lorme hidrdgeno cuango se transporan estas
sustancios, las instalaciones eléctiicas cumplirdn con 1o dispuesto en 10.2.3.1,
102.3.2, 10.2.3.3, 10.2.3.4, 10.2.3.6 v 10.2.3.7. Se consider 3ra APTQpA00 para su
ctilizacion en mecscias de hidrégeno v aire el equipo de tipo ocemtificado a0
scguro En dichos espacios no se permitiran otras fuentes de igniciGn.

1£.11.6 Las sustancias sujetas a lo prescrito en la presente seccibn estarin segre-
gadas de los tanques de combustible ademas de cumplir con las prescripoianes rela-
tivas a segregacion que figuran en 3.1.1.

15.11.7 Se dispondra lo necesario, mediante .paratos adecuados, para gegectar el
escape de la carga a !'0s espacios adyacentes.

15.11.8 Las instalaciones de achique y agotamiento de las sentinas de las camaras
de bombas de carga seran de materiales resistentes a la corrosion.

15.12 Productos téxicos

15.12.1 Las salidas de los conductos de extraccion de 10s sistemas de respiracion
de los tanques estardn situadas:

1 3 uns altura de B/3 o de 6 m, si esta magnitud es mayor, por encima de (3
cubierta de intemperie o, tratandose de un tanque de carga, de la pasarela
de acceso;

2 4 un niinimo de 6 m por encima de la pasarela proa-popa, si se colocan a
menos de G m de 3s1a, vy

3 a15m de t0da abertura o admision de aire que dé a un espac:o de aloja-
miento o de servicio:

4" cabra reducir la altura de ubicacion de los respiraderos a 3 m por encima
de !a cubierta o de la pasarela proa-popa. segun corresponda, a condicion
de gue se instalen valvul=s de respiracion de gran velocidad de un tipo
aprobado por la Administracién que dirijan hacia arriba la mezcla de
vapor y aire en forma de chorro libre de obstaculos, 3 una velocidad de
salida de por lo menos 30 m/s.

16.12.2 Les sistemas de respiracion de los 1anques irdn provistos de una conexién
para un congucto de retorno del-vapor a la insalacion de tierra.

15.12.3 Lcs productos 9xicos:

1 no se estibardn en lugares adyacentes a ins tangues de combustible
liquido,

.2 1endran sistemas de tuberias separadas; e

2 irin en tanques cuyos sistemas de respiracibn estén separados ‘del los
correspondientes a los tanques que contengan productos NO TOXICOS.

(Véase también 3.7.2)

15.12.4 Las valvulas de alivio de los tangues de carga deben ir taradas a una
presidn minima de 0,2 bar.

15.13 Caryas inhibidas contra 'a autoireacciéon

15.13.1 Algunas cargas, respecto de las ctales se cncontraran los opartinas roie
rencas en la columna ' ae la tabla del capitulo 17, por su propie natarmesa
quimiica tienden a uolm'ervanc en deleriinadas condicior.es de Lemparalura, expo-
siion al aire 0 conlacto con Jn catalizador. Se reduce esa tendencia introduciendo
en la carga liquida pequeiias cantidades de sustancias quimicas inhibidoras o contro-
lando el ambiente del tanque de carga.

15.13.2 Los buques que 1ransporten estas cargas estaran prove;nados de modo que
se elimine en los tanques de carga y en el sistema de mantpulacién de la carga todo
material de construccion o ag2nte impurificador que pueda actuar como catalizador

o destruir la sustancia inhibidora.

16.13.3 Se tomaran medidas que garanticen que estas caigas estan inhibidas en
grado suficiente para evitar !a polimerizacion en toco momento en el curso del
viaje. €l falricanie expedird a los buques dedicados a transportar estas cargas un
certificado de inhibicién, que debera conservarse a bordo durante el viaje, en el que
cornsten Ios siguientes daios

.1 nombrey cantidad del inhibidor afladido;
.2 fecha en que sc afadid el inhibidor y duracion de su eficacia;

3 toda limitacidn de temperatura que pueda afectar la duracidn de la
cficacia Zel inhibidor,

4 medidas que proceaera adoptar si la duracion del viaje es mayor que (3 de
13 eficacia del 1nhibidor.

15134 L:os bugues que utiiicen el métado de exclusién de aire para impedic la
autorreaccion de 13 carga cumpliran con io dispuesto en 9.1.3.
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15.13.5 Laos sistemas de respiracion se proyectaran de manera que la formacion de
polimero no pueda obstruirlos. El equipo de respiracidn serd de tipo tal que pueda
inspeccionarse pesiodicamente para comprobar su adecuado funcionamiento.
15.13.6 La cristalizacidon o la solidificacibn de las cargas que normalmente se
transportam em estado de fusion puede conducir al agotamiento del inhibidor en
panes del contenido del buque. Si esas partes vuelven a fundirse es posible 13 forma-
cion de bolszs de carga Ifguida no inhibida, con el consiguiente riesgo de polimeriza-
cibn peligrosa Para evitar 1al eventualidad se adoptaran medidas encaminadas a
garantizar que en mingQan Momento, Y en ninguna parte del tangue, puedan estas
cargas cristalizar o solidificarse total o parcialmente. Los medios de calentamiento
necesarios serdn. tales que se asegure que en ninguna parte del tanque podra recalen-
tarse la carga hasta el punto da originar una polimerizacion peligrosa. Si la tempera-
tura de los serpentines de vapor produce recalentamiento se smpleara un sistemna
indirecto de calentamiento de baja temperatura.

15.14 Cargas cuya presién de vapor exceda de 1,013 bar absoluto a 37,8°C

15.14.1 En el caso de una carga respecto de la cual se remita a la presente seccion
en la colurmne “m” ae la tabla del capitulo 17 se proveerd un sistema de refrigera-
Cion mecdnica, a menas que el sistema de la carga esté proyectado para resistir ia
presion ot woe e b Cargd o 457C. Cuundo e sistama de o carga csié proyectado
Pora resinter R aresion Jul vapor ck: ls cargs 3 45°C ¥ no se provea ningdn sistema de
refrigeracion, en o lLgar correspondiente a las condiciones de transporie del Certi-
ficado internacional de aptitud para e U . 1.8 de productos Quimicos paligrosos
a granel se hara una anotacibn que indique el tarado prescrito de las valvulas alivia-
doras de ios tanques.

15.74.2 Heord un sistema de refrigeracion mecanica que mantenga el liquido a una
temperatura nferior a 1a de ebuilicion a la presion de proyecto del tanque de carga.

1514 3 Cuando los bugues operen en zonas limitadas y en épocas del afio limita-
das, o realizando viajes de corta duracion, la Administracién competente podra
acordar gue no es abligatorio instalar un sistema de refrigeracion. En tal caso se
inciuird la cportuna anotacion, gue enumerara ias restricciones relativas a zonas
geocréficas v a las épocas del afio, o las limitaciones establecidas en cuanto a dure-
cior el vigse, en 135 condiciones de transporte que figuren en ei Certificado interna-
cional de aptitud para el transporte de productos guimices peligrosos a granel.

15.14 4 Se proveeran corexiones para devolver a tierra los gases expulsados
durarte las operacicnes ae embarque de la carga.

15.14.5 Cada 13nau2 tencra un manometro que indigue la presidn en el espacio de
VvaEpC. Sof encima ‘de la carga

1514 6 Cuando haya nccesidad de enfriar la carga, se proveeran termometros en
a partes supericr € infericr de cada tanque..

1514 7 7 N.ngun tanque ce carga se llenard tanto.que el liquido ocupe mas del
9&% e su capecicad a la temperatura de referencia (R).

151472 &i volumen maximo (V ) de la carga que se puede embarcar en un
angue sera & dado por la formula siguiente:

- PR
vy = 098VEE

Jonce:
-V = volimen del tanque
Fa = densidad relativa de la carga a la temperatura de referencia (R)
pL = densidad relativa ‘de la carga a la temperatura corresgondiente a la
operccion de cargar
R = iemperawura e referencia, correspondiente a la presion del vapor de la

" carga a la presidn de tarado de la valvula aliviadora de presion.

15.14.7.3 Se indicaran en una lista, que necesitara la aprobacién de ia Administra-
cidn, los limites maximos admisibles de llenado de cada tanque de carga correspon-
Jientes a cada lemperatura de embarque de carga v a la temperatura de referef\cna
maxima aplicable. Ei capitan tendra siempre a bordo un ejemplar de esta lista.

1515 Cargas con baja temperatura deé ignicion y amplia gama de inflamabilidad

Respecto de los buques que ‘transporten estas cargas, la distancia prescrita
en 10.2.3.5 se aumentard por lo menosa 45 m.

15.16 Impu: iticacidon de 1a corga

1€ 16 1 Cuando en iacelumna “m’ de la tabla dab caritalo 17 se haga reforencs @
la presenie soucion habrd Gue evitar gue materias alce!ings o acidas. comn 13 s0sd
caustica o el acido sulfurico. itnpurifiquen la carga de que se trete.

15..6.2 Cuando en la columna “"m™ de la tabla del capitqlq 17 se haga referencia a
la presente seccion, -habrad que eviter que el agua impurifique Ia carga de que se
trate. Ademas regiran las siguientes di}sposiciones:

1 las admisiones de a.re de las valvulas aliviadaras de presion y vacio de los
tanques que contengan la carga estaran situadas al menos 2 2 m por
encima de la cubierta de intemperie;

.2 no seutilizaran ni agua ni vapor como agentes de xermocambiadorgs en el
sistema regulador de la temperatura de ia carga prescrilo en el capituio 7,

.3 no se transnortara |a carga en tanques de carga adyacentes a los de lastre
o de agua permanentes, a menos que estos langues es1én vacios vy seCos,

4 o se transportard . cargo on tanques sdyarentes & tanques de lavaeas ni
a latques de carga que contenann issire, lavazas u otras cargas con corte-

. . |
NG de agud que puedan rcacciondr peligrosaimente. Las bombas, 1as

N
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tubherias o los condusios de respiracion que den servicic & dichos tanques
ostaran separados de 10do equipo analogo que dé servicio a los tangques
que coniengan la cerga. Ni las tuberias de 10s tanques de iavazas ni los
conductos de lastre pasaran a traves de los tangues que contengan la
carga 3 menus que el paso se efcctie por el interior de un tinel.

15.17 Prescripciones relativas al aumento de ventilacion

Respecto de ciertcs productos, el sistema de ventilaciéon descrito en 12.1.3
habréa de tener una capacidad de al menos 45 renovaciones de aire po: hora, consi-
derado el volumen total del espacio. Los conductos de extraccidn del sisterna de
ventilacion descargaran por lo menos a 10 m de distancia de las abertu: as que den a
espacios de alojamiento, zonas de trabajo u 0tros espacios semeiantes, asi como da
las tomas de aire de los sistemas de ventilacion, y al menos a 4 m por encima de la
cubierta de tanques.

15.18 Prescripciones especiales relativas a las cdmaras de bombas de carga

Respecto de ciertos productos, las camaras de bombas de carga estaran situa-
das a nivel de la cubierta o habrd bombas de carga situadas en el tanque de carga.
La Administracion podra prestar una atencién especial a las camaras de bombas de
carga situadas bajo cubierta.

15.19 Control de reboses

16.19.1 Las disposiciones de Ia presente seccidén son de ap.icacién cuando en la
columna “m" de la tabla del capitulo 17 se haga referencia a las mismas Yy san
complementarias de Ias :prescripciones relativas a los dispositivas de medicién.

15.19.2 {n ol caso de gue falle ol suministro do energla de cualquier sistema indis-
pensable para efectuar las operaciones de carga en condiciones de seguridad, ura
sefial de alarma avisara a los operarios interesados.

16.19.3 Se interrumpiran inmediatamente las operaciones de carga en el caso de
que cualquier sistema indispensable para desarrollar dichas operaciones en condi-
ciones de seguridad deje de tuncionar.

15.19.4 Los dispositivos avisadores de nivel serdn tales que puedan probarse antes
de gue comiencen las operaciones de carga.

15.19.5 E! sistema avisador de nivel alto que se prescribe en 15.19.6 sera indepen-
diente del sistema de controi de reboses prescrito en 15.19.7 y lo sera tamhién del
equipo prescrito en 13.1.

15.13.6 Los tanques de carga iran provistos de un dispositivo de alarma 6ptico vy
acustico avisador de nivel alto que se ajuste a lo dispuesto en 15.19.1 2 15.19.5 y
que indique ¢l momento en que el nivel del liquido cargade en el tanque se
aproxime al que corresponda norralmente a la condicidn de lleno.

1519.7 El sistema de control de los reboses de los tanques prescrito en esta
seccidn habré de: -

1 entrar en accién cuando los procedimientos normales de carga de los
tanques no hayan impedido que el nivel del liquido cargado en el tangue
exceda del que corresponda normalmente a la condicién de lleno;

2 dar, en caso de rebose. una sefial de alarma &ptica y acustica al operario
de a bordo; y

.3 emitir una sefal convenida para hacer que sucesivamente dejen de funcio-
* nar las bombas situadas en tierra o las valvulas también situadas en.tierra,
o unas y otras, y las valvulas del buque. Tanto la’emision de la sedal
como la interrupcion del funcionamiento de las bombas y valvulas podra
depender de la intervencion de un operador. La utilizacién a bordo de
valvulas de cierre automatico Unicamente se permitira cuando se haya-
cbtenido aorobacion previa de la Administracion y de las Administra-
cicnes nortuarias interesadas. ) '

15.19.8 El régimen de carga (LR} no hatra de exceder de:
LR = B0 ()
siendc:
U =
t =

volumen del espacio vacio (m3) al nivel en que se produce la sefal;

tiempe (s} que se necesita desde que se emite la sefial iniciadora hasta
que se interrumpe por completo la entrada de carga en €l tanque. este
tiempo sera la suma de los tiempos necesarios para Ia ejecucion de cada
fase de las operaciones sucesivas como las de respuesta del operador a
las sefialzs, 1a parada de las bombas vy el cierre de las valvulas.

También se tendrd en cuenta en el régimen de carga la presion del sisterna de
tuberias.

CAPITULO 16 — PRESCR!PCIONES DE ORDEN OPERACIONAL®
16.1 Cantidad maxima de carga permitida por tanque

1611 ’La cantidad de carga Gie haya de transportarse en los buques del upo 1 riv
excedera de 1 250 m? en ninguno de los tanques. :

o\ I . . . .
Véanse asimismo las directrices operacionales que liguran en la Guia de seguridad para
buques tanque (Productos quimicos) de la ICS.
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16.1.2 La cantidad de carga que haya de transportarse en los buques del tipo 2 no
excedera de 3 000 m? en ninguna de los tanques.

16.1.3 .Los tanques en que se transporten lquidos a la temperatura ambiente se
cargardn de manera que sea imposible que el tanque se lLene completamente de
liquido durante el viaje, teniendo en cuenta la mas ala temperatura que pueda
alcanzar la carga.

16.2 !nformacién sobre la carga

16.2.1 A bordo de todo buque regido por el presente Cadigo se llevard un ejemplar
de éste o de las reglamentaciones nacionales que recojan las dispbsiciones del
presente Codigo.

16.2.2 Toda carga presentada para transporte a granel figurara designada en los
docurientos ce esbarque con i noinbre tecnico correcio. Cuando la carga sea una
mescla se pioveera un andlisis que indique 1os componentes peligrosos que contri-
buyan gpreciablemente a la peligrosidad total del producto 0 un andlisis completo,
si se dispone de éste. Dicho andlisis scra certificado por el fabricante o por un
expgrto independiente que la Administracidn estime aceptable. ’

16.2.3 A bordo v a la disposicion de todos los interesados habra de haber informa-
cion con los datos necesarios para efectuar sin riesgos el transporte de la carga. En
esa informacién figurara un plan de estiba de la carga que se guardara en un lugar
accesible, con indicacién de toda la carga que haya a bordo y, respecto de caca
producto quimico peligroso transportado, los siguientes oatos.

A descrjp_cién completa de las propiedades fisicas y quimicas, incluida la
reactividad, necesaric para la seguridad en la contencidon de la carga;

medidas procedentes en caso de derrames o de {ugas;
medidas procedentes en caso de que aiguien sufra un contacto accidental;

procedimientos y medios utilizados para combatir incendios;

nos wN

p_rocedimientos de trasvase de |a carga, liinpieza de tanques, desgasifica-
¢ion y lastrado;

6 consigna de r.echaza_r toda carga cuya estabilizacidén o inhibicion sea obli-
gatoria de confo.rmndad con lo dispuesto en 15.1, 15511 6 15.13.3, si
no viene acompanada del certificado prescrito en esos parralos.

16.2.4 Se rechazara la_ carga si no se cispone de 10da la informacién necesaria para
efectuar su transporte sin riesgos.

N ransporterda cargus Gue desprendan vapores may toxicus iinpercep-
. & menos aue s¢ hayan introducido en cllas aditivos gue hagan perceptibles
dicnas vapores.

16.3 Formacién del parsonal®

16.3.1 Tocos tos miembres del personal recibiran wna formanion adecuada sobre el
uso cel equips Brotecter y formacion basica en cuanto a los procedimientos apro-
piatos para sus respectivos cometidos que carresponda seguir en situaciones de
emergencia.

1632 E! senat gque irfrervenga en opcraciones relacionadas con la carga recibira
ura forves Sn saecuada sotre tos procecimientos de manipuiacion

1332 .os cficeles recibiran formacion sobre los procedirnienios de emerger.cia

X = seguir siose producen funds. durrames 0 un incendio que afecte a ia
& ur ndrnero suficiente de etlos se les instruird v formird ¢n los aspectos
«'€> 0L '0S Primeras auxiios acropiados para ias £argas transLortadas.

16.4 Apertura de los tanques de carga y entrada én ellos

16.4.1 Curanie la manipulacion y el transporie de las cargas que produscan vapo-
res infiamables 0 t16~ic0os, 0 ambas cosas, o cuando se efectde «f lasirado después de
desembarcar talps caruds. 0 durante lgs operaciones Jde carga y descarga se manten-
dran siemere Celisas 20us e los tenques de carga. Cuando se trate de cargas
pot wLLas, Lt tupas de los tanquas de carga. tas portillas de verifica-
cion del gspacio vacio v las Jde observacion, v las tapas de acceso para el lavado de
los tanques, Lnicamente se abrirdn cuando sea necesario.

16 4.2 El personal no entrard en 1anques de carga, espacios perdicos situados
alrededor de dichos 1anGues. ecpacios de manipulacion de la carqa ni otros espacios
Cerragdas, o mengds quet

1 ehcompartindiento de gue se trate esté exento de vapuics Loxicos y no
ses deficiente en oxigeno, o
f
2 of serscnal lleve aparatos redpiratorios y el equipo protector necesario y
i3 operecidn complets se realice bajo 1a estrecha vigilancia de un oficial
Corpetante
1623 Cuardu el Gnico riesgo existente en tales espacios sez de infiamabilidad,
solainente se entrara en ciios bajo la estrecha vigilancia de un cficial competente.

16.5 Est:ba e muesiras de la carga

16.5 7 Las rnuestras quc tengan gue guardarse a bordo se estibaran en un espacio
designado al efecto. siiuadou en 18 zona de la carga o, excepcionalmente, en otro
lugar aprobauo por la Acininistracion. -

Vease lo dispuesto en &l Convenio internacicnal sobre normas de formacion, titulacion y
guardis para ia gente dc mar, 1975, v especialmente los “'Requisitos rrinimos aplicabies a la
formacidn y competencia ¢ capitanes. oficiales y marineros de bugues tangue para produc-
os quimicos” (regla V/2 del capiwio V del Anexo del citado Convenia). vy I3 resoluciog, 11
de la Cenferencia internacional sobre formacion y titulacién ce ia gente de mar, 1976,

16.5.2 El cspacio de estiba ustara:
.1 dividido en compartimientos cclulares para evilar el corrimiento do las
botellas durante la navegacion;
.2 hecho de material totalmente resistente a los distintos liquicot Gue vayan
a estibarse; y .
3 equipado con mecios de ventilacién adecuades.

16.5.3 Las muestras que reaccionen entre si peligrosamente mo se estibaran cerca
las unas de !as otras.

16.5.4 Las muestras no se (onservaran a bordo mas tiempo del mecesario.

16.6 Cargas que nc deben quedar expuestas a un calor excesivo

16.6.1 Cuando exista la pcsibilidad de que ciertas cargas experimenten reacciones
peligrosas tales como la pol.merizacion, la descomposicion, ta inestabilidad térmica
o el desprendimiento de gas, a raiz del recalentamiento local de aquéllas en el
wngue o en las tuberias correspondientes, dichas cargas se embarcaran y transporta-
ran convenientcmente segregadas de otros productos cuya temperatura de trans-
porte sea lo bastante,elevada como para provocar una reaccién en la carga de que se
trate (véase 7.1.5.4). )

16 6.2 Los serpentines de calentamiento de los tanques en que se transuorten tales
cargas se aislaran con bridas dbturadoras 0 medios equivalentes.

16.6.3 qu productos sensibles al calor no se transportaran en tanques ae cubierta
que no estén provistos de aislamiento térmico.

16.7 Prescripciones de orden operacional complementarias

€1 Cédigo contiene prescripciones de orden cperacional complementarias en

3.1 1538 15.8.28
T332 1546 15.8.29
31.2.2 155 15831
314 1561 15832
35.2 1563 15.8.33
374 1564 15.8.34.1
712 15.7 1 15.8.34.2
7163 1576 158343
. 914 15.7.11 15.8.35
9.2 1581 15.6.36
11.3.2 1582 15.8.37
14 1583 159
1212 - 15.8.4 15,101
12.2 1585 15114
13.2.1 1687 15116
1302 158.15 15,1231
1323 158.16 1513
13.24 15817 16.14.7.1
Cap. 14 158.19 15.14.7.2
15.1 15.8.20 15.14.7.3
1631 15.8.21 15.16
153.7 15.8.22 15.19.6

CaITULG 17 - RESUMEN DE PRESCRIPCIONES MINIMAS

NOTAS ACLAT ATNAS

~0s nombres de los, productos no son siempre idénticos a
los que apareccn en el Codigo de Graneleros para Produc-
tos QUuimicos, en su forma enmendada (aprobado
mediante ia resolucion A.212(VIl)). (En el indice de
productgs quimicos se da una explicacién.)

Non:bre del producto
{colunna a)

Es el nimero asignado a cada producto que figura en las
recomendaciones propuestas por el Comité de Expertos de
las Naciones Unidas en Transporie de Mercaderias Peligro-
sas. Los nameros ONU se indican Unicamente a titulo de

Nimero ONU
{columna b)

informacion.
Tipo de buque 1 = tipo de buque 1 (2.1.2)
{columnac) \ 2 = upo de buque 2 {2.1.2)
3 tipo de buque 3 (2.1.2)
Tipo de tanque 1 = tanque independiente (4.1.1)
(coiumna a) 2 = tanque estructural {4.1.2)
G = tanque de gravedad (4.1.3)
P tanque a presion (4.1.4)
Respiraderos Jde los Abierta: respiracion abierta
tanques Cont..  respiracion controlada
{columna ¢) SH valvula de alivio
Control ambiental Inerte. inertizacion (9.1.2.1)
de los tanques* Relleno aislante: liguido o gas (9.1.2.2)
{columna f) . Seco: secado (9.1.2.3)

Ventilado ventilacidn natural o forzada (9.1.2.4)

®  La mencién 'No** idica Que no se espacifican prescripcionss.
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Equigo sléctrico TtaTé: categorias térmicas”® C = aspersion de agua
tcoiwmna g) LA, 1B o NIIC: grupos de aparatos®* D = productos quimicos secos
NF: Praducto ininflamable (10.1.6} No = no se especifican prescripciones especiales en el
Si: Punto de inflamacion superior a 60°C presente Codigo
(prueba en vaso cerrado) (10.1.6) :
i » . Materiales de N = véase 6.2.2
Dtsp!:s.l‘uvos de O = abierto {13.1.1.1) construccién 2 = véased.2.3
medicion R = de paso reducido {13.1.1.2) {columna ) Y = wéase 6.2.4
{columna k) C = perfado (13.1.1.3) Un espacio en blanco indica que no se da ninguna orienta-
I = -indirecto (13.1.1.3) cion especial en cuanto a los materiales de construccion
. Medios de proteccién - E = véase 1428
Deteccion de vepor® F o= vopoces inflan.sbieg respi(ato'rios y para
{coiumna i} T = vapores 1Oxicos los ojos
{columna )
Prevencion de A = espuma resistente ol alcohol . - .
incendios B = &spuma corriente, nue comprende todac lex espumes | ° La mencion “No* indica que no se esgecifica ninguna prescripcion.
{columna j) - Gue no sean del tpo resistente al alcchil, Enc@-das ** Categorias térmicas y grupos ge aparatos con arreglo a lss clasificaciones dadas an la
la fluoroproteina y Ja espuma. acuosa peliculigena Publicacién 79 de la Comisién Electrotécnica Internacional {Parte 1, Apéndica D, Partes 4.
(EAP) 8y2). uUn espacio en blanco indica que no se dispona actualmente de datos.
a b c d e 1 9 bl i j k | m .
) ' Equipo o
“ eléctrico o 8§ 8
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. » e |8 S |3 [=2
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Nomabre del producto . o | » < € o | 2 & g |8+ Prescripuiones especidles
> s3] 2 8 o)l @ |e (88 , :
z 18l s IS E |8/ | e |® |2
. -0 ale :g S . K3 ® 215l g |3~
© o © “ ~ N ° 2w S ® «
I R N T I - B N I IO R
Efglatde |s¢ | S 8|cqia21s (8 [ss
. LN 4 N B v ) =
2 |R|R{c8 |88 |S|C|eAla|o |a |5 |8
Acite carbélicy 2 126 | Cont. | No si|c|FT] A ' No [ 1612416 19
Aceite de alcarifor 1130 3 | 2G| Cont No JA|No O | F B No
Accite Je cascara de nuez 3 |26 cont. | No i 1T B8 No
da anceardo (no tratado) . .
I o
Acetiato de vinllo 1.30_1 312G} Cont No T2 1A Ne | O F A No (1513, 1661, 16.€.2
Acietonitrilo . 1648 1 2 | 2G | Cont No pT2i#A  No R |FT| A No §1£.12
] 1511221511.4, 161163
Acido acitico 2720 (3 |26 | Cont | No | Tr[nA|No R | F | A lvi2] E | 2088 15114151168
Acido acritico 2218 | 3 | 2G| Cont. No T2]HA|INo} R|FT] A]Y1]|No]1513, 160 i
{24 3 —
Acido alauilbencenosulionico 2584 | 3 | oG | Abierta No, Si |O|[No| B No
. R 2585 . .
Acido clorhidrico 1789 | 3 | 1G | Cont. | No NF R T | No ef | 1e11 )
Asido 2- 6 3-cloropropi6nico 2611} 3 | 2G |Abierta| No silo|no| a Y] No 1'2 Hé al511.4, 16116 a
. L . : . 510, 1012315787
Acido clorasulidnico 17541 ) | 2G |.Cont. No NF C] T} No E 12'1;'2 aidiie i ”

; ‘ -——
Acido 2,2 dicloropropiénico 312G cont Seco Si{ 2| Nol A 1Y5|No(1511.2,15114, 16.11.6, 1920 %
Acido férmico 1779 3 [ 2G] Cont. | No | TI{ 1A No | H| T | A Y2/} g 116112815114, 15770

: ¥3 15.11.8 _
) . 4, 15.11.6w2
Acido fosforico 1805 | 3 | 2G | abierta| o NF o] No| No No 12: : '; 215114, 15116
Acido fosforico de 1002 | 3 | 26 | Abierta| Mo si|o]no 8BS N2 | No
di {2-ctilhexilico) . D ]
Acido metacrilico 2531 | 3 | 2G| Cer*. Neo Si|R| T A | YV | No| 1513, 16.6.1
. 4
Acido nitrico, menos det 70% 203112 [ 26| Cont. | No NE R| T | No E |1511, 1519
. . S
Acido nitrico, 70% y més gg?;h 2 | 2¢| Cont. | No NF c| T W E |15.11,1519
S
! . —
T i1 114, 70000
Acido propi6nico 1848 | 3 { 2G| Cont. | No | Ti ‘ Ay No|R| FlA|vi]|E :2-1}-;3“""" ot
1 e _—
Acido sulfirico No | No No | 1511, 15.16.2

1850 | 3 | 2G | Avirrta| No jl NF e}

_/_‘___J__.'——-—‘
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L ) 3 .
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Nombre del producto o | = € € ol § 15 s |&% Prescripciones especiates
> 13133 2 g |®| {8 | |2F
< el S 'E < gl v c | ® |2
Safzls |5 | s 1378|538
(3] o o w ~ u N © Bl q K w
S IS|v S8 |88 |Sialen]d|sls!s |82
£ of o g T |9 SRS ‘2 Q| & S 2 |90
2 a1 L o C o & © < 3 @ I o n s
2 Rl |8 08 |Clojar|Qfe |« | |82
Acido sulfurico agotado 18321 3 | Z2C lAbierta | No NF O] No| No No [ 15.11, 15.16.2
Acido trimetilacético 312G | Cont No Si [ K| No|[AC| ¥Y1] No[1511.2215.11.8
Acrilamida en salucidn, iy ) e 15.12.3,15.13, 15.16.1, 15, .5
: Abiorg N No .
50% o menos 2|26 AP | No ' € | Noj o .16.6.1
Acrilato de n butilo 23481 2 | 2G| Cort..| No T2 {HE [ No ! ROT A No | 15.13, 16.6.1, 16.6.2
Acrilato de 2-etilhexilo 3 | 2G | Abicrta No T3ITHB | S | O No| A Np | 1513, 16.6.1, 16.6.2
— - 1
Acrilato de ctilo 1917 (2 | 2G| Cont. No T2 1B [ Ne | R|FT| A E }15.13, 16.6.1, 16.€.2
|
Acrilato de 2-hid-oxictilo 2 {26 | cont | o sifcl1]a No [ 1212,1513.15.19.6. 1061,
Acrilato de iscbutilo 25271 2 | 2G| Cont. No T2 N3 | No | b | F.7 A No | 15.13, 16.6.1,16.6.2
: - 1
Acrilsto de meitilo 1919 ] 2 ; 2G| Cont. No T1|IHB|No|R|FT} B E {1913, 166.1, 1662
—— ] . . RGN " .
Acrilato decilico 3 | 2G |Abierta No T3 ) HA ) Si No 1T N2 | No | 15.13, 16.€.1, 16.6.2
Achiomitrio T 110832 2G| Cont | No TR N [C|T 1] A [N32TE (1512, 7513, 1517, 1579
Adiponitrilo 2205 |3 [ 2G { Cont No He [-Si R T A No
Alcohol alilico. 1098 .2 | 2G | Cont. No T2 1 1IB | No } C [ F-T A E 1912, 15.17,15.19
— . —
Aldehido isobutilico 2045 3v 2G| Cont No T3 A | No | O |FT A No {15161 ¢
: N '
Aldehido isovalerianicn 2098 [ 3. |2G | Cont. Jnerte | T3 [ 1B { No | R [F-T | A No |'154.6, 15.16.1
Aminoetiletanolarnira 212G |Abiria No 12 AT S O | No |l A INT N
N Aminoeti'peperarinag 28151 3 [ 2G| Comt No Si R T Arf' N2 | No {15198
2212 Aminoetoxidutanc 3 126 |Avirw | Mo si |0 No A,')C N2 | No 15198
L
Amoniaco acuoso. 28% o menos 1 26/2 | 3 | 2G | Cont. No NF Rl 1 C |N4a}E®
L .. : 4.1511 64
Anhidrido acético 1735 [ 2 1261 Comt | No T2 l0A|No | |FT) A Y1 |E ;; H-ga 15114, 1501 ba
Anhidrido {tdlico 22141 3 { 2G| Cont. No T [HA] ST TR Noy D No ]
Anhidrido nelsico 2215 3 [ 2G| Cont. | to si || ASc No
1
Anhidride propionico 2486 | 3 | 24| Cont, Mo T2 AL S | v ] 1T ALY N
Anilina 1547 1 2 | 2G| Cont. No T1 | ItA ) S C T A No {15.12, 1517, 15.19
Venti/
Azufre liquiGo 2448 | 3 | 1G |Abicrta | 12920 13si'|oleT] No No [ 19.10
reieno
{gc:s)
Benceno y mezclas que contengan |, , . . o ] ~
el 10% o mas Ge benceno 13 |26 Cont. | No | TV UA|NajRIFTI B No [16.121,15.17
Borohidruro sedico al 15% o ] _
menos/hidroxido s&fico 3 | 2G |Abicrta| No NF O] No | No|N1|No
en solucion . .
Butilamina 1125 . . .
ki - . Z E N R|F 5
{todos los isdmeros) 12141 2 [ 2G| Cont No o T] ANV E [1512,15.17,15.19.€
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o) 3 S| ® 2 3 = © o |oB :
2 gl c S 2 T ol © N EEER
o Ry B E o N 2] s 3 e 12
o lelsl e |52 | S| |8ol2[ 285132
@ v v X g g 3 g‘ o e | & S < T |9 ]
3 21 9 S ce |.8 O I - ) 3 e |vs
- 3 |_]&al Jc 5 € s 2 |sele)] s ¢ |8 jg¢=
2 |~ K & (A [CI BEUS - WAN I« =Y L Q | S |=8
Butiraldehido normal 11291 3 | 2G| Cont No T3[HAINo|O|FT} A | I No | 15.16.1 ‘ ]
: T T 1 1612 3 15.1%
Cianhidrina de ks acetona 1541 2 |26 [ Cont. | No | Ti|malsifc| v | a]vi|e {121 71972.0517. 0518 1515
. 16.6 ]
Ciclohexanona 19161 3 | 2G| Cont. No 2| ualne [ R|FT A | N5 [*No
Ciclohexilamina 235713 112G | Cont. No T31IHHA | No [ R[F-T|[AD] NV | No
Clorato sédico er soluciones, 3 | 26 |Abierta | No NF o | No | Ne No | 15.9,15.16.1, 15.19.6
50% o menos - 4
Clorhidrina etilénica 11351 2 | 2G| Cont. No T2 [ 1A No\ CI|F-T] D E 16.12, 15.17, 1519
Clorhidrinas crudas 212G | Cont No HAITNSO I CFT] A No 15.1_2. 15.19
Glorobencano 153413 |26 | Cont. | No [T1|HAl Mo {RIFT[ B No
Ciorocformo 1888 | 3 | 2G| Cont Na NF R T | No E [1512
Clorctoluenocs (orto-, me:3-, para-)| 2238 | 3 | 2G| Cont No Nc | R F-.T" BC No
Cloruro de alilo . . 110G | 2 2G| Cont No T2 A | No | C |FT]| A £ [15.12, 15.17, 15.19
Cloruro de bencenosulfonilo 22251 3 | 2G| Cont No S |R| T |BDJNI|No 15.1‘9.6
Cloruro de bencilo 1738 | 2 { 2C § Cont No TV INAL]L S C T B E 115.12,15.13, 15.17, 1519
—
Cloruro de metiterio 1593 | 3 .| 2G| Cont No Ty A S R T No No
Cloruro de vinilideno 1303) 2 | zG ] Cont Inerte [ T2 1 1HHA | No R JF-T| B |NS | E 1513, 1514, 166.1, 16.5.2
| Compucstos antidetonantes para | 1g49 [ 2 |16 | cont. | No | T4 |HA|No | C |FT]BC E |156, 1512, 15.18, 15.79
carburantes de motores .
Creosota 3 | 2G | Abierta No T2 | WA S | O} No {BD No {15.19.6
Cresoles — mezclas de isomeros 20761 3 | 2G [ Abicrta| No T1 | 11A] S 1 O] No B No
Crotonaldehido 1142 2 | 26 | cont. No T3{1B|[No | R|F-T]| A E |15.12, 15.16.1, 15.17
Dibromuro de etileno 1605 2 | 2G| Cont. Nc.; NF cCl T No E $1512,151956
Dibutilamina 2248 | 3 | 2G| Cont. No T2 WA No | RIF.T{B,D] N4 | No
orto-Diclorobanceno 16913 [2G | Cont. | No [T1|mAajsi |F| T [8D|NS|No
1.1-Dicloroetano 23621 3 2G| Cont. No T2 |1iA|No |RIF-T!| B €
2.4-Diclorofenol 2021 | 3 | 26| cont. | Seco silal T B[')C' N1 | No |15.196.
1.2-Dicloropropano 12791 2 | 2G| Cont. No Ti|HUA)No | R |FT B Z | No 1512
1.3-Dicloropropano 2 | 2G| Cont. No T1{IHA]|No | K |F-T| B No | 15.12
1.3-Dicloropropeno 2047 [ 2 | 2G | Cont. No T2 | A No | C [F-T| B £ 11512, 15.17, 1518, 15619
Dicloropropeno/dicloropropano 2 las | cont. No No | ¢ |F.T|BC. £ 1512 15,17, 1518, 15 17
en mezcla D
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Equipo e |3
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L 2 218 (-
-® 3 L © 3 s
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Nombre del producto @ =~ < E N B £ o g Prescripciones especiales
- > (333 2 LI IS A O D S
2 [3lgls ] | T lgl® s 1848
S (3le]w £ . o I I I O N
° o | o S« ~ v T ° 21X )% | 8 "
IS |58 |88 |8 slec|s| S!S |8
E 81| S8 188 [ £ (ce/a|s|2]8|3s
k Q| Q od. 3 Sl % e
2 |[R|R|ce |82 [l ldn{ala|a |x |s¢&
Dicloruro de etilena 1842 |2G j Cont. | No [Tz |HA|No {R[FT] B8 |Nalno|1519
Dicromato sédico en solucidn, 2 |26 ) )
70% o menos G bierta No NF C | No | No{N2| No - 1512.3, 1519
Dietanolamina 3 [2G |Abierta Nc TIITHAT S JOINo | A [\R2 I No
: _J
Dictilamina 11541 3 126G | Cont. No T2 | A No | 1R[TT FCS [ 1512
Dictilentriamina 207¢ 1 3 12G AL NG 12 1 1A | Si Q| No A 2 [ No
Dirtiletanolamina 20635 1 3 |2G | Cont No T2 A Ne | [P 7 1AD] YT | No
Disobutilaming 223112 |2G | Cont. No No | Rt T|B.OFN1T | No [15123,15.196
Diisocianato de difeniimetano 243912 126 | cont. | Seco Nobf ¢ [TV 1cep| &8 | N {1612, 16162, 1517, 15196
Diisocianato de tolueno 2078 [ 2 [2G | Cont Seco | TV LA LS 1 C TiCcEnl rg b 11512, 15.16.2, 1517, 1519
Diisocianato de trimetithexame: | 5 0 | 5 Lo | cont | Seco sijcla lace Ne | 1512, 15.16.2. 1517, 15196
tileno lisomcros 224-y 244 :
Diisopropanoclarming 3 | 2G |Abierta No T2 (1A ST JO | Na b K| N2 No
Diisnpropilamina 198 ]2 [2G | Cont. No T2 _IfA No [CIFT|] A |N2]| L 15.12, 15.19
Ditntilaining acuosa, 116013 |26 | cont. | No |12 nafNo |8 ev|ch[Nr | E |1512
45% o menos
Dimetilamina aruoss., d» no acl . .
menos del 45% paro 1o mas 1160 2 | 2G| Cont No No | C{i T U | E |1512,1517,1519
del ©5%
Oimetilamina acuosa, de no ‘NAcC
menos del 55%. pero no mas 1160 | 2 | 2G| Cont No No | C({I-T _\[’]" N S 15,12, 15.14, 1517, 15.19
del 5% . .
N M-Dimetilcicichexilarmina 2264 2. 2G | Cont No Mol B[P T1AC] N1 | Ne|[15.12,156.17, 16196
Dimetiletanolaming 2051 | 312G} Cont. No FzlAal o | RIFTIAD| N2 No
Dimetilfarmarnida 22051 3 [ 2G| Cent, Ne T2 AN RIF-TLAD No
14-Dioxanu 11051 2 | 2G| Cont. No T4l "B No | C)E-T] A Nc | 1512, 15.19
Dipropilamira normal 23331 3 | 2G| Cont. No No | R{r-1 A 2| No | 15.12.3,15.19.0
D'(U“?n,?[o I.J:! O'VMQ, de” 3 26 [ Ahiorin [0 No NF Sl o] No Ne .
dodeciidifenilo en sohicion i
Reileno 5.9
Disulfuro de carbone 1131 2 [ 1G{ Cont. + T 1HC I No |l C|FT| No € | 153, 1512, 1515, 15.1%
Irerie s
Epiclorhidrina 20231 2 2G| Cont. No HBf{NelClFT| A E 11512, 1517, 1519
Estireno mondmero 2055 [ 3 | 2G | Cont. No T1|HA|[Nc | O] F B |N4,2{ No]15.13. 16.6.1, 16.6.2
Cter butilico norinal 11491 31{2G ) Cent. | Inertn | TA| B | No | R|F.THAD No [15.4.6, 15.12
Eter dicloroetilico 19161 2 |26 | cont. | No |12 |1alne [ R |eT| A [ NS No
Eter 2.2-dicloroisopropilico 2490 | 2 | 2G6 | cont. | wNo si|{A] T “é* NS | No | 1512, 15.17, 15.19




21254

Miércoles 11 junio 1986

BOE num. 139

——
a b cl| d e f 5 h i i k [ m :
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Nombre del producto =~ b £l 8 g o s Prescripciones especicle
Qo ™ [ I3 (1) > Q E i
S 183 3 ] v)ie |®]|e |02
2 (&1 ¥ = 2 T gl |T | |ag
S1s12]5% s % ‘MEIENE R
g [S1S138 188 [s)olefal8]8 8 (88
E (88| S8 |Sg tgfScer8is15 |2 (38
ez 2 2 S KQg . o <
2 IRlR |22 |8 [d{S|enla|d & |E |58
Eter dietilico 11553 2 11G | Cont Inerte | T4 | HB | No | C [F-T)] A | N7 E [154,15.14, '15,15, 1519
Eter etilvinilico 13021 2 [ 16 | Cont. | inerte | T3 1B | NofC{FT| A | No| F [194.1913.1514.1519.1661,
Eter isopropilico ’ 1199 ( 3 | 2G | Cont. | Inarte No| R]| F Al No | 15.4.6, 15.13.3, 15.19.6
N-Etilbutilamina 3 2G| Cont. MNo Nol R|IFT] A | N1T| No)]15.123,15196
N Etilciclohexilamina 312G | Cont. No No} RIFI1]AC|I N1 | NoJf 15196
Etilencianhidrina 3 (26 [rviera| No M8 | Si {0 wo| A | o
Etilendiamina 160 | 2 112G | Cont. No T2 JUA[No | R{F-T| A N2 No
- — SUS—
2-Etilhexilamina 2276 1 2 112G | Cont No No | R|IF-T| A |N2!No [15.12 '
Etiliden-narborneno 3 112G | Cont. No No | RIFT Bé:' N4 | No | 15.12.1,15.16.1, 15.19.6
2-Etil-3-propilacroleina 3 |2G | Cont No HA [ No | R |[F-T A No )
Fenol 23122 |2G } Cort. | No [ Tu|NA|SIi |{C| T | A Ne [1512,15.19
Formaldehido en solucicnes. 11089 3 |26 | comt | Mo | T2 0B No [ R [T ] A £f l1s1e 1
45% o menos
— _ | I —
Fcrmiato de metilo 12431 2 |[?G | Cont No No | R (FT| A £ 1512, 14,14, 15.1¢
Fosfato de tritolilo que contengd fau4i1 2 126 | Cont | No | T2 HA|Si[C|No| B ho | 16.12.3. 15.10
el 1%. o mas, de isbmero orto . o
Fosfito ce rimeti'o 232913 |2G | Cont. No No | R |F-TAD No 1199211510618 2
eieno |
+ .
Fésforo amarilio o blanco 2447 11 111G | Cont  (Vents Mot C [ ] C E 157,199
) 1230 o
1narts)
Furtural 116313 |26 | Cont No T2 {uglne | R (FT] A No | 15.16.1
(;lu".araldehndo en solucicnes, 3 |26 Ao NO NF o | no | Ne No | 15.16.1
50% o menos .
Rexemctilendiamina en 1783 | 3 [ 2G | Cont. | No siin|T | A|N2|N [15190
soluciones
Hexametilenimina 2492 |2 |26 | Comt | Mo No | & |r1]AC|NT | No
Venti- ]
derosulfuro soJico en solucion, 3 |26 | cont la('io o NF Bl T | Ne o | 15.16.1
45% o0 menos relicno
(qgas)
Hidréxido so6dico en solucidn 1824 1 3 | 2G | Abierta No NF O | N | No | N8| No
Hi;)fzclorito s6dico en solucion, 3126 | cont. No NF R lno [ No (NS | No | 1518 1
15% o menos | J ]
femcinnte de potimasilenpoli. l??\"'r" . - hl . N
fenito l 2207 2 26| Comn Se..0 o'l ¢ TP et ol ks fno f1ni2, 10900, e g
. . i T T
lsoforondiamina 2283 3 1 2G| Cant. | No St | RIT A | N2 | No
Isuforondiisocianato 2290 | 3 | 2G| Cont | Seco Si{C| v IC“D N5 No 15812, 15162, 1517, 16135
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Nombre del producto o | 3 € £ . fgl £|s |2 2 Prescripciones especiales
> |81 3| Y & | o ® o8
2138 3 S legrd|1®18 |58
S tal=|g 5 o s |Sls1s|glex
° 2 N X 1R 1T | S
S (s s |3y |38 |slo 305 |8]% |s8
E ol 9} Q% T & L I I IO I O -
3 a Q ¢ C 3 & .1 = 3 2 o N a (as|
2 |[R|{RK l«cs ol Q|lo |ldA|QlQ |a |3 |Eg
lsopreno 1218 3 | 2G| Cont No T3[1IB|No | R F No }15.13, 15.14, 166.1, 16 € 2
Isopropilamina 12211 2 | 2G| Conmt No T2 1A No | C |F-T|CDY{N2]| E 1512, 15.14, 1519
?2-Mercaptobenzutiazol sadico i . -
en solucion 3 | 2G |‘Abierta No NF O | No| No| N1 | No
Meatacrilato de butilo 2227 3 | 2G} Cont No HA[Nol R[FTTAD “No [ 15.13. 16.0.1, 16.6 2
Metacrilato de butile/decilo/ . . . AC. ) ~ '
celile eicosilo e merela > 2G| Cont No R ,N” 0 No | 1513, 1661, 166 2
tlstacrilato de cutily - eicesiic . " . A ; G677
o @ S G eest 3 | 26 {Abiena| No _ si o] Ny Af')c‘ No | 1513.16.6 1, 166
Metacrato de dodecilo 3 | 2G| Abieria No Si | O No{ALC No 1 1913
“'cx-"fi:u'\'(‘l ae dodediio 3 | 2G [Avierta NG S tO T ho /\,:r‘ No | 1513, 16 6.1, 16.6.2
Lailoene.arcly | 5 ]
Metacrilato de etilo 2277 1 3 |23 | Cont N3 A He [ RJFET 2D No [15.13, 16.6.1, 16.6.2
Meciacrilate de metiio 1247 | 2 | 2G | Cont No T2 [HA YN | R [FT L No [1013,166.1, 16.6 2
. ' i
Metilaining en solociones,’ 1935 1 2 126 | cont N c e AV O INTIN S 1512, 15.17, 15.10 .
42% 0 menos 1 D
a-Metilestirend 23031 3 | 2G| Cont. No T B [ No | R|FT| D No [15.137 16 6.1, 16.6.2
2.Mesil 6-etianiling 3 |26 |abierta | No $i [0 | No ”l'g'- No
- i . 4
2-Metil & etilpiridina 2300} 3 | 2G }Abie-ta No HA | Si O | No D N4 | No
L - \ AL
2-Metil-2-hidroxi-3-bDutino 3 |2G | Cont No No [ R |F.T 0 NG | No [15196
2-Mctilpiridina 2313 | 2 | 2G | Cont. No No | C F ACIN4 | No ' 15.12.3, 15196
Monoctanniamina 2491 13 2G |Abierta No T2 |1A ] ST O |[FT A N2 No
t - R )
Maonoetilamina i 2 | 1G | Cont No T2 |lafko | Cc{FI1]CcDl N2 E 15.12,.156.14
Monoctilamina en sofuciones. 2270 | 2 | 25| cont. | No No[cC |FTlac{Nt| E [1512 1514,15.17. 1519
72% o0 menos ;
Monoisopropanclamina 3 | 2G |Abierta No T2 A SI ofrFrTl A N2 NO
Mononitrobencerio 1662 | 2 | 2G| Cont. No Ti|HA|lSi | C| T D’ No | 1512, 15.17, 15 18,75 i9
Morfolina 20911 3 | 2G| Cont No T2 | 1IA| No | R F A IN2.21 No
Nafta <~ alquitran de hulla 2053 | 3 | 2G| Cont No T3 WA No | R|FTIAD Mo
(N;;‘f!a!eno fundido 2304 1 3 | 2G| cont. No TV HA] ST | R | Mo [AD No
Neoducdnoaio de vinilo 3 | 2G | Aniena No St {O | No| B No | 1513, 16.16.1, 16.6 i, 160 7
Nitrato arnonico en solucion.- . . : ) 152 15.11.4, 15116, 1015
2426 Abier 5 F :
03% o menos 2 111G | Abierte Nz N O | No|[Nul]vYa]| Ne 15196
orto Nitroclorotenceno 1572 2 | 26| cont. | No si{c|T Brj No | 1512, 15.17, 16 18 15 1
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orto-Nitrofenol fundido. 1663 | 2 128 cont. | No silc| T "r')c No [16.12.15.19C
1- 6 2-Nitropropat.o 2608 3 | 25| Cont No T2 [ No | & |F-T No
Nitrotolueno (orto- y para-) 1664 | 2 | 2G| Cont. No sl s (e T B No | 15.12, 15.17, 1519
r F oo . -
Oleun 1831 2 | 26 | cont. | No NF ¢ T |No £ (12112218 815520 15
1517, 15,19
Oxido de masitilo 12291 3 | 2G| Cont. No T2iHB | Nc | R|F-T] A No [15.19.6
I .
Oxido de propileno 12801 2 | iG | Cont. Jinerte| T2 | HIB | No | C {F.T|AC Z | No [158, 15121, 15.14, 1515, =5, 3¢
Paraidehido 1264 { 3 | 2G| Cont. No T3|[HB | No{R| A No
Pentac!cioetano 1669 | 3 | 2G| Cont. No NF R T No No {1512, 15.17
1 3-Pentadiero 3 |25 cont. | No No |l r{ET] B Ne | 15.13, 16.6
Perdxido de higrogeno en _
soluciones, mas del 60% pcro no 2 | 2G | Cont No NF C | No | No No [ 155, 159.19.6
mas del 70%
Fis LL"'B 1282 S |22 ; Cont. hi{®) Aliadtio | R F A Teh | o -
5 f -
Polietilenpoliaminas ;Z,% 3 | 26 | Abierta No Si O {No{ A |12 | Ne
Potasa caustica en solucion 1814 | 3 | 2C [Abierta| Non NI O | Nol No|N3|[No
Propanolamina normal 3 | 2G |Abierta No Si | O | No |AD} 42 | No
Propilamina normal 127712 [ 2G| Cont. |tnerte | F2 LA No J C |F-T|CD| N2 E 1512, 1519
B-Propiolactona 2 | 2G| Cont No. nalsitn|r A No
Propionaldehido 1275 2 | 2G | Cont. No No | R | F- A - 15161, 1517
Propionitriio 2404 | 2 } 1G | Cont No T 2B No [ C{F-T|AD € 15,12, 1517, 1518, 15,10
— 1
Sultato ge dietilo 1594 | 2 1 2G| Cont. Ne Si | C 1 7V |AD] M3 No | 151090
Tetracloroetano 170213 | 2G| Cent. No NF R I No No | 1512, 156.17
: f
Tetracloruro de carbono 1846 | 3 | 2G| Cont. No NF Cl T |Nof Z} E |1512, 1517, 15.19.6
Tetractilenpentamina 2320 | 3 | 2G | Abierta| No Si {O| No| A | N1| No
Tetrahidrofurano 2056 | 3 | 2G| Cont No T3| 1B | No | R|F-T|[AD No
Toluendiamina 1700 | 2 | 2G| Cont No Si | C T Bbc' N1 E 11512, 1517, 15.19
orto-Toluidina 1708 | 2 | 2G| Cont. No Si|C}| T ({AC No {315.12, 1517, 15.19
1,2 4-Triclorobenceno 2321 3 | 2G| Cont. No Si |R| T C No | 15.19.6
1.1.2-Tricloroetano 3 { 2G| Cont. No NF - R| T | No No | 15.12.1
Tricloroetileno 1710 3 | 2G| Cont. | No | T2|HA[Si [R!I T [ No No [ 15.12, 15.16.1, 15.17
- ———
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. a1 9 ) @ b R} = 2 ;
2 |[R|[RK|«g (g8 S |6 |enalqla|lal|ls |se
. L~
P . B8.C.
1.2,3-Tricloropropzno 2 { 2G| Cont No Si|C| T [(): No | 15.12, 15,17, 15L.19
Trietanolamina 3 | 2G | Abierta No A1 Si Ol No| A JNT| No
N ae | o o . .
Trictiloriira 1296 | 2 | 2C { Cont. No T2 [HA[No | H{F-T| B N2 | & [151%
Trietilentetramina 2259 | 3 [ 2G |Abierta | No T2 |MA| Si |O|No| A |[N1 | No
Trimetilhexametilendiamina 2327 | 3 | 2G |Apierta | No silolno|laclng | no 15106 :
. 2 o . [e] .19,
{isdmeros 224-y 2,4.4-) : —
Urea/soiucidn amanica que ) , : '
! 'ca q 3 2G| Cont. | No NF Rl T | AN |No
contenga agla amoniacal L
—
Valeraldehido normal 2058 | 3 2G| Cont. |nerte [ T3 { 1B No [ R [F.7-| A No | 15.4.6, 15.16.1
Viniltolueno 2618 | 3 | 2G | Cont. No A | No | R F D | N1 | No|[15.13, 16.6.1. 1662
Xienoles 2261 | 3 | 2G |Abierta | No A Si |O|No | B No
I
4 $a op 1wy Al 2 NOMLC 304050, ZBK ¢ menas, paro no munos do un 10% Capitulo 18 Nimero ONU
L $i el producto ohjeto dei transporte contiena disolventes inflamables que la dan un punto Acelato de amilo, comercial 1104
de infiamacion no superior a 60°C hay que provuer sistamas eléctricos especiales y un Acetato de n-amilo 1104
dJetector de vapores inflatnabies. Acerato de sec-amilo 1104
. . el buti 1123
. Si bien el agua es adecuada para extinguir incendios al aire libre qua afecten a productos - :({eldlo ge n bl:)“lql 1123
quimicos a !os que se aplique la presente nota. e debe evitar que el agua impurifique ios cetato de se; uulo 1173
tanques cerrados que contengan dichos productos quimicos dado el riesno de generacidn Acetato de etilo L. 1172
ca gasas potencialmente peligrosos. Acetato de 2-elox_|eulo
Acetaio de isoamilo 1104 -
d  Sclamente se aplica el numero ONU 1198 a este progducto si el punto da inflamacién es Acetato de isolutilo 1213
inferior 2 60°C. . Acetato de isoprogiio 1220
Acetato de metilamilo 1233
e  Seaplica al formaldehido en soluciones, 45% o menos, pero no menos de un 5%. Acetato de metilo 1231
. - . . Acetato de n-propilo 1276
1 Se aplica al acido clorhidrico al 10% o mas. Acetato del éter monabutilico del dietitenglico! -
P . - Acertato del éter nionooutilico del etitenglicol -
lid [] z¢Ca ili : o . A
9 Dafia. la posinilidad de que se produzcan expiosiones, no se puaden utilizar productos Acetato del éter monostilico del dietilenglicol —
quimicos secos. ) S oo L
Aceiato Gel eter inonometilico del dietilenglicol -
h  Se ha asignado el nimero ONU 2032 al 4cido nitrico fumante rojo. Acetato uel éter monometilico del etilenglicol 1189
Aceloacetato de etilo -
i El nimero ONU depende del punto de ebullicion de |a sustancia. Acetona 1090
- 2,2 Acido dimetiloctar.cico -
j Se asigna e! nimera ONU a esta sustancia cuando contiene mas del 3% de isomero orto. Acido 2-etilhexanoico -
) Acido actico -
k El fosforo amarillec O clanco te mantieno para el transporte por encima de su tamperatura Llcohol amilico norrzl 1155
de autoignicién v, en conseruencia, el punta de infiamacidn no es una referencia adecuada. Alcohol amilico primario . 1105

Las prescripciones relativas al equipo eléctrico pueden ser andlogas a las que rigan para (bs
sustancias can un punto de intlamacion superior a 60°C.

1 £l 2zufre liquido tiene un punto de inflamacién suparior a 60°C; no obstante, el equipo
cléctrico habra de ser certiticade como sequro respecto de 10s gases desprendidos.

CAPITULO 18 — LISTA DE PRODUCTOS QUIMICOS A LOS CUALES
NO SE APLICA EL CODIGO*

:I A conunuacian se enumeran productos de los que se es1ima Que No entron en
el ambito de aplicacion del presente Codigo. La lista puede servir de guia cuando se
proyecte algin transporte a granel de productos cuya peligrosidad aln no haya sido
evaluada.

2 Aunque los productes enumerados en el presente capitulg quedan fuera del
4mbito de aplicacion del Codigo, ‘se advierte a las Administraciones que para trans-
portarlos en condiciones de scguridad es posible que sea necesario-~tomar ciertas
precauciones al respecto. Por consiguiente, las Administracioncs andran que esta:
blecer las prescripciones de seguridad que sean apropiadas.

3 Existe la posibilidad de que los productos enumerados a continuacion sean
objeio de un nuevo examen una vez gue haya entrado en vigor el Convenio interna-
cional para prevenir |a conte Minacién por los bugues, 1973/78.

Alcohol amilico secundario 130

Alcokol amilice terciario 1106
Alcohol-bencitico =
Alcohol butilico normal 1120
Abcahol butitien secundario TG
Alconul butilico terciario 1120
“Alcohol dincitico norinal -
Alconcel dodecilico -
Llcohol etitico 1170
Aleohal Turfurilico 2874
£icoh sosmilice 1105
Alcoho! isciitilics 1212
+ Adconial isudecilico -
Alcohul iseprapilico 1219
Aicchol metilamitico 2053
&lcohol iactilico 1230

Los nombras de los praductos no son siempre idénticos a los Que aparecen en las diversas
ediciones del Codigo de Graneleros para Productos Quimicos (resolucion A.212(Vil)).
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Alcohol nonitico

i R Vinos -
Alcohol propilico normal 1274 Xilenos 1307
Amilenos terciarios -
Butilenglicol —

v-Butirolactana -

Carbanato de etileno - CAPITULO 15 — PRESCRIPCIONES PARA BUQUES DESTINADOS A

Cera de parafina - EFECTUAR INCINERACIONES DE DESECHOS QUIMICOS LIQUIDOS
Ciclohexano 1145 EN EL MAR
Ciclohexanol It
pa~a-Cimena 2046
! 1918 19.1 Generalidades
1148
Diciclopentadieno 2048 19.1.1 Lo dispuestd en los.capitulos 1 3 16 se aplicara a los bugues incineradores
Dietilbenzeno 2049 segon proceda, con las adiciones o modificaciones estipuladas en el presente

Dietilengiicol

capitulo.

Ciiscbutilcetona

Diiscbutiieno 2050 19.1.2 Se facilitara informacién sobre la compaosicion y la peiigrosidad del desecho
Dipenteno 2052 que se haya cde incinerar a la Administracion o a la Administracidn portuaria o a
Dipropilenglicol - ambas, segun proceda, las cuales podran prohibir el transparte de aquellos desechos
Disoivente nafta 1256 que consideren demasiado peligrosos para ser transportados a granel.®
Codecilbenceno -

Dodecitfenol - 19.1.3 Regiran las definicicnes complementarias siguientes:

Espiritu blanco 1300 . . o ) . )

Eter dietilico del dietilenglicol - 1 Espacio del incinerador: espacio hermeético que contiene solamente el

Eter difenilico - incinerador y sus elementos auxiliares.
Eter metilbutilico del etilenglicol -
E:er monobutilico del dietitenglicol
£1er monobutilico del etilenglicol

Eter monoetilico Jul distilenglical -
Eter monetlico del propilenglicol - 3
Eter moncfenilico del etilenglicol -
Eter monoametilico del dietilenglicol -

_ - .2 Espacio de ventiladores del incinerador: espacio que contiene los ventila-
2369 dores impelentes que suministran 3 los quemadores de! incinerador el
aire necesario para la combustion.

Convenio de Vertimiento: el Convenio sobre la prevencidn de la contami-
nacion del mar por vertimienic de desechos y otras materias, 1972.

Eter monometilico del dipropilenglicol et A Zona de la carga: la parte del bugue que se define en 1.3.5, exciuidos los
Eter monometilico del etilenglicol 11€8 incinoradores vy las tuberias que conducen los desechos quimicos a los
Eter monometilico del progilenglicol - incineradores.

Eter morometilico del tnpropnlenghcol \ )

Etdoenceno 175 19.1.4 Durante los reconacimientos periddicos e intermedios prescritos en

Etilcicichgxano -

1.5.2.1.2 y .3 se ingpeccionardn 10dos Jos tanques de carga’y el sistema de tuberias

Etidengiicol \ - de la carga para ver si hubo corrosion y se determinara el espesor del material gque
2 € s netanl 17 quede. Cusndo se hayan transportado desechos altamente corrosivos, las inspec-
For Lida i ( cicoes de los tangues de carga v del sistema de tuberias de la carga Dara ver si hubo
Cornnatd e isobutito 2393 corrosion se rcalizaran anualmente y durante esas inspecciones se determinara el
fosfato de tnbotilo ) - espesor del material que quede.

Fosfato de tritolilo (<1% de isdmero orto. -

Fosfato de trixilenilo _ 19.2 Aptitud del buque paa conservar la flotabilidad v ubicacién de los tanques
F-alato de butilbencilo de carga

F1alato de dibutilo -

E:::::g g: gi.;:ggg;.llg _ 19.2.1 Los b.uques' su;etos ¢ lo dispuesto en el presente cagitulo cgmplirén con las
Fralato de dioctilo - rormas correspondientes a los buques e tico 2 y con las nrescripciones para la
Glocoring - ubicacién de los tanques de carga aplicables a los buques de tipo 2.

Heptano normal 1206 -

Haozanol, todos los isomeros - 1322 Las meoclas de desechos que contengarn: sustancias para las que se proscribe
Hepteno, mezcla de isomeros 2278 un buque de tipo 1 podrin ir en buques de tipo 2 si ¢l transporte de las mismas se
Hexano normal 1208 efectda solamente a fines de incineracion.

1-Hexanol 2282 :

1-Hexeno 2370 19.3 Disposicién del buque

Hexilenglico! - .

Isoforona 12_65 19.3.1 Los desechos quimicos liquidos no se estibaran en lugares adyacentes a los
Isoperitano 2371 tarques de combustible liquido, saivo cuando estos tanques contengan combustible
es?'l;exmenO ” liguido que haya da utilizarse-exclusivamente para la incineracion.

L&t

Melaza ., 1'1';0 19.3.2 Los tanques vy !as bombas, que no sean los descritos en 19.3.3, en los que
Met!lanmcetor\{! 2398 pueda haber algun !iquido y que e hayan de utilizar en la incineracion o para lavar
Mél["'-f%fc'bu“b‘ﬂ 1193 las ww.terias de la carga y ios tanques de carga. estaran situados en el interior de la
Me(!lgulcetpna 1245 2ona de la carga y podran ubicerse en lugares adyacentes a los tanques de carga. Lo
Metilisobutilcetona 2 dispuesto ¢n 3.1 se aplicara a estos tanques y a su equipo en la misma medida que a
2-Metil-1-penteno - los tanques de carga

N-Metil-2-pirrolidona - =

Nafta de petréleo :ggg 19.3.3 Cuando sea necesario, los tanques de combustible liquido y las bombas del
Nonano combustible que alimenten directamente a los quemadores del incinerador durante
Nonifenol ‘1262 el proceso de precalentamiento o que mantengan 1a incineracion, podran estar
Octano » situados fuera de la cona de la carda a condicion ae gue el combustible liquido utili-
Ocianol. todos los isomwros :ado tenga un punto de inflamacion superior a 60°C (prueba en vaso cerrado)
Pentano normal 12°5 {véasc también 195.3)

Penteno normal 1108 i .

Percloroetileno 1637 19.3.4 1 os liquidos que se hayan utilizado para la limpieza de las tuberias de la
P?UO!MU"" - carge y los tenoues de carga y la de los sistemas de agotamiento de la camara de
Pm_eno ) . 23c8 ntas se aimacenaran en un tanque de lavazas en la zona de la carga. para su
Pe!:gropnlgngllcoles - nacian de conformidad con 12 dispuesto en tas directrices técnicas adjuntas al
Prqp{lengllcol ) ) - Convenio die Vertimiento. Podra utilizarse un tanque age carga como tanque de lava-
Salicilato de calcio alquilo - zas. Las hombas ulilizadas para manipular los fluidos de limpieza inmpurificados
Sulfolano - estardn situadas en 1a zona de la carga.

Tall oil -

Tetrahidronaftaleno e 19 35 Cuardo sea necesario no se exigira el cumplimiento de lo dispuesto en 3.2.1
Tetramero del propileno 2650, en la medida en aue s¢ permita habilitar a proa de 1a zona de la carga espacios de
T0|U900_ 1294 alcjamiento, espacios de servicio, puestos de control y espacios de maguinas que no
Trement_ma 1299 sean €spelids de calegoris A, a condicién de que se ofrezca una norma de sequridad
1.1_,1~THC|0F0313"0 283 equivsiente y se instalen dispositivos de extincion de incendios adecuacdos que 3
Tridecanol L juiciv de la A3ministracion sean satisfactorios.

Trictilbenceno -

Trietilenglicol -

¥r|:m2$<;0§:ln:rlgg};2:0 20;_’7 " Los aspectos de la incineracion v del vertimiento de descchos que guardan refacion con ei

1.2.4-Trimetilbenceno
Tripropilenglicol

Urea/fosfato amonico en soluciones
Urea/nitrato ‘amonico en soluciones

meaio ambientt estan regulados por el Convenio de Vertimiento. En general. para la incine-
" -,

racion de cesechos se exige un permiso de Iz autoriaad competente de la Parte Coiitratante

cel Convenio en la que esié situado el puerto de carga. Cuanco el puerto de carga esté

sitbado en un Estado que no sea Parte Contratante del Convenio, la Administracion expadira
un permiso
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19.3.6 S se situasen a proa de la zcna de 3 carga espacios de alojamiento, PSPacios:
de servicio, pueslos d2 control o especios de mMaquinas que NO secan espacios de
c oria A de corforirmaad con lo disouesto en 19.3 5, se aplicara por analogia lo
prescrito- en 3.2.3; as decir, que las distancias especilicadas se mediran desde el
extremo popcl de tcda caseta situada a proa de la zona de la carga.

10.3.7 El incinerador estara situado fuera del perimetro exterior de |2 zona de I?
carya. No obstenie, 1a Administracion podrad estudiar otras disposncmnes_a condi-
cion de cue se obtenga un yrado de sequridad equivalente.

19.3.8 Se estudiara el posible efecto de los gases de la combustion en la visibilidad
que debe haber desde el puente de navegacion, en las tomas de aire y las aberturas
que den a espacios de alojamiento, de servicio y de maqguinas, asi como en las zonas
ds trabajo sobre cubierta y en los pasillos. °

19.39 Ei acceso al. espacio dei incinerador se practcsrd desda o cutaerta
expuesta. No ouslante, 1a camara de control del incinerador y ol esisacio du venula-
dores del incinerador podran ofrecer acceso directo al espacio del incinerador
siempre gue esos espacios tengan otro acceso desde |a cubicria expucsia. Las aber-
turas de acceso al espacio del incinerador estaran provistas de puertas hermeticas
de cierre automatico.

19.4 Contencion de la carga y normas relativas al incinerador

19.41 Podran utilizarse tanques estructurales de gravedad para los desechos
potencialmente peligrosos.

19.4.2 El incinerador, incluidos los quemadores, se proyectara y construird
conforme a normas de seguridad que la Administracion juzgue aceptlables®.
Respecto alos materiales de construccion se aplicara o dispuesto en 6.1.

19.4.3 La estructura ae acero del incinerador, incluidos los apoyos y demas acce-
sorios se proyectara para el angulo estitico de escora que resulte mas desfavorabie
entre 0° a 30° teniendo en cuenta las cargas dinamicas debidas al movimiento del
buque.

19.4.4 Se dispondran un revestimiento de ladritlos y un aislarniento adecuados que
garanticen que los aumcentos de temperatura, cualesquiera que sean, No mermaran
la resistencia de 1a estructura del incinerador ni el funcionamiento de sus elementos
auxiliares y sus instrumentcs, y que no irdn en perjuicio de la seguridad del personal.

19.4.5 Se dispondran medios que permitan medir la temperatura en las superficies
exteriores del horno. Habrd asimismo dispositivos de alarma que indiquen si se
rebasa la temperatura aprobada por Ia Administracion y hay gque detener el proceso
de incineracion.

19.5 Trasvase de la carga

19.5.1 Se aplicarg lo prescrito en 5.1, pero las tuberias de la carga se instalaran, en
la medida de lo posible, er la zona de la carga y de modo gue las que llequen al
incinerador estén:

.1 instaladas a una distancia medida desde el costado hacia trujia de por Io
menas 760 mm;

.2 ubicadas en la cubierta expuesta cuando estén fuera e la zona de la
€arga;

3 claramente marcadas; y
4 proyectadas de mado que faciliten el agotamiento y ia purga.

19.5.2 La dispcsicion de Ias tuberias de la carga v sus’ mandos sera tal que resulte
imposible, durante las operaciones normales de manipulacién de la carga, una
descarga al exterior de desechos destinados a ser incinerados.

19 53 Fl sistema de wberias del combustitle liquido y el de la carga podran ir
conoctados entre si frente a 1os quemadores siempre que se instale una llave de paso
de tres vlas v de que las tberias del o ° istible liquido estén provistas de
-dos valvulas de cierre y reiencion en el inerior del espacio del incinerador.

19.5.4 Se instaleran dispositivos de cierre telemandados en el puecto de conirol y
2n el puente de navegacion para interrumpir el suministro de desechos y de combus-
1ible para la incineracion. Las valvulas de seccionamiento estaran situadas en la zona
de la carga. Cuando las valvulas de seccionamiento sean telemandadas se dl_spondra
wambién o necesario para poder accionarias manualmente en su emplazamiento, o
bien se instalard una vélvula independiente de accionamiento manuai.

10.55 Las bridcs de las conexiones del colector ce carga estaran provistas de
pantallss, que podran ser portdtiles, como proteccion contra el peligro de que
salpigue la carga. Se dispondran lembién bandejas de goteo.

12.6 Materiales de construccion

19.6.1 La seccion 6.2 —Prescripciones especiales relativas a los materiales— se
sustituye por 10 siguiente:

.1 No se utilizara aluminio, cobre, aleaciones de cobre, cinc, acero gaivani-
zado ni mercurio eq los tanques de carga, tuberias, valvulas, accasorios Y
demas equipo yue pueda enirar en contasty con Ios desechos liquidos o
con sus vapcres

* Se observaran también las ncrmas establecidas en el Convenio de Vert:miento para el control
da la incineracion de desecho.s y otras materiss en ef mar.

2 Los materiales de construccién cuyo punto de fusién sea inferior a 925°C,
como por ejemplo, el aluminio y sus aleacionss, no se utilizaran para
tuberias exteriores adscritas a operaciones de manipulacion de la carga en
lcs buques destinagios al transperte de desechos cuyos puntos de inflama-
cidn nu excedan de 60°C (prueba en veso cerrado). La Administracidn
podra permitir tramos cortos de tuberias exteriores conectados a los
wanques de carya si astan provistos de aislamiento pirorresistente.

w

Al determinar los escantillones del sistema de la carga se tendra en cuenta
la corrosividad de los desechos. ‘

19.7 Sistemas de respiracion de los tanques

19.7.1  Se uplicard lo dispuesto respecto de !os sistemas de respiracién controlada
e el capitulo 3 v en 15.12, a3 excepcion de 8.2.1 y 15.12.3.

19.8 Control ambiental en los tanques de carga

19.8.1 Si ¢l conducto descendente de recirculacion no termina cerca det fondo del
tanque Je carga, se inertizara el tanque siempre que sean obpego de recirculacion
hacia éste desechos cuyo punto de inflamacién no exceda de 60°C (prueba en vaso
cerrado).

19.8.2 Si se emplean maguinas de lavado que utilicen liquidos Cuyo punto de infla-
macion no exceda de 60°C (prueba en vaso cerrado), se inertizara el tanque
de carga.

19 8.3 F1 contenido de oxigeno de 1a atnasiera de un Lnquu inertizsdo no dolw
exceder del 8% cen volumen en minguna parte dol tasgque

19.8.4 Sc proveerd un dispositivo de alarma acastica y &plica que actde cuando 13
presién manométrica en el espacio del vapor de un tanque de carga inertizado soa
inferior a 0,07 bar. N

19.9 Instalaci6n eléctrica

19.9.1 En los espacios del incinerador, en los de ventiladores del incinerador y en
los espacios adyacentes co.vacceso directo a unos y otros los sistemas de alumbrado,
los sistemas telefonicos v de altavoces y los sistemas de alarma general seran de un
tipo certificado como seguro.

19.9.2 'Todas lag demas instalaciones eléctricas montadas en los espacios mencio-
nados en 19.9.1 serdn de un tipo certificadn como seguro a menos que se cumplan
las siguientes condiciones:

.1 hay garantia de que I0s espacios estan adecuadamente ventilados antes de
activar instalaciones que ng sean de un tipo certificado como seguro. Se
dispondran mecanismos de enclavamiento entre los ventiladores vy los
interruptores de esas instalaciones para tener la seguridad de que se
cumple esla prescripcion;

.2 10da instalacién que no sea de un tipo certificado corno sequro se
desconectara automaticamente en caso de pérdida de la presion prescrita
en 19.11.2.1 y 19.11.3.1. La Administracion podra permitir un retardo
razonable en !a desconexidn de esias instalaciones;

.3 toda instalacion que no sea de un tlipo certificado coma sequro cumplira
como minimo con la norma IP 55* o tendra una proteccién equivalente.

19.10 Prevencion y extincidn de incentlios

19.10.1 El espacio del incinerador estara provisto de un sistema fijo de extincion
de incendios a base de espuma que cumpla con las regias 11-2/8 o 11-2/3 de las
Enmiendas de 1983 al SOLAS. Ese sistema podra eswr conectado al sistema de
extincidn de incendios a base c'e espuma instalado en cubierta.

19.11 Ventilacion mecdnica en la zona de la carga y en el espacio del incinerador
19.11 ‘J Se aplicard a s cémaras de bombas de carga lo dispuesto en 15.17
(Prescripciones reiativas a! aumento de ventilacion)

19.11.2 El sistema de ventilacion del espacio del incinerador serd permanente,

n.ormalmeme dgl tipc de presién positiva, e independiente de todos los demas
sistemas de suministro de aire.

A La presion del aire sera siempre superior a la presion existente en el
interior del horno (véase también 19.9.2 2);

2 se proveerd una capocivad milnima de ventitacion da 45 1enoveciones de
aie pur hura, twimando como base el volumen total dol espacio del
incinerador.

Se tendrdn en cuenta las prescripciones rclativas a resgiracidn durante las opera-
ciones de mantenimiento o los quemadores.

19.11.3 El sisterne de ventilacion dei espacio de ventiladores del incinerador sera
nermaneme, normalmente del tipo de presion pasitiva, e indepenaiente de otros
sistemas de suministro de aire. '

A L.a presidn del aire sera siempre superior a la presion existente en el inte-
rior det horno (véase también 19.9.2.2); y

e proveera una capacidad minima de ventilacion de 20 renovaciones de
aire por hora, 1omando como base el volumen total gel espacio de venti-
lagores del incinerador.

* Véarse las recomendaciones Publicadas por la Comisibn Electrotécmica Internacional, en
especial la Publicacion 44
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12.12 Instrumentos y control de reboses

10.12.1 Se instalardn los dispositivos de medicion cerrados que se describen

en 13.1.1.3 y se proveeran lgs sistemas de control de reboscs prescritos en 15.19. .

19.12.2 Se instalaran los instrumentos detectores de vapor descritos en,13.2 para
‘08 productos toxicos e inflamables.

19.13 Protecc:én del personal

16.13.1 Psra cada persona que pueda, haber a botdo se proveerd el equipo de

seguridad descrito en 14.2, incluidos los medios de proteccidn respiratorios y para
\as 0j0s que se describen en 14.2.8.

APLNDICE

.
Modelo de Certiticada internacional de aptitud Dars el
transporte de productos quimicos peligrosos a granel

CERTIFICADO INTERNACIONAL DE APTITUD PARA EL .
TRANSPORTE DE PRODUCTOS QUIMICOS PELIGROSOS A GRANEH

{Sello oficial)

expedido en virtud de lo dispuesto en el

CODIGO INTERNACIONAL PARA LA CONSTRUCCION Y
EL EQUIPO DE BUQUES QUE TRANSPORTEN
PRODUCTOCS QUIMICOS PELIGROSOS A GRANEL
{resolucién MSC.4(48))

con autoridad conferida oor el Gobierno de

DO o e s
(titulo oficial completo de fa persona u org G npetente
-reconocida por la Administracién)

Nombre Ndamero Puerto de Arquec Tipo de bugue
del bugque o letras matricula o {pdrrafo 2.1.2
distintivos

de! Codigo) !

Fecha en que se colocé Ia quilla del buque o en que la construccidon de éste se
hallaba en una fase equivalente o (en el caso de un bugue transformado) fecha en
que comenz6 la transformacidn en bugue tanque quimiquero:

El certificado se extanderd en ¢l idioma oficial del Estado que /o expida. Si se utiliza vn
idioma que no sea el francés o el inglds, el texto ird fiado de una i6n & uno
de estos idiomas.

El bugue cumple también plenamente con las siguientes enmiendas al Cocigo:

SE CERTIFICA:

Que el bugue ha sido objeto de reconocimiento de conformidad con 1o
dispuesto en la seccion 1.5 del Codigo; _ .

1 A

2 que el reconocimiento ha puesto de manifiesto que la construccion y el
equipo del buque cumplen con las disposiciones pertinentes del Codigo;

* 3 que el buque .es un buque incinerador que cumpl_e también con ,Ias
prescripciones complementarias y modificadas de! capitulo 19.

2 Que el buque es apto para transportar a granel los 'p_roductos indicados a
continuacion, siempre y cuando se observen 10das las disposiciones ae orden opera
cional del Codigo que sean pertinentes.? : -

Productos Condiciones de transporte

{numeros de los tanques, etc.)

RN

* Sigue en lals) paginals) de continuacién de la Hoja adjunta 1, firmada y
fechada . ’

Los nameros de los tanques indicados en esta lista pueden localizarsé en el
plano de ianques, firmado y fechado, que figura en la Hoja adjunta 2.
En el casc de los buques incineradores andtese ‘‘desechos quimicos
fiquidos’’ sin dar el non:bre de cada producto.

3 Que Ge contormioad con *1.4 y *2.B.2, tis disposicionus det Codigo haun
sido moditicadas con respecto ai bugque del iodo siguiente:

4 Que el bugue debe cargarse:

*.1 de conformidad con las condiciones de carga estipuladas en el manual de
carga aprobado, sellado y fechado y firmado
por un funcionario responsable de la Administracién, o de urta organiza-
cion reconocida por la Administracion;

*.2 de conformidad con las limitaciones de carga adjunias al presente

certificado.

Cuando sea preciso cargar el buque de un modo que r se ajuste a lo arriba indi-
cado, se remitirdn a la Adminisiracion que expida el ¢ _, tificado los célculos necesa-
rios para justificar las condiciones de carga propuestas, y 1a Administracion podra
autorizar por escrito la adopcion de dichas condiciones de carga propuestas.®*®

El presente certificado es valido hasta

Expedidoen . . ....... ...

{lugar de expedic'6n del certificado)

El infrascrito dcclara que estda debidamente autorizado por el expresado
Gobierno pera expedir ¢l presente certificado.

(firma del funcionario cue expide el certificado
y/o sello de la autoridad expedidora)

Instrucciones para rellenar el .ertificado:

! “Tipo de buque”" Toda anotacidon consignada en-esta columna guardara relacién

con todas las recomendaciones que le sean aplicables; por ejemplo, la anotacion

“tino 2 se entendera refcrida a este tipo de buque en todos los aspectos regidos
por &t Codigo. 4 :

2 Parrafo 2: Solo se consigraran los productos enumerados en el capiiuic 17 del
Codigo o los que hayan sido evaluados por la Administracion de conformidag
con 1.1.3 del Codigo. Respecto de estos Gltimos productos “nuavos’” se tendran
presentes cualesquiera prescripciones especiales provisionzimente cstipuladas.
Tengase en cuenta que ratandose de buques incineradores debe anotarse la
menzidn “desecho quimico Iiquico’ en el lugar que corresponderia al nomore de
cana producto.

Retrendo de reconocimientos anuales obligatorios

SE_ CERTIFICA que en el reconocimiento anual obligatorio efectuado de
conformidad con lo prescrito en 1.5.2.1.4 del Codigo internacional para la construc-

* Tachese segun proceda.

** En vez de incluir este texto en el certificado, cabrs adjuntario al mismo. siempre que esté
debidamente firmado y sellado. .
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cidn v @l equipo dz buque que transporten productos quimicos peligrasos a granel
se ha comprobado que el buque cumple con las disposiciones pertinentes del
mismo.

\

(sello o estampilla, segiin corresponda, de la autoridad)

Firmado: .

fsello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad)

Firmado: .

{sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad)

Firmado:

(firma del funsionario autorizado)

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad)

NOTA: El reconocimiento anual obligatorio podréd sustituirse Por‘un reconoci-
miento intermedio cuando se cumplan las prescripciones pertinentes de
15.213v 15214,

Rcfrendo du reconocimiuntos intenmediog

SE CERTIFICA que er el reconocimiento intermedio efectugdo de conform-
dad con lo prescrito en 1.5.2,1.3 del Codigo interr2~ional para |2 construccién Y €l
equipo de buques que transporten productos quimicos peligrosos a granel se ha
comprobado que el buque cumple con las disposiciones pertinentes del mismo.

Firmado:

(seilo o estampilla, segin corresponda, de la autoridad)

Firmade:

{sello o estamrpilla, segun corresponda, de la autoridad)

HOJA ADJUNTA i DEL CEATIFICADO INTERNACIONAL OE APTINUO
PARA EL TRANSFORTE DE PRODUCTOS QUIMICOS PELIGROSDE A GRAMEL

Paginas de continuacion de la lista de productos indicados en la seccion- 3, con las

. correspondiantes conlicionas de transporte -

Productos Condiciones de transporte

{nimeros de los tanques, etc.)

N

Fecha

{/a del certificado) (firma del funcionaric que expide el

certificado y/o sello de la autaridad
expedidora)

HOJA ADJUNTA 2 LEL CERTIFICADO INTLHNACIONAL UE APTITUD
PARA EL TRANSPORTE DE PRODUCTOS QUIMICOS PLLIGRUSOS A GRANEL

PLANO DE TANQUES (ejempto)

~

Nombre del buque: . ... .. ... e e

<]——- Zona de la carga .—_D

Trécese en este espacio el plano esquematizado dz tanques

{12 del certiticado)

{firma del’ funcionario que expids ef
certificado y/o sello de la autoridad
expedidc ra)

(Continuard.)



