17436

22 junio 1983

BOE.—-Nim. 148

I. Disposiciones generales

MINISTERIO
ASUNTOS EXTERIORES

REGLAMENTO numero 18 sobre prescripciones
uniformes relativas g la homologacién de los ve-
hiculos automdviles en lo que concierne a su pro-
teccién conira utilizacién no autorizade, anejo al
acuerdo de Ginebra de 20 de marzo de 1958, rela-
tivo al cumplimiento de condiciones uniformes de
homologacién y reconocimiento reciproco de la- ho-
mologacién de equipos y piezas de vehiculos de
motor. -

REGLAMENTO NUMERO 18 SOBRE PRESCRIPCIONES UNI-
FORMES RELATIVAS A LA HOMOLOGACION DE LOS VE-

DE
17280

HILCULOS AUTOMOVILES EN LO QUE CONCIERNE A SU-

PROTECCION CONTRA UTILIZACION NO AUTORIZADA,

ANEJO AL ACUERDO DE GINEBRA DE 20 DE MARZQ DE

1958, RELATIVO AL CUMPLIMIENTO DE CONDICIONES UNI-

FORMES DE HOMOLOGACION Y RECONOCIMIENTO RECI-

PROCO DE LA HOMOLOGACION DE EQUIPOS Y PIEZAS DE
VEHICULOS DE MOTOR

El presente texto incluye la Serie 01 de Enmiendas gque
entiraron en vigor el 24 de noviembre de 1880.

1. CAMPO DE APLICACION

11 El presente Reglamento se aplica a los dispositivos de

proteccién destinados a evitar la utilizacién no autorizada de
los vehiculos automéviles que tengan al menos tres ruedas.

2. DEFINICIONES
A los efectos del presente Reglamento se entiende:

21 Por <homologacién del vehiculos, la homologacién de un
tip> de vehiculo en lo que concierne a su proteccién contra
utilizacién no eautorizada. : .

22 Por stipo de vehiculo», los vehiculos automdviles que
no presenten diferencias esenciales entre ellos, pudiendo refe-
rirse estas diferencias, particularmente, & los -puntos siguientes:

22.1 Designacién del tipo de vehiculo por el fabricante.

222 Acondicionamiento y construccién del elemento o los
elementos del vehiculos sobre los que actiia el dispositivo de
proteccién.

2.2.3 Tipo del dispositivo de proteccién.

23 Por «dispositivo de proteccién» un sistema destinado a
impedir la puesta en marcha no autorizada del motor por me-
dios normales o la utilizacién de alguna otra fuente de energia

motriz principal del vehiculo, en combinacién con al menos un.

dispositivo que permita;: . .

El blocaje de la direccién; o
El blocaje de la transmisién; o . ]
El blocaje del mando de cambio de velocidades;

24 Por «dispositivo de conduccién» el mando de direccién,
le. columna de direccién y sus elementos anexos de guarnecido,
. el arbol de direccioén, la caja’ de direccién asi como todos los
demas elementos que condicionen directamente la eficacia del
dispositivos dc proteccién.

2,5 Por «combinacién» una de las variantes prevista y fa-
bricada especialmente para este uso de un sistemna de blocaje,
que. cuando est4 convenientemente accionada permita hacer
funcionar el citado sistema de blocaje.

28 Por «llave» todo dispositivo concebido y fabricado para
hacer funcionar un sistema de blocaje que haya sido conce-

bido y fabricado para ser gccionado unicamente por este dis- -

pnsitivo,
3. PETICION DE HOMOLOGACION

31 la peticién de homologacién de un tipo ‘de vehfculo en
lo que concierne al dispositivo de proteccién contra utilizacién
no autorizada seré presentada por el fabricante del vehiculo o

- su representante debidamente acreditado.

32 Ird acompafiada de los documentos mencionados a con-

tinuacién en triple ejemplar y de las indicaciones siguientes:

3.2.1 Descripcién detallada del tipe de vehiculo en lo que
concierne al acondicionamiento y construccién del mando o del
6rgano sobre el que actia el dispositivo de proteccién.

32.2 Planos del dispositivo de proteccién y de su montaje
en el vehiculo, a escala apropiada y suficientemente detallados.

323 Una descripcién técnica del dispositivo.

3.3 Debe presentarse al servicio técnico encargado de los
ensayos- de homologacién:

3.3.1 Un vehiculo, representativo del tipo de vehiculo a ho-
mologar, si el servicio técnico-lo solicita.

332 A peticion del servicio técnico mencionado anterior-
mente, las piezas del vehiculo que considere esenciales para
las verificaciones prescritas em los apartados 5 y 6 del pre-
seinte Reglamento.

4. HOMOLOGACION

4.1 Cuando el tipo de vehiculo presentado a homologacién en

- aplicacion del presente Reglamento cumpla las prescripciones

de los apartados 5 y 8, se concedera la homologacién para éste
tipo de vehiculo. .

4.2 Cada homologacion implicara la atribucion de un namero
de homologacién cuyvas dos primeras cifras (01) indican la se-
rie de enmiendas correspondientes a las modificaciones técnicas
fundamentales mas recientes aportadas al Reglamento en la
fecna de concesién de la homologacién. Uns misma parte con-
tratante no podra atribuir este nimero nj al mismo tipo de
vehiculo equipado con otro tipo de dispositivo de prcteccién, o
cuyo dispositivo de proteccién est4 montado de forma diferente,
ni a otro tipo de vehiculo. )

43 La homologacion o denegacién de homologacién de un
tipo de vehiculo, en aplicacién del presente Reglamento, se co-
municara a las partes del acuerdo que lo apliquen por medio
de ung ficha conforme al modelo del anexo 1 del presents
Reglamento y de los planos del dispositivo de proteccién y de
su montaje (proporcionados por el solicitante de la homologa-
cidn) en formato maximo A4 (210 por 297 milimetros) o do-
blados a este formato y a escala apropiada.

4.4 En todo vehiculo conforme a un tipo de vehiculo ho-
mclogado, en aplicacién del presente Reglamento, se fijara de
manera visible, en lugar facilmente accesible e indicado en la
ficha de homologacién, una marca de homologacion internacio-
nal compuesta:

441 De un circulo en cuyo interior estd colocada la le-

- tra «<E» seguida del numero distintivo del pais que haya conce- -

dido la homologacién (1).
442 Del numero del presente Reglamento, seguido de la
letra. R, de un guién y del namero de homologacién, colocado a

-la derecha del circulo previsto en el parrafo 4.4.1.

45 Siel vehiculo es conforme a un tipo de vehiculo homolo-
gado en aplicacién de otro o de otros varios reglamentos del
anexo del acuerdo, en el pais que ha acordado la homologa-
cién en aplicacion del presente Reglamento, no es necesario
repetir el simbolo prescrito en el parrafo 4.4.1; en este caso,
los numeros de reglamento y de homologacién y los simbolos
adicionales para todos los reglamentos en aplicacién de los
cusles se ha concedido 1y hornologacién en el pais que ha con-
cedido la homologacién en aplicacion del presente Reglamento
se_inscriben uno debejo de otro a la derecha del simbolo pres-
crito en el parrafo 4.4.1. '

46 La marca de homologacién debe ser netamente legi-
ble e indeleble.

4.7 La marca de homologacién se colocar4d sobre la placa
de identificacién del vehiculo, fijada por el constructor o en sus
proximidades.

4.8 El anexo 2 del presente Reglamento da ejemplos de las
marcas de homologacion.

5. ESPECIFICACIONES GENERALES

5.1 El dispositivo de proteccién debe realizarse de forma que
sea necesario desactivarlo: .

5.1.1 Para la puesta en marcha del motor mediante el man-
do normal '

5.1.2 Para la orientacién, la conduccion o el desplazamiento
del vehiculo hacia adelante por sus propio medios.

’

(1) 1 para la Reptblica Federal Alemana, 2 para Francia, 3 para
ltalia, 4 para los Paises Bajos, 5§ para Suecia, 8 para Belgica, 7 para
Hungria, 8 para Checoslovaquia, 9 para Espafa, 10 para Yugoslavia,
11 para el Helno Unido, 12 para Austria, 13 para Luxeinburgo, 14 para
Suiza, 15 para la Republica Democratice Alemana, 168 para Noruega,
17 para Finlandia, 18 para Dinamarce, 19 para Rumania, 20 para Polonia
y 21 para Portugal; las cifras siguientes ser&n atribuidas a los demAs
paises segun el orden cronolégico de su ratificacién del Acuerdeo con-
cerniente a la adopcién de condiciones uniformes de homelogacién y
al reconocimiento reciproco de la homologacién de los equipos y piezas
de los vehiculos automéviles o de su adhesi6n a este Acuerdo, y las
cifras asf atribuidas serdn comunicadas por el Secretario general de
la ONU a las partes contratantes del acuerdo.
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5.2 Las prescripciones citadas en el apartado 5.1 deben sa- _ ’

tistacerse maniobrando una llave una sola vez.

53 Salvo en el caso previsto en el apartado 6.1.5, si el sis-
tema esta mandado por una llave no debe poder retirarse de la
‘cerradura sin que el dispositivo de proteccién citado en el apar-
tado 5.1 entre en acci6.. 0 se monte.

54 El dispositivo de proteccion mencionado en el apartado
5.1 y las piezas que comanda en el vehiculo deben concebirse
de suerte Que sea imposible, rdpidamente y sin llamar la aten-
cisn, abrirlo, dejarlo inoperante o destruirlo, por ejemplo utili-
zando herramientas, material o instrumentos ordinarios, bara-
tos y faciles de ocultar. )

5.5 Fl dispositivo de proteccién debe formar parte del equipo
dz origen del vehiculo .(es decir, ser instalado por el construc-
tor antes de la primera venta al por menor). Debe fijarse
de tal manera que una vez bloqueado, no pueda desmontarse
m4s que con herramientas especiales, incluso aunque se des-
monten los diferentes guarnecidos. Cuando sea posible neu-
tralizar el dispositivo de protecciéon quitando determinados tor-

" nillos, estos tornillos, si no son indesmontables, deben estar
cubiertos por partes del dispositivo de proteccién cuando éste
esta blogqueado. .

5.6 El sistema de blocaje mediante llave debe comprender,
al menos, 1.000 combinaciones -diferentes o un nuimero igual
al de vehiculos construidos anualmente si este numero es in-
ferior a 1.000. Para un mismo tipo de vehiculo, la frecuencia de
utilizacién de una combinacién debe ser aproximadamente de
1 por 1.000.

5.7 El co6digo de la llave y de la cerradura no debe ser
visible. :

5.8 La cerradura debe concebirse, fabricarse y fijarse de
forma que sea imposible hacer girar el bombin, cuando esta
en posicién blocada, ejerciendo un par de menos de 0.245 mdaN.,
con cuealquier cosa distinta de la llave correspondiente, y 5.8.1
si el bomkin es de pasadores,.que no tengan mas de dos mues-
cas idénticas operando en el mismo sentido, adyacentes, y el
60 por 100 de mucscas idéntices o 5.8.2 si el bombin es de
p:atillos, que no tergan mas de dos muescas idénticas operan-
do en el mismo sentido. adyacentes, y el 50 por 10 de mues-
cas idénticas. :

5.9 Los dispositivos de proteccion deben ser tales que du-
ravnte la marcha del veMiculo no se corra el riesgo de que se
prcduzcan bloqueos accidentales que puedan comprometer la
seguridad

£.9.1 No debe ser posible activar los dispositivos de protec-
cisn que actaan sobre la direccién. la transmisién o la caja de
velocidades sin poner previamente los mandos del motor en po-
sic.dn de detencidn v ejecutar después una operacién que no sea
una continuaciéon ininterrumpida de la maniobra de detencién
d2! motor !

£.9.2 En el caso de dispositivos que actuan sobre la direc-
cisa, la transmision o lg caja de velocidades, si la retirada de
la llave arma el dispositivo, se necesitarA un desplazamienta
minimo de 2 milimetros antes de que el dispositivo se arme,
o bien un dispositivo de seguridad debe impedir la retirada
acridenta! o parcial de la llave. .

£ 10 Se autoriza el empleo de energia auxiliar solamente
para el mando de bloqueo o desbloqueo del dispositivo de pro-
tescién. £ mantenimiento en posiciéon del dispositivo de protec-
citn debe asegurarse por meadios exclusivamente mecénicos.

5.11 No debe ser posible poner en marcha el motor del
vehiculo por medics normales mas que después del desblogqueo
dei dispositivo de profeccién. .

5.12 No se autorizan los dispositivos de proteccién que im-
pidan soltar los frenos del vehiculo.

5.13 Si el sistema de proteccion esta equipado de un dispo-
sitivo d= advertencia del conductor, este dispositivo debe dis-
pararse cuando se abra la puerta del lado del.conductor, a
menos que el dispositivo de proteccién no haya sido armado y
la llave retirada.

8. ESPLECIFICACIONES PARTICULARES

Ademas de las especificaciones generales previstas en el
arariado 5. el dispcsitivo de proteccion debe cumplir las condi-
ciones particulares previstas a continuacién.

6.1 Dispositivos de proteccion que agctian sobre la dirécciéon.

8.1.1 El dispositivo de proteccion que actiaa sobre la direc-
cidn debe bloguear ésta. )

812 Cuando el dispositivo de proteccién estd armado, no
dehe ser posible impedir su funcionamiento. )

6.1.3 El dispositivo de proteccién debe continuar satisfa-
cindo las prescripcionss de los apartados 59, 811, 6.1.2 v 6.1.4
después de haber sufrido 2.500 maniobras de bloqueo en cada
sentido en la prueha de uso especificada en el anexo 3.

6.1.4 " Una vez armado el disposilivo de proteccién, debe
Poc er resistir, sin deterioro del mecanismo de direccién suscep-

title de comprometer la seguridad, la aplicacién, en los dos

sentidos v en condiciones estaticas, de un par de 20 mdaN, se-
gun el eje del arbol de direccién. :

6.1.5 Si el dispesitivo de proteccion es tal que se puede
sacar la llave en una posicién distinta que aquella en la que la
direccion qued}x blocada, debe concebirse de forma que la ma-
niobra requerida para alcanzar esta posicién y sacar la llave
no pueda efectuarse involuntariamente.

6.2 Dispositivos de proteccién que acttian sobre la trans-
misién.

8.2.1 E] dispositivo de proteccién que actia sobre la trans-
misién debe impedir la rotacién de las ruedas motrices de]
vehicula.

8 2.2 Cuando el dispositivo de proteccién esté armado debe
ser imposible impedir su funcionamiento.

6.2.3 La transmisién no debe poder blocarse accidentalmen-
te cuando la llave esta en la cerradura del dispositivo de pro-
tezcidén, incluso si el dispositivo que impide la puesta en marche
del motor estd activado o armado. ‘

6.2.4 F] dispositivo de proteccién debe concebirse y reali-
zarse de manera que conserve toda su eficacién incluso des.
pués de un cierto grado de uso, después de 2.500. maniobras
de blocaje en cada sentido. )

6.2.5 Cuando el dispositivo de proteccién comporta una posi-
cidn distinta de aquella que asegura el blocado de la transmi-
sion y en la que la llave. se puede sacar, debe concebirs¢
de tal forma que la maniobra consistente en alcanzar esta po-
siciébn y en retirar la llave no se pueda efectuar inadverti-
demente. . .

6.2.6 El dispositivo de proteccién debe poder resistir, sin
deterioro -susceptible de comprometer la seguridad, la aplica-
cion, en los dos sentidos y en condiciones estéaticas, de un par
un 50 por 100 superior al par méaximo que se pueda aplicar
normalmente sobre la transmisién. Para determinar el valor
de este par de ensayo no se tendra-en cuenta el par maximo de}
mowr, sino el par mAximo que pueda ser transmitido .por el
embrague o por la transmisién automatica.

8.3 Dispositivos de proteccién que actian sobre el maﬁdc
de cambio de marcha.

8.3.1 El dispositivo de proteccién que actua sobre el mandc

de cambio de marcha debe poder impedir todo cambio de mar-

cha. .
6.3.2 En las cajas de cambio manuales, la palancea de cam-
bio no debe poder blocarse mas gue en marcha atrés, admi-
tisndose el blocado en punto muerto. .

6.3.3 En las cajas de cambio automaticas que disponen de
la posicién «aparcamiento», el blocado no debe poder efectuarse
mas que en esta posicidon, admitiéndose el blocado en la posi-

civn «punto muerto o s«marcha atréss. .

6.3.4 En las cajas de cambio automaticas que no dispon-
gan de la posicion aparcamiento, el blocado no se podra reali-
Zar mas que en las posiciones «punto muertos o «marcha atrs».

6.3.5 El dispositivo de proteccién debe concebirse y reali-
zarse de forma que conserve toda su eficacia después de un
cia'to grado de uso, después de 2.500 maniobras de blocgje en
cada sentido. .

7. MODIFICACIONES DEL TIPO DE VEHICULO O DE SU DISPOSITIVC
DE PROTECCION

‘7.1 Toda modificacién del tipo de vehiculo o de su dispo-
sitivo de proteccion Ssera puesta en conocimiento del servicio
ad:ninistrativo que haya concedido la homologacién del tipo de
vehiculo. Este servicio podra entonces.

7.1.1 Bien considerar que las modificaciones realizadaes nc
tendran influencia desfavorable notable y que, en todo caso,
el vehiculo cumple todavia las prescripciones.

7.1.2 Bien exigir un nuevo informe del servicio técnico en
cargado de los ensayos.

7.2 La confirmacién de la homologacién o la denegacién d¢
la misma, con indicacién de las modificaciones, se comunicaré &
las partes del acuerdo que apliquen el presente Reglamento, se
gun el procedimiento indicado en el parrafo 4.3. °

8. CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

8.1 Todo vehiculo que lleve marca de homologacién, en apli
cacién del presente Heglamento, debe ser conforme al tipo
homologado en cuanto al tipo del dispositivo de proteccién, a
su montaje en el vehiculo y a los elementos sobre los que actia.

52 A fin de verificar la conformidad exigida en el parra-
fo 8.1, se efectuarda un numero suficiente de controles, por
muestreo, en los vehiculos de serie que lleven la marca de
homologacién, en aplicacion del presente Reglamento.

8. SANCIONLES POR NO CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

91 La homologacion concedida para un tipo de vehiculo, en
aplicacién del presente Reglamento, puede retirarse si no se
respeta la condicion enunciada en el parrafo 8.1.

9.2 En el caso de que una parte del acuerdo que aplique !
prescnte Reglamentc retirase una homologacion concedida an-
teriormente, informara de ello inmediatamente a las deméas
paites contratanles que apliquen el presente Reglamento, por
medio de una copia de la ficha de homologacion que lleve
al final, con letras mayusculas, la mencién <homologacién re
tirada», firmada y fechada.

10. CESE DEVINITIVO DE LA PRODUCCION

Si al posecdor de una homologacién cesa totalmente la fa
bricacién de un tipo de vehiculo que sea objeto del presente
Reglamento, informar4 a la autoridad que ha concedido la
homologacién quien, & su vez, lo notificard a las otras partgs
del acuerdo que apliquen el presente Reglamento, por medio
de una copia de la ficha de homologacién llevando al final, en
letras mayusculas, la mencién firmada y fechada <produccion
cesades.
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11. DISPOSITIVOS SUPLEMENTARIOS O COMPLEMENTARIOS

11.1 En apli¢acién del presente Reglamento se puede conce-
der una homologacién en lo que concierne a un dispositivo de
proteccién que lleve ademas un sistema de alarma Optico o
acustico en lo que concierne a la instalacién facultativa de
dispositivos suplementarios para impedir la utilizacién no autori-
zada del vehiculo a condiciéon de que el accionamiento de estos
dispositivos suplementarios se abtenga por un mando separadog
las disposiciones del articulo 3 del acuerdo del que este Re-
glamento es anexo, no pueden considerarse como impedimento
para que las partes contratantes de este acuerdo que apliquen
el presente Reglamento, prohiban estos dispositivos complemen-
tarios para los vehiculos que matriculen. C

11,2 Si el dispositivo de proteccién lleva dispositivo comple-
montario de alarma ‘externa acustico y/u 6ptico, las sefales
emitidas deben ser breves e interrumpirse automaticamente
después de treinta segundos a lo sumo, para no volver a ini-
ciarse mas que con ocasién de una nueva entrada en accién.
Acdemaés:

11.2.1 Si la sefial es acustica, puede ser emitida por el
aparato de sefiales acusticas -montado normalmente en el ve-
hiculo. : )

11.2.2 Si la sefial es éptica, debe obtenerse unicamente por
la intermitencia de las luces de cruce del vehiculo.

12, NOMBRES Y DIRECCIONES DE LOS SERVICIOS TECNICOS EN-
CARGADOS DE LOS ENSAYOS DE HOMOLOGACION Y DE LOS
SERVICIOS ADMINISTRAIIVOS

Las partes del acuerdo que apliquen el presente Reglamen-
to comunicaran a la Secretaria de la Organizacién de las Na-
ciopes Unidas los nombres y direcciones de los servicios téc-
nicos encargados de los ensayos de homolgacién y de los ser-
vicios administrativos que conceden la homologacién y a los
cusles deben ser enviadas las fichas de homologacién y de
denegacién o retirada de homologaciéon emitidas en los demaéas
paises.

13. DISPOSICIONES TRANSITORIAS

Las homologaciones concedidas en -aplicacién del presente
Reglamento en su forma original no enmendada perderan su va-
lidez dos anos después de la entrada en vigor de la serie 01 de
enmiendas al presente Reglamento salvo si la parte contra-
tarte que ha concedido la homologacién notifica a las otras
partes contratantes que apliquen el presente Reglamento que el
tipo de vehiculo homologado satisface igualmente las prescrip-
ciones del presente Reglamento, tal como ha sido modificado
por la serie 01 de enmiendas. ’

ANEXO 1

(Formato maximo A4 210 por 297 milimetros)

4

=

Tﬂ

Comunicacién relativa a la homologacién (o a la denegacién
o a la retirada de una homologacién o al cese definitivo de
la produccién) de un tipo de vehiculo automévil en lo que se
refiere a su proteccién contra utilizacién no autorizeda en apli-
cacién del Reglamento numero 18.

Numero de homologaci6n:

1. Marca de fabrica o comercial del vehiculo automovil.

2. Tipo del vehiculo.

3. Nombre y direccién del fabricante.

4. En su caso, nombre y direccién del representante del
fabricante.

8. Descripcién somera del dispositivo de proteccién de su
mcntaje y del elemento del vehiculo sobre el cual actia, ade-
mas de la puesta en marcha del motor (direccién/mando del
cambio de velocidades/transmision (*).

6. El vehiculo estd provisto de un dispositive de alarma
acustico/6ptico (*), complementario del tipo siguiente.

7. Vehiculo prescntado a la homélogacién el

8. Servicio Técnico encargado de los ensayos: de homolo-
gacidén. .

8. Fecha del acta expedida por este servicio.

10. Numero del acta expedida por este servicio..

11. La homologacién es concedida/denegada (*).

. 12. Emplazamiento de la marca de homologacién en el ve-
hiculo.

13. Lugar.
14. Fecha.
156. Firma.

i6. Se adjuntan a la presente comunicacién los documentos
siguientes, que llevan el numero de homologacién, indicado an-
teriormente;

(*) Tachar lo que no convenga.

— Dibujos, esquemas y plancs del dispositivo de proteccidn,
de su montaje y de los elementos del vehiculo sobre los que
actia. . .

— Fotografias del dispositivo de proteccién y de los demés
elementos que afectan a la proteccién del vechiculo contra su
uti.izacién no autorizada.

ANEXO 2
‘EJEMPLO DE MARCAS DE HOMOLOGACION
Modelo A

{ver el apartado 4.4. del presente Reglamenio)

I‘fr 18 R- 014397

a= 8 mm. m{n.

La marca de homologacién anterior, fijada sobre un vehiculo,
indica que el tipo de éste vehiculo ha sido homologado en Es-
pafia (E 9) en lo que concierne a su dispositivo de proteccion
contra una utilizacién no autorizada, en gplicacién del Regla-
mento numero 18. El numero de homologacién indica que la
homologacién ha sido concedida conforme a las prescripciones
del Reglamento numero 18, al que se ha incorporado- la serie 01
de enmiendas.

Modelo B

(ver el apartado 4.5. del presente Reglamento)

Iol-—

18[012439] 2

@ ;

nfa

R

rle

33| 001628

a=8 mm. min.

o

La marca de homologacién anterior, fijada sobre un vehigu-
lo, indica que el tipo de este vehiculo ha sido homolcgado en
Espafia (E 9) en aplicacion de los Reglamentos numero 18
y nimero 33 (*). Los numeros de homologacién indican que en
las fechas en que s-» han concedido las hamologaciones,. el Re-
giunento namero 18 habia sido modificado por la serie 01 de
enmiendas y el Reglamento namero 33 conservaba aun su for-
ma inicial. -

(*) Este ultimo numero se da a titulo de ejemplo.

- ANEXO 3

Prueba del uso de los dispositivos de proteccion que actian
sobre la direccién

1. MATERIAL DE ENSAYO
1.1 El material de ensayo comprende:

111 Un aparato que permita montar el conjunto de direc-
cidn equipado de su dispositivo de proteccién, tal como -]
define en el apartado 2.3 del presente Reglamento.

1.1.2 Un sistema para enclavar y desenclavar el dispositi-
de proteccién que comprenda la utilizacién de la llave.

1.1.3 Un sistema para hacer girar el é4rbol de direccién
con relacién el dispositivo de proteccién. En el apéndice al
prasente anexo se representa un ejemplo de material de en-
sayo apropiado.

2. METODO DE ENSAYO

z.1 Se montzréll. sobre el aparato citado en el apartado 1.1
arterior, un modelo de todo ¢l mecanismo de direccion ipa
do del dispositivo de proteccién. fauipa-

22 Un ciclo de ensayo que comprenda las operaciones si-
guientes, iiurante lla,sdcluﬁl.les1 ol par aplicado al arbol de direc-
cion en el instante del enclavamiento del dispositj -
teccién debe ser de 0,588 mdaN *+ 0,025, P fve de pro

22,1 Posicién de partida. El dispositivo d i6n esth
desenclavado y el 4rbol de direccién oolocca.doe eﬁrc.’fggc}fsicfgn
que impida el enclavamiento del dispositivo de proteccién, sal-
vo que sea del tipo que permita el blocado en cualquier posicién
del mecamgd de gireccién.

2.2.2 o. El dispositivo de proteccién se pone en
sicién armado, utilizando la llave. P po-



BOE.—Num. 148

22 junio 1983

17439

2.23 (*) Enclavamiento. Se hace girar el 4rbol de direccién a
una velocidad que deje un intervalo de al menos diez segun-
dos entre dos™enclavamientos sucesivos del disposijtivo.

. 2.2.4 Desenclavamiento. El dispositivo de proteccién seré

desenclavado por los medios normales, anulando g1 par para fa--

cilitar el desenclavamiento.

2.2.5 - (*) Posiciéon de retorno. Se hace girar el arbol de djrec-
cion hasta una posiciébn que no permita el enclavamiento del
dispositivo de proteccion. -

2.28 Rotacion en sentido inverso. Se repiten las operaciones-
nes de los puntos 2.2.2, 2.2.3, 224 y 2.25 pero en el sentido
inverso dé rotacién del arbol de direccién.

2.3 - Se repite el ciclo de uso el numero de veces previsto en
el parrafo 6.1.3 del presente Reglamento.

(*) Si el dispositivo de proteccién permite el blocago en cualquier
posicién del mecanismo de direccién se suprimirdn las operaciones ci-
tadas en este apartado y en el apartado 2.2.5.

ANEXO 3~ Apéndica

EJEMPLO DE APARATO DE ENSAYO DE DESGASTE DE DISPOSITIVOS DE
PROTECCION QUE ACTUAN SOBRE LA DIRECCION

Brazos

D 2m,
Masa? 2,0 kg,
Amplilud del movimiento; ‘):,4 300

ESTADOS PARTE .
Alemania Republica Federal. ‘27 de marzo de.1973

Bélgica. 1 de marzo de 1971
Checoslovaquia. 14 de abril de 1972
Dinamarca. 20 de diciembre de 1976
Espaifia. 27 de julio de 1871
Finlandia. 13 de febrero de 1978
Francia. 1 de marzo de 1971
Hungria. 18 de octubre de 1876
Italia. 17 de septiembre de 1975

1 de marzo de 1871

3 de abril de 1972

28 de septiembre de 1977
21 de febrero de 1977

15 de agosto de 1874

1o que se hace publico para conocimiento general.
Madrid, 26'de mayo de 1983.—El Secretario general Técnico,
Ramoén Villanueva Echeverria.

Paises Bajos,

Reino Unido.

Rep. Dem.  Alemana.
Rumania.

Suecia,

g

REGLAMENTO numero 51, de 20 de marzo de 1958,
sobre prescripciones uniformes relativas a la homo-
logacion de los automéviles que tienen al menos
cuatro ruedas, en lo que concierne al ruido; anejo
al Acuerdo relativo al cumplimiento de condiciones
uniformes de homologacién y reconocimiento reci-
proco de la homologacién de equipos y piezas de
vehiculos de motor, hecho en Ginebra.

REGLAMENTO NUMERO 51 SOBRE PRESCRIPCIONES UNI-
FORMES RELATIVAS A LA HOMOLOGACION DE LOS AUTO-
MOVILES QUE TIENEN AI,L MENOS CUATRO RUEDAS, EN
LO QUE CONCIERNEg AL RUIDO; ANEJO AL ACUERDO
RELATIVO AL CUMPLIMIENTO DE CONDICIONES UNIFOR-
MES DE HOMOLOGACION Y RECONQCIMIENTO RECIPROCO
DE LA HOMOLOGACION DE EQUIPOS Y PIEZAS DE VEHICU-
LOS DE MOTOR, HECHO D(Eé\l GINEBRA EL 20 DE MARZO
1958

El presente Reglamento se aeplica al ruldo emitido por los
automoviles de cuatro ruedas por lo menos.

17281

2. DEFINICIONES .
A los efectos del presente Reglamento se entiende:

2.1 Por <homologacién del vehiculos, la homologacién de
un tipo de vehiculo en lo referente al ruido.

2.2 Por «tipo de vehiculo», los automéviles que no presen-
tan entre si diferencias esencxales, especialmente en cuanto
a los elementos siguientes:

221 Formas o materiales de la carroceria (en particuler,
el compartimento motor y su insonorizacién),

222 Longitud y anchura.del vehiculo.

223 Tipo del motor (a gasolina o diesel, a dos o cuatre
tiempos); numero de cilindros y cilindrada, numero de carbu-
radores, disposicién de las valvulas, potencia. maxima y régi-
men de giro correspondiente, etc.

2.24 Numero de velocidades y su desmultiplicacion.

2.3 Por esistema de reduccién dé ruidos, un juego completo
de elementos necesarios para limitar el ruido emitido por un °
vehiculo de motor y su escape

2.4 Por esistemas de reducclc\n del ruido de tipos dit‘eren-
tes», los sisternas que presenten entre si diferencias en relacién
a l10s puntos esenciales, en particular:

24.1 Sistemas cuyos elementos lleven marcas de fabrica o

" de comercio diferentes.

242 Sistemnas en los cuales las caracteristicas de los ma- .
teriales que constituyen un elemento cualquiera som "diferentes
0 cuyos elementos tienen una forma o tamafio diferente.

2.43 Sistemas en los cuales los principios de funcionamiento
de un elemento al menos son diferentes.

2.4.4 Sistemas cuyos element.os estAn combinados diferen-
temente.

2.5 Por «clemento (1) de un sistema de reduccién de ruido»,
uno de los componentes individuales cuyo conjunto forme el
sistema, de reduccién de ruido.

2.8 . Por «peso méaximo», el peso mémmo técnicamente admi-
sible declarado por el constructor (este peso podra ser superior
al «peso maximo» autorizado por la Administrecién nacionall.

3. PETICION DE HOMOLOGACION

3.1 La peticion de homologacién de un tipo de vehiculo en
lo referente al ruido se presenta por el constructor del vehiculo
0 por su representante acreditado.

3.2 Sera acomparliada de los documentos y de los datos si-
guientes, en triple ejemplar:

3.2.1 Descripcién del-tipo de wvehiculo en lo referente a los
puntos mencionados en el parrafo 2.2 anterior. Deben indicarse
los nimeros y/0 los simbolos, identidicando el tipo del motor
y del vehiculo.

3.2.2 Relacién de los elementos que forman el sistema de
reduccién de ruido debidamente identificados.

3.2.3 Dibujo del conjunto del sistema de reduccion de ruido
con indicacién de su posicién en el vehiculo.

3.2.4 Dibujos detallados reldtivos a cada elemento que per-
mitan facilmente su locaelizacién y su identificacién, con .in-
dicacién de los materiales empleados. :

3.3 A peticion del servicio técnico encargado de los ensayos
de homologacién, el constructor del vehiculo deber&4 presentar
ademas una muestra del sistema de reduccién de ruido.

3.4 Debe presentarse un vehiculo, representativo del tlpo
de vehiculo a homologar, en el servicio técnico encargado de
los ensayos de homologacion.

4. INSCRIPCIONES

4.1 Los elementos ‘del sistema de reduccién de ruido lle-
varan:

411 La ma.rce;. de fabrica o de comercio del fabricante del
sisterna de reduccién de rtudos y sus elementos.
4.1.2 La designacién comercial dada por el fabricante.

4.2 Estas marcas deben ser netamente legibleg e indelebles.
5. HOMOLOGACION

6.1 Cuando el tipo de vehiculo presentado a homologacién
en aplicacién del presente Reglamento satisfaga las prescrip-
ciones de los parrafos 6 y 7 siguientes, se concede la homologa-
cién para este tipo de vehfculo.

5.2 Cada homologacién implica la asignacién de un namero
de homologacioneg cuyas dos primeras cifras (actualmente 00
para el Reglamento en su formsa original) indican la serie de
enmiendas correspondiente a las méas recientes modificaciones
técnicas importantes afiadidas al Reglamento en la fecha de
concesion de la homologacién. Una misma parte contratante
no podra asignar este numero al mismo tipo de vehiculo equi-
pado de- otro tipo de sistema de reduccién de ruido, ni a otro
tipo de vehiculo.

(1) Estos elementos son, particularmente, el colector, los conducto-
res de escape, el depésito de expansién, el silenciador propiamente di-
cho, etc. Si el motor estd provisto de filtro de aire en la admisién y
8l la presencia de este filtro es indispensable para respetar los limites
de nivel sonoro prescritos, equel filtro debe considerarse como un
elemento del esistema de reduccién de ruidos y llevar el marcado
prescrito en los parrafos 3.2.2 y .1



