BOE.—Num. 82

€ abril 1983

9397

MINISTERIO
DE ASUNTOS EXTERIORES

REGLAMENTO numero 38 sobre prescripciones uni-
formes relativas a las caracteristicas de construc-
cion de los vehiculos de transporte publico de
persanas, anejo al Acuerdo de 20 de marzo de 1958,
relativo a la adopcion de condiciones uniformes de
homologacién y al reconocimiento reciproco de la
homologacién de piezas y equipos para vehiculos
de motor. (Incluye la Serie 01 de enmiendas pro-
puestas por el Reino Unido, que entraron en vigor
el 8 de febrero de 1982.)

8376

- Reglamento numero 36 sobre prescripciones uniformes relativas
a las caracteristicas de construccién de los vehiculos de trans-
porie publico de personas, anejo al Acuerdo de 20 de marzo de
1958, relativo a la adopcion de condiciones uniformes de homo-
logacién y al reconocimiento reciproco de la homologacién de
piezas y equipos para vehiculos de motor (incluye la série 01
de .enmiendas propuestas por el Reino Unido, que entraron em

vigor el 8 de febrero de 1982).

1. -Campo de aplicacion.

El presente Reglamento sz aplica a los vehiculos no articula-
dos y a los articulados de un solo piso, concebidos y construidos
pars ol transporie de personas, que tengan una capacidad de
mas de 18 plazas sentadas o de pie, no incluido el Conductor.

2. Definiciones.
A los efectos del presenie Reglamento se entiende:

2.1 Por «vehiculos, el concebido y equipado para el trans-
porte publico de mas de ocho viajeros. Existen tres clases de
vehiculos: La clase I, auiobuses; la clase II, autocares interur-
banos, y la clase III, autocares de turismo de largo recorrido.
Un mismo vehiculo puede estar comprendido en més de una
clase, y en este caso puede homologarse para cada una de las
clases a que corresponda.

2 1.1 Por «gutobiss (clase I), un vehiculo concebido y equipa-
do para trapsporte urbano y suburbano, los vehiculos de esta
clase tienen asientos y plazas destinadas para viajeros de pie
y estan acondicionados para permitir los desplazamientos de
los viajeros en razén de sus frecuentes paradas.

2.1.2 Por «autocar interurbanos» (clase II), un vehiculo con-
cebido y equipado para transporte interurbano; estos vehiculos
no disponen de plazas destinadas especialmente para viajeros
de pie, pero pueden transportar este tipo de viajeros en cortos
recorridos en et pasillo dz circulacion. .

2.1.3 Por «autocar de largo recorrido» (clase III), un vehicu-
lo concebido y equinado para viajes a gran distancia; estos ve-
hiculos estan acondicionados en forma que se asegure la como-
didad de 'os viajeros sentados y no transortan viajeros de pie.
e 2.1.4 Por «autobus articulados, un vehiculo de las clases I, 11
o 1II, compuesto por dos vehiculos rigidos unidos entre eollos
de forma permanente po* una seccién articulada. En este tipo
de vehiculo los compartimientos de viajeros situados en cada
uno de los dos vehiculos rigidos comunican entre s{. La seccién
articulada permite la libre Llrculacwn de v1a.jeros entre los dos
vehiculos rigidos.

2.2 Por «tipo de vehiculo», los vehiculos que no presenten
entre si diferencias esenciales en lo que se refiere a las carac-

teristicas de construccién especificadas en el presente Regla- °

mento.

2.3 Por <homologacién del vehiculo», la homologacién de un
tipo de vehiculo en lo que se refiere a las caracteristicas de
construccién especificadas en el presente Reglamento.

2.4 Por «puerta de servicios, una puerta utilizada por los
viajeros en condiciones normales de servicio, estando sentado
el Conductor.

2.5 Por «puerta dobles, una puerta que permita dos pasos
de acceso o su equivalencia.

2.6 Por «puerta de socorros, una puerta distinta de las de
servicio, destinada a ser utilizada como salida por los viajeros
unicamente en circunstancias excepcionales y, en particular,
en casos de peligro.

2.7 Por «ventana de socorros, una ventana, no necesaria-
mente acristialada, destinada a ser utilizada como salida por los
viajeros unicamente en casos de peligro.

2.8 Por «ventana doble-, una ventana de socorro que, divi-
dida en dos por una linea verucal (o por un plano) imaginaria,
pPresenta, en cuanto a accesos y dimensionez, dos partes que
cumplan las prescripciones aplicables a una ventena de soco-
rro normal.

2.9 Por «trampa de evacuaciéns, una abertura en el techo
destinada a ser utilizada como sahda por los viajeros unlcamen-
te en casos d~ peligro.

2.10 Por «salida de socorros, una puerta de socorro, una
ventana de socorro 0 una trampa de evacuacién,

2.11 Por «salides=, las puertas de servicio o las salidas de
socorro,

2.12 Por «piso», la parte de la carrocerfa sobre la cual van
los viajeros de pie y en la que reposan los pies de los viajeros
sentados y los del Conductor, asi como los soportes de los
asientos.

2.13, Por «pasillos, el espacio que permite a los viajeros ac-
ceder a cualquier asiento o fila de asientos o a cualquier paso
de acceso que sirva a una puerta de servicio cualquiera, a par-
tir de cualquier asiento o de cualquier fila de asientos. El
pasillo no comprende el espacio que hay delante de un asiento
o de una fila de asientos hasta una profundidad de 30 centime-
tros, el cual estd destinado para los pies de los viajeros senta-
dos, no comprende tampoco ni el hueco de .la escalera, ni los
peldafios, ni el espacio situado delante de un asiento o de
una fila de asientes, destinado exclusivamente a los viajeros que
ocupan aquel asiento o aquella fila de asientos.

2.14 Por <habitaculo del Conductor», el espacio destinado
exclusivamente al Conductor, y en el ques se encuentran el
volante de direccion, los mandos, los instrumentos y otros dis-
positivos necosarios para la .conduccién del vehiculo. L

2,15 Por <peso en vacio en orden de marchas, el peso del
vehiculo en orden de marcha, sin ocupantes ni carga, pero con
carburante, liquido de refrigeracién, lubricante, herramientas
y rueda de repuecio, en su caso.

2.16 Por «peso maximo 1écnicos, el peso maximo técnica-
mente admisible declarado por el constructor del vehiculo y
recoriocido por la Administracién que conceda la homologacién.
(Este peso puede ser superior al «peso maximo a,utonzado- a
fijar por las Acministraciones nacionales.)

2.17 Por «vehiculos unidos entre ellos de forma permanentes
se entiende dos vehiculos de un autobus articulado unidos de
tal forma que no puedan disociarse uno de otro, nada mas que
por medio de una operacién que exija medios técnicos solo
disponibles normalmente en. un taller.

3, Solicitud de homologacién,

31 La peticién de homologacion de un tipo de vehiculo, en
lo que se refiere a sus caracieristicas de construccién, se pre-
sentaré4 por el constructor del vehiculo o por su representa.nte
debidamente acreditado.

3.2 La solicitud se acompafiara de los documentos que se
indican a continuacién, por triplicado, y de'los datos siguientes:

3.2.1 Descripcién detallada del tipo de vehiculo-en lo que
se refiere a su estructura, sus dimensiones, su acondicionamien-
to y los materiales utilizados. . .

3.2.2 Dibujos del vehiculo y de su acondicionamiento inte-
rior, y datos:

3.2.3.1 Peso méximo técnico (PT) (kgf). En el caso de un
autobiis articulado se daran por separado para sus dos vehicu-
los componentes.

3.2.3.2 Peso méximo técnico por cada eje (kgf)

3.2.3.3 Peso en vacio en orden de marcha del vehiculo, au-
mentado en 75 kgf por el peso del Conductor (PV) (kgf).

324 Equipo previsto, en su caso, para el transporte de
equipajes o de mercancias.

3.2.5 Si el vehiculo dispone de uno c¢ varios departamentos
para equipaje (distintos de los equipajes de mano), volumen
total de estos departamentos (V) (m?) y peso iotal de los equi-
paijes que pueden contener (B) (kgf).

328 Si el vehiculo est4 equipado para transportar equipa-
jes en el techo, la superficie total disponible (XV) (m3) y peso
total de los equipajes que alll pueden colocarse (BX) (kgf).

32.7 Proyeccion horizontal de la superficie destinada a los
viajeros sentados y de pie (So) (m?2).

3.2.8 Proyeccién horizontal de la superficie total destinada
a ios viajeros de pie (S,) (m?), calculada conforme a las pres-
cripciones del pérrafo 5.2,

3.28 Numero de plazas sentadas (A).

3.2.10 Numero total de viajeros previstos (N).

32.11 Clase o clases para las cuales se solicita la homolo
gacion,

3.3 Un vehiculo representativo del tipo a homologar debe
presentarse al servicio técnico encargado de los ensayos de ho-
mologacnfm

4, Homologacion.

4.1 Se concede la homologacién para un tipo de vehiculo
cuando el presentado & homologacién, en aplicacién del Regla-
mento, cumple las prescripciones del parrafo 5 que mas ade
iante se indican. -

4.2 Cada homologacidén implica la asignacion de un name-
ro de homologacién cuyas dos primeras cifras estdn constituidas
por el namero de la seri. de enmlendas correspondientes a las
ultimas modificaciones técnicas incorporadas al Reglamento en
la fecha de la homologacion. Una misma parte contratante no
puede asignar este mismo numero a otro tipo de vehiculo,
como se indica en el parrafo 2.2 anterior,

4.3 La homologdcién o la dencgacién de homologacién de
un tipo de vehiculo, en aplicacién del presente Reglamento,
se comunicari a las partes del acuerdo que apliquen el pre-
sente Reglamento por medio de una ficha conforme al mode-
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lo del anexo 1 del Reglamento y de dibujos adecuados de la
estructura .del vehiculo (suministrados por el solicitante de
la homologacién) al formato maximo A4 (210 X 287 mm) o do-
blados a es*e formato y a escala adecuada.

4.4 En todo vehiculo conforme con un tipo de vehiculc ho-
mologado en aplicacién del presente Reglamento, se fijard de
manera visible, en lugar facilmente accesible e indicado en
la ficha de homologacién:

4.4.1 Una marca internacional de homologacién -compuesta.

44.1.1 De un circulo en cuyo interior se sitiia la letra <E»,
seguida del numero del distintivo del pais que haya expedido
la homologacién (1). .

44.1.2 Del numero del presenie Reglamento seguido de la
letra <R» de un guién y del numerq de homologacion, situado
a la derecha del circulo previsto en el parrafo 4.4.1.1.

442 Un simbolo adicional separado del numero del pre-
sentc Reglamento por una linea vertical y constituido por el
namerg romano correspondiente a la (o a las) clase (s) en la
cual (las cuales) el vehiculo ha sido homologado.

4.5 Si el vehiculo es conforme con un tipo homologado en
aplicacion de otro (s) Reglamento (s) anejo (s) al Acuerdo
en el mismo pais que el que haya concedido la homologacidon
en aplicacién del presente Reglamento, el simbolo previsto en
el parrafo 4.4.1.1 no debe repetirse, en este caso 1o0s niumeros
de los Reglamentos y de la homologacion y los simbolos adi-
cionales para todos los Reglamentos en cuya aplicacién se haya
concedido la homologacién en el pais que también la haya
concedido en eplicacién del preserite Reglamento, deben sor
ordenados en columnas verticales a la derecha del simbolo
previsto en el parrafo 4.4.1.1.

48 La marca de homologaciéon debe ser claramente legible
e indeleble. R

4.7 La marca de homologacién se colocara en las proximi-
dades de la placa fijada pcr el conmstructor que da las carac-
teristicas del vehiculo en esta misma placa. .

4.8 El anexo 2 del! presente Reglamento da ejemplos de
esquemas de las marcas de homologacion. .

5. Especiéicaciones.
5.1 Condiciones de carga.

5.1.1 La carga debe repartirse de tal forma que con el
vehiculo parado en pavimento horizontal, el eje (o los ejes)
delantero soporte (n) el menos:-

5.1.1.1 Veinticinco por ciento del peso del vehiculo en va-
cio en orden de marcha, aumentado en 75 kgf colocados en el
asiento del conductor, pudiendo ser dicho valor del 20 por 100
en el caso de vehiculos que pertenezcan a la clase 1.

5.1.1.2 Veinticinco por ciento del peso total del vehiculo
cuando esté cargado con su peso maximo, con un peso Q sobre
cadc. asiento, un numero de pesos Q correspondiente al numero
de viajeros de pie repartido uniformemente en la superfi-
cie 5;, an peso igual a B repartido normalmente en los de-
partamentos de equipajes y, en su caso, un peso igual a BX
repartido normalmente en la superficie del techo destinada al
transporte de equipajes.

5.1.1.3 Veinte por ciento para los autobuses articulados al
peso en orden de marcha, tal y como esta definido en el pa-
rrafo 5.1.1.1 y al peso maximo en carga, tal y como esta de-
finido en el parrafo 5.1.1.2,

5.1.2 Los valores de Q para las diferentes clases de vehicu-
los se indican en el parrafo 5.3. .

5.1.3 B (kgD debe ser igual, al menos, en valor numérico,
a 100 V (m3),

5.1.4 BX debe corresponder a una presién minima de 75 ki-
logramos/m? en toda la superficie del techo destinada para el
transporte dc los equipajes.

5.2_ Superficie disponibl® para los -viajeros.

5.2.1. La superficie total S, disponible para los viajeros se
(illqteximma deduciendo -de la superficie total del piso del ve-
iculo:

5.21.1 La superficie del habitaculo del conductor,

5.21.2 La superficie de los peldafios, dando acceso a.las
puertas y la superficie de todo peldano de una profundidad
inferior a 30 cm.

5.2.1.3 La superficie de cualquier parte en la que su dis-
tancia al techo sea inferior a 135 cm, medidos desde el suelo, y

(1) 1 para la Republica Federal de Alemania, 2 para Francia, 3 para
Italia, 4 para Holanda, 5 para Suecia, 8 para Bélgica, 7 para Hungria,
8 para Checoslovajuia. 9 para Espafia, 10 para Yugoslavia, 11 para el
Reino Unide, 12 para Austria, 13 para Luxemburgo, 14 para Suiza, 15
para la Republica Democratica Alemanea, 16 para Noruegs, 17 para Fin-
landia, 18 para Dinamarca, 19 para Rumania, 20 pare Polonia y 21 para
Portugal; los numeros siguientes se stribuiran a los otros pafses segun
el orden cronolégico de su ratificéion del Acuerdo relativo a la adop-
cion de condicicnes unitormes de homologacién y al reconocimientc
reciprocc de la hcmologacion de equipos y piezas de vehiculos de motor,
los numeros asi asignades se comunicaran por el Secretario general de
lAa Organizacién de las Naciones Unidas a las Partes contratantes del

cuerdo.

5.2.1.4 En un vehiculo articulado, la superficie de cual-
quier parte de la seccién articulada, cuyo acceso esté prohi-
bido por quitamicdos y/o0 mamparos.

5.2.2 La superficie S; disponible para los viajeros de pie
(solamente en el caso de los vehiculos de las clases I y II, en
los cuales se permite el transporte de viajeros de pie) se de-
termina deduciendo de S,: ’

5221 Para‘los vehiculos de la clase 1.

5.2.2.1.1 La superficie de cualquier parte,. fuera del pasillo,
en la que el piso no sea una superficie plana que tenza una
pondiente inferior al 8 por 100 ¢ al 8 por 100, en el caso de
la: zonas previstas en el parrafo 5.7.6.

'5.2.21.2 La superficie de cualquier parte nc accesible & un
viajero de pie cuando todos los asientos estan ocupados.

5.2.2.1.3 La superficie de cualquier parte ea la que su al-
tura libre por encima del suelo sea inferior a 190 cm o inferior
a 180 cm para la parte del pasillo situada por encima y por
datras del eje trasero y las partes con aquéllas relacionadas
(no se tendran en cuenta a estos efectos los asideros o cintas

- de sujecion).

5.22.1.4 La superficie que se extiende ror delante de un
plano vertical que pasa por el centro de la superficie del cojin
del asiento del conductor (en su posicién méas retrasada) y por
el centro del retrovisor exterior situado en el lado opuesto del
vehiculo, y

5.22.2 Para los vehiculos de la clase II, la superficie de
cualquier parte no situada en los pasillos.

5.3 Numero de plazas.

5.3.1 Conforme a las prescripciones del parrafo 5.7.8, debe
preverse en el vehiculo un numero (A) de plazas sentadas
igual, al menos, al numero de metros cuadrados de superfi-
cie S, redondeado a la unidad mas préxima.

5.3.2 El numero total de plazas (N) sera el siguiente:

N=A+ 5 PT-PV-100V-75VX

Sep Q

En el caso de vehiculos de la clase III S, = O.
Los valores de Q y de Sy para cada clase de vehiculos, son.
los siguientes:

Q (kgf) peso de un Ssp (m2/viajero) es-

Clase viajero pecio necesario para
viajero de pie
Clase I (**) ... 68 0,125
Clase II ... ... 71 (%) 0,15
Clase III ... ... ... ... 1™ no viejeros de pie

{(*) Comprendidc un bulto de mano de 3 kg.

(**) Si un vehiculo de las calses Il o Il es homolcgado para la cla-
se 1, no se tendra en cuenta el peso de los equiprjes transportados en
los departamentos accesibles solamente desde el exterior. ’

5.3.3,Las cargas por eje y la masa méaxima del vehiculo
deberan calcularse para transportar N pasajeros y B + B x ki-
logramo de equipaje.

5.4 Resistencia de la superestructura.

Por calculo o por otro método adecuado debera establecerse
que la estructura del vehiculo es bastante sélida para soportar
una carga estatica uniformemente repartida sobre su techo,
igual al peso maximo técnico (PT) del vehiculo o de una masa
ds 10 Tm si el peso maximo técnico del vehiculo Sobrepasa
esta cifra. En el caso de un autobas articulado, cada una de
sus secciones rigidas debera cumplir con este requisito como
si se tratara de un vchiculo separado. El peso apropiado sera
el declarado por el fabricante en su peticién de homologacién
tal y como se establece en el parrafo 3.2.3.1. Los detalles de
los metales para comprobar los requisitos de este parrafo se
detallan en el anexo 6,

5.5 Prevencion de los riesgos de incendio.

5.5.1 Compartimiento motor.

5.5.1.1 En el compartimiento motor no debe utilizarse nin-
gin material de insonorizacién inflamable o susceptible de
impregnarse de carburante o lubricante, salvo si aquél estd
recubierto de un revestimiento impermeable.

5.5.1.2 Debe evitarse, en tanto sea posible, que pueda acu-
mularse carburante o aceite en una parte cualquiera del com-
partimiento motor, sea dando a éste la conformacion adecuada
o bien disponiéndose de orificios de evacuacion,

5.5.1.3 Entre el compartimiento motor y cualquicr otra fuente
de calor (tal como un dispositivo destinado a absorber la ener-
gia likerada cuando el vehiculo desciende una larga pendiente,
por ejemnlo, un raleniizador o un dispositivo de calefacci6én
del habitaculo, a excepcién de los que funcionan por circus-
laci¢n de agua caliente) y el resto del vehiculo debe disponerse
una pantalla de materia. resistente al calor,
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5.5.2 Orificios de llenado de los depésitos de -carburante. .

5.5.2.1 Los orificios de llenado de los depdsitos de carburan-
te no deben ser accesibles mas que desde el exterior del
vehiculo.

5.5.2.2 Los orificios de llenado de los depositos de carburante
no deberr encontrarse a menos de 50 centimetros de una puerta
si ol depdsito esta destinado a contener gasolina, ni a menos
de 25 centimetros cuando esta destinado a contener carburante
diésel; tampoco deben estar situados en e. compartimiento de
vigjeros ni dentro del habitdculo del conductor,- No deben estar

colocados de tal manera que corra el riesgo de que el carbu- .

rante se vierta. sobre el motor o sobre el escape durante sl
llenado.

5.5.2.3 El carburante no debe poder pasar a través del tapon
del orificio de llenado ni por los dispositivos previstos para
estabilizar la presxon en el depdsito, aun cuando esté comple-
tamente volcado; sin embargo, se tolerard un ligero rezume,

5524 Si el orificio de llenado esta siiuado en las partes
laterales del vehiculo, el tapén, en posicion de cerrado, no debe
formar saliente con relacién a las superficies a,dyacentes de 14
carrcceria.

5525 Los tapones de los orificios de llenado de los depo6-
sitos de carburante deben estar concebidos y construidos de
manera que no puedan abrirse accidentalmente.

5.5.3 Depésitos de carburante.

5.5:3.1 Todos los depdsitos de carburante del vehiculo deben
estar s¢lidamente fijados y dispuestos de manera que queden
protegidos por ¢l bastidor en caso de colision frontal. Ninguna
parte de un depdsito de carburante debe encontrarse a menos
de 6¢ centimetios de la parte delantera del vehiculo.

55.3.2 Ninguna parte de los depodsitos de carburante debe
sobresalir de la anchura total de la carroceria.

55.3.3 Todos los depédsitos deben soineterse a una prueba
hidraulica de prosién, a realizar en un clemento aislado com-
pleto, con su tubo de llenado, gollete vy tapén de serie. El de-
poésito se llenara completamente de agua. Después de supri-
mirse toda comunicacién con el exterior, se eievara progre-
sivamente la presién por €l tubo de llegada del carburante al
motor hasta que se alcance la presién relativa, que debe ser
igual a dos veces la presién de servicio, sin que sea inferior
a 0,3 bar, y que se mantendra durante un minuto. Durante
este tiempo no deberan producirse ni fisuras ni fugas; sin em-
bargo, podrén producirse deformaciones permanentes.

5.5.3.4 Los depésitos de combustible deben construirse resis-

tentes a la corrosién.
. 5535 Todo exceso de presién o toda sobrepresién con res-
pecto a la presion de funcionamient> deben ser automatica-
mente compensados por dispositivos apropiados (orificios de
aireacién, valvulas de descarga, etc.). i

Los orilicios de aireacion deben estar concebidos de forma
que no exista riesgo de incendio posible.

554 Sictemas de alimentacion de carburantes.

5.5.4.1 En e: habitaculo del conductor y en el compartlmmnto
de viajeros no debe colocarse ningln aparato que sirva para
la alimentacién . del carburanteé.

554.2 La- canalizaciones de carburante y
partes del =istema
ponerse de tal forma que queden protegidas, en tanto sea posi-
ble razonabiemenie.

5543 lLas canalizaciones de carburante no deben sufrir
esfuerzos anormales por torsiones, flexiones o vibraciones de
la estructura del vzhiculo o del grupo motor.

5.5.4.4 Las uniones de los tubos flexibles a las partes rigi-
das del sistema de alim=ntacién de carburante deben conce-
birse y construirse de forma que permanezcan estancas en las
diversas condiciones de utilizacion del vehiculo, pese al enve-
jecimiento y a las torsiones, flexiones o vibraciones de la es-
tructura del vehicuio o del grupo motor.

5.5.4.5 El carburante procedente de fugas de una parte cual-
quiera del sistema debe poder derramarse libremente en la
caizada, pero nunca sobre el dispositivo de escape

cualesquiera otras

55.5 Mando central d» seguridad.

5.5.5.1 Debe preverse, al elcance inmediato "del conductor
sentado en su asiento, un mando central de seguridad que,
cuando sea accionado, sirva simultaneamente para:

55.5.1.1 Parar rapidamente el motor.

535.5.1.2 Accionar un grifo de alimentacién de carburante
montado en el tubo y lo mas cerca posible del depodsito.

55.5.1.3 Hacer funcionar un cortabateria montado lo méas
cerca posible dz las baterias, que eisle una de las bornas de
la bateria, por 1o menos, de los circuitos eléctricos, con la
excepcion del circuito que asegure la funcién prevista en el
parrafo 5.5.5.1.4.

55.5.1.4 Conectar automé.tlcamenbe las luces de alarma del
vehiculo.

5552 El mando central de segunda,d debe identificarse
perfectamente, indicandose claramente su modo de empleo,

5.5.5.3 Ademéas del mando central de seguridad, y para las
funciones previstas en e! parrafo 5.5.5.1, podran preverse man-
dos separados, a condicién de que éstos no dificulten, en caso
de urgencia, el funcionamiento del mando central de seguridad.

de alimentacion de carburante deben dis--

5.5.8 Aparatos y circuitos eléctricos.

5.5.86.1 Todos los cables deben estar bien aislados y todos
los cables y aparatos eléctricos deben resistir las condiciones
de temperatura y de humedad a las que estan expuestos. En
el compartimiento motor se prestara particular atencién a su
resistencia, & la temperatura ambiente, a los vapores y al
aceite.

5.5.8.2 Ningun cable utilizado en los circuitos eléctricos debe

- transmitir corriente de intensidad superior a la admisible pa.ra

aquel cable, habida cuenta de su forma de montaje y de la
temperatura ambiente maxima,

5.5.6.3 Todo circuito eléctrico que alimente aparato ‘distinto
del motor de arranque, del circuito de encendido (encendido
por chispa) de las bujias de precalentamiento del dispositive
de paro del motor, del circuito de carga y de la bateria, debe
llevar un fusible 0 un cortacircuito. Sin embargo, los circuitos
gue alimenten aparatos de débil consumo pueden protegerse
por un fusible o un coriacircuito comun, a reserva de gue su
interisidad no pase de 18 A.

5.5.8.4 Todos los cables deben estar bien protegidos y fija-
dos solidamente, de tal forma que no puedan ser dafiados por
corte. abrasiéon o roce.

5.5.7 Baterias.

5.5.7.1 Tcdas las baterfas deben estar sélidamente fijadas
y facilmente accesibles.

5.5.7.2 El alojamiento de la bateria debe estar separado del
compartimiento de viajerbs y del habltaculo del conductor y
ventilado por el aire exterior.

5.5.8 Extintores de incendio y botiquin de primeros auxilios,

5.5.8.1 Deben preverse emplazamientos para uno o varios
extintores, de los que uno debe estar sifjuado en las proximi-
dades del asiento del conductor. El emplazamiento reservado
a cada extintor no debe tener dimensiones inferiores a 600 X
X 20¢ X 200 milimetros.

5.5.8.2 Deben preverse emplazamientos para uno o varios
botiguines de primeros auxilios: El emplazamiento reservado
para .cada botiquin no debs tener dimensiones inferiores a
360 > 200 X 100 milimetros.

5.5.9 Materiales.

La presencia de materiales inflamables a menos de 10 cen-
timetros del tubo de escape no esta permitida si dichos mate-
riales no estan protegldos eficazmente,

5.6 Salidas.
5.6.1 Numero.

5.6.1.1 Vehiculos de la clase I. i
£l nimero minimo de puertas de servicio debe ser el si-
guiente;

Numero
Numero de pucrtas
de viajeros (*) de servicio
17-60 2
61-95 3
Mas de 95 4

5.6.1.2 Vehiculos de las clases II y IIi.

Todo vehiculo perteneciente a una de estas clases debe tener
dos puertas como minimo: una puerta de servicio y una puerta
de socorro, o bien dos puertas de servicio,

5.8.1.3 Vehiculos de todas las clases.

A efectos de la presente norma, las puertas de servicio equi-
padas con sistema de reserva de energia no se consideraran
como salidas mas que en el caso en que puedan ser abiertas

- facilmente a mano una vez accionado, en caso de necesidad, el

mando previsto en el parrafo 5.6.4.1.1,
+» 5814 El nimero minimo de salidas de socorro debe ser
tal que el namero total dc salidas sea el siguiente:

Nimero

Numero
de viajeros (*) de salidas
17-22 4
23-35 5
Mas de 35 8

(*) No comprendido el conductor.
Las trampillas de escepe contardn tinicamente ccmo una de las sa-
lidas de emergencia antes mencionada.
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5.8.1.5 En el caso de autobuses articulados, cada uno de los
vehiculos rigidos se considerarda como vehiculo separado a
efectos del calculo del ntimero minimo de salidas a prever, Se
determinard el mnuméro de viajeros para cada una de las sec-
ciones situadas delante y detras del plano de articulacién.

50.1.6 Si el habitaculo del conductor no comunica con el
interior del vehiculo, debe haber dos salidas que no estén en
la misme pared lateral; si una de dichas salidas es una ven-
tana, debe. cumplir las prescripcioncs enunciadas en el parra-
fo 5.6.4.3 para las ventanas de socorro.

5.6.1.7 Una doble puerta de servicio contara como dos puer-
tas, y una ventana doble, como dos ventanas de socorro.

56.1.8 Ademas de las puertas y ventanas de socorro, podran
exigirse trampillas de evacuacién en el techo. En este caso el
namero minimo de trampillas deber4 ser el siguiente: -

Numero

Namero .
de trampillas

de viajeros (*)

50 0 menos
Mas de 50

[N

56.2 .':‘Amplazamiento de las salidas.

5.6.2.1 Las puertas de servicio deben estar situadas en el
lado préximo al borde d= la calzada (**) y una de ellas, como
minimo. debe estar situada en la mitad delantera del vehiculo.

5.6.22 Cada vehiculc debera tener al menos una puerta

sitada en la mitad delantera del vehiculo y otra en la mitad
trasera del mismo, de tal forma que la distancia enire ejes de
ambas puertas, medida paralelamente al plano medio del
vehiculo, sea superior al 40 por 100 de su longitud total.
5.0.2.3 Las salidas deben situarse de tal m~nera que su ni-
moro sea sensiblemente igual en cada lado del vehiculo. Al
menos' una salida de emergencia debe estar situada bien en
la cara trasera, bien en la cara delantera del vehiculo, o como
una trampilla de escape en el techo. Cada parte rigida de .un
autcbus erticulado .debera ser considerada como un vehiculo
separado; la uniéon entre ambas partes no sera considerada
como una salida. -

5.6.24 Las salidas situedas en un mismo lado del vehiculo
dehen estar regularmente repartidas en su longitud.

5.62,5 Esta permitido disponer une puerta en la pared pos-
terior dei vehiculo a condicién de que-no se trate de una puerta
de servicio.

5826 Si el vehiculo tiene trampilla de evacuacién deben
disponerse como sigue: Si no hay nada mas que una sola tram-
pilla debe eslar situada en la parte mediana del techo; si hay
dos trampillas deben estar distantes una de otra- dos metros,
com> minimo, medidas paralelamente al eje longitudinal me-
dio de]l vehiculo.

5.6.3. Dimensiox}es minimas.

5.63.1 Los diferentes tipos de salidas deberan temer las di-
mersiones minimas siguientes: :

(*) No comprendido el conductor. .
**) El «<ado proximo al borde de la. calzada» depende del pais en
el que esté matriculado el vehiculo para su explotacion. ’

Clase I

Clase II Clage Il Observaciones

Altura (cm) 180

165

Anchura (cm).

Puerta simple: 65

Esta dimension puede reducirse
en 10 cm si la medida se hace

Puerta de sérvicio. | Abertura.
. Puerta doble: 120 a la altura de las manetas,
Puerta de socorro. ﬁggﬁﬁr;‘“&)ﬁ)_ lgg

- Por la abertura debe poder pa-
Ventana de 50C0- [gyunerficle (cm?): 4.000 sar un rectangulo de 50 cm
rTo. de altura y 70 cm de anchura.
. Por la abertura debe poder pa-
Trampilla de eva- | Apariura. 4.000 sar un rectangulo de 50 X 70

i 2
cuacién, ?Uperflcie (cm?)

centimetros.

5.6.4 Exigencias técnicas.
5.86.4.1 Puertas-de servicio,

56.4.1.1 Para cualquier puerta de servicio con mando a dis-
tancia deben preverse dos mandos, uno situado en el interior
del vehiculo y en las proximidades d la puerta afectada y el’
otro en el exterior del vehiculo, en la proximidad de la misma
puerta y en un alojamiento embutido.

56.4.1.2 Las puertas de servicio deben poder ser abiertas fa- -
cilmente desde el interior y desde el exterior del vehiculo. ‘Asi-
mismo esta prescripcién no debe ser interpretada como exclu-
yente de la posibilidad de cerrar la puerta desde fuera, con la
condicién de que ella pueda siempre ser abieria desde dentro.

56.4.1.3 E! mando o el dispositivo de apertura de la puerta
desde el exterior no debe estar a mas de 180 centimetros del
suelc cuando el vehiculo esté estacionado y en vacio sobre un
suelo horizontal.

56.4.1.4 Las puertas de una sola pieza deben estar montadas
sobre bisagras o sobres ejes, de tal forma que tiendan a vol-
verse a cerrar, en el case de que se abran por fuera del contor-
no exterior del vehiculo y entren en contacto con un objsto
estacionado cuando el.vehiculo circule hacia adelants,

56415 Si las puertas estan equipadas con cerradura pro-
vista dg cierre por golpe de la puerta, dichas cerraduras debén
ser del tipo con dos posiciones de enclavamiento, -

56.41.8 En la parte interior de la puerta no debe haber
ningun dispositivo destinado a recubrir los peldafios Interiores
cuando la pueria estd cerrada. :

56417 Sila visibilidad directa no es suficiente deben ins-
talarse dispositivos épticos que permitan al Conductor ver cla-
ramente desde su asiento los alrededores inmediatos de cada
puerta de servicio por el Interior y por el exterior.

5.8.4.2 Puertas de socorro.

5.8.42.1 Las puertas de socorro deben poder ser abiertas
faciimente de=sde el interior y desde el exterior. Sin embargo,
- esta prescripcién 10 debe interpretars: en el sentido de que se
excluva la posibilidad de enclavar la puerta desde el exterior,
& reserva de que la misma pueda siempre ser ablerta desde el

Interlor por medio del sistema normsl de apertura.

5.6.4.2.2 Las puertas de socorro no dcben ser nunca de tipo
accionado mediante un sistema de reserva de energia o de tipo
deslizante. ’

5€.423 La empufladura exterior de las puertas de socorro
no debe estar a mas de 180 cm del suelo, estando el vehiculo
estacrionado en orden de marcha sobrs un terreno horizontal.

5.6.4.2.4 Las puertas de socorro deben abrirse desde atras
hacia delante. Dichas puertas pueden llevar cintas, cadenas o
cualquier otro dispositive de retencién, en tanto que éstos no
les impidan abrirse y quedar abiertas a 100°, como minimo.

58.4.25 Las puertas de socorro deben abrirse hacia el exte-
rior y estar construidas de tal manera que ofrezcan poco riesgo
de bloquearse, aun cuando la carroceria del vehiculo se haya
deformadn nor un choque,

56.428 Si la puerta de servicio del Conductor no es facil-
mente accesible, particularmente si es necesario deslizarse entre
el volante y el asiento del Conductor para acceder a ella, no
debe ser considerada como puerta de socorro.

56.4.27 Todas las puertas de emergencia que no puedan ser
faci'mente visibles desde el asiento del Conductor deben estar
provistas de un dispositivo de aviso al Conductor cuando no -
estén adacuadamente cerradas El dispositivo de aviso debera
ser operado por el movimiento de la trabilla de la puerta y no
por el movimiento de la puerta en s{ misma.

584.3 Ventanas de socorro.

5.8.4.3.1' Toda ventana de socorro debe estar equipada de un
sistemn de apertura considerado satisfactorio por la autoridad
competente, 0 bien debe pcder ser maniobrada facilmente e
instantaneamente desde el interior y desde el exterior del ve-
hiculo por un dispositivo aceptado por aquella autoridad, o
bien debe ser de vidrio de seguridad de facil rotura (*). Las
ventanas de socorro que puedan ser cerradas desde el exterior
deben ser construidas de tai modo que puedan siempre abrirse
desde e Interior del vehiculo. .

56432 Si la ventana de socorro eés de tipo con bisagras
horizontales al borde superior, su mantenimiento en posicién

(*) Esta disposicién excluye la posibilidad de utilizér cristales de
vidrio laminado o de materia plastica.
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abierta debe asegurarse con un dispositivo adecuado. Las ven-
*tanas de socorro de bisagras o correderas deben abrirse hacia
el exterior. . :

5.6.4.3.3 La altura entre el borde inferior de una ventana
de socorro y el piso situado inmediatamente debajo no debe ser
mayor de 100 centimetros ni menor de 50 centimetros. Sin em-
bargo, dicha altura puede. ser inferior a aquella cifra si la
abertura de la puerta est4 provista de un dispositivo de pro-
teccién hasta una altura de'50 centimetros, para evitar que os
viajeros puedan caer fuera del vehiculo. Cuando la abertura
de la-ventana est4 provista de un pasamano, la zona de la
abertura situada por encima de éste debe temer unas dimen-
siones al menos iguales a las del rectangulo indicado en el
parrafo 5.6.3.1.

5.6.4.3.4 T[odas las ventanas de socorro, excepto las diseg‘ia.-
das para ser rotas o arrancadas de sus marcos, que no puedan
ser facilmente visibles desde el asiento del conductor, deben
disponer de un dispositivo de aviso al conductor cuando no
estén debidamente cerradas. El citado dispositive debera ser
operado por ei movimiento de.la trabilla de la ventana y no
por el movimiento de la ventana en si misma.

5.6.4.4 Trampillas de evacuacién.

5.6.4.4.1 Las trampillas de evacuacién deben ser proyectables
o deslizables. Las trampillas montadas sobre bisagras no somn
autorizadas. Todas las trampillas de evacuacién deben funcio-
nar de forma que no molesten el acceso de las personas hacia
el irterior o el exterior del vehiculo,

56.4.4.2 Las trampillas de evacuacién.deberdn estar capa-’

citadas para abrirse facilmente desde el interior y desde el
exterior. Asimismo esta prescripcién no debe ser interpretada
como excluyente de la posibilidad de cerrar la trampilla de
evacuacion para cerrar el vehiculo cuando esté desocupada, su-
puesto que la trampilla de evacuacién pueda ser siempre abier-
ta desdetel interior por el mecanismo normal de apertura. .

5.8.5 Inscripciones.

5.6.5.1 Todsa salida de socorro debe estar sefalizada con la
inscripcién «Salida de socorro» en el interior y en ol exterior
del vehiculo. .

5.6.5.2 Los mandos ds socorro de .las puertas de servicio y
de todas las salidas de socorro, en el interior-y en el exterior
del vehiculo, deben ser sehalizados como tales por un simbolo
represeniativo o por una inscripciéon de clara redaccién:

5.6.5.3 En todo mando de una salida de socorro, o en sus
proximidades, deben fijarse instrucciones claras sobre la ma-
nera de accionarlo.

5.6.5.4 La lengua en la que deben redactarse las inscripcio-
nes previstas en los parrafos 5.8.5.1 a 5.6.5.3 anteriores se de-
terminaréa por los servicios administrativos competentes del pais
en el que esté matriculado el vehiculo.

5.7 Acondicionamiento interior.

5.7.1 Accesos a las puertas de servicio (véase figura 1, ane-
X0 3J.

57.1.1 El espacio libre enire la pared lateral en la que esté
instalada la puerta y el interior del vehiculo debe permitir el
paso libre de un panel rectangular vertical de 10 centimetros
de espesor, 4) centimetros de anchura y 70 centimetros de al-
tura por encima del piso, al cual se superpone simétricamgge
un segun-do panel de 55 centimetros de anchura. La altura de
este segundo panel estara de acuerdo con las prescripciones
aplicabies a la clase de vehiculc a considerar. El doble phnel
debc manteneise paraleiamente a la abertura de la puerta en
el curso de su desplazamiento desde su posicion de partida, de
forma que el plano de la cara mas proxima al interior del
vehiculo sea tangenciai al borde de la abertura situada més a.
exterior, hasta la posicién donde toca al primer peldafo, des-
pués de lo cual debe mantenerse perpendicularmente a la di-
reccién de marcha probable de una persona que utilice €l paso.

5.7.1.2 Para los vehiculos de la clase I, la altura del panel
rectangular superior sera de 110 centimetros; para los vehiculos
de la clase 1". de 85 centimetros y para los de la clase IIl, de
85 centimetros.

5.7.1.3 Cuando el eje medio de este doble panel haya ‘sido
desplazado una distancia de 40 centimetros tocando el suelo
desde su posicion de partida, se mantendra en esa posicion. Con
ayuda del cilindre utilizado para comprobar el espacio de paso
librs del pasillo, se comprobara si son suficientes las condi-
ciox_mlels de acceso desde el plano vertical del panel hasta el
pasillo.

5.7.1.4 El espacio de paso libre de este panel no debe in-
vadir una zona situada a 30 centimetros por delante del cojin
no comprimido de un asiento cualquiera y hasta la altura del
punto méas aito de dicho cojin.

5.7.1.5 En el caso de asientos plegables, este espacio debe
determinarse obligatoriamente cuando el asiento estd en posi-
cién de uso (msiento desplegado).

57.1.8 La pendiente maxima del piso en el paso de acceso
no debe pasar del 3 por 100 cuando el vehiculo esté estacionado
¥y :n vacio sobre un suelo plano y horizontal.

5.7.2 Accesos & las puertas de socorro (véase figura 2 del
anexo 3).

5.i.2.1 El espacio libre comprendido entre el pasillo y la
aberiura de la puerta de socorro debe permitir el paso libre de

un cilindro vertical gf 30 centimetros de diametro y hasta una
altura de 70 centimetros a partir del piso y sobre el que se
dispcne de un segundo cilindro de 55 centimetros de diametro,
siendo la altura total del conjunto 140 centimetros.

5.7.2.2 La base del primer cilindro debe estar comprendida
en el interior de la proyeccion del segundo cilindro.

5.7.2.3 En el caso de que se instalen asientos plegables a
lo largo de dicho paso, el espacio de paso libre del cilindro
debe determinarse obligatoriamente cuando el asiento esté en
posicion de uso (asiento desplegado).

5.7.3. Accesos a las ventanas de socorro.

Delante de cada ventana de socorro debe disponerse de un
espacio despejado de .cue¢lquier obstaculo y que tenga, como
minimo, una superficie de 2.300 centimetros cuadrados, una
profundidad de 43 centimetros y una anchura de 60 centime-
tros. Los &ngulos de dicho espacio pueden redondearse, siempre
que el radio de este redondeo no pase de 25 centimetros.

57.4 Accesos a las trampillas de evacuacién,

Las trampillas de evacuacién deben situarse por encima de
un asiento o de otro punto de apoyo equivalente que permita
su acceso. '

5.7.5 Pasillos (véase figura 3 del anexo 3).

5.7.5.1 En los vehiculos de transporte pablico, el pasillo debe
estar concebido y dispuesto de manera que permita el paso
libre de un galibo constituido por dos cilindros coaxiales, entre
los cuales se intercala un tronco de cono inverti@o, que tenga
las siguientes dimensiones (centimetros):

Clase 1 Clase I Clase III
Diadmetro del cilindro infe- .

7 U o T SO 45 35 30
Altura . del cilindro inferigr. | . 20 80 20
Diadmetro del cilindro supe- 4

FIOF ce. v wre e oor oos ser see 55 55 45
Altura del cilindro superior.. 50 50 50
Altura total .. ... .o cer e 180 T 180 190

5.7.5.2 En los vehiculos de la clase I el didmetro del cilin-
dro inferior se reducira de 45 a 40 centimetros en toda la parte
del pasillo que se encuentre por detras de:

5.7.5.2.1 Un plano transversal vertical situado a 1,5 metros
hacia delante de la linea media del eje trasero del vehiculo.

57.5.22° Un plano transversal vertica] situado al borde tra-
sero de la puerta de servicio més trasera. .

5.7.5.3 En los vehiculos de la clase III los asientos situados
a uno o a los dos lados del pasillo podran ser moéviles lateral-
mente, pudiendo entonces reducirse la anchura del pasillo al
valor correspondiente a un diametiro de 22 centimetros para el
cilindro inferior, a condicién de que baste accionar un mando
instalado en cada asiento, que sea facilmente accesible para
una personas~de pie en el pasillo, para quc el asiento vuelva
automaticamente a la posicién que corresponda a un ancho
minimo de 30 centimetros, aun -cuando el asiento esté cargado.

5.7.5.4 La altura del cilindro superior puede reducirse en
10 centimetros en toda la zona del pasillo situada por detras de:

57.54.1 Un plano transversal vertical situado a 1,5 metros
hacia delants de la linea media del eje trasero del vehiculo,

5.7.5.4.2 Un plano transversa] vertical situado al borde tra-
sero de la puerta de servicio més trasera.

5.7.5.5 En los autobuses articulados, el galibo cilindrico
descrito en el parrafo 5.7.5.1 debe poder franquear sin trabas
la seccién articulada. Ninguna parte del revestimiento flexible
de esta seccion, particularmente los fuelles, no podréa invadir
el pasillo.

5.7.5.8 Se permilen peldarios en el pasillo siempre que nin-
guno de ellos tenga altura inferior a 15 centimetros ni superior
a 25 centimeiros. La altura minima del peldafio scra de 20 cen-
timetros. La anchura de os peldafios no debe ser inferior a la
anchure efectiva del pasillo en la cumbre de los peldafios.

5.7.5.7 Lo~ transportine. que permiten sentarse a los via-
jeros en el pasillo no estan permitidos.

57.58 Los asientos deslizantes lateralmente, que invaden el
pasillo en una de sus posiciones. no estan permitidos, excepto
en los vehiculos de la clase Il y en las condiciones previstas
en el parrafo 5.7.5.3.

5.7.8 Pendiente del piso.

La pendiente maxima del piso no excederd del 8 por 100 en
las zonas destinadas a los viajeros de pie; sin embargo, en las
partes del vehiculo situadas més hacia atras de '‘un plano ver-
tical transversa', situad. a 1,5 metros por delante del eje me-
diano del eje posterior. dicha pendiente podra ser del 8 por 100,
debiéndose erectuar todas las medidas con el vehiculo en vacio
y estacionado en una superficie plana y horizontal.

5.7.7 Peldafios de las puertas de servicio (véase figura 4,
anexo 3). -

5.7.7.1 Los peldarios deben " cumplir los valores siguientes
en lo que se refiere & su altura mAxima y a su profundidad
minima:
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"Clase I Clase 1I Clase III Observaciones

Para los vehiculos de las cla-

. ses II y III, con suspensién

Primer peldafio. Altura " (cm), 40 exclusivamente mecanica, se

edmite una tolerancia de tres

. centimetros.

Profundidad (cm). 30
Peldafios siguientes, Altura (cm). 30 35
Profundidad {(cm). 20

5.7.7.2° La altura del primer peldafio sobre el suelo debe me-
dirse con el vehiculo en vacio, estando el equipamiento neu-
matico y su presion especificada por los.constructores para el
peso maximo tecrico declarado conforme al parrafo 3.2.3.

5.7.7.3 Si hay mé4s de un peldaiio, la contrahuella del se-
gundo peldafio puede retranquearse en 10 centimetros,

5.7.74 La anchura debe ser tal que en cualquier peldafio se
pueda colocar un panel rectangular de 40 X 20 centimetros, en
el caso de entrada simple, y dos paneles rectangulares de
40 X 20 centh:letros cada uno, en el caso de entrada doble. Esta

condicién se considera’ cumplida cuando se pueda colocar sobre
el (los) peldafio(s) el 95 por 100 como minimo de la superficie
del (de los) panelles),

5.7.8 Asientos de los viajeros,

5.7.8.1 Dimensiones de los asientos (véanse figuras 5 y 7,
anexo 3).

Las dimensiones minimas de cada plaza de asiento, medidas
a partir de un plano vertical que pase por el centro de dicha
plaza, deben ser conformes con los valores siguientes:

Clase I Clase 11 Clase III

Asientos individuales, .

Anchura del cojin a una y otra parte
(cm).

20 22,5

Anchura del espacio disponible, medida

en un plano horizontal contra el res-
paldo del asiento, a alturas compren-
didas entre 27 y 65 centimetros por en-
cima del cojin no comprimido (cm).

Anchura del cojin por viajero. a una y
‘otra parte (cm).

20 22,5

Anchura del espacio disponible, medida
en un plano horizbntal contra el res-
paldo del asiento, a alturas compren-
didas entre 27 y 85 centimetros por en-
cima dal cojin no comprimido (cm).

22,5

Ba,nqueta.é para dos o mas de dos via-
jeros.

-

Altura del cojin (cm?’.

La alturs del cojfn no comprimido en la
vertical de los pies del viajero, con re-
lacién al piso, de¢be ser tal que la dis-
tancia entre el piso y un plano hori-
zontal tangente a la parte delantera de
11. cara superior del cojin esté compren-
dida entre 40 y 50 centimetros; sin em-
bargo, puede reducirse a 35 centimetros

, (valor minimo) en el lugar de los pasos
de ruedas,

—®

Profundidad del cojin (cm),

a5 40

5.7.82 Espaciamiento de los asientos (véase figura 8 del ane-
x0 3). . : .

5.7.8.21 En el caso de asientos orientados en el mismo sen-
tido, el intervalo minimo entre la cara delantera del respaldo
de un asiento y la cara posterior del respaldo del asiento que
le precede, medido horizontalmente y a cualquier altura com-
prendida entre el nivel de la care superior del cojin y 62 cen-
timetros por encima del piso, debe ser el siguiente:

_ Cm
Clase I ... .. T Vet eee eee s e 05 *
Clase II ... e eee aee e ees oe 08
Clase III ... w. cov coe wee e vee ver o0n 7B

5.7.8.22 Todas las dimensiones deben ser medidas con el
cojin y el respaldo no comprimidos, en un plano vertical que
pasz por el eie mediano de cada plaza individual de asiento.
5.7.8.2.3 En el caso de asientos transversales orientados fren-
te a frente, el intervalo minimo entre la cara delantera de los
respaldos de los asientos enfrentados, medida transversalmente
a la altura del vértice de los cojines, debe ser de 130 centimetros.
5.7.8.24 En el caso de asientos frente a un tabique debe ha-
ber un espacio libre de al menos 2¢ centimetros delante de un
Elano transversal vertical tangente a la parte frontal del cojin.
ste espacio libre debe $er al menos 35 centimetros sobre una
altura de 10 centimetros a partir del piso, bien sea previendo
un nicho en la pared, o bien sea previendo un espacio libre
detras del plano vertical transversal tangente al coiin del asien-
fo, o bien sea por una combinacién de estas dos posibilidades.
En el caso de que haya previsto detras un espacio libre, éste

debe prolongarse por encima de la altura de 10 centimetros
segun un plano inclinado que toque el borde delantero de la
estructura del asiento inmediatamente por encima de la parte
_frontal del cojin (véase figura 8 del eanexo 3).

5.7.8.3 Altura al techo encima de las plazas sentadas.

Por encima de cada plaza sentada debe haber un espacio
libre de al menos. 90 centimetros a partir del punto mas alto
del cojin no comprimido y de al menos 135 centimetros por
encima de lazona del piso donde reposan los pies del pasajero
sentado. Este espacio libre debe entenderse por encima de la
proyeccién vertical de toda la superficie del asiento y del! es-
pacio correspondiente reservado a los pies, Sera admitido que
el respaldo del otro asiento interfiera sobre este espacio.

5.8 Iluminacién artificial interior.

§ 8.1 Una iluminacién eléctrica interior apropiada debe os-
tar prevista para iluminar:

5.8.1.1 Todos los compartimientos de los pasajeros y la sec-
oién articulada de un autobd: articulado.

5.8.1.2 Las escaleras o peldafios.

58.1.3 Los accesos a las salides. .

5.8.1.4 Las inscripciones interiores y los mandos interiores
de todas las salidas.

5.8.1.5 Todos los lugares donde existan obstaculos.

6.9 Secci6n articulada de los autobuses articulados,

5.8.1 La seccién articulada que une las partes rigidas del
vehiculo debe ser concebida y construlda de manera que per-

mita un movimiento de rotacién alrededor de un eje horizontal
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y de un eje vertical. Estos ejes deben cortarse en el punto de

articulacién y ser perpendiculares a la direccién de desplaza-

mierto dzl vehiculo,

5.9.2 Cuando un autobtus articulado, en vacfo y en orden de
marcha, est4 parado sobre una superficie plana y horizontal,
no debe haber ningun intersticio no recubierto entre el piso de
cuajquiera de las partes rigidas y el de la base pivotante o del
elemento que la reemplace, cuya anchura pase de:

5.9.2.1 Un centimetro cuando todas las ruedas del vehiculo
estan, en un mismo plano. ’

5.9.2.2° Dos centimetros cuando las ruedas del eje adyacente
a la seccién articulada reposen en una superficie 15 centime-
tros mas alta que aquella sobre la que reposan las ruedas  de
los demas ejes. '

5.9.3‘ La diferencia de nivel enire el piso de las partes rigi-
das y el de la base pivotante en el lugar de la junta no debe
pasar de:

5.9.3.1 Dos centimetros en las condiciones descritas en el
parrafo 5.9.7.1 anterior.

5.9.3.2 Tres centimetros en las condiciones descritas en el
parrafo 5.9.2.2 anterior.

5.9.4 En los autobuses articulados debe impedirse a los via-
jeros, por medio de antepechos y/o tabiques, el acceso a las
partes de la seccion articulada en las que:

— El piso tenga un intersticio no recubierto que no cumpla
las prescripciones del parrafo 5.9.2.

— El piso no pueda soportar el peso de los viajeros.

— Los desplazamientos de las paredes presenten peligro para
los viajeros.

5.10 Maniobrabilidad.

5.10.1 E] vehiculo debe poder maniobrarse en el interior de
un circulo de 12 metros de radio en ceda sentido de giro, sin
qilll_e rllinguno de mus puntos extremos sobrepase el contorno del
circulo. -

5.10.2 Cuando los puntos extremos del vehiculo se desplazan
sobre un circulo de 12 metros de radi> en cada sentido de giro,
el vehicule debe poder maniobrarse en el interior de una via
circular de 8,7 metros de ancho (véase figura A del anexo 4 del
presente Reglamento). :

5.10.3 Estando parado e] vehiculo y teniendo sus ruedas di-
rectrices orientadas de tal manera que, si se desplazase, el
punto delantero exterior describirfa un cfrcule de 12 metros de
radio, se dzterminara un plano vertical tangencial al lado del
vehiculo situado hacia el exterior dsl circule trazando una
lin~a en el suelo. En el caso de vehiculos articulados, las dos
partes rigidas deben estar alineadas con relacién al plano. Cuan-
do el vehiculo maniobra, en cada sentido de giro, sobre el
circulo de 12 metros de radio, ninguna parte del mismo debe
desbordar h:cia el exterior, con relacién al plano vertical, en
méas de 0,8 metros, si se trata de vehiculo no articulado (véase
figura B del anexo 4 del prascnte Reglamento), ni en mas de
1,2 metros si se trata de un vehiculo articulado (véase figura C
del anexo 4 del presente Rocglamento).

5.11 Mantenimiento de la direccién de los vehiculos ar-
ticulados.

Cuando un sutobus arliculado se desplaza en linea recta,
los planos medianos de las partes rigidas del autobds deben
coincidir e inscribirse en un mismo plano continuo sin ningun
desplazamiento,

5.12 Barras y asideros de sujecion. .

5.12.1 Prescripciones genereles.

5.12.1.1 Las barras y asideros de sujecién deben tener re-
sistencia adecuada. '

5.12.1.2 Dichas barras y asideros deben estar concebidos e
instalados de manera que no presenten para los viajeros ries-
gos de heridas.

512.1.3 Las barras y asideros de sujecién deben tener una
seccién que permit. a los viajeros empunarlas facilmente y su-
jetaries firmememente. Ninguna dimensi6n de su seccién dehe
ser inferior a 2 centimetros ni superior a 4,5 centimetros, salvo
en lo que se refiers a las barras de sujecién fijadas en las
puertas y en los asientos, para las cuales se autoriza una di-
mension minima de 1,5 centimetros a condicién de que cual-
quier otra dimension sea de 2,5 centimetres como minimo.

51214 El espacio libre entre un: barra o un asidero de
Ssujecion .y la parte adyacente de la carroceria o de las paredes
del vehiculo deb> ser de 4 centimetros como minimo. Sin em-
bargo, en el caso de barras de sujecién fijadas a las puertas
se eutoriza un espacio libre minimo de 3,5 centimetros,

5.12.2 Berras y asideros de sujecion para viajeros de pie
en vehiculos de las clases 1 y Il

. 51221 Para caeda punto de la superficie del piso destinada
e los viajeros de pie, conforme al parrafo 5.2.2, debe haber ba-
rras y asideros de sujecién en nuimero suficiente. Esta condicion
se considera cumplida cuando, para cualquier emplazamiento
posible del disposilivo de ensaéyo representado en el anexo 5
del presente Heglamento, dos barras o asideros de sujecién,

como minimo, estén al alcance de su brazo moévil. El disposi-
tivo de ensayo puede girarse' a voluntad alrededor de su eje
vertical ceniral. )

. 5.12.2.2 Cuando se procede de la' manera indicada en el pa-
rrafo 5.12.2.1 anterior, Unicamente deben tomarse en conside-
raciéon las barras y asideros de sujecién que se encuentren
a 80 centimetros como minimo y a 190 centimetros como maxi-
mo del nivei del piso.

5.12.2.3 Para cualquier lugar que pueda ocupar un viajero
de pie, une por lo menos de las dos barras o asideros de suje-
cién requeridas debe estar a 150 centimetros como maximo del
nive! del pisa en dicho lugar,

5.12.24 Los emplazamientos que pueden ser ocupados por
viajeros de pie y que no estén separados por asientos, de las
paredes laterales o de la pared posterior del vehiculo, deben
estar provistos de barras de sujecién horizontales paralelas g
1da51 paredes e instaladas entre 80 y 150 centimetros del nivel

el piso.

5.12.3 Barras y asideros de sujecién pard las puertas de
servicio.

5.12.3.1 Las aberturas de las puertas deben estar provistas
de barras y asideros de sujecién en cada lado. Para las puertas
dob'es, esta condicién se considere cumplida con la instalacién
de una scla columna o barra de sujecién central.

'5.12.3.2 Las barras y asideros de sujecién a prever para las
puertas de servicio deben ser tales que presenten un punto
al alcance de una persona que se encuentre de pie en el suelo
en la proximidad de la puerta de servicio y. en cada uno de
ios peldafios que suba sucesivamente. Estos puntos deben si-
tuarse, verticalmente, entre 80 y 100 centimetros por encima del
sucio o de la superficie de cada peldafio y horizontalmente:

i) Para el caso correspondiente a la posicion de una per-
sona de pie en el suelo, no estar retirado mas de 40 centime-
tros hacia el interior, con relacién al borde externo del primer
peldano.

ii} Para el caso de la posicién correspondiente & un peldaio
particular, no estar retirado hacia el exterior, con relacién al
borde externo del peldafio considerado, ni retirado méas de
40 centimetros hacia el interior del vehiculo, con relacién al
borde interior de dicho peldaiio. .

5.13 Pasamanos alrededor de los peldaiios de escalera,

Un pasamanos debe s®r instalado en los puntos donde un
viajero sentado corra el riesgo de ser proyectado hacia delante,
dentro de un peldaiio de escaléera, como consecuencia de un
frenado brusco. Este pasamanos debe tener una altura minima
de 80 centimetros por encima del suelo sobre el cual reposan
los pies del pasajero, entendiéndose en el interior del vehiculo
a partir de la pared, sea hasta 10 centimetros como minime
del lado del eje medio longitudinal de toda plaza sentada en
la cual un pasajero esti expuesto a este riesgo, sea hasia la
contrzhuella del primer peldafio de la escalera, si esta distan-
cia es mas pequefia que la primera.

514 Estanterias portaequipajes y proteccién del conductor.

El conductor debe estar protegido de los objetos .susceptibles
de caerse de las estanterias portaequipajes en caso de un fre-
nado brusco. ’ :

5.15 Tableros de visila,

Los tableros de visita que se encuentren en el suelo de un
vehiculo deben estar acondicionados y fijados de tal forma que
las vibraciones no puedan modificar su posicién. Ningin or-
gano de levantado o de fijacién debe sobrepasar el nivel del
suelo.

8. Modificaciones del tipo de vehiculo.

8.1 Cualquier modificacién del tipo de vehiculo debe ser
puesta en conocimiento del servicio administrativo que baya
concedido la homologaciéon para este tipo de vehiculo. Este
servicio podré:

6.1.1 Bicn considerar que las modificaciones realizadas no
tendran influencia desfavorable notable y que, en todo caso,
el vehiculo ~umple todavia las prescripciones.

8.1.2 Bien exigir una nueva acta del servicio técnico encar-
gado de los ensayos.

8.2 La confirmacién de la homologacién o su denegacidén,
con indicacién de las modificaciones, se comunicard a las Par-
tes del Acuerdo que aplican el presente Reglamento, de acuerdo
con el procedimiento indicado en el parrafo 4.3 anterior.

7. Conformidad de la produccidn.

7.1 Todo vehiculo que lleve una marca de homologacion, en
aplicacion del presante Reglamento, debe ser cenforme al tipo
de vehiculo homologado.

7.2 Para proceder a comprobar la conformidad prescrita ea
el parrafo 7.1 anterior debe procederse a efectuar un numero
suficienls de comprobaciones por muestreo en los vehiculos de
serie que lleven la marca de homologacién en aplicacién del
presente Reglamento,
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8. Sanciones por disconformidad de la produccion.

8.1 La homologacion expedida para un tipo de vehiculo, en
aplicacién del presente Reglamenlo, puede retirarse si no se
cumple la ¢ondicién enunciada en el parrafo 7.1 anterior.

8.2 En el caso de que una Parte del Acuerdo que aplique
el presente Reglamento retirase una homologacién que haya
concedidc anteriormente, informara seguidamente a las otras
Partes del Acuerdc que apliquen el presente Reglamento, por
medio de una copia de la ficha de homologacién que lleve al
fina.. en letra: mayusculas, la mencién flrmada y fechada:

«<HOMOIL.OGACION RETIRADAS».
9. Retirada definitiva de la produccion.

Si el titular de une homologacién retira definitivamente la
produccién de un tipo de autobus hecho de acuerdo al presente
Regiamento, la autoridad correspondiente que entregd la ho-
molegacién lo notificar4a a las otras Partes.del Acuerdo, en
aplicacion del presente Reglamento, mediante una copia de la
ficha de homologaciéon, la cual, en grandes garactercs, tendra
la mencién firmada y fechada: «<PRODUCCION RETIRADAs.

10. Disposiciones transitorias,

Las homologaciones concedides en aplicacién del presente
Reglamento, en su forma original no modificada, perderan su
validez dos afios después d: la entrada én vigor de la serie 01
de enmiendas al presente Reglamento, salvo si la Parte del
Acuerdo que concedié la homologacién notifica a las otras Par-
tes del Acuerdo, en aplicacién del presente HReglamento, que
el tipo de vehiculo homologado satisface igualmente a las pres-
cripciones del presente Reglamento con la serie 01 de enmiendas.

11, Nombres v direcciones de los servicios técnicos encar-
gados de los ensayos de homologacién y de los servicios ad-
ministrativos

Las Partes del Acuerd»s que apliquen el presente Reglamento
comunicaran a la Secretaria de la Organizacién de las Nacio-
nes Unidas los nombres y direcciones de los servicios técnicos
encargados de los ensayos de homologacién y de los servicios
administrativos que expidan la homologacién y a los que deben
enviarse las fichas de homologacién y la- de denegacién o re-
tirada de la homologaci6én, emitidas en los demés paises.

12. Notas relativas a las cargas por eje o totales del vehiculo.

Tas Partes contratanies no estan obligadas por el grticulo 3
de! Acuerdo a excluir la posibilidad de prohibir el registro en

su territorio de tipos de vehfculos homologado por otra Parte .

contratante del Acuerdo con este Reglamento, si las capacida-
des de cerga v equipaje dan lugar a pesos por eje 0 pesos
maximos totales del vehiculo mayores que los legalmente en
vigor en su territorio. .

ANEXO 1
(Formato maximo: ‘A4, 210 X 297 mm.)

Indicacion
de 1a Administracién

Comunicacién relativa g la hoinolo-
gacién (o a la denegacién o a la re-
tirada de una homologacién) de un' ti-
po de vehiculo en lo que concierne a
las caracteristicas de consiruc-ién, en
aplicacién del Reglamento namero 36.

Niamero de homologacién

......................................... seeas seresee

1. Marca de fabrica o de comercio del vehiculo a motor ......
2. Tipo del vehfculo ........cocoveevveemvenrrrenerenen. veerereduaerseninetiaan
3. Nombre y direccién del solicitante de la homologacién ...

4, En su caso, nombre y direccién del representante del so-
licitante de la homologacién ......... eerasrere s iese et iaerteirein ervaesirnrens
5. Descripcién somera del tipo de vehiculo en lo que se refie-
re a_su estructura, sus dimensiones, su disposicién y los ma-

teriales utilizados .......cccccveireeerennneenes P [N [ "
8. Cristales desmontables/en su sitio (*) para la prueba des-
crita en el anexo 6 ...............ceeeeunns L P PSPPI o

7. Peso maximo técnico del vehiculo de los ensayos (kgf):

7.1 Eje. delantero ............ ceres
7.2 Eje intermedio
7.3 Eje trasero ....
74 Total (PT)

DR R T T T P T T P PP PP PYT T T T Y YTTIITIYYY

(*) Téchese lo que no proceda.

8. Peso en vacio y en orden de marcha aumentado en 75 kgf
por el pespo del conductor (PV) (kgf)
9. Transporte de equipajes o de mercancias:

8.1 Volumen total de los departamentos de equipajes o de
mercancias (V) (M3) ... i, e
9.2 Peso total de equipaies o de mercancias que puede con-
tenerse en dichos departamentos (B) (kgf)
9.3 El transporte de equipajes o de mercancias en el techo
del vehiculo esti/no est4 previsto (%)

“
9.3.1 Superficie total prevista en el techg para el transporte
de equipajes o de mercancias (VX) (m?) ........cccoeiniiiivniinianen...
93.2 Peso total de equipajes o de mercancias que pueds
transportarse en dicho lugar (BX) (kgf) ....c..oiveiiiiiiiiiiiiiiiinninnn,

10. Superficie destinada a los viajeros .............cceeone
10.1 Superficie total (Sg) (m?) ................... SUTUTRR Soereree
10.2 Superficie destinada a los viajeros de pie (S;) (m? ..

11. Numero de plazas:

11.1 Total (N)
11,2 Plazas de asiento (A) ........
11.3 Carga sobre el eie delantero ...
11.4 Carga sobre el eje intermedio
11.5 Carga sobre el eje trasero ...............c..cociveieennnnnnnn.
11.86. Pesg total del vehiculo cuando el vehiculo estd cargado
con N pasajeros y B + B X kg de equipaje ......... T O,

12, Vehiculo presentado a la homologacién el . "
13. Vehiculo homologado para lafs) clase(s) .........c..cccoevenennan
14, Servicio técnico encargado de los ensayos de homologa-

15. Fecha del acta expedida por dichg Servicio ..................
16. Ntumero del acta expedida por dicho Servicio ..................
17. La homologacion es concedida/denegada (*).
18. Emplazamiento de la marca de homologacién en ol
vehiculo .ocvviviciiiiianenaans ST &
19. Lugar ..
20. Fecha .. v
N 1 o 1 S O U
22. Se unen a la presente comunicacién los documentos si-
guientes- que llevan el numera de homologacién indicado ante-
riormente dibujos Jel
vehiculo y de su disposicién interior y particularmente de to-
das las caracteristicas consideradas de interés a efectos del pre-

‘sente. Reglamento.

ANEXO.2
Esquemas de las marcas de homologacién
MODELO A
(Véase parrafo 44 del presente Reglamento.)

Y

0% 36 11 R-012439

La marca de homologacién arriba indicada, fijada sobre un
vehiculo, indica que el tipo de este vehiculo ha sido homolo-
gado en Espafia (E9) para la clase II, en lo que concierne a
las caracteristicas de construccién, en aplicacién del Reglamen-
to niumero 38, con el numero de homologacién 012433, Este nu-
mero significa que ha sido entregada conforme a las prescrip-
ciones del Reglamento namero 38 y que ha sido modificada por -
la serie 01 de enmiendas,

MODELO B
(Véase parrafo 4.5 del presente Reglamento.)

36 II
33

012439] I
001628]

La marca de homologacién arriba indicada, fijada sobre un
vehiculo, indica que el tipo de este vehiculo ha sido homologado
en Espafa (E9) para la clase Il en aplicacién de los Reglamen-
tos numeros 36 y 33 (**). Los numeros de homologacioén signi-
fican que la homologacién sobre el Reglamento ntimero 36 com-
prende la serie 01 de enmiendas y el Reglamento numero 33 .
estd en su forma original,

(*) Tachese lo que no proceda. ‘ *
(**) Este altimo ntmero se da & tftule de ejemplo unicamente.
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. ANEXO 3 FIG. 3
Esquemas explicativos *
. Pasillos
FIG. 1
Acceso a las puertas de servicio (Véase parrafo 5.7.5.)
(Véase parrafo 5.7.1.)
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FIG. 2
L
Acceso a las puertas de socorro
(Véase parrafo 5.7.2.)
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FIG. 4
Peldanias de las puertas de servicio

(Véase parraic 5.7.7.)

AZO cn—1._
~ min.
077 —3
- / u
2 Y
/ ‘ Jy
10 cm: max w
—oem mo ] o

o )
|

| g30 cm. min. : o
B
|

ALTURA CON. RELACION AL SUELO, DETERMINADA EN VACIO

- Dfem) | E(em.)
max. max,
Clase I 40 30
Clase II, , 40 35
Suspension mecanica 43
Clase I1I ) 40 . 35
Suspensidn mecanica 43

x

FIG. 5

Dimensiones Je los asientos de los viajeros

- (Véase parrafo 5.7.8.1.)

-
B

__ 65 cm.

ol 27cry

Folaf EFI—EFQ

iiz/i/kka ///piiiildidda

ASIENTO INDIVIDUAL BANQUETA
G {cm.) min,
B Agient
Fn&ﬁam ! Bonqueta individual
Clase | 20 ..22,5 25
Clase 11 20 22,95 .25
Clase 111 22,9 22,5 25
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FIG. ¢
Espacio entre asientos

(Véase pé.rra.fo' 5.7.8.2)

. - = '
_ 130 cm. mu'n. 1
<t - H l/

) I C__T

. 62cm

y
A/

, H (cm) I (cm)
Clase I 65 min, 40...00.0 50
Clase II 68 min. 35 en los pasos
de rueda

Clase 1II 75 min.

FIG. 7 FIG. 8
Profundidad del cojin de los asientos Asfentog enfrentados a un tabique rigide

(Véase parrafo 5.7.8.1.) - {(Véase parrafo 5.7.8.2.4.)

i ja’cm.
s " o |

. Kin) }' . L_I -Fﬂ:fl"
G T 40 7777777 7000 %
Clase I1II .40 min, 35 cm. min. | |
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ANEXO 4
Maniobrabilidad

(Véase parrafo 5.10.)

'FIG. A

FIG. C

FIG. B
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ANEXO 5

y asideros de sujecion
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ANEXO ¢

Verificacién del cumplimiento con los requisitos del parrafo 5.4
del Reglamento

1. El cumplimiento con los requisitos del parrafo 5.4 puede
verificarse mediante la prueba llevada a cabo en el vehiculo
completo o en una o més partes del mismo. o por célculo,

2. Se consideraran satisfechos los requisitos del parrafo 5.4
8l se demuestra que, después de la aplicaciéon de la carga de
prueba durants cinco minutos, la reduccién permanente de la
distancia vertical entre el piso y la estructura del techo no

excede de 5 centimetros en los elementos que transmiten la

carga de la estructura que soporta el techo y 10 milimetros en
cualquier otro punto entre esos elementos.
- 3. Ensayo realizado sobre el conjunto del vehiculo o sobre

- la carroceria. :

3.1 E] vehiculo debe ser colocado sobre una superficle hori-
zontal rigida. Se puede bloguear la suspensién, fijando el ve-
hiculo sobre unos soportes rigidos a los puntos normales de
fijacién de la suspensiéon, Si el ensayo es realizado sobre la
carroceria, la base de ésta debe mantenerse de manera rigida.

3.2 Los vidrios del vehiculo deben estar desmontados. No
obstante, a solicitud del fabricante, el ensayo puede efectuarse
con los vidrios montades; en este caso, el fabricente debe de-
mostrar 21 servicio técnico responsable de le ejecucién de los
ensayos que se han tomado precauciones especiales para garan-
tizar que los vidrios permaneceridn inamovibles bajo esfuerzos
importantes. Las puertas y ventanas estardn cerradas, pero sin
estar bloqueadas.

3.3 La fuerza de ensayo se aplicard a los elementos resis-
terites del techo por medio de un dispositivo practicamente
rigido, que se adapte al perfil del techo y cuya proyeccién ver-
tica! envuelva todas las proyecciones verticales de la estruc-
tura antes, durapnte y depués de la aplicacién de la fuerza de
ensayo.

3.4 La resultante de las fuerzas de ensayo prescritas se ejer-
cera e lo largo de la interseccién de los planos medios longi-
tudinal y transversal del conjunto del vehiculo.

3.5 Es posible efectuar este ensayo invirtiendo la posicién
del vehicuio o de la carroceria. En este caso, las condiciones
dehen ser adaptadas de forma cue sean.equivalentes a las con-
diciones de ensayo anteriormente mencionadas.

3.8 Deber. de tomarse medidas en las proximidades de todos
los elementos resistentes de la estructura que soportan el te-
cho y. en todo ceso, en la primera cuarta parte de la longitud
de la estructura a partir de cada extremidad.

4. Ensayo realizado sobre una o varias partes del vehiculo.

4.1 A solicitud del fabricante y con el acuerdo del servicie
técnico, el ensayo pued« limitarse a una o unas secciones o
cuadernas de la estructur del vehiculo.

4.2 En este caso sc¢ determinan las fuerzas de ensayo refi-
riéncdolas a las condiciones de ensayo sobre el conjunto del
vehiculo, calculando la parte de la fuerza total que la secci6n
sometida al ensayc pueda soportar.

42 Las fuerzas de ensayo deben aplicarse con la ayuda de
una viga gu- se adapte a la forma de la contextura del techo

‘al principio del ensayo; la viga téndra una rigidez suficiente
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para que su deformacién en el transcurso del ensayo sea des-
preciable. Las dimensjones de la viga deber ser tales que su
proyeccién vertica. envuelva a toda la proyeccién vertical de
la seccién o cuaderna sometida a ensayo antes, durante y des-
pués de la aplicaciéon de la fuerza de ensayo.

4.4 La resultante de las fuerzas de ensayo prescritas se sjer-
cera a lo largo del ejo vertical de simetria de la seccién o cua-
derna en cuestién.

4.5 Deben tomarse las precauciones necesarias que eviten
todo desplazamiento lateral en el curso del ensayo de la sec-
cién o cuaderna, susceptible de originar deformaciones hori-
zontales paralelas al eje longitudinal del vehfculo.

4.8 Es posible efectuar este ensayo invirtiendo la posicién
total o parciaimente de las partes del vehiculo que se someten
a ensayo. En este caso, las condiciones deber adaptarse de for«
ma que sean equivalentes a las condiciones de ensayo ante-
riormente mencionadas. i

5. Calculo.

51 Las hipétesis de célculo deben corresponder a las con-
dicicnes experimentales prescritas para los ensayos,

ESTADOS PARTE
Entrada en vigor

Espafia, 1 de octubre de 1277.
Francia, 1 de marzo de 107¢.
Hungria, 23 de noviembre de 1979.
Reino Unide, 1 de marzo de 1976,
Bumania, 21 de febrero de 1977,

El presente texto sustituye al publicado en el «Boletfn Ofls
cial del Estados de fech: 9 de septiembre de 1978,
que : hace publico para conocimiento general,
Madrid, 18 de marzo de 1983.—El Secretario general Técnico,
Ramén Villanueva Etcheverria.

— \

MINISTERIO DE JUSTICIA

CORRECCION de errores del Real Decreto 545/
1983, de 9 de febrero, por el que se desarrollan de-
terminadas normas del Estatuto Orgdnico del Mi<
nisterio Fiscal.

Advertido error en el texto remitido para su publicacién del
citado Real Decreto, inserto en ei «Boletin Oficial del Estados
numero 66, de 18 de marzo de 1983, paginas 7937 y 7038, se
transcribe a continuacion la oportuna rectificacién:

Donde dice: Articulo 8.9, tercera, c): «Que en caso de ser
nombrados para la plaza o plazas a que aspire, no incurriran
en aiguna de las incompatibilidades que establece el articu-
lo 5.° del Estatuto Organicos, debe decir: ... el articulo 57 del
Estatuto Organicos,
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