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I. Disposiciones generales

JEFATURA DEL ESTADO

CONVENIO Internacional relativo a los Transportes
Internacionales por Ferrocarril (COTIF), Protocolo
sobre Privilegios e Inmunidades de la Organizacion
Intergubernamental para los Transportes por Ferroca-
rril y Anejos (Berna, 9 de mayo de 1980). Protocolo
establecido por la Conferencia diplomatica reunida al
efecto de poner en vigor el Convenio concerniente a los
transportes internacionales ferroviarios (COTIF),
hecho en Berna el 17 de febrero de 1984.

JUAN CARLOS 1,
REY DE ESPANA

1359

Por cuanto el dia 27 de noviembre de 1980. el Plenipotenciario
de Espaia, nombrado en buena y debida forma al efecto, firmd en
Berna el Convenio Internacional relativo a los transportes interna-
cionales por ferrocarril (COTIF), el Protocolo sobre Privilegios e
Inmunidades de la Organizacion intergubernamental para los
Transportes por Ferrocarril (OTIF) y los anejos que contienen
normas uniformes relativas al contrato de transpories internaciona-
les por ferrocarril de viajeros y equipajes (CIV) y de Mercapcias
(CIM), hecho en Berna el 9 de mayo de 1980.

Vistos y examinados los 28 articulos del Convenio, asi como el
Protocolo, los apéndices A y B y los anexos I, I, IIl y IV que
forman parte del mismo, .

Concedida por las Cortes Generales la autorizacion prevista en
el articulo 94.1 de la Constitucion, . .

Vengo en aprobar y ratificar cuanto en ¢él se dispone, como en
virtud del presente lo apruebo y ratifico, prometiendo cumplirlo,
observarlo y hacer que se cumpla y observe puntualmente en todas
sus partes, a cuyo fin, para su mayor validacion y firmeza, mando
expedir este Instrumento de Ratificacion firmado por Mi. debida-
mente sellado y refrendado por el infrascrito Ministro de Asuntos
Exteriores.

Dado en Madrid a 16 de diciembre de 1981.
JUAN CARLOS R.

El Ministro de Asuntos Exteriores,
JOSE PEDRO PEREZ-LLORCA
Y RODRIGO

CONVENIO REILATIVO A LOS TRANSPORTES INTERNA-
CIONALES POR FERROCIA)ARRIL (COTIF) DE 9 DE MAYO
‘ E 1980

Las Partes contratantes, .

Reunidas en aplicacion del articulo 69, § 1, del Convenio
Internacional relativo al transporte de mercancias por ferrocarril
(CIM) y del articulo 64, § 1, del Convenio Internacional relativo al
transporte de viajeros y equipajes por ferrocarril (CIV) del 7 de
febrero de 1970, asi como en aplicacion del articulo 27 del
Convenio adicional al CIV, rclativo a la responsabilidad del
ferrocarril por la muerte y los danos ocasionados a los viajeros, de
26 de febrero de 1966,

- convencidas de la utilidad de una organizacion internacional,
- reconociendo la necesidad de adaptar las disposiciones del
derecho de los transportes a las necesidades econémicas y técnicas,

. -« . -
han convenido lo siguiente:

TITULO PRIMERO
Generalidades
ArTicuro 1
Organizacién intergubernamental

§ 1. Las Partes en el presente Convenio constituyen, como
Estados miembros, la Organizacion intergubernamental para los
transportes internacionales por ferrocarril (OTIF), llamada en lo
sucesivo «la Organizacidén».

La sede de la Organizacion se fijard en Berna.

§ 2. La Organizacién tendra personalidad juridica. Tendra
especialmente capacidad para contratar, adquirir y enajenar bienes
lrnuebles e inmuebles, asi como para comparecer ante.los Tribuna-
es.

La Organizacion, los micmbros de su personal. los experios a
los que recurra y los representantes de los Estados miembros
gozaran de los privilegios ¢ inmunidades necesarios para cumplir
su misién, en las condiciones definidas en el Procotolo al Conve-
nio, del cual forma parte integrante.

Las relaciones entre la Organizacion y el Estado de sede se
reglamentaran en un acuerdo de sede.

§ 3. Losidiomas de trabajo de la Organizacién seran el francés
y el aleman.

ARTiCULO 2
Objetivo de la Organizacién

§ 1. La Organizacidn tendra esenciaimente como objetivo
establecer un régimen de derecho uniforme aplicable a los transpor-
tes de viajeros, equipajes y mercancias en trafico internacional
directo entre los Estados miembros, que ulilicen lineas férreas, asi
como facilitar la ejecucion y el desarrollo de este régimen.

§ 2. El régimen del derecho previsto en el § 1 podra aplicarse
igualmente a los transportes internacionales directos que utilicen,
ademas de lineas férreas, lineas de vias terrestres y maritimas y las
vias de agua interiores.

ARTiCULO 3
Reglas uniformes CIV y CIM

§ 1. Los transportes en trafico internacional directo estaran
someltidos:

- A las «Reglas uniformes relativas al contrato de transporte
internacional de viajeros y equipajes por ferrocarril (CIV)», que
constituyen el apéndice A del Convenio.

- A las «Reglas uniformes relativas al contrato de transporte
internacional de mercancias por ferrocarril (CIM)», que.constitu-
yen el apéndice B del Convenio.

§ 2. Las lineas mencionadas en el articulo 2, por las que se
efectiian estos transportes, se inscribiran en dos listas: Lista dc las
lineas CIV y lista de las lineas CIM.

§ 3. Las Empresas de las que dependen las lineas mencionadas
en el articulo 2, § 2, inscritas en estas lineas, tendran los mismos
derechos y obligaciones que las derivadas para los ferrocarriles de
las reglas uniformes CIV y CIM, a reserva de las derogaciones que
resulten de las condiciones de explotacion propias de cada modo de
transporte y que sean publicadas en la misma forma que las tarifas.

Sin embargo, las reglas de responsabilidad no podran ser objeto
de derogaciones.

§ 4. Las reglas uniformes CIV y CIM, incluidos sus ancjos.
formaran parte integrante del Convenio.

ARTicULO 4
Definicion de la noeciéon «Convenio»

En los textos siguientes, la expresion «Convenio» abarca el
Convenio propiamente dicho, el Proiocolo mencionado en el
articulo 1, § 2, apartado 2, y los apéndices A y B, incluidos
asimismo sus anejos, mencionados en los §§ 1 y 4 del articulo 3.

TITULO 11
Estructura y funcionamiento

ARTICULO §
Organos

_ El funcionamiento de la Organizacion estara asegurado por los
siguientes Organos:

- Asamblea General.
~ Comité Administrativo.
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- Comisién de Revision.

- Comision de Expertos para el Transporte de Mercancias
Peligrosas.

- Oficina Central de Transpories Internacionales por Ferroca-
il (OCTI). -

ARTiCULO 6
Asamblea General

§ 1. La Asamblea General se compondri de los rebresemames
de los Estados miembros.
§ 2. La Asamblea General:

a) Elaborara su Reglamento interior.

b) Determinaré la composicion del Comité Administrativo de
conformidad con el articulo 7, § 1.

- ¢) Dictara las directrices relativas a la actividad del Comité
Administrativo y de la Oficina Central. .

d) Fijara por periodos quinquenales el importe maximo al que
podran llegar los gastos anuales de la Organizacion o dictara las
directrices relativas a la limitacion de estos gastos.

€) Decidird, de conformidad con el articulo 19, § 2, sobre las
propuestas tendentes a modificar el Convenio.

f) Decidiri sobre las peticiones -de adhesién que le sean
presentadas en virtud del articulo 23, § 2.

g) Decidird sobre las-demas cuestiones inscritas en el orden
del dia de conformidad con el § 3.

§ 3. La Oficina Central convocari a la Asamblea General cada
cinco afios o a peticion de un tercio de los Estados miembros, asi
como en los casos previstos en el articulo 19, § 2, y en el articulo
23, § 2, y remitira a los Estados miembros el proyecto del orden del
dia, tres meses como minimo antes de la apertura de la sesion.

§4. Se considerara que existe quérum en la Asamblea General
ci.iando la mayoria de los Estados miembros estén representados en
ella. :

Cualquier Estado miembro podra hacerse representar por otro
Estado miembro,; sin embargo, un Estado no podra representar a
mas de otros dos Estados.

§ 5. Las decisiones de la Asamblea General seran adoptadas
por mayoria de los Estados miembros representados en el
momento de la votacion.

Sin embargo, para la aplicacion de los apartados d) y e) del § 2,
en este Gltimo caso en que se trata de propuestas de modificacion
del Convenio propiamente dicho y del Protocolo, la mayoria
requerida sera de dos tercios.

§ 6. Por acuerdo de la mayoria de los Estados miembros, la
Oficina Central invitara también a Estados no miembros a partici-
par, con voz consultiva, en las sesionés de la Asamblea General.

Por acuerdo de la mayoria de los Estados miembros, la Oficina
Central invitari a participar, con voz consulliva, en las sesiones de
la Asamblea General, a los Organismos internacionales que tengan
competencia en materia de transporte o se ocupen de problemas
inscritos en el orden del dia.

§ 7. Antes de las sesiones de la Asamblea General y siguiendo
las directrices del Comité Administrativo, se convocara a la
Comision de Revisiéon para proceder al examen preliminar de las
propuestas mencionadas en el articulo 19, § 2.

ARTicULO 7
Comité Administrativo

§ 1. El Comité Administrativo se compondra de los represen-
tantes de once Estados miembros.

La Confederacion suiza dispondra de un puesto permanente y
Asumird la presidencia del Comité. Los demas Estados serin
nombrados por cinco afios. La composicion del Comité sera fijada
para cada periodo quinquenal, teniendo especialmente en cuenta
una distribucion geografica equitativa. Ningin Estado miembro
podrd formar parte del Comité durante mas de dos periodos
consecutivos. L -

Si se produjese una vacante, el Comité designara a cualquier
otro Estado miembro para el resto del periodo.

Cada Estado miembro que forme parte del Comité designara un
Delegado; podré igualmente designar un Delegado suplente.

§ 2. El Comité:

a) Elaborara su Reglamento interior.

b) Concluira el acuerdo de sede. )

c) Elaborara el Reglamento relativo a la organizacion, el
funcionamiento y el Estatuto del personal de la Oficina Central.

d) Nombrara, teniendo en cuenta la competencia de los
candidatos y una distribucién geogréfica equitativa, al Director
general, al Subdirector general, a los Consejeros y a los Consejeros
adjuntos de 1a Oficina Central. Esta informara en tiempo habil a los
Estados miembros de cualquier vacante que se produzca en €stos

puestos; el Gobierno suizo presentara los candidaios para lo
puestos de Director general y Subdirector general. :

e) Controlara la actividad de la Oficina Central, tanto en el
plazo administrativo como en el financiero.

f) Velara por la buena aplicacion, por parte de la Oficina
Central, del Convenio y de las decisiones tomadas por los otros
Organos; preconizara, si necesario fuere, las medidas apropiadas
para facilitar la aplicacion del Convenio y de las citadas decisiones.

g) Emitira opiniones motivadas sobre las cuestiones que
puedan interesar a la actividad de la Oficina Central y que le sean
sometidas por un Estado miembro o por el Director general de la
Oficina Central.

h) Aprobard el programa de trabajo anual de la Oficina
Central. ' )

i) Aprobara el presupuesto anual . de la Organizacion, el
informe de gestion y las cuentas anuales. .

j) Comunicara a los Estados miembros el informe de gestion -
y el extracto de cuentas anuales, asi como- sus decisiones y
recomendaciones. ) ‘

k) Elaborara y comunicara a los Estados miembros. con vistas
a la Asamblea General encargada de fijjar su composicion, dos
meses antes de la apertura de la sesion como minimo, un informe

.sobre su actividad, asi como propuestas relativas a su renovacion.

§ 3. Si no se decidiera otra cosa, el Comité se reunird en la
sede de la Organizacion.

Celebrara dos sesiones anuales; se reunira asimismo por deci-
sion del Presidente o cuando cuatro de sus miembros lo soliciten.

Las actas de las sesiones se enviaran a todos los Estados
miembros.

ARTicuLO 8
Comisiones

§ 1. La Comisién de Revision y la Comisién dé Expertos para
el transporte de mercancias peligrosas, en lo sucesivo denominada .
«Comision de Expertos», se compondran de representantes de los
Estados miembros.

El Director general de la Oficina Central o su representante
participara en las sesiones con voz.consultiva.

§ 2. La Comision de Revisién:

a) Decidira de conformidad con el articulo 19, § 3. sobre las
propuestas tendentes a modificar el Convenio. .

b) Examinara, de conformidad con el articulo 6, § 7. las
propuestas sometidas a la Asamblea General.

La Comision de Expertos:

Decidirda de conformidad con el articulo 19, § 4. sobre las
propuestas tendentes a modificar el Convenio.

§ 3. La Oficina Central convocara a las Comisiones por propia
iniciativa o a peticién de cinco Estados miembros. asi como en el
caso previsto en el articulo 6, § 7, y remitira el proyecto del orden
del dia a los Estados miembros como minimo dos meses anies de
la apertura de la sesion..

§ 4. Se considerard que existe quérum en la Comision de
Revisién cuando la mayoria de los Estados miembros esién
representados; se considerard que existe quorum en la Comisién de
Expertos cuando esté representado un tercio de los Estades
miembros. .

Un Estado miembro podra hacerse representar por otro Estado
miembro; sin embargo, un Estado no podra representar a mas de
otros dos Estados.

§ 5. +Cada Estado miembro representado tendra derecho a un
voto; la votacién se realizara a- mano- alzada o, si asi se solicitara.
por designacion nominal.

Se considerara adoptada una propuesta cuando el nimero de
vOlos positivos sea: ’

a) Al menos igual a un tercio de los Estados micmbros
representados en el momento de la votacion. y
b) Superior al nimero de votos negativos.

§.6. Por acuerdo de la mayoria de los Estados miembros, Ia
Oﬁ_cma Central invitara a parﬁcipar, con voz consultiva. ¢n las
sesiones de las Comisiones a Estados no miembros y a Organismos
Internacionales que tengan competencia en materia de transporte o
se ocupen de problemas inscritos en el orden del dia. En las mismas
condiciones se podra invitar a expertos independientes a las
sesiones de la Comision de Expertos. ’

§ 7. Las Comisiones elegiran para cada sesion a un Presidente
y a uno o dos Vicepresidentes.

§8. Las deliberaciones se haran en los idiomas de trabajo. Las
declaraciones durante la sesién en uno de los idiomas de trabajo
seran traducidas en lo esencial al otro; las propuestas y decisiones
se traduciran integramente. ’
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§ 9. Las actas resumiran las deliberaciones. Se reproduciran
integramente las propuestas y las decisiones. Con respecto a las
decisiones. dara fe el texto francés.

Las actas se-enviaran a los Estados miembros. R

§ 10. Las Comisiones podran designar grupos de trabajo
encargados de tratar cuestiones determinadas.

§ 11. Las Comisiones podran dotarse de un Reglamento
mterior. ’
ARTicuLO 9
Oficina Central
§ |. La Oficina Central de Transportes Internacionales por

Ferrocarril asumira la Secretaria de la Orgamzauon
§ 2. La Oficina. Central, en especial:

a)* Realizara las tareas que le sean confiadas por los demas
organos de la Organizacion.

b) Instruira las propuestas de modificacion del Convemo
recurriendo, en su caso, a la ayuda de expertos.

¢} Convocara las Comisiones.

d) Remitira, a su debido tiempo, a los Estados miembros los
documentos necesarios para las sesiones de los diversos organos.

e) Tendra al dia y publicara las listas mencnonadas en el
articulo 3. § 2.

f) Recibira las comunicaciones ‘enviadas por los Estados
miembros y las Empresas de transporte y las comunicara. si ha
lugar, a los demas Estados miembros y a las Empresas de
transporte.

g) Tendra al dia y publicara un fichero jurisprudencial.

h) Publicara un boletin periédico.

i) Represcntarda a la Organizacion ante otros Organismos
internacionales competentes en las cuestiones relativas a los
objetivos previstos por la Organizacion.

1) Elaborara el proyecto de presupuesto anual de la Organiza-
cion y lo sometera al Comité Administrativo para su aprobacion.

k) Administrara las finanzas de la Organizacion en el marco
del presupuesto aprobado.

1) Tratara de resolver, a peticion de un Estado miembro o de
una Empresa de transporte, las controversias entre dichos Estados
o Empresas que surjan de la aplicacion o interpretacion del
Convenio, interponiendo sus buenos oficios.

m) FEmitird, a peticion de las partes interesadas -Estados
miembros. Empresas de transporte o usuarios— su parecer sobre las
controversias surgidas de la mterprelacmn o aplicacion del Conve-
nio.

n) Colaborara en el arreglo de liligios por via de arbitraje. de
conformidad con el titulo IIL

o) Facilitara las relaciones financieras resultantes del trafico
internacional- entre las Empresas de transporte.- asi como la
recaudacion de créditos impagados.

§ 3. El boletin peridédico contendra las informaciones necesa-
rias para la aplicacion del Convenio, asi como los estudios. juicios
¢ informaciones importantes para la interpretacion. aplicacion 'y
evolucion del derecho del transporte por ferrocarnl sera publicado
en los idiomas de trabajo.

f ARTicuLo 10
Listas de las lineas

§ 1. Los Estados miembros remitiran a la Oficina Central sus
comunicdciones relativas a la inscripcion o supresion de lineas en
las listas mencionadas en el articulo 3, § 2.

Las lineas mencionadas en el articulo 2, § 2, en la medida en que
pongan en comunicacion a algunos Estados miembros. no se
incluiran sin el acuerdo de estos Estados: para la exclusion de
dichas lineas. bastara con la comunicacion de uno solo de dichos
Estadas.

La Oficina Central comunicara la inclusién o exclusion de una
linea a todos los Estados miembros.

§ 2. Una linea quedara sometida al Convenio en cl pleO de
un mes a partir de la fecha de notificacion de su inscripcion.

§3. Una linea cesara de estar somelida al Convenio al término
de un mes a partir de la fecha de la notificacion de su expiracion,
s2lvo en lo relativo a los transportes en curso. que deberan ser
terminados.

ARrTicuLo 1]
Finanzas

§ 1. El Comité Administrativo, a propuesta de la Oficina
Central. decidird el importe de los gastos de la Organizacion para
cada cjercicio.

Los gastos de la Orgamzacmn serdn sufragados por los Estados
micmbros en proporcion a la longitud de las lincas inscritas. Sin

embargo, para las lineas de vias maritimas y de vias de aguas
interiores no se contabilizara mas que la mitad de sus longitudes,
para otras lineas explotadas en condiciones particulares, la contri-
bucion podra reducirse lo maximo a la mitad. por acuerdo entre el
Gobierno interesado y la Oficina Central, a reserva de la aproba-
cioén del Comité Administrativo.

§ 2. En el momento del envio a los Estados miembros del
informe sobre la gestion y del estado de cuentas anual, la Oficina
Central invitara a éstos a que abonen su contribucion a los gastos
del pasado gjercicio en el plazo mas breve posible. y lo mas lardc
el 31 de diciembre del ano de la remision.

Transcurrida esta fecha, las cantidades adeudadas tendran un
recargo de un 5 por 100 anual.

Si dos anos después de esta fecha. un Estado miembro no
hubiese pagado su contribucion, se suspendcra su derecho al voto
hasta que haga efectivo el pago. .

A la expiracion del plazo suplementario de dos anos. la
Asamblea General examinara si se puede considerar la actitud del
ese Estado como una denuncia tacita del Convenio. fijando. ¢n su
caso, la fecha en que surte efecto.

§ 3. Las contribuciones vencidas deberdn scr abonadas en los

. casos de denuncia mencionados en el articulo 25, § 2. asi como ¢n

el caso de suspension del derecho de voto.

§ 4. Los importes no recaudados deberan, en lo posible. ser
cubiertos por créditos de la Organizacion. Se podran repartir en
cuatro ejercicios. Todo restc de déficit se trasladara a una cucnta
especial a cargo de los demas Estados miembros. en la medida en
que éstos fuesen partes en el Convenio durante el periodo de
impago; la distribucion se llevara a cabo de forma proporcional a
la-longitud de las lineas de los Estados inscritas en el dia de la
apertura de esta cuenta especial.

§ 5. El Estado que haya denunciado el Convenio podca volver
a ser Estado miembro mediante adhesién, siempre que haya
pagado las sumas de las que sea deudor.

§ 6. La Organizacién percibira una remuneracidon para cubrir
los gastos particulares que resulten de las actividades previstas en
el articulo 9, § 2, apartados 1) a n); en los casos previstos ¢n cl
articulo 9, § 2, apartados 1) y m). esta remuneracion sera fijada por
el Comité Administrativo. a propuesta de la Oficina Central: en cl
caso previsto en el articulo 9, § 2, apartado n). sera aplicable ¢l
articulo 185, § 2.

§ 7. La concordancia de los asientos y documentos contables
sera verificada por el Gobierno suizo que presentara un informe al
Comité. Administrativo.

TITULO 11
Arbitraje
ArTictrLo 12
Competencia

§ 1. Los liugios entre los Estados miembros, surgidos de la
interpretacion o de la aplicacion del Convenio, asi como los litigios
entre los Estados miembros y la Organizacion que surjan de la
interpretacion o de la aplicacion del Protocolo sobre Privilegios ¢
Inmunidades, podran, a peticion de una de las partes, ser sometidos
a un Tribunal arbitral. Las partes determinaran libremente la
composicion de dicho Tribunal, asi como el procedimiento arbitral.

§ 2. Los litigios,

a) entre Empresas de transporte, LI
b) entre Empresas de transporte y usuarios. o
C) entre usuaros. ’

surgidos de la aplicacion de las reglas uniformes CIV y las reglas
uniformes CIM, si no han sido resueltas de forma amistosa o ,
sometidos a la resolucion de los Tribunales ordinarios. podran. por
acuerdo entre las partes interesadas, ser sometidos a un Tribunal
arbitral. Se aplicaran los articulos 13 al 16 para la composicion del
Trnbunal y procedimiento arbitrales.

§ 3. Cada Estado, en el momento en que firme ¢l Convenio o
deposite su instrumento de ratificacion, aceptacion. aprobacion o
adhesion, podra reservarse el derecho de no aplicar la totalidad o
parte de lo dispuesto en los §§ 1 vy 2

§ 4. Cada Estado que haga una reserva ¢n aphcacion del § 3
podra renunciar a ella en todo momento, mediantec comunicacion
al Gobierno depositario. La renuncia a la reserva surtira clecto un
mes después de la fecha en que ¢l Estado depositario lo hava puesto
en conocimiento de los Estados.

a

ArTicuro 13
Compromiso. Secretaria judicial

Las partes concluiran un compromiso. especificando en particu-
lar: '
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a) El objeto de la controversia.

b) Lacomposicion del Tribunal y los plazos acordados para el
nombramiento del o de los arbitros.

c) El lugar acordado como sede del Tribunal.

El compromiso debera ser comunicado a la Oficina Central, la
cual asumira las funciones de Secretaria judicial.

ARTicULO 14
Arbitros

§ 1. La Oficina Central confeccionara y tendra al dia una lista
de arbitros. Cada Estado miembro podra inscribir en la lista de
arbitros a dos de sus subditos especialistas en Derecho Imernac10-
nal del Transporte,

El Tribunal arbitral se compondra de uno, tres o cinco
arbitros, de conformidad con el compromiso.

Se elegiran los arbitros entre las personas que figuren en la lista
mencionada en el § 1. En todo caso,,si el compromiso prevé cinco
frbltros cada una de las partes podra elegir un arbitro de fuera de
a lista

Si el compromiso preve dnicamente un arbitro, éste sera elegido
de comin acuerdo entre las partes.

Si el compromiso prevé tres o cinco arbitros, cada parte elegira
a uno o dos arbitros, segin el caso; éstos designaran de comiin
acuerdo el tercero o quinto arbitro, quien presidira el Tnbunal
arbitral.

En caso de desacuerdo entre las partes para la designacion del.
&rbitro unico o entre los arbitros elegidos. para la designacién del
tercer o quinto arbitro, dicha designacion sera hecha por el Director
general de la Oficina Central.

§ 3. El arbitro unico, el tercero o el quinto arbitro, debera ser
de nacionalidad distinta a la de las partes, a no ser que éstas sean
de la misma nacionalidad.

La intervencién en un litigio de una tercera parie no tendri
efectos sobre la composicion del Tribunal arbitral.

ARTiCULb 15
Procedimiento. Gastos

§ 1. El-Tribunal arbitral decidira sobre el procedimiento a
seguir, teniendo en cuenta especialmente las disposiciones siguien-
tes:

a) Instruird y juzgara las causas segin los elementos suminis-
trados por las partes, sin estar obligado, cuando se le solicite un
dictamen, por las_interpretaciones de éstas.

b) No podra acordar mas o cosa distinta de lo que le sea
solicitado en las conclusiones del demandante, ni menos de lo que
el demandado haya reconocido deber.

¢) La sentencia arbitral, debidamente motivada, sera redac-
tada por el Tribunal arbllral y notificada a las partes por la Oficina
Central.

d) Salvo disposicién en contrario de derecho imperativo del
lugar o sede del Tribunal arbitral, y sin perjuicio de acuerdo en
contra de las partes, la sentencia arbitral sera definitiva.

N\
§ 2. El Director general de la Oficina Central fijara los
honorarios de los arbitros.
La sentencia arbitral fijara los gastos y decidira sobre su reparto
entre las partes, al igual que los honorarios de los arbitros.

ARTiCcULO 16
Prescripcion. Fuerza ejecutoria

§1.

La iniciacion del procedlmlemo arbitral tendra, en cuanto

" a la interrupcion de la prescripcion, el mismo efecto que el previsto

por el derecho material aplicable para la mlroducc10n de la accién
ante un Juez ordinario.

§ 2. La sentencia del Tribunal arbitral con respecto a las
Empresas.de transporte o a los usuarios adquirira fuerza ejecutoria
en cada uno de los Estados miembros después del cumplimiento de
las formalidades prescritas en el Estado en el que deba llevarse-a
cabo la ejecucion. No se admitira la revision del fondo del asunto.

TITULO 1V
Disposiciones diversas
ArTticuLo 17

Recaudacion de los créditos impagados entre las Empresas de
transporte -

§ 1. - Las facturas de los créditos, originados por los transportes
sometidos a las reglas uniformes y que estén impagados, podran
remitirse por la Empresa de transporie acreedora a la Oficina

a pagar.

Central para que facilite su recaudacion; con este fin, la Oficina
requerird a la Empresa de transporte deudora el pago de la suma
adeudada o que explique los motivos de su negativa a pagar.

-~ §2. Sila Oficina Central estima que los motivos de la negativa
estan suficientemente fundados, propondra a las partes que recu-
rran ante el Juez competente o ante el Tribunal arbitral, de
conformidad con el articulo 12, § 2:

§ 3. Si la Oficina Central estima que la totalidad o parte de la
suma es realmente adeudada, podra, tras haber consultado even-
tualmente con un experto, declarar que la Empresa de transporte
deudora esta obligada a abonar a la Oficina Central la totalidad o
Eane del crédito; la suma asi abonada deberd quedar en depésito

asta que el Juez competente o el Tribunal arbitral dicte la
sentencia definitiva sobre el fondo.

§ 4. Sien el plazo de quince dias la Eripresa no paga la suma
fijada por la Oficina Central, ésta le hara un nuevo requetimiento
de pago, senalando las consecuencias a que daria lugar su negativa

§ 5. Si este nuevo requerimiento de pago no produce efectos
durante dos meses, la Oficina Central remitira al Estado miembro
del que dependa la Empresa una advertencia motivada invitandole
a tomar medidas y, en particular, a examinar si debe mantener en
la lista de lineas las de dicha Empresa.

§ 6. Si el Estado miembro declara que, a pesar de su impago.,
piensa mantener la inscripcion de las lineas de esta Empresa o si
deja sin respuesta durante seis semanas la comunicaciéon de la
Oficina Central, se considerara de pleno derecho que garantiza cl
abono de todos los créditos resultantes de los transportes sometidos
a las reglas uniformes.

ArTicuLo 18

Sentencias, embargos, cauciones

§ 1. Cuando las sentencias dictadas por el Juez compeieni¢
en virtud de las disposiciones del Convenio, tras comparecencia de
las partes o en ausencia de una de ellas, hayan llegado a ser
ejecutorias segun las leyes aplicadas por dicho Juez, adquiriran
fuerza ejecutoria en cada uno de los otros Estados miembros previo
cumplimiento de las formalidades prescritas en el Estado en el que
deba tener lugar la ejecucmn No se admitira la revision del fondo
del asunto.

Esta disposiciéon no se apllcara ni a las sentencias que sélo sean
ejecutorias provisionalmente, ni a las condenas por dafios y
perjuicios, que ademas de las costas, sean dictadas contra un
demandante en razoén de la desestimacion de su demanda.

El apartado primero se aplicara igualmente a las transacciones
judiciales. : ,

§ Los créditos derivados de un transporte sometido a las
reglas uniformes, en beneficio de una Empresa de transporte a
expensas de otra Empresa de transporte que no dependa del mismo
Estado miembro, no podran ser embargados mas que en virtud de
una sentencia dictada por la autoridad judicial del Estado miembro
del que dependa la Empresa titular de los créditos a embargar.

§ 3. El material movil del ferrocarril, asi como los diversos
objetos relacionados con el transporte, lales como contenedores,
maquinaria de carga y cubiertas de lona, s6lo podran ser embarga-
dos, en territorio distinto al del Estado miembro al que pertenezca
el ferrocarril propietario, en virtud de una sentencia dictada por la
autoridad judicial de dicho Estado.

Los vagones de particulares, asi como los diversos objetQs que -
sirvan para el transporte en ellos contenidos, y que pertenezcan al
propietario del vagon, sélo podran embargarse en territorio dis-
tinto al del Estado en el que esté domiciliado el propietario, en
virtud de una sentencia dictada por la autoridad judicial de dicho
Estado.

§ 4. La caucién a deposuar para asegurar el pago de las
costas no podra ser reclamada en el caso de acciones judiciales
basadas en el Convenio.

TITULO V
Modificacién del Convenio

ARTicuLO 19
Competencia

§ 1. Los Estados miembros remitirdn sus propucstas de
modificacion del Convenio a la Oficina Central, la cual las pondra
inmediatamente en conocimiento de los Estados micmbros.

2. La Asamblea General decidira sobre las prcpuestas de
maodificacion relativas a las disposiciones del Convenio no previs-
laSenlos§§3v4

La inscripcion de una propuesta de modificacion del orden del
dia de una sesién de la Asamblea General debera obtener el
acuerdo de un tercio de los Estados miembros.
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Cuando una propuesta de modificacion sea sometida a la
Asamblea General, esta podra decidir, por ja mayoria prevista en
el articulo 6. § 5, si dicha propuesta presenta una estrecha conexion
con una o vanas disposiciones cuya modificacidon entre en la
competencia de la Comision de Revision de conformidad con
el § 3. En este caso, la Asamblea General estard habilitada para
decidir igualmente sobre la modificaciéon de esta o estas disposicio-
nes. .
§ 3. . A reserva de las decisiones de la Asamblea General
adoptadas segun el § 2, apartado 3, la Comision de Revision
decidira sobre las propuestas de modificacion relativas a las
disposiciones enumeradas a-continuacion:

a) Reglas uniformes CIV:

- Articulo 1, § 3; articulo 4 § 2; articulo S (salvo el § 2), 6, 9
al 14, 15 (salvo el § 6), 16 a 21; articulo 22, § 3. y articulos 23
a 25, 37. 43 (salvo §§ 2 y 4), 48, 49, 56 a 58 y 61. .

- Los importes expresados en unidades de cuenta en los

articulos 30. 31, 38. 40 y 41, cuando la modificacion contemple una’

elevacion de estos importes.
b) Reglas uniformes CIM:

- Ariiculo 1, § 2- articulo 3, §§ 2 a 5: articulos 4, 5 6 (salvo el
§3).7.8, 11alil 14 (salvoel §7).15a 17 19 (salvo el § 4), 20
(salvo el § 3). 21 g 24, 25 (salvo el § 3), 26 (salvo el § 2). 27, 28.
§§ 3 y 6, articulos 29. 30 (salvo el § 3), 31, 32 (salvo el § 3), 33 (salvo
el § 5). 34, 38, 39, 41, 45, 46, 47 (salvo el § 3). 48 {en la medida
en que no se trate mas-de proceder a una adaptacion al derecho de
transporte maritimo intermacional), 52, 53. 59 a 61, 64 y 65.

- El importe expresado en unidades de cuenta en el articulo 40,
cuando la modiftcaciéon contemple una elevacion de este importe.

- Reglamento relativo al transporte internacional por ferrocarril
de vagones de-particulares (RIP). Anejo II.

" - Reglamento relativo a transporte internacional por feyrocarril
de contenedores (RIC.). Anejo IIL.

- Reglamento relativo a transporte internacional por ferrocamil

de paquete exprés (RIEx). Anejo IV,

§ 4. La Comision de Expertos decidira sobre las propuesias
de modificdacién relativas a las dispesiciones del Reglamento
relativo al transporte internacional por ferrocarril de mercancias
peligrosas (RID). Anejo 1 de las reglas uniformes CIM.

ARrTicuro 20
Decisiones de 1a Asamblea General

1. Las modificaciones decididas por la Asamblea seran
consignadas en un protocolo firmado por los representantes de los
Estados micmbros. Este protocolo eslara sometido a ratificacion,
aceptacion o aprobacion; los instrumentos de ratificacion, de
aceptacion o de aprobacion seran depositados lo antes posible ante
el Gobierno depositario.

§ 2. Cuande el protocolo hava sido ratificado, aceptado o
aprcbado por mas de las dos terceras partes de los Estados
miembros. la enirada en vigor de las decisiones tendra lugar a la
expiracion del plazo fijado por la Asamblea General.

§ 3. La aplicacion de las reglas uniformes CIV y CIM
quedara suspendida desde la entrada en vigor de las decisiones.
para el trafico con y entre los Estados miembros que ain no hayan
depositado su instrumento de ratificacion, de aceptaciéon o de
aprobacion, un mes antes de la fecha prevista para esta entrada en
vigor. La Oficina Central notificara esta suspension a los Estados
miembros: la suspension lerminara a la expiracion de un mes a
partir de la fecha de la notificacion por la Oficina Centrai de la
ratificacion. la aceptacion o la aprobacion de dichas decisiones por
los Estados en cuestion.

Esta suspension no tendréa efectos para los Estados miembros
que hayan comunicado a la Oficina Central que, sin haber
depositadv su instrumento de ratificacion. de aceptacion o de
aprobacion, estén aplicando las modificaciones decididas por la
Asambica General, .

ARrTictLO 21
Decisiones de las Comisiones

[. Las modificaciones decididas por las Comisiones seran
notificadas por la Oficina Central a los LEstados micmbros.

2. Estas decisiones entraran en vigor para todos los Esta-
dos miembros el primer-dia del duodécimo mes siguiente a aquel
en que la Oficina Central las haya notificado a los Estados
micmbros, salvo objecion de una tercera parte de los Estados
miembros formulada en los cuatro meses siguicnics a la fecha de
notificacion. .

Sin embargo, si un Estado miembro formulara objeciones
contra-una decision de la Comision de Revision en el plazo de

cuatro meses y denuncia el Convenio lo mas tarde dos. meses antes
de la fecha prevista para la entrada en vigor de esta decision, ésta
no entrara en vigor mas que en el momento en que surta efecto la
denuncia del Estado interesado.

TITULO VI
Disposiciones finales
ArTicuLo 22
Firma, ratificacion, aceptacion y aprobacion del Convenio

§ 1. ElConvenio quedara abierto en Berna. ante el Gobicrno
suizo, hasta el'31 de diciembre de 1980. a la firma de los Estados
que han sido invitados a la Octava Conferencia. de Revision
Ordinaria de los Convenios CIM y CIV. N B

§ 2. El Convenio estara sometido a ratificacion, aceptacion o
aprobacion; los instrumentos de ratificacion, de aceptacion o de
aprobacion seran depositados en poder del Gobierno suizo. el
Gobierno depositario. :

ARrTicuLO 23

Adhesion al Cenvenio

§ 1. Los Estados que. invitados a la Octava Conferencia de
Revision Ordinaria de los Convenios CIM y CIV, no hayan
firmado el Convenio en el plazo previstp en cl articulo 22, § 1.
podran. sin embargo, notificar su adhesion al Convenio antes de su
entrada en vigor. El instrumento de adhesion se deposiiara ¢n
poder del Gobierno depositario. . )

§ 2. Todo Estado que quiera adherirse al Convenio despucs
de su entrada en vigor dirigira al Gobierno depositario una
solicitud y una nota sobre la situacion de sus Empresas de
transporte ferroviario en relacién con los transportes internaciona-
les. El Gobierno depositario lo comunicara a los Estados miembros
y a la Oficina Central. ’

La solicitud sera admitida de pleno derecho seis meses después
de la comunicacién antes citada, salvo oposicion formulada ante el
Gobierno depositario por cinco Estados miembros. El Gobierno
depositario lo notificara al Estado peticionario, asi como a los
Estados miembros y a la Oficina Central:

El nuevo Estado. miembro se ajustara sin demora a lo dispuesto
en el articulo 10. '

En caso de oposicion, el Gobierno depositario sometera ia
solicitud de adhesion a la Asamblea General, que la decidira.

Una vez depositado el instrumento de adhesidon, éste surtira
efecto el primer dia del segunde mes siguiente a aqueél en el curso
del cual la Oficina Central notifique a los Estados miembros la lista
de lineas del nuevo Estado miembro. )

§ 3. Cualquier adhesion al Convenio solo podra referirse al
Convenio y a sus modificaciones en vigor en ese momento.

ARTicuLO 24
Entrada en vigor del Convenio

§ 1. Cuando los instrumentos de ratificacion, de aceptacion.
de aprobacion o de adhesién hayan sido depositados por quince
Estados. el Gobierno depositario se pondra en contacto con los
Gobiernos interesados para convenir la entrada en vigor del
Convenio.

§. 2. Laentrada en vigor del Convenio implica la derogacién
de los Convenios internacionales relativos al transporte de mercan-
cias por ferrocarril (CIM) y de viajeros y equipajes (CIV). de 7 de
febrero de 1970, asi como del Convenio adicional al CIV, relativo
a la responsabilidad de los ferrocarriles por muerte y heridas de
viajeros, de 26 de febrero de 1966.

ARTICULO 25
Denuncia del Convenio
Cualquier Estado miembro que desce denunciar ¢l Convenio lo

pondré en conocimiento del Gobicrno depositario. La denuncia
surtira efectos el 31 de diciembre del ano siguiente.

ARTICULO 26
Funciones del Gobierno depositario

El Gobierno depositario comunicara a los Estados invitados a
la Octava Conferencia de Revision Ordinaria de los Convenios
CIM y CIV, a los otros Estados que se havan adherido al Convenio
v a la Oficina Central: ’

a) Las firmas del Convenio, el deposito de los instrumentos de
ratificacién, de aceptacion, de aprobacion o de adhesion y laf
notificaciones de denuncia.
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b) La fecha en la que el Convenio entre en_vigor en aplicacion

del articulo 24.
¢) El depésito de los instrumentos de ratificacion, de acepta-
cion o de aprobacion de los protocolos a los que se refiere el
articulo 20.
- ArTicuLo 27

Reservas al Convenio.

Las reservas al Convenio no serin admitidas a menos que
hayan sido previstas por éste.

ARTicULO 28

.

TextoS del Convenio

El Convenio sera concluido y firmado en lengua francesa.

Se adjuniaran al texo francés las traducciones oficiales en los
idiomas aleman, inglés, arabe, italiano y holandés.

Solo el texto francés dara fe. :

Establecido en Berna, el 9 de mayo de 1980, en un-solo ejemplar
en idioma francés, que queda depositado en los Archivos de la
Confederacion Suiza. Una copia certificada conforme sera remitida
a cada uno de los Estados miembros.

PROTOCOLO SOBRE PRIVILEGIOS E INMUNIDADES DE

LA ORGANIZACION INTERGUBERNAMENTAL PARA LOS

TRANSPORTES INTERNA(COI’?I;I?;\LES POR FERROCARRIL
’ : 1

ARTicuLo 1

§ 1. _En el marco de sus actividades oficiales, la Organizacion
se beneficiard de la inmunidad de jurisdicciéon y de ejecucion,
excepto: ’

a) En la medida en que la Organizacion haya renunciado
expresamente a dicha inmunidad en un caso particular.

b) En caso dé accion civil por dafios y perjuicios, incoada por
un tercero, relativa a un accidente causado por un vehiculo
automotor o por cualquier otro medio de transporte perteneciente
a la Organizacidon o que circule por cuenta de ésta, o en caso de
infraccion de las normas de circulacion que afecten el medio de
transporte citado. |

c) En caso de demanda reconvencional directamente relacio-
nada con un procedimiento iniciado a titulo principal por |
Organizacion. :

d) En caso de embargo, ordenado por decision judicial, de los
sueldos, salarios y otros emolumentos debidos por la Organizacion
a un miembro de su personal. :

§ 2. Los haberes y bienes de la Organizacion, cualquiera que
sea el lugar en que se hallen, se beneficiardn de inmunidad con
respecto a cualquier forma de requerimiento, confiscacion, secues-
tro u otra forma de embargo o de apremio, excepto en la medida
en que sean necesarios para la prevencion de accidentes que
involucren vehiculos automotores pertenecientes a la Organizacion
0 que circulen por cuenta de ésta y para las investigaciones a que
puedan dar lugar los accidentes en cueslion.

No obstante, si fuese necesaria una expropiacidén por motivos de
utilidad publica, deberan adoptarse todas las disposiciones adecua-
das por impedir que aquélla - constituya un obstaculo para las
actividades de la Organizacion y debera ser abonada una indemni-
zacion previa, rapida y adecuada. .

§ 3. Cada Estados miembro exonerara de los impuestos direc-

-1os a la Organizacion, a sus bienes y a sus ingresos, ¢n €l ejercicio
de sus actividades oficiales. Cuando sean efectuadas ‘o utilizados
por la Organizacion compras o servicios de un importe elevado que
sean estriclamente necesarios para el ejercicio de las actividades
oficiales de la Organizacion y los precios de 1as compras o servicios
comprendan tasas o derechos, los Estados miembros adoptaran las
disposiciones apropiadas. siempre que sea posible, para proceder a
la exoneracion de tasas o derechos de esta naturaleza o al
reembolso de su importe. .

No sera acordada ninguna exoneracion en o que respecta a los
impuestos y lasas que constituya solamente una simple remunera-
cion de los servicios prestados.

Los productos importados o exportados por la Organizacion y
que sean estrictamente necesarios para el ejercicio de sus activida-

des oficiales, seran exonerados de todos los derechos y tasas

aplicables a la importacién y a la exportacion.

No sera acordada ninguna exoneracion a titulo de este articulo,
en lo que respecta a las compras ¢ importaciones de bienes. o al
suministro de servicios destinados a las necesidades propias de los
miembros. del persanal de la Organizacion.

§ 4. Los bienes adquiridos o importados de conformidad con
el § 3 no podran ser vendidos, ni cedidos, ni utilizados de forma

distinta a-las condiciones fijadas por los Estado miembros que
hayan acordado las exoneraciones.

§ 5. Las actividades oficiales de la Organizacion contempla-
das por este Protocolo serdn las quc responden a los fines definidos:
en el articulo 2 del Convenio.

ARTIiCULO 2

§ 1. La Organizacién podri recibir y conservar fondos, divi-
sas, numerarios o valores mobiliarios; podra disponer libremente
de ellos para todos los usos previstos por ¢l Convenio y tener
cuentas en cualquier clase de moneda, en la medida necesaria para
hacer frenie a sus compromisos. :

§ 2. Para sus comunicaciones oficiales y transferencia de su
documentos, la Organizacion se beneficiara de un tratamiento no
menos favorable que aquel gue los Estados miembros acuerden a
las demas Organizaciones internacionales similares.

ARTicuLo 3

Los representantes de los Estados miembros gozaran., en el
ejercicio de sus funciones y mientras duren sus viajes de servicio,
de los privilegios e inmunidades siguientes en el tcrritorio de cada
Estado miembro: '

a) Inmunidad de jurisdiccion, incluso desppés del término de
su mision, por los actos, incluidos sus palabras y escritos, realizados

* por ellos en el ejercicio de sus funciones; esta inmunidad no sera

aplicable, sin embargo, en caso de danos resultantes de un
accidente causado por un vehiculo automotor o cualquier otro
medio de transporte perteneciente a un representante de un Estado
o conducido por él, o en caso de infraccién de las normas de
circulacion relativas al medio de transporte citado.

b) Inmunidad de arresto y de prision preventiva, salvo en caso
de flagrante delito.

¢) Inmunidad de embargo de su equipaje personal, salvo en
caso de flagrante delito.

d) Inviolabilidad de todos sus papeles y documentos oficiales.

e) Exencion, para ellos mismos y para.sus acompananltes, de
cualquier medida que limita la entrada y de las formalidades de
registro de extranjeros.

Las mismas facilidades en lo que concierne a las rcgulacio-
nes monetarias o de cambio de moneda que las acordadas a los
re]laresentanles de Gobiernos extranjeros en misién oficiai tempo-
ral. .

ArTicuLo 4

~ Los miembros del personal de la Organizacion gozarin. en el
ejercicio de sus funciones, de los privilegios ¢ inmunidades
siguientes en el terntorio de cada Estado miembro:

a) Inmunidad de jurisdiccion por los actos, incluidos sus
palabras y escritos, realizados por ellos en el ejercicio de sus
funciones y dentro de los limites de sus atribuciones, incluso
después de que hayan dejado de pertenccer a la Organizacion: esta
inmunidad no se aplicara, sin embargo, en caso de danos resultan-
tes de un accidente-causado por un vehiculo.automotor o cualquier
otro miedio de transporie perteneciente a un miembro del personal
de la Organizacion o conducido por él, 0 en caso de infraccion de
las normas de circulacidn relativas al medio de transporte citado.

b) Inviolabilidad de todos sus papeles y documentos oficiales.

¢) Las mismas excepciones a las disposiciones que limiten la
inmigracion y regulen el registro de extranjeros que las general-
mente reconocidas a los miembros del personal de las organizacio-
nes internacionales: los miembros de su familia que formen parte
de su hogar gozaran de las mismas facilidades.

d)  Exoneracion del impuesto nacional sobre la renta. a reserva
de la introduccion, a beneficio de la Organizacion, de una imposi-
ci6én interna de los sueldos, saiarios y demas emolumentos abona-
dos por la Organizacion; no obstante, los Estados miembros
tendran la posibilidad de llevar cuenta de estos sucldos, salarios y
emolumentos para ¢l calculo del importc del impuesto a percibir
sobre las rentas de otro origen; los Estados miembros no cstaran
obligados a aplicar esta éxoneracion fiscal a las indemnizaciones y
pensiones de jubilacion y rentas de supervivencia abonadas por la
Organizacién a los antiguos miembros de su personal o a sus
derechohabientes. '

e} Enlo quc se refiere a las normas de cambio de menceda. los
mismos privilegios que los generalmente reconocidos a ios miem-
bros del personal de las Organizaciones internacionaies.

En periodos de crisis internacionales. las mismas facilidades
de repatriacion. para ellos y para los miembros de sus familias que
formen parte de su hogar. que las gencralmente reconocidas a los
miembros dcl personal de las Organizaciones internacionales,

ARTICULO 5

_ Los expertos a los que recurra la Organizacion micntras esién
ejerciendo sus funciones en la Organizacién o cumpliendo misiones
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para clla, gozaran de los privilegios e inmunidades siguientes, en la
medida en que éstos les sean necesarios para el gjercicio de su
funciones, incluido el tiempo que duren los viajes e ectuados en el
ejercicio de dichas funciones y en el curso de las citadas misiones:

a) Inmunidad de jurisdiccion por los actos, incluidos sus
palabras y escritos, realizados en el ejercicio de sus funciones; esta
inmunidad no sera aplicada, sin embargo, en caso de danos
resultantes de un accidente causado por un vehiculo automotor o
cualquier otro medio de transporte perteneciente a un experto o
conducido por él, en caso de infracci6n de las normas de circula-
cidn relativas al medio de transporte citado; los expertos continua-
ran gozando de esta inmunidad aun después de haber cesado en sus
funciones en la Organizacion..

b) Inviolabilidad de 1odos sus papeles y documentos oficiales.

¢) Facilidades de cambio de moneda necesarias para la trans-
ferencia de sus remuneraciones.

d) - Las mismas facilidades, en lo referente a su equipaje
personal. que las acordadas a los agentes de los Gobiernos
extranjcros en mision temporal oficial.

ARTiCULO 6

§ 1. 'Los privilegios ¢ inmunidades previsios por este Proto-
coio quedan instituidos unicamente con el fin de asegurar, en

cualguier circunstancia, el libre funcionamiento de la Organizacion.

"v la completa indcpendencia de las personas a las cuales les sean
concedidos. Las autoridades competentes retiraran cualquier inmu-
nidad en los casos en que su mantenimiento pueda obstaculizar la
accion de 12 justicia o en los que pueda ser retirada sin perjudicar
la realizacion del ‘obietivo por el cual haya sido acordada.

§ 2. Las autoridades competentes, de acuerdo con el § 1.
serdn;

- Los Estados miembros, para sus representantes.

~ El Comité administrativo, para el Director general.

- E! Director general, para los demas miembros del personal,
asi como para los expertos a los que hava recurrido la Organiza-
cion.

ARTIiCULO 7

§ 1. Ninguna de las disposiciones de este Protocolo podra
cuestionar ¢l derecho que tiene cada Estado de adoptar las
precauciones necesarias en interés de su seguridad publica.

§ 2. La Organizacion cooperara en todo momento con las
autoridades competentes de los Estados micmbres con miras a

facilitar una buena administracion de la justicia, asegurar el respeto .

de las leyes v reglamentos de los Estados micmbros afectados e
}mpedl} Cl 1alqu|er.abuso al que pueda dar lugar los privilegios ¢
inmunidades previstos en este Protocolo. -

ARTicuLO 8

~ Ningiin Estado miembro quedara obligado a dcordar los privile-
gios ¢ mmumdadq mencionados en este Protocolo:

- Er el articulo 3, a excepcion del apartado d). ..
‘- En el articulo 4, a excepcidon de los apartados a), b) y d). v
- En el articulo 5, a excepcion de los apartados a) y b);

a sus propios subditos o a las personas que tengan su residencia
permanente en ese Estado.

ARTICULO 9

La Organizacion podra concluir acuerdos complementarios con
uno o varos Estados miembros con miras a la aplicacion de las
dispysiciones de este Protocolo, en lo que se refiera a ese Estado
miembro. 0 a esos Estados miembros. asi como otros acuerdos con
objeto de asegurar el buen funcionamicnto-de la Organizacion.

APENDICE A

REGLAS UNIFORMES RELATIVAS AL CONTRATO
DE TRANSPORTE INTERNACIONAL DE VIAJEROS
Y EQUIPAJES POR FERROCARRIL (CIV)

DE 9 DE MAYO DE 1980

TITULO PRIMERO
Generalidades
ARrTicuLo |
Ambito de aplicacion

§ 1. A reserva de la excepciones previstas en los articulos 2,
3y 33, las Reglas Uniformes se aplicaran a todos los transportes de
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viajeros y de equipajes efectuados con titulos de transportes
internaciones establecidos para un recorrido que incluya territorios
de, al menos. dos Estados y comprenda exclusivamente lineas de la
lista prevista en los articulos 3 y 10 del Convenio.

Las Reglas Uniformes relativas al contrato de transporte
internacional de mercancias por ferrocarril (CIM).

§ 2. La tarifas internacionales determinaran las relaciones
para las cuales sean expedldos los titulos internacionales de
transporte.

§ 3. En las Reglas Uniformes, el término «estacion» abarca:
Las estaciones ferroviarias, los puertos de los servicios de navega-
cion y todos los demas establecimientos de las Empresas de
transporte abiertos al pablico para la ejecucion del contrato de
transporte.

ARTiCULO 2
Excepciones del ambito, de aplicacion

§ 1. Los transportes cuya estacion de partida y de destino
estén situadas en el territorio de un mismo Estado y no incluyan:
el terntorio de otro Estado mas que en transito no estaran
sometidos a las Reglas Uniformes:

a) Si las lineas por las cuales se efectia el transito son
explotadas exclusivamente por un ferrocarril del Estado de par-
tida, o

b) Si los Estados o los ferrocarriles interesados han covenido
no considerar -estos transporles como internacionales.

§ 2. Los transportes entre estaciones de dos Estados hmllrofes
v los transportes entre estaciones de dos Estados en transito por el
territorio de un tercer Estado, st las lineas por las cuales se efectua
el transporte son exploladas exclusivamente por un ferrocarril de
uno de estos tres Estados,y las Leyes y Reglamentos de cada uno
de estos Estados no se oponen a ello, estaran sometidos al régimen
del trafico interior aplicable a dicho ferrocarril.

ARTIiCULO 3

Reserva relativa a la responsabilidad en caso de muerte
y lesiones de los viajeros

§ 1. Cada Estado podri, en el momento en que firme el
Convenio o deposite su instrumento de ratificacion; de aceptacion,
de aprobacién o de adhesion, reservarse el derecho de no aplicar a
los viajeros victimas de accidentes acaecidos en su territorio el
conjunto de las disposiciones relativas a la responsabilidad del
ferrocarril en caso de muerte y lesiones de los viajeros, cuando
¢stos scan subditos suyos o personas que tengan -su residencia
babitual en-ese Estado.

§ 2. El Estado que s haya reservado cl derecho antes mencio-
nado podrg, renunciar al mismo en cualquier momento, infor-
mando al Gobierno depositario. La renuncia a la reserva surtira

£fecto un mes después de la fecha en que el Gobierno suizo la dé
a conocer a los Estados.

ARTiCULO 4
Obligacion de transportar

§ 1. El ferrocarril esta obligado a efectuar, en las condiciones
de las Reglas Uniformes, todo transporte de viajeros y de Lqunpajes
siempre que:

a) El viajero se ajuste a las Reglas Uniformes, a las disposicio-
nes ccmplementarias y a las tarifas internacionalcs.

b) El transporte sea posible con el personal y los mcdios de
transporie normales que permitan satisfacer las necesidades regula-
res del trafico.

¢) El transporte no sca impedido por circunstancias que el
ferrocarril no pueda evitar y cuvo remedio no dependa del mismo.

§ 2. Cuando la autoridad competente decida que cl servicio se
suprima o suspenda total o parcialmente. estas medidas deberan ser
irmediatamente puestas en conocimiento del piblico y de los
ferrocarriles; éstos informaran a los ferrocarriles de los otros
Estados para su publicacion.

§ 3. Toda infraccion de este articulo’ cometida por ¢l ferroca-
rril podra dar lugar 2 una accion de reparacion del dano causado.

ArTticuLo 5
Tarifas. Acuerdos particulares
§ 1. Lastarifas internacionales dcberan comprender todas las
condiciones especiales aplicables al transporte. especialmente los
elementos necesarios para cl cilculo del precio del transporte y de

los gastos accesorios, y, ¢n su caso, las condiciones de conversion
de las monedas.
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Las condiciones de las tarifas internacionales no podia derogar
las Reglas Uniformes mas que si éstas.lo prevén expresamente.

§ 2. Las tarifas internacionales deberan ser aplicadas a todos
en las mismas condiciones.

§ 3. Los ferrocarriles podran concluir acuerdos particulares,
incluyendo reducciones de precios y otras ventajas, en la medida en
qué condiciones comparables se concedan a los viajeros que se
encuentren en situaciones comparables.

Podran ser acordadas reducciones de precios u otras ventajas
para el servicio del ferrocarril. para el servicio de Administraciones
publicas o para obras de beneficencia, de educacion y de instruc-
cioén. .

L.a publicacién de las medidas adoptadas en virtud del primer
-y secgundo apartados no serd obligatoria.

§ 4. La publicacién de las tarifas internacionales solo sera
obligatoria en los Estados cuyos ferrocarriles participen en estas
tarifas como red dec partida o de destino. Estas tarifas y sus
modificaciones entraran en vigor en la fecha indicada en el
momento de su publicacion. Los aumentos de precios y demas
disposiciones que tengan por efecto el hacer mas rigurosas las
condiciones de transporte previstas por estas tarifas, entraran en
vigor lo mas pronto seis dias después de su publicacion.

Las modificaciones de los precios de transporte y gastos

accesorios previstos en las tarifas internacionales llevadas a cabo.

para tener en cuenta las fluctuaciones del cambio, asi como las
rectificaciones de errores manifiestos, entraran en vigor cl dia
siguiente al de su publicacion. . i

§ 5. En cada estacion abierta al trafico internacional. ¢l
viajero podra conocer las tarifas internacionales o sus extraclos que
indiquen los precios de los billetes internacionalcs alli cn venta y
las 1asas correspondientes a los equipajes.

ARTICULO 6

Unidad de cuenta. Cotizacion del cambio o aceptacion
de las monedas

§ 1. La unidad de cuenta prevista por las Reglas Uniformes cs
¢l Derecho Especial de Giro tal y como queda definidc por el
Fondo Monetario Internacional.

El valor, en Derechos Especiales de Giro, de la moneda nacional
de un Estado ‘miembro del Fondo Monetario Internacional sera
calculado segun ¢l método de evaluacién aplicado por el Fondo
Monetario Internacional para sus propias operaciones y transaccio-
nes.

§ 2. El valor, en Derechos Especiales de Giro, de la moneda
nacional de un Estado no rniembro del Fondo Monetario Interna-
cional sera calculado en la forma determinada por dicho Estado.

Este calculo debera expresar en moneda nacional un valor real
lo mas aproximado posible al que resulte de aplicar el § 1.

§ 3. Para un Estado no -miembro del Fond® Monetario
Internacional, cuya legislacion no permita la aplicacion del § 1 o del
§ 2, la unidad de cuenta prevista por las Reglas Uniformes serd
considerada como igual a tres francos: oro.

El franco oro estd definido como 10/31 de gramo de oro de
0.900 de ley.

La conversion del franco oro debera expresar cn moneda
nacional un valor real lo mas aproximado posible al que resulte de
la aplicacion del § 1.

§ 4. Los Estados, en los tres meses siguientes a la cntrada en
vigor del Convenio y cada vez que se produzca un cambio en su
metodo de calculo o en el valor de su moneda nacional con
respecto a la unidad de cuenta, comunicaran a la oficina central su
método de calculo de conformidad con el § 2 o los resultados de la
conversion de conformidad con el § 3.

La oficina central notificara estas informaciones a los Estados.

§ 5. El ferrocarril debera publicar las cotizaciones con arreglo
a lhs cuales:

a) Efectie la conversion dc sumas expresadas ¢n unidades
moneltarias extranjeras, pagaderas en moneda del pais (cotizacion
de la conversion).

b) Acepte en pago monedas cxtranjeras (cotizacion de la
aceptacion).

ARTIiCULO 7

Disposiciones complementarias

§ 1. Dos o varios Estados o dos o varios ferrocarriles pedran:

establecer disposiciones complcmentarias para la ejecucion de las
Reglas Uniformes. No podran derogar las Reglas Uniformes mas
que si éstas lo prevén expresamente. .

§ 2. Las disposiciones complementarias eniraran en Vigor y
seran publicadas en la forma prevista por las Leyes y Reglamentos
de cada Estado. Las disposiciones complementarias y su entrada en
vigor serdan comunicadas a la oficina central. -

ARTIcULO 8
Derecho nacional

§ 1. A falha de estipulaciones en las Reglas Uniformes, en las
disposiciones complementarias y en las tarifas internacionales, sera
aplicado el Derecho nacional.

§ 2. Se entiende por Derecho nacional el Derecho del Estado
en el cual el derechohabiente hace valer sus derechos, incluidas las
normas relativas a los conflictos de leyes. )

§ 3. Para la aplicacion de las disposiciones relativas a la
responsabilidad del ferrocarril en caso de muerte y de lesiones de
los viajeros, el Derecho nacional sera el del Estadc en cuyo
territono haya ocurrido ¢l accidente al viajero, incluidas las normas
relativas a los conflictos de leyes.

. TITULO IT
.Contrato de transporté

CAPITULO PRIMERO

Transporte de viajeros

ArTicuLo 9
Horarios y utilizaciéon de los trenes

§ 1. El ferrocarril debera dar a conocer al publico de forma
apropiada el horario de los trenes. .

§ 2. Los horarios o las tarifas deberan indicar las restricciones
en la utilizacién de delerminados trenes o determinadas clases de
coches.

ArTicuLo 10

Exclusion del transporte. Admision condicionada

§ 1. Serin excluidos del transporte o podran ser excluidos
durante trayecto:

a) Las personas en estado de embriaguez y las que se conduz-
can de forma inconvenienle o que no observen las prescripciones
en vigor en cada Estado: estas personas no tendran derecho al
reembolso ni del precio de sus billetes, ni del precio que hayan
pagado por el transporte de sus equipajes. :

b) Las personas que con motivo de una enfermedad o por
otras causas pudieran incomodar a sus vecinos, a menos que haya
sido reservado para ellas un compartimento completo o que no
puedan disponer de éste previo pago. No obstante. las personas que
caigan enfermas duraiite el trayecto deberan ser transportadas por
lo menos hasta la primera estacién en que sea posible prestarles los
cuidados necesarios; el precio dei viaje les sera reembolsado de
cofdformidad con el articulo 25, después de deducirles la parte
correspondiente al travecto efectuado; lo mismo se aplicard. en su
caso, en relacion con el transporte de los equipajes.

. .

§ 2. El transporie de personas afectadas por cnfermedades
contagiosas cstara rcgulado por los Convenios y Reglamentos
internacionales o, e¢n su defecto, por la Leyes y Reglamentos de
cada Estado.

ArTicuLo 11

Billetes

§ 1. Los billetes cxpedidos para un transporic internacional
deberan llevar las siglas CIV. el signo C sera admitido transitoria-
mente.

§ 2. Las tarifas internacionales o los acuerdos entre ferrocarri-
les determinaran la forma y el contenido de los billetes, asi como
el idioma y los caractres en los cuales deberin ser impresos y
rellenados.

§ 3. Salvo excepcion prevista por las tarifas internacionales,
los billetes deberan cemprender:

a) Las estaciones de partida y de destino.
.. b). El itinerario; si estuviese permitido ¢l uso de diferentes
1tinerarios o modalidades de transporte deberda mencicnarse esta
facultad.

¢} La categoria de tren y la clase de coche.

d) El precio del transporte.

e) El primer dia de validez.

f) La duracion de la validez.-

§ 4. Los carnés de cupones expedidos, teniendo como base
una tarifa internacional, constituyen un billete unico en el sentido

de las Reglas Unilormes. :

- § 5. Salvo excepcion prevista por las tarifas internacionales. el
billete sera transferible si no es nominativo y si el viaje no ha
comenzado.
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§ 6. El viajero debera asegurarse, al recibir el billete, de que
éste ha sido expedido segiin sus indicaciones.
- § 7. La duracién de la validez de los billetes y las paradas en
el trayecto estaran reguladas por las tarifas internacionales.

~ - ARTicuLo 12
Derecho al transporte. Viajero sin billete valido

§ 1. El viajero, desde el comienzo de su viaje, debera ir
provisto de un-titulo de transporte valido que estara obligado a
conservar durante todo el viaje, a presentar, si fuese requerido para
ello, a cualquier agente del ferrocarril encargado de la revision y a
entregario al término del viaje. Las tarifas internacionales podra
prever excepciones.

§ 2. Los billetes que hayan sufrido una modificacion ilicita no
seran validos y serdn -retirados por los agentes del ferrocarril
encargados de la revisién. =

§ 3. Elviajero que no pueda presentar un billete valido tendra
que pagar, ademas del precio del transporte, una sobretasa calcu-
lada de conformidad con las prescripciones aplicables por el
ferrocarril que exija el pago de la sobretasa.

8§ 4. El viajero que rehise el pago inmediato del precio del
transporte o de la sobretasa podra ser excluido del transporte. El
viajero excluido no podra exigir que su equipaje sea puesto a su
disposicion en una estacion que no sea la de destino.

ARTiCcULG 13

. Reduccion de precios para niios

§ 1. Hasta la edad de cinco afios cumplidos, los nifios seran.

transportados gratuitamente y sin billete, siempre que no se
reclame para ellos un asiento determinado.

§ 2.. Los nifios de mas de cinco afos hasta los diez cumplidos
y los nifios menores de dicha edad para los cuales se haya
reclamado un asiento determinado seran transportados a precios
reducidos. Estos no podran exceder de la mitad de los precics
percibicos por los billetes de adultos, salvo en lo que concierne a
los .suplementos percibidos por la utilizacién de determinados
trenes o de determinados coches, sin perjuicio de redondear las
cantidades conforme a las prescripciones aplicables por el ferroca-

il que expida el billete. .

Esta reduccion no sera obligaroriamente aplicable a los Rrecios

de los billetes que estén ya reducidos, en relacién con el precio
normal de un billete sencillo. ' )

§ 3. Las tarifas internacionales podran prever, sin embargo,
limites de edad diferentes a los que figuran en los §§iy2enla
medida en que dichos limites no sean inferiares ni1 a la edad de
cuatro -afios cumplidos en lo que concierne a la gratuidad del
transporte a que se hace mencion en el § 1, ni a la de diez anos
cur§np2)lidos en caso de aplicarse los precios reducidos previstos en
el . '

_ ARTicuLo 14
Ocupacién de las plazas

§ 1. La ocupacion, la atribucién y la reserva de plazas en los
lrglnes se regularan por las prescripciones aplicables por el ferroca-
rril.

§ 2. El viajero podra ocupar una plaza de clase superior o
pasar a un tren de categoria de precio mas elevado que las que
figuren en ‘el billete, o hacerse modificar el itinerario en las
condictones establecidas por las tarifas internacionales.

ARTicuLO 15
‘Introduccion de bultos de mano y de animales en los coches

§ 1. El viajero podrd llevar consigo gratuitamente en los
coches objetos faciles de transportar (bultos de mano).

Cada viajero solo dispondra para sus bultos de mano dcl
espacio situado encima y debajo del asiento que ocupe, o de
cualquier otro espacio que le corresponda cuando los coches sean
de un tipo especial, especialmente cuando lleven compartimento de
equipajes.

§ 2. No podra introducirse en los coches:

a) Las materias y objetos excluidos del transporte como
" equipajes en virtud del articulo 18, ¢), salvo excepcion prevista por

las tarifas o por las disposiciones complementarias.
. b) " Los objetos que por su naturaleza pucdan molestar o
Incomodar a los viajeros o causar un dafo. :

¢} Los objetos que las prescripciones de Aduanas o de otras
autoridades administrativas no permitan introducir en los coches

d) Los animales vivos, salvo excepcion prevista por las
disposiciones complementarias o por las tarifas.

§ 3. No obstante, las tarifas internacionales podrin prever las
condiciones en que podran transportarse como biltos de mano o
como equipajes los objetos introducidos en los coches contravi-
niendo los §§ 1 y 2. b). -
©§ 4. El ferrocarrii tendra derecho a cerciorarse, en presencia
‘del viajero, de la naturaleza de los objetos introducidos en los
coches, en caso de presuncion grave de contravencion del § 2. a),
b} y d). Si no fuese posible identificar al viajero que llevd consigo”

" los objetos sometidos a comprobacion, el ferrocarril la realizara en
presencia de dos testigos ajenos al ferrocarril. :

§ 5. Incumbird al viajero la vigilancia de los objetos y
animales que lleve consigo en el coche, salvo cuando no pueda

- ejercerla por el hecho de encontrarse en un coche del tipo especial
a que se aludeen el § 1. T
El viajero sera responsable de cualquier dafo causado por
Jos objetos o animales que lleve consigo en el coche. 2 menos que
pueda probar que el dafo (ue causado por una falta del ferrocarril.
por una falta de un tercero o por circunstancias que el viajero no
pudiera evitar y cuyas consecuencias no pudiera obviar. Esta
disposicion no afectara a la responsabilidad que pueda incumbir al
ferrocarril en virtud del articulo 26.

ARTIiCULO 16

Enlaces perdidos. Supresién de trenes

§ 1. Cuando, a consecuencia del retraso de un tren. se pierda’
el enlace con otro tren o cuando un tren sea suprimido en todo o
parte de su recorrido y el viajero quiera continuar su viaje, el
ferrocarril estara obligado a conducirle,.con sus bultos ce mano y
sus equipajes, en la medida de lo posible y sin recargo alguno. en
un tren que se dirija a la misma estacion de destino. por Ia misma
linea o por otra linea perteneciente a los ferrocarriles que participen
en el itinerario del transporte primitivo, de forma que el viajero
pueda llegar a su destino coa €l menor retraso posible. .

§ 2. Elferrocarril debera, liegado el caso, certificar en el billete
que se ha perdido ¢l enlace o que se ha suprimido el tren, prorrogar
la validez del billete en la medida necesaria y hacerlo valido para
el nuevo itinerario, para una clase superior a para un tren de
categoria de precio mas elevado. No obstante, las tarifas y los
horarios podran excluir la utilizacion de determinados trenes.

CAPITULO 11
Transportes de equipajes
ArTiCcuLo 17

Objetos admitidos

§ 1. Se admitird al transporte como equipaje los objetos
relacionados con la finalidad del viaje contenidos en bales, cestas,
maletas, sacos de viaje u otros embalajes de este género, asi como
los mismos embalajes. - ]

§ 2. Las tarifas internacionales podran admitir, en determina-
das condiciones, como equipajes, animales y otros objetos no
contemplados en el § 1, especialmente vehiculos automoviles
acompanados entregados al transporte con o sin rc_molqtlxe..

Las- tarifas o los horarios podran excluir o limitar el
transporte de equipajes en determinados trenes o determinadas
categorias de trenes.

ARrTicuLO 18

Objetos excluidos
Quedan excluidos del transporte como equipaje:

a) Los objetos cuyo transporte esté pr®hibido. aunque solo sea
en uno de los territorios que deban ser recorridos por el equipaje.

b) Los objetos cuyo transporte esté reservado a las Adminis-
traciones de Correos, aungue s6lo sea en uno de los territorios que
deban ser recorridos por los equipajes.

c) Las mercancias destinadas al comercio.

d) Los objetos que molesten o que tengan un volumen
excesivo.

e) Las.materias u objetos peligrosos, especialmente las armas
cargadas; las materias u objetos explosivos o inflamables, las
materias comburentes, 16xicas, radiactivas o corrosivas, asi como
las materias repugnantes-o infecciosas; las tarifas internacionales
podran admitir como equipajes, en determinadas condiciones,
algunas de estas materias o alguno de estos objetos.

ARrTicuro 19
Facturacion y transporte de equipajes

§ 1. La facturacion de equipajes solo tendra Iugar previa
presentacion de billetes vilidos al gaenos hasta el destino de los

equipajes, y por el itinerario indicado en los billetes.



2576

Sabado 18 enero 1986

BOE num. 16

Si el billete fuese valido para varios itinerarios, o si el lugar de
destino estuviera servido- por varias estaciones, el viajero debera
indicar exaclamente el itinerario que ha de seguir o la estacién a la
cual deba efoctuarse la facturacion. El ferrocarril no respondera de
las consecuencias de la inobservancia de dicha prescripciéon por
parte del viajero.

- § 2. - Silas tarifas lo previeran, el viajero podra, mientras dure
el plazo de validez de su billete, hacer facturar los equipajes, bien
sea directamente para el recorrido total o para fracciones cuales-
quiera de ese recorrido. N

§ 3. Las tarifas determinaran si' pueden admitirse, y en qué

- condiciones, equipajes para el transporte sin presentacidon de
billetes o para un itinerario distinto del mencionado en el billete
presentado. Cuando las 1tarifas prevecan que pueden admitirse
equipajes para el transporte sin presentacion de billetes, se aplica-
ran al expedidor de los equipajes, por analogia. las disposiciones de

“las reglas uniformes que establecen los derechos y obligaciones del
viajero respecto a su equipaje. ' .

§ 4. El precio del transporte del equipaje debera abonarse en
el momento de la facturacion.

§ 5. En todo lo demas, las formalidades para la facturacion de

equipajes se determinaran por las prescripciones en vigor en la
estacion encargada de la facturacion. .

§ 6. El viajero podra indicar, de conformidad con las prescrip-
ciones vigenies en la estacion encargada de la facturacion, el tren
en el que deba de ser expedido su equipaje. Si el viajero no hiciera
uso de esta facultad, el transporte se llevara a cabo en el primer tren
adecuado. . :

Si los equipajes tuviesen que ser transbordados en una estacion
de enlace, el transporte debera efectuarse en el primer tren que
asegure el transporte regular de los equipajes.

El transporte de los equipajes solo podra efectuarse en las
condiciones antes indicadas si no se oponen a ello las formalidades
exigidas, a la salida o en ruta, por las Aduanas o por otras
autoridades administrativas.

ARTicuLo 20
Talén de equipajes

§ 1. En el momento de la facturacion de los equipajes sc
expedira un talon para el viajero. . ’

§ 2. Los talones de equipajes expedidos para un transporte
internacional deberan llevar las siglas CIV. Se admitira el signo@
transitoriamente.

§ 3. Las tarifas internacionales o los acuerdos entre ferrocarri-
les determinaran la forma y el contenido de los talones de
equipajes, asi como el idioma y los caracteres en que deban
imprimirse y rellenarse.

§ 4. Salvo excepcion previsia por. las tarifas internacionales,
los 1alones de equipajes deberan contener las indicaciones siguien-
tes:

a) Las estaciones de salida y de destino.

b) El itinerario.

c) La fecha de entrega para el transporte y ¢l tren en el que
deban ser enviados los equipajes.

d) El nimero y tamano de los bultos.

f) El importe del precio del transporte 'y de los demas gastos.

§ 5. El viajero debera cerciorarse, al recibir- el taléon de
equipajes, de que éste se ha formalizado de acuerdo con sus
indicaciones. .

. ArTicuLO 21
Estado, acondicionamiento, embalaje y rotulacion de los equipajes

§ 1. Los bultos cuyo estado o acondicionamiento sea defec-
tuoso. o el embalaje, o que presenten S1gnos mam_ﬁcstos de averia
podran ser rechazados por el ferrocarril. Si a pesar de ello fueran
admitidos, el ferrocarril tendra derecho a consignar una mencion
apropiada en el talon de equipajes. La aceptacion por €] viajero del
talon de equipajes que contenga tal mencion se considerara como
_prueba de que el viajero ha reconocido la exactitud de la misma.

§ 2. El viajéro vendra obligado a rotular cada bulto, en lugar
bien visible, en condiciones suficientes de fijeza, de forma clara y
de manera indeleble y que no dé lugar a confusion alguna con las
indicaciones siguientes: :

a)
b)

Las indicaciones caducadas deberin ser retiradas o hechas
ilegibles por el viajero. .

El ferrocarril ‘podra rechazar los bultos -que no lleven las
indicaciones prescritas. .

Su nombre y direccion. ]
La estacion y el pais de destino.

ArTicuLO 22

Responsabilidad del viajefo. ‘Comprobacion. Sobretasa

§ 1. El viajero sera responsable de todas las consecuencias de
la inobservancia de los articulos 17, 18y 21, § 2.

§ 2. Si las leyes y reglamentos del Estado en cuyo terntorio
tenga lugar el hecho no lo prohibieran, el ferrocarril tendra derecho.
en caso de presuncion grave de contravencién, a comprobar si el
contenido de los equipajes responde a las prescripciones. Se
invitara al viajero a presenciar la comprobacién. Si no se presentase
o no pudiera ser hallado, la comprobacion debera hacerse cn
presencia de dos testigos ajenos al ferrocaml.

§ 3. Si se probase la infraccion, el viajero

debera pagar los
gastos ocasionados. por la comprobacion. ’ :

En caso de infraccion de los articulos 7 y 18. el ferrocarril
podra percibir una sobretasa determinada por las tarifas internacio-
nales, sin perjuicio del pago ‘de la diferencia del precio del
transporte y de una indemnizacion por el dano eventyal.

ARTiCULO 23 -

Entrega

§ 1. La entrega de los equipajes se efectia mediante la
presentacion del talén de equipajes y, en su caso, previo pago de los
gastos que graven el envio. El ferrocarril tendra derecho. sin estar
obligado a ello, a comprobar si el portador del talén esta facullado
para hacerse cargo de la entrega. '

§ 2. Se asimilardn a la entrega al portador del 1alon, cuando
sean efectuados de conformidad con las prescripciones en vigor en
la estacion encargada de la entrega: /

a) La entrega de los equipajes a las autoridades de Aduana en
sus locales de expedicion o en sus altacenes, cuando éstos no ¢stén
bajo la custodia del ferrocarril. -

b) El hecho de confiar animales vivos a terceros.

"§ 3. El portador del talon de equipajes tendra derecho a
reclamar al servicio de entrega de la estacion destinataria la entrega
de los equipajes tan pronio como haya transcurrido el tiempo
necesario, después de la llegada del tren en el que debian ser
transpertados los equipajes para ponerlos a disposicion del viajero.
asi como, en su caso, para cumplr las formalidades exigidas por las
Aduanas u otras autoridades administrativas. ’

§ 4. A falta de entrega del talén de equipajes, el ferrocarril
s6lo estara obligade a entregarlos a quien justifique su derccho: si
esta justificacion pareciera insuficiente, el ferrocarril podra cexigir
un garantia. ’

§ 5. Los equipajes se entregaran en la estacion para la cual
hayan sido facturados. Sin embargo, a peticion del portador del
talon. hecha en tiempo oportuno, si las circunstancias lo permiten
y si ias prescripciones de Aduanas o de otras autoridades adminis-
trativas no se oponen a ello. los equipajes podran ser resituidos en
la estacion de salida o entregados en una estacion intermedia
mediante la presentacion del talon de equipajes, y ademas. si la
tarifa lo exige, mediante presentacion del billete.

§ 6. El portador del talon a quien no sean entregados los
equipajes, de conformidad con las disposiciones del § 3. podra
exigir que se haga constar en el talon de equipajes el dia y la hora
en que haya reclamado la entrega.

§ 7. El ferrocarril estara obligado a proceder a la comproba-
cion de los equipajes a requerimiento del poriador del talon y en
su presencia, con objeto de comprobar un dafio alegado. Si el
ferrocarril no atendiera su peticion, el portador del talon tendra
derecho a rehusar la recepcion de los equipajes. .

§ 8 En todo lo demas la entrega quedara sometida a las
prescripciones vigentes en la estacion encargada de la misma.

CAPITULO 111
Disposiciones comunes a los transportes de viajeros y de equipajes

ARTicuLo 24
Cumplimiento de las formalidades administrativas

El viajero estard obligado a atenerse a las prescripcioncs
dictadas por las Aduanas o por otras autoridades adminisirativas,
tanto en lo concerniente a su persona y a los animales que lleve
consigo como en la inspeccion de sus bultos de mano y equipaje.
Debera asistir a dicha inspeccion, salvo excepcion previsia por las
leyes y reglamentos de cada Estado. El ferrocarril mo asumira
ninguna responsabilidad para con el viajero respecto al dafio que
resuite del hecho de que éste no tenga en cuenta tales obligaciones.
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ARTICULO 23
Reembolsos, restituciones y pagos suplementarios

§ 1. Seran reembolsados en su totalidad o en parte los precios
del transporte cuando:

a) El billete no haya sido utilizado 6 lo haya sido parcial-
-mente; . :

b) A consecuencia.de la falta de plaza se haya utilizado el
billete en una clase o en una categoria de precio inferior a las que
figuran en el billete. ] -

¢) Los equipajes hayan sido retirados en la estacion de salida
o entregados en un estacion intermedia.

§ 2. Las tarifas internacionales determinaran los documentos
y certificaciones que se hayan de presentar en apoyo de la peticion
de reembolso los importes que deban ser reembolsados, asi como
las tasas a deducir. . )

Estas tarifas podran excluir, en determinados casos, el reem-
bolso del precio del transporte o subordinario a ciertas condiciones.

§ 3. Toda peticion de reemboiso fundada en los parrafos
precedentes y en el articulo 1, § 1, b), sera inadmisible si no ha sido
presentada al ferrocarril en un plazo de seis meses. .El plazo se
empieza a contar para los billetes a partir del dia siguiente a la
expiracion de su validez y para los talones de equipajes del dia de
su expedicion.. .

§ 4. En caso de aplicacion irregular de una tarifa o de error en
el calculo o la percepcion del precio del transporte y de otros gastos,
el exceso debera ser restituido por el ferrocarril o la insuficiencia
debera ser abonada a éste solo si la diferencia excedé de una unidad

- de cuenta por billete o talon de equipajes.

§ 5. Para el calculo del exceso que ha de restituir el ferrocarril.
o de la insuficiencia que ha de abonar el viajero, sera conveniente
aplicar el tipo de cambio oficial del dia en que haya sido percibido
el precio del transporte. Si el pago fuese efectuado en moneda
distinta de la del cobro, el tipo de cambio aplicable sera el del dia
en que tenga lugar este pago. .

§ 6. - En todos los casos no previstos por este articulo, y a falta
de acuerdos particulares entre los ferrocarriles, seran aplicables las

_ prescripciones vigentes en el Estado de partida.

TITULO III g
Responsabilidad
CAPITULO PRIMERO

Responsabilidad del ferrocarril en caso de muerte y de lesiones de
los viajeros.

ARrTiCULO 26
Fundamento de la responsabilidad

§ 1. El ferrocarril sera responsable del daiio resultante de la
muerte, de las lesiones o de cualquier otro dafio a la integridad
fisica 0 mental del viajero, causados por un accidente en relacion
con la explotacion ferroviaria ocurrido durante la estancia del
viajero en los coches, su entrada en ellos o su salida de ellos.

El ferrocarril sera ademas responsable del dafio resultante de la
pérdida total o parcial o de las averias que puedan sufrir los objetos
que el viajero victima de tal accidente llevase, bien sobre si, bien
consigo como bultos de mano, incluidos los animales.

§ 2. . El ferrocarril quedara exento de esta responsabilidad.

-a) Siel accidente ha sido causado por circunstancias exteriores
a la explotacion que el ferrocarril. a pesar de la diligencia requerida
por las particularidades del caso, no haya podido evitar y cuyas
consecuencias no hubiese podido .obviar.

b) " Tolal o parcialmente, en la medida en que el accidente haya
sido debido a una falta del viajcro o a un comportamiento de éste
no conforme con la conducta normal de los viajeros.

¢) Si el accidente ha sido debido al comportamiento de
terceros que el ferrocarril, a pesar de la diligencia requerida por las
particularidades del caso, no haya podido evitar y cuyas consecuen-
cias no hava podido obviar; si el ferrocarril no queda exentc de la
responsabilidad por este hecho, respondera por la totalidad dentro
de los limites de las Reglas Uniformes y sin perjuicio de su recurso
eventual contra terceros.

§ 3. Las Reglas Uniformes no acfectardn a la responsabilidad
que pueda incumbir al ferrocarril en los casos no previstos en
el § 1.

§ 4. El ferrocarril responsable en el sentido de este capitulo
sera aquel que, de acuerdo con ia lista de lineas previstas en los
articulos 3 y 10 del Convenio, explote la linea en la cual sc hava

producido el accidente. Si. de acuerdo con esla lista. existiese
coexplotacion por dos ferrocarriles, cada uno de ellos sera responsa-
ble.

ARTicuLo 27

Daiios y perjuicios en caso dé muerte

§ 1. En caso de muerte del viajero, los danos y perjuicios
comprenderan: : :

a) Los gastos necesarios como consecuencia del fallecimiento,
especialmente los de transporte del cadaver, de inhumacién y de
incineracion. . ) )

b) Sila muerte no ha sido instantinea, los danos y perjuicios
previstos en el articulo 28.

§ 2. Si —por muerte del viajero- personas con las que éste
tuviese o hubiese tenide en el futuro una obligacién de alimentos
en virtud de la Ley se vieran privadas de su sustento, también
habra lugar a indemnizarlas de dicha pérdida. La accion por daios
y perjuicios de las personas cuyo mantenimiento corra a cargo del
viajero sin que le obligue la Ley quedara sujeta al Derecho
nacional. ’

ARTiCULO 28
Danos 'y perjuicios en caso de lesiones

En caso de lesiones o de cualquier otro dafio a la integridad
fisica o mental de) viajero. los dafios y perjuicios comprenderan:

a) -Los gastos necesarios, especialmente los de tratamiento y
los de transporte. . - ]
b) La reparacion de los danos causados, bien por la incapaci-
dad total o parcial para el trabajo, bien por el aumento de las
necesidades. -
ARTIiCULO 29

Reparacion de otros perjuicios

El Derechp "nacional determinara si el ferrocarril tiene que
abonar dafios y perjuicios -y en qué medida- por perjuicios.que no
sean los previstos en los articulos 27 y 28, especialmente los
morales y fisicos («pretium doloris») y estéticos.

ArTicuLo 30

Forma y limitacion de los dafios y perjuicios en caso
de muerte y de lesiones del viajero

§ 1. Los danos y perjuicios previstos en los articulos 27, § 2,
y 28, b), deberan ser asignados en forma de capital. No obstante,
si el Derecho nacional permite la asignacion de una renta, se
asignaran de esta forma cuando el viajero perjudicado o los
derechohabientes mencionados.en el articulo 27, § 2, lo soliciten.

§ 2. El importe de los dafios y perjuicios que deban ser
asignados en virtyd del § | se determinara con arreglo al Derecho
nacional. No obstante, para la aplicacion de las Reglas Uniformes
se fijara un limite maximo de 70.000 unidades de cuenta de capital
o de renta anual correspondiente a dicho capital para cada viajero,
cuando el Derecho nacional prevea un limite maximo de un

importe inferior.
ARTICULO 3!

Limitacion de los daios y perjuicios en caso de pérdida
o averia de objetos

Cuando el ferrocarril sea responsable en virtud del articulo 26,
§ 1, segundo apartado, debera reparar el dano hasta una cantidad
de 700 unidades de cuenta por cada viajero.

ARTiCcuLO 32
Prohibicion de limitar la responsabilidad

Las disposiciones tarifarias y los acuerdos particulares conclui-
dos entre el ferrocarril y el viajero, que tiendan a exonerar por
anticipado, total o parcialmente, al ferrocarril de su responsabilidad
en caso de muerte y de lesiones dc viajeros, o que tengan por efecto
invertir la prueba de la culpa que incumba al ferrocarril, o que
establezcan limites inferiores a los fijados en los articulos 30, § 2,
y 31, serdn nylos de pleno derecho. No obstante, esta nulidad no
implica la del tontrato de \ransporte. -

ARrRTicuLo 33
Transportes mixtos

. § 1. Areservadel § 2, las disposiciones relativas a la responsa- -
bilidad del ferrocarril en caso de muerte y de lesiones de viajeros
no seran aplicables a los darios producidos durante el transporte en
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lineas no ferroviarias inscritas en la lista de lineas prevista en los
articulos 3 y 10 del Convenio.

No obstante, cuando los vehiculos fertoviarios sean
transportados por transbordador, las disposiciones relativas a la
responsabilidad del ferrocarril en caso de muerte y de lesiones de
viajeros seran aplicables a los danos a los que se refiere el articulo
26, § 1, causados por un accidente en relacion con la explotacion
ferroviaria ocurrido mientras el viajero se encontraba en dichos
vehiculos, o entrando o saliendo de los mismos.

Para la aplicacion del apartado anterior, se entendera por
«Estado en cuyo territorio se¢ ha producido el accidente acaecido al
viajero» al Estado cuyo pabellon lleve el transbordador.

Cuando, a causa de circunstancias excepcionales, el
ferrocarril se vea obligado a interrumpir provisionalmente su
explotacién y transporte 0 haga transportar a los viajeros por oiro
medio de transporte, sera responsable con arreglo al derecho
referente a ése medio de transporte. No obstante, el articulo 18 del
Convenio y los articulos 8, 48 a 53 y 55 de las Reglas Uniformes
seguiran siendo aplicables.

CAPITULO 1

Responsabilidad del ferrocarril por los equipajes

ArTicuLo 34
Responsabilidad colectiva de los ferrocarriles

§ 1. El ferrocarril que haya aceptado equipajes para el trans-
porie expidiendo un talén de equipajes sera responsable de la
ejecucion del transporte en el recorrido total hasta su entrega.

§ 2. Cada ferrocarril subsiguiente, por el mero hecho de
hacerse cargo de los equipajes, participard en el contrato de
transporte y asumira las obligaciones que de él se deriven, sin
perjuicio de lo dispuesto en el articulo 31, § 3, con respecto al
ferrocarril destinatario.

ARTicULO 35
Extension de la responsabilidad

§ 1. El ferrocarril sera responsable del dafio resultante de la
pérdida total o parcial y de las averias de los equipajes quc ocurran
desde su aceptacion al transporte hasta su entrega, asi como del
retraso en la misma.

§ 2. El ferrocarril quedara exento de esta responsabilidad si la
pérdida, la averia o el retraso en la entrega ha sido motivada por
una falta del viajero, por una orden de éste que no se derive de una
falta del ferrocarril, por un vicio propio de los equipajes o por
circunstancias que el ferrocarril no pueda evitar y cuyas consecuén-
cias no pueda obviar.

§ 3. El ferrocarril quedard exento de esta responsabilidad
cuando la pérdida o la averia resulte de riesgos particulares

inherentes a uno o mas hechos siguientes: ,

a) Ausencia o defectos del embalaje.

b} Naturaleza especial del equipaje.

¢) Expedicion como equipajes de objetos excluidos del trans-
porte. i

ARTiCcULO 36
Carga de la prueba

& 1. La prueba de que la pérdida. la averia o cl retraso cn la
erirega ha sido motivado por uno de los hechos previstos cn el
articulo 35. § 2, incumbira al ferrocarril.

§ 2. Cuando cl ferrocarril, teniendo en cuenta las circunstan-
cias del hecho, establezca que la pérdida o la averia ha podido
resultar de uno o de varios de los resgos particulares previstos en
el articulo 35, § 3, existird presuncidon de que ha resultado de dichas
causas. No obstante, el derechohabiente conservara el derecho de
probar que el dano ha sido motivado, total o parcialmente, por uno
de dichos riesgos.

ARrTticurLo 37
Presuncion de pérdida de los equipajes

§ 1. El derechohabiente podra considerar perdido un bulto,
sin lener que presentar otras pruebas, cuando no haya sido
entregado o puesto a su disposicion dentro de los catorce dias
si}gui§er3ltes a su peticion de entrega, presentada conforme al articulo
23, § 3. .

§ 2. Si un bulto que se haya considerado perdido se hallase
dentro del afo siguiente a la peticion de entrega, el ferrocarril estara
obligado a dar cuenta de ello al derechohabiente, cuando su
domicilio sea conocido o pueda averiguarse.

§ 3. Dentro de los treinta dias siguientes a la recepcion de
dicho aviso, el derechohabiente podra exigir que el bulio le sea
entregado en una de las estaciones del recormido. En ese caso debera
pagar los gastos del transporte del bulto, desde la estacion de
partida hasta aquella en que tenga lugar la entrega, y restituir la
indemnizacion recibida, una vez deducidos los gastos que se
comprendieran en dicha indemnizacién. No obstante, conservara
sus derechos a la indemnizacion por retraso en la entrega previstos
en el articulo 40.

§ 4. Si el bulto encontrado no ha sido reclamado en el plazo
previsto en el § 3 o si el bulto ha sido encontrado después de mas
de un afo tras la peticién de entrega, cl ferrocarril dispondra del
mismo conforme a las leyes y reglamentos del Estado de que
dependa. :

ArTicuLo 38
Indemnizacion en caso de pérdida

§ 1. En caso de pérdida total o parcial de los equipajes, el
ferrocarril debera pagar, con exclusion de los demas danos y
perjuicios: ) ’

a) Si se ha prebado el importe del dafio, una indemnizacién
igual a dicho importe sin que ésta pueda, sin embargo, exceder de
34 unidades de cuenta por kilogramo de peso bruto que falte o de
500 unidades de cuenta por bulto.

b) Si no se ha probado el importe del dano, una indemniza-
cién calculada a tanto alzado, de 10 unidades de cuenta por
kilogramo de peso bruto que falte o de 150 unidades de cuenta por
bulto.

La modalidad de la indemnizacion, por kilogramos que falten
o por bulto, quedara determinada por las tarifas internacionales. .

§ 2. El ferrocarril debera reembolsar, ademas, el precio del
transporte, los derechos de aduana y las restantes cantidades
desembolsadas con ocasion del transporte del bulto perdido.

ArTicuLO 39

Indemnizacion en caso de averia

§ 1. En caso de averia de los equipajes, el ferrocarril debera
pagar una indemnizacion equivalente a la depreciacion sufrida por
los mismos, con exclusion de los demas dafos y perjuicios.

§ 2. La indemnizacion no podra exceder:

a) De la cantidad a que habrid ascendido en caso de pérdida
total, si la totalidad de los equipajes resultase depreciada por la
avena.

b) De la cantidad a que habria ascendido en caso de pérdida
de la parte depreciada, si solamente una parte de los equipajes
resultase depreciada por la avena.

ArTicuLo 40

Indemnizacion por retraso en la entrega

§ 1. En caso de retraso en la entrega de los equipajes, el
ferrocarril debera pagar, por cada periodo indivisible de veinticua-
tro horas a partir de la peticién de entrega y hasta un maximo de
catorce dias:

~a) Siel derechohabiente prueba que ha resultado un perjuicio,
incluso una averia, una indemnizacion igual al importe del dano
hasta un méximo de 0,40 unidades de cuenta por kilogramo de
peso bruto de los equipajes o de siete unidades de cuenta por bulto,
entregados con retraso.

b) Si el derechohabiente no prueba que de ello ha resuttado
perjuicio, una indemnizacién a tanto alzado de 0,07 unidades de
cuenta por kilogramo de peso bruto de los equipajes o 1.40
unidades de cuenta por bulto, entregados con retraso.

La modalidad de indemnizacion, por kilogramo o por bulto,
quedara determinada por las tarifas internacionales.

§ 2. En caso de pérdida total de los equipajes, la indemniza-
cion prevista en el § 1 no podrd acumularse a la del articulo 38.

§ 3. En caso de pérdida parcial de los equipajes, la indemniza-
cion prevista en el § | serd abonada por la parte no perdida.

§ 4. En caso de averia de los equipajes no debida al retraso en
la entrega, la indemnizacién previsia en el § 1 se acumulara, si ha
lugar, a la del articulo 39. .

§ 5. En ningin caso, 1a acumulacién de la indemnizacion
prevista en el § 1 a.las previstas en los articulos 38 y 39 podra dar
lugar al pago de una indemnizacion superior a la que corresponde-
ria en caso de pérdida total de los equipajes.

f

ARTicuLO 4]

Vehiculos automéviles acompaiiados

§ 1. En caso de retraso en la carga por causa imputable al
ferrocarril o de retraso.en la entrega de un vehiculo automovil
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acompanado, el ferrocarril debera pagar, cuando el derechoha-
biente pruebe que ha resultado un perjuicio de ello, una indemniza-
c16n cuyo importe no podra exceder del precio del transporte del
vehiculo.

§ 2. Si el derechohabiente renuncia al contrato de transporte,
en caso de retraso en la carga por causa imputable al ferrocarril, el
precio del transporte del vehiculo y de los viajeros sera reembol-
sado al derechohabiente. Ademas, éste podra reclamar, si prueba
que ha resultado un perjuicio de ese retraso, una indemnizacién
cuyo importe no podra exceder del precio del transporte del
vehiculo. '
~ § 3. En caso de pérdida total o parcial de un vehiculo, la
indemnizacion a pagar al derechohabiente por el daiio probado sera
calculada de acuerdo con el valor usual del vehiculo y no podra
exceder de 4.000 unidades de cuenta. Un remolque, con o sin carga.
sera considerado como un vehiculo.

§ 4. En lo referente a los objetos dejados en el vehiculo. el
ferrocarril solo sera responsable del dafio causado por su falta. La
indemnizacion total a pagar no podra exceder de 700 unidades de
cuenta. En lo que se refiere a los objetos dejados sobre el vehiculo,
el ferrocarril no se hara responsable.

§ 5. Las demas disposiciones relativas a la responsabilidad
respecto a los equipajes seran igualmente aplicables al transporte de
vehiculos automoviles acompanados. -~

CAPITULO III

Disposiciones comunes relativas a la responsabilidad

ARTiCULO 42
Indemnizacion en caso de dolo o falta grave

Cuando el dafio fuera resultado de dolo o falta grave imputable
al ferrocarril, no se aplicardn las disposiciones de los articulos 30,
31 y 38 a 41 de las Reglas Uniformes o las previstas por el Derecho
nacional que limiten las indemnizaciones a una cantidad determi-
nada. :

En caso de falta grave, la indemnizacién por pérdida, averia o
retraso en la entrega de los equipajes quedara, sin embargo,
limitada a! doble de los maximos previstos en los articulos 38 a 41.

ARTicUuLO 43
Intereses de la indemnizacion

§ 1. El derechohabiente podra pedir los intereses de la indem-
nizacion, calculados a razén del 5 por 100 anual, a partir del dia de
la reclamacion previsia en el articulo 49 o, de no existir reclama-
cién. desde el dia de la demanda en juicio.

§ 2. No obstante, para las indemnizaciones establecidas en
virtud de los articulos 27 y 28, los intereses solo empezaran a
contar desde el dia en que se produjeron los hechos que sirvieron
de base para la determinacion de su -importe, si ese dia fuese
posterior al de la reclamacion o al de la demanda en juicio.

§ 3. En lo que se refiere a los equipajes, los intereses no seran
abonados mas que si la indemnizacion excediese de cuatro unida-
des de cuenta por talon de equipajes.

§ 4. En lo que se refiere a los equipajes, si el derechohabiente

no entrega al ferrocarril, dentro del plazo conveniente que le haya
sido fijado, los documentos justificativos necesarios para la liquida-
cion definitiva de la reclamacion, no contaran los intereses entre la
expiracion del plazo fijado y la entrega efectiva de los documentos.

ARTiCULO 44
Responsabilidad en caso de accidente nuclear

El ferrocarril quedara liberado de la responsabilidad que le
incumbe en virtud de las Reglas Uniformes cuando el dano haya
sido causado por un accidente nuclear y cuando, de acuerdo con las
leyes y reglamentos de un Estado que regulen la responsabilidad en
¢l ambito de la energia nuclgar, sea responsable de ese dafo el
explotador de una instalacion nuclear u otra persona que le
sustituya. '

ARTICULO 45
Responsabilidad del iferrocarril por sus agentes

El ferrocarril sera responsable de los agentes adscritos a su
servicio y demas personas que emplee para la ejecucion del
transporte. : o

No obstante, si a peticion de un viajero estos agentes y demas
personas prestan servicios que no sean de la incumbencia del
ferrocarril, se considerard que obran por cuenta del viajero al que
prestan tales servicios.

Sabado {8 enero 1986

ARTIiCULO 46
Otras acciones

_ En lg)dc_)s los casos en que sean aplicadas las reglas uniformes no
se'podra ejercer contra el ferrocarml ninguna accion de responsabi-
lidad, por cualquier causa que sea, si no es en las condiciones y
limites previstos en dichas reglas. .

Lo mismo sucedera con cualquier accién que se ejerza contra
los agentes y demas personas de las que responda el ferrocarril en
virtud del articulo 45.

ARTicuLo 47
Disposiciones especiales

§ 1. A reserva de lo establecido en el articulo 41, la responsa-

bilidad del ferrocarril por el dafo causado por el retraso o la

supresion de un tren o por la pérdida de un enlace quedara
sometida a las leyes y reglamentos del Estado en el cual se haya

r producido el hecho.

2. Sin perjuicio de lo establecido en el articulo 26, el
ferrocarril sélo sera responsable de los danos causados por su falta
en lo concerniente a los objetos y animales cuya vigilancia sea de
la incumbencia del viajero conforme al articulo 15, § 5. y a los
objetos que el viajero lleve consigo.

§ 3. Los otros articulos de los titulos III y IV no seran
aplicables a los casos previstos en los §§ 1y 2.

TITULO 1V
FEjercicio de los derechos
ARTICULO 48

Comprobacion de pérdida parcial o de averia sufrida por los
equipajes ' :

§ 1. Cuando el ferrocarril descubra o’presuma una perdida
parcial o una averia de los equipajes, o cuando el derechohabiente
alegue su existencia, estara obligado el ferrocarril a levantar. sin
demora y a ser posible en presencia del indicado dprechohabnente.
un acta en que conste, segun la naturaleza del dano, el estado de
los equipajes, su peso y. en lo posible. la cuantia del dano, su causa
y el momento en que se produjo. ) )

Debera entregarse gratuilamente una copia del acta al derecho-
habiente. ) .

§ 2. Siel derechohabiente no aceptase las com'pr(_)baao_nes del
acta podra pedir que el estado y el peso de los equipajes, asi como
la causa y el importe del dano, sean comprobados por un experto
nombrado por “las partes o por via judicial. El procedimiento
quedara sometido a las leyes y reglamentos del Estado en que tenga
lugar la comprobacion. ) )

§ 3. En caso de pérdida de bultos, el derechohabiente estara
obligado, para facilitar las indagaciones del ferrocarril. a dar la
descripcion mas exacla posible de los bultos perdidos.

ArTicuLo 49
Reclamaciones

§ 1. Las reclamaciones relativas a la responsabilidad- del
ferrocarril en caso de muerle y de lesiones de Jos viajeros deberan
dirigirse por escrito a uno de los ferrocarriles siguientes:

a) Al ferrocarril responsable; si de acuerdo con el articulo 26.
§ 4, fuesen responsables dos ferrocarriles, a uno de ellos.

b) Al ferrocarril de salida.

¢) Al ferrocarril de destino.

d) Al ferrocarril del domicilio o de la residencia habitual del
viajero, siempre que este ferrocarril tenga su sede en territorio de
un Estado miembro.

§ 2. Las demas reclamaciones relativas al contrato de trans-
porte deberan dirigirse por escrito al ferrocarril designado en el
articulo 51, §§ 2 y 3.

En el momento de la liquidacion de la reclamacion, el ferroca-
rmil podra exigir la devolucion de los billetes o de los talones de
equipajes.

§ 3. El derecho a presentar una reclamacion correspondera a

- las personas que tengan el derecho a demandar al ferrocarril en

virtud del articulo 50.

§ 4. Los billetes, talunes de equipajes y otros documentos que
el derechohabiente quiera adjuntar a la reclamacion por considerar-
los de utilidad deberan ser presentados, bien en el original, bien en
copia, debidamente legalizada si el ferrocarril lo solicita.

ARrTicuLo 50 )
Personas que pueden demandar al ferrocarril
La accion judicial contra el ferrocarril pertenecera a’la persona

que exhiba el billete o el talon de equipajes, segin el caso, o que
en su defecto justifique su derecho de cualquier-otra forma.
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ARTicuLO 51
Ferrocarriles que pueden ser demandados

§ 1. La accion judicial fundada en la responsabilidad del
ferrocarril en caso de muerte y de lesiones de los viajercs solo
podra ejercerse contra el ferrocarril responsable en el sentido del
articulo 26, § 4. En caso de coexplotacion por dos.ferrocarriles, el
demandante podra elegir entre los dos.

§ 2. La accion judicial para la restitucion de una cantidad
pagada en virtud del contrato de transporte podra ejercitarse, ya sea
contra el ferrocarril que haya percibido dicha cantidad, ya contra
el ferrocarril a cuyo favor se hubiera cobrado. _

§ 3. Las demas acciones judiciales derivadas del contrato de
transporte podran ejercitarse contra el ferrocarril de procedencia, el
de déstino o aquel en cuyas lineas se hubiera producido el hecho
que origina la accion. _

El ferrocarril de destino podra ser, demandado aun cuando no
haya recibido los equipajes. ’

§ 4. Si el demandante esta facultado para elegir entre varios
ferrocarriles, se extinguira su derecho de opcién en €l momento en
que se interponga la accién contra uno de ellos. | . ]

§ 5. La accion judicial podra ejercitarse contra un ferrocarril
distinto de los indicados en los §§ 2 y 3, cuando se presente como
demanda reconvencional a como excepcion en la instancia relativa
a una demanda principal fundada en el mismo contrato de
transporte. '

ARTiCULO 52
Competencia

§ 1. Lasacciones judiciales fundadas en la responsabilidad del
ferrocarril en caso de muerte ¥ de lesiones de viajeros s6élo podran
entablarse ante la jurisdiccion competente del Estado en cuyo
territorio haya ocurrido el accidente del viajero, a menos que se
decida de otro modo en acuerdos entre Estados o en las escrituras
de concesion. .

? 2. Las demas acciones judiciales fundadas en las reglas
uniformes solo podran entablarse ante la jurisdiccidén competente
del Estado del que dependa el ferrocarril demandado, a menos gue
se decida de otro- modo en acuerdos entre Estados o en las
escrituras de concesion. )

Cuando un ferrocarril explote redes aulonomas en varios
Estados se considerara cada una de dichas redes como un ferroca-
rril distinto en cuanto se refiere a la aplicacion del presente parrafo.

-

ARrTicuro 53

Extincion de la accion contra el ferrocarril derivada
- de la responsabilidad en caso de muerte y lesiones de viajeros

§ 1. Toda accidon del derechohabiente fundada en la responsa-
.bilidad del ferrocarril en caso de muerte y de lesiones de viajeros
quedara extinguida si no se denuncia el accidente ocurrido al
viajero dentro de los tres meses a partir del conocimiento del dano,
a uno de los ferrocarriles a los que se. pueda presentar una
reclamaciéon con arreglo al articulo 49, § 1.

En caso de que el derechohabiente "denuncie el accidente
verbalmente al ferrocarril, éste debera entregarle un certificado de
dicho aviso verbal. :

" § 2. Sin embargo, la accion no se extinguira:

a) Cuando, dentro del plazo previsto en el § 1, el derechoha-
biente haya presentado una reclamacion ante uno de los fetrocarri-
les indicados en el articulo 49, § 1. '

b) Cuando, dentro del plazo previsto en el § 1, el ferrocarril
responsable, o cuando, segun el articulo 26, § 4, dos ferrocarriles
sean responsables uno de ellos haya tenido conocimiento por otro
conducto del accidente ocurrido al viajero. '

¢) Cuando el accidente no haya sido denunciado, o lo haya
sido con retraso por circunstancias que no sean imputables al
derechohabiente. )

d) Cuando el derechohabiente presente la prueba de que el
accidente ha sido causado por una falia del ferrocarril.

ARTicuLO 54

Extincion de la acciéon contra el ferrocarril derivada
del contrato de transporte de equipajes

§ 1. La recepcion de los equipajes por el derechohabiente
extinguira 1oda accion contra €l ferrocarril, derivada del contrato de
transporte, en caso. de pérdida parcial, averia o retraso en la
entrega. .

§ 2. Sin-embargo, la accidn no se extinguira:

a) En caso de pérdida parcial o de averia:

Sabado 18 enero 1986

1.° Si la pérdida o averia ha sido comprobada antes de la

recepcidon de los equipajes por el derechohabiente, conforme al
articulo 48.

2.° Sila comprobacion que haya procedido realizar conforme
al articulo 48 sélo se hubiera omitido por culpa del ferrocarril.

b) " En caso de dafio no aparente cuya existencia se compruebe
tras la recepcion de los equipajes por el derechohabiente, si éste:

1.° Solicita la comprobacion conforme al articulo 48 inmedia-
tamente después del descubrimiento del dafio y lo mas tarde en los
tres dias siguientes a la recepcién de los equipajes.

2.° Prueba, ademas, que el dafio se ha producido entre la
aceptacion al transporte y la entrega.

¢) En caso de retraso en la entrega, si el derechohabiente, en
un plazo que no exceda de veintian dias, ha hecho valer derechos
ante uno de los ferrocarriles sefialados en el articulo 51. § 3.

d) Si el derechohabiente presenta las pruebas de que ¢l dano
ha sido causado por dolo o falta grave imputable al ferrocarril.

ARTiCULO 55

Prescripcion de la accion
Las acciones por dafnos'y perjuicios basadas en la

§ 1.

_responsabilidad del ferrocarril en caso de muerte y de lesiones de

viajeros prescribirdn:

a) Para el viajero, a los tres anos, que se contaran a partir del
dia siguiente al accidente. .

b) Para los demas dergchohabientes, a los tres afios, que se
contaran a partir del dia siguiente al fallecimiento del viajero, sin
que, no obstante, este plazo pueda pasar de cinco anos a partir del
dia siguiente al accidente. ’

§ 2. Las demas acciones nacidas del contrato de transporte
prescribiran al ano.

Sin embargo, prescribirdn a los dos afos si se trata de una
accion fundada en:

a) Un dano que tenga por causa un dolo.
b) Un caso de fraude.

§ 3. El plazo de prescripcion previsto en el § 2 correra:

a) Para las acciones de indemnizacion por pérdida total:
Desde el decimocuarto dia siguiente al de la expiracion del plazo
previsto en el articulo 23, § 3. i

b) Para las acciones de indemnizacion por pérdida parcial,

‘averia o retraso en la entrega: Desde el dia en que haya tenido lugar

la entrega.

c¢) Para las acciones de pago o de restituciéon del precio de
transporte, de los gastos accesorios 0 de sobretasas, 0 para las
acciones de rectificacion en caso de aplicacion irregular de la tarifa
o de error de calculo o de percepcion: Desde el dia del pago, o, si
no medid pago, desde el dia en que éste debid efectuarse.

d) Para las acciones de pago de un suplemento de derechos
reclamados por la Aduana u otras autoridades administrativas:
Desde el dia de la reclamacion de dichas autoridades.

e) Para las demaés acciones relativas al transporte de viajeros:
Desde el dia de la expiracion de la validez del billete.

El dia indicado como punto de partida de la prescripcion nunca
estara comprendido en el plazo.

§ 4. En caso de reclamacién dirigida al ferrocarril conforme al
articulo 49 con los documentos justificativos necesarios, se suspen-
dera la prescripcion hasta el dia en que el ferrocarril rechace por
escrito la reclamacion y restituya los documentos. En caso de
aceptacion parcial de la reclamacién, la prescripcion no reanudara
su_curso sino para aquella parte de la reclamacion que siga en
litigio. La prueba de la recepcion de la reclamacion o de la
respuesta y de la restitucion de los'documentos correran a cargo de
la parte que invoque este hecho.

Las reclamaciones ulteriores que tengan el mismo objeto no
suspenderan la prescripcion.

§ 5. No podra ejercitarse la accién que haya prescrito, ni aun
en forma de demanda de reconvencién o de excepcion.

. § 6. A reserva de las disposiciones que anteceden, la suspen-
s16n y la interrupcion de la prescripcion se regularan por el Derecho

‘nacional.
TITULO V
- Relaciones entre ferrocarriles
ARrTicuLoO 56

Liquidacion de cuentas entre ferrocarriles

. Todo ferrocarril estara obligado a pagar a los demas ferrocarriles
interesados la parte que les corresponda del precio de transporte
que haya cobrado o que haya debido cobrar.
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ARTiCcULO 57
Recursos en caso de pérdida o averia

§ 1. El ferrocarril que haya pagado una indemnizacién por
pérdida total o parcial o por averia de cquipajes, en virtud de las
disposiciones de las reglas uniformes, tendra derecho.a entablar
recurso contra los ferrocarriles que havan participado en el trans-
porte conforme a las disposiciones siguientes: ~

a) Sera Gnico responsable el ferrocarril causante del dano.

b) Si son varios los ferrocarriles causantes del dafio, cada uno
de ellos respondera del dafio por él causado. Si la distincion es
imposible se repartira entre ellos la carga de la indemnizacion. de
acuerdo con los principios enunciados en la letra ¢).

¢)  Si no puede probarse que el dano ha sido causado por umo
o vanos ferrocarriles, se repartira la carga de la indemnizacion
entre todos los ferrocarriles que hayan participado en el transporte.
con excepcion de aquellos qué demuestren que el dano no se
produjo en sus lineas. El reparto se hara proporcionalmente a las
distancias kilometricas de aplicacion de las tarifas. -

. § 2. Encase de insolvencia de uno de los ferrocarriles, la parte
que le corresponda y que haya dejado de pagar se repartira entre los
demas ferrocarriles que intervinieron en el transporte, proporgio-
nalmente a las distancias kilométricas de aplicacion de las tarifas.

ARTiCULO 58
Recurso en caso de retraso en la entrega

El articulo 57 sera aplicable-en caso de indemnizacion pagada
por retraso en la entrega. Si éste ha sido causado por varios
ferrocarriles. la cargd de la indemnizacion se repartira entre estos
ferrocarriles proporcionalmente a la duracion del retraso en sus
respectivas redes.

: ARTiCULO 59

Procedimiento para el recurso

§ 1. El ferrocarril contra el que se entable un recurso nunca
estara facultado para impugnar el fundamento de un pago efec-
tuado por el ferrocarmil que lo haya entablado conforme a los
articulos 57 y 58, cuando la indemnizacion haya sido fijada
Judicialmente, después de habérsele citado debidamente y de
haberle facilitado su oportunidad de intervenir en el proceso. Ei
Juez encargado de la accion principal fijara los plazos concedidos
para la notificacion de la asignacion y para la intervencion.

§ 2. El ferrocarril que desee.entablar su recurso debera formu-
lar su demanda en una sola y dnica instancia contra todos los
ferrocarriles interesados con los cuales no hubiera transigido. ‘so
pena de perder su recurso contra aquellos que no haya emplazado.

§ 3. ElJuez debera resolver en una misma sentencia todos los
recursos sometidos a su decision.

§ 4. Los ferrocarriles demandados no podran entablar ningiin
recurso ulterior.

§ 5. No se autorizara la inclusion de recursos en la instancia
relativa a la demanda de indemnizacion ejercida por el derechoha-
biente al contrato de transporte.

ARTICULO 60
Competencia para los recursos
§ 1. Lajurisdiccion del domicilio del ferrocarril contra el que
sc ejerza el recurso sera la inica competente para todas las acciones
de recurso: ] ) o
§ 2. Cuando la accién haya de incoarse contra varios ferroca-
rriles. el ferrocarril demandante tendia derecho a elegir, entre las

Jurisdicciones competentes, en virtud del § 1. aquella ante la cual
haya de presentar su demanda.

ARTiCULO 61
Acuerdos relativos a los recursos
Los ferrocarriles podran derogar mediante las disposiciones
referentes a los recursos reciprocos definidos en este titulo, a
excepeion de la del articulo 59, § 5.
TITULO V1
Disposiciones excepcionales
ARTiCULO 62
Derogaciones

Las disposiciones de las reglas uniformes no podran prevalecer
contra aquellas que determinados Estados esten obligados a adop-

tar. en el trafico entre ellos en aplicaciéon de -determinados
Tratados. tales como los Tratados relativos a la Comunidad
Europea del Carbon y del Acero v a la Comunidad Econémica
Europea. :

APENDICE B

REGLAS UNIFORMES RELATIVAS AL CONTRATO
DE TRANSPORTE INTERNACIONAL DE MERCAN-
CIAS POR FERROCARRIL (CIM) DE 9 DE MAYO
DE 1980

TITULO PRIMERO
Generalidades

ARTicuLo | -
. Ambito de aplicacion

§ 1. A resefva de las excepciones previstas en el articulo 2. las
reglas uniformes se aplicaran a todas las remesas de mercancias
entregadas al transporte con una carta de porte directa establecida
para recorridos que incluyan los territorios de al menos dos Estados
y que comprerda exclusivamentie lineas inscritas en la lista prevista
en los articulos 3 y 10 del Convenio. -

§ 2. Enlas reglas uniformes, el término «estacion» abarca: Las
estaciones ferroviarias. los puertos de los servicios de navegacion
vy todos los demas establecimientos de las Empresas de transporte,
abiertos al publico para la ejecucion del contrato de transporte. -

ARTiCcULO 2
Excepciones del ambito de aplicacion

§ |. Las remesas cuva estacion de origen y deslino estén
situadas en el territorio de un mismo Estado y no circulen por el
territorio de otro sino en transito. no estaran sometidas a las reglas
uniformes:

a) Si las lineas por las que se efectua el transito son éxclusiva-
mente explotadas por un f{errocarril perteneciente al Estado de
partida, o )

b) Silos Estados o ferrocarriles interesados han convenido no
considerar dichas remesas como internacionales.

+§ 2. Las remesas entre estaciones de dos Estados limitrofes y
las remesas entre estaciones de dos Estados en transito por el
territorio de un tercer Estado. si las lineas por las que se efectua el
transporte son explotadas de forma exclusiva por un ferrocarril de
uno de estos tres Estados. quedaran sometidas al régimen de trafico
interior aplicable a dicho ferrocarril, cuando el expedidor, al
utilizar la'carta de porte correspondiente, lo solicite asi y las leyes
v reglamentos de alguno de los Estados interesados no sean
contrarios a ello.

ARTicuLO 3
Obligacién de transpartar

§ 1. El ferrocarril estara obligado, siempre que se den las
condiciones previstas en las reglas uniformes, a efectuar cualquier
transporte de mercancias por vagones completos, siempre que:

a) El expedidor se ajuste a las reglas uniformes, disposiciones
complementarias y tarifas. :

b) El transporte sca posible con el personal y los medios de
transporte normales, que permitan satisfacer las necesidades regula-
res del trafico.

¢) El transporte no se halle obstaculizado por circunstancias
que el ferrocarml no pueda.cvitar, y cuyo remedio no dependa de :
éste.

§ 2. El ferrocarril no estara obligado a aceptar mercancias
cuya carga. transbordo o descarga exijan el empleo de medios
especiales, a no scr que las estaciones implicadas-dispongan de los
miSmos. )

§ 3. El ferrocarril solo estard obligado a aceplar mercancias
cuyo transporte. pueda ser llevado a cabo sin demora; las prescrip-
ciones en vigor en la estacion expedidora determinaran los casos en
que las mercancias que no cumplan dicha condicion tendrdn que
ser tomadas provisionalmente en deposito. ,

§ 4. Cuando la autoridad competente decida:

a) Que ¢l servicio sea suprimido o suspendido total o parcial-
mente. )

b) Que ciertas remesas scan excluidas. o admitidas solo bajo
condicion.
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_Dichas medidas deberan ser puesias sin demora en conoci-
miento del ptblico v de los ferrocarriles; éstos informaran a los
ferrocarriles de los demas Estados para su publicacion.

§ 5. Los ferrocarriles podran, de comun acuerdo, concentrar
el transporte de mercancias en determinadas relauones €n puntos
fronterizos y en paises de transito determinados.

Dichas medidas se comunicaran a la Oficina Central. Seran
consignadas por los ferrocarriles en listas especiales, publicadas en
la forma prevista para las 1arifas internacionales y entraran en vigor

un mes después de la fecha de su comunicacién a la Oficina

Central. ) o ]
§ 6. Toda infraccion de este articulo cometida por el ferroca-
rril podra dar lugar a una accion de reparacion del dafio causado.

' ARTICULO 4
Objetos excluidos del transporte

Quedaran excluidos del transporte:

a) Los objetos cuyo transporte esté prohibido, aunque solo sea
en uno de los. territorios del recorrido.

b) Los objetos cuyo transporte esté reservado a la Administra-
cién de Correos, aunque s0lo sea en umno de los territorios del
recorrido.

c) Los objetos que, por sus dimensiones, peso o acondiciona-
miento, no se presten al transporte sollcltado por razén de las
mslalac10nes 0 del material, aunque $0lo sea en uno de los
territorios del recorrido.

d) Las materias y objetos excluidos del transportie en virtud
del Reglamento relativo al transporte internacional por ferrocarril
de mercancias peligrosas (RID), anexo I de las reglas uniformes, a
reserva de las excepciones previstas en el articulo 5, § 2.

ARTiCULo 5
Objetos admitidos al transporte en ciertas condiciones

§ 1. Seran admitidos al trahsporte en ciertas condiciones:

a) Las materias y objetos admitidos al transporte en las
condiciones del RID o de los acuerdos y clausulas tarifarias
previstos en el § 2.

b) Los transportes funerarios, los vehiculos de ferrocarril que
circulen sobre sus propias ruedas, los animales vivos, las remesas
cuyo transporte presente dificultades especiales. a causa de sus
dimensiones, de su peso o de su acondicionamiento: En las
condiciones de las disposiciones complementarias; éstas ultimas
podran derogar las reglas uniformes. .

Los animales vivos deberan ir acompanados por un acompa-
nante designado por el expedidor. No obstante, el acompafiante no
sera necesario cuando asi esté previsto en las tarifas internacionales
o cuando los ferrocarriles que participen en el transporte hayan
renunciado a ello a peticion del expedidor; en este caso y salvo
acuerdo en contrario, el ferrocarril quedara exento de su responsa-
bilidad por cualquier pérdida o averia resultante. de un riesgo que
el acompariante tenga por objeto evitar.

§ 2. Dos o mas Esyados por meédio de acuerdos, o bien dos o
varios ferrocarriles mediante clausulas tarifarias, podran convenir
las condiciones que deberan reunir determinadas materias o
determinados objetos excluidos del transporte por ¢l RID, para, no
obstante, ser admitidos.

Los Es\ados o los ferrocarriles, podran, en las mismas.condicio-
nes, hacer menos rigurosos los requisitos de admision previstos por
el RID.

Estos acuerdos y clausulas tarifarias deberan ser publicados y
comunicados a la Oficina Central, quien los notificara a los
Estados.

ARTIiCULO 6
Tarifas. Acuerdos particulares

§ 1. El precio de transporte y los gastos accesorios se calcula-
ran conforme a las tarifas legalmente en vigor 'y debidamente
publicadas en cada Estado, validas en el momento de la conclusién
del contrato de transporte, incluso cuando el precio del transporte
sea calculado por separado para diferentes secciones del recorrido.

§ 2. Las, tarifas deberan contener todas las condiciones espe-
ciales aplicables al transporte, en especial los elementos necesarios
para el calculo del precio del transporte y los gastos accesorios y,
en su caso, las condiciones de conversion de las monedas.

Las condiciones de las tarifas no podran derogar las reglas
uniformes, salvo que éstas lo prevean expresamente.

§ 3. Las tarifas deberan ser aplicadas a todos en las mismas
condiciones.

§ 4. Los ferrocarriles podran concluir acuerdos particulares,
incluyendo reducciones de precios u otras ventajas, en la medida en
que se consientan condiciones similares a los usuarios que se
encuentren en situaciones similares.

Podran ser acordadas reducciones de precios u otras ventajas
para el servicio del ferrocarril, para el servicio de admnmslracwnes
publicas o para obras de beneficencia. -

No 'sera obligatoria la publicacién de las medidas tomadas en
virtud de los apartados pnimero y segundo.

§ 5. Las tarifas internacionales podran ser declaradas de
aplicacion obligatoria en el trafico, 1nternac10nal con exclusion de
las tarifas internas.

La aplicacion de una tarifa internacional podra estar subordi-
nada a su reivindicacion expresa en la carta de porte.

§ 6. Las tanfas y sus modificaciones se considerardan debida-
mente publicadas desde el momento en que el ferrocarril las ponga,
con todo detalle, a disposicion de los usuarios.

La publicacic’m de las tarifas internacionales s6lo sera obligato-

ria en los Estados cuyos ferrocarriles partlcnpen de estas tarifas

como red de partida o de destino.

§ 7. Los aumentos de los precios de las tarifas internacionales’
y demas disposiciones que tengan por finalidad hacer mas rigurosas
las condiciones de “transporte previstas para estas tarifas. no
entraran en vigor hasta quince dias después de su publicacion,
como minimo, salvo en los siguientes casos:

a) Si una tarifa internacional prevé la extensién de una tarifa
interior para el recorrido total, serdn aplicables los plazos de
publicacion de dicha tarifa interior.

b) Si los aumentos de los precios de una tarifa internacional
son consecutivos a un aumento general en los, precios de las tarifas
interiores de un ferrocarril participante, entraran en vigor al dia
siguiente de su publicacion, a condicion de que la adaptaci6n de los
precios de la tarifa internacional afectada por esta subida haya sido
anunciada al menos con quince dias de antelacion; este anuncio,
sin embargo, no podra ser anterior a la fecha de la publicacion del
aumento de precios de las tarifas interiores de que se trate.

¢) Silos precios de transporte y gastos accesorios previstos en
las tarifas internacionales deben ser modificados para adaptarse a
las fluctuaciones de la moneda o si deben rectificarse errores
manifiestos, tales modificaciones y recuﬁcacmnes entraran en vigor
al dia sngmeme de su publicacion.:

§ 8. En los Estados en que nio exista obligacion de publicar
determinadas tarifas, ni de aplicarlas a todos los usuarios en las
mismas condiciones, las disposiciones de este articulo no seran
obligatorias en la medida en que impliquen dicha obligacion.

_El ferrocartil no podra percibir, ademas del precio del
transporie y los gastos accesorios previstos en las tarifas, cantidad
alguna que no sea por gastos realizados por ¢l mismo. Estos gastos
habran de ser comprobados debidamente, y contabilizados aparte
en la carta de porte, con todos los justificantes precisos. Cuando
dichos justificantes hayan sido suministrados mediante documen-
tos unidos a la carta de porte, y el pago de los gastos correspondien-
tes sea por cuenta del expedidor, dichos documentos rno se
entregaran al destinatario con la carta de porte, sino que se
enviaran al expedidor junto con la cuenta de gastos mencionada en
el articulo 15, § 7

ARTicUuLO 7

Unidad de cuenta. Cotizacion del cambio o aceptacion de las
' monedas

§ 1. La umdad de cuenta prevista por las reglas uniformes es
el Derecho Especial de Giro, tal como queda definido por el Fondo
Monetario Internacional. El valor, en Derechos Especiales de Giro,
de la moneda nacional de un Estado miembro del Fondo Mone_ta-
rio Internacional, sera calculado segun el método de evaluacion
aplicado por el Fondo Monetario lnlernacmnal para sus propias
operaciones y transacciones.

El valor, en Derechos Especiales de Giro, de la moneda
nacional de un Estado no miembro del Fondo Monetario Interna-
cional serd calculada en la forma determinado por dicho Estado.

Este calculo debera expresar en moneda nacional un valor real
lo mas aproximado posible al que resultaria de la aplicacion
del § 1.

§ 3. Para un Estado no miembro del Fondo Monetario
Internacional cuya legislacion no permita la aplicacion de los §§ 1
o 2, la unidad de cuenta prevista por la reglas uniformes sera
vonsiderada como igual a tres francos oro.

El franco oro esta definido por 10/31 de gramo de oro de una
ley de 0,900.

La conversion del franco oro deberd expresar en moneda
nacional un valor real lo mas aproximado posible al que resulte de
la aplicacion del § 1

§ 4. Los Estados, en los tres meses siguientes a la entrada en
vigor del Convenio y cada vez que se produzca un cambio en su
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método de calculo o en el valor de su moneda nacional con
respecto a la unidad de cuenta, comunicaran a la Oficina Central
su método de calculo de conformidad con el § 2 o los resultados de
la conversion conforme al § 3.
La Oficina Central notificara estas informaciones a los Estados.
§ 5. El ferrocarril debera publicar las cotizaciones con arreglo
a las cuales:

a) Efectie la conversion de sumas expresadas en unidades
monetarias extranjeras, pagaderas en moneda del pais (cotizacion
de la conversion).

b) Acepte en pago monedas extranjeras (cotizacion de la
aceptacion).

ARTICULO 8
_Disposiciones especiales sobre determinados transportes

§ 1. Para el transporte de vagones particulares, existen dispo-
siciones especiales en el Reglamento referente al transporte interna-
cional por ferrocarril de vagones pamculdres (RIP), anejo I de las
reglas uniformes.

§ 2. Para el transporte de contenedores existen disposicioncs
especiales en el Reglamento referente al transporte internacional
ferroviario de contenedores (RICo), anejo III de las regla unifor-
mes.

§ 3. Para el transporte de paquete exprés, los ferrocarriles
podran, mediante-clausulas tarifarias, convenir disposiciones espe-
ciales de acuerdo con el Reglamento referente al transporte
internacional por ferrocarril de paquete exprés (RIEx), anejo IV de
las reglas uniformes.

§ 4 Dos o mas Estados, mediante acuerdos, o dos o mas
ferrocarriles, mediante dlsposwlones complementarias o cldusulas
tarifarias, podrén convenir condiciones derogatorias de las reglas
uniformes para los transportes referentes a:

a) Las remesas con documento de transporte negociable.
b) Las remesas que s6lo se entregaran previa presentacion del
duplicado de la carta de porte.
¢) Las remesas de prensa.
d) Las remesas destinadas a ferias o exposiciones.
e) Las remesas de accesorios de .carga y de medios de
) groleccmw contra el calor y el frio para las mercancias transporta-
as
f) Las remesas efectuadas, para todo o parte del recorrido, al
amparo de cartas de porte que no sirvan de documento de tasa y
facturacién. .
g) ~ Las remesas efectuadas al amparo de un instrumento para
transmision automatica de datos.

ARTticuLo 9
Disposiciones complementarias

§ 1. Dos o mas Estados o dos o mas ferrocarriles podran
establecer disposiciones complementarias para la ejecucion de las
reglas uniformes. Estas no podran derogar las reglas uniformes, mas
que si éstas mismas lo prevén expresamente,

§ 2. Las disposiciones complementarias entrardn en vigor y
seran publicadas en la forma establecida por las leyes y reglamentos
de cada Estado. Las disposiciones complementarias v su entrada en
vigor seran comunicadas a la Oficina Central.

ARrTictLo 10
Derecho nacional

§ 1. A falia de estipulaciones en las reglas uniformes. disposi-
ciones complemcntarias y lanfas internacionales, se aphcara el
Derecho nacional.

§ 2. Se entiende por Derecho nauoml ¢l Derecho del Estado
en que el dercchohabiente hace valer sus derechos. incluidas las
normas relativas a los conflictos de leyes.

TITULO Il

Conclusion y ejecucion del contrato de transporte

ARrTicuLo 11
Conclusion del contrato de transporte

§ 1. El contrato de transporie quedara concluido desde el
momenio en que el ferrocarril expedidor acepte para su transporte
la mercancia acompanada de su carta de porte. La aceptacion se
manifestara por medio de la estampacion en la carta de porte y, en
su caso, en cada hoja complementana, del sello de la estacion de
partida o de la indicacion de la maquina contable. que incluye la
fecha de aceptacion.

“hechos por cl expedidor.

§ 2. El proceso indicado en el § 1 debera tener lugar inmedia-
tamente después de'la entrega para su transporte de la totalidad de
la mercancia objeto de la carta de porte y, en la medida en que las
prescripciones vigentes en la estacion de partida lo prevean, del
pago de los gastos que ¢l expedidor tome a su cargo o del depoésito
de una garantia conforme al articulo [5, § 7. Dicho proceso debcm
tener lugar en presencia del expedidor s1 éste lo solicita.

§ 3. Tras la estampacion del sello o la indicacién de la
maquina contable, la carta de porte constituird la prueba de la
conclusién y del contenido del cqntraio de transporte.

§ 4. Sin embargo. en lo que se refiere a mercancias cuva carga
incumba al expedidor en virtud de lo dispuesto en las tarifas o en
convenios entre-éste y el ferrocarril. cuando dichos convenios
hayan sido autorizados en la estacion de pariida, los enunciados
que ﬁguran en la carta de porte relativos al peso de'la mercancia
o al niamero de bultos solo haran prueba contra el ferrocarril
cuando ¢ste haya verificado dicho peso o dicho nimero de bultos.
y lo haya hecho constar en la carta de porte. Llegado el caso. estos
enunciados podran probarse por otros medios.

El ferrocarril no sera responsable ni del peso de la mercancia ni
del nimero de bultos que ﬁguren en los enunciados de la carta de
porte cuando sea evidente quc ninguna falta efectiva correspondc
a la diferencia del peso o del numero de bultos. Esto scera asi
especialmente cuando se enlregue ¢l vagon al destinatario con los
sellos de origen intactos.

§ 5. El ferrocarril tendra Ia~ obligacién de certificar .en el
duplicado de la carta de porte, mediante la estampacion de un sello
con fecha o una indicacion de méiquina contable, la recepcion de
la mercancia y la fecha de la admision al transporte, antes dc
restituir dicho duplicado al expedido.

Este duplicado no tendra el valor ni de la carta de porte que
acompana a la remesa ni de un conocimiento.

ARTiCULO 12
Carta de porte

§ 1. El expedidor debera presentar una carta de porte debida-
mente rellenada. Deberé establecerse una carta de porte para cada
remesa. Una misma carta de porte sélo podra concernir a la carga
de un solo vagon. Las disposiciones complementarias podran
invalidar estas reglas. -

Los ferrocarriles fijaran para pequena velocidad y para
gran velocidad el modelo uniforme de carta de porte que deber
incluir un duplicado para el expedidor.

La eleccion por el expedidor de la carta de porte indicara si 1a
mercancia debe ser transportada en pequena o en gran velocidad.
No sera admitida la peticidon de gran velocidad para una parte del
recorrido v de pequena velocidad para otra parte, salvo acucrdo
entre 1odos los ferrocarriles interesados.

Para determinados traficos, especialmeiite entre paises limitro-
fes, los ferrocarriles podran prescribir, en las tarifas, el empleo de
una carta de porte de modelo simplificado.

§ 3. La carta de porte debera imprimirse en dos idiomas. o
eventualmente en tres, de los cuales por lo menos uno debera
escogerse entre los idiomas de trabajo de la Organizacion.

Las tarifas internacionales podran determinar cl idioma en cl
cual deban ser redactados los enunciados de la carta de porte
A falta dé tales dlsposmoms los
enunciados deberan redactarse en uno de los idiomas oficiales del
Estado de partida y llevar adjunta una traduccion a uno de los
idiomas de trabajo de la Organizacion, a menos que dichos
enunciados estén redactados en uno de estos idiomas.

Los enunciados de la carta de porte hechos .por el expedidor
deberan redactarse en caracteres latinos. salvo excepciones previs-
tas1 en las disposiciones complementarias o ¢n las tarifas internacio-
nales.

ARrTiCcULO 13
Contenido de la carta de porte

§ L La carta de porte debera incluir obligatoriamente:

a) La designacion de la estacion de destino.

b) El nombre y direccion del destinatario; debera indicarsce
como destinatario una sola persona fisica u otro sujeto de dcrcd‘()

c) La denominacion de la mercancia.

d) El peso o, su defecto, una indicacion analoga. de acuerdo
con las prescnpmones vigentes en la estacion de partida.

e) El namero de bultos y la d=scripcion del embalaje, para las
remesas de detalle y para los vagones completos que contengan uno
o mas elementos de carga facturados en irafico combinado dc
ferrocarril y mar, y que hayan de ser transbordados.

f) Para las remesas cuya carga incumba al expedidor. el

"numero del vagon y, ademas, para los vagones de particulares. la

tara.
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g) La enumeracion detallada de los documentos exigidos por
las Aduanas y demas autoridades administrativas que acomparien
a la carta de porte o que se mencione que estan a disposicion del
ferrocarril en una estacion determinada o en una oficina de
Aduanas o de cualquier otra autoridad. .

h) El nombre y la direccion del expedidor; deberd indicarse

como expedidor una sola persona fisica u otro sujeto de derecho; .

si lo exigen las prescripciones vigentes en la estacion de partida, el
expedidor debera anadir a su nombre y direccion su firma

manuscrita, impresa o fijada mediante una estampilla. Las pres-

cripciones en vigor en la estaciéon de partida determinaran las
nociones de «vagon completo» y de «remesa de detalle» para el
conjunto del recorrido.

§ 2. La carta de porte deberd contener, llegado el caso, todos
los demas enunciados previstos por las reglas uniformes. Soélo
podra incluir otros enunciados si éstos estan impuestos o admitidos
por las Leyes y Reglamentos de un Estado, disposiciones comple-
mentarias o tarifas y no son contrarios a las reglas uniformes.

§ 3. No obstante, el expedidor podri insertar en el lugar de la
carta de porte reservado para ello, a titulo de informacién para el
destimatario, los enunciados que se refieran a la remesa, sin que de
ello resulte obligacion ni responsabilidad para el ferrocarril.

§ 4. Queda prohibido sustituir la carta de porte por otros
documentos o afiadirle otros que no sean los prescritos o admitidos
por las reglas uniformes, disposiciones complementarias o tarifas.

ARrTicuLo 14
Itinerario y tarifas aplicables

§ 1. . El expedidor podra prescribir el itinerario a seguir en la
carta de porte, jalonandolo por puntos fronterizos o estaciones
fronterizas y, en su caso, por estaciones de transito entre ferrocarri-

les. No podra indicar mas que puntos fronterizos y estaciones

fronterizas abiertos al trafico en relacion de que se trate.
§ 2. Estaran asimilados a una prescripcion de itinerario:

a) La designacion de las estaciones en las que deban efectuarse
las formalidades exigidas por las Aduanas o por las demas
autoridades administrativas, asi como la de aquellas estaciones en
que deban prestarse cuidados especiales a la expedicion (cuidado de
los animales, reposicion de hielo, etc).

b) La designacion de las tarifas que deban aplicarse, siempre
que ello baste para determinar las estaciones entre las cuales hayan
de aplicarse las tarifas solicitadas.

¢) Laindicacion del pago de la totalidad o de una parte de los
gastos hasta X (representando X, nominalmente, el pinto en que
tenga lugar la soldadura de las tarifas de los paises limitrofes).

§ 3. Fuera de los casos previstos en el articulo 3, §§ 4y 5. ¥

en el articulo 33, § 1, el ferrocarril no podra efectuar el transporte |

por un itinerario distinto del indicado por el expedidor, sino con
la doble condicion de que:

a) Las formalidades exigidas por las Aduanas o por las demas
autoridades administrativas, asi como los cuidados especiales que
deban prestarse a la expedicion (cuidado de los animales, reposi-
cién de hielo, etc.) tengan siempre lugar en las estaciones designa-
das por el expedidor; ..

b) Los gastos y plazos de enirega no sean superiores a los
gastos y plazos calculados segin el itinerario prescrito por el
expedidor.

“El punto a) no sera aplicado-a las remesas de detalle si uno de
los ferrocarriles participantes ¢n el transporte no puede respetar el
-itinerario elegido por el expedidor a causa de las prescripciones de
itinerario resultante de su organizacion de los transportes interna-
cionales de remesas de detalie.

§ 4. A reserva de lo dispuesto en el § 3, los gastos y plazos de
entrega se calcularan Segin el itinerario prescrito por el expedidor
0, en su defecto, segin el itinerario que el ferrocarril escoja.

§ 5. El expedidor podra prescribir en la carta de poric las
tarifas aplicables. El ferrocarril estara obligado a la aplicacion de
dichas tarifas si se cumplen las condiciones impuestas para su
aplicacion, :

§ 6. Silas indicaciones hechas por el expedidor no bastan para
determinar el itinerario o las tarifas aplicables, o si algunas de estas
indicaciones son incompatibles, el ferrocarril elegira el itinerario o
las tarifas que juzgue mas favorables para el expedidor.

§ 7. Elferrocarril no sera responsable del daiio que resulte de
la eleccion efectuada conforme al § 6, sino en caso de dolo o de [alta
grave. .

§ 8. Si existe una tarifa internacional desde la estacion de
partida hasta la estacion de destino y si, a falla de indicaciones
suficientes del expedidor, el ferrocarril ha aplicado dicha tanfa,
estara obligado éste.a reembolsar al derechohabiente, a peticion
suya, la diferencia entre el precio del transporte asi aplicado y el

que hubiese resultado, para el mismo recortido, de una soldadura
de otras tarifas, siempre que esta diferencia exceda de cuatro
unidades de cuenta por carta de porte. |

De igual forma se procedera si, a falta de indicaciones suficicn-
tes del expedidor, el ferrocarril hubiera aplicado la soldadura de las
tarifas cuando exista una tarifa internacional mas ventajosa en
cuanto al precio, siendo las restantes condiciones idénticas.

ARTiCULO 15
Pago de los gastos

§ 1. Los gastos (precio de transporte, gastos accesorios, dere-
chos de Aduana v demas gastos que se originen a partir de la-
aceptacién al transportc hasta la entrega) se pagaran, bien por el
expedidor o por el destinatario. de conformidad con las disposicio-
nes que siguen.

Para la aplicacion dc estas disposiciones se considerardn como
precio del transporte los dercchos que, seglin la trarifa aplicable,
deban agregarse a los precios que resulten de los baremos o a los
precios excepcionales al hacerse el calculo del precio del ransporte.

§ 2. El expedidor que tome a su cargo la totalidad o ura parte
de los gastos deberi indicarlo en la carta de porte empleando una
de las menciones siguientes:

a) 1.° «Francc de porte», si toma a su cargo ¢l precio del

transgorte anicamente;
2

«Franco de porte. comprendido...», si loma a su cargo
otros gastos-ademas del precio del transporte; debera designar
exactamente dichos gastos; las adiciones, que s6lo pueden referirse
a los gastos accesorios 0 a otros gastos que se originen a partir de
la aceptacion al transporie hasta la entrega, asi como las sumas .
percibidas por las Aduanas o por otras autoridades administrativas,
no deberan tener por efecto la division del importe total de una
misma categoria de gastos (por ejemplo, el importe total de los
derechos de aduanas y de las demas cantidades que s¢ hayan de
pagar a la Aduana, considerandose el importe sobre el valor
afnadido como una categoria aparte);

3.° «Franco de porte hasta X» (designando X nominalmente
el punto en que tenga lugar la soldadura de las tarifas de lcs paises
limitrofes), si toma a su cargo el precio del transporte hasta X;

4° «Franco de porte, comprendido... hasta X» (designando X
nominalmente el punto en que tenga lugar la soldadura de las

. tarifas de los paises limitrofes), si toma a su cargo olros gaslos

ademas del precio del transporte hasta X, con exclusion de
cualquier gasto que se refiera al pais o al ferrocarril subsiguiente; las
disposiciones del punto 2.° seran aplicables por analogia; :

b) «Franco de todo gasto», si toma a su cargo todos los gastos
{precio de transporte, gastos accesorios, derechos de aduana v otros
gastos);

¢) «Franco por...». si toma a su cargo una cantidad determi-
nada; salvo disposiciones en contrario en las 1tarifas, debera
expresarse dicha cantidad en la moneda del pais de procedencia.

Los gastos accesorios y demas gastos que, de conformidad con
las prescripciones en vigor en la estacién de partida. deban
calcularse para todo el recorrido interesado, asi como la tasa por
interés en la entrega prevista en el articulo 16, § 2, sc pagaran
siempre en su totalidad por el expedidor en el caso del pago de los
gastos con arrego a la letra a), cuarto.

Las tarifas internacionales podran disponer, en mauteria
de pago de gaslos, el empleo exclusivo de determinadas menciones
indicadas en el § 2 o el empleo de otras mencioncs.

§ 4. Los gastos que el expedidor no hubiera tomado a su-cargo
seran considerados como a cargo del destinatario: Sin embargo. los
gastos siempre correran a cargo del expedidor cuando el destinata- -
rio no hubiera retirade la carta de porte ni ejercitado sus dcrechos
conforme al articulo 28. § 4. ni modificado el contrato de transporte
con arreglo al articulo 31.

§ 5. Los gastos accesorios, tales como derechos de estaciona-
miento, de almaccnaje, de peso, cuya percepcion resulte de un
hecho imputable al destinatario o de una peticién formulada por
éste, seran siempre pagados por él.

§ 6. El ferrocarnl expedidor podra exigir del expedidor el
anticipo de los gastos cuando se trate de mercancias que. segin su
apreciacion, sean susceptibles de deterioro riapido o que. a causa de
su exiguo valor o de su naturaleza, no le garanticen suficientemente
el pago de los gastos. ]

§ 7. Si el importe de los gastos que el expedidor tome a su
cargo no puede determinarse exactamente en el momerto de la
entrega al transporte, se inscribiran dichos gastos en un bolctin de
franqueo, que sera objeto de una liquidacion de cuenta con el
expedidor eomo maximo treinta dias después de la expiracion del
plazo de entrega. El ferrocarril podra exigir, a titulo de garantia y
mediante recibo, el depdsito de una cantidad que represente
aproximadamente los gastos. A cambio de esle recibo sc entregara
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al expedidor una cuenta detallada de gastos establecida conforme
a las indicaciones del boletin de franqueo.

§ 8. Laestacién de partida debera especificar, tanto en la carta
de porte como. en el duplicado, los gastos percibidos en porte
pagado. salvo si las prescripciones vigentes en dicha estacién
disponen que tales gastos solo se comsignen en el duplicado. En el
caso previsto en el § 7, no deberan especificarse dichos gastos ni en
la carla de porte n1 en el duplicado.

ARrTicuLO 16
. Interés en la entrega

§ 1. Toda remesa podra ser objeto de una declaracion de
interés en la entrega. Su importe debera ser inscrito, en cifras, €n
la carta de porte, y expresado en la moneda del pais de partida, en
otra moneda fijada por las 1arifas o en unidades de cuenta. .

§ 2. El tipo de interés ‘en la entrega se calculara para todo el
recorrido de que se¢ trate segun las tarifas del ferrocaml expedidor.

N

ARTicuLo 17
Reembolsos y desembolsos

§ 1. Elexpedidor podra gravar la mercancia con un reembolso
hasta la cuantia de su valor en el momento de la aceptacion de la
estacion de partida. El importe de! reembolso debera expresarse en
la moneda del pais de partida; las tarifas podran prever excepcio-
nes.

§ 2. El ferrocarmil no estara obligado a pagar el reembolso
mientras su importe no haya sido pagado por el destinatario. Dicho
importe habra de poners¢ a disposicion en el plazo de treinta dias,
a partir del mencionado pago; se devengaran intereses del 5 por 100
anual desde la fecha en que expire dicho plazo.

§ 3. Si la mercancia, en su totalidad o en parte, hubiése sido
entregada al destinatario sin haber percibido "previamente el
reembolso, el ferrocarril estara obligado a pagar el importe del
perjuicio al expedidor hasta cubrir el importe del reembolso, salvo
recurso-contra el destinatario. .

§ 4. El envio contra reembolso. dara lugar a la percepcion de_
una tasa establecida por las tarifas; se adeudara dicha tasa incluso
en el caso de que el reembolso se.anule c se reduzca por
modificacion del contrato de transporte, de conformidad con el
articulo 30, § 1. .

§ 5. No se admitiran los desembolsos sino de acuerdo con las
disposiciones vigentes en la estacidon expedidora.

§ 6. El importe del reembolso y del desembolso deberan ser
inscritos, en cifras, en la carta de porte.

ARTicuLO 18
Responsabilidad por los enunciados en Ia carta de porte

El expedidor sera responsable de la exactitud de los enunciados
inscritos por él en la carla de porte. Soportara todas las consecuen-
cias que resulten del*hecho de que estos enunciados sean irregula-
res. inexactos, incompletlos o inscritos en lugar distinto del reser-
vado a cada uno de ellos. Si dicho lugar fuese insuficiente, se hara
por cl expedidor una indicacion en el mismo que remita al lugar de
la carta de porte en que se haya inscrito el resto del enunciado.

ArTicuLo 19
Estado, embalaje y rotulado de la mercancia

§ 1. Cuando el ferrocarril ‘acepte al transporte una mercancia
que presenle senales manifiestas de averia, podra exigir que el
estado de dicha mercancia sea indicado en la carta de porte.

§ 2. ‘Cuando, por su naturaleza, la mercancia exija un emba-
laje, ¢l expedidor debera embalarla de tal forma que la preserve de
perdida total o parcial y de averia durante ¢l transporte y que evite
el riesgo de que aquélla pueda irrogar perjuicio a las personas, al
maltenal o a-las demas mercancias.

E! embalaje debera, ademads, ajustarsc a las prescripciones
vigentes cn la estacion de partida.

§ 3. Si el expedidor no sc ajusta a las prescripciones dcl § 2,
el ferrocarril podra bien rechazar la mercancia o bien exigir que el
expedidor reconozca, en la carta de porte, la falta de embalaje o su
estado defectuoso, haciendo una descripcion exacta de éste.

§ 4. El expedidor sera responsable de todas las consecuencias
de la falta de embalaje o de su estado defectuoso y debera
especialmente reparar el perjuicio que se irrogue al ferrocarril por
dicha causa. En ausencia de mencidn en la carta de porte, la prueba
de.la falta de embalaje o del estado defectuoso de éste incumbira
al ferrocarril.

§ 5. Salvo excepcion previsla en las tarifas, el expedidor de
una remesa de detalle deberad indicar en cada bulto o en una

etiqueta aprobada por el ferrocarril, de forma clara e indeleble que
no permita ninguna confusion v que concuerde perfectamente con
los enunciados inscritos en la carta de porte:

a) El nombre y dirgccion del destinatario.
b) La estacion de destino.

Las indicaciones a) y b) deberan también figurar en cada
elemento de carga de los vagones completos que, expedidos en
trafico ferrocarril-mar, hayan de ser transbordados.

Las indicaciones o etiquetas inservibles deberan ser retiradas o
tachadas por el expedidor.

§ 6. Salvo excepcion- prevista en las disposiciones comple-
mentarias o en las tarifas, no podran transportarse si no es por
vagbn completo las mercancias fragiles o que puedan desparra-
marse por los vagones, asi como aquellas que puedan manchar o
deteriorar las demas mercancias, a menps que dichas mercancias
estén embaladas o reunidas de manera que no puedan romperse,
perderse 0 manchar o deteriorar las demas.

ArTicuLo 20

Entrega al transporte y carga de la mercancia

§ 1. Las operaciones de la entrega al transporte de la mercan-
cia se regiran por las prescripciones en vigor en la estacion de
partida.

- § 2. La carga incumbira al ferrocarril o al expedidor segun las

prescripciones vigentes en. la estacion de partida, a menos que las
Reglas Uniformes contengan otras disposiciones o que la carta de
porte haga menciéon de algin acuerdo especial estipulado entre el
expedidor y el ferrocarril. .- .

Cuando la carga corresponda al expedigor, éste debera respetar
el limite de carga. Si las lineas férreas afectadas tuviesen limites de
carga diferentes, el limite menor sera valido para todo el récorrido.
Las disposiciones que indique los limites de carga que deban ser
observados seran publicadas de la misma manera que las tarifas. El
ferrocarril indicara al expedidor, a peticién de éste, el limite de
carga a observar. R :

§ 3. Cuando la carga la efectie el expedidor, éste sera respon-
sable de todas las consecuencias de una carga defectuosa y

‘especialmente debera reparar el perjuicio que el ferrocarril haya

experimentado por dicha causa. No obstante, se aplicara el articulo
15 al pago de los gastos ocasionados por la reparacion de una carga
de_{'cctuosa.ALa prueba de la carga defectuosa incumbira al ferroca-
rril. -

§ 4. Deberan transportarse las mercancias en vagones cefra-
dos, en vagones descubiertos entoldados o en vagones especial-
mente acondicionados, segin las tarifas internacionales, a menos
qué las Reglas Uniformes contengan otras disposiciones -al res-
pecto. Si no existen tarifas internacionales o si éstas no contiencn
disposiciones sobre el particular, regiran para todo el recorrido las
disposiciones en vigor en la éstacion de partida.

§ 5. La aplicacion de precintos en los vagones estara regulada
por las prescripcicnes vigentes en la estacion de partida.

El expedidor debera inscribir en la carta de porte el numero y
la designacion de los precintos que ponga en los vagones.

ARrTicuLo 2]
Verificacion

§ 1. El ferrocarril tendra siempre el derecho de verificar si la
remesa responde a los enunciados. inscritos en la carta de porte por
el expedidor y si se han respetado las disposiciones relativas al
transporte de las mercancias admitidas bajo determinadas condi-
ciones. .

§ 2. Si se trata de la verificacion del contenido de la remesa.
deberd invitarse al expedidor o al destinatario a que asista a clla,
segln la verificacion tenga lugar en la estacion de partida o en la
de destino. Si no se presenta el interesado o si la verificacién tiene
lugar en ruta y a falta de otras disposiciones legales o reglamenta-
rias del Estado en que se efectue la verificacion, ésta debera hacerse
en presencia de dos testigos ajenos al ferrocarril. Sin embargo, el
ferrocarril no podra proceder a una verificacion del contenido en
ruta sino a condicion de que tal operacién sea obligada por
necesidades de la explotacion o por las prescripciones de las

‘Aduanas o de otras autoridades administrativas.

§ 3. El resultado de la verificacién de los enunciados de la
carta de porte se hara constar en ésta. Si la verificacion tiene lugar
en la estacion expedidora, se hara constar asimismo en el duplicado
de la carta de porte, cuando se halle en poder del ferrocarril.

Si la remesa no responde a los enunciados inscritos en la carta
de porte o si las disposiciones relativas al transporte de mercancias
admitidas bajo determinadas condiciones no han sido respetadas,
los gastos ocasionados por la verificacién gravaran la mercancia. a
menos que hayan sido pagados en él acto.
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ARrTicuLo 22
Comprobacion del peso y del nimero de bultos

§ 1. Las prescripciones vigentes en cada Estado determinaran
las condiciones en que el ferrocarril estara obligado a comprobar el
peso de la mercancia o el nimero de bultos, asi como la tara real
de los vagones.

" El ferrocarril debera mencionar en la carta de porte el resultado
de estas comprobaciones.

§ 2. Si el pesaje efectuado por el ferrocarril después de la
conclusion del contrato de transporte descubre una diferencia de
peso, el peso comprobado por la estacion de partida o, en su
defecto, el peso declarado por el expedidor, continuara sirviendo de
base para el calculo del precio de transporte:

a) Siladiferencia responde manifiestamente a la naturaleza de
la mercancia o a las influencias atmosféricas, o

b) Si el pesaje se efectia en bascula-puente y no descubre una
diferencia superior al 2 por 100 del peso comprobado por la
estacion de partida o, en su defecto, del peso dcclarado por el
-expedidor.

ARrTicuLo 23
Sol;recarga

§ 1. Cuando se compruebe la sobrecarga de un vagon por la
estacion expedidora o por una intermedia. podra retirarse del
vagon el exceso de carga, aunque no haya lugar a percibir una
sobretasa. En su caso, se invitard al cxpedidor o. en caso de
modificacion del contraio de transporte de conformidad con el
articulo 31, al destinatario, para que indigue sin demora la forma
en que desea disponer dél exceso de la carga.

Sin perjuicio del pago de las sobretasas previstas en el
articulo 24, la sobrecarga se tasara, para el recorrido efectuado, con
arreglo al precio de transporte aplicado a la carga principal. En caso
de descarga del exceso de carga, los gasios de esta operacidon se
percibiran de acuerdo con las tarifas del ferrocarril que la realice.

Si el derechohabiente dispone que se expida la sobrecarga a la
estacion de destino de la carga principal a otra estacién de destino
o que se devuelva a la estacion de partida, sera tratada como una
remesa distinta.

ARTicuLO 24
Sobretasas

§ 1. Sin perjuicio del pago de la diferencia del precio del
transporte y de una indemnizacion por dano eventual, el ferrocarrit
podra percibir:

a) Una sobretasa igual a una unidad de cuenta por kilogramo
de peso bruto del bulto entero:

1.° En caso de designacion irregular, inexacta o incompleta ‘de
las materias y objetos excluidos del transporte en virtud del RID.

2.° En caso de designacion irregular, inexacta o incompleta de
las materias y objetos admitidos al transporte bajo determinadas
condiciones en virtud del RID, o de la inobservancia de dichas
condiciones.

‘b) Una sobretasa igual a cinco unidades de cuenta cada 100
kilogramos de peso que exceda del limite de carga, cuando el vagon
haya sido cargado por el expedidor.

c¢) Una sobretasa igual al doble de la diferencia:

1.° Entre el precio del transporte que haya debido percibirse
desde la estacion de partida hasta la de destino y el que ha sido
calculado, en caso de designacion irregular, inexacta o incompleta
de mercancias no previstas en la letra a) o en general en caso de
designaciéon que pueda beneficiar la remesa con una tarifa mas
reducida que la efectivamente aplicable.
Entre el precio del transporte del peso declarado y el del
peslo comprobado, en caso de haberse indicado un peso inlzérior al
rea

Cuando una remesa se componga de mercancias tasadas a
precios diferentes y pueda determinarse sin dificultad el peso de
cada una de ellas, se calculara la sobretasa con arreglo a la tasa
aplicable a cada una de dichas mercancias, si de esta forma de
célculo resulta una sobretasa mas reducida.

§ 2. Si existe para un mismo vagon la indicacién de un peso
inferior, al real y de sobrecarga, se percibirin acumuladas las
sobretasas relativas a estas dos infracciones.

§ 3. Las sobretasas gravaran la mercancia, cualquiera que sea
el lugar en que se hayan comprobado los hechos que justifiquen su
percepcion,

§ 4. Llimporte de las sobretasas y el motivo de su percepcion
deberan mencionarse en la carta de porte.

No podra percibirse ninguna sobretasa en caso de:

§ S

a) Indicacién inexacta del peso cuando el pesaje por el
ferrocarril sea obligatorio de acuerdo con las normas vigentes cn la
estacién de partida.

b) Indicacion inexacta del peso o, en caso de sobrecarga si el
expedidor ha solicitado en la caria de porte que el pesaje sea
efectuado por el ferrocarril.

¢) Sobrecarga ocasionada durante el transporte por influencias
atmosféricas, si se prueba que en el momento de la entrega al
transporte la carga del vagdn no excedia del limite de carga.

d) Aumento de peso producido durante €l transporte, sin que
exista sobrecarga, si se prueba que 1al aumento se debe a influencias
atmosféricas.

e) Indicacion inexacla del peso, sin que exista sobrecarga,
cuando la diferencia entre el peso indicado en la carta de porte y
el comprobado no exceda del 3 por 100 del peso declarado.

f) Sobrecarga de un vagon, cuando el ferrocarril no hava
publicado ni indicado al expedidor el limite de carga de forma gue
le permata observarln

ARTicuLO 2§

Documentos para las. formalidades administrativas.
Precinto aduanerg

§ 1. Elexpedidor estara obligado a adjuntar a la carta de porte
los documentos necesarios para que puedan cumplirse, antes de la
entrega de la mercancia, las formalidades exigidas por las Aduanas
u otras autoridades administrativas. Estos documentos deberan
concernir dnicamente a las mercancias que sean objetc de una
misma carta de porte, a no ser que las prescripciones de la Aduanas
o demas autoridades administrativas, o las tarifas, dispusieran otra
cosa.

No obstanle cuando estos documentos no vayan adjunios a la
carta deé porte o si han de ser facilitados por el destinatario, cl
expedidor estara obligado a indicar en la carta de porie }a estacion.
la oficina de Aduanas.o de cualquier otra autoridad en que los
documentos respectivos estén a disposicion del ferrocarnil v donde
deban cumplirse las formalidades. Si el expedidor asiste en persona
a las formalidades exigidas por las Aduanas o por cualquier otra
autoridad administrativa o se hace representar-por un mandatario,
bastara que los documentos-se presenten en el momento de llevar
a cabo dichas formalidades:

§ 2. El ferrocarril no esta obligado a examinar si son suficien-
tes y exactos los documentos presentados.

§ 3. E! expedidor sera responsable ante e! ferrocarril de todos
los perjuicios que pudieran resultar de la faita, insuficiencia o
trregularidad de dichos documentos, salvo en caso de falta del
ferrocarril.

En el caso de falta, el ferrocarmi! serd responsable de las
consecuencias de la pérdida, de la no utilizacién o de la utilizacién
irregular de los documentos enumerados en la carta de porie vy que
acompafien a ésta o que le hayan sido confiados; no obstante, la
indemnizacién eventual no debera nunca exceder de la prevista
para el caso de pérdida de la mercancia.

§ 4. El expedidor habra de atenerse a las dxspoamums de las
Aduanas o de otras auloridades administrativas en lo que atane al
embalaje y al entoldado de las mercancias. Si el expedidor no
embala -0 entolda las mercancias de conformidad con dichas
disposiciones, el ferrocarril podrd ocuparse de ello: los gastos
corrcspondientes gravaran la mercancia.

§ 5. El ferrocarrit podra rechazar las remesas cuyo' precinto
acduanero o de otras autoridades ddmlmstranvas se halle delerio-
rado o sea defectuoso.

ArTiCcULO 26
Cumplimiento de las formalidades administrativas

§ 1. En ruta se cumpliran por el ferrocarril las formalidades
exigidas por las Aduanas o por otras autoridades administrativas.
No obstante, aqué! podra encomendar dichas operaciones a un
mandatario.

§ 2. En el cumplimiento de estas formalidades el ferrocarril
sera responsable de su falta o de la de su mandaiario; no obstante.
la indemnizacién eventual no debera nunca exceder dec la prevista
para ¢l caso de pérdida de la mercancia.

§ 3. El expedidor. mediante mencion en la carta de porte, o ¢l
destinatario que dé una orden en virtud del articulo 31. podra
solicitar: .

a) Asistir personalmente a estas formalidades o hacerse repre-
sentar en ellas por un mandatario, para proporcionar aquellos datos
y formular aquellas observaciones que sean de utilidad.

b) Cumplir él mismo esas formalidades o hacerlas cumplir por
un mandatario, en la medida en que las Leyes y chlamemos del
Estado en que deban efectuarse lo permitan.
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c) En el caso de que él nysmo o su. mandatario asista a las
citadas formalidades o las efeciie, proceder igualmente al pago de
los derechos de Aduanas y otros gastos, en Ila medida en que las
Leyes y Reglamentos del Estado en que se efectiien dichas
opcraciones permitan €se pago.

Ni el expedidor, ni el destinatario que tenga derecho a dlsponer
ni su mandatario podran tomar posesion de la mercancia.

§ 4. Si para el cumpllmlento de estas formalidades el expedi-
dor ha designado una estacion en la que, en virtud de las
prescripciones vigentes, no permitan cumplirlas o si ha dispuesto
para dichas formalidades cualquier otro procedimiento que no sca
factible, el ferrocarril obrara de la forma que juzgue mas favorable
para los intereses del derechohabiente y comunicara al expedidor
las-medidas adoptadas.

Si el expedidor ha consignado en 'la carta de porle una mencion
de franqueo que comprenda los derechos de Aduana, el ferrocarril
podrad optar entre cumplir en ruta las formalidades aduaneras o
hacerlo en la estacion de destino. .

§ 5. A reserva de la excepcion prevista en el § 4, segundo
apartado, el destinatario podra cumplir las formalidades aduaneras
en la estacién de destino dotada de Aduana, si la carta de porte
prescnbe el despacho aduanero a la llegada o si, a falta de 1al
disposicion, la mercancia llega bajo régimen de Aduana. El
destinatario podra igualmente cumplir las mencionadas formalida-
des en la estacion de destino que no esté dotada de una oficina de
Aduana, si las Leyes y los Reglamentos del Estado lo permiien o
si existe una autorizacion anternior del ferrocarril y de la Aduana; El
ejercicio de alguno de estos derechos implicarael pago previo de los
gastos que graven la mercancia.

No obstante, el ferrocarril podra proceder de conformidad con
el § 4 si el destinatario no retira la carta de porte en el plazo
previsto por las prescripciones vigenies en la estacion de destino.

ARTiCULO 27
Plazos de entrega

§ 1. Los plazos de -entrega se determinaran en los acuerdos
concluidos entre los ferrocarriles que participen en el transporte o
por las tarifas internacionales aplicables desde la estacion de
partida hasta la estacion de destino. Para determinados traficos
particulares y en determinadas relaciones, estos plazos podran
igualmente ser establecidos con base en los planes de transporte
aplicables entre los ferrocarriles interesados; en este caso, tendran
que ser recogidos en tarifas internacionales o en convenios especna-
les, que prevean eventualmente las excepciones alos §§ 3 v 9
siguientes.

Todos estos plazos no podran ser superiores a los resultantes de
lo dispuesto en los parrafos siguientes.

§ 2. A falta de la indicacion de plazos de entrega prevista en
el § 1y areserva de los parrafos siguientes, los plazos de entrega
seran:

a) Para los vagones completos:
1.° En gran velocidad:

Plazo de expedicion, doce horas.. ]
_Plazo de transporte, por fraccion indivisible de 400 kilometros,
veinticuatro horas.

2.°" En pequeia velocidad:
Plazo de expedicidn, veinticuatro horas.

_Plazo de transporte, por fraccion indivisible de 300 kilometros,
veinticuatro horas.

b) Para las remesas de detalle:
1.° En gran velocidad:
Plazo de expedicion, doce horas.

Plazo de transporte, por fraccion indivisible de 300 kilometros,
veinticualro horas.

2. En pequena velocidad:

Plazo de expedicién, veinticuatro horas,
Plazo de transporte, por fraccion indivisible de 200 kilometros,
veinticuatro horas.

Todas las distancias se refieren a las kilométricas de aplicacion
de las tarifas.

§ 3. El plazo de transporie se calculara por-la distancia total
entre la estacion de partida y la de destino.

E] plazo de expedicion solo se contara una vez, cualquiera que
sea el namero de redes utilizadas.

§ 4. El ferrocarril podra establecer plazos suplcmemanos de
una duracion determinada en los siguientes casos:

a) Remesas entregadas al transporte fuera de las estaciones o
que havan de ser entregadas fuera de ellas.
b) Remesas que utilicen:

1.2 Una linea o una red que no e$té eqaipada para el manejo
rapido de las remesas.

2.° Un empalme que una dos lincas de una misma red o de
redes diferentes.

3 Una linea secundaria. -
Lineas cuyas vias no sean del mismo ancho.
5.2 © El mar o vias navegables interiores.
6.° Una carretera cuando no exista ferrocarril.

¢)  Remesas tasadas conforme a tarifas interiorés especiales o
excepcionales a precios reducidos. )

d) Circunstancias extraordinarias que por su-naturaleza deter-
minen un desarrollo anormal del trafico o dificultades anormales
para la explotacion.

§ 5. Los plazos suplementarios previstos en el § 4. a). b) y ¢).
deberan figurar en las tarifas o en las prescripciones debidamente
publicadas en cada Estado.

Los previstos en el § 4. d). deberan ser publicados y no podran
entrar en vigor antes de su publicacion.

§ 6. El plazo de entrega empezara a correr a partir de la
medianoche siguiente a la aceptacion al transporte de la mercancia.
Sin embargo. para las remesas en gran velocidad el plazo empezara

4°

. a correr veinticuatro horas mas tarde cuando el dia siguiente al de

la aceptacion al transporte sea domingo o festivo legal v cuando la
estacion de partida no est¢ abierta, para las remesas en gran
velocidad, en dicho domingo o dia festivo.

§ 7. Se prorrogara el plazo de entrega, salvo por falta imputa-
ble al ferrocarril, por la duracion del tiempo que requieran:

a) La verificacion conforme a los articulos 21 y 22, § 1. que
hdga aparecer diferencias en relacion con las inscripcioncs de la
carta de porte.

b) El cumplimiento de las formahdades exigidas por las
Ad'uanas y otras autoridades administrativas.

¢) La modificacion del contrato de transporte de conformidad
con los articulos 30 6 31.

d) Los cuidados especxales que haya que preslar a la
mercancia.

e) El transbordo o la rectificacion de una carga dCftCluOSd
efectuada por el expedidor.

f) Cualquier interrupcion de trafico que impida . lempordl-
mente comenzar o continuar el transporte.

La causa y la duraci()n de estas prorrogas deberan constar en la
carta de porte. En su caso. podran ser probadas por otros medios.

§ 8.

a) Para la pequena velocidad. los domingos bt dias festivos
legales.

b) Para la gran velocidad! los domingos y determinados dias
festivos legales, cuando en un Estado las prescripciones en vigor
prevean para ellos la suspension de! plazo d¢ entrega en el trafico
ferroviario interior.

c) Para la gran y pequena velocidad. los sdbados cuando en un
Estado las prescripciones en vigor prevean para €stos la suspension
del plazo de entrega en el trafico ferroviano interior.

§ 9. Cuando el plazo de entrega deba finalizar después de la
hora de cierre de la estacion de destino. se ampliara aquél hasta dos
horas después de la hora de la proxima apertura de la estacion.

Ademas, y en lo que respecta a las remesas en gran velocidad.
cuando el plazo de.entrega deba {erminar en un domingo o dia
festivo definido en el § 8, b), se prorrogara dicho plazo hasta la hora
eorrespondiente del primer dia laborable siguicnte.

10. Se considerara observado el plazo de entrega si, antes de
que cxpire:

El plazo de entrega quedara en suspenso:

a) Se notifica la llegada de la mercancia y se ponc a disposi-
cion del destinatario. cuando se trate de remesas que hayan de ser-
entregadas en la estacion y quc deban ser objeto de un aviso de
llegada.

b) La mercancia se pone a disposicion del destinatario,
cuando se trate de remesas que deban ser entregadas cn la estacion,
¥ que no sean objelo de aviso de¢ llegada.

c¢) La mercancia se pone a disposicion del destinatario. cuando
sc¢ trate de remesas que hayan de ser cnlregddds fucra de las
estacioncs.

ARTicULO 28
Efntrega

§ 1. El ferrocarril estara obligado a cntregar al destinatario, en
la estacion de destino, la carta de poric y la mercancia contra rectbo
y contra pago de los créditos del ferrocarril a cargo del destinatario.

La aceptacion de la carta de porte obligara al destinatario a
pagar al ferrocarril el importe de los créditos a su cargo.
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§ 2. Estaran asimilados a la entrega de Ja mercancia al
destinatario, cuando se efectaen de conformidad con las prescrip-
ciones vigentes en la estacion de destino:

a) La entrega de la mercancia a las autoridades de Aduanas o
de Consumos en sus locales dc expedicion o en sus almacenes,
cuando éstos no se hallen bajo la custodia del ferrocarmil.

b) El almacenaje de la mercancia por el ferrocarril o su
depésito en el domicilio de un comisionista-expedidor o en un
almacén publico.

§ 3. Las prescripciones vigentes en la cstacion de destino o los
acuerdos con el destinatario determinaran si el ferrocarril tiene el
derecho o la obligacion de entregar a éste la mercancia en un lugar
que no sea la estacion de destino, ya sea en un apartadero
panicular ya en su domicilio o va en un almacén del ferrocarmil. Si
éste envia o hace enviar la mercancia a un apartadero particular,
a domicilio o a un almacén, no sc reputara la entrega como
realizada sino en el momento en que dicho envio se haya
efectuado. Salvo acucrdo en contrario entre el ferrocarril y el
propietario del apartadero particular, las operaciones que realice el
ferrocartil por cuenta y bajo la direccion de dicho propietario, no
quedaran cubiertas por el contrato de transporte.

§ 4. Dcspués de la liegada de la mercancia a la eslacion de
destino, el destinatario podré exigir al ferrocarril la entrega de la
carta de porte y de la mercancia.

Si se comprueba la pérdida de la mercancia o si ésta no llega a
la expiracion del plazo previsto en el articulo 39, § 1, el destinatario
podra, en su propio nombre y contra el ferrocarnl ‘hacer valer los
derechos que resulten en su favor del contrato de transporte.

§ 5. El derechohabiente podra rchusar la aceptacion de la

mercancia, incluso después de recibida la carta de porte y del pago -

de los gastos, hasta tanto no s¢ proceda a las verificaciones que
haya solicitado para comprobar un dafo alcgado.

§ 6. En todo lo demas, la entrega de la mercancia se efectuata
conforme a las prescripciones vigentes en la estacion de destino.

ARTicuLO 29
Rectificacion de las percepciones

§ 1. Enel caso de aplicacion irregular de una tarifa o de error
en el calculo o en la percepeion de los gastos, se restituira el exceso
por el ferrocarril o se pagara a éste la insuficiencia sicmpre que la
diferencia exceda de cuatro unidades de cuenta por carta de porte.
La restitucion se efectuara de oficio.

§ 2. El pago de las insuficiencias de portes ‘al ferrocarril
incumbira al expedidor si no ha sido rctirada la carta de porte.
Cuando el destinatario haya aceptado’la carta de porte o cuando
haya sido modificado ¢l contrato de transporte de conformidad con
el articulo 31, el expedidor no cstard obligado al pago de la
insuficiencia sino en la medida en que aquélla influya en los gastos
que haya tomado a suecargo ¢n virtud de la mencion de franqueo
consignada por él en la carta de porte. El resto de la insuficiencia
serd de cuenta del destinatario. i

§ 3. Las cantidades debidas en virtud de este articulo deven-
garan un interés del 5 por 100 anual a partir del dia de la recepcion
de la notificacion al pago o a partir del dia_de la reclamacion
prevista en el articulo 53 o. de no cxistir notificacion ni reclama-
cion, desde el dia de la demanda en juicio.

Si el derechohabiente no entrega al ferrocarril. en un plazo
prudencial que se fije, los documgntos justificativos necesarios para
la liquidacion dehinitiva de la reclamacion., no correran los intereses
entre la expiracion del plazo fijado y la entrega efectiva de los
documentos

TITULO III

Modificacion del contrato de transporte

ARrTicuLo 30

Modificaciéon por el expedigor

§ 1

modificar el contrato de transporte ordenando:

a) La retirada de la mercancia en la estacion de partida.

b) La detencion en ruta de la mercancia.

c) El aplazamiento de la entrega de la mercancia.

d) La entrega de la mercancia a persona distinta del destinata-
rio consignado en la carta de porte.

€) Laentrega de la mercancia en una estacion distinta de la de
destino indicada en la carta de porte.

f) La reexpedicion de la mercancia a la cstacion de partida.

ﬁ El establecimiento de un reembdlso.

) El aumento, la disminucion o la anulacion de un reem-

bolso.

Ei expedidor podra, por medio de ordenes ulteriores,

1) La asuncién de los gastos de'una remesa no franqueada o ¢l
aumento de los gastos asumidos conforme al articulo 15. § 2.

Las tarifas del ferrocarril de procedencia podran prever que las
ordenes mencionadas c¢n las letras g), h) e i) no sean admitidas.

Las disposiciones complicmentarias o las tarifas internacionales
en vigor entre los ferrocarriles participantes en el transporte podran
disponer ‘que sean admitidas otras érdenes ademas de las mencio-
nadas. Las 6rdenes no deberin tener nunca como consecuencia la
division de la remesa. .

§ 2. Esias ordenes deberdn comunicarse a la estacion de
partida por medio de una declaracion escrita conforme con el
modelo establecido y publicado por el ferrocarril. ]

Esta declaracion debera reproducirse y firmarse por el cxpedi-
dor en el duplicado de la carta de porte, que se presentara al mismo
tiempo al ferrocarril. La estacion de paruida centificara la recepcion
de la orden estampando su sello fechador en el duplicado. debajo

‘de la declaracion del remitente, al cual se ‘devolvera entonces cl

duplicado.

Cuando el expedidor solicite el aumento, disminucion o anula-
cidn de un reembolso, debera presentar el titulo que le hava sido
expedido. En caso de aumento o de disminucion del reembolso se
devolverd este titulo al interesado después de rectificado: encaso
de anulaciéon no le serd devuelto.

Se considerara nula cualquier orden dada por cl-expedidor en
formas distintas a las prescritas. _

§ 3. Si el ferrocarril da curso a las érdenes del expedidor sin
exigir la presentacion del duplicado, cuando este Gltimo hava sido
transmitido al destinatario, ¢l ferrocarril sera responsable ante éste
del dano que pueda resultar. No obstante, -la indemnizacion
eventual no debera nunca exceder de la prevista para ¢l caso de
pérdida de la mercancia.

§ 4. El derecho del expedidor a madificar ¢l contrato de
transporte se extinguira. incluso si estuviera en posesion del
duplicado de la carta de porte, cuando el destinatario:

a) Haya retirado la carta de porte.

b) Haya aceplado la mercancia.

¢) Haya hecho valer sus derechios conforme al articulo 28. §

d) Esié autorizado. de conformidad con el articulo 31, erd
dar ordenes una vez que la remesa haya entrado en el territorio
aduanero dcl pais de destino. .

A partir de este momento. €l ferrocarril debera atenerse a las
ordenes vy a las instrucciones del destinatario.

ARTicuLo 31
;\Iodiﬁcaci()n por el destinatario

§ 1. Cuando cl expedidor no tome a su cargo los gastos
correspondientes al transporic en.el pais de desiino v tampoco
consigne en la carta de porte el enunciado «Destinalario no
autorizado a dar ordenes ulterioresn, el destinatario podra. por
medio de ordenes ulieriores. modificar el contrato de transporte
ordenando:

a) La detencion en ruta de la mercancia.

b) El aplazamiento de la entrega de la mercancia.

¢) Laentrega de la mercancia, en cl pais de destino. a persona
distinta del destinatario consignado en la carta de porte.

d) La entrega de la mercancia, en el pais de destino. en una
estaci6on distinta de la de destino indicada en la carta de porte.
salvo disposiciones en contra en las larifas internacionales.

e) El cumplimiento de las formalidades cxigidas por las
Aduanas u otras autoridades admlmstranvas de conformidad con
el articulo 26, § 3.

Las disposiciones complementarias o las tarifas internacionales
en vigor entre los ferrocarriles participantes en el fransporte podran
disponer que scan admitidas otras ordenes ademas de las mencio-
nadas.

Las 6rdencs no deberin icner nunca como consecuencia la
division de la remesa,

Las ordenes del destinatario solo seran ejecutorias después de la
entrada de la remesa en el territorio aduanero del pais de_destino.

§ 2. Estas ordenes deberan ser éxpresadas, en la estacion de
destino o en la estacion de entrada al pais de destino. por medio
de una declaracién escrita conforme con el modelo establecido v
publicado por el ferrocarril.

Se considerara nula cualquier orden dada en formas distintas a
las prescritas.

§ 3. El derecho del destinatario a modificar ¢l contrato de
transporle se extinguira cuando:

a) Retire la carta de porte. '
b) Acepte la mercancia. 5
¢) Haga valer sus derechos conforme al articulo 28.
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d) Designe. de conformidad con ¢l § 1. ¢). a una persona'y que
ésta retire la carta de porte o haga valer sus derechos con arreglo
al ariiculo 28, § 4. .

§ 4. Siel destinatario ha ordenado la entrega de la mercancia
a olra persona, ésta no estara autorizada para modificar el contrato
de transporte.

ARrTicuLo 32
Ejecucion de érdenes ulteriores

I. El ferrocarril no podra negarse a ejecutar las ordenes que
le fueran dadas en virtud de los articulos 30 y 31, ni retrasar su
gjecucion, salvo cuando:

a) La e;ecucxon no sea posible en el momento de llegar las
ordenes a la estacion que haya de ejecutarlas.

‘b) La ejecucion pueda perturbar el servicio regular de la
explotacién. .

¢) Laejecucion se oponga, 8i se trata del cambio de la estacion
de destino. a las leyes y reglamentos de algin Estado, especialmente

“en cuanto a las disposiciones de Aduanas -y demas’ aulondadcs
administrativas.

d) El valor de la mercancia, si se trata del cambio de la
cstacion de destino, no cubra, segan apreciacion del ferrocarril, la
totalidad de los gastos que graven la mercancia al llegar a la nueva
estacion destinataria, a menos que se pague o se grantice mmcdmta—
mente el importe de dichos gastos.

Se informard 1o antes posible a quien haya dado las 6rdenes
ulteriores de los impedimentos que se opongan a su ejecucion.

Si el ferrocarril no tiene la posibilidad de prever tales impedi-
mentos. quien haya dado las ordenes ulteriores sufrird todas las
consecuencias resultantes del comienzo de su ejecucion.

§ 2 Los gastos originados por la ejecucion de una orden. con
excepcion de los que resulten de una falta del ferrocarril, deberan
ser pagados de conformidad con el articulo 15.

§ 3. A reserva de lo-dispuesto.en el § 1, el ferrocarril-sera
responsable, en caso de falta suya, de las consecuencias de la no
ejecucion o de la ejecucion defectuosa de una orden. No obstante.

la indemnizacién eventual no debera nunca exceder de la prevista

para el caso de pérdida de la mercancia.

ARTicuLO 33
. Impedimento para el transporte

§ 1. Encaso de impedimento para el transporte. el ferrocarril
decidira si es preferible transporiar de oficio la mercancia modifi-

cando el 1tinerario o si conviene, en interés del expedidor. pedir a“

éste instrucciones facilitandole las informaciones utiles de que
disponga el ferrocarril. -

Salvo falta por su parte, el ferrocarril lcndrd derecho a percibir
el precido de transporte aplicable para el itinerario scguido v
dispondra de los plazos correspondientes a este ultimo.

§ 2. Si no es posible la continuacion del transporte. el
ferrocarril pedira instrucciones al expedidor. Esta peticion no sera
obligatoria en el caso de impedimentos temporales que se deriven
de ' las medidas adoptadas en aplicacion del artieulo 3. § 4.

§ 3. El expedidor podra dar instrucciones en la carta de porte
para el caso de que se presenten impedimentos en el transporte.

Si el ferrocarril estima que estas instrucciones no pueden Ser
ejecutadas, pedira otras nuevas al expedidor.

4.
por?e podra dar sus instrucciones bien a la estacion de partida, bien
a la estacion donde se encuentre la mercancia. Si estas instrucciones
modifican la designacién del destinatario o de la estacion destinata-
ria o son dadas a la estacion donde se encuentre la mercancia, el
expedidor debera anotarlas en el duplicado de la carta de porte y
presentar éste al ferrocarril. )

-§ 5. Si el ferrocarril da curso a las instrucciones del expedidor
sin exigir la presentacién del duplicado, enviado éste ya al
destinatario. el ferrocarril serd responsable ante éste del perjuicio
que pudiera resultar. No obstante, la indemnizacion eventual no
debera nunca exceder de la prevista para el caso de pérdida de la
mercancia. . .

§ 6. Si el expedidor, avisado de un impedimento para el
transporte no da, en un plazo razonable, instrucciones ejecutables,
el ferrocarril procedera segin las prescripciones relativas a los
impedimentos para la entrega vigentes en el lugar en que la
mercancia esté detenida.
~ Si la mercancia ha sido vendida, el producto de esta venta. una
vez deducidos los gastos que graven’la mercancia, se pondra a
disposicion del expedidor. Si el producto es inferior a dichos gastos,
el expedidor debera pagar la diferencia.

§ 7. Si el impedimento para el transporle cesa antes de
recibirse las instrucciones del C‘(DLdldOI’ se enviara la mercancia a

El expedidor avisado de un |mped1menlo para el trans-

su destino sin esperar tales instrucciones; se avisara de ello al
expedidor lo mas pronto posible.

§ 8. Cuando el impcdimento para el transporte surja despues
de que el destinatario haya modificado el contrato de transporte
con arreglo al articulo 31. el ferrocarril debera avisar a dicho
destinatario. Las disposiciones de los §§ 1. 2. 6. 7 y 9 seran
aplicables por analogia.

§ 9. Salvo falta por su parte; el ferrocarril. en caso de
impedimento para e! transporte. podra percibir derechos de e¢stacio-
namiento. - )

10. - Sera aplicable el articulo 32 a los transportes efectuados
con arreglo al articulo 33.

ArTicuLo 34
Impedimente para la entrega

§ 1. En caso de impedimento para la entrega de 1a mercancia.
la estacion de destino. por conducto de la estacion de partida.
debera comunicarselo sin demora al expedidor para pedirle instruc-
ciones. Al expedidor se le avisara por escrito. por lclcgmto 0 por
teleimpresor. cuando aquél lo hubiera solicitado asi en la carta de
porte: los gastos derivados de este aviso gravaran la mercancia.

§ 2. Cuando el impedimento para la entrega cese antes de la
ilegada de las instrucciones del expedidor a la estacion de destino
se entregara la mercancia al destinatario. El expedidor debera ser
avisado sin demora mediante carta certificada: los gastos derivados
de este aviso gravaran la mercancia.

§ 3. Si el destinatario rchusara la mercancia. el expedidor
tendra derecho a dar instrucciones. aun cuando no pudicra presen-
tar el duplicado de la carta de porte.

§ 4. El expedidor -podra también solicitar mediante inscrip-
cion en la carta de porte que la mercancia le sca devuelta de oficto
si surge algiin impedimento para la entrega. Fuera de csie caso sera
necesario para €slo su consentimiento expreso.

§ 5. A menos que las tarifas dispongan otra cosa. las instruc-
ciones del expedidor debéran cursarse por conducto de la estacion
de partida.

§ 6. Para wdo aquello que no esté¢ previsto ern los parrafos
anteriores. el ferrocarril encargado de la entrega procedera con-

forme a las prescnpuones en vigor en el lugar de la entrega.

St la mercancia ha sido vendida. el producto de esta venta, un:
vez deducidos los gastos que gravan la mercancia. sc pondra
disposicion del expedidor. Si el producto es inferior a dichos gaslo‘
el expedidor debera pagar la diferencia.

§ 7. Cuando el impedimento para la entrega surja después
que el destinatario hava modificado el contrato de transporte con
arreglo al articulo 31, el ferrocarril debera avisar a dicho destinata-
rio. Los § § 1, 2 y 6 seran aplicables por analogia.

§ 8. Sera aplicable el articulo 32 a los transporics cfectuados
con aLreglo. al articulo 34.

TITULO IV
Responsabilidad

ARTicuLo 35

Responsabilidad colectiva de los ferrocarriles

§ 1. El ferrocarril que hava aceptado la mercancia al trans-
porte con la carta de porte serd responsable de la ejecucion del
transporte por el recorrido total hasta la entrega.

§ 2. Cada ferrocarril subslguxcnle por el mero hecho de
encargarse de la mercancia con la carta de porte primitiva.
participard en el contrato de transporte de acuerdo con las
estipulaciones de este documento, y asumird las obligaciones que
de él se deriven. sin perjuicio de Jas disposiciones del articulo 55,
§ 3. relativas al ferrocarril destinatario.

ArTicuLo 36
Extension de la responsabilidad

§ 1. E! ferrocarril sera responsable del dano que resulte de la
pérdida total o parcial y de la averia de la mercancia desde su
aceptacion al transporte hasla su entrega, asi como del dano que
resulte del rebasamiento del plaze de entrega.

El ferrocarril quedara exento de esta responsabilidad si la
pérdida, averia o rehasamiento del plazo de entrega han sido
motivados por una falta del derechohabiente, por una orden de éste
que no se derive de una falta de! ferrocarril, por un vicio propio de
las mercancias (deterioro interno, merma, etc.). o por circunstan-
cias que el ferrocarril no haya podido evitar y cuyas consecuencias
no haya podido obviar.
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§ 3. El ferrocarril estara exento de esta responsabilidad
cuando la pérdida o averia resulte de los riesgos especiales
mheremes a uno o varios de los hechos siguientes:

a) Transporte efectuado en vagon descubierto en virtud de las
disposiciones aplicables o de acucrdos concertados entre el expedi-
dor y el ferrocarril e indicados en la carta de porte.

b) Ausencia o defecto del embalaje de las mercancias que, por
su naturaleza, estén expuestas a pérdidas o averias si’ van sin
embalar 0 mal embaladas.

¢) Operaciones de carga por el expedidor o de descarga por el
destinatario en virtud de las disposiciones aplicables o de acuerdos
entre el expedidor y el ferrocarril ¢ indicados en la carta de porte
o de convenios entre el destinatario y el ferrocarril.

d) Carga defectuosa, cuando esta carga haya sido realizada por
el expedidor en virtud de las disposiciones aplicables o de acuerdos
entre aquél y el ferrocarril e indicados en la carta de porte.

e) Cumplimiento por el expedidor, el destinatario o un
mandatario de uno de ellos de las formalidades exigidas por las
Aduanas o por otras autoridades administrativas.

f) Naturaleza de determinadas mercancias que, por causas
inherentes a esta misma naturaleza, estén expuestas a la pérdida
total o parcial oa la avcria, especialmente por rotura, oxidacion,
deterioro interno y espontaneo, desecacién, pérdida.

g) Denominacion irregular, inexacta o incompleta de objetos
exclmdos del transporte o admitidos a éste condicionalmente, o
inobservancia por parie del expedidor de las medidas de precau-
cién prescritas para los objetos admitidos condicionalmente.

h) Transporte de animales vivos.

1) Transporte de remesas que, en vmud de las disposiciones
aplicables o de acuerdos entre el expédidor y el ferrocarril e
indicados en la carta de porte, deba scr efecluado con acompana-
miento, si la pérdida o la averia es resultado de un riesgo que el
acompanamiento -lenia por objeto evitar.

ARrTicuro 37
Carga de la prueba

§ 1. La prueba de que la pérdida, averia o rebasamiento del
plazo de entrega han tenido por causa uno de los hechos previstos
en el articulo 36, § 2, incumbira al ferrocarril,

§ 2. Cuando el ferrocarril establezca que, habida cuenta de las
circunstancias del hecho, la pérdida o la averia han podido resultar
de uno o de varios de los riesgos especiales previstos en el articulo
36, § 3, se presumira que han resultado de ellos. El derechohabiente
conservara, no obstante, el derecho a probar que el dafio no ha sido
motivado, total o parcialemente, por uno de dichos riesgos.

Esta presuncidon no se aplicara en el caso previsto en el articulo
36, § 3, a), si existe una pérdida de importancia anormal o pérdida
de bultos.

ArTicuLo 38
Presuncion en caso de reexpedicién

§ 1. . Cuando una remesa expedida de conformidad con las
Reglas Uniformes haya sido objeto de una reexpedicion somectida
a las mismas Reglas y se compruebe, después de la reexpedicion,

una pérdida parcial o una averia, se presumira que éstas s¢ han

producido durante el ultimo contrato de transporte, si la remesa ha
estado siempre bajo custodia del ferrocarril y se ha reexpedido tal
como llegd a la estacion reexpedidora.

§ 2. Se aplicara la misma presuncién cuando el contrato de
transporie anterior a la reexpedicién no esté sujeto a las Reglas
Uniformes, si éstas hubieran sido aplicables en caso de expedicién
directa entre la primera estacion de partida y la ultima de destino.

ARTicuLo 39
Presuncién de pérdida de la mercancia

§ 1. El derechohabiente podra, sin tener que aportar otras
pruebas, considerar perdida la mercancia cuando ésta no haya sido

entregada al destinatario 0 no haya sido puesta a su disposicion’

dentro de los treinta dias siguientes a la expiracion de los plazos de
entrega.

§ 2. Elderechohabiente, al recibir el pago de la indemnizacion
por la mercancia perdida, podra pedir por escrito que se le avise
inmediatamente s1 la mercancia es hallada en el transcurso del ano
siguiente al pago de la indemnizacion. El ferrocarril le entregara
certificacion escrita de haber recibido esta peticion.

§ 3. Dentro de los treinta dias siguientes a la recepcion de este
aviso, el derechohabiente podra cxigir que se le entregue la
mercancia en una de las estaciones del recorrnido. En este caso,
debera pagar las gastos correspondientes al transporte desde Jla
estacion de partida hasta aquella ¢n que la entrega tenga lugar y

restituir la indemnizacién recibida, previa reduccion de los gastos
comprendidos en esta indemnizacién. No obstante, conservara sus
derechos a la indemmnizacién por rebasamiento del plazo de entrega
previstos en los articulos 43 y 46. .

§ 4 A falta de la peticion prevista en el § 2 o de las
instrucciones dadas dentro del plazo previsto en el § 3, o incluso
si la mercancia se encuentra después del plazo de un ano desde el
abono de la indemnizacion, el ferrocarril podra disponer de ella
conforme a las leyes y reglamemos del Estado al que pertenezca.

ARrTicuLo 40
Indemnizacion en caso de pérdida

§ 1. En caso de pérdida total o parcial de la mercancia, el
ferrocarril estara obligado a pagar, con exclusion de los demas
danos y perjucios, una indemmizacion calculada segin la cotizacion
en Bolsa; a falta de cotizacion, segiin el precio corriente en el
mercado, y a falta de ambos, segiin el valor usual de las mercancias
de la misma naturaleza y calldad, en el dia y lugar en que la
mercancia haya sido aceptada al transporte.

La indemnizacién no podra exceder de 17 unidades de
cuenta por kilogramo de peso bruto que falle a reserva de la
limitacién prevista en el articulo 45.

§ 3. Elferrocarni! estara obligado a restituir, ademas, el precio
del transporte, los deérechos de¢ Aduana y las restantes sumas:
desembolsadas con ocasion del transporte de la mercancia perdida.

§ 4. Cuando el calculo de la indemmzacién implique la
conversion de sumas expresadas en unidades monetarias extranje-
ras, ésta se llevara a cabo segun el tipo de cambio correspondiente
al dia y lugar de pago de la indemnizacion.

ARTiCcULO 41
Responsabilidad en caso de merma durante el transporte

§ 1. ‘Por lo que se refiére a las mercancias que, por razéon de
su naturaleza, sufran generalmente una merma en ruta por el mero
hecho del transporte, el ferrocarril respondera solamente de la parte
de la mercancia que exceda de las tolerancias determinadas a
continuacion, cualquiera que sea el recorrido efectuado:

a) El 2 por 100 del peso para las mercancias liquidas o
entregadds al transporte en estado humedo, asi como para las
mercancias siguientes:

Palo de regaIiL Lupulo.
Maderas tintoreas ralladas o Lana.

molidas. Legumbres frescas.
Setas frescas. Masilla fresca.
Carbones y coques. Huesos enteros o molidos.
Cuernos y pezunas. Pieles.
Crines. Pescados secos.
Cueros. Raices.
Desperdicios de pieles. Jabones y aceites solidificados.
Cortezas. Sal.
Hojas de tabaco {rescas. Ctrdas de puerco.
Pelctenia. Tabaco picado.
Frutas frescas, sccag o cocidas. | Tendoncs de animales.
Grasas. Turba. .

b) Ei | por 100 del peso para todas las demas mercancias
secas.

§ 2. La restriccién de la responsabilidad prevista enel § 1 no
podra invocarse cuando se pruebe que, dadas las circunstancias del
hecho, la pérdida no ha sido provocada por las causas que justifican
la 1oleran<:|a

§ 3. En caso de que varios bultos sean transportados con una
sola carta de porte, se calculara la merma en ruta para cada bulto
cuando su peso, a la salida, se indique separadamente en la carta
de’porte o pueda ser comprobado de otro mddo.

En caso de pérdida total de la mercancia, no sc hara
ninguna deduccion resuliante de la merma en ruta al calcular la
indemnizacion.

§ 5. Este articulo no derogara los articulos 36 y 37.

ARTicULO 42
Indemnizacion en caso de averia

§ 1. 'En caso de averia de la mercancia, el ferrocarril debera
pagar, con exclusion de los dernas darios y perjuicios, una indemni-
zacién equivalente a la depreciacion de la mercancia. Su importe
scra calculado aplicando al valor de la mercancia, determinado con
arrcglo al articulo 40, el porcentaje de deprecnamon comprobado en
cl lugar de destino.
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§ 2.

a) Del importe que ascienda en caso de pérdida total, si la
totalidad de la remesa se deprecia por la averia.

b) Del importe a que ascienda en caso de pérdida de la parte
depreciada, si s6lo una parte de la remesa se deprecia por la averia.

§ 3. El ferrocarril estara ¢bligado a restituir, ademas. y en la
proporcién determinada en el § 1, los gastos previsios en el articulo

’

La indemnizaciéon no podra exceder:

ARTiCULO 43
Indemnizacién por rebasamiento del plazo de entrega

§ 1. Si del rebasamiento del plazo de entrega resultase un
dano, incluida vna averia, el ferrocarril estara obligado a pagar una
indemnizacion que no -podra exceder del triple del precio del
transporte.

§ 2. En caso de perdlda total de la mercancia, la indemniza-
cion prevista en el § 1 no podra acumularse con la prevista en el
articulo 40.

§ 3. Encasode pérdida parcial de la mercancia. la indemniza-
cion prevista en el § 1 no podra exceder del triple del precio del
transporte de la parte de la remesa que no se haya perdido.

§ 4. En caso de averia de la mercancia que no sea debida al
rebasamiento del plazo de entrega, la indemnizaciOn prevista en
el § 1 se acumulara, si ha lugar, a la prevista en el articulo 42.

§ 5. En ningin caso la acumulacion -de la indemnizacion
prevista en el § | con las previstas en los articulos 40 y 42 podra
dar lugar al pago dc una indemnizacidn superior a la que se
adeudaria en caso de pérdida total de la mercancia. ]

'§ 6. El ferrocarril podra prever, por medio de tarifas interna-

cionales o de convenios especiales, otras modalidades de indemni- -

zacion distintas de las previstas en ¢l § 1 cuando, de conformidad
con el articulo 27, § 1, el plazo de entrega haya sido establecido
teniendo como base los planes de transporte.

Si, en este caso, se rebasaran los plazos de entrega previstos en
el articulo 27. § 2, el derechohabiente podra pedir bien la indemni-
zacién prevista en el anterior § 1, o bien aquella ¢stablecida por las
tarifas internacionales o por el convenio especial aplicado.

ARTiCULO 44 .
Indemnizacion ‘en caso de dolo o falta grave

Cuando la pérdida, averia o rebasamiento del plazo de entrega,
0 bien la no ejecuciéon o la ejecucion defectuosa de prestaciones
accesorias del ferrocarril previstas por las reglas uniformes, tengan
_por causa un dolo o una falta grave imputable al ferocarril, éste
indemnizara completamente el derechohabiente por el perjuicio
probado.

En caso de falta grave, la indemnizacion estara, sin embargo,
limitada al doble de las cantidades maximas previstas en los
articulos 25, 26. 30, 32, 33, 40, 42, 43, 45 y 46.

ARTicuLO 45

Limitacion de la indemnizacién por determinadas tarifas

Cuando el ferrocarril conceda condiciones particulares de trans-

porte por medio de tarifas especiales o excepcionales que lleven
consigo una reduccion del precio de transporte calculado de
acuerdo con las tarifas generales, podra limitar la indemnizacion
debida al derechohabiente en caso de pérdida, averia o rebasa-
miento del plazo de entrega, en la medida en que tal limitacion esté
indicada en la tarifa.

Cuando estas condiciones particulares de transporte se apliquen
solamente a una fracciéon del recorrido, solo pedréa invocarse esta
limitacién cuando el hecho que dio origen a la indemnizacion se
haya producidc en esa parte del recorrido.

ARTiCcULO 46

Indemnizacion en caso de declaracion de interés
en la entrega

En caso de declaracion de interés en la entrega, se podra
reclamar, ademas de las indemnizaciones previstas en los articulos
40. 42, 43 y 45, la reparacion del dafio suplementario probado,
hasta alcanzar el importe del interés declarado.

ARTIiCULO 47
Interés de la indemnizacion

1. El derechohabiente podra pedir interescs de la indemni-
zacion, calculados a razon de un 5 por 100 anual, a partir del dia
de la reclamacion prevista en el articulo 53 o. de no haberse

formulado reclamacion, a partir del dia de la demandada en juicio.

§ 2. Los interesados se adeudaran si la indemnizacién excede
de cuatro unidades de cuenta por carta de porte.

§ 3. Si el derechohabiente no envia al ferrocarril. dentro del
plazo prudencial que se le haya fijado, los documentos justificati-
vos necesarios para la liquidacion definitiva de la reclamacién, no
correrdan los intereses entre la expiracion del plazo fijado y la
entrega efectiva de los documentos.

ARTicuLO 48
Responsabilidad en el trafico ferrocarril-mar

§ 1. En los transportes por ferrocarril y mar que se efectien
por las lineas expresadas en el articulo 2, § 2 del Convenio, cada
Estado podra, pidiendo que se consigne en la lista de las lineas
sometidas a las Reglas Uniformes la mencién pertinente. afadir el
conjunto de causas dé exoneracion siguientes a las previstas en el
articulo 36.

El transportista solo podra invocar dichas causas si puede
probar que la pérdida, averia o rebasamiento del plazo de entrega
se producen-durante el recorrido maritimo, desde la carga de la
mercancia a bordo del buque hasta su descarga de ésie.

Estas causas de exoneracion son las siguientes:

a) Actos, negligencias o falta dcl capitan, marinero, piloto o de
las personas empleadas por el transportista en la navegacion o en
la administracion del buque.

b) Innavegabilidad del buque, siempre que el transportista
pruebe que dicha innavegabilidad no es imputable a una falta de
diligencia razonable por su parte para poner el buque en estado de
navegabilidad o para armarlo, equiparlo y abastecerlo conveniente-
mente, o para acondicionar y poner en buen estado todas las partes
del buque en que se carguen las mercancias. de suerte que éstas se
hallen aptas para la recepcion. el transporte y la preservacion de la
mercancia.

¢} Incendio, a condicidn de que el transportista pueda probar
que no fue causado por acto o por falta suya, ni por acto o falta .del
capitan, marinero, piloto o de sus empleados.

d) - Peligros, riesgos o accidentes del mar o de otras aguas
navegables.

e) Salvamento otentativa de salvamento de vidas o de bienes
en el mar.

f) Carga de la mercancia en.el puente del buque a condicion
de que haya sido cargada en el puente con el consentimiento del
expedidor consignado en la carta de porte y que no esté sobre
vagon.

Las causas de exoneracién precedentes no suprimiran ni dismi-
nuirdn en nada las obligaciones generales del transportista, y
especialmente su obligacion de ejercer una diligencia razonable
para poner el buque en estado de navegabilidad o para armarlo,
equiparlo o abastecerlo convenientemente, o para acondicionar y
poner en buen estado todas las partes del buque en las cuales se
carguen las mercancias, de manera que sean aptas para la recep-
cion, el transporte y la preservacion de la mercancia.

Aun cuando el transportista alegue las causas de exoneracion
precedentes, seguira, no obstante, siendo responsable si el derecho-
habiente puede probar que la pérdida, averia o rebasamiento del
plazo de entrega han sido ocasionados por una falta del transpor-
tista, del capitan, marinero, piloto o de sus empleados, distintas de
la prevista en la letra a).

§ 2. Cuando un mismo recorrido maritimo esté servido por
diferenies empresas inscritas en la lista mencionada en los articulos
3 y 10 del Convenio, el régimen de responsabilaidad aplicable a
dicho recorrido debera ser ¢l mismo para todas esas empresas.

Ademas, cuando esas cmpresas hayan sido inscritas ¢n la lista
a peticion de varios Estados, la adopcion de dicho régimen debera
ser objeto de acuerdo previo entre estos Estados.

§ 3. Las medidas adoptadas de conformidad con este articulo
seran comunicadas a la Oficina Central. Entraran en vigor. lo mas
pronto, a la expiracion de un plazo de treinta dias a partir de la
fecha de la carta -por medio de la cual la Oficina Central las
notifique a los demas estados.

Las remesas que se hacen en ruta no quedaran afectadas por las
expresadas medidas.

ARTICULO 49
Responsabilidad en caso de accidente nuclear

El ferrocarnl quedara exento de la responsabilidad que le
incumba en virtud de las Reglas Uniformes cuando el dano haya
sido causado por un accidente nuclear y cuando en virtud de las
leyes y reglamentos de un Estado que regulen la responsabilidad cn
el campo de la energia nuclear, ¢l responsablc de este dafio sea cl
explotador de una instalacion nuclear o cualquier otra persona que
le sustituya.
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ArTicuLo 50
Responsabilidad del ferrocarril por sus agentes

El ferrocarril serd responsable por sus agentes y por las demas
personas que emplee para la ejecucion del transporte.

No obstante, si a peticion de un.interesado los agentes del
ferrocarril y las "demas personas extienden carlas de porte, hacen
traducciones o prestan otros servicios que no incumban al ferroca-
rril, se considerard que obran por cuenta de la persona a la que
prestan tales servicios.

ARTICULO 51
Otras acciones

En todos los casos en que se apliquen las Reglas Uniformes,
cualquier accion de responsabilidad, sea cual fuere el titulo, no
podri ejercitarse contra el ferrocarril mas que en las cond1c1ones y
dentro.de los limites previstos por dichas Reglas.

Igualmente ocurrira para toda accion ejercida contra los agentes
y demas personas de las que responda el ferrocarril en virtud del
articulo 50.

TITULO V

Ejercicio de los derechos
ARTiCcULO 52
Comprobacion de pérdida parcial o de averia

§ 1. Cuando el ferrocarril descubra o presuma una pérdida
parcial o una averia o cuando el derechohabiente alegue su
existencia, el ferrocarri! estara obligado a levantar sin demora vy, si
es posible, en presencia del derechohabiente un acta en que se haga
constar, segin la naturaleza del daro, el estado de la mercancia, su
peso y, en la medida de lo posible, la cuantia del dario, su causa y
el momento en que se produjo.

Al derechohabiente se le entregard gratuitamente una copia de
dicha acta.

§ 2. Si el derechohabiente no’ acepta las comprobacnones del
acta, podra pedir que el estado y peso dé la mercancia, asi como la
causa y la cuantia del dafio, sean comprobados por un experto
nombrado por las paries o por via judicial. El procedimiento estara
sometido a las leyes y reglamentos del Estado en que se efectie la
comprobacion.

ARTiCcULO 53
Reclamaciones

§ 1. Las reclamaciones relativas al contrato de transporte
deberan ser dirigidas por escrito al ferrocarril desngnado en el
articulo 55.

§ 2.
las personas que tengan derecho para entablar una accién contra el
ferrocarril en virtud del articulo 54.

§ 3. El expedidor, para presentar la reclamacion, debera
entregar el duplicado de la carta de porte. En su defecto, debera
entregar la autorizacion del destinatario o presentar la prueba de
que éste ha rehusado la remesa.

El destinatario, para presentar la reclamacion, debera entregar la
cartia de porte si le ha sido remitida. .

§ 4. La carta de porte, el duplicado y los demas documentos
que el derechohabiente juzgue oportuno adjuntar a la reclamacion
deberan presentarse bien en original o bien en copias debidamente
legalizadas si asi lo pide el ferrocarril.

Al liquidar la reclamacion, el ferrocarril podra exigir la presenta-
cion de los originales de la carta de porte, del duplicado o del
boletin de reembolso, para hacer constar en ellos la liquidacion.

ARTiCcuLO 54
Personas que pueden ejercitar la accion judicial contra el ferrocarril

§ 1. La accién judicial para la restitucion de una cantidad
pagada en virtud del contrato de transporte sélo corresponderd a
quien haya efectuado el pago.

§ 2. La accién judicial relativa a los reembolsos previstos en
el articulo 17 correspondera unicamente al expedidor.

§ 3. Las demas acciones judiciales contra el ferrocarril que se
deriven del contrato de transporte cor;espondcrén:

a) Al expedidor hasta el momento en que el destinatario haya:

1.° Retirado la carta ‘de porte.
2 ° Aceptado la mercancia, o
Hecho valer los derechos que Ie corresponden en v1rlud del
amculo 28. § 4, o del anticulo 31.

El derecho a presentar una reclamacion corresponderd a_

b) Al destinatario, a partir del momento en que hava:

1.° Retirado la carta de porte.

2.° Aceptado la mercancia.

3.° Hecho valer los derechos que le corresponden en virtud del
articulo 28, § 4, o

4° Hecho valer los derechos que le corresponden en virtud del
articulo 31; no obstante, el derecho a ejercer esta accidn se:
extinguird en el momento en que la persona designada por el
destinatario con arreglo al articulo 31, § 1, ¢), haya retirado la carta
de porte, aceptado la mercancia o hecho valer los derechos que le
corresponden en virtud del articulo 28, § 4.

§ 4. El expedidor, para ejercer sus acciones, debera presentar
el duplicado de la carta de porte. En su defecto para ejercer las
acciones contempladas en el § 3, a), debera presentar la autoriza-
cion del destinatario o la prueba de que este ultimo ha rehusado la
remesa.. )

El destinatario, para ejercer sus acciones, deberd preseniar la
carla de porte, si le ha sido remitda.

ARTICULO 53

Ferrocarriles contra los que puede ejercitarse la accién judicial

§ 1. La accion judicial para la restitucion de una cantidad
pagada en virtud del contrato de transporte podra ejercitarse contra
el ferrocarril que haya percibido dicha cantidad, o contra el
ferrocarril en provecho del cual haya sido percibida.

§ 2. La accion judicial relativa al reembolso previsto en el
articulo 17 sélo podra ejercitarse contra el ferrocarril de proceden-
cia.

§ 3. Las demais acciones judiciales derivadas del contrato‘de
transporte padran ejercitarse contra el ferrocarril de procedencia.
contra el ferrocarril de destino o contra aquel en cuyas lineas se
haya producido el hecho que origine la accién.

El ferrocarril de destino podra ser demandado aun cuando no
hubiera recibido ni la mercancia ni la carta de porte.

§ 4. Si el demandante tiene eleccién entre varios ferrocarriles.
su derecho de opcion se extinguira desde el momento en que
entable la accién contra uno de ellos.

5. La accion judicial podra ejercitarse contra un ferrocarril
distinto de los mencionados ¢n los §§ 1, 2 y 3 cuando se prescnte
como demanda reconvencional o como excepeion en la instancia
relativa a und demanda principal fundada en el mismo contrato de
transporte.

ARTicuLO 56
Competencia

Las acciones judiciales fundadas en las Reglas Uniformes solo
podran entablarse ante la jurisdiccion competente del Estado de
que dependa el ferrocarril demandado, a menos que se disponga
otra cosa en los acuerdos entre Estados o en las escrituras de
concesion.

Cuando un ferrocarril explote redes autonomas en varios
Estados, cada una de dichas redes sera considerada: como un
ferrocarril distinto para la aplicacion de este articulo.

ARTicuLO 57
Extincién de la accién contra el ferrocarril

§ 1. La aceptacion de la mercancia por el derechohabiente
extinguira toda accion contra el ferrocarril nacida del contrato de
transporte en caso de pérdida parcial, averia o rebasamiento del
plazo de entrga.

§ 2. No obstante, la accion no se extinguira:

a) En caso de pérdida parcial o averia, si:

1.° La pérdida o averia se. ha comprobado antes de la
aceptacion de la mercancia por el derechohabiente, de conformidad
con el articulo 52.
La comprobacion que haya debido hacerse con arreglo al
articulo 52 ha sido omitida por falta del ferrocarril.

b) En caso de reclamaciéon por danos no aparentes cuvya
existencia haya sido comprobada después de la aceptacién de Ta
mercancia por el derechohabiente, si éste:

1.° Pide la comprobacién conforme al articulo 52 inmediata-
mente después del descubrimiento del dafo y a lo sumo dentro de
los siete dias siguientes a la aceptacién de la mercancia.

2.° Prueba, ademas, que el daiio se ha producido entre la
aceplacion al transporte y la entrega.

c) En caso de rebasamiento del plazo de entrega. si el
derechohabiente, dentro de un plazo de sesenta dias, hace valer sus
derechos ante uno de los ferrocarnles mencionados en el articulo
55,
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d) Si el derechohabiente prueba que e! dano ha sido causado
por dolo o falla grave imputable al ferrocarril.

§ 3. Cuando haya sido reexpedida la mercancia en las condi-
ciones previstas en el articulo 38, § 1, las acciones en caso de
pérdida parcial o averia nacidas de uno de los contratos anteriores
de transporte se extinguirdn como si se tralase de un contrato
anico. .

ARTiCULO 58

Prescripcion de la accién

§ 1. La accion nacida del contrato de transporte prescribira al
ano.
No obstante, prescribira a los dos anos si se trata de una accién:

a) En pago de un reembolso cobrado por el ferrocarril al
destinatario.
b) En pago del producto de una venta efectuada por el
ferrocarnl.
~¢) Fundada en un daiio causado por dolo.
d) Fundada en un caso de fraude.
e). Fundada en uno de los contratos de transporte anteriores a
la reexpedicién, en el caso previsto en el articulo 38, § 1. ..

§ 2. El plazo de prescripcion correra para la accion:

a) De indemnizacion por pérdida to1al: A partir del trigésimo
dia siguiente al de la expiracién del plazo de entrega.

b) De indemnizacion por pérdida parcial, averia o rebasa-
miento del plazo de entrega: Desde el dia en que hubiera tenido
lugar la entrega.

¢). De pago o restitucion del precio de transporte, de los gastos
accesorios. de otros gastos o de las sobretasas, o de rectificaciéon en
el caso de aplicacion irregular de la tarifa o de error de calculo o
de percepcion:

1.° Si medié pago: Desde el dia del pago.
2.° Si no medié pago: Desde el dia de la aceptacion de la
" mercancia al transporte, si el pago incumbe al expedidor, o desde
el dia en que el destinatario haya retirado la carta de porte, si el
pago es de la incumbencia de éste. :
3.° Si se trata de sumas franqueadas por medio de un boletin
de franqueo: Desde el dia en que el ferrocarril entregue al expedidor
la cuenta de gastos prevista en el articulo. 15, § 7. a falta de tal
entrega. el plazo para los créditos del ferrocar:il se contara desde el
trigésimo dia siguiente al de la expiracién del plazo de entrega.

d) Del ferrocartil en pago de una cantidad abonada por el
destinatario en lugar y vez del expedidor, o viceversa, y que el
ferrocarril deba restituir al derechohabiente: Desde el dia en que se
formule la peticion de restitucion.

¢) Relativa al reembolso previsto en el articulo 17: A partir det
trigésimo dia siguiente al de la expiracion del plazo de entrega.

f) En pago del producto de una venta: Desde el dia de la venta.

g) En pago de un suplemento de derechos reclamados por la
Aduana o por otras autoridades administrativas: Desde el dia de la
reclamacion por dichas autoridades.

~h) En todos los demas casos: Desde el dia en que pueda
ejercitarse el derecho. : -

El dia senalado como punto de partida para la prescripcion
nunca estara comprendido en el plazo.

§ 3. En caso de reclamacion dirigida al ferrocarril conforme al
articulo 53 con los documentos justificativos necesarios, se suspen-
dera la prescripcion hasta el dia en gue el ferrocarril rechace la
reclamacion por escrito y restituya los documentos. En caso de
aceptacion parcial de la reclamacion, la prescripcion reanudara su
curso para la parte de la reclamacion que siga en litigio. La prueba
de la reccpcion de la reclamacion o de la respuesia y la de la
restitucion de los documentos correran-a cargo de la parte que
invoque este hecho. ) :

Las reclamaciones ulteriores que tengan el mismo objeto no
suspenderan la prescripcion.

§4. La aecion prescrita no se podra volver a ejercitar, ni
siquiera en forma de demanda reconvencional o de excepcion.

§ 5. A reserva de las disposiciones precedentes, la suspension

.V la interrupcion de la prescripcién se regulardn por el Derecho
nacional.

TITULO VI

Relaciones entre ferrocarriles

~

) " ARTicuLO 59
Liquidacion de cuentas entre ferrocarriles

§ 1. Todo ferrocarril que haya cobrado. bicn a la partida o bien
a la llegada. los gastos 0 otros créditos resultantes del contrato de

=

transporte, debera pagar a los ferrocarriles interesados la parte que
les corresponda.

Las modalidades de pago se estableceran por medio de acuerdos
entre los ferrocarriles.

§2. A reserva de sus derechos contra el expedidor, el ferroca-
mril de partida sera responsable del precio del transporte y de los
demas gastos que no haya cobrado cuando el expedidor los tomo
a su cargo de conformidad con el articulo 15. .

§ 3. Si el ferrocarril de destino entrega la mercancia sin haber
recaudado los gastds u otros créditos resultantes del contrato de
transporte, serd responsable ante los ferrocarriles que participaron
en el transporte y los demas interesados.

§4. En caso de falta de pago por parte de uno de los
ferrocarriles, comprobada por la oficina central a instancia de uno
de los ferrocarriles acreedores, soportaran las consecuencias todos
los demas ferrocarriles que hayan participado en el transporte,
proporcionalmente a su parte en el precio del transporte. Queda
reservado el derecho de recurrir contra el ferrocarril cuya falta de
pago se haya comprobado.

ARrTicuLo 60 .
Recurso eh caso de pérdida o de averia

§ 1. El ferrocarril que haya pagado una indemnizacién por
pérdida total o parcial o por averia, en virtud de las reglas
uniformes, tendra derecho a ejercitar recurso contra los ferrocarri-
les que hayan participado en el transporte, de-acuerdo con las
disposiciones siguientes:

a) Sera Gnico responsable el ferrocarril causante del dafno.

b) Si Son varios los ferrocarriles causantes del dano, cada uno
de ellos respondera del dano causado por él. Si la distincion es
imposible, se repartira entre ellos la carga de la indemnizacion de
acuerdo con las disposiciones de la letra ¢).

€) Si no puede probarse que el dafio ha sido causado por uno
o por varios ferrocarriles, se repartira la carga de la indemnizacion

-entre todos los ferrocarriles que intervinieron en el transporte,

exceptuando aquellos que puedan probar que ¢l daiio no se produjo
en sus lineas; el reparto se hara proporcionalmente a las distancias
kilométricas de aplicacion de las tarifas.

§ 2. En caso de insolvencia de uno de los ferrocarriles, 1a parte
que le corresponda y que no haya pagado se repartira entre todos
los demas - ferrocarnles que hayan participado en el transporte,
proporcionalmente a las distancias kilométricas de aplicacion de las
tarifas. -

ArTicuro 61

Reeurso en caso de rebasamiento del plazo de éntrega

§ 1. En caso de indemnizacion pagada pnr rebasamiento del
plazo de entrega se aplicari el articulo 60. Si dicho rebasamiento ha
sido causado por varios ferrocarriles, la indemnizacion sera repar-
tida entre estos ferrocarriles proporcionalmente a la duracion del
retraso en sus redes respectivas. ‘

§ 2. Los plazos de entrega determinados en el articulo 27 se
dividiran de la siguiente forma: )

a) Cuando hayan participado en el transporte dos ferrocarri-
les:

1.° Se dividira por la mitad el plazo de expedicion.
) 2° El plazo de transporte se dividird proporcionalmente a las
distancias kilométricas de dplicacion de las tarifas.

b} Cuando hayan participado en el iransporte tres 0 mas
ferrocarriles: :

1.° El plazd de expedicion se¢ dividira por la mitad entre €}
ferrocarril de partida y el de destino. } )

2.° El plazo de transporte se dividira entre todos los ferrocarri-
les:

- Un tercio, en partes iguales.

- Los otros dos tercios restantes, proporcionalmente a las

distancias kilométricas de aplicacion de las tarifas.

§3. Los plazos suplementarios a los que tenga derecho un
ferrocarril se atribuirdn a éste.

§4. El tiempo transcurrido entre la entrega de la mercancia al
_ferrocarril y el principio del plazo de expedicion se atribuira
exclusivamente al ferrocarril de procedencia. -

§ 5. La division expuesia anteriormente soélo se tomara en
consideracion en caso de que no se haya observado el plazo de
entrega total.

ArvicuLo 62

Procedimiento de recurso

§ 1. El ferrocarril contra ¢l que se cjerza uno de los recursos
previstos en los articulos 60 y 61 no podra impugnar lo bien

i\l
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fundado del pago efectuado por el ferrocarril recurrente, cuando la
indemnizacion haya sido fijada judicialmente después de habérsele
_ citado debidamente y se le haya dado la oportunidad de intervenir
en el proceso. El juez que conociere la accidon principal estableccra
los plazos concedidos para la notificacion de la citacidn y para la
intervencion. ’ ’

§ 2. El ferrocarril que desee ejercitar su récurso deberi formu- -

lar su demanda en una sola y Unica instancia contra todos los
ferrocarriles con los que no haya transigido, so pena de perder su
recurso contra aquellos que no haya emplazado. .

§ 3. El Juez debera resolver en una misma sentencia todos los
recursos sometidos a su decision. .

§ 4. Los ferrocarriles demandados no podran ejerciiar ningdan
recurso ulterior. :

§ 5. No podran presentarse recursos en la instancia relativa a
la demanda de indemnizacion ejercitada por el derechohabiente al
contrato de transporte. -

ARTiCULO 63 N
Competencia para los recursos

§ 1. La jurisdiccién de la sede del ferrocarril contra el que se
interpongd el recurso serd la unica compelente para todas las
acciones del recurso.

§ 2. Cuando la accion deba ser ejercitada contra varios ferro-
carriles, el ferrocarril demandante tendra derecho a elegir. entre las
jurisdicciones competentes en virtud del § 1, aquella ante la cual
presenta su demanda.

ARTIiCULO 64
Acuerdos relatives a los recursos

_ Los ferrccarriles podran derogar por medio de acuerdos las
disposiciones de recursos reciprocos establecidas en este titulo, con
excepcion de la del articulo 62, §5. -

TITULO Vil
Disposiciones excepcionales
ARTicuLO 65
Derogaciones temporales

§ 1. Sila situacion econdémica y financiera de un Estado puede
provocar graves dificultades para la aplicacion de lo dispuesto ¢n
cl tituto VI, cada Estado podra derogar los articulos 15, 17 y 30.
decidiendo, para ciertos traficos, que: » :

a) Las remesas procedentes de dicho Estado sean franqueadas:

1' 0

2°

b) Las remesas con destino a dicho Estado sean franqueadas
a la salida:

1.° Cuando menos hasta sus fronteras, siempre que el Estado
de prgcedencna no imponga la restriccidon contemplada en la letra
a), 1.% o i

2.° Cuando mas hasta sus {ronteras.

Hasta sus fronteras, o
Cuando menos hasta sus fronteras.

¢) Las remesas con procedencia o con destino a dicho Estado
no puedan ser gravadas con reembolso alguno y que no se admitan
los desembolsos o que los reembolsos y los desembolsos no se
admitan sino dentro de ciertos limites. :

d) El expedidor no pueda modificar el contrato de transporte

en lo que se refiere al pais de destino, franqueo 'y reembolso.

. §2. En las mismas condiciones, los Estados podran autorizar
a los ferrocarriles para que deroguen los articulos 15, 17, 30 y 31,
decidiendo, para sus traficos reciprocos, que:

a) Las disposiciones relativas al pago de los gastos sean

especialmente establecidas previo acuerdo entre los ferrocarriles

inlcresados; no obstante, éstas no podran definir modalidades no 7

previstas en el articulo 15.
b) No sean admitidas determinadas 6rdenes ulteriores.

§3. Las medidas adoptadas de conformidad con los §§ 1 y 2
seran comunicadas a la oficina central.

Las medidas enumeradas en el § | entraran en vigor, lo mas
pronto, a la expiracion de un plazo de ocho dias a partir de la fecha
de la carta, por medio de la cual la oficina central haya comunicado
estas medidas a los demas Estados.

Las medidas enumeradas en el § 2 entraran en vigor, lo mas
pronto, a la expiracion de un plazo de dos dias a contar desde la
fecha de su publicacion en los Estados interesados. )

§4. Las remesas que se hallen en ruta no se veran afectadas
por dichas medidas.

‘ARTICULO 66
Derogaciones

Las disposiciones de las reglas uniformes no podran prevalecer
contra aquellas que determinados Estados deban adoptar, en el
trafico entre ellos, en aplicacion de determinados Tratados, tales
como los Tratados relativos a la Comunidad Europea del Carbén
y del Acero y a la Comunidad Econdémica Europea.

ANEXO I
(Articulos 4 y 5)

Reglamento relativo al transporte internacional ferroviario
de mercancias peligrosas (RID)

Este anexo recoge la version que la Comision de Expertos
adopta, de acuerdo con el articulo 69, § 4, del Convento internacio-
nal relativo al transporte de mercancias por ferrocarril (CIM), de 7
de febrero de 1970, para el Reglamento internacional relativo al

*transporte de mercancias por ferrocarril (RID), anexo I de! CIM. La
Comision de Expertos adapta igualmente el texto, dese el punto de
vista redaccional, al del Convenio relativo a los transpories
internacionales ferroviarios, de 9 de mayo de 1980.

ANEXO H
(Aniiculo 8, paragrafo .l)

“Reglamento relativo al transporte internacional ferroviario de’
vagones de particulares (RIP)

ARTicuLo 1

Objeto del Reglamento

1. El presente Reglamento se aplicara a todos los transportes
de vagones de particulares, vacios o cargados, admitidos para el
servicio internacional conforme al articulo 2.y destinados al
transporte de acuerdo con las Reglas Uniformes CIM.

2. A falta de disposiciones especiales contenidas en este
Reglamento, serdn aplicablés para los transportes mencionados en
el parrafo 1, las restantes estipulaciones de las Reglas Uniformes.

ARrTicuLO 2
Admision de los vagones de particulares al servicio internacional

Para ser admitidos al servicio internacional, los vagones debe-
ran ser matriculados a nombre de un particular (persona fisica u
otro sujeto de derecho) por un ferrocarril cuyas lincas estén
sometidas a las Reglas Uniformes, y que proveera a los vagones de

la marca distintiva [Pl, ) .
En el presente Reglamento, dicho particular, cuyo nombre
debera figurar inscrito sobre el vagon, se denominara «el titulam.

ArTicuLo 3
Utilizacién de los vagones particulares

El expedidor no podra utilizar el vagon para transportar otras
mercancias distintas de las especificadas en el contrato de matri-
cula. El expedidor serd el tinico responsable de las consecuencias
que puedan resultar de la inobservancia de esta disposicion.

ARrTiCcULO 4
Instalaciones especiales

Si el vagon esta provisto de aparatos especiales-(refrigeradores,
depdsitos de agua, mecanismos, etc.) incumbira al expedidor
asegurar o hacer asegurar el servicio. Esta obligacion pasari al
destinatario a partir del momento en que haga valer sus derechos
conforme a los articulos 28 6 31 de las Reglas Uniformes. -

ARTiCULO §

Entrega para el transporte

1. El derecho de entregar un vagdn para el transporte pertene-
cera al titular.

Cualquier otro expedidor de un vagédn, vacio o cargado, debera
entregar a la estacion expedidora, junto con la carta de porte, una
autorizacién escrita del titular, que podra ser valida para varios
vagones. -
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Esta autorizacidon no sera exigible en el caso de que dicho
expedidor hubiera sido el destinatario del transporte precedente y
en el caso de que, antes de concertarse el nuevo contrato de
transporte, la estacion no hubiera recibido del titular, por carta,
telegrama o télex, la prohibicion de expedlr el vagon o los vagones
sin su autorizacion.

2. Salvo orden contraria del titular, el ferrocarmil estara autori-
zado a devolver de oficio a la estacion de origen, por cuenta del
titular y con una carta de porte expedida a su nombré y direccion:

- Cualquier vagén que hubiera llegado vacio, cuya carga no
hubiera comenzado en un plazo de quince dias a contar desde su
entrega;

- Cualquier vagon que ‘hubiera llegado cargado y que, en el
plazo de ocho dias a contar desde la terminacion de la descarga, no
fuera objeto de un nuevo envio.

En el caso de que el ferrocarril no hicicra uso de esta facultad,
debera avisar al titular de la situacion de su vagon una vez
transcurridos los plazos arriba fijados, no pudiendo efectuar el
envio del vagén dentro de los ocho dias siguientes al del envio de
la notificacion al titular.

Este parrafo no se aplicara a los vagones de pamculares Que se
encuentren en el pais de la red matriculadora ni a los vagones que
se encuentren en vias particulares.

El arrendatario cuyo nombre figure inscrito en el vagén con
el consentimiento del ferrocarril matriculador reemplazara de
pleno derecho al mular en lo. que concierne a la aplicacion del
presente articulo.

ARTiCULO 6

Enunciados de la carta de porte

. Ademas de los enunciados previstos en las Reglas Unifor-
mes, el expedidor debera consignar en la carta de porte:

a) en el lugar reservado para la denominacion de la mercancia,

.- si se trata de un vagon vacio, las palabras «vagon P vacion,
- si se trata- de un vagon cargado, las palabras «cargado sobre
vagon P» después de la denominaciéon de la mercancia;

b) las caracteristicas del vagon. en los lugares destinados a este
efecto en la carta de porte.

2. Si el expedidor de un vagon vacio desea que se garantice
especialmente el plazo de entrega, de acuerdo con el articulo 14,
debera anotar, en el lugar reservado para sus declaraciones en la
carta de porte, «garantia especial del plazo de entrega».

ArTiCULO 7
Interés de la entrega

1. Los envios de vagones vacios no podra ser objeto de una
declaracion de interés en la entrega. .

2. En el caso de un vagon cargado. la declaracion de interés en
la entrega no surtirda efecto mas que en lo concerniente a la
mercancia cargada.

ARTicuLO 8

Reembolsos y desembolsos

l. Los vagones vacios no podran ser gravados por reembolsos
ni desembolsos.
Los vagones cargados solo podran ser gravados por un
reembolso hasta la cuantia del valor de la mercancia cargada.

ARTicULo 9 .
Prérroga del plazo de entrega

I. Ademas de los casos prevnstos en cl articulo 27, parrafo 7,
de las Reglas Uniformes, se prorrogara también el plazo de entrega
por el tiempo que dure la detencion causada por averia del vagon,
a menos que el ferrocarril sea responsable de dicha averia de
acuerdo con lo dispuesto en el articulo 12.

2. Cuando la mercancia cargada en el vagon-averiado sea
transbordada a otro vagon, la detencion de la mercancia finalizara
en ei momento en que, después del transbordo. pueda continuar su
transporte.

) ARTicuLo 10
Comprobacién de una averia del vagon o de pérdida de piezas.

1. En caso de que el ferrocarril descubriera o presumiera que
existe en el vagon una averia 0 una pérdida de piezas, o bien
alegara su existencia el derechohabiente, el ferrocarril debera
levantar acta inmediatamente. conforme al articulo 52 de las

Reglas Uniformes, en que se haga constar la naturaleza de la averia
o de la pérdida y, en lo posible, su causa y el momento en que se
produjo.

Este acta debera enviarse sin dilacién al ferrocarril matricula-
dor, quien remitird una copia al titular. Si se tratara de un vagon
en el que figurase inscrito el nombre del arrendatario con el
consentimiento del ferrocarril matriculador, deberda enviarse una
copia del acta de comprobacion directamente a dicho arrendatario.

Si el vagon estuviese cargado, debera levantarse, en caso
necesario, un acta por separado para la mercancia, de acuerdo con
el articulo 52 de las Reglas Uniformes.

ARrTicuLo 11
Averia de un vagon que impida continuar el transporte.

1. En el caso de que un vagon vacio sufrd una averia que
impida continuar el transporte ¢ imposibilite su carga, la estacion
en que se haya comprobado la averia debera avisar de inmediato,
por tclegrama o télex, al expedidor y al titular, indicando, en la
medida de lo posible, la naturaleza de la averia.

2. El ferrocarril deberd poner en estado de funcionamiento a
cualquier vagon vacio al que se haya retirado de la circulacion,
salvo que el vagon, debido a la gravedad de la averia, deba ser
cargado sobre otro vagén.

Para volver a poner en funcionamiento el vagon, el ferrocarril
podra efectuar de oficio las reparaciones necesarias hasta la cuantia
fijada en el contrato de matricula.

_ Estas disposiciones seran aplicables sin que ¢llo suponga prejuz-
gar posibles responsabilidades.

3. Cuando el ferrocarril esté efectuando los trabajos de repara-
cion conforme al parrafo 2 y se prevea que la duracion de éstos sera
superior a cuatro dias, el ferrocarril pedira.al expedidor por
telegrama o. télex que le comunique si el contrato de transporte
debera proseguir o ser modificado una vez terminada la reparacion.

Si el expedidor no hubiese enviado instrucciones antes de
finalizarse los trabajos, el contrato de transporie proseguira después
de la reparacion.

4. Si el ferrocarril no efectia de oficio la reparacion, la
estacion en que se haya comprobado la averia debera pedir
instrucciones al expedidor, sin dilacion y directamente ‘por tele-
grama o télex. Si el expedidor no fuese simultaneamente el titular,
debera enviarse inmediatamente por telegrama o télex copia de esta
peticion al titular.

Si el ferrocarril no recibiese instrucciones del expedidor en el
plazo de ocho dias a partir de la fecha de envio del telegrama o
télex, estara facultado para devolver el vagon a su estacion de
matricula. una vez puesto, en su caso. en estado de funciona-
miento, con una cana de porte emitida a nombre y direccion del
titular.

- Los motivos de la devolucion deberan consignarse en la carta de
porte detras de las palabras «vagon P vacion.

En caso de que una averia impida que continue el trans-
porte de un vagon cargado, y si la descarga es necesaria, el presente
articulo se aplicara al vagon descargado.

Si el vagon pudiera repararse sin ser descargado, seran de
aplicacion los parrafos 1, 2, 3, 6 y 7 del presente articulo.

6. Gravaran el envio tanto los gastos de transporte y cuales-
quiera otros gastos ocasionados hasta la estacion en que el vagon
haya quedado detenido, como los resultantes del envio del aviso al
expedidor y al titular, ademas de los derivados eventualmente del
cumplimiento de las instrucciones o de la devolucion del vagon a
su estacion de registro.

7. El arrendatario cuyo nombre figure en el vagon con
consentimiento del ferrocarril matriculador reemplazara de pleno
derecho al titular en lo relativo a la aplicacion del presente articulo.

ARTiCULO 12

Responsahilidad del ferrocarril en caso de pérdida o averia del
vagon o de sus piezas. Responsabilidad del titular por dahos
causados por el vagon.

1. En caso de pérdida o averia del vagén o de sus piezas en el

‘periodo de tiempo transcurrido entre la aceptacion al transporte y

la entrega, el ferrocarri! serd responsable a-menos que demuestre
que no es culpable de los dafos ocasionados.

2. En caso de pérdida del vagdn, la indeminizacion se limitara
al valor del vagon, calculandose los elementos de dicho valor de
acuerdo con lo estipulado en el contrato de matricula.

En caso de averia, la indemnizacion se calculara de acuerdo con
las disposiciones previstas en el contrato de matricula.

3. En caso de pérdida o averia de accesorios amovibles, el
ferrocarril solo sera responsable si dichos accesorios van especnﬁca-
dos a ambos lados del vagon. El ferrocarril no asumira ninguna
responsabilidad por la pérdida o averia de aparatos amovibles.
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4. A menos que €l derechohabiente demuestre que los dafios
han sido causados por culpa del ferrocarril, éste no sera responsable

- de los dafios ocasionados a recipientes de ceramica, cristal,
terracota, etc., salvo que dichos danos estén relacionados con otra
averia del vagon de la cual el ferrocarril deba responder en virtud
de las disposiciones precedentes;

- de los danos ocasionados a recipientes con revestimiento
interno (esmalte, ebonita, etc.), salvo que el recipiente presenie
indicios de averias externas de las cuales el ferrocarril deba
responder en virtud de las disposiciones precedentes.

5. El ular reemplazara de pleno derecho al expedidor o al
‘destinatario en lo que concierne a la indemnizacién en caso de
pérdida o de averia del vagon o de sus piezas. Las reclamaciones
administrativas sblo podran dirigirse al ferrocarril matriculador y
las acciones s6lo podran ejercitarse contra dicho ferrocarril, que
reemplazara de pleno derecho al ferrocarril responsable.

6. Las acciones que el ferrocarril entable contra el titular
debido a dafios causados por el vagon durante el transporle se
regiran por el contrato de matricula. El ferrocarril matriculador sera
¢ unico facultado para hacer valer los derechos de otros ferrocarri-
les ante el titular.

7. Las acciones basadas en los parrafos 1 a 6 prescribiran a los
tres-anos. Esta prescripcion contara:

- para las acciones del titular contra ¢l ferrocarrnl basadas en los -

parrafos 1 a §; desde el dia en que se comprobd la pérdida o averia
del vagon, teniendo en cuenta en su caso la aplicacién del articulo
13, parfafo 1. M

— para las acciones del ferrocarril contra el titular basadas en ¢l
parrafo 6. desde el dia en que sc produjo el dano.

- ARrTicuLo 13

Presuncion de pérdida del vagon. -

1. El derechohabiente podra considerar perdido el vagon. sin
necesidad de mas prucbas, cuando éste no haya sido entregado al
destinatario o pucsto a su disposicion dentro de los tres meses
siguicntes a la expiracion del plazo de entrega.

A este plazo se sumara ¢l tiempo de inmovilizacion del vagon
por averia o por cualquier causa no imputable al ferrocarril.

2. Si el vagon dado por perdido se encontrase después de
haberse pagado la indemnizacion. el titular podrd exigir, en un
plazo’de seis meses a partir de la lecepuon del aviso enviado por
el ferrocarril matriculador, que el vagén le sea devuelio, sin gastos,
a la cstacion de registro contra rcsulucnon de la indemnizacion.

ArTicurLo 14
)
Indemnizacion por rebasamiento del plazo de entrega.

1. Si el ferrocarril es responsable del rebasamiento del plazo de
entrega de un vagon vacio o cargado. debera pagar al dercchoha-
bicnte una indemnizacién a tanto alzaddo por dia de retraso
iniciado. independientemente de la indemnizacién éventualmente
debida por rebasar el plazo de enirega de la mercancia cargada.

Esta indemnizaciéon ascendera:-

a) 4.50 unidades de cuenta para vagones modernos de basti-
dor giratorio y para vagones asimilados a ¢éstos, tal como se definan
en el contrato de matricula.

b) - 3 unidades de cuenta para otros vagoncs.

2. Si el rebasamiento del plazo de entrega se debe a dolo o

falta grave imputable al ferrocarril; la indemmnizacién a tanto alzado
- ascendera a 9 unidades de cuenta por dia para los vagones
especificados en a) del parrafo 1 y a 6.50 unidades de cuenia por
dia para los vagones especificados en b) del mismo parrafo.
" 3. El expedidor de un vagén vacio podra exigir una garantia
especial del plazo de entrega. En tal caso se cobrara una tasa de una
unidad de cuenta por fraccion indivisible de 100 kilémetros, con un
minimo de 10 unidades de cuenta.

El pago de esta tasa en su totalidad corresponderd siempre al
expedidor en caso de que el pago de los gastos tenga lugar conforme
al articulo 135,parralo 2, letra a), 4. de las Reglas Uniformes.

Si existe rebasamiento del plazo de entrega, el ferrocarril debera
pagar una indemnizacion a tanto alzado de 9 unidades de cuenta
por dia para los vagones especificados en a) del parrato 1 y de 6,50
unidades de cuenta por dia para los vagones especificados en b) del
mismo parrafo, con un minimo de 20 unidades de cuenta.

v

ANEXO 111
(Articulo 8, parégrafo‘Z)

Reglamento relativo al transporte internacional ferroviario de
contenedores (R1Co)

CAPITULO PRIMERO
Generalidades
ARTicULO |

Objeto del reglaﬁento.

1. El presente reglamento se aplicarda a los contenedores
destinados al transporte de acuerdo con las condiciones de las
Reglas Uniformes CIM.

Estos contenedores deberan pertenecer al ferrocarril 0 a parllcu-
lares ( personas fisicas u otros sujetos de derecho), y en este ultimo
caso deberdn estar autorizados por el ferrocarril o cumiplir las
normas internacionales de construccion aplicables a los grandes
contenedores. .

En el sentido del presente reglamento, se entendcra por

" «contenedom» un aparato de transporte (bastidor, cisterna u otro

receptaculo analogo):

~ De caracter permanente y, en consecuencia, lo suficiente-
mente resistente como para permitir una utilizacién repetida; .

- especialmente concebido para facilitar el transporte de mer-
cancias, sin ruptura de carga, en uno o varios medios de transporie:

- provisto de dispositivos que faciliten la manipulacion y la
sujecion;

~ con una c¢apacidad de |1 metro cabico como minimo y cuyas
dimensiones no sobrepasen las fijadas en las normas de los
ferrocarriles.

Se entendera por «grandes contenedores» los contenedores que
tengan una capacidad superior a 3 metros cabicos y una longiiud
de 6 metros (20 pies ingleses) o mas.

El término «contenedor» incluira los accesonos y equipamiento
del contenedor, seglin su categoria, siempre que sean transportados
junto con éste. No incluira los vehiculos ni los accesorios
equipamiento de los vehiculos, ni los embalajes usuales.

ARTicuLO 2

Disposiciones generales.
1. Salvo que las tarifas dispongan lo contrario, el contenido de
un contenedor no podra ser objelo mas que de un solo contrato de

transporte.

2. A falta de disposiciones especiales contenidas en el presente

'Reglamemo, las restantes disposiciones de las Reglas Uniformes

seran aplicables al transporte de contenedores vacios o caargados.
Arricuro 3.°

. Transporte puerta a puerta

Para contenedores recogidos a domicilio por el ferrocarril. ¢l
contrato de transporte comenzara en el domicilio del expedidor
Para contenedores con entrega a domicilio, el contrato de trans-
porte finalizara en el domicilio del destinatario.

. CAPITULO H
Contenedores pertenecientes al ferrocarril

" ArTicuro 4.°
Puesta a._disposicion. Restitucion. Tasas

Por la utilizacion de los contenedores podra percibirse una 1asa
cuyo importe se fijara en las tarifas. Las tarifas fijaran, ademas, las
condiciones de la puesta a disposicion de los contenedores. ¢l plazo
en que deberan ser restituidos, asi comaq las tasas que se percibiran
en caso de no respetarse este plazo.

ArTicuro 5.°

Enunciados de la carta de porte

Ademas de los enunciados previstos por las Reglas Uniformes,
el expedidor debera indicar en la carta de porte. en_los lugares
previstos a . tal efecto, la indole. las marcas, .el nimero del
contenedor, la tara en kilogramos v, en su caso, las demas
caracteristicas del aparato.

La tara del contenedor no incluira la masa de los dispositivos
especiales interiores amovibles destinados al embalaje 0 sujecion
de las mercancias.
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ARTiCULO 6.°
Manipulacién. Limpieza

Las condiciones en que deberan efectuarse las operaciones de
carga y descarga de los contenedores seran fijadas en las tanifas. La
carga comprenderd no sélo la colocacién sobré el vagén, sino
también las operaciones accesorias, especialmente la sujecién de los
coniénedores.

El destinatario estarid obligado a restituir los contenedores en
perfecto estado de limpieza. En caso contrario, el ferrocarril tendra
derecho a exigir el pago de una tasa cuyo importe fijaran las tarifas.

ArTicuLo 7.°

Reutilizacion

Los contenedores que se entreguen cargados soio podran ser

utilizados por los destinatarios para nuevos transpories, previo
consenitimiento del ferrocarril destinatario.

"ArTicutro 8.°

Pérdida y averia

1. Quien acepte del ferrocarril un contenedor vacio o cargado
estara obligado a verificar el estado de dicho contenedor en el
momento en que se ponga a su disposicion; el usuario sera
responsable de todos los danos que se comprueben en ¢l momento
de la restitucion del contenedor al ferrocarril y que no hayan sido
senialados en el momento en que fue puesto a su disposicion, a
menos que demuestre que los dafos existian cuando el contenedor

le fue entregado, 0 que resulten de circunstancias que no pudo |

evilar y cuyas consecuencias no pudiera eludir.

2., El expedidor sera responsable de la pérdida o averia de un
contenedor acaecidas durante la e¢jecucion del contrato de trans-
porte cuando aquéllas se deban a su proceder o al de sus empleados.

3. Cuando el contenedor no haya sido restituido.dentro del
plazo de treinta dias, a contar desde el siguiente al de su entrega al
expedidor o al destinatario, el ferrocarril podra considerarlo per-
dido y exigir el pago de su valor.

CAPITULO III
Contenedores pertenecientes a particulares

Arricuro 9.°
Aceptacion

Los contenedores pericnecientes a particulares podran ser
aceptados por un ferrocarril cuyas lineas estén sometidas a las
Reglas Uniformes, si satisfacen, en lo concerniente a su construc-
cién y sus inscripciones. las condiciones establecidas a tal efecto. El
ferracarril proveera a los contenedores aceptados, con excepcion de

los grandes contenedores. de la marca distintiva (el.

ARTicuLo 10

Enunciados de la carta de porte

Ademas de los enunciados previstos por las Reglas Uniformes,
el expedidor debera consignar en 1a carta de porte, en los lugares
reservados a tal efecto, los datos siguientes:

.~ indole, niimero, tara en kilogramos y, en su caso, las demas
caracteristicas del contenedor, .

- -para los contenedores aceptados, ademas, la marca de la red
que haya autorizado 1a admisién y, salvo para los grandes
contenedores, la letra «P».

- finalmente, para ios contenedores vacios, como designacion
de la mercancia, la inscripcién «contenedor vacio aceptado»
0 «gran contenedor vacio».

ARTiCULO 11 -
Reembolso

Los contenedores vacios no podrén. ser gravados por recm-
bolsos. .

ARTICULO 12
Dispositivos especiales

Si los contenedores van provistos de dispositivos especiales
(instalaciones de refrigeracion, depésitos de agua. mecanismos,
etcétera), incumbira al expedidor asegurar o hacer asegurar el
servicio. Esta obligacion pasara al destinatario a partir del
momento en que ¢ste haga valer sus derechos conforme al articulo
28 o al articulo 31 de las Reglas Uniformes.

ArTictLO 13
Devolucion o reutilizacion

Después de la entrega del contenedor, y salvo que se convengan
condiciones especiales, el ferrocarril no estara obligado a intervenir
para la devolucion al transporte del contenedor vacio o para su
reutilizacion. C

ARTicULO 14

Indemnizacion en caso de pérdida o averia del contenedor

La indemnizacion a pagar por la pérdida del contenedor. segiin
el articulo 40 de las Reglas Uniformes, se calculara de acuerdo con
el valor del contenedor. ‘

La indemnizacién a pagar por la averia del contenedor, segin
el articulo 42 de las Reglas Uniformes, se calculara de acuerdo con
los gastos de reparacion.

ARriCULo 15

Indemnizacién por rebasamiento del plazo de entrega

Independientemente de lo esiipulado en las Reglas Uniformes,
el ferrocarril podra prever, mediante acuerdo especial con el
propietario 0. ¢l arrendatario del contenedor, que se pague una
indemnizacién determinada en caso de rebasamiento del plazo de
entrega al propietario o al arrendatario.

ANEXO IV
(Articulo 8.°, paragrafo 3)

Reglamento relativo al transporte Mternacional ferroviario
de paquete exprés (RIEx)

§ 1. . Solo seran consideradas como paquete exprés las mercan-
cias transportadas de una forma particularmente rapida en lus
condiciones de una tarifa internacional. :

Solo se admitirdan como paquete exprés las mercancias que
puedan normalmente ser cargadas en el furgon de los trenes de
viajeros. Las tarifas internacionales podran derogar esla regla.

§ 2. Quedaran excluidos del transporte como paquete exprés
los objetos indicados en el articulo 4.° de las Reglas Uniformes. Las
materias y objetos enumerados en el RID o aquellos que son
mencionados en los acuerdos y condiciones tarifarias concluidos en
virtud del articulo 5.° §2, de las Reglas Uniformes sélo seran
admitidos al transporte como paquete exprés si este modo de
transporte esta expresamente previsto en el RID o en dichos
acuerdos o condiciones tarifarias. Las tarifas internacionales deter-
minaran si otras mercancias pueden igualmente ser excluidas del
transporte o ser admitidas bajo cierta condiciones.

§ 3. Los paquetes exprés podrin ser remitidos al transporte
con un documento distinto al que csta establecido en aplicacion del
articulo 12, § 2, de las Reglas Uniformes. El modelo que deba
utilizarse y los enunciados que deban o puedan ser anotados en ¢l
quedaran determinados por las tarifas internacionales. Este docu-
mento debera obligatoriamente incluir: )

a) Designacion de las estaciones de partida y de destino.
b) Nombre y direccion del expedidor y del destinatario.
. ©) Designacion de la mercancia. .
d) Nuamero de los bultos y descripcion del embalaje.
e) Enumeracion detallada de los documentos requeridos por
las Aduanas u otras autoridades administrativas que acompafien al
documento de transporie.

§4. Los paquetes exprés deberan ser transportados per medios
rapidos en los plazos previstos por las tarifas internacionales. Los
plazos de entrega deberan. en todo caso. ser mas reducidos que los
plazos aplicados a las remesas en gran velocidad.

§ S. Las tarifas internacionales podran también prever deroga-
ciones de'las Reglas Uniformes que no sean las aqui especificadas.
No podran ser derogados. no obstante, los articulos 35 al 38, 40 al
42, 44 y 47 al 58 de las Reglas Unitormes.

§ 6. Si las disposiciones precedentes y las de las tarifis

- internacionales no se oponen a ello. las Regias Uniformes seran

aplicables al transporte de paquete exprés.

PROTOCOLO

Establecido por la Conferencia Diplomatica, reunida al efecto de
poner en vigor el Convenio concerniente a los Transportes Interna-
cionales Ferroviarios (CO '), firmado el 9 de mayo de 1980

Aplicando los articulos 22 y 24 decl Convenio relativo a los
Transportes Internacionales Ferroviarios (COTIF), firmado en
Berna el 9 de mayo de 1980 y concluido entre Argelia, Alemania
(Republica Federal de), Austria, Bélgica. Bulgaria. Dinamarca.
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Espana, Finlandia, Francia, Grecia, Hungria, Irak, Italia, Libano,
Liechtenstein, Luxemburgo, . Marruecos. Noruega, Paises Bajos,
Polonia, Portugal, Repiblica Democratica Alemana, Rumania,
Reino Unido, Suecia, Suiza, Checoslovaquia, Tanez, Turquia y
Yugoslavia, y atendiendo a la invitacion dirigida por el Consejo
Federal Suizo a las Paries Contratantes, los Plenipotenciarios
infrascritos se han reunido en Berna del 15 al 17 de febrero de 1984.

Después de haberse comunicado sus plenos poderes encontra-
dos en buena y debida forma, quedaron enterados de la declaraciéon
del Gobierno suizo, segin la cual los Estados siguientes han
depositado en poder de dicho Gobierno y en las fechas que a
continuacion se indican los instrumentos de ratificacion, de acepta-
cion o de aprobaciéon del Convenio relativo a los Transportes
Internacionales Ferroviarios (COTIF) de 9 de mayo de 1980:

- Dinamarca (ratificacion), el 18 de junio de 1981.
- Repuiblica Democratica Alemana (ratificacion), el 5 de
noviembre de 1981.
~ — Hungria (ratificacidn), el 14 de enero de 1982,

— Espana (ratificacion), el 15 de enero de 1982.

- Paises Bajos (aprobacion), el 15 de enero de 1982.

— Bulgaria (ratificacién), el 15 de julio de 1982.

— Yugoslavia (ratificacion), el 2 de agosto de 1982.
Francia (aprobacion), el 3 de septiembre de 1982.
Checoslovaquia (ratificacion), el 28 de enero de 1982.
Austria (ratificacion), el 8 de marzo de 1983.

Reino Unido (ratificacion), el 10 de mayo de 1983.
Bélgica (ratificacion), el 2 de junio de 1983.
Rumania (ratificacion), el 14 de junio de 1983.
Luxemburgo (ratificacion). el 27 de juliode 1983.
Suiza (ratificacion), e!'8 de noviembre de 1983.
Libano (ratificacion), ¢l 1 de diciembre de 1983.

e

La Conferencia, habiendo comprobado que 16 Estados han
depositado su instrumento de ratificacion, de aceptacion o de
aprobacion en poder del Gobierno suizo, ha acordado establecer las
normas siguientes:

1.2 El Convenio relativo a los Transportes Internaciones

(COTIF) de 9 de mayo de .1980, asi como su Protocolo, sus
apéndices y anexos, entrara en vigor el 1 de mayo de 1985. Los
Convenios CIM y CIV de 7 de febrero de 1970 y el Convenio
adicional al CIV de 26 de febrero de 1966, asi como sus anexos y
Protocolos, quedaran abolidos en la misma fecha, incluso con
respecto a los Estados conltratantes que no ratificasen, aceptasen o
aprobasen el COTIF de 9 de mayo de 1980.

2.2 Los ancxos siguientes al CIM de 7 de febrero de 1970:

- Reglamento Internacional relativo al Transporte de Mercan-
cias Peligrosas por Ferrocarril (RID),

- Reglamento Internacional rclativo al Transporie de Vagones
de Particulares (RIP), .

- Reglamento Internacional relativo al Transporte de Contene-
dores (RICo),

sometidos a un procedimiento de rcvision especial y.que, por ianto.

no se encontraban incorporados a los documentos firmados el 9 de-
mayo de 1980, se aplicaran a partir de! 1 de mayo de 1985. cemo:

— Anexo L. - Reglamento relativo al Transporte Internacional
Ferroviario de Mercancias Pcligrosas (RID),

~ Anexo II. Reglamento relativo al Transporte Internacional
Ferroviario de Vagones Particulares (RIP).

- Anexo III.  Reglamento relativo al Transporte Internacional
Ferroviario de Contenedores (RICo),

a las Reglas uniformes CIM (apéndice B al COTIF), con el tenor
fijado por las Comisiones de expertos que los hayan revisado y
adaptado al COTIF, siguiendo el procedimiento previsto en ¢l
articulo 69, parrafo 4, del CIM de 7 de febrero de 1970.

El presente Protocolo queda abierto a la firma hasta el 30 de
junio de 1984.

Para los Estados que depositen su instrumento de ratificacion.
de aceptacion o de aprobacion después del | de marzo de 1985, el
Convenio relativo a los Transportes Internacionales Ferroviarios
(COTIF) de 9 de mayo de 1980, se aplicara a partir del primer dia
del segundo mes que siga al mes en el cual el Gobierno suizo haya
notificado dicho depésito a los Gobiernos de los Estados contra-
tantes. - .

En fe de lo cual los Plenipotenciari®s que a continuacion figuran
extienden y firman el presente Protocolo. .

Hecho en Berna el 17 de febrero de 1984, en un ejemplar unico,
que quedara depositado en los archivos de la Confedcracion Suiza;
sendas copias certificadas conformes se remitiran a los Estados
miembros.
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ESTADOS PARTE

Entrads en vigor

Albania (1). 1-6-1984 (Ad) ..................... 1- 5-1985
Austria (2). 8-3-1983 (R) ................ ... ... 1- 5-1985
Bélgica. 2-6-1983 (R) .................... ..... 1- 5-1985
Bulgaria (3). 15-7-1982 (R) ................ ... I- 5-1985
Checoslovaquia (4). 28-1-1983 (R) ..... P 1- 5-1985
Dinamarca (5). 18-6-1981 (R) .............. ... 1- 5-1985
Espafia. 15-1-1982 (R) ....................... .. 1- 5-1985
Finlandia (6). 15-8-1984 (R) ........ ...... . .. 1- 5-1985
Francia. 3-9-1982 (Ap) ....................... : 1- 5-1985
Hungra. 14-1-1982 (R) ... . ... ... ... .. .. ... 1- 5-1985
Irak (7). 8-11-1984 (R) ... ..................... -

Iran (8). 12-4-1985 (R) ........................ 1-10-1985
Libano. 1-12-1983 (R) ..................... ... 1- 5-1985
Luxemburgo. 27-7-1983 (R) ................... 1- 5-1985
Noruega. 12-9-1984 (R) ..................... ... 1- 5-i985

Paises Bajos. 15-1-1982 (Ap) ................ ... I- 3-1985
Polonia (9). 7-1-1985 (R) ...................... -
1- 5-1985

Reino Unido. 10-5-1983 (R) ............... ...

Rep. Democratica Alemana (10). 5-11-1981 (R).. 1- 5-1985
Rumania (i11). 14-6-1983 (R) ......... e t- 5-1985
Suiza. 8-11-1983 (R) ........................... 1- 5-1985
Tanez. 2-7-1984 (R) .....................~.... 1- 5-1985
Turquia. 20-6-1985 (R) ........................ 1-10-1985
Yugoslavia. 2-8-1982 (R) ...................... 1- 5-1985

R = Ratificacion. Ad = Adhesion. Ap = Aprobacion.

1) ALBANIA

La Republica popular socialista de Albania declara Gue para
aceptar el arbitraje de un contencioso es necesario en cada caso
particular el acuerdo de todas las partes del contencioso.

a) Las lineas ferroviarias de la Republica popular socialista de
Albania estan abierlas sclamente para el trafico internacional de
mercancias.

b) La adhesion de la Republica popular socialista de Albania
sera efectiva después del enganche de los ferrocarriles «die Albania
con la red ferroviaria internacional. -

2) AUSTRIA

La Republica d¢ Austria se reserva el derecho. segan lo
dispuesto en el parrafo 1 del articulo 3 del an¢jo A de la
Convencion, a no aplicar las disposiciones relativas a la responsabi-
lidad civil de los ferrocarriles en caso de muerie o heridas de
viajeros, cuando el accidente haya ocurrido en su territerio y el
viajero sea nacional austriaco o resida en Austriza dc manera
habitual.

3) BULGARIA

De conformidad con las disposiciones del articulo 12/3 del
Convenio, la Republica Popular de Bulgaria no aplicara las
disposiciones del articuio 12/1.

-De conformidad con las disposiciones del articulo 3/1 de las
reglas uniformes relativas al contrato de transporte internacional
ferroviario de viajeros y de equipajes, la Republica Popular de
Bulgaria se reserva el derecho de no aplicar a los viajeros victimas
de accidentes ocurridos en su territorio el conjunto de disposiciones
relativas a la responsabilidad del ferrocarril en caso de mucrte o de
heridas de viajeros, cuando éstos sean nacionales bulgaros o
personas que tengan su residencia habitual en la Republica Popular
de Bulgana. '

4) CHECOSLOVAQUIA

De conformidad con el articulo 12/3 del Convenio referente a
los Transportes Iniernacionales Ferroviarios (COTIF) y segan el
articulo 3/1 del apéndice A -reglas uniformes referentes al contrato
de transporte internacional ferroviario de viajeros y cquipajes
(CIV)- la Republica Socialista Checoslovaca no aplicara el articulo
12/1 del Convenio relativo a los transportes internacionales ferro-
viarios (COTIF) y todas las estipulaciones concernientes a la
responsabilidad de los ferrocarriles por la muerte o heridas causa-
das a los viajeros si se trata de ciudadanos de la Republica
Socialista Checoslovaca y de viajeros teniendo su residencia
permanente en la Repiblica Socialista Checoslevaca. si el accidente
ha tenido lugar en su territorio.

5) DINAMARCA

Dinamarca se reserva, en virtud de los términos del articulo 3
de las reglas uniformes relativas al contrato de transporte interna-
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cional ferroviario de viajeros y de equipajes (CIV) el derecho de no
aplicar dicha Convencién a los viajeros victimas de accidentes
ocurridos sobre el territorio danés cuando éstos sean ciudadanos

daneses o personas que tengan su residencia habitual en Dina- .

marca.

6) FINLANDIA

Conforme al articulo 3 del apéndice A de la Convencion, reglas
uniformes relativas al contrato de transporte internacional ferrovia-
rio de viajeros y equipajes (CIV), Finlandia se reserva el derecho
de no aphcar a los viajeros victimas de accidentes ocurridos sobre

su territorio el conjunto de disposiciones relativas a la responsabili- |

dad de los ferrocarriles en caso de muerte y de heridas de viajeros
cuando éstos sean nacionales o personas que tengan su residencia
habitual en Finlandia.

7) IRAK

1. La Repiblica de Irak no se considera ligada al texto del
parrafo 1 del articulo 12 del Convenio, que requiere que cualquier
disputa entre Estados miembros originada por la interpretacion o
aplicacion del Convenio sea referndo a un tribunal arbitral a
peticién de una de las partes. Tales disputas solo seran sometidas
a arbitraje por -acuerdo entre las partes interesadas y cada caso
separadamente de acuerdo con la aplicacion del parrafo 3 del
articulo 12 del Convenio. . ‘ .

2. No todas las disposiciones de esta Convencion, relativas a
responsabilidad de los ferrocarriles, se aplica a los pasajeros de
nacionalidad iraqui o de otros paises cuyo lugar usual de residencia
sea Irak, en el caso de muerte o lesiones si fuesen victimas de
accidentes dentro del territorio de Irak. ' :

3. La ratificacion del acuerdo por la Repuiblica de Irak no
significa en cualquier caso reconocimiento del llamado Israel, y no
podra conducir a entablar. negociaciones con él siguiendo el
contenido del acuerdo y su protocolo.

8) IRAN

La Repubiica Islimica de Iran se reserva el derecho, de acuerdo
con lo dispuesto-en el parrafo | del articulo 3 del anexo A del
Convenio, de no aplicar las disposiciones relativas a la responsabi-
lidad civil de los ferrocarriles en caso de muerte o heridas de los
viajeros cuando el accidente haya ocurrido ¢n su lerritorio y el
viajero sea ciudadano irani o resida en Iran de manera habitual.

9) POLONIA

1. La Republica Popular de Polonia declara, en virtud del
articulo 12, parrafo 3, del Convenio, que no aplicara las disposicio-
nes contenidas en los apartados 1 y 2 de dicho articulo.

2. La Repiblica Popular de Polonia declara, en virtud del
articulo 3, parrafo 1, de las reglas uniformes CIU, que no aplicara
el conjunto de las disposiciones relativas a responsabilidad de los
ferrocarriles en caso de muerte y de lesiones de viajeros cuando el
accidente tenga lugar sobre el territorio de la Republica Popular de
Polonia y el viajero sea un nacional polaco o persona teniendo su
residencia habitual en Polonia.

10) REPUBLICA DEMOCRATICA ALEMANA

La Repiblica Democratica Alemana declara, de acuerdo con el
articulo 12, parrafo 3, del Convenio sobre Transportes Internacio-
nales por Ferrocarril (COTIF), de 9 de mayo de 1980, que no se
considera obligada por su articulo 12, parrafo 1, sobre solucion,
mediante arbitraje, de controversias entre los paises miembros de
la Organizacién Intergubernamental de Transperies Internaciona-
les por Ferrocarril (OTIF).

La Republica Democratica Alemana declara, de acuerdo con el
articulo 3, parrafo 1, del anexo A al Convenio sobre Transportes
Internacionales por Ferrocarril (COTIF), de 9 de mayo de 1980,
que no aplicara las disposiciones-del anexo A al Convenio sobre
Transportes Internacionales por.Ferrocarril (COTIF), de 9 de mayo
de 1980, relativas a la responsabilidad del ferrocarril en caso de
muerte y lesiones de viajeros cuando el accidente ocurrra en
territorio de la Republica Democrética Alemana y el viajero en
cuestion sea ciudadano de la Repiblica Democrética Alemana o
tenga su residencia habitual en la Republica Democratica Alemana.

11) RUMANIA

a) La Republica Socialista de Rumania declara que no se
considera ligada por las disposiciones del articulo 12, primer
parrafo, del Convenio sobre el cual todos los contenciosos entre las
partes contratantes que se refieran a la interpretacion o a la
aplicacion de este Convenio pudieran ser solucionados por arbi-
traje a instancia de una de las partes.

La Republica Socialista de Rumania estima que semejantes
contenciosos no pueden ser sometidos a arbitraje mas que con el
Acuerdo de todas las partes en litigio, para cada caso separada-
mente.
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b) La Republica Socialista de Rumania declara que no se
considera ligada a las disposiciones de las reglas uniformes relativas
al contrato de transporte internacional ferroviario de viajeros y
equipajes en relacion a la responsabilidad de los ferrocarriles en
caso de muérte y de heridas de viajeros victimas de accidentes
ocurridos en su territorio, cuando éstos sean ciudadanos rumanos
o personas que tengan su residencia habitual en la Republica
Socialista Rumana.

El presente Convenio, su protocolo, sus apéndices y anéxos
entraron en vigor de forma general y para Espaiia el 1 de mayo
de 1985. . ) :

Lo que se hace publico para conocimiento general.
Madnd, 30 de diciembre de 1985.-El Secretario general Técnico
del Ministerio de Asuntos Exteriores, José Manuel Paz y Agiieras.

PRESIDENCIA DEL GOBIERNO

1360  REAL DECRETO 2627/1985, de 4 de diciembre, por

el que se modifita el articulo 12 del Real Decreto
1137/1984, de 28 de marzo; por el que se aprueba la

. Reglamentacion Técnico-Sanitaria para la fabrica-
Cié;l, circulacion y comercio del pan y panes espe-
ciales.

La utilizacién, por las fabricas de pan, de instrumentos inade-
cuados para producir cortes en la masa panaria, al objeto de
obtener una mejor coccion de la misma, puede producir graves
riesgos para los consumidores, bien por olvido de los mismos en la
masa, bien por que éstos pueden romperse y quedar restos
cortantes sobre la misma. Dado que el Real Decreto 1137/1984, de
28 de marzo, por el que se aprueba la Reglamentacion Técnico-
Sanitaria para la fabricacion, circulacion y comercic de pan y panes
especiales no contemplaba entre sus practicas prohibidas la utiliza-
cién de este tipo de instrumentos, parece oportuno ahora ampliar
el articulo 12 con un nuevo apartado que recoja esta practica como
prohibicion expresa. o

En su virtud, a propuesta de los Ministerios de Economia y
Hacienda, de Industria y Energia, de Agricultura, Pesca y Alimenta-
cién y de Sanidad y Consumo, oidos los sectores afectados, de
acuerdo con el informe preceptivo de la Comisi5n Interministerial
para la Ordenacién Alimentaria y previa deliberacion del Consejo
de Ministros en su reunion del dia 4 de diciembre de 1985,

DISPONGO:

Articulo Gnico.-Se incorpora un nuevo apartado al articulo 12.

-de la Reglamentacion Técnico-Sanitaria para la fabricacién, circu-

laciéon y comercio de pan y panes especiales, aprobada por Real
Decreto 1137/1984, de 28 de marzo, que- queda redactado como
sigue:

«12.8 Los instrumentos utilizados para las operaciones de
corte, automatico o manual del pan, deberan ofrecer suficientes
garantias en cuanto a tamano y consistencia para evitar su
abandono o fractura en el interior del producto, quedando por ello
expresamente prohibido el uso para este fin de cualquier instru-
mento cortante que pueda producir riesgos.»

DISPOSICION FINAL

E] presente Real Decrelo entrara en vigor el mismo dia de su
publicacién en el «Boletin Oficial del Estadon.

Dado en Madrid a 4 de diciembre de 1985.
JUAN CARLOS R.

El Minisiro de la Presidencia;
JAVIER MOSCOSO DEL PRADO Y MUNOZ

REAL DECRETO 2628/1985, de 18 de diciembre, de
ampliacion de los traspasos efectuados por la Adminis-
tracion del Estado a la Comunidad Autonoma del Pais
Vasco, . por el Real Decreto 3006/1981, de 27 de
noviembre, relativa a servicios de control de calidad
de la edificacion.
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El Estatuto de Autonomia para el Pais Vasco, aprobado por Ley
organica 3/1979, de 18 de diciembre, en su articulo 10.31 atribuye



